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Mimoradné udalosti v Zelezni¢ni dopravé v pravni
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The extraordinary event in a railway transport in the
legal arrangement and a practise in the Czech
republic



Mimoradné udalosti v Zelezni¢ni dopravé v pravni upravé a praxi v CR

Shrnuti

Obsahem diplomové prace je priblizeni problematiky Setfeni mimofadnych udalosti
Vv zelezni¢ni doprave, a to zejména orientace na nehody, tykajici se stietli na zelezni¢nich
prejezdech. Zadané téma, které je bohuzel neustale aktuelni, vychazi ze zékona ¢.
266/1994 Sb. o drahach, ktery definuje pojem mimotadné udalosti a nové povinnosti
provozovatele drahy a draZzni dopravy, déale z vyhlasky ¢. 376/2006, o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach a Vv neposledni fadé z drazniho piedpisu CD D17 a SZDC Dpl7 — piedpis pro
hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti, zdvazny pro vSechny zaméstnance drah, ktery
stanovuje svolavaci plan pifi vzniku mimofadnych udalosti a postup Setfeni. Soucasti
svolavaciho planu jsou org. slozky jako HZS, IBZD, Drazni inspekce aj. Na zakladé
mimofadnosti nehod jsou pfivolavany dalsi zachranné slozky — tzv. 1ZS, slozen z Policie
CR, Zachranné zdravotnické sluzby a HZS. Kazd4 z tchto slozek, i kdyZ jinak, se aktivné
podili na zdarném pribéhu a Setfeni mimotradnych udalosti. Opomenuty nejsou ani spravni

organy vykonavajici statni dozor a vyhodnocuji pfi¢iny mimotadnych udalosti.

Prakticka ¢ast se zabyva vSeobecnym vyvojem v oblasti bezpecného provozovani drahy a
vyvojem mimoiadnych udalosti na zelezni¢nich piejezdech v letech 2008 a 2009. Ziskané
poznatky jsou zhodnoceny a na jejich zédkladé jsou vznesena preventivni opatieni.
Prezentované ptipadové studie maji jediny cil, poukazat na nebezpeci a Casto tragické

oy

nasledky, pokud fidi¢i podceni bezpecnost na zeleznicnich piejezdech.

Kli¢ova slova: mimotadna udalost, nehoda, ohrozeni, provozovatel drahy, provozovatel

drézni dopravy, drazni inspekce, Zelezni¢ni piejezd



Summary:

The content of this thesis is to approach the issue investigate incidents in the rail transport,
particularly the focus on accidents related to conflicts at the railway crossings. The specific
topic that is unfortunately continually up to date, comes out of the law number 266/1994
collection about the railway system, which defines the notion of especial events and new
duties of the track entrepreneur and the rail transport followed by decree number 376/2006,
on the safety of the railway operation and the railway transport and procedures for dealing
with incidents on the railways and ultimately on the rail regulation CD D17 and SZDC
Dpl7- Prescription for reporting and investigating incidents, mandatory for all railway
employees , which provides corrective plan in case of extraordinary events and the
investigation process. The part of the corrective plan are the operating organs like
(FRS)HZS, IBZD, the Railway Inspectorate and other. On the basis of exceptional
accidents are called other emergency services - the so-called IRS, composed of police,
emergency medical services, and FRS. Each of these components although it does not
actively contribute to successful course and investigate incidents. Not be omitted or
administrative authorities exercising state supervision and evaluate the causes of the

extraordinary incidents.

The practical part deals with general developments in the the safe operation of the railway
and the development of incidents on level crossings in 2008 and 2009. The obtained results
are evaluated on the basis of preventive measures are raised. Presented case studies have
one goal, to identify hazards and often tragic consequences when drivers underestimate the

safety of railway crossings.

Key words: Incident, accident, the hazard, the railway operator, the rail transport operator,

the Railway Inspectorate, the railway crossing (level crossings)
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1. UvOD

»Kazdy si sam urcuje sviij osud, ale i sam za to plati“

Euripides

V soucasném modernim svété je doprava nedilnou soucasti spolecnosti. Patii mezi nejstarsi
zakladni lidské organizované ¢innosti za i¢elem premisténi véci, osob z jednoho mista do
druhého. Jeji vyznam zasahuje do vSech oblasti lidského Zivota. ,NejstarSim zplisobem
dopravy je chtize. Lidé se pésky dopravuji na kratsi vzdalenosti, chlize na del$i vzdalenost
je spiSe zptisobem oddechu a traveni volného ¢asu. Historickym zplisobem dopravy bylo
vyuziti zvitat k jizd¢ a k noSeni ndkladi. Moderni doba pak pfinesla markantnéj$i rozmach
dopravy pomoci vozidel kolejovych a silni¢nich.“" ,,Moznosti, které dnes doprava nabizi
cestujicim 1 pfepravcim jsou nepieberné. Trend svétové dopravy harmonicky spojuje
rychlost, bezpeCnost a v osobni dopravé k nim ptidava pozadavek pohodli a kulturnosti
;2

cestovani."” Klady, které 1ze tispésné ptitadit k Zelezni¢ni dopravé a rozsitit o dalsi, velmi

dalezity — pozitivni vliv na Zivotni prostredi.

I pres tyto klady se bohuzel Zelezni¢ni doprava nachazi, na prahu nového tisicileti, pod
vlivem mnoha faktorti v hlubokém utlumu a tpadku prevazné z hlediska ekonomického a
spoleenského. Pfimou souvislost na tomto stavu ma i silni¢ni doprava. S rozmachem
motorismu, lidé zacali vyuzivat své plechové milacky ke vSemu, co souvisi s jejich
pohybem. Podet registrovanych osobnich automobild v Ceské republice (dale CR)
piesahuje jiz 3,5 miliond. Komunikace, které nebyly na takovy napor koncipovany, se
potykaji s dennodennimi problémy jako dopravni zacpy, prodrazuje se jejich udrzba ¢i
oprava. Nemalé finan¢ni prosttedky jsou pak vkladany do vystavby novych silnic a dalnic.
Pokud pomineme Sifeni hluku a zneCiStovani Zivotniho prostiedi, zlistavd nam

vvvvvv

neukaznéni tidi€i, jejich nezodpovédné chovéani a riskovdni a v neposledni fadé jiz

! ZELENY, Lubomir. Doprava:dopravni infrastruktura. Praha: Vysoka skola
ekonomické:Podnikohospodartska fakulta, 2000. 106 s.

2 Www.elnar.cz [online]. 2010 [cit. 2010-09-2].  Autodoprava. Dostupné z WWW:
<www.elnar.cz/autodoprava>.



zminovany Spatny stav komunikaci a technicky stav vozidel. Vysledkem jsou pak
nevycislitelné ztraty v podob¢ zmairenych lidskych Zivotd. Na jedné strané chapeme
dopravu jako nevyhnutelnou soucast kazdé spolecnosti jejim prostfednictvim, jsou po
staleti zajistovany lidské potfeby, na strané¢ druhé je nutné uvédomit si veskera rizika s ni
spojena, rizika, ktera lze souhrnné oznacit nehodovosti, mimotfadnou udélosti ¢i obecné
ohrozeni bezpe€nosti. Problematiku nehodovosti Ize oznacit za celospoleCensky a stale

diskutovanym problémem, se kterym se setkavame kazdy den.

Zelezni¢ni doprava i pres relativni nartist nehodovosti v uréitych kategoriich mimotadnych
udalosti, zistavad o proti dopravé silnicni mnohem bezpecnéj$i. Pomérné nizkd Cetnost
zelezni¢nich nehod je v§ak v porovnani s nehodami v silni¢nim provozu co do nasledki
vyvazena jejich rozsahem a zavaznosti nasledkli na Zivotech a zdravi ob¢anli 1 nasledcich
na cizim majetku. ,,Za dobu své existence (podatky Zelezniéni dopravy na tizemi CR
spadaji do prvni tfetiny 19. stoleti) pfepravila nase zeleznice stamiliardy cestujicich a
stamiliardy tun zbozi. V soucasné dobé ji objemem piepravy patii 4. misto v Evropé¢.
Vlastnikem vétsiny Zelezniénich trati v CR je stat, zastoupeny statni organizaci, Sprava
Zelezniéni dopravni cesty (dale SZDC, s. o.). Ceské drahy, akciova spole¢nost (dale CD
a.s.), jsou nejvétsim narodnim dopravcem. SZDC, s. o. je garantem provozuschopnosti,
modernizace a rozvoje zelezniCnich drah CR.“® SZDC, s. o. zabezpeCuje ¢innosti
souvisejici s provozovanim drahy podle ustanoveni zdkona ¢. 266/1994 Sb. o drahach a
vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. o systému bezpecnosti provozovani drahy a drdzni dopravy a
postupech pti vzniku mimotadnych udalosti na drahach. ,,Zékladni povinnosti dle zakona,
je zvySovat bezpecCnost zelezni¢niho provozu, predchazet vzniku mimotadnych udalosti,
zpracovavat analyzy rizik bezpecnosti zelezni¢niho provozu, realizovat vystupy z téchto
analyz, ohlasovat, Setfit, vyhodnocovat mimotadné udalosti a v neposledni fad¢ ptijimat a
realizovat opatfeni stanovena pii uzavirani mimotadnych udalosti.“* Jelikoz s vyvojem
nehodovosti na drahach nejsou SZDC, s. 0. a CD a.s. spokojeni, jsou piijimany celé fady
technologicko-organiza¢né-kontrolnich opatieni, nebot’ situaci v oblasti nehodovosti a

bezpecnosti nelze podcenovat a bagatelizovat.

® Www.szdc.cz [online]. 2009 [cit. 2010-09-6]. o-nas/zeleznice. Dostupné z WWW: <www.szdc.cz/o-
nas/zeleznice-cr.>

* Vyroéni zprava SZDC, s.0. 2009, s. 18
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2. CIL A METODIKA PRACE

Cilem mé diplomové prace je systematicky a komplexné vymezit legislativni povinnosti
pii feSeni (Setfeni) mimofadnych udalosti v drazni dopravy z pozice provozovatele drahy a
drazni dopravy. Cilem neni pouze feSeni problematiky v obecné, teoretické roving, ale téz
zpracovani ucelenéj$i, pro drazni praxi, srozumitelnou metodickou ptirucku, ktera ptispéje
k celkové orientaci problematiky, k rychlosti a celkové efektivnosti pfi postupu vzniku
mimotadnych udalosti. Je nutné si uvédomit, Ze nahlaSovani a posléze samotné vysetfovani
zelezni¢nich nehod, je pro vSechny zainteresované velmi narocné jednak na jejich
organizacni schopnosti, znalosti a postupy pifi feSeni mimofadnych udalosti.
Terminologické vyjasnéni zakladnich pojmd, je bezpochyby nutnosti pro lepsi
srozumitelnost celé prace. V ramci rozboru Ceské pravni upravy se zaméfim na veskera
ustanoveni a pravni instituty, které povazuji z hlediska feseni mimotadnych udalosti za
velmi dualezité. Za zvlasté dulezity cil povazuji analyzu rokt 2008 a 2009 z hlediska
mimoiadnych udalosti na izemi CR a jejich negativni nasledky, ze kterych jsou vyvozeny
obecné zavéry a vnavaznosti na né jsou vznesena ncktera doporuceni. Zameéifeni
diplomové prace bude sméfovat na mimoiadné udalosti tykajici se stfetu na zelezni¢nich

piejezdech. V neposledni fadé se pokusim aplikovat v soucasné pravni upravé mnou

vybrané mimofadné udalosti do praxe.

Diplomova prace ma nasledujici logickou strukturu: teoretickou a praktickou cast. Pro
lepSi prehlednost je prace celkové Clenéna do Sesti, logicky a vzdjemné navazujicich
kapitol. Teoreticka ¢ast je koncipovana tak, aby umoznila rychlou orientaci v daném
problému. Pii zpracovani je vyuzivano jednak metody sekundarni a na jejim zakladé
metody specifické - studium dokument. Jedna se piedevsim o védecka periodika s impakt
faktorem, odborné casopisy a knihy, pravni ptedpisy, elektronické zdroje, ftadu

podnikovych dokumentti, pokynti a smérnic.

Prakticka cast zahrnuje analyticko-syntetickou metodu - praci sdaty o nehodovosti
v drazni dopravé na tizemi CR, ktera jsou k dispozici pouze na Generalnim feditelstvi CD
— 018. Dale je vyuzito metod statistickych, které slouzi k vypracovani analyzy

mimotadnych udalosti. Pro lepsi piedstavu je pouzito grafického zpracovani — tabulky a
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diagramy znazoriujici hlavni souvislosti s danou problematikou. Na praktickou ¢ast
navazuje kapitola o ziskanych poznatcich a vyhodnoceni nejcastéjSich mimotadnych
udalosti na uzemi CR v roce 2008 a 2009. Nesdilnou souéasti je i zamysleni nad pfi¢inami
mimotadnych udalosti a pfijeti objektivnich preventivnich opatfeni K pfedchazeni a

eliminaci vzniku mimotadnych udélosti.
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3. PREHLED PLATNE PRAVNI UPRAVY

Kardindlnim pravnim predpisem, ktery se zabyva Setfenim mimotadnych udalosti
Vv soucasné dobé¢, je zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach, ktery nabyl G¢innosti dnem 1. ledna
1995. ,,Tento zékon vychdzi z nového od dosavadni ipravy zcela odlisného pojeti pravni
upravy vztah v oblasti drazni dopravy. Zakon byl nékolikrat novelizovan. Aby bylo
vyhovéno pozadavkiim smérnice ¢.2004/49/ES, doslo v roce 2004 k posledni novelizaci
zdkona (¢.103/2004 Sb.). V platnost vstoupila dnem vstupu CR do Evropské unie (dale
EU), tedy k 1. kvétnu 2004 a prinesla i zcela novou definici mimofadné udalosti a
povinnost pro provozovatele a dopravce pii jejim vzniku. "> Zakon zaved] pisobnost a
statni dozor, ktery vykonava Drazni Gfad ve vécech drah. Po nabyti G¢innosti se stal zakon
¢eskym pravnim fadem v oblasti zelezni¢ni legislativy plné kompatibilni s pravni Gipravou
Evropskych spole¢enstvi, tz. komparativni vyhoda CR ¢astnit se celého procesu piipravy
a schvalovani dokumenti EU. Tento zakon je platny doposud.

.,V navaznosti na novelu zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach zpracovalo Ministerstvo
dopravy vyhlasku ¢. 376/2006, o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimotadnych udalosti na drahadch a vyhlasku ¢.377/2006 Sb.,
kterou se méni vyhlaska ¢. 352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti evropského
zelezni¢niho systému. Vyhlasky nabyly €innosti dnem 1. 8. 2006. Vyhlaska ¢. 376/2006
Sb. vplném rozsahu rusi a nahrazuje vyhlasku ¢.361/2001 Sb. o zpusobu zjistovani
mimotadnych udalosti v drazni dopravé“6 a Vv neposledni fad¢ zapracovava piislusné
piedpisy Evropského spoleCenstvi. Soucasti vyhlasky ¢. 376/2006 jsou vzory zadosti o
vydani osvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy celostatni nebo regionalni, vzor
zadosti vydani osvédceni dopravce. Dale klasifikace druhti mimotadnych udalosti, postup
pti jejich vzniku, opatfeni na misté mimotadnych udélosti, zjistovani pti¢in a okolnosti,
vzory zprav o vysledcich Setfeni pficin a ndslednd opatfeni k predchazeni vzniku

mimofadnych udalosti.

® SOUSEK, Jaroslav; STEHLIK, Miroslav; WATRAS, Kamil. Zdkon o drahdch s komentdiem. Olomouc:
ANAG, 1995.s. 5

6 Védeckotechnicky sbornik CD, a.s. ¢.24/2007 s. 1
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Rovnéz je dulezité zminit drazni predpis CD D17 a SZDC Dpl7 — piedpis pro hlaseni a
Setfeni mimotadnych udalosti, ktery nabyl a¢innosti dnem 1. 1. 2007 a aplikuje ustanoveni
zdkona a vyhlagky na podminky CD a SZDC. , K piedpisu bylo vydano Provadéci opatieni
k piedpisu — CD 1/D17 a SZDC DP17, ve kterém jsou uvedeny citace zakontl, norem a
predpisi, metodické navody a postupy, vzory zapisi a tiskopisy ke konkrétnimu
ohlasovani, Setfeni, evidenci a uzavirani mimotadnych udélosti ve smyslu zakona ¢.

266/1994 Sh., o drahach a vyhlasky Ministerstva dopravy &. 376/2006 Sb.*

U piehledu platné pravni legislativy nelze opomenout jednak zakon ¢.273/2008 Sb., o
Policii CR, jimZ byl nahrazen ptedesly zakon &. 283/1991 Sb. Tento legislativni krok byl
nedilnou souéasti reformy Policie CR, s cilem celkové modernizace policie a jeji préace,
kterd méla pfinést vétsi autonomii, odpovédnost nizsich ¢lanki Policie CR a moZnost
vytvaieni vazeb s predstaviteli samospravy aj.. V souvislosti s pfijetim tohoto zakona byl
vydan tzv. Zménovy zékon &. 274/2008 Sb., nebot’ pisobnost Policie CR byla obsaZena
v mnoha zékonech a bylo nutné provést jeji upravu.

Vhodné je zminit zakon ¢. 200/1990 Sb. o ptestupcich, zvlasté pak prestupky proti
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich §22, bod 9 - vjizdéni na
zelezni¢ni piejezd. Opomenout nelze ani novy trestni zakonik ¢.40/2009, ktery nabyl
ucinnost k 1. 1. 2010 a soucasné byl zrusen ptvodni trestni zakon z roku 1961. Tento
zédkon uzce souvisi se zdkonem o drahach v jedné véci — Vpojmu Ujma na zdravi.
Diilezitym identifikatorem bude trestni ¢in, nedbalost, ublizeni na zdravi a tézka ijma na

zdravi, usmrceni z nedbalosti a ubliZzeni na zdravi z nedbalosti.

Neméné dilezity je také zdkon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
ktery teSi problematiku bezpe€nosti a plynulosti provozu na silnicich — konkrétné téz
povinnosti fidi¢e a chovani na Zelezni¢nich piejezdech. ,,Vzhledem k tomu, ze se silni¢ni
dopravy zacastiiuji 1 osoby, které pozadované znalosti piedpistt pro silni¢ni provoz
v mnoha piipadech nemaji anebo je Umyslné poruSuji, je proto piirozené, Ze jednim

Z nejcastéji pachanych prestupkll zlstavd 1 nadale praveé ptestupek proti bezpecnosti a

" Pedpis SZDC Dpl7 — 1 Provadéci opatieni k piedpisu pro hldseni a Setieni mimorddnych uddlosti, 5.9
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plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.“® Pro tplnost je nutno uvést zékon &.
239/2000 Sh., o integrovaném zachranném systému (dale IZS), ktery stanovi zakladni
slozky systému — Hasi¢sky zachranny sbor (dale HZS), Zdravotnickd zachranna sluzba a
Policie CR a jejich pisobnost. ,,Pravni postaveni jednotlivych slozek neni zavedenim IZS
dotéeno. Jejich prava, povinnosti, odpovédnost a systém fizeni vyplyvaji z jednotlivych
pravnich piedpist (zdkon &. 238/2000 Sb. o HZS CR, zékon, &. 273/2008 Sb. o Policii CR,
vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi CR ¢.434/1992 Sb., o zdravotnické zachranné

sluzbg).«

8 KUCEROVA, Helena. Dopravni prestupky v praxi. Praha: Linde, 2006. s. 15

® PANOCHA, Véclav. Integrovany zdchranny systém (HZS) v Ceské republice. Praha: TRIVIS, a.s., 1997. s.
10
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3.1 TERMIOLOGIE

Pro lepsi pochopeni a dosazeni lepsi orientace v textu diplomové prace je nutné vysvétleni

nékterych terminti, vychdzejici ze zakona ¢.266/1994 Sb. o drahéach:

dréha - cesta uréena k pohybu draznich vozidel

drazni zatizeni — zatizeni potiebné k provozovani drahy ¢i drazni dopravy

drazni vozidlo - dopravni prostfedky pohybujici se na kolejové soucasti

,» provozovatel drahy - fyzicka nebo pravnicka osoba, provozujici drahu, tj. provadi
¢innosti, kterymi se draha zabezpeCuje a obsluhuje a zaroveinl organizuje drdzni
doprava, kazdd draha mize mit vZzdy jednoho provozovatele, ktery je drzitelem
uiedniho povoleni pro danou drahu, Gfedni povoleni vydava piislusny drazni trad,
provozovatel drahy je ke své Cinnosti smluvné povéien vlastnikem drahy, pokud jim
neni sam, vlastnikem drahy je v naprosté véting stat zastoupeny SZDC, s. 0., ta je i
od 1. 7. 2008 provozovatelem drahy, ptivodnim provozovatelem drahy byly CD,
a.s., provozovateli n¢kolika kratSich regiondlnich drah a vlecek jsou vSak jiné
subjekty, ktefi jsou na nich zpravidla i hlavnim provozovatelem dopravy napf.
Viamont, a.s., OKD - Doprava, a. s., Jindfichohradecké mistni drahy,

provozovani drazni dopravy - <¢innost, pii niZ mezi provozovatelem
(dopravcem) a osobou, vznika pravni vztah, pfedmétem pravniho vztahu je pfeprava
osob, zvifat a véci anebo Cinnost, kterou se zajiStuje podnikani podle zvlastnich
piedpisii (zékon €. 455/1991 Sb. o zivnostenském podnikani), drazni dopravu miize
provozovat fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera je na zaklad¢ osvédceni dopravce a
licence vydanych pfisluSnym draznim spravnim ufadem opravnéna provozovat
drézni dopravu na draze, pro kterou byla licence vydéana, provozovatel drazni
dopravy miize byt na dané drdze zdroven i1 provozovatelem drdhy, nejvétSim
provozovatelem osobni dopravy jsou CD, a.s., ptvodné byly vyznamnym
dopravcem i v dopravé nakladni, ta je vS8ak od 1. 12. 2007 vélenéna do nové
dcetinné spoleénosti CD, Cargo a.s. a to predeviim z diivodu &asto kritizovaného

ktizového financovani ztratové osobni dopravy ziskem z nakladni dopravy, mezi
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nejvetsi soukromé dopravee patii spolecnost Viamont, a.s., OKD - Doprava, a.s.,

Veolia Transport Morava, a.s., Railtrans, s.r.o., KZC - Doprava, s.r.0., 1o

e 7eleznicni piejezd — definuje zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, §2 jako misto, kde se uroviiové kiizi pozemni komunikace se

zeleznici

10 SVATKOVA, Gabriela. Pravni tiprava podnikani v Zeleznicni dopravé. Praha, 2009. s. 15 Bakalaiska
prace. Ceskéa zemédélska univerzita.
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3.2 ZAKON ¢&. 266/1994 Sb., O DRAHACH

Novela zakona z roku 2004 nové definuje pojem mimotadna udalost v drazni dopravé -

§49. Mimotadnou udalosti miize byt nehoda nebo ohrozeni v drazni doprave. ,,Obecné

nehodou v drazni dopravé je mimofadna udalost, k niz doslo pfi provozovani drazni

dopravy, a to pouze v souvislosti s pohybem drazniho vozidla. OhroZeni v drazni dopraveé

ohrozuje nebo naruSuje bezpe€nost, pravidelnost nebo plynulost provozovani drazni

v v 7 eoll ~ st r cev ror . vz v
dopravy, bezpecnost osob a zafizeni.“"” Pro potieby statistick€ho zjistovani se mimotadné

udalosti od roku 2006 nové deli do tti skupin (vice VyhlaSka ¢.376/2006 Sb.).

Kategorizace mimoradnvch udalosti pro statistické potieby:

* MU skupina A — zavazné nehody

Al srazka draznich vozidel s nasledkem smrti ¢i ijmy na zdravi nejméné 5 0sob
nebo Skody velkého rozsahu (Skoda dosahujici ¢astky nejméné 5.000.000 K<),

A2 vykolejeni drazniho vozidla s nasledkem smrti ¢i Gjmy na zdravi nejméné 5
osob nebo skody velkého rozsahu (Skoda dosahujici castky nejméné 500.00 K¢),

A3 najeti drazniho vozidla na piekazku na dopravni cesté drahy s nasledkem smrti

¢1 ujmy na zdravi nejméné Sosob nebo skody velkého rozsahu.

* MU skupina B — nehody

B1 srazka draznich vozidel s nasledkem mensimi nez u zavazné nehody,

B2 vykolejeni drazniho vozidla s nasledky mensimi nez u zavazné nehody,

B3 najeti drazniho vozidla na piekazku na dopravni cesté drahy s

nasledky mensimi nez u zavazné nehody (prekdzkou muaze byt kazdé

téleso nebo zvife nachazejici se v prijezdném prifezu),

B4 sttetnuti draZznich vozidel se silni¢nimi vozidly, v€etné stfetnuti vozidel s chodci
na urovilovém kiizeni drahy s pozemni komunikaci,

B5 stfetnuti draZznich vozidel se silni¢nimi vozidly mimo Uroviiové kiizeni drahy

S pozemni komunikaci,

11 SOUSEK, Jaroslav; STEHLIK, Miroslav: WATRAS, Kamil. Zdkon o drahdch s komentdiem. Olomouc:
ANAG, 1995. 5. 82
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B6 stfetnuti pohybujiciho se drdzniho vozidla S osobou mimo uroviiové kiizeni
dréhy s pozemni komunikaci majici za nasledek smrt nebo ujmu na zdravi,

B7 pozéry draznich vozidel s nasledkem nejméné zna¢né skody,

B8 jiné MU na zafizeni drahy, k nimz doslo v souvislosti s provozovanim drazni
dopravy s nasledkem nejméné zna¢né skody,

B9 blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem draznich vozidel
S nasledkem smrti ¢1 iymy na zdravi,

B10 blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem draznich vozidel
s nasledkem nejméné znaéné Skody (pojem znac¢né Skody blize definuje trestni

zakonik ¢.40/2009 Sb.)

* MU skupina C — ohroZeni

C1 srézka dréznich vozidel s nasledky mensimi nez u zavazné nehody a nehody,

C2 vykolejeni drazniho vozidla s nésledky menSimi neZ u zavazné nehody a
nehody,

C3 najeti drazniho vozidla na ptekézku na dopravni cesté drahy s nasledky mensimi
nez u zavazné nehody a nehody,

C4 stretnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly, vcetné stfetnuti drdznich
vozidel s chodci na Groviiovém ki¥izeni drahy s pozemni komunikaci s nasledky
mensimi nez u nehody,

C5 stietnuti draznich vozidel se silnicnimi vozidly mimo tGrovinové kiizeni drahy
s pozemni komunikaci s ndsledky mensimi nez u nehody,

C6 nedovolena jizda drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,

C7 pozary draznich vozidel s nasledky mensimi nez u nehody,

C8 predCasnd zména naveéstniho znaku hlavniho naveéstidla,

C9 lom kolejnice,

C10 vyboceni kolejnice,

C11 lom kola nebo napravy drazniho vozidla,

C12 nezajisténa jizda draZzniho vozidla,

C13 ujeti drazniho vozidla,

C14 jizda drazniho vozidla pfi otevieném piejezdu,
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e (15 roztrzeni vlaku,

e (16 selhani zabezpecovacich systémil,

e (17 tnik nebezpecné véci pfi jeji preprave,

e (18 ohrozeni bezprostiednim rizikem uniku nebezpecné véci pii jeji preprave,

e (19 blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem drazniho vozidla

s nasledky mensimi nez u nehody,

C20 blize nespecifikované MU, vzniklé bez souvislosti s pohybem drazniho

vozidla s nasledky mensimi nez u nehody.

* MU, které se Setfi, ale neeviduji se
e (21 blize nespecifikované MU, vzniklé bez souvislosti s pohybem drazniho vozidla

S nasledkem ujmy na zdravi, popt. smrt osoby v obvodu dre’lhy.“12

Mimotadné udalosti kategorie C se povazuji za jiné MU nez u kategorie A a B. Pro lepsi
orientaci je nutné dodat, ze mimotadna udalost mize byt i sou¢asné¢ dopravni nehodou, a to
Vv provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad dojde-li ke stfetu na Zelezni¢nim

piejezdu.

Zakon o drahach ukldda provozovateli drahy a dopravci povinnost oznamovat kazdou
mimotadnou udalost, a to Drazni inspekci, v pfipadé¢ nehody piislusnému tutvaru Policie
CR. Dale musi byt zaji§téno misto mimoiadné udalosti a provedeni dokumentace stavu v
dob€ nehody. Zjistovat pti¢iny a okolnosti vzniku mimotadnych udélosti a ¢init opatieni
k jejich prevenci (kontroly proti nehodovym opatienim, proSkolovani zaméstnanci o
pricinach vzniku mimotadnych udalosti aj.). Uvolnéni drahy (odstranéni piekazek z koleji)
jsou povinni az po souhlasu Drazni inspekce. ,,Novela zakona nové stanovi provozovateli
drahy a drazni dopravy na draze celostatni nebo regionalni, povinnost ptedlozit do 30. 6.
kalendaifniho roku Draznimu tfadu Vyro¢ni zprdvu o bezpe€nosti provozovani drahy za

uplynuly kalendaini rok.*?

12 pokyn generalniho feditele SZDC, s. o., & 11/2008 — novelizace 01/2009 ve znéni Zmény &. 3
3 VASATKO, Jaroslav. Rocenka Ceskych drah, a. s.. Praha : GRAND Princ, spol s.r.o., 2007. s. 80
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3.3 VYHLASKA ¢&. 376/2006 Sb., O SYSTEMU BEZPECNOSTI MPROVOZOVANI
DRAHY A DRAZNI DOPRAVY A POSTUPECH PRI VZNIKU MIMORADNYCH
UDALOSTI NA DRAHACH

Vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. rozpracovava ustanoveni zakona o drahéch, urcuje postup pii
vzniku mimotadnych udalosti, opatfeni na misté vzniku, ptislusnost ke zjistovani pficin a
okolnosti, opatfeni urcend k predchdzeni vzniku, stanovi odpovédnost vedoucich
zamestnancl a zaméstnancli provozovatele drahy za bezpecnost pii provozovani drahy a
drazni dopravy a Vneposledni fadé¢ vzory eviden¢niho listu o piehledu vyskytlych
mimotadnych udalosti, vzory Zadosti o vydani osvédéeni o bezpefnosti provozovatele
drahy celostatni nebo regiondlni, vzor zddosti o vydani osvédceni dopravce a vzor zpravy o
vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimotadné udalosti (vzory Zadosti budou pro
lepsi orientaci zatazeny do piiloh diplomové prace). Soucasti této vyhlasky bylo nové
zavedeni kategorizace mimofadnych udalosti. ,,Aby poZadavky tohoto legislativniho
ustanoveni byly dodrzovany, musely byt zapracovany do soustavy piedpisi CD, a.s. a
SZDC, s. 0.. Dne 1. 1. 2007 nabyl G&innost piedpis CD D 17 a k 1. 7. 2008 ptedpis SZDC
DP17. Kpiedpisu vydal feditel odboru bezpecnosti zelezni¢ni dopravy Generdlniho
reditelstvi tzv. Provadéci opatieni k predpisu pro hlaSeni a Setfeni mimotradnych udalosti
CD D 1/17 a SZDC DPI17, které &innosti pii Setieni mimoiadnych udalosti dale
rozpracovava.“** Predpis CD D 17 a SZDC Dp 17 je zavazny pro:

e zaméstnance CD a SZDC
e organiza¢ni slozky CD a SZDC
e dcefiné spole¢nosti CD

¢ subjekty mimo CD a SZDC na zékladé smluvniho vztahu

4 y&deckotechnicky sbornik CD, a.s. €.24/2007
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3.3.1 OHLASOVACI POVINNOST

Kazda osoba ve smluvnim vztahu K provozovateli drahy ¢i drazni dopravy a podilejici se
na provozovani drahy, je povinna ze zdkona neprodlené ohlésit vznik mimotadné udélosti
(telefonicky, radiovym zafizenim popf. ustné, nasledné¢ elektronickou formou
provozovateli drahy ¢i drazni dopravy) a to na uréené ohlaSovaci pracovisté. Tato
pracovisté jsou zfizovana provozovatelem drahy ¢i drazni dopravy. Umisténi téchto
pracovist musi byt zndmo kazdému zaméstnanci. Pfikladem mohou byt pracovisté
vypravcich, dispeceri apod. Ohlaseni musi byt provedeno bez zbyteéné prodlevy,
z divodu zabranéni vzniku dalSich Skod. Je nutno uvést strucny popis, nasledky, jméno
ohlasovatele, nazev provozovatele drahy ¢i drazni dopravy a telefonické spojeni na n¢;j.
Mimotadna udalost je hlasena jednotlivym slozkam dle dulezitosti (dle jednotlivych

urovni) a na zaklad¢ ohlaSovaciho rozvrhu.

e DraZni inspekci

e Policii CR, jde-li o mimotadnou udalost s nasledkem smrti, ujmy na zdravi ¢&i
znacné skody na majetku, zivotnim prostredi

e Operaénimu stiedisku HZS SZDC

e Zdravotni zachranné sluzbé

e dispecerovi RCP

e RIBZD popi. IBZD

e samotni zaméstnanci nesmi poddvat informace o mimoiadné udalosti sdélovacim
prostiedkiim a vefejnosti, k tomu jsou opravnéni povéfené osoby, SZDC ¢&i CD —
generalni feditel, naméstek, tiskovy mluvéi, feditel IBZD, popt. velitel zasahu HZS

S7ZDC
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3.3.2 POSTUP PRI SETRENI MIMORADNE UDALOSTI Z POHLEDU DRAZNI
ORGANIZACNI SLOZKY

,Setfeni mimofadné udélosti je nutné zahajit ihned po splnéni ohlasovaci povinnosti.
Samoziejmosti je zakaz pohybu s veSkerymi zacastnénymi vozidly, manipulace
s ovladacimi prvky, jakakoliv obsluha zafizeni a piemistovani véci.“*® Vlastni Setfeni a
stanoveni odpovédnosti definuje Predpis Dp17 jako soubor Cinnosti, které zajisti povérena

r~ o7

osoba provozovatele drahy nebo drazni dopravy:

e ohledani mimotadné udalosti, vyhotoveni nacrtku s vyznacenim ptivodni situace,
popt. zdokumentovat technickymi prostfedky, oznacit mista, polohy véci i osob,
které bylo nutno pfemistit, ,,pi1 ohledani mista se postupuje zadsadné¢ ve sméru jizdy
drédzniho vozidla pfed mimotadnou udélosti, k oznaceni zvlasté dulezitych mist

pouzit vhodné symboly (¢isla, pismena abecedy)“16

e shromdzdéni dokumentace a zdznami (pomocnikem je tzv. Obal mimotadné
udalosti), povinnost povéfené osoby umoznit zaméstnancim Drazni inspekce
nahlizet do vSech dokumentt, zaznamu vypovédi osob aj., pofizovat z nich kopie ¢i

fotodokumentaci

e méfeni na misté mimotradné udalosti, komisionalni prohlidky a zépisy, (poveiena
osoba musi byt fyzicky pfitomna a dozirat na spravnost méfeni nebo méfeni
provadi sama), Vv komisionalnim zapisu je uveden stav drazniho zafizeni, jeho
funk¢nost a naméiené hodnoty, pro lepsi orientaci lze uvést ptiklad u sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni, u kterého se zjiStuje elektronicky zdznam o ¢innosti
hradlovych zavért a svételné indikace v dobé mimotadné udélosti (velmi dilezité
pfi dokazovani funkénosti pii stfetu na Zelezni¢nich piejezdech), odklizovaci prace
jsou piipustné az po prichodu orgéni cinnych v trestnim fizeni, jakoz to
zaméstnance drazni inspekce, souhlas s odklizenim pak vydava velitel zasahu

slozek integrovaného zachranného systému (Hlava IV Organizace zachrannych a

15 pPiedpis SZDC Dpl7- Predpis pro hldseni a Setfeni mimordadnych uddlosti, s. 14
18 piedpis SZDC Dpl7-1, Provadéci opatieni k predpisu pro hldseni a Setieni mimorddnych uddlosti, s. 12
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likvida¢nich praci v misté zdsahu, §19 zakona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném
zachranném systému), Velitel zasahu, vedouci odklizovacich praci a povéfena
osoba musi byt viditelné¢ oznacena (velitel zasahu paskou cervenou na rukavu,
vedouci bilou a povéfena osoba identifikatnim Stitkem —, Povéfena osoba —
nehodova pohotovost®), v piipadé¢ mimotfadné udalosti, u které neni nutny zasah
téchto slozek, uvedeni do pivodniho stavu je ptipustné az po souhlasu povéiené
osoby provozovatele drahy nebo drdzni dopravy (§49 zakona ¢. 266/1996 Sb., o
drahéch)

e sepsani zapisu se zamestnanci, vyzadani identifikace zicastnénych osob, vcetné
orientacni dechové zkousky na pouziti alkoholu nebo jinych navykovych latek,
Vv piipad€ pozitivniho testu zajisti povéfena osoba odborné lékaiské vySetfeni pro
dalsi vySetfovani

e zjisténi Skody, tzv. prvotni odhad (na mist¢) a dile komisiondlni odhad (nejpozdéji
do 20 dnil od vzniku mimotadné udalosti), soucasti odhadu je i1 rozsah poskozeni,
materidlové a mzdové naklady a amortizace

e objektivni vyhodnoceni zaznamii, odbornd manipulace se zdznamovymi zafizenimi

e stanoveni pii¢iny a odpovédnosti za vznik mimoiadné udalosti, ,,vyzaduje-li to
povaha a slozitost Setfeni mimofadné udalosti, mize povéfena osoba piizvat ke
konzultaci dalsi odborniky ¢i specialisty, jako pfi¢ina se uvede skutecnost, ktera
bezprostiedné zptsobila nehodovy d¢€j, stanoveni pfi¢in mimoiddné udalosti a
odpovédnosti za jeji vznik je podkladem pro vypracovani preventivnich opateni**’,
ukolem povéiené osoby je vytvotfeni navrhu odpovédnosti podle vécné prislusnosti
za vznik mimofadné udalosti na zakladé platnych pravnich ptedpist, jedna-li se o
vazné€j$i nehodu, odpovédnost za vnik maji v rukou organy v trestnim fizeni

e definice skupin mimotadnych udalosti (mimotadné udélosti skupiny A, B, C)

e vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti je zaleZitosti jednak
provozovatele drahy ,,vyhodnoceni piedkladd povéfend osoba vedoucimu
zamestnanci provozovatele drahy ¢i drdzni dopravy, Drazni inspekci, Draznimu

ufadu, Policii CR, HZS, ptislusnému dopravci, soucasti navrhované odpovédnosti

7 Piedpis SZDC Dpl7-1, Provadéci opatieni k predpisu pro hldseni a Setieni mimorddnych uddlosti, s. 15
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je i navrh napravnych opatfeni vetnd terminu realizace®'®, v kone¢né fazi se na
vyhodnoceni podili dle povahy mimotadné udalosti statutarni organy - Inspektorat
bezpeénosti drazni dopravy (dale IBZD) a Inspektorat drazniho ufadu, majici na
starosti oblast BOZP, pokud dojde k rozporu s navrhem vyhodnoceni, vraci se
navrh zpét k povéfené osobé k pfepracovani, po odsouhlaseni vyhodnoceni je
vedouci zaméstnanec povinen splnit dand opatfeni ve stanoveném terminu
(nezbytnosti je prokazatelné seznameni svych zaméstnanct se vznikem a pii¢inou
mimotadné udalosti), o jejich provedeni pisemné zpravi povéfenou osobu a své
nadiizené

e Vneposledni fadé podilet se na co nejrychlejSim obnoveni sjizdnosti drahy popf.

zajisténi ndhradni dopravy.

18 ptedpis SZDC Dpl7, Predpis pro hldseni a Setieni mimorddnych uddlosti, s. 28
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3.3.3. SPIS MIMORADNE UDALOSTI

Kazd4 mimotadna udalost, ktera je Setfena na zakladd predpistt SZDC, s. 0. DP17 a CD,
a.s. D17, musi mit sviij spis. Povéfend osoba provozovatele drahy a drazni dopravy spis
zaklada, vede a ukoncuje. Nahlizet do spisu smi pouze statutdrni organ provozovatele
drahy ¢i drazni dopravy nebo jim povéfené osoby. Povéfené 0soby jsou na pozadani
povinny poskytnout spis Policii CR, popf. organim statni spravy Drazni inspekci &i
Dréznimu ufadu. ,Na pfedni strané spisu je uvedeno datum, misto vzniku, nazev
organizacni slozky provozovatele dradhy nebo drazni dopravy, jméno povéfené osoby a
kategorie mimofadné udalosti pro statistické potieby SZDC, 5.0..“Y Veskeré statistické
piehledy vede IBZD. Pomickou pro kompletnost spisu je Obal mimofadné udalosti,
nebo-li souhrn ptfedepsanych pomicek, dokumentii a tiskopist pro Setfeni mimofadné
udalosti a je veden na kazdém ohlasovacim pracovisti, tak, aby byl neustale k dispozici

k nahlédnuti. Obsah spisu:

e hlaSenka ze dne mimotadné udalosti

e nacrtek, vhodnéjsi je fotodokumentace

e zapis zohledani mista mimoiadné udalosti, zapis o ohledani zabezpeCovaciho
zafizeni

e 7apisy se zucastnénymi zaméstnanci vcetné vysledklti zkousek na alkohol a jiné
toxickée latky

e dokumentaci vlakovou a dopravni

e pfiivykolejeni drazniho vozidla — vySetieni zelezni¢niho svrsku

e komisionalni zapis o stavu drazniho zafizeni a odhad

e seznam zranénych popi. usmrcenych osob

¢ vyhodnoceni

e pfijatd opatieni

e veskeré originaly zdznamovych zatizeni, CD, DVD a jiné formy

9 piedpis SZDC, s. 0. Dpl7, Provddéci opatieni pro hldSeni a Setieni mimoradnych uddlosti, s. 30
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Kazdy spis musi byt archivovan nejméné po dobu 5 let a to na misté, kdo jej Setfil.
Skartace se provadi na zékladé Spisového a skarta¢niho fadu SZDC a CD. Roéni statistické

prehledy se neskartuyji.
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3.4 INSPEKTORAT BEZPECNOSTI ZELEZNICNI DOPRAVY (IBZD)

,»IBZD spada pod Odbor 18 (018) generalniho feditelstvi CD, a.s. Inspektorét zajistuje
¢innosti ulozené¢ v zdkoné ¢€.266/1994 Sb., o drahach, §49, zabezpecuje povinnosti
provozovatele drahy ¢i drazni dopravy na zékladé vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pii vzniku mimotadné
udalosti na draze a interniho piedpisu CD D 17- Predpis pro hlaseni a Setieni
mimotadnych udalosti.“?® 018 zajistuje Setfeni a zpracovani evidencnich piehledii o
mimoiadnych udalostech jednak pro Ceské drahy, pro 22 provozovateli drahy a dopravct
a pro dcefiné spolecnosti. Nejvétsimi smluvnimi partnery jsou — SZDC, s. o. (jako nejvétsi
provozovatel drahy) a CD Cargo, a.s. (gigant v nakladni Zelezniéni doprave).
»Vyznamnym podilem ptispivd i do oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci a
provadi kontrolni ¢innost. Stézejni ¢innosti je Setfeni mimotadnych udalosti, smrtelnych a
zédvaznych pracovnich uraz. Informace o stavu a vyvoji nehodovosti jsou predavany
nejvy$simu managementu — Predstavenstvu Ceskych drah.“** 018 je ze zékona o drahach
povinen zpracovat vyro¢ni zpravu o bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy,
vyhodnotit bezpecnostni cile a vyhotovit eviden¢ni piehled vzdy za uplynuly kalendéaini
rok. Vyro¢ni zprava musi byt zpracovana do 30. 6. nasledujiciho kalendainiho roku a je
piedlozena Draznimu ufadu. Veskeré udaje jsou vyuzity k porovnani nehodovosti v ramci

CR a celého Evropského spole¢enstvi.

20 VASATKO, Jaroslav. Rocenka 2008/2009 skupiny Ceské drdhy. Praha:GRAND PRINC, a.s., 2009. s. 109

2 VASATKO, Jaroslav. Rocenka 2008/2009 skupiny Ceské drahy. Praha:GRAND PRINC, a.s., 2009. s.
110,111
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3.5 DRAZNI INSPEKCE

,Drazni inspekce byla zfizena ustanovenim § 53a zékona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni zékona ¢. 77/2002 Sb., jako organizacni slozka statu a zahajila svou Cinnost 1. 1.
2003, jednalo se o jednu z prvnich instituci tohoto typu v EU. Drazni inspekce je soucasti
seznamu ustavil kvalifikovanych pro znaleckou ¢innost v oboru doprava a plni funkci
nezavislého narodniho organu pro odborné Setieni pficin mimotadnych udalosti (nehod) v
drazni dopravé, nejen na drahidch zelezniCnich, ale i tramvajovych, trolejbusovych,
lanovych a specidlnich (metro) a zjisStovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimotadnych

udalosti.«?

Jako vysetfovaci organ je nezavisly na provozovateli drah a drazni dopravy.
Sidli v péti nejvétsich méstech CR — Praha, Brno, Ostrava, Plze#i, Ceské Budgjovice a
zaméstnava pies pét desitek vrchnich inspektori. Cinnost Drazni inspekce ¥idi Generalni
inspektor — statutarni organ Drazni inspekce, ktery na zakladé zakona ¢. 219/2000Shb., o
majetku CR a jejim vystupovani v pravnich vztazich, plni viechny ukony vedouciho
organizacni slozky. Funkci generdlniho inspektora plni v soucasné dobé Mgr. Roman

Sigut. Drazni inspekce je tvofena ¢tyfmi izemnimi inspektoraty (viz. nize).

Uzemni pisobnost Drazni inspekce

detasované pracovisté Ul
Uzemni inspektorat

@ Ustredni inspektorat

[ hranice kraje

obvod uzemniho inspektoratu
[] Ostrava

I Brno

200 Kilometers

2\Www.dicr.cz [online]. 2008 [cit. 2010-09-20]. Drazni inspekce. Dostupné z WWW: <www.dicr.cz>.
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,,K tzemnim inspektoratiim jsou piifazeny jednotlivé kraje CR:

Uzemni inspektorat Praha

e Hlavni mésto Praha
e Kralovéhradecky

e Liberecky

o Stiedocesky

o Ustecky

Uzemni inspektorat Brno
e Jihomoravsky
e Pardubicky
e Vysocina
e Zlinsky (jih)
Uzemni inspektorat Ostrava
e Moravskoslezsky
e Olomoucky
e Zlinsky (sever)
Uzemni inspektorat Plzei
e JihoCesky
. Karlovarskg’r
o Plzeiisky*?

Hlavni ¢innost Drazni inspekce:

e zjisStovani pri¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti, prvorady ukol

Drézni inspekce s cilem zjistit pfiCinu nehody a zabranit naslednému opakovéani, u

mén¢ zavaznych nehod Drazni inspekce vykonava dozor nad spravnosti Setfeni

provozovatele drahy ¢i drazni dopravy, pfiCemz garantuje spravnost v jeho postupu,

na zaklad¢ poznatkli z vySetfovani nafizuje preventivni opatieni provozovatelim

predava doporuceni Draznimu tfadu, ktery byl mél k doporuceni piihlédnout pfi

vydavani licenci ¢i osvédcent

2 Www.dicr.cz [online]. 2008 [cit. 2010-09-20]. O-drazni-inspekci. Dostupné z WWW: <www.dicr.cz>.
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e zjiStovani nedostatkii ohroZujicich bezpecnost, jedna se o vysoce odpoveédné
poslani, ,,ro¢né je provedeno cca. Ctyfi tisice statnich dozor(, touto systematickou a
dislednou kontrolou pfispivaji ke zvySovani bezpecnosti na drahach, ptikladem
muaze byt spoluprace s krajskymi komisemi, které¢ rozdéluji financni prostiedky
uréené ke zvySeni bezpe€nosti na zelezni¢nich prejezdech dle vytypovanych lokalit
Drazni inspekci, obecné bezpecnost na zelezni¢nich piejezdech je také prioritnim

(13

tikolem soucasnosti,*** poznatky jsou také zakomponovany do pravnich predpist
pfipravované Ministerstvem dopravy

¢ vykon statniho dozoru ve vécech drah rozdélujeme na ozndmeny, neoznameny,
nasledny, na mimotadné udalosti, zjisti-li Drazni inspekce pii tomto vykonu
nedostatky, vyzyva provozovatele drahy nebo drazni dopravy k jejich odstranéni.
Odstranéni musi probéhnout ve stanoveném terminu. O nedostatku je dale
informovan prislusSny Drézni ufad, ktery povoluje c¢innost provozovatele Cc¢i

4 4

dopravce a mize zahajit i spravni fizeni

7w

Organizacni fad Drazni inspekce:

generalni

inspektor
vrchnirada
naméstek

generalniho
inspektora
Ustfedniinspektorat | Uzemniinspektoraty |
Kancelér Drazni .
inspekce |Oslrsva | Brno | | Praha | Plzen |
I I | I
feditel Feditel [ Feditel ] [ Feditel ] [ feditel ] [ Feditel ]

Oddéleni Oddeleni Oddéleni Oddéleni
ekonomické * spravy * metodiky * COP ™
6x vrchni 6x vrchni 8x vrchni 6x vrchni
insp ek tor insp ek tor insp ek tor inspektor
- - 6x vrchni 5x vrchni
[ “CTW ] [ 2 prlavmk ] inspektor insp ektor

investiéni
referent

vrchni
inspektor —

tiskovy

miuvEl

personalista —
mzdovy ucetni

P asistentka
finanéni referent

*vedoucim cddéleni je jeden z jeho zaméstmancl |

informatik

Zdroj: http://www.dicr.cz/organizacni-rad-drazni-inspekce

2 Www.dicr.cz [online]. 2008 [cit. 2010-09-21]. O-drazni-inspekci. Dostupné z WWW: <www.dicr.cz>.
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Drazni inspekce se V poslednich letech tispésné zapojila do mezinarodniho projektu, jejimz
cilem je zajisténi vétsi bezpetnosti na Zelezni¢nich trati. CR se Gsp&$né zatadila mezi
ostatni staty EU. Dale je ¢lenem Evropské zelezni¢ni agentury (ERA — European Railway
Agency, ztizena v dubnu 2004, plny provoz od roku 2006), zastieSujici ndrodni
vySetfovaci organy v Evrop¢. Diky svému usili a peclivosti, kterou Drazni inspekce vénuje
prfi feSeni mimofadnych udalosti na zeleznici, se vypracovala mezi Uplnou evropskou
Spicku.V neposledni mife 1ze vyzdvihnout, Drazni inspekci vytvotenou, databazi nehod,

kterou vyuziva fada clenit ERA.
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3.6 ZELEZNICNI PREJEZDY

Kazdy rok drazni isnpekce vykazuje na zékladé podkladil vypracovanych IBZD statistiku
nehodovosti Vv zelezni¢ni dopravé. V uplynulych letech dochazi k enormnimu narGstu
stiet UcCastnikli silni€niho provozu s draznim vozidlem na Zzelezni¢nich piejezdech.
Alarmujici je pramér kazdého sedmého tragicky zemielého Clovéka na Zelezni¢nim
prejezdu. §6, zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach definuje piejezd jako kiizeni drahy
S pozemni komunikaci v trovni koleje, kiizeni musi byt viditeln€ oznaceno a zabezpeceno.
O zplsobu a rozsahu zabezpeCeni odpovida Drazni trad, ktery tento problém fe$i ve
spolupraci s Policii CR, se Spravou udrzby silnic aj.. ,,V CR je na 8300 Zelezni¢nich
prejezdt na 9500 km trati. Kazdy z nich musi odpovidat ptisluSnym zdkonim,normam a
vyhlaskdm a stejné¢ tak jsou urCena pravidla pro uZzivani tohoto zafizeni ucCastniky

qe 2
silni¢niho provozu.* >

DraZni doprava mé vzdy pfednost pfed provozem na pozemni komunikaci. ,,Toto zdkonné
ustanoveni (zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach) ma logické a pfirozené opodstatnéni. Brzdné
moznosti kolejového vozidla jsou nepomérné horsi nez u vozidla silni¢niho. Pti rychlosti
vlaku 100km/h pak &ini zabrzdna vzdalenost okolo 1km.“?® Stejnd podminka Vv prednosti,
je zakotvena i v zakon¢ ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, §27, §28
a §29. Znalost téchto paragrafi by méla byt pro kazdého ucastnika silnicniho provozu

oy

naprostou samoziejmosti. §27 zakazuje tidi¢i zastaveni ¢i dokonce stani na zelezni¢nim
piejezdu, §28 piikazuje ftidi¢i pocCinat si zvIast opatrn¢ pii bezpeCném piejizdéni
zelezni¢niho ptejezdu, fidiCi piejizdi v potadi tak, jak piijeli za sebou, je zakdzano
predjizdét, otaCet se a couvat, nejvySe povolend rychlost pii dojezdu (50m pied
zelezniénim pfejezdem) a piejizdéni je 30km/h u neosvétleného piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni, zde je umisténa znacka - Stuj, dej pfednost v jizdé!. 50km/h je
povoleno u piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni s pferuSovanym bilym svételnym
signalem. Pokud dojde k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim piejezdu, je povinnost fidice,
co nejrychleji vozidlo odstranit mimo trat’, pokud by k tomu nedoslo, fidi¢ je povinen
neprodlené¢ informovat nejlépe ltistovou linku 112. §29 zakazuje vjizdét na Zeleznicni

prejezd, vidi-li fidi¢ stfidavé pferuSovana Cervena svétla signalizace, vystraha miZze byt

% Prevence bezpe&nosti na Zelezni¢nich piejezdech. Doprava: ekonomicko-technickd revue. 2008, 5, s. 17,18
% Piejezdy véci nas viech. Zeleznicdar : Tydenik skupiny Ceské drihy, a.s.. 27.5.2010, XV, 21, s. 4.
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davana i preruSovanym zvukem, zde je na misté dodat, Ze rozhodujici na Zelezni¢nich
piejezdech jsou svétla, zvonky, houkacky a zavory jsou pouze doplikem, dale dochazi-li
ke sklapéni ¢i zdvizeni zavor, je-li slySet pfijizd€jici vlak a celkoveé dojde-li K situaci, ktera
neumoznuje bezpecné piejeti zelezni¢niho piejezdu. Obdobné by se mél chovat i cyklista
popi. chodec. ,Pokud dojde Kk jakému-koliv poruseni, fesi tuto problematiku zakon ¢.
200/1990 Sb. o prestupcich, zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich nebo trestni
zakonik &.40/2009 Sb.«*

Bezpednost Zelezni¢nich prejezdti ma za ukol provozovatel drahy — SZDC, s.o., ktery je
povinen jej provéfovat pravidelnymi prohlidkami (stav konstrukce ptejezdu, rozhledové
poméry a funk¢nost zabezpeCovaciho zatizeni). Dnesni prejezdova zabezpeCovaci zatfazeni
(umisténd na nckterych silnicich I. a II.tfidy), vyuzivaji elektronické prvky, na jejich
zaklad¢ je Cinnost prejezdu neustale kontrolovana a v ptipadé mimofadné udalosti, mize
byt jeho funkénost zpétné vyhodnocena na zaklad¢ vlastniho zdznamového zafizeni a tim
se usnadni vyfeseni nehody. BohuZel ne viechny Zelezni¢ni piejezdy v CR jsou jiz takto
zabezpecené. Polovina z celkového poctu cca. 8300 piejezdi, jsou piejezdy zabezpecené
pouze vystraznym kiizem. ,Kazdy rok vyclefiuje SZDC, s.o. ¢ast téchto prejezdii na
rekonstrukci a alespont osazeni samotnymi svétly bez zadvor. Zavorami jsou pak prednostné
vybavovany dvou a vicekolejové piejezdy na silnicich l.tfidy a piejezdy se zvySenym
poctem nehod Podstatnym krokem bylo i oCislovani vSech Zelezni¢nich piejezdl na tzemi
CR a tim i v&t3i Sance na rychleji pomoc IZS. Kazdy Zelezni¢ni piejezd ma od 1.8.2009

«8  Cislo je jedine¢né a nezaménitelné. Tvar ¢&isla

pridéleno své identifikacni Cislo.
piejezdu na draze vlastnéné statem je P1,P2,P3 az P9000 (P jako piejezd), tvar Cisla
piejezdu na draze nevlastnéné staitem P9001 az P9999, v ptipad¢ vliecky P10000 az P99999
(vzdy pétimistni ¢islo na vlecce). Je-li piejezd zruSen, jeho ¢islo se znovu neptid€luje a

<29

zUstava neobsazeno.“” Databazi téchto ¢isel maji k dispozici vSechny slozky 1ZS (vcetné

polohy ptejezdu, GPS soufadnic a kontakt na zaméstance drah). Za centralni evidenci

2" KUCEROVA, Helena. Dopravni prestupky v praxi. Praha: Linde, 2006. s. 22

%8 \Www.silnice-zeleznice.cz [online]. 2009-03-09 [cit. 2010-10-04]. Clanek/audio-zvysovani-bezpecnosti-na-
zeleznicnich-prejezdech-v-cr. Dostupné z WWW: <http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/audio-zvysovani-
bezpecnosti-na-zeleznicnich-prejezdech-v-cr>.

2 \Www.prejezdy.eu [online]l. 2009 [cit. 2010-09-24]. Cislovaniphp. Dostupné z WWW:
<www.prejezdy.eu/cislovani.php>.
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odpovidda SZDC, s.0. Za zajisténi a nalepeni &isla a barevného provedeni zodpovida
vlastnik drahy. V ptipad¢ potieby, naptf. uviznuti vozidla na Zeleznicnim piejezdu, je
potieba, co nejrychleji opustit vozidlo a pokusit se jej odstranit min. 2,5 m od osy koleje.
V piipad€ problému s odstranénim, ihned volat tistovou linku 112 a sdélit Cislo piejezdu
operatorovi [ZS, ktery je schopen piesné identifikovat polohu piejezdu, avizovat dispecera,

ktery rychlym jednanim miize odvratit hrozici nebezpegi. ,,Podle vyjadteni SZDC nebyla

tato akce praveé levna a prisla zhruba na 2,5 miliond korun. Umozni ale jednozna¢né urceni
« 30

prejezdu, aby nemohlo dojit k zdméné s ptipadnymi tragickymi nasledky.

%0 piejezdy dostaly &isla. Zeleznicar: Tydenik skupiny Ceské drdahy, a.s.. 2009, 31, s. 3.
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3.7 OSTATNI ZUCASTNENE SLOZKY

3.7.1 HASICSKY ZACHRANNY SBOR (HZS) CR

Motto: Pomoc v nouzi je nase poslani

,Zakon ¢&. 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru CR v Gvodnim ustanoveni
charakterizuje poslani sboru chranit zivoty a zdravi obyvatel a majetek pied pozéary a
poskytovat ucinnou pomoc pii mimoiadnych udalostech*™ (dopravni nehody, Zivelné
pohromy, primyslové havarie, teroristické utoky aj.). HZS se v soucasné dob¢ zabyva
v§emi moznymi mimotfadnymi udéalostmi, pficemz pozary tvoii jen ¢ast jejich povinnosti.
V roce 2001 doslo ke sloudeni HZS CR s Hlavnim ufadem civilni ochrany, a proto méa ve

sveé pusobnossti 1 ochranu obyvatelstva. Pozarni ochrana v CR je zfizovana a fizena:

e stitem, prostfednictvim Ustfednich organli, stat zfizuje jednotky HZS krajd,
jednotky HZS hl. m. Praha a HZS Armady CR, hasi¢i vykonavaji sluzbu na
zdklad¢ zakona ¢. 361/2003Sb, o sluZzebnim poméru ptislusnikii bezpecnostnich
sbortl (kromé HZS Armady CR)

e obci, z diivodu preneseni povinnosti na izemné dekoncentrované organy statu a na
organy samospravy, jedna se o jednotky doborovolnych hasi¢t, vykonavajici svou

¢innost dobrovolné

31 7akon €.238/2000 Sb., o Hasic¢ském zdchranném sboru CR, §1
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e pravnickymi osobami, HZS podniki, hasici vykonavaji ¢innost jako své zaméstnani

(pt. HZS SZDC, s.0.)

Jednotky HZS ( téz jednotky poZarni ochrany, dale JPO) se déli do Sesti kategorii a to z
hlediska tzemni dislokace, na jaké mtze jednotka zasahovat, ¢asu, tykajici se dojezdu na
misto mimofadné udalosti, vybavenosti jednotky technickymi prostfedky a v neposledni

fadé odbornost ¢lenta HZS.

Jelikoz se ve své praci vénuji tématu mimotadnych udalosti v drazni dopravé, je na misté
predstavit jednotku HZS SZDC, s.o. Tato jednotka vznikla v ramci podniku CD, a.s. a
zasahuje na tizemi celé CR.. K 1.7.2008 byla pievedena ke SZDC, s.o0.,kde plni nadéle
ukoly vyplyvajici z jejiho poslani. Pracovné pravni vztahy zaméstnancii se fidi na zakladé
zékona €. 262/2006 Sb., zékonik prace. Pracovni doba je rozloZzena do smén, pfiCemz
kazda sména je neustale pfipravena po dobu 24 hodin. Zaméstnanci musi byt odborné¢,
fyzicky a zdravotné zplsobili. Je nutné podotknout, Ze odbornd ptipravenost se u téchto
zaméstnanc v urcitych kritériich 1i$i (pf. odbornd znalost prace v blizkosti trakéniho
vedeni §4, vyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné zptisobilosti v elektrotechnice). Skala jejich
¢innosti je velmi rozsdhla. NejCast¢jSi zasahy se odehrdvaji pii stietu mnohatunového
kolosu se silni¢nimi dopravnimi prostiedky a s osobami. Bohuzel, fada téchto zachrannych
akci je zbyte¢nd. ,,Ridi¢i si neustale neuvédomuji a snad ani nechtéji si uvédomit, e prezit
sttet s vlakem je opravdu minimalni. Radéji objizdi zavory na Zelezni¢nich piejezdech,
nerespektuji vystrazna zabezpetovaci zafizeni a tak riskuji Zivoty své, ale i ostatnich.«*?
Pokud maji §tésti, jsou tu pak ,,nasledky hluboce zasahujici jak do socialni sféry ucastnika
nehod, tak 1 do ekonomickych vysledkii. Pripravenost této jednotky je profesionalni i pii
odstraiiovani nasledki Zivelnych katastrof, které napachd nic¢iva sila ptirody. Nejcastéjsi
«33

atmosférické poruchy v naSem podnebi jsou silné vétry a bourky.

2007 a orkan Kyrill, kdy vitr dosahoval rychlosti 120 km/h., rok 2008 vichfice Emma ¢i

Ptipoménme si rok

bohuzel neustdle se opakujici ni¢ivé povodné a zéplavy. Ne jinak tomu je i pii snéhovych

kalamitach, sesuvech pidy a kameni. Dalsi zasahy, kterym se draZzni hasi¢i nevyhnou jsou

3 VASATKO, Jaroslav. Rocenka C‘eskych drah, a.s. 2006/2007. Praha : GRAND PRINC, a.s., 2007.s. 106

33PORADA, Viktor, et al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, a.s., 2000. s.
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stiety a vykolejeni vlakovych souprav. Jsou to zasahy velmi obtizné, pfi kterych se musi
vystiihdvat zaklinéné osoby. Diky vSak znalosti konstrukei lokomotiv a vagond, jsou tyto
zasahy Casto uspésné (8.8.2008, vlakové nestésti u Studénky). Existuji i jiné prvky pocasi,
které mohou ohrozit nasi spolecnost, sucho, vedro ¢i chlad. ,,Velice Castym zdsahem je
haseni pozart vegetace v blizkosti drahy. U téchto pozara jde obvykle o $kody na zivotnim
prostiedi, ale pii prohofivani do spodnich vrstev jsou ohroZeny kabely sdélovaciho a
zabezpetovaciho zafizeni a tim ohroZen provoz na celé trati.“** V neposledni fadé jsou to i

narocné vyjezdy jednotek k sebevrazednym skoktim jedincii pod kola vlakd.

3 VASATKO, Jaroslav. Rocenka Ceskych drah, a.s. 2006/2007. Praha : GRAND PRINC, a.s., 2007.s. 107
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3.7.2 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM (IZS) v CR

Legislativni pfedpoklady vytvofeni IZS jsou dany jiz preambuli Ustavy CR
(¢. 1/1993 Sh., ustavni zakon) a Listinou zakladnich prav a svobod (Cl. 6).

..My, obc¢ané CR v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku v ¢ase obnovy samostatného Ceského
statu, vérni vSem tradicim, jsme odhodlani budovat, chranit a rozvijet CR v duchu
nedotknutelnych hodnot lidské diistojnosti a svobody. Odhodlani spolecné stieZit a rozvijet

v Iy 1 vr ’ ’ ’ , ; 35
zdédené prirodni a kulturni, hmotné a duchovni bohatstvi. “

., Kazdy ma pravo na Zivot, lidsky Zivot je hoden ochrany....

Jinymi slovy pravo na Zivot je jednim ze zakladnich lidskych prav. Tim, Ze je Listina
zakladnich prav a svobod souéasti poradku CR, bere stat na sebe i dil odpovédnosti za
ochranu obyvatelstva. Prvotnim podmétem vzniku IZS se stalo usneseni vlady CR,
s tiinacti hlavnimi zasadami, &. 246 z 19. kvétna 1993.“®® Samotny IZS je pak vymezen
zékonem ¢. 239/2000 Sb. a pfedstavuje zachranny systém jako uceleny komplex
organizac¢nich opatieni, personalniho a technického vybaveni, koordinaci postupt a sladéni

do efektivniho systému vazeb uvnitt jednotlivych slozek, tak i mezi nimi.

Zakladni slozky 1ZS:
e HZS CR, tistiové volani
e JPO zatrazené do ploSného pokryti kraje
e Zdravotni zachranna sluzba, tisnové volani

e Policie CR, tisnové volani

Ostatni slozky IZS:

e Vvyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil

% Zakon ¢.1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky, 5.5

% PANOCHA, Vaclav. Integrovany zachranny seznam (IZS) v Ceské republice. Praha: TRIVIS, a.s., 1997. s.
9
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e Obecni policie, tisniové volani

e oOrgany ochrany veifejného zdravi (krajské a okresni hygienické stanice)

e civilni ochrana

e neziskové organizace a sdruzeni obcanl, kterd lze vyuzit k zdchrannym a

likvida&nim pracim.*®’

Jadro 1ZS tvoti HZS CR jako hlavni koordintor a patet IZS, v praxi to znamena, zasahuje-
li vice slozek IZS najednou soucinnost slozek koordinuje velitel HZS CR, dale Policie CR
a Zachranna zdravotni sluzba, nebot’ jsou to pravé oni, kteti se bezprostfedné po vzniku
mimotadné udalosti zucastni zachrannych a likvida¢nich praci. V IZS dale ptisobi fada
dalSich subjektti jako napt. dobrovolna sdruzeni ¢i organizace, spolky aj. ,,Je nutné
vyzdvihnout, ze IZS ma i humanitarni a mezinarodni charakter, protoze v pfipadé¢ velmi
rozsédhlych havarii mize byt organizovdna i mezinarodni souéinnost.“*® Prikladem lze
uvést Organizaci Ceského Cerveného kiize, dobrovolnou a charitativni organizaci
spolupracujici pti zdchrannych a likvida¢nich pracich v ramci IZS. ,,Organizace poskytuje
pomoc vSem obétem bez rozdilu, vlastnimi silami nebo i1 za pomoci vyzadané od jinych
narodnich spole¢nosti. V CR je v sou¢asné dobé ustanoveno 130 pomocnych zachrannych
tymu, z toho 30 zdravotnickych tymu, ptfes 20 socialnich, 3 pracovni, 9 vodni zachranné
sluzby, 2 kynologické a okolo 60 smisenych tymi. Pfimé nasazeni téchto tymu fesi zakon
¢. 128/2000 Sb., o obcich. Nedostatkem tohoto zakona je vSak absence feSeni problematiky
dobrovolnych pracovniki, pojisténi a refundace platii. “** Opomenout by se nemél ani
Svaz zachrannych brigad kynologti CR, zabyvajici se vycvikem zachranaiskych psi. Svaz
disponuje piiblizn¢ 50 piezkouSenymi psy na vyhledavani Zivych 1 mrtvych osob
v troskach (8. 8. 2008, velké vlakové nestésti ve Studénce, vlak EC 108 Comenius jedouci
rychlosti 90km/h narazil do spadlé mostni konstrukce, tato nehoda si vyzadala osm

lidskych Zivotu), ale i pti zavalech, zaplavach, pozarech a jinych nestéstich.

$\Www.hzscr.cz [online]. 2010 [cit. 2010-10-06]. Clanek/integrovany-zachranny-system.aspx. Dostupné z
WWW: <http://www.hzscr.cz/clanek/integrovany-zachranny-system.aspx>.

¥ PANOCHA, Viclav. Integrovany zachranny seznam (IZS) v Ceské republice. Praha: TRIVIS, a.s., 1997. s.
7.

% PANOCHA, Vaclav. Integrovany zachranny seznam (IZS) v Ceské republice. Praha: TRIVIS, a.s., 1997. s.
22
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Systém tisnového volani na uzemi CR je tvofen ze Ctyf narodnich telefonnich cisel

tisnového volani a ptistup k nim je zcela bezplatny:

e 150 HZS CR

e 155 Zdravotnicka zachranna sluzba
o 158 Policie CR

e 156 Méstska (obecni) policie

K 1. 1. 2003 bylo v CR zprovoznéno ve viech telefonnich sitich tel. & 112 (jednotné &islo
tisiového volani ve vSech ¢lenskych statech EU) a od roku 2005 funguje ve vSech ¢trnacti
krajich CR. Zavedeni této linky bylo jednou z podminek vstupu CR do EU, a to na
zaklad¢ rozhodnuti Rady Evropskych spolecenstvi v roce 1991. ,Jedna se o unikatni
technologii telefonnich center tisnového volani, které propojuje zdkladni slozky IZS,
s cilem rychlého vyhodnoceni mimotadné udalosti a okamzita reakce zachrannych slozek
na ni. Pfinosem této technologie pro operatory linky 112, je snadna identifikace pevné
linky volajiciho ¢i lokalizace mobilniho telefonu, telefonni centra tisiového volani jsou
v ramci celé CR hlasové a datové propojena, v piipadé vypadku &i pietizeni jsou vzajemné
zastupitelna. Komunikovat s operatory mizeme nejen v Ceském jazyce, ale i v jazyce
anglickém ¢i némeckém. V piipadé potieby maji operatoii k dispozici softwarovou

podporu i v dalsich svétovych jazycich.“*°

Owww.hzscr.cz [online]. 2010 [cit. 2010-10-11]. Clanek/kampan-bezpecne-cestovani-linka-112.aspx.
Dostupné z WWW: <http://www.hzscr.cz/clanek/kampan-bezpecne-cestovani-linka-112.aspx>.
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Pti pfedani zpravy na linku 112 uvadime tyto informace:

e o se stalo a je-li nékdo zranén

e Kkde se to stalo

e jméno volajiciho a Cislo telefonniho pfistroje, ze kterého volame
e kolik osob potiebuje pomoc

e nezaveSovat a udélat, co operator radi

Abychom usnadnili identifikaci mista nehody a tim umoznili v¢éasny pfijezd zachranait, je
dobré si vS§imat vyraznych staveb (mostu, piejezdd, podjezdi aj.), vodnich ploch (nazev
toku, km fi¢niho toku, jezu, tabofisté aj.), Zeleznice (nazev trati, predchazejici ¢i
nasledujici stanice, u Zelezni¢nich ptejezdii identifikacni Cislo piejezdu, stanicnik, ¢islo
dalnice, kilometr, smér, ulice s ¢islem popisnym ve méstech ¢i ¢étvrt’ mésta, pokud mame
v dobé nehody napf. v automobilu globalni polohovy systém (GPS), oznamuje se
zemépisna délka a Sitka stanoviSté popt. dalsi orientacni body. Vysland pomoc se tim
velmi urychli. Po ukonceni hovoru s operatorem linky 112 musime vyckat na zpétny
telefonat, kterym se ovéfuje pravdivost nahlasené zpravy. Pro upozornéni je nutné dodat,
ze narodni tisnové linky 150, 155, 158 se mohou pouzivat nadale. Zneuziti linek tisiového
volani je trestné. Pro predstavu jsou uvedeny piiklady orientacnich bodii na Zeleznici,

nebot’ se jedna o dileZitou dopravni tepnu a misto nebezpeénych mimoradnych udalosti.**

- Www.hzscr.cz [online]. 2010 [cit. 2010-10-11]. Clanek/kampan-bezpecne-cestovani-linka-112.aspx.
Dostupné z WWW: <http://www.hzscr.cz/clanek/kampan-bezpecne-cestovani-linka-112.aspx>.
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Povinné orientacni body, které musi byt viditeln¢ oznaceny:

e . Zluta deska: stani¢ni navéstnik — informuje o stanieni v daném misté

e Bily patnik: staré stanieni — piesto stale platné (pii nahlaSovani Cisla stani¢niku je
vhodné si vzpomenout si na naposled projizd¢jici stanici nebo stanici, ktera bude
nasledovat)

e Bilad deska: novy zpisob znaceni stanieni trati, stani¢nik oznamuje devadesaty
prvni kilometr, dvousty metr trati, touto deskou se oznacuji stozary trakcniho

v v

vedeni popft. sloupy samostatné (nejvhodné;jsi orientacni bod na trati)

e Plechovd tabulka 1502-1, umisténd na vystrazném kiiZi - Cislo Zelezni¢niho
piejezdu

e Bily patnik: 17,3 stani¢nik — oznacuje sedmnacty kilometr, tfisty metr na tratovém
useku

e Modra tabule s nazvem: Suchdol nad LuZnici — Zelezni¢ni stanice*?

2 Www.hzs-kvk.cz [online]. 2006 [cit. 2010-10-15]. R_tisen.php?mh=18&mI=7&00=4. Dostupné z WWW:
<http://imww.hzs-kvk.cz/r_tisen.php?mh=1&mI=7&00=4>.
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3.8 POLICIE CR

Zéakon &. 273/2008 Sb., definuje Policii CR jako jednotny ozbrojeny bezpeénostni sbor,
vykonny organ statni moci, ptisobici na izemi CR, jejimz specifickym poslanim je ochrana
potadku, bezpecnost obfani a majetku, jak osobniho, tak vefejného, chrani prava a
svobodu osob a preventivné piisobi proti trestné a jiné protipravni ¢innosti. ,,Vzhledem ke
své struktufe a organizaci a neustalé pohotovosti je pfedurcena i v dobé mimotadnych
43

udalosti plnit své ukoly bezpecnostni slozky, a to za pomoci ptislusniki obecni Policie.

Je nedilnou souéasti IZS CR, kde plni zejména tikoly:

e zabezpecuje uzavieni prostoru mimofadné udéalosti

e Uvoliuje cestu jinym zachrannym slozkam a zajiStuje vstup pouze osobam
povéfené Setfenim mimotadné udalosti a zamezuje vstup osobam nepovolanym

e podili se na regulaci dopravy pfi zvySeném piesunu zachranaiskych slozek na misto
a Z mista mimoiadné udalosti

e ZzajiSt'uje ochranu majetku proti moznému zcizeni na misté nestesti

e provadi neodkladna opatieni pii zabezpeceni tkoll pro praci vySetiovatelt, ktefi
fesi pri¢inu mimotadné udalosti a podili se na objasnéni

e Vpiipad¢ ztraty na lidském zivoté, plni veskeré ukoly tykajici se identifikace
mrtvych

e fesi kriminalni ¢innost v prostoru mimotadné udalosti.

,»Vysetfovani zelezni¢nich nehod je pro policejni organy a vySetfovatele velmi naro¢né na
jejich organizacni schopnosti, znalosti zelezni¢ni problematiky a zékladnich pravnich
norem upravujici drazni dopravu, ale i postupli pfi objastiovani Zelezni¢nich nehod.
V drézni dopravé dochazi k fadé nehod, které podle zdvaznosti Policie rozd€luje do tii
zakladnich skupin, zcela odlisnych od kategorizace nehod na zéklad¢ interniho piedpisu

SZDC Dp 17 a CD D7.*

* PANOCHA, Viclav. Integrovany zdchranny seznam (IZS) v Ceské republice. Praha: TRIVIS, a.s., 1997. s.
18

* Piedpis PCR pro feseni mimoradnych udalosti v zelezniéni a lodni dopravg, s. 15
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,Zelezniéni nehody, jako mimofadna udalost v drazni dopravé, kniz doslo
V souvislosti pohybem drazniho vozidla, majici za néasledek smrt nebo Gjmu na
zdravi osoby, nebezpeci nebo vznik skody velkého rozsahu na cizim majetku nebo
ohrozeni Zzivota a zdravi vice osob (napf. najeti draznich vozidel na sebe,
samovolné ujeti drazniho vozidla, avSak stfetnuti drazniho vozidla s vozidlem
silni¢nim na Zelezni¢nich piejezdech se povazuji za Zelezni¢ni nehody v piipadé,
kdy zavinéni je vylucné nebo alesponn z Casti na strané¢ pracovnika drahy, pti
vyluéném zavinéni Gcastnika silnicniho provozu jde o silni¢ni dopravni nehodu), na
Setfeni téchto Zelezni¢nich nehod se podili 1 Drazni inspekce, jako orgén odborného
Setfeni mimotfadnych udélosti na zeleznici

Nehodova udalost je kazda udalost v drazni dopraveé, ktera nema charakter
zelezni¢ni nehody, tyto nehody spadaji do plisobnosti vnitropodnikového Setfeni
SZDS, s. 0. nebo CD, a.s. na zakladé Pfedpisu SZDC Dp 17 a CD D 7. Policie CR
se na vySetfovani UcCastni pouze na zékladé¢ ozndmeni organu, provadéjici interni
Setteni, kdy z vysledkii vyplyva divodné podezieni ze spachdni trestniho ¢inu
(vykolejeni vlaku za jizdy, rozpojeni vlaku, jizda vlaka proti sobé, jizda vlaku po
nespravné koleji, vjezd vlaku na obsazenou kolej)

Nehoda, ktera vznikla v pti¢inné souvislosti s zelezni¢ni dopravou, aniz by doslo
k zavinénému jednani drazniho subjektu, pii které doslo k ublizeni na zdravi nebo
smrti osoby, nebo ohroZeni Zivota a zdravi vice osob a nebo k nikoliv patrné skodé
na majetku (pfejeté osoby, osoby vypadnuté z a jizdy z vlaku), Setfeni téchto nehod,
pokud je dano duvodné podezieni ze spachani trestniho ¢inu, provadi mistné
piislusny policejni organ, odborné organy SZDC a CD se na $etieni podili pouze na

zéklad& pozadavku Policie**

Zelezniéni nehody, jejichz pti¢inou bylo zavinéné jednani fyzické osoby, jsou hodnoceny

jako obecné nebezpecné jednani a jsou zpravidla kvalifikovany jako trestni ¢iny:

obecného ohroZeni podle §273 trestniho zakoniku

*® Piedpis PCR pro feseni mimotadnych udalosti v Zelezniéni a lodni dopravg, s. 16
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e poskozovani a ohrozovani obecné prospésného zatizeni (vefejna zatizeni, slouzici
potfebam relativné vétsiho okruhu lidi jako napf. navéstidla na Zelezni¢ni trati,
signalizacni a zabezpeCovaci zatfizeni — zavory, na jejichz spravné funkci zavisi

bezpec¢nost Zeleznicni, ale 1 jiné dopravy) podle §182 a 184, trestniho zadkoniku.

V ptipadé, ze zelezniéni nehodou nebylo zptisobeno obecné nebezpedi, ale byl zplisoben
nasledek na zdravi ¢loveéka (zranéni pracovnika posunu), jsou tyto delikty kvalifikovany
jako ubliZzeni na zdravi z nedbalosti §148. Méné zavazna jednani, kterd nedosahuji stupné
nebezpec€nosti trestniho ¢inu, mohou byt kvalifikovana jako prestupek proti dopravé zakon
¢. 200/1990 Sb., o prestupcich §23. Oznamovaci povinnost k trestnim cintim
vyjmenovanych Vv trestnim zakoniku, ma kterykoliv zaméstnanec drahy. Oznamovaci
povinnost podle §49, zékona ¢. 266/1994 Sb., o drahdch, maji pouze pravnické osoby, tj.
provozovatel drahy a drazni dopravy. Ti jsou povinni oznamit Policii vS§echny nehodové
udalosti, pi1 kterych doSlo k obecnému nebezpeci, k zavaznému piipadu ohrozeni vlakt
osobni dopravy nebo ohrozeni vlakl na Zelezni€nim piejezdu ¢i ke zjevnému umyslnému
trestnimu ¢inu. Oznameni zelezni¢ni nehody je povinen piijmout kterykoliv policejni
utvar. Zvlast zavazné zZeleznicni nehody charakteru mimotfadnych udélosti jsou

oznamovany 1 statnimu zastupci.

U rozsahu dokazovani — stiet se silni¢nim vozidlem, se Policie CR zaméfuje z pohledu

drazni dopravy mimo jiné na:

e druh Zelezni¢niho piejezdu a jeho zabezpeceni

e druh zavor, jejich obsluha a oznaceni

¢ viditelnost ptejezdu pro Gcastnika silni¢niho piejezdu

e Vvyhledové poméry strojvedouciho, jakoz to i€astnika silni¢éniho provozu
e intenzita svétel a houkacka piejezdového zafizeni

e rychlost vlaku

e rychlost silni¢niho vozidla

e stav kolejového obvodu

e védomost strojvedouciho o poruse zavor nebo zabezpecovaciho zatizeni.
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Jak jiz bylo feceno, stfetnuti drdzniho vozidla s vozidlem silniénim na Zzelezni¢nich
prejezdech se povazuji za zelezni¢ni nehody v ptipadé, kdy zavinéni je vylu¢né nebo
alespon z ¢asti na strané pracovnika drahy, pii vyluéném zavinéni ucastnika silni¢niho

provozu jde o silni¢ni dopravni nehodu, ktera je kvalifikovana jako trestni ¢in:

e ublizeni na zdravi z nedbalosti podle §147 a 148 trestniho zakoniku
e Uusmrceni z nedbalosti podle §143 trestniho zakoniku

e 0becné ohrozeni z nedbalosti podle §273 trestniho zakoniku.

,Pojem ublizeni na zdravi na rozdil od tézké ujmy na zdravi neni trestnim zakonem
definovan. Pfi jeho interpretaci, se proto vychazi z dosavadni dlouholeté praxe organd
¢innych Vv trestnim fizeni, zejména pak soudni praxe pii hodnoceni ublizeni na zdravi.
Obecné se za ublizeni na zdravi povazuje stav poranéni, kterym jsou poruSeny télesné a
dusevni funkce osoby, které brani obvyklé Cinnosti nebo maji vliv na normalni zpisob
Zivota poskozeného (zmrzaleni, poskozeni organu, zohyzdéni aj.).“*® U tohoto stavu je
nutné 1ékaiské oSetfeni a pracovni neschopnost nejméné 7 dni (za ublizeni na zdravi nelze
povazovat drobné¢ odérky, povrchova zranéni lokdlniho charakteru ¢i ptechodnou
nevolnost). Trestni sankce je na zakladé § 148 trestniho zakonika vymezena odnétim
svobody az na jeden rok nebo zakazem Cinnosti u jedné poskozené osoby, u dvou a vice
poskozenych osob, odnétim svobody az na tfi 1éta. U §147 tézké ublizeni na zdravi
Z nedbalosti se tato sankce zvySuje u jedné posSkozené osoby odnétim svobody az na dvé
1éta, u poskozeni dvou a vice osob, odnétim svobody na dv¢ 1éta az osm let. Za nejvaznéjsi
nedbalost je povazovano usmrceni osoby, § 143 a odnéti svobody az na tfi roky u jedné
usmrcené osoby, pokud dojde k usmrceni nejméné dvou a vice osob, odnéti svobody se
pohybuje v rozmezi téi az osmi let. ,,Za obecné ohrozeni je povazovano takové jednani
pachatele, jehoz disledkem je urcita neovladatelnost pribéhu katastrofické udalosti nebo
zivelnosti. Jakykoliv nedovoleny vjezd na zeleznicni piejezd piinasi bezprostiedné hrozici
nebezpeci v podobé vydani lidi v nebezpeci smrti ¢i tézké Gjmy na zdravi a nebezpeci
Skody velkého rozsahu na cizim majetku. ,,Rozsah ohroZeni je dian poctem ohroZenych

osob a Skodou, kterd lidem nebo majetku hrozila. Praxe se ustélila na tom, Ze musi byt

46PORADA, Viktor, et al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, a.s., 2000. s. 117
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ohrozeno nejméné sedm osob, kterym hrozi smrt nebo alespoinl tézka Gijma na zdravi.*

Skodou velkého rozsahu se rozumi $koda, ktera &ini nejméné pétinasobek nejnizsi mési¢ni
mzdy pachatele, dale sem nalezi i vynaloZzené naklady na opravu nasledkd $kod. Pro
doplnéni, sankce za poruseni §273 obecného ohrozeni z nedbalosti, kdy vinik vyda lidi
V nebezpeci smrti @ zpusobi téZkou jmu na zdravi, se pohybuje od Sesti mésicii az pét let.
V piipadé smrti nebo zpusobeni Skody velkého rozsahu a zaroven tézké Gjmy na zdravi,
odnétim svobody na dvé 1éta az osm let. Pokud vinik zpasobi Skodu velkého rozsahu a
smrt osoby, odnétim svobody na tii 1éta az deset let. Velmi Casto dochazi v praxi K vice
¢innému soub&hu s trestnim &inem ubliZzeni na zdravi. Ridi¢ z nedbalosti svym jednanim

zavini dopravni nehodu, pii které dojde zaroven 1 k t€zké uyme na zdravi.

V roce 2008 byl zaveden v CR, po vzoru nékterych evropskych zemich, systém bodového
hodnoceni, ktery v Evropé piispél ke zvySeni kazné fidi¢t a snizeni dopravnich nehod.
»lento systém obecné spociva v tom, ze fidi¢iim motorovych vozidel jsou za vybrané
pfestupky a trestni ¢iny proti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
zaznamenavany body, pricemz kazdy fidic ma 12 boda. Body pouze ohodnocuji
nebezpecnost spachaného piestupku ¢i trestniho ¢inu. Pokud fidi¢ ztrati vSech 12 bodu,
ztraci tak ftidiCské opravnéni a odbornou zptisobilost k fizeni motorovych vozidel.
Opétovné jej muze ziskat novym pfezkouéenim.“48 Jaké postihy tedy hrozi fidi¢tim, ktefi
nerespektuji pravidla jizdy pies zelezni¢ni piejezd? Za vjizdéni na zelezniCni ptejezd
v piipadech, ve kterych je to zakdzédno — 6 bodu, piedjizdéni, otaCeni a couvani na
zelezni¢nim piejezdu — 5 bodi. Body zaznamenava obecni ufad obce s rozsifenou
ptisobnosti podle mista trvalého pobytu Fidi¢e. Zavedeni tohoto systému v CR se ukézalo
jako dobry krok, avSak pro fadu fidici ani hrozba ztraty fidi¢ského opravnéni neni

odstrasujici a u¢inna.

il PORADA, Viktor, et al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, a.s., 2000. s. 119

“®\Www.bodovysystem.cz [online]. 2011 [cit. 2011-01-16]. Proc-bodovy-system/. Dostupné z WWW:
<http://mww.bodovysystem.cz/proc-bodovy-system/>.
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4. PRIPADOVA STUDIE — NEJCASTEJSI MIMORADNE UDALOSTI NA UZEMI

W

CR

4.1 PROFIL SUBJEKTU SZDC, s. o.

SZDC, s. 0., kde také pracuji, vznikla 1. 1. 2002, na zékladé novelizovaného zakona

&.77/2002 Sb., o transformaci, jako jeden ze dvou pravnich nastupct CD, s.0.. Do roku

2008 plnila funkci vlastnika drahy a hospodafila s zelezni¢énimi drahami v majetku statu.

K 1. 7. 2008 piebira od CD, a.s. i funkci provozovatele drahy a spolu s tim zaroven cca.

9340 km trati. Oficidln¢ od stejného data, vydava jizdni fady a tim pfispiva

k rovnocennym, konkuren¢nim podminkam pro vSechny dopravce ptsobici na uizemi CR.

Organizaéni struktura SZDC, s. 0.

Feditelstvi SZDC

Organizacni jednatky

Sprava dopravni Stavebni spréva Sprava Zeleznicni | | Sprava feleznicni | | Technicka Ostiedna
ey energetiky geodezie dopravni cesty
Hasiézka zachranna

sluzha

Brro Qlamauc Hradec Kralove Qlamouc Praha Praha
Ceské Buddjovice | |Plzef Praha
Hradec Kralové Pratka

Jihlava

Karlowy vary

Liberec

Clomouc

Qstrava

Pardubice

Plzen

Praha

(i nad Labetn

Zlin

Zdroj: http://www.szdc.cz/o-nas/organizacni-struktura.htmi

Na zékladé¢ zékona €. 266/1994 Sb., o drahach je pfedmétem Cinnosti této organizace:

e provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty (provadéné na zaklad€ tdrZzby a opravy)

e provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty
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e modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty

e pridélovani kapacity dopravni cesty na draze celostatni i regionalni ve vlastnictvi
CR (v souladu se zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach, kazdy dopravce, musi
predlozit v predstihu SZDC Zadost o piidéleni kapacity na dopravni cests, pii¢emsz
jednu trat’ mize vyuzivat vice dopravct, dopravce po pridéleni dopravni cesty,
hradi poplatek za jeji uzivani vlastnikovi dréhy, tedy SZDC, vyse poplatku stanova

Ministerstvo financi).

Zakladni povinnosti jako vlastnika drahy a prioritou organizace je predev§im modernizace
a rozvoj Zeleznicni dopravni cesty, s cilem nabidnout v§em dopravcim kvalitni zelezni¢ni
cestu. Modernizuji se tranzitni Zelezni¢ni koridory, zelezni¢ni uzle, investuje se do
piiméstské dopravy, do bezpe€nosti na Zeleznicnich piejezdech, elektrifikuji se vybrané
trat& aj.. Strategii SZDC je dale zaGlenéni Zelezniéni sité do hlavnich tras Evropy (spojeni
patefnich evropskych koridori) a tim zvysit konkurenceschopnost Zeleznice v CR a posilit
roli v dopravnim sektoru. Od 1. 1. 2004 je SZDC plnopravnym &lenem Spoledenstvi
evropskych Zeleznic a infrastrukturnich spole¢nosti (CER — Communityof European
Railways and Infrastructure Companies). Prostfednictvim CER se mize CR podilet na
zpracovani zasadnich technickych dokumentt, které CER predkladé jako navrh a pozdéji
ke schvaleni Evropskou komisi a Evropskym parlamentem. Vstup CR do EU umoZiiuje
v letech 2007-2013 vyuzit finan¢nich prostiedkt ze strukturalnich fondi EU a to jak
Z Fondu soudrznosti, tak z Evropského fondu pro regionalni rozvoj, na vystavbu Ctyf
narodnich tranzitnich Zelezni¢nich koridorii (téi jsou zcela hotové, posledni by mél byt
dokongen vroce 2012, celkovd délka bude ¢init 1189 km tratg). ,.SZDC je jedinym
subjektem, ktery zodpovida za vyuziti téchto prostiedku, plni funkei fidici, koordina¢ni a
implementacni pti realizaci projektd, je kone¢nym piijemcem, ale i zaroveini investorem. U
kazdého projektu klade SZDC velky diraz na ochranu Zivotniho prostfedi, proto je

N . . v \ .- . o 50
zelezni¢ni doprava pravem povazovana za prostiedek trvale udrzitelné¢ mobility. *

9 Www.szdc.cz [online]. 2009 [cit. 2010-10-24]. Provozuschopnost-drahy/zajisteni-provozu.html. Dostupné z
WWW: <http://www.szdc.cz/provozuschopnost-drahy/zajisteni-provozu.html>.

\Www.szdc.cz [online]. 2009 [cit. 2010-10-28]. Provozuschopnost-drahy/ochrana-zp.html. Dostupné z
WWW: <http://www.szdc.cz/provozuschopnost-drahy/ochrana-zp.htmi>.
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4.2 PROFIL SUBJEKTU CD, a.s.

CD, a.s. jsou druhym pravnim nastupcem CD, s. o., spolu se SZDC, s. 0. Vznikly k 1. 1.
2003 na zaklad¢ zakona ¢. 77/2002 Sb., o transformaci. Vlastnikem 100% akcii spole¢nosti
je vyhradné stat. Jednad se o nejvétsiho narodniho dopravce, s vice nez stoSedesatiletou
tradici v Zelezniéni dopravé na tizemi Cech, Moravy a Slezska, zajistujici osobni a
nakladni dopravu, dale poskytuje dopliujici ¢innosti napf. v telematice, v Zelezni¢nim
vyzkumu, v ubytovacich sluzbach, ve zdravotnictvi, ve vzdélani aj.. CD, a.s. ma dvanact

dcetinych spole¢nosti, pficemz nejveétsi a nejvyznamnéjsi z nich jsou napi:

e CD Cargo, a.s. - vznikla zapisem do obchodniho rejstifku 1. 12. 2007, v ramci
restrukturalizace CD a z nutnosti legislativniho a technologického vyvoje na trhu
s nakladni dopravou, zajiStuje prepravy prumyslovych a zemédé€lskych komodit,
surovin, paliv a pohonnych hmot, zbozi, kontejnertt a nadmérnych nakladd, dale
pronajmy nakladnich vozi, vleckové a dalsi piepravni sluzby

e CD — Telematika, a.s. — zalozena 18. 4. 1994 jako jedna z prvnich spole¢nosti
poskytujici komunikacni a telematické sluzby, zajistuje optimalni rozvoj téchto
technologii, udrzbu a servis vypocetni techniky, telekomunikacni sité¢, vyvoj a
provoz databazi, po¢itacova Skoleni aj.

e Dilna pro opravy vozidel (DPOV), a.s. — zapsana do obchodniho rejstiiku 1. 1.
2007, hlavni naplni spole¢nosti jsou prohlidky, opravy a rekonstrukce Zelezni¢nich

kolejovych vozidel.

CD, a.s. se aktivng zapojila a stala se ¢lenem Mezinarodni Zelezniéni unie (UIC), kde hraji
jednu z hlavnich roli integra¢nich snah o znovusjednoceni Evropské zeleznice. Obdobné
jako SZDC, s. o., se spole¢nost stala ¢lenem CER a v neposledni fadé i ¢lenem Organizace
pro spolupraci Zeleznic (OSZD), jejiz hlavni naplni je rozvoj Zelezniéni prepravy mezi
Evropou a Asii. ,,V ramci dvoustrannych vztahti se CD zaméfuje i na spolupraci a
uzavirani novych smluv o pohrani¢ni osobni dopravé. Smlouvy musi byt koncipovany tak,

aby pIné odpovidaly podminkam dany evropskou Zelezniéni legislativou.«>!

51 VASATKO, Jaroslav . Rocenka Cesk)}ch drah, a.s. 2006/2007. 1.vyd. Praha: GRAND PRINC, a.s., 2007.
s. 21.
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Podle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahéach, jsou CD povinni zajistovat dopravni obsluznost
V jednotlivych regionech, proto mezi hlavni prioritu spole¢nosti, je obnova ne zrovna
idedlniho osobniho vozového parku (stafi lokomotiv je cca. 28let, ptipojnych vozi 32 let) a
s tim ziskat vice spokojenych cestujicich. V roce 2006 a 2007 byly piredany do provozu
prvni tii vozové soupravy Regionova, piiméstské patrové soupravy City Elefant nebo
velmi oblibené vozy fady Pendolino, nadale probiha modernizace starych vozi prestavbou
na novou vozovou fadu atd.. Prostiedky jsou Cerpany prevazné ze strukturalnich fondu,
v ramci cile Konvergence a to nejen na modernizaci drazni dopravy, ale 1 na zvySovani
efektivity vefejné dopravy. Pro piedstavu, CD ziska 40% dotace na nakup nového vozidla
¢1 na jeho ptestavbu coz tvoii 34% prostifedkl ziskanych z ERFD, 6% poskytne stat,
zbyvajicich 60% si hradi Zadatel — tedy CD. ,,V roce 2009 byl spole¢nosti piedstaven
transformacéni program Vize 2012, (sklada se celkem z 16 projekti, S jasn¢ definovanym
cile a ukolem), ktery reaguje, na zmény potieby zakaznikli, na soucasnou deregulaci a

postupnou liberalizaci trhu, coz vede k neustale se zvysujici konkurenci mezi dopravci.«*?

2y ASATKO, Jaroslav, Rocenka 2008/2009 skupiny Ceské drihy. 1.vyd. Praha: GRAND PRINC, a.s., 2009.
s. 22.
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4.3 VSEOBECNY VYVOJ A STAV V OBLASTI BEZPECNOSTI PROVOZOVANI
DRAHY V ROCE 2008 A 2009

Shriime si teoretickou ¢ast. Zajistovani bezpe¢ného provozovani drahy na draze celostatni
a drahach regionalnich je jednim z prioritnich ukold provozovatele drahy (SZDC, s. 0.).
Soucasti tohoto procesu je i povinnost zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimotadnych
udalosti, jejich vyhodnocovani a pfijimani opatieni k jejich pfedchazeni. Mimotadna
udalost se v drazni dopravé v souladu se znénim §49 zakona ¢.266/1994 Sb., o drahach,
rozumi vazna nehoda, nehoda nebo ohroZeni v drazni dopravé. Dnem 1. 7. 2008 doslo
k ptevedeni povinnosti provozovatele drahy na drahach celostatnich a regionalnich z CD,
a.s. na SZDC, s. o.. Tato zména v oblasti bezpe¢nosti provozovani drahy zasadnim

zpusobem neprojevila, coz dokumentuji udaje zpracované v tabulkové Casti déle.

Podle vnitiniho predpisu SZDC DP 17 a CD D 7 se déli mimofadné kategorie, a to:
kategorie A — zavazné nehody, B - nehody, C — ohrozeni. Definice téchto kategorii
najdeme V teoretické casti diplomové prace. S pievedenim funkce provozovatele drahy
z CD, a.s. na SZDC, s. o. bylo plnéni ¢asti povinnosti vyplyvajici z ptislu§nych ustanoveni
zékona o drahach a z ustanoveni Vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., zajisténo uzavienim Smlouvy
o spolupraci pii Setfeni mimoiadnych uddlosti v drazni dopravé a déle smrtelnych a
zavaznych pracovnich urazi s CD. V sou¢asné dobé provadéji CD na zakladé této smlouvy
ohlasovani, dokumentaci, Setfeni a piedkladaji navrh vyhodnoceni mimotadnych udalosti
kategorii A, B a nékterych mimofadnych udalosti kategoric C pro SZDC. Cast
mimotadnych udalosti Setii a vyhodnoceni pifi¢in a okolnosti vzniku vydavaji povérené
osoby SZDC. Napi. z 647 ptipadti mimotadnych udalosti vzniklych ve 2. poloviné roku
2008 byl u 484 piipadii mimoiadnych udalosti pfedlozen navrh vyhodnoceni od CD, u 119
piipadti mimotadnych udalosti (32% z celkového poétu) vyhodnoceni zpracovala SZDC.
Tento pocet se v prub&hu roku 2009 postupné zvySoval, v prosinci 2009 jiz dosahoval 55%

zZ celkového poctu mimotadnych udalosti.
V pribéhu Setfeni a vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti je u

kazdé z nich stanovena odpovédnost za jeji vznik. Nasledujici udaje, grafy a tabulky

obsahuji celkové pocty mimofadnych udalosti a znich pak mimotfadné udalosti
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s odpovédnosti na strané¢ provozovatele

drahy. Zdrojem veskerych poskytnutych

statistickych Gdaji uvedenych v tabulkéch a grafech je Generélni feditelstvi CD, a.s. —

018, Ing. Nejman — vrchni inspektor, internetové stranky Drazni inspekce a jednotlivé

Spravy dopravnich cest (dale SDC).

Tab. ¢ 1 - celkovy pocet mimoradnych udalosti v roce 2008:

Provozo
vatel Mimo
Pocet drahy |Ztoho |CD,as. [CD - dr.
MU SZDC, |obsluha |osobni |Cargo, |Ostatni |subjek
Kateg. |2008 S.0. drahy |doprava |a.s. dopravci |ty
A 4 1 1 1 1 0 1
B 408 8 1 9 10 1 380
C 907 243 41 139 151 32 342
Celkem 1319 251 42 149 162 33 724

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tab. & 2 a 3 - porovandni mimorddnych uddlosti za 1. pololeti 2008, kdy provozovatelem
drahy byly CD, a.s.:

Provozo

Polet |vatel CD, a.s. Mimo

MU drahy |Ztoho |osobni |CD - Ostatni |dr.

1.pol. SZDC, |obsluha |doprav |Cargo, dopravc |subjek
Kateg. |2008 S.0. drahy a a.s. i ty
A 1 0 0 1 0 0 0
B 197 4 0 3 8 0 182
C 474 112 17 67 76 19 200
Celkem 672 116 17 71 84 19 382

Zdroj: Vlastni zpracovani
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2. pololeti 2008, kdy provozovatelem drahy jiz byla nové SZDC, s.o.:

Provozo 5

Pocdet |vatel CD - Mimo

MU drahy |Ztoho |CD,as.|Cargo |Ostatni | dr.

2.pol. |SZDC, |obsluha |osobni |as. dopravc | subje
Kateg. |2008 S.0. drahy dopr. i kty
A 3 1 1 0 1 01
B 211 4 1 6 2 1 198
C 433 131 24 72 75 13 142
Celkem 647 135 25 78 78 14 342

Zdroj: Vlastni zpracovani

Mirny nérGst poctu mimotfadnych udalosti s odpovédnosti provozovatele drahy ve 2.

pololeti roku 2008 byl zplisoben piedev§im zvySenim poctu mimotfadnych udalosti

kategorie C8 — ptedCasna zména navéstniho znaku hlavniho navéstidla, a to o 17 ptipadu.

V 1. pololeti 2008 bylo ze strany CD, a.s. jako provozovatele drahy 11 piipadi téchto

mimofadnych udalosti

uzavieno na

technickou zavadu v ramci

zaruéni

doby

zabezpecovaciho zafizeni s odpovédnosti vyrobce — dodavatele. Ve 2. pololeti roku 2008

po skonCeni zaru¢ni doby byly jiz tyto mimoiadné udalosti kategorie C8 uzavieny

s odpovédnosti provozovatele drahy SZDC a piislusnych SDC.

Tab. ¢. 4 - celkovy pocet mimoradnych udalosti v roce 2009:

Provozo
vatel Z toho Mimod
drahy obsluh |CD, a.s. |CD - Ostatni |r.
Pocet SZDC, |a osobni Cargo, |dopravc |Subjekt
Kateg. |MU 2009 |s.o. drahy |doprava |a.s. i y
A 2 0 0 2 0 0 0
B 415 3 1 7 15 1 356
C 942 269 29 261 154 55 205
Celkem 1359 272 30 270 169 56 563

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf ¢. 1 k tab. ¢. 1,4 - Porovnani MU 2008 a 2009 z pohledu
odpovédnosti

....rlr-...l-r

Obsluha ¢b

1400
1200 <
1000 -
800
600 -
a0 -
200 <

SZDC Mimodr.

subjekt

Celkem
MU

€D Cargo Ost.
dopravci

MU 2008 = MU 2008
Zdroj: vlastni zpracovani

Tab. ¢. 5 - celkovy pocet mimoradnych udalosti vsech kategorii v obvodech jednotlivych
SDC v roce 2008:

SDC C.

SDC |Budéjo |SDC Hr. |SDC SDCK. |SDC SDC
Kategorie |Brno |vice Kralové |Jihlava |Vary Liberec | Olomouc
A 0 0 0 1 0 0 1
B 42 27 20 15 8 14 31
C 128 41 44 45 29 41 68
Celkem 170 68 64 61 37 55 100
Zdroj: vlastni zpracovani

SDC SDC

Ostrav |SDC Ustin. |SDC
Kategorie |a Pardubice | SDC Plzein |SDC Praha | L. Zlin
A 1 1 0 0 0 0
B 40 20 24 99 46 22
C 89 51 44 200 88 39
Celkem 130 72 68 299 134 61

Zdroj: viastni zpracovani
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Tab. ¢ 6 - celkovy pocet mimoradnych udalosti vSech kategorii v obvodech jednotlivych

SDC v roce 2009:

SDC C.
SDC |Budéjo |SDC Hr. |SDC SDCK. |SDC SDC
Kategorie |Brno |vice Kralové |Jihlava | Vary Liberec | Olomouc
A 0 0 0 0 0 0 1
B 44 23 18 19 6 12 30
C 132 35 51 39 35 50 66
Celkem 176 58 69 58 41 62 97

Zdroj: vlastni zpracovani

SDC SDC

Ostrav |SDC Ustin. |SDC
Kategorie |a Pardubice | SDC Plzen |SDC Praha |L. Zlin
A 1 0 0 0 0 0
B 41 16 19 131 39 17
C 92 49 53 218 85 37
Celkem 134 65 72 349 124 54

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf. ¢. 2 k tab. €.5,6 - Porovnani jedn.kateg. v jednotl. SDC 2008 a 2009

;ll 1adl

RGN A
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>
WA 2008 B 2008 mC 2008 l%\ 2009

Zdroj: vlastni zpracovani

Z uvedenych tudajii vyplyva, Ze vroce 2009 se zvySil nariist mimotfadnych udélosti
Vv Zelezniéni dopravé oproti roku 2008 o 3,03%. Pokud bychom nahlédli do statistickych

udaji mimofadnych udalosti v uplynulych letech, je zcela evidentni, Ze vyvoj téchto
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udalosti ma rostouci tendenci. V roce 2006, kdy byla zavedena kategorizace mimotadnych
udalosti, se pocet pohyboval okolo 1092, v roce 2007 1194, rok 2008 a 2009 je jiz patrny
z tabulek. Celkovy narist oproti roku 2006 se dnes pohybuje na hranici 24,5%. Pro
zajimavost jsem uvedla i jednotlivé po¢ty mimofadnych udalosti v jednotlivych obvodech
SDC. Pro lepsi ptfedstavu je mozné nahlédnout do ptiloh této diplomové prace, kde
najdeme mapu rozloZeni jednotlivych SDC na tuzemi CR. Velikost SDC odpovida poétu
zpusobenych mimofadnych udalosti. Prvenstvi si tradicné drzi nejvétsi obvod SDC Praha,
ve kterém se oproti roku 2008 zvysil pocet o 16,7% a SDC Brno, zaznamenalo jen
nepatrné zvySeni, a to o 3,5%. Nejmensi pocet byl sledovan u SDC Karlovy Vary a SDC
Zlin. Oproti roku 2008 si celkové polepsila dvé SDC — SDC Ceské Budgjovice a Usti nad
Labem, a to shodné 0 1,17%.

Tab. ¢. 7 - vyvoj poctu mimoradnych udalosti v jednotlivych mésicich roku 2008:

A B C Celkem
leden 0 21 66 87
unor 0 29 72 101
biezen 0 29 95 124
duben 0 33 72 105
kvéten 1 43 79 123
éerven 0 42 90 132
éervenec 0 41 79 120
srpen 1 29 95 125
ZAFi 1 28 80 109
fijen 0 39 69 108
listopad 1 40 66 107
prosinec 0 34 44 78
celkem 4 408 907 1319

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tab. ¢ 8 - vyvoj poctu mimoradnych udalosti v jednotlivych mésicich roku 2009:

leden
unor
brezen
duben
kvéten
¢erven
¢ervenec
srpen
zari
Fijen
listopad
prosinec
celkem

A B C Celkem
0 27 75 102
1 35 68 104
0 32 112 144
0 38 86 124
0 46 56 102
0 45 81 126
0 48 98 146
0 37 86 123
1 32 73 106
0 29 82 111
0 28 69 97
0 18 56 74
2 415 942 1359

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 3 k tab. ¢&.7, 8 - Porovndni vyvoje MU dle kateg. v
jednot.mésicich 2008 a 2009

Zdroj: vlastni zpracovani

WA 2008 mB 2008 mC 2008 mA 2009

B 2009 mC 2009
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Tab. ¢ 8 - vyskyt nejcastejsich kategorii mimoradnych udadlosti v roce 2008 a2009:

B4 C4 C8 C2 C19 B6
2008 102 112 124 145 163 235
2009 94 120 175 114 112 241

Zdroj: vlastni zpracovani

e B4 (102 ptipadll) — stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly, v€etné stfetnuti

drédznich vozidel s chodci na uroviiovém kiiZzeni drahy s pozemni komunikaci

S nasledkem smrti, ijmy na zdravi nebo Skody vyssi nez 500.00,00K¢

o C4 (112 ptipadtr) — stietnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly, véetné stfetnuti

drédznich vozidel s chodci na uroviiovém kiiZzeni drahy s pozemni komunikaci

S nasledky mens§imi neZ u nehody

e (8 (124 ptipadil) — pfredCasnd zména naveéstniho znaku hlavniho navéstidla, z praxe

se jedna napt. o poruchovy stav zabezpeCovaciho zafizeni, vypadek napajeni,

porucha technologického pocitace

o (2 (145 pripadl) — vykolejeni drazniho vozidla s nasledky mensimi nez u zavazné

nehody a nehody

e (19 (163 ptipadi) — blize nespecifikované mimofadné udalosti,

vzniklé

v souvislosti s pohybem drazniho vozidla s nasledky menSimi neZ u nehody,

Z praxe se jedna napi. o poskozeni trakéniho vedeni nebo sbérace na hnacim

draznim vozidle

e B6 (235 piipadi) — stfetnuti pohybujiciho se drazniho vozidla s osobou mimo

uroviové kiizeni drahy s pozemni komunikaci majici za nasledek smrt nebo jmu

na zdravi
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4.4 VYVOJ A STAV MIMORADNYCH UDALOSTI NA ZELEZNICNICH

PREJEZDECH V LETECH 2008 A 2009

Tab. & 9 - pocty prejezdii a jejich zabezpeceni k 31. 12. 2008:

Prejezdy

zabezpecené
Celkovy jen Prejezdy s |Prejezdy s
pocet vystraznymi |PZS bez PZS se Piejezdy s
prejezdi k¥izi zavor zavorami PZM
8296 4624 2133 1017 522
(100%0) (55,74%) (25,71%) |(12,26%) (6,92%)

Zdroj: Interni zprdava o vyvoji a stavu v oblasti bezpecnosti provozovani drahy v roce 2008

a statistické tidaje GR CD, a.s. — O18, vrchni inspektor Ing. Nejman

Graf ¢ 4 k tab. ¢. 9 - pocty prejezdii a jejich zabezpeceni k
31.12.2008

Zdroj: vlastni zpracovani

® Piejezdy zabezpecené jen
vystraznymi kiizi
u Piejezdy s PZS bez zavor

u Piejezdy s PZS se
zavorami

H Piejezdy s PZM

61



Tab. & 10 - pocty prejezdit a jejich zabezpeceni k 31. 12. 2009:

Prejezdy

zabezpecené
Celkovy jen Prejezdy s Prejezdy s
pocet vystraznymi |PZS bez PZS se Piejezdy s
prejezdi kFizi zavor zavorami PZM
8274 4574 2183 1041 476
(100%0) (55,28%) (26,38%) (12,58%) (5,75%)

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf . 5 k tab. ¢. 10 - pocty prejezdii a jejich zabezpeceni
k 31.12.2009

B Piejezdy zabezpecené jen
vystraznymi kiizi
m Piejezdy s PZS bez zavor

Piejezdy s PZS se zdvorami

u Piejezdy s PZM

Zdroj: vlastni zpracovani

Ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni zajiSt'uje bezpecnost na troviiovém kiiZeni Zeleznice se
silnici. Pokud by tuéastnici silni¢niho provozu dodrzovali pravidla silni¢niho provozu dle
zdkona ¢. 361/2000 Sb., §28 a §29, nestdvaly by se zZeleznicni piejezdy
nejproblematictéjsim mistem. Upozornéni o bliZicim se Zelezni€nim piejezdu je dobie
zetelné jiz minimalné 240m, kde jsou umistény vystrazné znacky jednak prvni navéstni
deska se ttemi Sikmymi pruhy, po 80m pokracuje deska se dvéma a jednim pruhem a druha

znacka upozoriujici na typ piejezdu.
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2 §

” ”
ol ol
Zeleznicni prejezd Zelezni¢ni prejezd Navéstni deska Navéstni deska
se zavorami bez zavor (240 m) (160 m)

> 2N

Vystrazny kFiz Vystrazny kFiz
pro zel. pf.

N&véstni deska : - pro zel. pF.
(80 m) Jednokolejny vicekolejny

v

,Podle zpiisobu vystrahy, jakou je uZzivatel silnice informovan o tom, ze se vlak blizi

Kk ptejezdu, rozliSujeme piejezdova zabezpecCovaci zatizeni:

e svételna bez zdvor — prerusované sviceni vystraznych svétel spolu s akustickym

vyzvanénim vystrazného zvonku

fejez Vi uze vy 7ny fiz
e prejezd vybaven pouze vystraznym kiizem

e svételna se zavorami — prerusované sviceni vystraznych svétel, akustické vyzvanéni

a sklopenim bievna zavory

e piejezdové zabezpeCeni mechanické — probihd na zakladé ovladani vyhybek a

153

navéstidel pomoci pak a dratovych tahel"™, obsluhované na dalku, mistné ¢i

kombinované¢ — stary typ zafizeni

* GREGORA, Stanislav; OUREDNICEK, Jan. Elektrotechnika a zabezpecovaci technika v dopravni
infrastruktuie. Pardubice: Univerzita Pardubice: Dopravni fakulta Jana Pernera, 2005. s. 91,92
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Rychlost vlaku na pfejezdech bez svételného zabezpeCovaciho zatizeni a bez zavor je
omezena na zakladé rozhledovych poméra, které ma tidi¢ pii zastaveni u zelezni¢niho
piejezdu. Rychlost vlaku se odviji od piedpisu SZDC (CD) S4/3 a na zakladé CSN
736380.

Tab. & 11 - pocet mimoradnych udalosti na prejezdech rok 2008:

Prejezdy
zabezpecené
Celkem jen Piejezdy s Piejezdy s
mimoiadnych |vystraznymi |PZS bez PZS se Piejezdy s
udalosti KFizi Zavor zavorami PZM
214 98 105 10 1
(100%0) (45,79%) (49,07%) (4,67%) (0,47%)

Zdroj: Interni zprava o vyvoji a stavu v oblasti bezpecnosti provozovani drahy v roce 2008

a statistické uidaje GR CD, a.s. — O18, vrchni inspektor Ing. Nejman
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Tab. ¢ 12 - pocet mimoradnych udalosti na prejezdech rok 2009:

Piejezdy
zabezpecené
Celkem jen Piejezdy s Piejezdy s
mimoradnych | vystraznymi | PZS bez PZS se Piejezdy s
udalosti k¥izi Zavor zavorami PZM
209 103 116 9 0
(100%0) (49,28%) (55,50%0) (4,30%) (0%)
Zdroj: vlastni zpracovani
Tab. & 13 - pocet usmrcenych osob na prejezdech rok 2008:
Na
prejezdech
zabezpecenyc |Na Na
Celkem h jen Piejezdech s |prejezdechs |Na
usmrcenych |vystraznymi |PZS bez PZS se prejezdech s
0sob KFiZi Zavor zavorami PZM
44 8 23 12 1
(100%0) (18,19%) (52,27%) (27,27%) (2,27%)
Zdroj: viastni zpracovani
Tab. ¢. 14 - pocet usmrcenych osob na prejezdech rok 2009:
Na
prejezdech
zabezpecenyc | Na Na
Celkem h jen Piejezdech s |piejezdechs |Na
usmrcenych |vystraznymi |PZS bez PZS se prejezdech s
osob KFiZi zavor zavorami PZM
33 9 23 5 0
(100%0) (27,27%) (69,69%0) (15,15%) (0%)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tab. ¢ 15 - pocet zranénych osob na prejezdech rok 2008:

Na

prejezdech

zabezpecenyc | Na Na
Celkem h jen Piejezdech s |prejezdechs |Na
zranénych vystraznymi |PZS bez PZS se prejezdech s
0sob KFiZi Zavor zavorami PZM
113 47 65 1 0
(100%0) (41,59%) (57,52%) (0,89%) (0%)
Zdroj: viastni zpracovani
Tab. ¢ 16 - pocet zranénych osob na prejezdech rok 2009:

Na

prejezdech

zabezpecenyc | Na Na
Celkem h jen Prejezdech s |piejezdechs |Na
zranénych vystraznymi |PZS bez PZS se prejezdech s
osob KFiZzi zavor zavorami PZM
82 30 54 3 0
(100%0) (36,58%) (65,85%) (3,65%0) (0%)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf ¢. 6 k tab. 13,14,15,16,- porovnani roku 2008 a 2009 v poctu
zranénych a usmrcenych osob na prejezdu

70
60
50
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20

10

0

Na prejezdech Na Prejezdech s PZS  Na prejezdech s PZS Na prejezdechs
zabezpecenych jen bez zavor se zavorami PZM
vystraznymi krizi

M 2008 - pocet zranénych M 2008 - pocCet usmrcenych M 2009 - pocet zranénych = 2009 - pocet usmrcenych

Zdroj: vlastni zpracovani

Na zaklad¢ uvedenych statistickych udaji vyplyva, Ze nejméné nehod se odehrilo na
zelezni¢nich prejezdech zabezpecenych piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se
zavorami, nejvice nehod pak na Zelezni¢nich picjezdech se svételnym zabezpecovacim
zafizenim bez zéavor, kde je silna intenzita automobilové dopravy a na nichz riskovalo
nejvice fidi¢t ¢i chodcl. Zietel nebereme na stfety na picjezdech s piejezdovym
zabezpeCenim mechanickym, nebot’ tento druh piejezdu je z vétsi miry jiz uzavien, ale je
stale evidovan. Z celkového po¢tu 214 (rok 2008) pochybila Zeleznice u 6 piipadl, u
zbylych 208 piipadi mimofadnych udalosti byly zptsobeny lidskou chybou ze strany
fidice jako pfimého Ucastnika silni¢niho provozu, v roce 2009 bylo pochybeni Zeleznice
pouze U jedné mimofadné udalosti. Ridi¢i popt. chodci vesmés nerespektovali vystrazné
svételné zatfizeni — kmitajici Cervend svétla, Casto vjizdeli na piejezd jesté bezprostfedné
poté, kdy vystrazna svétla zacala blikat nebo vjizdi na ptejezd ihned po prijezdu vlaku 1
pies to, Ze Cervena svétla stale blikaji. Jen pro zajimavost, pokud bychom nahlédli do
statistik mimofadnych udalosti ve vyspélych statech Evropy, zjistime, Ze se zde nerozlisuji
typy zabezpeCeni piejezdu, nebot kazdy piejezd je bezpecny a pokud se fidi¢ chova

ukadznéné, nelze ho povazovat za nebezpecné misto, ,tvrzeni fidicd, pokud stiet
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s mnohatunovym kolosem pfeziji o nefunkénim piejezdovém zatizeni je ve vétSing ptipada
béhem vysetfovani vyvraceno. Kazdy piejezd v CR je vybudovéan v souladu s ptislusnymi
zakony, vyhlaSkami a normami Pfi dodrzovani vSech pravidel uréujici spravné chovani na
ktizeni drahy s pozemni komunikaci, a to jak ze strany Gc€astnikl silni¢niho provozu, tak ze
strany Zeleznice, je stiet automobilu zcela vylouden.“>* V roce 2008 bylo Drazni inspekci
zkontrolovdno 1011 Zelezni¢nich piejezdi ztoho bylo objeveno 145 zavad.
V rozhledovych pomérech na piejezdech pak byly nedostatky zjistény v 92 piipadech tj.
9% kontrolovanych piejezdi. V roce 2009 se jednalo o 529 kontrol, z toho bylo odhaleno
137 zavad. Spatné rozhledové poméry se vyskytly u 69 ptipadi tj. 13% kontrolovanych
piejezdi. SZDC jako provozovatel drahy, kazdoro¢né rusi kolem padesatky piejezdt
zabezpeCené pouze vystraznymi kiizi a tim se snazi prispét k ¢asteCnému snizeni
nehodovosti. Kazdoro¢né také investuje do zabezpecCovaciho zatizeni ¢i do celkové Gpravy
piejezdti nemalé finanéni prostiedky. .,V roce 2009 upravilo SZDC celkem 241
zelezni¢nich piejezdii. Osazeni jednoho piejezdu svétly a zavorami predstavuje polozku

cca. 6 milionti korun, samotnymi svétly bez zavor pak 4 miliony korun.“>

,»JEN pro
srovnani — V Némecku se v lofiském roce snizil poCet nehod na piejezdech o
neuvétitelnych 50% poté, co byla ¢ast z nich zruSena. Nutno vSak dodat, ze Némecko ma
daleko vyss$i finanCni prostfedky na stavbu mimouroviiovych piejezdl (nadjezdy,

podjezdy). <

Pro lepsi prehlednost a celkovou orientaci vyvoje mimoiadnych udalosti na Zelezni¢nich
piejezdech, vetné zranénych ¢i usmrcenych osob, uvadim do nasledujici tabulky hodnoty

ziskané ze stejného zdroje od roku 2003 do 1/4 2010.

** Prevence bezpe&nosti na Zelezni¢nich piejezdech. Doprava: ekonomicko-technickd revue. 2008, 5, s. 17.
> Www.silnice-zeleznice.cz [online]. 2009-03-09 [cit. 2010-11-04]. Clanek/audio-zvysovani-bezpecnosti-
na-zeleznicnich-prejezdech-v-cr. Dostupné z  WWW:  <http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/audio-
zvysovani-bezpecnosti-na-zeleznicnich-prejezdech-v-cr>.

vvvvv

8.2.2010, 21, 6, s. 3.
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Tab. ¢ 17 — Rekapitulaci poctu MU, zranénych a usmrcenych osob V obdobi 2003-1/4
2010:

Pocet MU na i , Celk?m'

Rok v 1w . usmrcenych | zranénych
Zel.prejezdech
osob osob

2003 298 59 156
2004 288 57 128
2005 274 53 101
2006 288 45 147
2007 257 31 117
2008 214 44 113
2009 209 33 82
1/4 pol. 2010 86 15 28

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. k tab. ¢. 17
- Porovnani poctu MU 2008 a 2009 vcetné usmrcenych a
zranénych osob

300 M
250

200 \-_.\
150 +— &— Celkem MU

100 \ == Usmrceno
» Sang
50 —a - ranéno
0 -

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
(1/4)

Zdroj: vlastni zpracovani

Z uvedenych hodnot je zcela patrné, Ze pocet mimotadnych udalosti, jakoZto pocet
usmrcenych osob, mél od roku 2003 do roku 2009 prakticky klesajici charakter. Rok 2007
a 2009 zaznamenal nejméné usmrcenych osob. Z piehledu je patrné, ze v roce 2008 doslo

K vyraznému sniZzeni postu mimofadnych udalosti. Za zcela uspé$ny je povazovan rok
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2009, ktery zaznamenal nejmensi pocet nehod a zranénych osob na piejezdech od roku
2003, kdy Drazni inspekce vznikla. V prvnim ctvrtleti roku 2010 vyrazné stoupl pocet
nehod na Zelezni¢nich piejezdech. Drazni inspekce doposud neeviduje, tak tragicky
zadatek roku, jako je rok 2010. Udaje uvedené v tabulce ¢. 16 hovoii sami za sebe. ,, Tyto
hodnoty tadi rok 2010 na prvni pficku v poctu obéti na zelezni¢nich piejezdech v celé
historii existence Drazni inspekce a zaroven poprvé doSlo k piekroceni hranice deseti
«57

tragicky zesnulych osob na Zelezni¢nich piejezdech béhem prvniho ctvrtleti roku.

V naprosté vétSing je pri¢inou neukaznénost a nerespektovani platnych zakont.

> Www.dicr.cz [online]. 2008 [cit. 2010-11-24]. Zeleznicni-prejezdy. Dostupné z WWW:
<http://mww.dicr.cz/zeleznicni-prejezdy>.
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4.5 PRIPADOVE STUDIE Z PRAXE

4.5.1 PRIPADOVA STUDIE & 1

Dne 14. 2. 2009, v 6:00 hod., povétrnostni podminky: tma, snih, -15 °C doslo na hlavni
trati Plzeti - Ceské Budg&jovice, v mezi stani¢nim useku Skalisko — Hluboké nad Vltavou,
na Zelezni¢nim piejezdu v km 296,223, ke stietu osobniho vlaku Os 6088 (dopravce CD,
a.S.) s osobnim automobilem Fiat PUNTO uvizlym na piejezdu, fizeny 30-ti letym tidicem.
Jednalo se o ¢inny Zelezniéni piejezd, dlouhy 5,5m a §iroky 11,90 m, provozovany SZDC,
S.0. zabezpeCeny piejezdovym zabezpeCovacim svételnym zafizenim bez zavor,
Vv inkriminované dob¢ uviznuti, nebyl ve stavu vystrahy. Silni¢ni komunikace vedouci ptes
tento piejezd je silnici III. t¥idy ¢. 11512/4, silnice je z obou stran osazena odpovidajicim
dopravnim znacenim, véetné upozornéni na neprovadéni chemického posypu V zimnich
mésicich z divodu blizkosti vodnych zdroji, v uvedeném dnu byla silnice zledovatéla.
Rychlost Os 6088 byla 97km/h (povolena max. rychlost 100km/h). Na misté zasahoval
Integrovany zachranny systém — HZS SZDC — provozni jednotka Ceské Bud&jovice a
Obvodni oddéleni Policie CR Hlubokd nad Vltavou. Rychld zachranna sluzba nebyla

piivolana, nebot’ nedoslo k ijme na zdravi zadného ucastnika.

Naslednym Setfenim bylo zjisténo, e v 5:57 hod. pfijal opera¢ni distojnik Policie CR
Ceské Budgjovice na lince 158, oznameni od fidi¢e 0 vyjeti mimo komunikaci z diivodu
naledi a uviznuti (zaklinéni o kolejnici) V prostoru piejezdu ,,Vondrov®. Tato informace
byla predana na Oddéleni Zelezniéni policie a dale vypravéimu Zst. Ceské Budé&jovice,
ktery dale informoval vypravéi zst. Hlubokda nad Vltavou o pozadavku Policie CR,
s zadosti o zastaveni dopravy Vuvedeném tUseku. Vypraveéi Zst. Hluboka nad Vltavou
pochopil situaci tak, ze se jedna o tsek Hluboka nad Vltavou — Nemanice, tedy opaény
smér, nez ze kterého se blizil k ptejezdu Os 6088 a drazni dopravu zastavila. V 6:00 hod.
lokalizovala spravny Zelezni¢ni piejezd, nestacila jiz zareagovat, nebot’ v té samé dobé
dostala avizo radiostanici od strojvedouciho Os 6088, Ze na zelezni¢nim piejezdu narazil
do osobniho automobilu. Kstietnuti jiz neSlo zabranit, 1 kdyZ strojvedouci pouzil
rychlo¢inné brzdéni, byla v§ak tma a osobni automobil byl vidén az na posledni chvili, z

diivodu nepiehledné levotocivé zatacky pred Zelezni¢nim piejezdem.
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K imrti ani 4jmé na zdravi u fidice, cestujicich a zaméstnanct dopravce (strojvedouciho)
nedoslo. Skoda na piepravovanych vécech a zavazadlech nevznikla. Materidlova $koda na
osobnim automobilu byla odhadnuta na 61.000,-K¢, skoda na draznim vozidle 25.800,-K¢
(uhradi fidi¢), $koda na majetku provozovatele drahy SZDC 22.500,-K¢& (uhradi #idic).

Celkova skoda vcetné Skody na automobilu byla vyc¢islena na 109.300,-K¢.

Nehodovou udalost zapfiCinilo stani osobniho automobilu Fiat Punto na zelezni¢nim
piejezdu v km 296,223 v dobé, kdy zde projizdél Os 6088. Ridi¢ osobniho automobilu
neptizpusobil rychlost jizdy automobilu, stavu a povaze vozovky, z tohoto divodu ztstal
na zelezniCnim piejezdu stat a z diavodu rychlého sledu udalosti neodstranil silni¢ni
vozidlo z tohoto nebezpecného prostoru. Policejni komisai zahajil ukony trestniho fizeni
ve veéci z podezieni ze spachani trestniho ¢inu § 228 - poSkozovani cizi véci, S odnétim
svobody az na jeden rok. Dale fidi¢ ohrozil bezpe¢nost pti provozovani drahy a drazni
dopravy na zakladé § 22 odst. 4, zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach. Toto poruseni bylo i
ze strany vypravci v zst. Hluboka nad Vltavou, ktera podle pravidel provozovani drahy a
pravidel plynulé a bezpet¢né drazni dopravy, po piedchozim oznameni Policie CR,
nezajistil zastaveni vlaku. Timto porusila i vnitini piedpisy provozovatele drahy SZDC
(CD) D1 Piedpis pro uzivani navésti pii organizovani a provozovani drazni dopravy a
Piedpis SZDC (CD) D2 pro organizovani a provozovani drazni dopravy. Proto tato
mimotadna udélost je kvalifikovana se spoluucasti ze strany zeleznice. Na druhé stran¢
bylo ptihlédnuto k tomu, ze vyprav¢i zst. Hluboka nad Vltavou byl nucen jednat ve
stresové a vypjaté situaci a prakticky nemél Zzadny cas nahlidnout do technické
dokumentace ke zjisténi polohy piejezdu. Setieni mimotadné udélosti z pohledu org.
slozek drahy, se vySetfovanim a zjistovanim pficin této nehody ujala Drazni inspekce. Na
misto byli vyslani vrchni inspektofi Uzemniho inspektoratu Ceské Bud&jovice, ktefi
provadéli Setfeni nezavisle na SZDC a CD. Svolavaci rozvrh byl ze strany SZDC i CD
dodrzen, na misté byly pfitomny odborné zptisobilé osoby za SZDC — SDC Ceské
Budgjovice, CD — DKV Plzen, tento postup byl v souladu s § 53b, zakona &. 266/1994 Sb.,
0 drahéch a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a draZni
dopravy a postupech pfi vzniku mimotfddné udalosti na drahach. Obecné bylo Drédzni
inspekci zjiSté€no, Ze nespravna identifikace Zelezni¢niho pfejezdu se 1 pies doposud piijata

opatfeni celorepublikové opakuje a je nutné pfijmout V ramci zvySeni bezpecnosti jednotny
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systém nezaménitelného oznaceni zelezni¢nich pfejezdli z pohledu Zeleznicni 1 silni¢ni
typologie, jak pro provozovatele drahy a drazni dopravy, tak i pro ucastniky silni¢niho

provozu, v¢etné slozek 1ZS. Systém identifikace byl zaveden k 1. 8. 2009.
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4.5.2 PRIPADOVA STUDIE & 2

Dne 1. 11. 2009, v 18:20 hod., povétrnostni podminky: tma, obla¢no, mrholeni, +9 °C,
doslo na regionalni trati mezi Opavou a odbockou Muklovice, mezi zastavkami Tiebizka a
Trnov, na Zelezni¢nim piejezdu v km 4,981, ke stietu Silni¢niho motorového vozidla, které
bylo sestaveno z nakladniho automobilu SCANIA R420L a silni¢niho navésu SCHMITZ
SKL/AE, s osobnim vlakem Os 2966 (dopravce CD, a.s.). Zelezni¢ni piejezd je zabezpeden
pouze vystraznymi kiizi, u tohoto typu tzv. kratkého Zelezni¢niho piejezdu, je v ramci
bezpecného provozu na Zeleznici a na pozemni komunikaci, nafizeno vnitfnim pfedpisem
SZDC (CD) D1 a D2, povinnost osoby fidici drazni vozidlo (strojvedouci) pouZit
opakované lokomotivni houkacku, oznamujici ptiblizeni vlaku k piejezdu, a to od urovné
vystrazného navéstidla s navésti ,,Piskejte” vkm 5,248 (cca.267m pied piejezdem).
Silni¢ni komunikace vedouci pies tento picjezd je silnici III. t¥idy ¢. 55688, silnice je
Zobou stran osazena odpovidajicim dopravnim znacenim, a to dopravni znackou
Vystrazny kiiZ pro Zelezni¢ni pifejezd jednokolejny. Soubézné se zelezni¢ni drahou je
vedena také silniéni komunikace I. tfidy €. 75, kterd je zausténa do zvySe zminéné silnice
III. tfidy ¢. 55688. Hranice kiizovatky téchto silnicnich komunikaci se nachazi
V bezprosttedni blizkosti Zelezni¢niho piejezdu (viz. obr. ¢. 1). Rychlost Os 2966 byla
49km/h. Na misté zasahoval Integrovany zachranny systém — HZS Opava a Hradec nad
Moravici, Policie CR, Okresni feditelstvi, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani,

Dopravni inspektorat v Opavé a Zachranna sluzba Opava.

Naslednym Setfenim bylo zjiSténo, Ze fidi¢ ndkladniho automobilu SCANIA R420L a
silnicntho navésu SCHMITZ SKL/4E pfijizdél od Hradce nad Moravici, zastavil
Vv kiizovatce silnic I. tfidy €. 75 a III. tfidy ¢..55688, divodem k zastaveni bylo dani
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prednosti v jizdé vozidlim jedoucim v protisméru po silnici 1. t¥idy ¢. 75 od Opavy a
nasledné odboceni do leva na silnici III. tfidy ¢. 55688, V jejiz bezprostiedni blizkosti se
zelezni¢ni prejezd km 4,981 nachazi. V 18:19 hod. zacal fidi¢ silni¢ni soupravy odbocovat,
je nutné dodat, ze ve stejné dob¢ stal na silnici III. tfidy ¢. 55688 dodavkovy automobil
odbocujici doleva smér Opava. V pribéhu odbocovani, fidi¢ silni¢ni soupravy vénoval
vEétsi pozornost stojicimu dodavkovému automobilu. Na zakladé fidi¢ovo vypovédi, Os
2966 zpozoroval v okamziku, kdy se kabina nakladniho automobilu nachazela jiz na
zelezni¢nim ptejezdu, snazil se zvysit rychlost, neprodlené opustit prostor Zelezni¢niho
prejezdu, bohuzel stfetu jiz nedokazal nezabranit. Celo lokomotivy narazilo do levého
boku silni¢niho navésu a sunul jej dalsi 4 m do km 4,977, jednalo se o silny naraz (obr. ¢.
2). Slozky 1ZS avizoval mobilnim telefonem strojvedouci OS 2966. Z dokumentace
Protokolu o vyslechu svédki, bylo cestujicimi potvrzeno, ze strojvedouci pouzil nékolikrat
vystrazné houkacky a po poslednim houkani doSlo k intenzivnimu brzdéni a témét
k okamzitému stietu. Nasledkem mimotadné udalosti do§lo na Gjmé na zdravi dvou lidi
(doba léceni delsi nez sedm dni) a dalSich pét bylo oSetfeno a propusténo ihned
z nemochnice. Provoz byl pozastaven na ¢tyii hodiny. Policejni komisai zahajil proti fidi¢i
ukony trestniho fizeni ve véci z podezieni ze spachani trestniho ¢inu § 228 - poskozovani
cizi véci, §273 pis. b)obecné ohrozeni z nedbalosti a §148 ublizeni na zdravi z nedbalosti
s odnétim svobody od tfi do deseti let. Materialova skoda byla vy¢islena provozovatel
drazni dopravy vysi cca. 126.000,-K¢ (uhradi tidi¢), Skoda vznikld na navésu cca.
177.000,-K¢&, $koda na piepravovanych vécech nevznikla. Ridi¢ dale ohrozil bezpe&nost pii
provozovani drahy a drazni dopravy na zakladé §6 odst. 3 a § 22 odst. 4, zakona ¢.
266/1994 Sb., o drahach, dale porusil §28 a §29, odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb, o provozu

na pozemnich komunikacich.

Na vysetfovani se podileli na zakladé Piedpisu SZDC (CD) Dp 17, org. Slozky SZDC a
CD. Ohlasovaci rozvrh provozovatele drdhy byl dodrzen. Na zékladé Smlouvy o
spolupraci pti Setfeni mimotadnych udalosti v drdzni dopravé a smrtelnych a zadvaznych
pracovnich wirazi mezi SZDC a CD, byla k této mimofadné udalosti pFivolina Drazni
inspekce - vrchni inspektor z tizemniho inspektoratu v Ostravé a RIBZ Ostrava. Drazni
inspekce doporuéila v tomto useku na zakladé Predpisu CD S 4/3 Pfedpis pro spravu a

udrZzovani Zelezni¢nich ptejezdli a prechodli, ve smyslu Vynosu ¢. 1 z29. 8. 2008
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zaClenéni Zeleznicni traté z hlediska zabezpeceni ptejezdi ze III. skupiny do IV. skupiny s
tratovou rychlosti snizenou na max. 20km/h. Rozhledové poméry, které jsou u tohoto typu
zelezni¢niho piejezdu zjistovany metodou CSN 73 6380 — Zelezni¢ni piejezdy a prechody
a metodou dle Predpisu CD S 4/3, odpovidaly normé&. Z daivodu snizeni pravdépodobnosti
vzniku podobné mimoiadné udalosti, doporuduje Drazni Giad provozovateli drahy SZDC
projednat se Spravou silnic Moravskoslezského kraje Opava problematickou dopravni

situaci, kdy k¥izovatka na silni¢éni komunikaci zasahuje do nebezpe¢ného pasma drahy.
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4.5.3 PRIPADOVA STUDIE & 3

Dne 4. 9. 2009 v 11:10hod., povétrnosti podminky: jasno, sucho, teplota +17°C, doslo na
jednokolejné trati mezi zst. Hefmanice a Moravskymi Bud€jovicemi, na Zelezni¢nim
prejezdu v km 140,285 zabezpeCeném vystraznymi kiizi doplnénymi dopravni znackou
Stuj, dej prednost v jizde, ke stietu osobniho automobilu znacky FORD MONDEO 2,0
TDIC, ktery fidil osmnActilety Fidi¢, s ndkladnim vlakem Rn 25251 dopravce CD Cargo, a.
s.. Zelezniéni piejezd je dlouhy 4m a $iroky 3,35m a kizi uéelovou komunikaci vedouci
zobce Letna na polni cestu, vedouci podélné s zelezni¢ni trati. Vystrazné navéstidlo
snavésti ,Piskejte je umistén v km 140,771 (486m od piejezdu), rychlost drazniho
vozidla byla 79km/h. (v normé&). Na misté zasahoval 1ZS — HZS SZDC, Policie CR

v Ttebi¢i a Zachranna sluzba.

Naslednym Setfenim bylo zjisténo, Ze uvedeného dne, osobni automobil znacky FORD
prejizd€jici nakladni vlak Rn 25251. Piesto, Ze strojvedouci drazniho vozidla pouzil
rychlo¢innou brzdu, naraz do vozidla byl tak prudky, ze jej na misté zcela zdemoloval.
K zastaveni vlaku doSlo cca. 300m za piejezdem. Bilance této mimotradné udalosti je velmi
tragicka, 1idi¢ 1 spolujezdec byli na misté usmrceni. Na osobnim automobilu vznikla skoda
cca. 600.000,-K¢, $koda na majetku CD Cargo byla ve vysi cca. 52.000,-K&. Na
piepravovanych vécech, umisténych na nakladnim vlaku, Skoda nevznikla. Strojvedouci
osobni automobil, piestoze pouzil nékolikrat lokomotivni houkacku, osobni automobil
nereagoval a vjel na zelezniCni piejezd tésné pied nakladni vlak. Rozhledové poméry byly
pfeméieny metodou podle CSN 73 6380 a dle predpisu CD S 4/3 a byly shleddny v normé
(147m). Jelikoz naraz do auta sméfoval do jeho stfedni ¢asti, vyplyva z toho, ze a) tidi¢
vlak musel spolehlivé vidét, piesto se pokusil piejezd na rychlo piejet, aniz by zastavil b)
fidi¢ vlak viibec nezaregistroval (je zde domnénka na pfili§ hlasitou hudbu). Mladik tak
porusil §28 ods.1 zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a §6

odst. 3 a § 22 odst. 4, zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach.
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V ramci vysetfovani org. slozkami SZDC a CD, bylo zjisténo, Ze strojvedouci dal avizo
vypravéimu do Moravskych Budéjovic, dale byla mimofadna udalost nahlasena na RCP
Brno a RIBZD Brno. Vrchni inspektor kontaktoval Drazni inspekci. Drazni inspekce
vydala nasledujici opatieni: k piejezdu byla nainstalovana znacka Zdkaz vjezdu vsech
vozidel, s dodatkem jejichz délka piesahuje 12m. K dané tragické udalosti se toto opatieni
piimo nevztahuje, piredchazi vSak k tomu, aby se na tomto nebezpecném zelezni¢nim
piejezdu tato situace neopakovala. Divodem je pohyb na polni cesté¢ zeméd€lskou
technikou, ktera casto prekracuje délku 12m. Na zakladé rozhledovych pomért, by takto
dlouha souprava nestihla bezpeéné piejezd piejet. Dale provozovateli drahy — SZDC,
doporucuje preméieni rozhledovych pomérti u tohoto typu piejezdového zabezpeceni na
tizemi CR. Zavérem lze konstatovat, Ze tuto ,.zbyte¢nou® nehodovou udalost zapfi¢inila
mladikova nezkuSenost, moZznad snaha ukdzat své hrdinstvi pfed stejné¢ starym

spolujezdcem.
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5. POZNATKY A JEJICH VYHODNOCENI

Tato kapitola shrnuje ziskané a prezentované poznatky tykajici se problematiky
mimotadnych udalosti v Zelezni¢ni dopravé z pohledu praxe a z odvozenych praktickych

zaveéru.

Ptijetim novely zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach v roce 2000 (¢.23/2000 Sb.) doslo
Kk terminologickému upfesnéni pojmu mimofadna udalost. Za mimofadnou udalost je
povazovana nehoda nebo ohroZeni. Z praxe musim uvést jeden, a to docela zasadni
poznatek, Zze mnoho kolegti (na trovni SDC) dodnes neumi definovat pojem mimofadna
udalost. V ptipadé ohrozeni (napf. spadly strom na trakéni vedeni) mi fada z nich
vnucovala myslenku, Ze se vilbec nejednd o mimotadnou uddlost. V tomto piipadé je na
misté prostudovat §49, ktery hovoii zcela jasné. Za zcela pozitivni zménu povazuji
v novele zikona doplnéni povinnosti provozovatele drahy a drazni dopravy v oblasti
prevence mimofadnych udalosti. Jedna se napt. o provadéni kontrol proti nehodovych a
preventivnich opatieni, proSkolovani zaméstnancti aj.. Dalsi nedostatek jsem zjistila
ohledn¢ dodrzovani postupu pii ohlaSovani mimotfadné udalosti na zaklad¢ Vyhlasky ¢.
376/2006, o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfii
vzniku mimotadnych udalosti na drahach. V praxi se Casto setkdvam S problémem, ktefi
feSi zaméstnanci drah, drzici pohotovost, Ze cCasto sami nevédi, komu nahlasovat
mimotadné udalosti kvalifikované pfedevsim jako ohrozeni (vétSinou se jednd o zcela
bézné mimoiadné udalosti). Pro svou jistotu je pak zcela zbyte¢né oznamuji na mista, kde
to neni potieba a tak zatézuji i ostatni. Tento problém by mél byt feSen na tirovni interniho

piedpisu ¢i opatieni dané organizacni slozky.

Z parametri nehodovosti v drazni dopravé, a to piedevs§im nehody klasifikované jako
sttety osob a motorovych vozidel na Zelezni¢nich ptejezdech, ziskané v praktické casti
diplomové prace, bylo zjisténo téchto vysledkii. V. CR od roku 2003 do roku 2009
dosahuji hodnoty nehod klesajici tendenci. Pozitivem zlstava i to, Ze vyvoj poctu
zranénych a usmrcenych 0sob v uplynulych letech, neni pfimo zavisly od pocétu vzniklych
mimotadnych udalosti a mél do minulého roku spiSe klesajici charakter. Celkova sumy na

odstranéni Skod zpiisobené nehodami se v roce 2008 pohybovala kolem cca. 10 miliond
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EUR, v roce 2009 vzrostla na 15,5 milioni EUR. Nejvyraznéjsi podil na poc¢tu usmrcenych
osob na drahach pfipada na nehody klasifikované jako stfet drazniho vozidla s osobou
mimo urovihové kiizeni drahy — kategorie B6. Nasleduji stiety draznich vozidel se
silnicnimi vozidly a chodci na tGroviiovém kfizeni drahy pozemnich komunikaci —
kategorie C4 a B4. Rok 2010 ukon¢il klesajici tendenci v poc¢tu usmrcenych osob. Jen za
prvni ¢tvrtleti 2010 byl pocet usmrcenych na Zelezni¢nich ptejezdech o 100% vétsi nez za
stejné obdobi vroce 2009. Dalsim negativem jsou i mnozici pfipady stetnuti vlaku
s détmi, které nerespektovaly zabezpeCovaci zafizeni a vstoupily pfimo pod piijizdéjici
vlak. Pokud by se tento vzrustajici trend nezménil, na konci roku bychom evidovali cca. 60
osob usmrcenych na zelezni¢nich ptejezdech, coz by znamenalo prvenstvi od roku 2003,
kdy vznikla Drdzni inspekce. Na misté je poukazat i na to, Ze vice nez 95% odpoveédnosti
za vznik mimofadnych udalosti je mimo provozovatele drahy a drazni dopravy. Zde je na
misté vyzdvihnout ¢innost Drazni inspekce ve vykonu statniho dozoru, kterym ptispiva
k odhalovani rizikovych mist na drahach véetné nebezpecnych Zelezni¢nich piejezdi.
VétSinu nehod na prejezdech zpiisobuji samotni ucastnici silni¢niho provozu, ktefi zdvazné
porusuji pravidla silni¢niho provozu a tim i zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, kdy nerespektuji zdkaz vjezdu ¢i vstupu v dobé, kdy je to
ustanovenim zakazano. Soucasné porusuji i zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, kdy plati, ze
pii kiizeni drahy spozemnimi komunikacemi ma drdzni doprava vzdy ptednost.
V neposledni tadé, mnoho osob vstupuje do prostoru drdhy v mistech, ktera nejsou

vetejnosti pristupnd. Nerespektovanim vySe zminénych zakoni a svou neukaznénosti

dochazi pak ke zbyteCnym ztratam na zivoté.

Nejvice mimotadnych udalosti v roce 2008 a 2009, a to vice nez polovina nehod, se stala
na prejezdech zabezpefenymi svételnym signalizaCnim zatizenim. Téchto prejezdl se
nachéazi v CR kolem 26% z celkového poétu. Nejméné nehod se uskute¢iiuje na prejezdech
zabezpeCenymi jak svételnou signalizaci, tak zaroven se zavorami (cca. 13%). Toto
zabezpeceni je z dlouhodobého statistického hlediska nejméné rizikové, proto Dréazni
inspekce doporucuje tento druh zabezpeceni pouzit u co nejvice prejezdt. Zhruba 56%
odpovidaji Zelezni¢ni piejezdy zabezpeceny pouze vystraznym kiiZem. Tento typ piejezdu

klade na fidice vétsi zodpovédnost a nuti je k vEétsi opatrnosti. Paradoxem zlstava fakt, Ze

o 24
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zde umird méné osob. Muzeme tedy konstatovat, ze vysSi stupeil zabezpeceni znamena

také nartist mimotadnych udélosti. Jak tento stav vysvétlit?

ZkuSeny tidi¢ je schopen vnimat soucasné Sest az osm podnétii, pokud svou pozornost
obraci jinam, nez na dopravni situaci mluvime o nepozornosti. A pravé nepozornost je
jednou z pricin téchto tragickych nehod. Snizeni pozornosti muze zpisobit telefonovani pii
jizdé&, rozptyleni spolujezdcem, koufeni za jizdy, radio, inava, spéch, zkratové jednani tlek
a strach aj.. Pak je to jen krok, piehlédnout svételnou signalizaci ¢i dopravni znaéeni pied
piejezdem a nasledky jsou tragické nejen pro fidiCe, ale 1 pro jeho spolucestujici, cestujici
Vv draznim vozidle aj. Dal$im divodem muze byt fakt, ze tento druh ptejezdového
zabezpeCeni se buduje na ptejezdech s vysi frekvenci provozu automobilové dopravy.
Ridi¢i ¢asto nedodrzuji nejvyssi povolenou rychlost pies Zelezniéni piejezd i o vice nez
20km/h. Za velmi G¢inné bych povazovala vybudovani pfi¢nych zpomalovacich past nebo
akustickych pasii upozornujici fidice pied blizicim se pfejezdem. Dréazni inspekce kazdy
rok vytipovava nejnebezpecnéjsi zelezni¢ni piejezdy s timto zabezpefenim a zada o jejich
piestavbu na uroven nejvyssiho zabezpeceni. VSechny piejezdy vybudované Vv posledni
dobé na modernizovanych koridorech jsou vybaveny celymi zavorami a ke stfetim
silni¢nich a kolejovych vozidel zde nedochazi. Prostfedky na ptestavbu téchto piejezdi
jsou Cerpany ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale SFDI), fond Ministerstva
dopravy, pfi¢emz pro rok 2010 bylo fondem vy&lenéno na tyto investi¢ni akce SZDC cca.
157 mil. K¢. Je nutné vSak zduraznit, Ze tato Castka zdaleka nestaci na rekonstrukei vSech
rizikovych piejezdi. Jedingm (zatim neredlnym) vychodiskem by bylo piirozené
mimouroviiové kiizeni (vystavba nadjezdu a podjezdil), které je bohuzel jak ekonomicky,
tak technologicky velmi naro¢né a naklady se pohybuji v fadu desitek mil. K¢. Na misté je
vsak otdzka, zda tyto investice zajisti méné nehod, méné usmrcenych ¢i zranénych osob?
Zde mam na mysli védomé poruSovani zédkona ¢. 361/2000 Sb. a 266/1994 Sb., ze strany
ucastnikli silnicniho provozu, ze kterého je zfejmé, Ze investice do instalaci drahych
zabezpeCovacich zafizeni na piejezdech nevyiesi tragické bilance nehodovosti. Neu¢inné,
dle mého nazoru, by byly i1 dal$i administrativni zmény v zdkonech, pfipomeiime si
novelizaci zakona ¢. 361/2000 Sh., v roce 2005 (411/2005 Sbh.) se zavedenim bodového
systému v ramci Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Toto komplexni

opatieni ptineslo vyrazné, avSak kratkodobé zlepSeni situace v nehodovosti. Je evidentni,
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pokud se nezméni z 99% neukaznénost fidi¢t, nadale budeme statisticky evidovat
usmrcené & zranéné osoby. Dilkazem je nainstalovany ovéfovaci kamerovy systém SZDC
na Olomoucku, na tfech Zelezni¢nich piejezdech vybavenych svételnou signalizaci a
V jednom pfipadé i se zadvorami. Z autentickych zaznamt kamer, spoustéjici se soucasné
s vyvolanim ptejezdové vystrahy lze dolozit, jakych hazardnich situaci se fidi¢i neustale

dopoustéji.

Drézni inspekce jako statni instituce a nejvySsi nezavisly vySetfovaci organ na drahach,
fidici se pfi své Cinnosti zakon ¢. 266/1994 Sb. a Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES, ,zada vsechny chodce, cyklisty a Fidice, aby se pri predjizdeni presvédcili, zda
mohou koleje bezpecné prejit ¢i prejet, aby se chovali odpovédné, a to ne kvuli zakonu, ale
kvili viastnimu zdravi.“® Je nutné si uvédomit, ze usmrcenim clovéka dochazi i
k celospole¢enskym ztratam. Kazdy rok stat pfichazi o nemalé ¢astky vynalozené na 1é¢eni
zranénych osob, o to vétsi ztrata je pak usmrceni produktivniho ob¢ana. Ztrata vlozena do
jeho vychovy, vzdélani, pracovni aktivity, kterou vraci svou ¢innosti statu. A praveé tyto
celospolecenské ztraty, respektive statistické udaje ztrat, jsou dilezité pii posuzovani

investice do prevence.

Vyznam prevence v boji za snizeni nehodovosti na zelezni¢nich ptejezdech je velmi
vysoky a vyplati se do ni investovat, 1 kdyz vysledky nejsou okamzité, ale projevi se az za
néjaky Cas. Smyslem prevence je vychovné pusobit i na vSechny budouci ucastniky
silnicniho provozu, scilem zafazovani dopravni vychovy do vyucovaciho procesu,
S vyuzitim ruznych forem a metod prace. Ministerstvo dopravy v ramci BESIPU podporuje
dopravni vychovu pro zéky I. stupné zakladnich skol, vystavbou dopravnich htist. Jesté
pred tfemi roky na téchto hfistich zcela chybély makety zelezni¢nich piejezdl, pokud jim
bylo hfisté¢ vybaveno, tak pouze typem s chranénym vystraznym kiizem. Na zakladé¢
urgence ze strany CD, vyrobila a doplnila dopravni hiisté, firma AZD Praha, ktera ma silné
postaveni na trhu v CR ve vyrobé zabezpetovaciho zafizeni, malou imitaci Zelezniéniho
pfejezdu se svételnym zabezpeCenim a zavorou. Drézni inspekce pro malé Skoldky
vytvofila osvétovou akci v podobé détského Casopisu Hurd na cesty. Jedna se o vyukovy

material ur€en pro Zéky 2. tiid zakladnich Skol, kdy déti maji za kol spravné rozpoznat

8 Www.dicr.cz [online]. 2008 [cit. 2010-09-20]. O-drazni-inspekci. Dostupné z WWW: <www.dicr.cz>.
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bezpecné a nebezpecné chovani na drahach a pomoci smailikii odpovidat. Pro déti je také
uréen Casopis Hurd, ve kterém se déti nauci zakladnim pravidlim chovani na zeleznici, a
to ve form¢ her a kiizovek. I ptes tyto jisté ptinosné preventivni nastroje, neni dle mého
nazoru, dopravni vychové ve Skolstvi vénovéana takova pozornost, jakou by si zaslouzila.
Skola by méla byt po rodi¢ich dal§im stupném ve vychové ke spravnému chovani

V silni¢nim a draznim provozu.

Dalsi vychovu je nutné sméfovat vroviné vychovy novych, zacinajicich fidic¢a
v autoSkolach na zaklad€ zakona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti K fizeni motorovych vozidel, ktera by méla byt pfedavana kvalitni pfipravou
ucitelt autoskol. Je nutné apelovat, Ze dodrZzovani pravidel silnicniho provozu pied a na
zelezni¢nim piejezdu a uvédoméle se chovat, mize zachranit lidsky zivot. Ministerstvo
dopravy — BESIP, Policejni prezidium a SZDC dalo v roce 2007 podnét k natogeni filmu
Ridi¢ postrach prejezdii, ktery je prioritné uréen pravé budoucim fidi¢im v autoskolach
S cilem varovat ptfed nebezpecim, pokud porusi piislusné zakony. Soucasné je film jakym
si navodem, jak fesSit mimotfadné situace, naptiklad v momenté¢, kdy se automobil dostane
mezi stazené¢ zavory. O rok pozdé€ji, v dobé prazdnin, vydavad Drazni inspekce DVD
s filmem Hazardéry Zeleznice zabiji, ktery se oproti prvnimu snimku vénuje oblasti s
nejtragic¢tejSimi nasledky v podobé stietii vlakli s osobami. Tento preventivni film je
mozné si stdhnout nebo prohlédnout na webu Drazni inspekce. V neposledni fad¢ by se
nemeélo zapomenout ani na medidlni kampan v podobé¢ stovky billboardli prezentované po
celé CR a upozoriiujici na to, co se stane, kdyz se rozhodneme ignorovat vystrahu na

zelezni¢nim piejezdu.

CD jako nejvétsi monopolni dopravee v CR od roku 2006 vyjizdi dvakrat roéné po eskych
kolejich na své netradi¢ni turné v podob¢ tzv. preventivniho vlaku. Cilovou skupinou, na
kterou je akce zaméfena, je rizikova skupina mladych lidi ve veéku 13-19 let. Ze
statistického hlediska jsou to pravé oni, ktefi nejcastéji hazarduji se svym Zivotem
Vv blizkosti Zeleznice. Neni uc¢inné fikat ,,to se nesmi, to ned¢lej...*, G€inné je piimo ukazat,
jak mize ¢lov€k skoncit, kdyZ si ned4 pozor. Jedna se o tzv. akéni formu — ukézku ptimo
VvV praxi pii dané ¢innosti prostfednictvim modelovych situacich. V preventivnim vlaku

v tzv. kinnematovoze mohou navstévnici shlédnout sestfih filmi vénujici se hazardu a
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nezodpovédnému chovani na Zeleznici vcetné dusledkii, film BESIPU se zaméfuje na
zelezniéni piejezdy a na moznosti pieziti pti stfetu s vlakem, film SZDC ukazuje nasledky
popaleni Cloveéka elektrickym proudem nebo stiet ¢loveéka s vlakem. Za velmi ucinné
povazuji i ukazky tzv. cash — test srazky lokomotivy s automobilem. V preventivnim vlaku
cestuji téz vrchni inspektofi, podilejici se na vysetiovani téchto tragédii, ktefi diskutuji
s navstévniky a snazi se zodpoveédét vSechny dulezité otazky. Soucasti je i predvadéni

zakladniho vycviku prvni pomoci.

- F? —n
mem atowla k

e JUNIVLA |
XEEZE’?C.:NA FELEINCE

Jelikoz celoplo$né preventivni kampané jsou velmi drahé, neprovadi se trvale a jejich vliv
je narazovy. Nejsilngj$i je v dobé samotného prubcéhu kampané a tésné po skonceni,
postupné se vsak jeji vliv vytraci. Jak tedy zesilit jeji vliv? Piedev§im cilenou osobni

vychovou.....................
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6. Zavér

Setfeni mimotadnych udalosti a nehod na Zzelezni¢nich piejezdech, je problematikou velmi
komplexni a zasahuje do vice oblasti prava, pficemz ani diplomova prace nemuze
obsahnout jednotlivé aspekty do nejmensich podrobnosti. Svou roli v tom hraje i neustale
se vyvijejici pravni uprava, sfadou novych elementti. V poloviné roku 2006 probé¢hla
posledni novelizace zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, ktera ptinesla, citelné
postihy za béZzné prestupky i za dopravni nehody. S novelizaci doslo i ke zméné& trestniho
prava. Urcitou dobu se tyto zptisnéné kroky zdaly velmi u¢inné, pokles dopravnich nehod,
zranénych €1 usmrcenych osob. Strach z represivniho zdkona vSak fadu fidica piesel a
celkova situace v nehodovosti se vratila do starych koleji. Pokud srovndme pravidla
silni¢niho provozu v riznych zemich EU, jsou zalozeny na stejném principu azZ na mensi
odchylky jako v CR. To podstatné v éem se lisi, jsou ndkolikandsobné vyssi sankce za
piestupky a piisnéjsi trestni zakonik (napf. v Némecku). Je to jedna ze slabin zminéné
ceské pravni upravy, kterd by na ceské tidice snad platila, jiné zmény jsou dle mého nazoru

neopodstatnéné.

»Kazdoro¢n¢ zemfie ptili§ mnoho osob pii nehodach na zelezni¢nich piejezdech. V EU se
jedna zhruba o 600 lidi (stejny pocet usmrcenych na ¢eskych silnicich za rok 2009), ktefi
se stanou obét'mi nehod. Jelikoz se jednd o zcela zbytecné zmatené lidské zivoty, byl
Evropskou radou k dopravni bezpe¢nosti, Evropskou Zzelezni¢ni agenturou a Evropskou
komisi zvolen 25. Gerven Evropskym dnem uvédoménim k prejezdiim,“> jehoz cilem je
uveédomit lidi, Ze vS§em nehodam by §lo zabranit, kdyby dodrzovali pravidla pro provoz na
silnicni komunikaci a chovali se v blizkosti zelezni¢niho ptejezdu, tak jak nafizuje zékon.
Kromé EU se k tomuto datu ptipojilo nékolik zemi mimo Evropy. Z toho je patrné, Ze se
jednd o celosvétovy problém, ktery lidé neustdle podcenuji. V Zddném piipadé vSak

nemlzeme Zelezni¢ni piejezd povazovat za nebezpecné misto.

> Http://www.prejezdy.eu/ [online]. 2009 [cit. 2011-01-01]. Http://www.prejezdy.eu/. Dostupné z WWW:
<http://mww.prejezdy.eu/>.
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I ptres veskeré tragicky koncici mimoradné udalosti, zistava zelezni¢ni doprava jednou
Z nejbezpeénéjsich a oblibenych forem dopravy v CR s fadou prednosti. Neznedistuje
zivotni prostiedi, ma nizkou spotfebu energie, rychlost, pohodli, finan¢ni dostupnost,
vhodna pro obc¢any se snizenou mobilitou a jiz zminéna bezpecnost. Lidé ji ¢asto vyuzivaji
i z divodu nartstu silniéniho provozu, z divodu staveb ¢i oprav, kongesce a z ¢etnosti
tragickych nehod na pozemni komunikaci. I pies vyssi bezpecnost, je nutné si uvédomit
jista rizika. Pozitivnim hlediskem zlstava i to, ze z 95% mély na bezpecnost Zeleznicni
dopravy z hlediska odpovédnosti vliv tzv. nezelezni¢ni faktory jako napf. nehody na
piejezdech, stfety osob v kolejisti, sebevrazedné pokusy ¢i zivelné pohromy. Faktory, které
se mohou dotknout samotnych cestujicich, zaméstnancti drazni dopravy a zpusobit v lepsi
mife pouze neptijemné zazitky, v té horsi, nasledky tragické. 5% zistava v odpovédnosti
provozovatele drahy ¢i drazni dopravy. Z 100% se jednd pro mnohé o Cislo zanedbatelné,
opak je vSak pravdou. Svéd¢i o tom cinnost statniho dozoru, kterou vykondva Drazni
inspekce a 1izka spoluprace mezi jednotlivymi organiza¢nimi slozkami SZDC a CD. Zde
muze pak vyvstat domnénka, zda organiza¢ni nebo institucionalni rozdéleni zeleznice tuto

spolupraci neztézuje.

Je nutné si uvédomit, pokud jiz dojde k nehodé (napf. ke stietu na Zelezniénim piejezdu,
kterych je oproti nehodovosti na pozemni komunikaci mnohem mén¢), nasledky jsou
nc¢kolikanasobné horsi, a to nejen poctem zranénych ¢i usmrcenych osob, ale také z
hlediska enormnich finan¢nich prostfedki na uvedeni zafizenich a draznich vozidel do
puvodniho stavu, nakladi na zdravotni péci, administrativni naklady, néklady IZS atd.
Financné¢ vsSak nevycislime nendvratné ztraty s fatdlnim dopadem — ztratu blizkého

¢loveka.

Zavérem diplomové prace, vefim, Ze byl naplnén vytyCeny cil, vymezit uceleny a
ptehledny pohled na stavajici legislativu v oblasti feSeni mimotadnych udalosti v drazni
dopravé, a Ze se mi podafilo stru¢n¢ charakterizovat prava a povinnosti vSech ucastnikii
mimotadné udalosti. Doufam, Ze tato prace mize poslouzit jako metodicka prirucka, ktera
ptisp&je jednak K lepsi orientaci pro pracovniky drahy, ktefi se piimo na feSeni
mimotadnych udalosti nepodili, ale dle mého nazoru by ji méli znat, alesponi z pohledu

zakladni informaci tykajici se této problematiky a dale pro laickou vefejnost pii setkani

86



s danym tématem. Dal§im cilem bylo provést analyzu roku 2008 a 2009 z hlediska
nehodovosti v drazni dopravé. Na zakladé statistickych udaji poskytnuté Generalnim
teditelstvim CD, a.s, Praha, jsem mohla analyzovat viechny mimotadné udalosti z hlediska
jejich celkového poctu, dle jednotlivych kategorii A, B, C, zdokumentovat celkovy pocet
zelezni¢nich prejezdi a jejich rozdéleni dle zabezpeceni, pocty nehod na Zelezni¢nich
prejezdech, véetné usmrcenych ¢i zranénych osob. Pro doplnéni jsem aplikovala do praxe
tfi zcela odlisné pripadové studie a provedla jejich vyhodnoceni. Z celkovych zjisténych
statistickych udaji bylo podano hodnoceni a doporuéeni, a to, ani ne tak z pravniho
hlediska, ale spiSe z hlediska vychovného. Prace byla zamétena pfevaZzné na mimotadné

udalosti tykajici se stfetll na Zelezni¢nich piejezdech.
Vystizné motto na konec:

wBohuZel aZ na konci naseho lidského snaZeni je clovék, jeho cenny Zivot, zdravi a

bezpecnost, v dopravnim prostiedku i mimo néj. «0

60 PORADA, Viktor, et al. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, a.s., 2000. s. 5 ISBN 80-
7201-212-6.
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Seznam piiloh:

. Pisemné hlaSeni MU — HlaSenka

. Zapis z ohledani mista MU

. Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla
. Zapis se zaméstnancem

. Zapis o ohledani PZZ po MU

AN O B~ W N =

. Preventivni kampan Drazni inspekce zaméfenou na rizika hrozici na zeleznici
lidem, ktefi porusuji zdkon a ohrozuji tak i sviij zivot nebo zdravi

7. Néhodné vybrané fotografie ze sttetll na Zelezni¢nich piejezdech a nasledky
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Priloha ¢. 1 - Pisemné hlaSeni MU — HlaSenka

Pisemné hlageni mimoradné udalosti — Hiagenka

V pripadé nedostatku mista uvedte udaje na priloZeny list papiru.
Skupina MU:
Datum, hodina:
Misto vzniku:
(Traf od zacatku ke konci, ¢islo tratd dle TTP, RCP, UZST, ZST, mezi dopravnami —

ve sméru jizdy viaku, TK, SK, vyhybka, vykolejka, km, druh staniéniho nebo tratové-
ho zabezpecovaciho zafizen)

Strucny popis MU:

Viakové nalezitosti: (prvnf viak /druhy viak - u dopravce SZDC uvédéjte i 0S)

HDV: majitel: strojvedouci: dopravce:
doprovod viaku: dopravce:

viak mél vozi: metrd: néprav: tun: PB %/SB % /
piipreZ - postrk HDV: majitef: strojvedouci: dopravce:

Zaéastnéni: (zaméstnanci SZDC / ostatni, napf. fidié silniéniho vozidla, ...)
Nasledky: (SZDC / ostatni, u TDV uvédét celé &isla a oznadit prazdny/loZzeny — [)
usmreceno / Ujma na zdravi / oSetfeno /

vykolejilo HDV ostatnich TDV poskozeno HDV ostatnich TDV
Byla piepravovana nebezpecna véc? ANO — NE

Doslo k Gniku nebezpecné véci? ANO — NE

Doslo k ohroZeni bezprostiednim rizikem tniku nebezpeéné véci? ANO — NE
(nehodici se skrtnéte)

Udaje o silniénim vozidle (RZ, majitel, pojistovna)

Prvotni odhady $kody (SZDC / ostatni)

Zastaveni (pferuSeni) a omezeni draini dopravy (od - do, trvé, ...), naruseni
GVD u viaki os. dopravy + Nex:

Prvotni Setfeni provedi: fméno, OS, ®)
Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vyda: (iméno, OS, &)
Ruazné: (podasi, ...)

Hlasenku zpracoval: (jméno, OS, &)



Priloha €. 2 - Zapis z ohleddni mista MU

Zapis o ohledani mista mimofadné udéalosti

Ugel ohledani: .............cocooen...... (MU - vykolejeni pri posunu)

WIS samsissssmas et (ZST sinmmniiey , 8. manipulacni kolej)

Datum a ¢as ohledant: ............... (dng ......... od. ... do...... hodin)

Postup pii ohledani: ................... (od St1 smérem ke stanicni budové)

Podminky ohledani: ................... (tgmeé(;é osvétleni, milha, viditelnost 20 m, teplota
+5°

Pouzite technické prostiedky: .... (pofizen videozéznam a situaéni nakres)

Ohledani provedii: ..................... (pfednosta UZST, Policie CR)

Ohledani pritomni: ..................... (vrchni mistr trati, ndvéstni mistr, ...)
"""""""""""""""""""""""""" Ohledanim zjisténo: 7
A) Stav koleje a vyhybek:

B) Stav draznich vozidel:

C) Stav zabezpecovaciho zafizeni:

Podpisy:
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Priloha €. 3 - Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho vozidla

Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu
drazniho vozidla (drazniho zafizeni)

Datum a predmét prohlidky: datum a oznadeni drézniho vozidia
Diivod prohlidky: po MU... ze dne ....v .....
PFitomni: jména, funkce a OS &lent komise

Provozné technicka data drazniho vozidla: rok vyroby, vyrobni &islo, vyrobce, rok
dodéni, technicko-bezpecnostni zkouska, pofizovaci hodnota, zustatkové hodnota,
amortizace, data technickych prohlidek a jednotlivé druhy periodickych prohlidek
(pfedepsana a skutecna), viastnik nebo provozovatel drézniho vozidla.

Rozsah poSkozeni: popis, uvést zda je soucést opravitelnd & nikoli. Zde mozno
uvadet i vysledky méren.

Odhad Skody: materidlové néklady, pracnost normohodin, od vysledku nutno ode-
Cist amortizaci a pfipadny materidlovy vyzisk.

Zprovoznéni: zde uvést, zda bude drazni vozidio zru$eno, & odhad data jeho zpro-
voznéni, zpisob a misto provedeni oprav.

Zaver: uvést, zda zjisténé skutecnosti jsou v souladu s normovym stavem, nebo
uveést spravné hodnoty a odchylky. Pro zapisovani naméfenych hodnot Ize pouzivat
tiskopisy dle predpisi SZDC, pfipadné dopravce (viastnika). Ty pak tvori nedilnou
prilohu zépisu.

Prohlidka ukonéena: dafum a podpisy &lend komise
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Priloha ¢. 4 - Zapis se zaméstnancem

Zéapis se zaméstnancem

VB VEBCH ..ttt ettt a s s b st ee e e bt en b ens et e
Sepsany dne .. v Vi .. hodin

JMENO a PIiMENT ZAMESINANCE ..........ccoovviiiiieiiieieee e e e
Datumia misto HAr0ZENE s ausemmismmm e s i st s sarssoaisramsssidssas bpsnsas
BYAISEE . ccovmmminmiamnmaannmesssssmmsmmm s R s s e
Zaméstnavatel ....mnmnisses T T T m—
U SZDC od roku ... Ve funkci od roku

Ve sméné od Odpocinek pfed SmE&nOU ..........ccccoevenennee
UZivané léky Poziti alkoholu ..........ccooeveinirieniiiierenne
Jméno, funkce a OS zaméstnance provadéjiciho zapiS ..........c.cceevvvevrceeeieriiriiieiaeans

Pouceni:

Zaméstnanec je povinen podévat potfebna vysvétleni o priabéhu pinéni svych pra-
covnich povinnosti svému nadiizenému, pripadné dal$im dozor¢im a kontrolnim or-
génum SZDC, které jsou opravnéné takové vysvétleni poZadovat, vyjma pripadd, kdy
se zameéstnanec v pfimé souvislosti s mimoradnou udalosti neciti schopen vysvétleni
poskytnout.

Jmenovany uvadi: (Souvisly popis udélosti z pohledu zaméstnance. Po skonéeni po-
loZit doplriujic a pripadné rozpory objasfiujici otazky).

Na zaver vzdy poloZit nasledujici otazky:
1) Chcete k uvedenému pripadu jesté néco dodat?
2) PozZadujete po precteni zapisu opravy?

Zavérecna formulace:
Se znénim zapisu souhlasim.

Zapis ukongen v ............. hodin

podpis zaméstnance podpis pfitomné osoby podpis zapisovatele
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Priloha €. 5 - Zapis o ohleddni PZZ po MU

Zapis o ohledani PZZ po MU

Udaje o nehodové udalosti

Zelezniéni trat: Mezi ZST:
Kilometricka poloha SDC SSZT:
Datum stietnuti: Cas:

Viak: Silniéni vozidlo:
Smér jizdy: SPZ:
Strojvedouci Jméno fidice:
Jméno: Adresa:
DKV: Pojistovna:
Jiné zaznamy: Smér jizdy:

Silniéni dopravni znaceni:

Prejezdové zafizeni

Typ:

Viditelnost Cervenych svétel vystrahy:

Slysitelnost akustické vystrahy:

Zapisy v Zaznamniku poruch na PZS (datum, vysledek):

Kontrola Planu udrzby (pinén, neplnén):

Kontrola Knihy méfeni (hodnoty v tolerancich):

Stazeni dat z archivu elektronickych PZS:

Cas zaznamového zafizeni: | Odchylka od presného &asu:

Zapisy v Zaznamniku poruch obsluhy (poruchovost):

Stav kontrolnich prvk( obsluhy:

Stav ovladacich prvkii obsluhy:

Na zakladé prezkouseni ¢innosti pfejezdového zafizeni Gcastnici Setienf konstatuji, Ze zafi-
zeni je* neni* uvadéno spolehlivé a véas ovlivnénim spoustécich prvkl do vystrahy.

Slozeni komise

Organizace Jméno a pfijment Podpis

Policie CR

IBZD

SDC SSZT

SZDC

* nehodici se Skrtne
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Priloha ¢. 6 - Preventivni kampan Drazni inspekce zaméfenou na rizika hrozici na

Zeleznici lidem, kteFi poruSuji zakon a ohrozuji tak i svij zivot nebo zdravi

Po dalnici nechodite...
Nechod'te ani po kolejich!

Chuze po kolejich zabijil

Zabrzdite stovky tun na par metrech? jg prima hrat kuleénik s prateli.
Bravo! Obesli jste zakony fyziky... S lokomotivou to nezkousejte...

Viaky brzdi i nekolik stovek metrul

Nechce se vam pod zem?
Mozna budete muset...

Na kfizovatce se rozhlizite...
Na prejezdu se chovejte stejné!

il 0T

Dohanite rozjizdéjici se viak? Auto se vam umi vyhnout.
v»; MoZna se uz jen povezete... Viak to nedokaze...
il B3O8

Nenaskakuijte do jedoucich viaku! <l Strojvedouci striinout volant nemuze! [
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Piiloha & 7: ndhodné& vybrané internetové fotografie ze stieti automobili s draZnim
vozidlem a jejich nasledky

e t&zké zranéni fidide
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