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ABSTRAKT

Diplomova prace pojednadva o polnich cestiach a jejich stavebné-technickém
stavu. V diplomové praci jsem se zamétil na konkrétni polni cesty v okoli obce Tasov v
kraji Vysoc¢ina. V prvni ¢asti diplomové prace je teoreticky popsano resersi rozdéleni
pozemnich komunikaci a legislativni pozadavky na vozidla, kterd se na ni mohou
pohybovat. Druha cast diplomové prace je zamétena na projektovani polnich cest, které
se stavi v Ceské republice. Dale se diplomova prace zabyva konkrétnimi polnimi
cestami, které byly postaveny v katastru obce Tasov. Na ni navazuje ¢ast zabyvajici se
rozdilem tehdejs$i normy a normy, kterd plati dnes. V dalsi ¢asti se diplomova prace
zabyva neshodami konkrétnich polnich cest s normou a projektem, ktery slouzil k jejich
vypracovani. V posledni ¢asti diplomové prace je zpracovana formou diskuze analyza

vysledk, které byly zjistény na polnich cestach v katastru obce Tasov.

KLICOVA SLOVA

Polni cesty, CSN 73 6109, legislativni pozadavky, projekt rekonstrukce polnich cest,

nesoulad normy s projektem a skutec¢nosti

KEY WORDS

Field roads, CSN 73 6109, legislative requirements, the project of reconstruction field
roads, the standards discrepancy with the project and reality

ABSTRACT

The thesis discusses the rural roads and their structural and technical condition. In this
thesis, | focused on a specific field road near the village Tasov in the Region Vysocina.
In the first part of the thesis is theoretically described retrievals distribution
infrastructure and regulatory requirements for vehicles that can move on me. The
second part of the thesis is focused on the design field roads that are being built in the
Czech Republic. The thesis deals with concrete to field roads, which were built in the
village Tasov, to which adjoins a section dealing with the difference between the then
norms and standards that apply today. In another part of the thesis deals with
disagreements specific field roads to the norm and the project, which was used for their
preparation. In the last part of the thesis is procesed trough discussion analyzing the

results that were found on rural roads in the village Tasov.
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1 UVOD

Polni cesty a lesni cesty tvofi dileZitou soucést pro zptistupnéni krajiny a to
plati nejen u nas, ale i po celém svété. VétSina polnich a lesnich cest jsou
normalizovany a kazdy stat si je stavi dle svych moznosti a norem. Ceska republika je
vyjime&na tim, e jak lesni cesta CSN 73 6108, tak polni cesta CSN 73 6109 ma svou
vlastni normu. Ve svété je tomu vSak jinak, vétSina stath rozliSuje pouze polni cesty a
jednu normu.

Polni cesty v Ceské republice jsou v pravidlech silni¢niho provozu zminény
jako druh uéelové komunikace. Ugelova komunikace slouzi zejména k zemédélské
dopravé a miZze plnit dalsi dopravni funkce, napt. cyklistickd trasa, trasa a pési.
Vétsinou se jedna o smérove nerozdélenou komunikaci.

Polni cesty se obvykle oznacuji jako zpevnéné i nezpevnéné komunikace v
krajiné, které nejsou evidovany jako mistni komunikace a umoziiuji provoz motorovych
vozidel.

Hlavnim vyznamem polnich cest je zpfistupnéni pozemki vzdalenych od
pozemnich nebo mistnich komunikaci. Slouzi pievazné k dopravné v zemeédélské
vyrob€ a napojeni na sit” silnic a mistnich komunikaci. Dal§im dtlezitym vyznamem
polnich cest je zpiistupnéni krajiny a propojeni dilezitych bodi v krajing. Ugelem polni
cesty také miize byt vylouceni ucelové zemédélské dopravy ze silnic a tim odlehceni
dopravy.

Podle zakona ¢. 13/1997 o pozemnich komunikacich: ""G¢elova komunikace je
pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby
vlastnikl té€chto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodafovani zemé&dé€lskych a lesnich pozemku. Ptislusny
silni¢ni afad obecniho Gfadu obce s rozsifenou pasobnosti mize na zadost vlastnika
i¢elové komunikace a po projednani s Policii Ceské republiky upravit nebo omezit
vefejny pristup na uUCelovou komunikaci, pokud je to nezbytné nutné k ochrané
opravnénych zajmi tohoto vlastnika. U¢elovou komunikaci je pozemni komunikace v
uzavieném prostoru nebo objektu, ktera slouzi potieb¢ vlastnika nebo provozovatele
uzavieného prostoru nebo objektu. Tato ucelova komunikace neni pfistupna vetejné, ale
v rozsahu a zplisobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzaviené¢ho prostoru

nebo objektu”” (Zakon ¢. 13/1997 Sb.).
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Standardizace polnich cest v Ceské republice zapolala vyddnim Katalogu
vozovek polnich cest ministerstvem zemédélstvi v roce 1998. V listopadu 2004 byly do
technickych podminek TP 170 pro navrhovani vozovek pozemnich komunikaci nové
zahrnuty i nezpevnéné vozovky a v fijnu 2004 byly do CSN 73 6101 Projektovani silnic
a dalnic nové zahrnuty i jednopruhové silnice. Na toto navazala norma CSN 73 6019
Projektovani polnich cest, kterd vysla v dubnu 2004.

Nasledn¢ probéhla uprava, ktera plati od tnora 2013 a nahradila predchozi

znéni normy z roku 2004.
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2 CiL PRACE

Cilem této diplomové prace bylo zpracovat literarni reSersi téma ,,Polni cesty -
dopravni systémy v krajiné¢”’. V tomto useku polni cesty charakterizovat a popsat jejich
technicky stav a parametry. V prvni ¢asti diplomové prace se zabyvam rozdélenim
pozemnich komunikaci, na kterou navazuje cast legislativni pozadavky na vozidla v
Ceské republice, které se na polnich cestaich mohou pohybovat. Dale je zde rozebrana
technicka stranka polnich cest a jejich stavebni parametry.

V praktické ¢asti se prace zabyvam konkrétnim projektem vystavby polnich
cest. Na zaklad¢ literatury, projektu a skute¢ného stavu je zde zhodnocena technicko-
ekonomickd stranka polni cesty. Dale jsou zde nastinény nesoulady s literaturou,

normou, projektem a skute¢nym stavem.
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3 TEORETICKA CAST

3.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace (PK) je dopravni cesta urcena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti (Zakon ¢. 13/1997 Sh.).

Pozemni komunikace se déli podle ti¢elu na:

e S -silnice s neomezenym pfistupem,

e R aD -silni¢ni komunikace s omezenym piistupem,
e M - mistni komunikace,

e P -polni cesta.

S - silnice s neomezenym piistupem je vetfejné pfistupna pozemni komunikace
uréend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’. Silnice
podle dopravniho vyznamu rozd€lujeme do tiid:

e silnice I. tfidy, kterd je urCena zejména pro déalkovou a mezistatni
dopravu - o0znaceni S,

e silnice II. tfidy, ktera je urena pro dopravu mezi okresy - znaceni S,

e silnice III. tfidy, ktera je urCena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace - oznaceni S.

R - silnice I. tfidy vystavénd jako rychlostni silnice je urcena pro rychlou
dopravu a je pfistupnd pouze silnicnim motorovym vozidlam, jejich nejvyssi povolena
rychlost neni nizsi nez 80 km-h™.

D - dalnice je pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu motorovymi vozidly, kterd je budovana bez tiroviiovych kiizeni s odd¢lenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérove oddélené jizdni pasy. Je pfistupna
pouze silni¢nim motorovym vozidlim, jejich nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez
80 km-h™, konstrukéni rychlost vyssi jak 50 km-h™ (Zakon &. 13/1997 Sh.).

M - mistni komunikace je vetfejné piistupna komunikace, kterd slouzi prevazné
mistni dopraveé na Gizemi obce. Rozdé€leni mistnich komunikaci podle dopravni funkce -
A - rychlostni, s funkci dopravni, B - sbémé, s funkci dopravné-obsluznou, C -

obsluzné, s funkci obsluznou, D - nemotoristické (CSN 76 6110, 2006).
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P - polni cesta je uCelovd komunikace, kterd slouzi zejména zemédélské
dopravé a muze plnit i jinou dopravni funkci, napf. cyklisticka stezka, stezka pro pési

(CSN 73 6109, 2013).

3.2 Navrhové kategorie pozemnich komunikaci

Navrhové kategorie pozemnich komunikaci jsou charakterizovany zlomkem
obsahujicim v ¢itateli pfislusny pisemny znak (S, R, D, M, P) a kategorijni Sifka silni¢ni
komunikace v metrech, ve jmenovateli navrhovou rychlost v km-h™ (Observatof

bezpecnosti silnicniho provozu, 2007).

3.2.1 Navrhova rychlost
Navrhova rychlost je nejvyssi rychlost primérného vozidla, kterou lze
bezpecné projet kterymkoliv usekem navrhované komunikace za normalnich
atmosférickych podminek a bez ovlivnéni provozu ostatnich vozidel (Pipkova, Dlouha,
Jirava, Lehovec, 1997).
Navrhova rychlost se pro projektovani silnic a délnic voli podle konkrétnich
podminek v nasledujicim rozsahu:
e na dalnicich a rychlostnich silnicich 80 az 120 km-h™,
e nasilnicich v rozsahu 30 az 10 km-h™.
Volba navrhovych prvkit ma vychazet ze skuteCnych mistnich podminek,
pokud mozno hlavné z podminek izemnich.
Na zédklad¢ zvolené navrhové rychlosti se odvozuji nejmensi poloméry
smerovych obloukl, délky ptfechodnic, poloméry vyskovych oblouki a velikost
dostfedného sklonu v obloucich. Takto odvozené navrhové prvky se posuzuji, zda

vyhovi smérodatné rychlosti (Kaun, Lehovec, 2004).

3.2.2 Smérodatna rychlost

Smérodatna rychlost vs slouzi pro posouzeni navrhu smérovych poméru silnice
a dalnice v situaci ptfizpisobeni navrhovych prvki osy a podélného profilu dynamickym
podminkam vytvafenym navrzenou trasou.

Smérodatna rychlost ma vystihnout ocekavanou rychlost vozidel, kterou
umoznuje posuzovany usek a kterou neptekracuje 85 % jinak neomezenych fidi¢i na
mokré vozovce. Nejvyssi jeji hodnota je omezena nejvyssi dovolenou rychlosti na dané
komunikaci a rozdil mezi navrhovou a smérodatnou rychlosti nesmi byt vétsi nez 20
km-h™,

14



Navrhové prvky, které je potfebné posoudit zda vyhovuji smérodatné rychlosti
jsou:
e dostiedny sklon ve smérovych obloucich,
e poloméry smérovych oblouktl se zdkladnim pticnym sklonem,
e délky rozhledu,
e poloméry vyskovych oblouki pro zaobleni lomt nivelety

(Kaun, Lehovec, 2004).

3.3 Legislativni poZzadavky na vozidla v Ceské republice

Zakladnim dokumentem, ktery upravuje podminky provozu na silni¢nich
komunikaci v Ceské republice je zakon &. 56/2001 Sb. Jeho provadéci vyhlaskou je
vyhléaska €. 341/2014 o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Tato vyhlaSka ptebira v souladu se
smérnici 70/156 EHS o sblizovani pravnich ptedpisti Clenskych stati tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel ptedpisy EHK,
smérnice, nafizeni a rozhodnuti EHS/ES o technickych pozadavcich a podminkach.
Podminky tykajici se maximdalnich povolenych rozmérl, hmotnosti a zatiZzeni naprav

stanovené touto vyhlaSkou pro vnitrostatni provoz se v n€kterych bodech mirné lisi od

smérnice 96/53/ES.

3.3.1 Maximalni povolené hmotnosti silni¢nich vozidel, zvlaStnich vozidel a jejich
rozdéleni na napravy
Maximalni povolené hmotnosti vozidel jsou upravené vyhlaskou 341/2014 Sb.
Nejvétsi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi piekrodit:

e ujednotlivé napravy 10,00 t,

e u jednotlivé hnaci napravy 11,50 t,

e u tandemové napravy motorovych vozidel nesmi piekrocit pii jejich
dil¢im rozvoru d je méné nez 1,0 m - 11,50 ¢,
od1,0m<d<13m-16,00t
od1,3m<d<1,8m-18,00t
od 1,3 <d < 1,8t - je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi
pneumatik a dale pneumatickym zavéSenim nebo maximalni zatizeni

této napravy neptesahuje 9,5 t, je maximalni pfipustné zatizeni 19,00 t.
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e u tandemové napravy piivést a naveési nesmi pii jejich diléim rozvoru
menSinez 1 m-11,00t,

Im<d<l1,3m-16,00t

1,3m<d<1,8m-18,00t
e u trojndpravy motorovych vozidel - 27,00 t, u jednotlivé nepohdnéné
napravy v trojnapraveé 9,00 t,
e u trojnapravy piipojnych vozidel soucet zatizeni tii néprav trojnépravy
nesmi piekrocit pfi jejich vétsim z dil¢ich rozvora jednotlivych naprav
do1,3m-21,00t
1,3m<d<1,4m-24,00t
1,LAm<d<1,8m-27,00t (Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb.)

3.3.2 Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav
Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav véetné ndkladu jsou:
a) nejveétsi povolena Sirka:
e vozidel kategorie M, N, O, R, T, C - 2,55 m,
e vozidel s tepeln¢ izolovanou nastavbou, u které je tloustka stén veétsi
nez 45 mm - 2,60 m,
e ostatni kategorie L - 2,00 m,
e samojizdnych a vyménnych taznych strojii, nesenych pracovnich stroja
v jizdni soupravé s nosi¢em a traktorti za podminek stanovenych v
ptiloze ¢. 12 - 3,00 m,
b) nejvétsi povolena vyska:
e vozidel kategorie L - 2,50 m,
e vozidel kategorie N, O, urcenych pro ptepravu vozidel - 4,20 m,
e jizdni souprava tahace s navésem - 4,00 m + 2% vysky,
c) nejvetsi povolena délka:
e jizdni soupravy tahace s navésem - 16,50 m,
e jizdni soupravy motorového vozidla s jednim pfivésem - 18,75 m,
e jizdni soupravy motorového vozidla s jednim piivésem kategorie O
urceny pro prepravu vozidel - 20,75 m,
e vozidla kategorie L - 18,00 m,
e jizdni soupravy traktoru s jednim piivésem nebo navésem - 18,00 m,

e jizdni soupravy traktoru s pfipojnym pracovnim strojem - 18,00 m,
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e jizdni soupravy samojizdného stroje s podvozkem pro piepravu
pracovniho zafizeni stroje - 20,00 m,

e jizdni soupravy se dv€ma piivésy nebo s kombinaci navésu a jednoho
piivésu - 22,00 m.

Vzdalenost pfedniho obrysu vozidla kategorie M nebo N, véetné nastaveb,
nesmi byt vétsi nez 3,00 m od stfedu volantu a u vozidel kategorii T, C, S, véetné
nastaveb a pracovnich strojii nesenych nejvyse 4,00 m, toto ustanoveni se nepouzije pro
vozidla schvilena podle pfimo pouzitelnych piedpisi Evropské unie upravujici

schvalovani vozidel (Vyhlaska 341/2014 Sb.).
3.4 Rozdéleni a ticel polnich cest

3.4.1 Uéel polnich cest

a) zptistupnéni pozemku vlastniklim pro ucely uzivani k zemédélské vyrobé a
dopravé,

b) zpfistupnéni krajiny (doplnéni stavajici sit€¢ pozemnich komunikaci,
propojeni dilezitych boda ve volné krajin€ z hlediska moznosti vedeni turistickych cest,
cyklotras, apod.),

c¢) napojeni silnice, mistni komunikace, lesni dopravni sit’, popt. na dalsi sité

ucelovych komunikaci.

3.4.2 Rozdéleni polnich cest podle svého vyznamu
a) hlavni - dvoupruhové a jednopruhove;
b) vedlejsi - jednopruhové;

c¢) doplnkové.

3.4.3 Navrhové kategorie polnich cest

Navrhova kategorie polnich cest je charakterizovana zlomkem obsahujicim
v Citateli pisemny znak oznacujici polni cestu (P) a volnou §itkou polni cesty v m, ve
jmenovateli ndvrhovou rychlost v km-h™.

Navrhova kategorie se voli vzavislosti na vyznamu polni cesty,
ptedpoklddaném dopravnim zatizeni (popf. velikost svozné plochy) a na charakteristice

uzemi.
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Tabulka ¢. 1: Doporucené ndavrhové kategorie polnich cest (CSN 73 6109, 2013)

Polni cesty *

Hlavni Vedlejsi

Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 6,0/30 P 4,5/30 P 4,0/20
P 4,0/30 P 3,5/20

* U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m (v odivodnénych

ptipadech 2 x 0,25 m), ktera se zapocitava do volné Sitky polni cesty.

Poznamka: V obtiznych pomeérech je mozné navrhovou rychlost snizit az na 50% ptvodni hodnoty.

Polni cesta m& mit v celé¢ délce jednu ndvrhovou kategorii. Polni cesta, na
kterou se ptipojuje lesni odvozni cesta, se navrhuje minimalné podle tfidy a navrhové
kategorie této lesni cesty, véetn& navrhovych prvki (CSN 73 6108, 2016).

Predpoklada-li se, ze navrhovana polni cesta bude po spravnim fizeni zafazena
do sit¢ mistnich komunikaci je nutno jeji navrh pfedem projednat s pfislusnym
silniénim spravnim tfadem a projektovat ji podle CSN 73 6110 véetné navrhovych
prvki.

Néavrhové kategorie polnich cest je mozné pouzivat i u obdobnych ucelovych
komunikaci v extravilanu umoznujicich pfistup napt. k vodohospodarskym stavbam,
lokalitdam s tézbou nerosti a surovin, ke sklddkdm tuhého komundlniho odpadu,
osamocenym stavebnim objektim apod. za Gc¢elem jejich dostupnosti at’ jiz z hlediska
jejich obsluhy nebo udrzby (CSN 73 6109, 2013).

Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty soustfed’uji dopravu z polnich cest vedlejSich a jsou
napojeny na mistni komunikace nebo na silnice II1. tfidy, vyjimecné na silnice II. tfidy,
nebo pfivadéji dopravu z prilehlych pozemki piimo k zemédélské usedlosti. Mohou
také vzajemné propojovat sousedni obce nebo katastralni uzemi. Plni i funkci
protierozniho prvku. Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat jednopruhové s
vyhybnami a v odivodnénych ptipadech jako dvoupruhové. Jsou navrhovany jako
zpevnéné, obvykle s celoro¢ni sjizdnosti.

Vedlejsi polni cesty

Vedlejsi polni cesty zajistuji dopravu z ptilehlych pozemki nebo

zemédelskych usedlosti, jsou napojeny na polni cesty hlavni a mohou byt napojeny i na

mistni komunikace, silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice II. tfidy. Plni funkci
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protierozniho prvku. Vedlej$i polni cesty jsou pievazné jednopruhové, zpravidla
zpevnéné (napt. Stérkem nebo jinak), je mozna i kolejova uprava. Vyhybny jsou
doporucené. Podle ucelu pozadavki vlastnika a mistnich podminek se vedlejsi polni
cesty mohou navrhovat i jako nezpevnéné a to obvykle o $ifce 3,0 m, event. 3,5m.
Dopliikové polni cesty

Doplitkové polni cesty zajiStuji sezénni komunikacni propojeni (nemusi byt
celoro¢né sjizdné) v ramci propojeni pudnich celkli jednoho vlastnika nebo tvofi hranice
mezi vlastnickymi pozemky. Navrhuji se zpravidla nezpevnéné. Nejsou definovany
navrhovou kategorii a navrhuji se podle mistnich podminek obvykle v sifce 3,0 m,

event. 3,5 m piiméfend podle ustanoveni normy (CSN 73 6109, 2013).

3.5 Sit’ polnich cest
Navrh sité polnich cest musi respektovat kritéria dopravni, geotechnicka,
technickd, ekologickd, ptidoochrannd, vodohospodarskd, esteticka, ekonomickd a to

zejména nasledujici: kritéria vlastniho provozu, kritéria vnéjSich vztaht.

3.5.1 Kritéria vlastniho provozu:

e umoznéni pfistupu na pozemky,

¢ vylouceni nebo omezeni potieby prijezdu zastavénou ¢asti obce,

e omezeni nebo vylouceni potieby vyuzivani silnic k ucelové doprave,

e zvySeni prostupnosti krajiny a prostupnosti zeméd¢lského tzemi vedenim
znacenych turistickych cest, cyklistickych tras, popt. bézeckych trati,

e 7ajiSténi nadvaznosti na stavajici silnicni sit’, sit’ mistnich komunikaci v obcich a
stavajici lesni cesty. Soucasné je ale potfebné minimalizovat pocet sjezdl a

kiizeni s pozemnimi komunikacemi nadfazené silni¢ni infrastruktury (CSN 73

6109, 2013).

3.5.2 Kritéria vnéjSich vztahii:

e velikost svozné plochy a vyznam v siti polnich cest, od kterych se odvozuje
navrhova kategorie cest. Za optimalni se povazuje velikost svozné plochy 100 ha
na hlavni polni cestu, resp. 50 ha na vedlejsi polni cestu,

e respektovani krajinotvorné funkce cest v izemi (krajinny raz),

e vytvoreni dilezitého krajinotvorného polyfunkéniho prvku s funkci ekologickou,

pudoochrannou, vodohospodaiskou a estetickou,
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e vyuziti polnich cest jako zakladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni
nové hranice pozemku, nebo nové hranice katastralniho tizemi,

e zaclenéni do soustavy protierozni ochrany pidy,

e zaclenéni do soustavy vodohospodaiskych opatieni na ochranu volného rezimu
V lizemi,

e zadlenéni do systému ochrany proti zneéidténi (CSN 73 6109, 2013).

3.6 Navrhové prvky polnich cest

Smérovy a vySkovy pribéh komunikace je urcen trasou silnicni komunikace.
Trasa je prostorova Cara, na kterou se zobrazuje ve dvou prumétnach a predstavuje
spojnici stfedd povrchii silni¢ni koruny v jednotlivych pticnych fezech télesa
komunikace.

Koruna silni¢ni komunikace je jeji povrchova Cast slozena z dopravnich pruht
nebo pasi, chodniki, delicich past, vodicich prouzkli, odraznych prouzkl a krajnic,
popt. 1 sjizdnych rigoli.

Dopravni pruh je zpevnéna cast koruny silni¢ni komunikace urcend pro jeden
dopravni proud, tj. sled vSech vozidel pohybujicich se v pruhu za sebou nebo v pruzich
vedle sebe tymz dopravni smérem.

Dopravni pas je zpevnéna Cast koruny silni¢ni komunikace slozend z vice
dopravnich pruht. Jizdni pas je dopravni pas ur¢eny pro hlavni silni¢ni dopravu (Kaun,

Lehovec, 2004).

3.6.1 Navrhova rychlost polnich cest
Néavrhova rychlost zavisi na ndvrhové kategorii polni cesty a ma byt v celé
délce polni cesty jednotnd. V obtiznych pomérech je mozné snizit navrhovou rychlost

na 50 % ptivodni hodnoty (CSN 73 6109, 2013).

3.6.2 Dosti‘edny sklon ve smérovych obloucich

Dosttedny sklon p ve smérovych obloucich musi byt v odpovidajicim vztahu k
navrhové rychlosti v, a poloméru oblouku R.

Nejvétsi dovoleny dostfedny sklon ve smérovém oblouku je 6 %, v tocce az 8
%. Na polnich cestach, které se v zim¢ nevyuzivaji je mozné navrhovat dostfedny sklon
vyjimecné az 8 %.

Je-1i dostfedny sklon s ohledem na okolni terén a odvodnéni polni cesty mozné

je vhodné navrhovat smérové oblouky s dostfednym sklonem o velikosti:
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e kryty asfaltové a cementobetonove 2,5 %,
o kryty dlazdéné, z dilcti, ostatni stmelené nebo Stérkové 3,0 %,

e povrchy nezpevnénych cest 3,0 % (CSN 73 6109, 2013).

3.6.3 Smérové oblouky

Osa polni cesty je polohové umisténa uprostied jejiho pribézného
(nerozsifeného) jizdniho pasu.

Osa polni cesty je tvofena pfimymi Useky a smérovymi oblouky, tak aby trasa
pusobila plynulym dojmem a byla co nejlépe v€lenéna do krajiny. Smérové navrhové
prvky pfitom musi byt v souladu s vyskovym feSenim polni cesty, které mé co nejvice
kopirovat stavajici terén.

Polni cesta nesmi byt navrhovana v soub&hu se silnici nebo mistni ¢i jinou
ucelovou komunikaci v takové blizkosti ¢i vySkové trovni, kdy by mohlo dochazet k
oslnéni vozidel na silnici, mistni komunikaci ¢i ucelové komunikaci (napf. pfi znich).
Odclonéni je mozné zajistit 1 vegetaci €1 jinym zplsobem.

Prosty kruznicovy oblouk: pfi navrhovani trasy se doporucuje navrhovat vétsi
poloméry smérovych obloukll nez jsou nejmensi dovolené a uplatiiovat zdsadu, ze ¢im
delsi jsou strany smérového polygonu trasy a ¢im mensi thel sviraji, tim vétsi polomér
oblouku je pottebné navrhnout. V piipad€ klopeni se doporucuje navrhnout mezi
kruznicové oblouky mezi pfimou, aby bylo mozné provést zménu piicného sklonu
mimo oblast mérového oblouku.

Nejmensi dovolené poloméry smerovych kruznicovych obloukil pro zpevnéné

polni cesty.

Tabulka ¢. 2: Nejmensi dovolené poloméry smérovych obloukii pro zpevnéné polni cesty (CSN 73 6109,
2013)

Navrhova rychlost V, vkm-h™ 30 20

Nejmensi polomér oblouku Rgoy VM 25 125 *

* N1z81 hodnotu nelze navrhnout

Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi: se navrhuje pouze v odivodnénych
pfipadech, a to u hlavnich polnich cest. Sklada se z kruznicové €asti a z oboustrannych
klotoidnich pfechodnic. Navrhnou-li se dva protismérmé kruznicové oblouky s

prechodnici ve tvaru zvratného oblouku, musi se zachovat pomér parametrti stykovych
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ptechodnic A,/A; mensi nebo rovny 1,5 a doporucuje se pouzit poméru poloméri Ry/R;
mensiho nebo rovného 2, kde R, a A, jsou vétsi z obou srovnavanych hodnot (CSN 73
6101, 2000).

3.6.4 Pri¢ny sklon
Pro rychlé odvedeni srdzkové vody z vozovky a krajnic se povrch cesty
upravuje do pficného sklonu. Pii¢ny sklon se (zejména s ohledem na odvodnéni
vozovky a minimalizaci zaborii pozemkii) navrhuje jako jednostranny, pouze vyjimecné
jako stfechovity (obvykle u dvoupruhovych polnich cest) nebo ve tvaru oteviené¢ho ,,V"’
Nejmensi hodnoty zdkladniho ptficného sklonu zavisi na druhu krytu polni
cesty a jsou pro:
e kryty asfaltové a cementobetonové 2,5%,
e kryty dlazdéné, z dilcti, ostatni stmelené nebo Stérkové 3,0%,
e povrchy nezpevnénych cest 3,0% (pouze doporucena hodnota)
V zavislosti na navrhovych podminkach lze navrZzenou hodnotu pti¢ného

sklonu lokaln€é zvétsit az na 6,0%.

3.6.5 Délky rozhledu pro zastaveni a piedjiZdéni

Délka rozhledu pro zastaveni na polnich cestaich musi byt v celé jejich délce
zajiSténa potfebna délka rozhledu pro zastaveni vozidla pfi jizdé nédvrhovou rychlosti,
tzn. smérové i1 vyskové prvky musi mit takové parametry, aby vSude byla vidét
eventudlni ptekazka (0,Im) na jizdnim pdsu, alesponl na takovou délku, ktera by

umoziovala zabrzdéni pii jizdé navrhovou rychlosti (Jirava, Slaby, 1997).

Tabulka ¢ 3: Délky rozhledu pro zastaveni D, pro zpevnéné a nezpevnéné polni cesty (CSN 73 6109,
2013)

Podélny sklon pésu v % D, v m pfi navrhové rychlosti v, v km-h?
30 20
-18 az -11 21 13
Klesani -10 az -6 20 (42) 12 (19)
5Saz-1 20 (32) 12 (16)
0 19 (27) 12 (15)
laz5s 19 (25) 12 (14)
Stoupani 6az 10 19 (22) 12 (13)
11 az 18 19 12

Hodnoty uvedené v zavorce pro nepevnéné polni cesty.
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Na jednopruhovych obousmérnych polnich cestach odpovidad délka rozhledu
pro zastaveni v trase dvojnasobku hodnot z tabulky ¢. 3. To neplati pro rozhledny pro
pfipojovani. Nové sjezdy polnich cest na silnice a mistni komunikace se mohou zfizovat
v mistech, kde je mozné zajistit dostatecny rozhled na ob¢ strany v pfilehlém jizdnim
pruhu silnice (nebo mistni komunikace) pro vozidla vjizd¢jicich na silnici (nebo mistni
komunikaci) a zarovenl je zajiStén dostate¢né¢ dlouhy rozhled vozidel jedoucich po
silnici (mistni komunikaci) na vozidla vyjizd¢jicich ze sjezdu. Posouzeni rozhledl se

provadi podle obrazku &. 1 (CSN 73 6101, 2000).

€SN 736109

Dz

slinice nebo mistn komunlkace

i

Okraj vozovky

polni cesta (PC)

Obrizek ¢&. 1: Priklad konstrukce rozhledovych trojtthelnikii polni cesty (CSN 73 6109, 2013)

Jedna odvésna rozhledového trojuhelnika se uvazuje nejméné v délce rozhledu
pro zastaveni D, podle CSN 73 6101 nebo CSN 73 6110 a vynasi se na obé strany od
sjezdu do osy pftilehlého jizdniho pruhu silnice (mistni komunikace). Druha odvésna se
vynasi do osy jednopruhovych sjezdii a u dvoupruhovych sjezdi do osy vyjezdového
jizdniho pruhu tak, aby vrchol rozhledového trojuhelnika na vyjezdu byl vzdalen 3 m od
vnéjsi hrany pfilehlé vodici ¢ary nebo od okraje zpevnéné plochy (pokud neni vodici
¢ara na vozovce silnice/mistni komunikace vyznacena).

Uroviiové pripojeni polnich cest na jiné polni cesty (event. jiné ucelové
komunikace) je moZné navrhnout pouze v mistech, kde 1ze dodrZet potfebné rozhledové
podminky pro D, podle tabulky ¢. 2. Vrchol rozhledového trojtihelniku (druha odvésna)

je vzdalen od vnéjsi hrany polni cesty nebo tcelové komunikace 2 m.
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Délky rozhledu pro predjizdéni D, se na polnich cestich nezajistuji (CSN 73
6109, 2013).

3.6.7 Poloméry vySkovych obloukii pro zaobleni a lom nivelety

Vyskové vedeni trasy se voli pfiméfené k charakteru dopravy a vyznamu cesty,
jakoz 1 k povaze uzemi. Trasa se navrhuje tak, aby splyvala harmonicky s terénnim
reliéfem a pfi tom méla smérové a vySkové pomery odpovidajici dilezitosti a navrhové
kategorii cesty. Podle moznosti se navrhnou mensi podélné sklony a vétsi poloméry
vySkovych oblouki. Niveleta se musi navrhovat ve vzdjemném souladu se smérovym
vedenim trasy.

Zasady pti navrhovani sklonu nivelety:

¢ niveleta polni cesty musi v co nejveétsi mife kopirovat terén,

e niveleta se piizpasobi urCenym vyskovym bodim, napf. zacatku a
konci trasy, kfiZzenim s jinymi pozemnimi komunikacemi, drdhou ¢i
sitémi apod. Je také tfeba zohlednit navrhované propustky, mosty apod.

Nejmensi povoleny sklon nivelety vyplyva z poZadavku odvodnéni jizdniho
pasu a doporucuje se hodnotou 0,5 % (popt. 0,3 %) na zpevnénych polnich cestach,

resp. 2 % na nezpevnénych polnich cestach.

Tabulka ¢. 4: Nejvétsi dovolené podélné sklony zpevnénych polnich cest (CSN 73 6109, 2013)

Navrhova rychlost v, v km-h? 30 20

Nevétsi dovoleny ** podélny sklon s v % 15 18

* Na nezpevnény polnich cestach nesmi podélny sklon jizdniho pasu piekrocit 10 %
(Gseky s vétsim podélnym sklonem je tfeba zpevnit).

** PrekroCeni nejvétsiho dovoleného podélného sklonu 15 % se pfipousti pouze v
odiivodnénych ptipadech v tseku délky max. 100 m a s ohledem na ptfedpokladany
druh dopravy. Usek musi byt opatfen vozovkou s asfaltovym (nebo jinym kvalitnim
stmelenym) krytem a v pfipad€ hlavnich polnich cest navic vyznafen ptisluSnymi

dopravnimi znackami. Pfi navrhu musi byt zohlednén provoz a udrzba v zimnim

obdobi.

Poloha nivelety v pudorysu je na dvoupruhovych i jednopruhovych polnich

cestach umisténa zasadn¢ do osy jizdniho pasu.
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Lomy podélného sklonu se zaobli parabolickymi oblouky druhého stupné se
svislou osou, jejichz velikost urCuje polomér oskula¢ni kruznice R. Poloméry
vyskovych oblouklli je vhodné navrhovat co mozna nejvétsi, ale s ptihlédnutim k

minimalnim hodnotdm vysledného sklonu pro potieby odvodnéni.

Tabulka ¢. 5: Nejmensi dovolené poloméry vyskovych obloukii zpevnénych polnich cest (CSN 73 6109,
2013)

Navrhova rychlost v, v km-h™ 30 20

RyaR,vm™** 110 70

* Hodnoty plati pro vySku nejmensi viditelné piekazky lezici na vozovce 0,1 m.

** Hodnoty pro nezpevnéné polni cesty

Délka tecny vyskového oblouku se vypocita ze vzorce:

_s1 =820 Ry
B 200

kde je
t- délka svislého prumétu teény vyskového oblouku do vodorovné v m,
$1,52 - hodnoty (véetné znaménka) podélnych sklonii v %,

Rvw) - polomér vypuklého nebo vydutého vyskového oblouku v m.

Nevétsi svisla potradnice vyskového oblouku v m:
t2
2Ry

Ymax

kde je
Ymax - nejvetsi svisld potfadnice vySkového oblouku v m,
t - délka svislého praimétu teCny vyskového oblouku do vodorovné v m,

Ry - polomér vypuklého nebo vydutého vyskového oblouku v m.
3.7 Pri¢né usporadani polnich cest

3.7.1 Koruna polni cesty
Koruna polni cesty se Sitkove ¢leni na:
e jizdni pas,
e Kkrajnice,

e piipadné vyhybny.
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3.7.2 Jizdni pas
Jizdni péas je u jednopruhovych polnich cest tvofen jizdnim pruhem, u
dvoupruhovych (obvykle hlavnich) polnich cest pruhy dvéma.
Jizdni pés je tvofen:
e U zpevnénych polnich cest vozovkou,
e u nezpevnénych polnich cest je zpravidla zemni, poptf. s Castenym

zpevnénim krytu (napf. drcenym kamenivem).

3.7.3 Krajnice

Krajnice tvofi bo¢ni oporu a ochranu konstrukce vozovky. Je pouzivana pro
zastaveni nebo kratkodobé odstaveni vozidla, popiipadé pii vyhybani vozidel. Siika
krajnice dle tabulky ¢. 1

U dvoupruhovych polnich cest vozovkou ze stmelenych vrstev se krajnice
obvykle navrhuji nezpevnéné, vzdy zhutnéné a s Upravou povrchu (napt. drcenym
kamenivem). Tam kde jsou ve vozovce pouzity nestmelené vrstvy se krajnice obvykle
navrhuje ve stejné konstrukéni skladbé jako jizdni pruhy. Nezpevnéné krajnice se
obvykle navrhuji v pficném sklonu 8 % klesajicim od zpevnéné €asti vozovky k hrané
koruny polni cesty a to v pfimém oblouku. Lze ale navrhnout i jiné feSeni, napft.
jednotny jednostranny pti¢ny sklon krajnice a jizdniho pasu.

U jednopruhovych polnich cest, a to zejména v usecich, kde se predpoklada
casté potkavani vozidel se doporucuje navrhnout krajnice zpevnéné se stejnym piicnym
sklonem a ve stejné konstrukéni skladbé jako jizdni pruh.

U polnich cest s podélnym sklonem vétSim nez 6 % je tfeba krajnice vzdy
navrhnout zpevnéné nebo alespont s Upravou povrchu drcenym kamenivem, aby se
zabrénilo vodni erozi.

Pokud je krajnice pouzita pro osazeni zachytného bezpecnostniho zafizeni
nebo jiného piislusenstvi rozsifi se tak, aby volna Sitka polni cesty zlistala zachovana a

za bezpecnostnim zafizenim byla zajisténa dostatecna pracovni $itka.

3.7.4 Vyhybny

Vyhybny se zfizuji u jednopruhovych zpevnénych polnich cest pro zajiSténi
vyhnuti protijedoucich vozidel nebo pro moznost objeti stojiciho vozidla. Navrhuji se v
mistech s dobrym rozhledem na dal$i pribéh polni cesty a umist'uji se podle mistnich
podminek. Jako vyhybny je vhodné pouZivat kiiZovatek polnich cest, sjezdl na pole a

jinych rozsitenych mist v trase polni cesty.
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Doporucena vzdalenost vyhyben je 400 m. U hlavnich polnich cest se souc¢asné
musi dodrzet viditelnost z jedné vyhybny na druhou. Vyhybnou délky obvykle 20 m se
ziidi tisek vozovky celkové Sitky min. 5,50 m umoziujici vyhnuti dvou vozidel Sitky
2,50 m. Rozsiteni se obvykle provede ndbc¢hy 1 : 3, nebo jinym vhodnym zpisobem
(napf. vyuzitim sjezdu na pole).

Vyhybna se zpravidla navrhuje se stejnou konstrukci jakou méa vozovka polni

cesty (CSN 73 6109, 2013).
3.8 Téleso polni cesty

3.8.1 Dopravni zatiZeni a vyznam komunikace

V zavislosti na dopravnim vyznamu a piihlédnutim k dopravnimu zatiZeni
polni cesty se urcuje ndvrhova urovenn poruseni vozovky. Podle ni se stanovuji
pozadavky na druhy a jakost materialli konstrukénich vrstev jejich tloustky a moznosti
jejich kombinace. Podle pozadavku investora je mozné navrhnout konstrukci 1 na nizsi

nebo vyssi navrhovou aroven podle tabulky (Gallo, Vébr, 2011).

Tabulka ¢. 6: Navrhoveé urovné poruSeni v zavislosti na dosavadnim roztridéni pozemnich komunikaci s
ocekavanym dopravnim zatizenim a pripustnou plochou vyskytu konstrukcnich poruch na konci
navrhového obdobi (TP 170, 2004)

Névrhova . . Ocekavana trida
droved Dopravni vyznam pozemni dopravniho Plocha s
-, |komunikace CSN 73 6101, CSN 73 wr g konstrukénimi

poruseni zatizeni CSN 73 .
6110 poruchami %

vozovky 6114
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni

Do mistni komunikace, silnice I. Tiidy S L <1
Silnice II. Ttidy a III tfidy, sbérné

D1 komumkace, obsluzn? mistni , L, IV, Va Vi <5
komunikace, odstavné a parkovaci
plochy

D2 Docasn_e komunikace, u¢elové IV a3 VI <95
komunikace

Ttida dopravniho zatiZeni, potiebnd pro navrh vozovky podle katalogu polnich
cest se stanovi z tabulky €. 8 na zaklad¢ vypoctu primérné denni intenzity provozu
tézkych vozidel v navrhovém obdobi. U polnich cest se jedna pfevazné o tfidu zatizeni
V a VI, vyjime¢né IV. U Gcelovych komunikaci v zeméd¢lskych zavodech (farmach) je
tieba postupovat individualné (Gallo, Vébr, 2011).
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Tabulka &.7: Rozdéleni vozovek podle velikosti dopravniho zatiZeni (Gallo, Vébr, 2011)

Priimérné denni intenzita provozu tézkych nékladnich
Ttida dopravniho zatizeni | vozidel pro vSechny jizdni pruhy v ndvrhovém obdobi
TNV
S > 7500
I 3501 - 7500
] 1501 - 3500
1 501 - 1500
v 101 - 500
\% 15 - 100
VI <15

3.9 Vozovka

Technicky nauc¢ny slovnik definuje vozovku jako konstrukci jizdni drahy
spocivajici na plani zemniho télesa a umoziujici svou Uinosnosti a rovnym povrchem
hospodarnou a bezpeénou dopravu (Kaun, Luxemburk, 2002).

Vozovka zpevnénych polnich cest je slozena z jednotlivych konstrukénich
vrstev. Zpevnéné kryty vozovek musi mit rovny a drsny povrch a musi zajiSt'ovat rychlé

odvedeni povrchovych vod (Gallo, Vébr, 2011).

3.10 Typizované konstrukce vozovek
Druhy a tloustky konstruk¢énich vrstev vozovky zvoleného typu se stanovuji
pro navrhovou uroven poruSeni vozovky v zdvislosti na velikosti dopravniho zatizeni.
Katalogové listy uvadéji doporucené skladby konstrukei vozovek pro zatiZeni tfidy IV
az VI. Konstrukce parkovacich, odstavnych a jinych ploch nejsou rozdéleny podle
dopravniho zatizeni, ale podle zptisobu vyuziti dopravni plochy.
Dulezitym faktorem pii vybéru typu konstrukce vozovky je zejména material
podkladni vrstvy. Volba materialu podkladni vrstvy je dana pfedevsim:
e provadécimi podminkami (termin vystavby, dopady okoli, klimatické
podminky),
e uZitnymi vlastnostmi,
e ckonomickou naro¢nosti,
e vlivem na Zivotni prostfedi,
e materidlovou dostupnosti.
Navrh konstrukce vozovky by mél byt provadén vzdy po homogennich
usecich.
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3.10.1 Tuhé vozovky

Zakladnim typem tuhych vozovek jsou vozovky s cementobetonovym krytem.

U velmi zatizenych konstrukci je moznost vyztuzeni pti¢nych spar. U polnich cest se

tuhé vozovky vyskytuji v omezené mife, lze je vyuzit u icelovych komunikaci uvnitf

zemédélskych farem.

Tuhé vozovky s podkladnimi vrstvami:

ze smé&si stmelenych cementem,
z mechanicky zpevnéného kameniva,

ze Stérkodrti (event. mechanicky zpevnéné zeminy).

3.10.2 Netuhé vozovky

Tyto vozovky se u polnich cest vyuzivaji v Sirokém rozsahu. Podle materialu

podkladni vrstvy jsou netuhé vozovky rozdéleny:

vozovky s podkladni vrstvou ze smési stmelené cementem,

vozovky s podkladni vrstvou znestmeleného a nebo mechanicky
zpétného kameniva,

vozovky s podkladni vrstvou z penetracniho makadamu a nebo R-

materialu.

Podle materialu krytu jsou netuhé vozovky rozdéleny na:

vozovky s krytem asfaltovym,

vozovky s krytem z penetra¢niho nebo vsypného makadamu,

vozovky s krytem ze smési stmelené cementem,

vozovky s krytem z R-materialu,

vozovky s krytem prolévanych nebo kalovych vrstev,

vozovky s krytem z nestmeleného nebo mechanicky zpevnéného
kameniva,

vozovky s krytem ze zatraviiovaci vrstvy.

3.10.3 Vozovky dlazdéné a s krytem s dilci

Dlazdéné vozovky se pii vystavbé polnich cest prakticky neuplatni. Lze je

navrhovat v usecich prochazejicich obytnou ¢asti obce, pro ucelové komunikace uvnitt

zemédélskych farem, pro chodniky, cyklistické a pési stezky, pro parkovaci, odstavné a

jiné dopravni plochy, piip. pro zatizené kiizovatkové tseky.
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Vozovky s krytem ze silni¢nich dilcii 1ze pouzit zejména pro vyjezdy z farem,
piipadné pro docasné nebo objizd’kové komunikace.

Podle zkusSenosti ze zahranic¢i 1 podle zkuSenosti nékterych pozemkovych trada
v CR lze pouzit kryt z dilct pfi tzv. kolejové Gpravé polnich cest. Kolejové tpravy lze
budovat i z prostého betonu nebo metodou vibrocem. Tyto vozovky se mohou uplatnit
zejména u jednopruhovych polnich cest s niz§im dopravnim zatizenim, v Usecich se
snizenou unosnosti nebo ve vyssich podélnych sklonech (zdrsnény povrch).

Vozovky s krytem z vegetacnich dilcti se pro polni cesty vyuziji v omezeném
rozsahu, a to zejména pro odstavné a parkovaci plochy, odpoc¢ivky apod. (Gallo, Vébr,

2011).

3.10.4 Zvlastni vozovKky
Do této skupiny patii vozovky budované z mistnich materialii eventudlné ze
suti pfi intenzivnim zhutnéni véetné preddrceni. V malé mife se uplatni i vozovky

hatové nebo povalové, zejména v lu¢nich zamokienych tsecich.

3.11 Navrh kryti vozovek

Krytové vrstvy jsou vystaveny ucinkiim dopravniho zatizeni plsobenim
svislych sil, vodorovnych sil, aé¢inkim klimatickych, pisobenim vody a chemickych
rozmrazovacich prostfedk. Z hlediska provozni zpuasobilosti musi mit povrch
pozadované protismykové vlastnosti, rovnost a nesmi zptuisobovat nezadouci dopravni
hluk. Vrstvy musi mit odolnost proti tvorbé trvalych deformaci a smr§t'ovacim trhlinam

a musi mit trvanlivost (Kudrna, 2005).

3.11.1 Asfaltové kryty

Asfaltovy kryt netuhych vozovek je obvykle dvouvrstvovy, u vozovek pro
nizsi dopravni zatiZeni jednovrstvovy. Obrusna vrstva netuhych vozovek se zhotovuje z
hutnénych asfaltovych smési.

U polnich cest ptipadné jinych ucelovych komunikaci 1ze pro TDZ V a VI
pouzit do krytové vrstvy penetracni makadam, opatfeny natérem, nebo vsypny
makadam.

Penetratni makadam - vrstva vytvofend z kamenné kostry pro proliti
asfaltovym pojivem a nasledném zaplnéni povrchovych mezer rozprostfenym a
zhutnénym drcenym kamenivem (Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich

komunikaci, 2008).
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Vsypny makadam - konstrukce vozovky z hutnéného makadamu se vsypem z

kameniva obaleného asfaltem, zpravidla neslouzi k pfimému pojizdéni vozidel (Ceské

stavebni standardy).

Tabulka ¢ 8: Doporucené skladby a minimalni tloustky vrstev z asfaltovych smési (TP 170, 2004)

Navrhova | Ttida LozZni Podkladni Mini3r)nélni tloustka,
urovenn | dopravniho | Obrusné vrstvy | (podkladni) vrstvy mm
poruseni | zatizeni vrstvy Krytu vrstev
S AKM 1 40, ABVH 180 | OK 1100 110 190
I AKD 40, |12) OK 170 100 160
150 Y2 AKT |ABH 160
50 " 3092 LAD | 1)2),2,)0\BH | OK 170 120
40 50
ABH 11 50, |
IV ﬁﬁ? '3'058’ A OK 160 100
1 40
ABH 150
AKT 30 ABH 1150,
I 2 AKM 1402, | ABVH II 90 130
LA |40 60 2 OK 150
" ABS 140?, La| AgH 11150 | OK 1 50,
o1 11 40, AKZT) 30, 2) OK 180 2 110
AB 1150
AB 1140 (LA
WY 1140) OK 160 100
AB 11140 (LA
AR TR OK 150 80
VI AB 111 60 PM 50 60
v PMH 90
PMJ 50
D2 v KSC I, SCM, KAPS I,
asfaltovy recyklat, 6
N2V, EKZ recyklace
VI |MZK, $D, MZ |
Poznamky:

1. Pozaduje se prokazéani odolnosti proti trvalym deformacim. Pro TDZ az S se
v navrhové arovni DO doporucuje pouzit modifikovany asfalt.
2. Pii pomalé rychlosti (niz$i nez 50 km-h'l) a zastavujici dopravé, resp. pro

pravé jizdni pruhy pfi zvétSeni poctu jizdnich pruhd ve stoupani a klesani a na
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zastavkach trolejbusti a autobusii se pozaduje prokazéni odolnosti proti trvalym
deformacim.

3. Minimalni tloustky asfaltovych vrstev se pouziji pti navrhovani vozovek na
cementem stmelenych podkladech, nebo pokud jsou navrzeny ve spodni podkladni
asfaltové vrstvé smési s vysokym modulem tuhosti VMT a nebo jsou v této vrstve
asfaltové betony s modifikovanym asfaltem nebo asfaltové smési se zvySenou odolnosti
proti tvorb¢ trhlin. Pii pouziti recyklované vrstvy stmelené cementem a asfaltovou
emulzi nebo pénou je mozno tyto tloustky asfaltovych vrstev jesté snizit o 25 %, jejich

nejmensi tloustka je vSak 50 mm, nebo se pouzije natér, ptipadn¢ EKZ.

3.11.2 Kryty stabilizované a nestmelenych materiali

Pro vozovky vedlejSich (dopliikovych) polnich cest s nizkym dopravnim
zatizenim jsou mnavrzeny vozovky SKkryty ,stabilizovanymi’® (kryty stmelené
hydraulickymi nebo pfirodnimi pojivy, popi. zbytkovym pojivem asfaltovym) a z
nestmelenych materialti. Tyto kryty jsou jednak levné pti vystavbé a daji se snadno a s
nejjednodussi mechanizaci 1 udrzovat. Pro zajisténi jejich pozadované funkce je nutné

tyto kryty dobfe odvodnit a pribézné udrzovat.

3.11.3 Kryty zatravnéné

Do této skupiny patii vozovky opatfené zatraviiovaci vrstvou tvorici kryt
vozovky. Vrstva je tvoiena zhutnénou humozni vrstvou s osetim travni smési letiStniho
nebo parkového charakteru odolavajice vysokému zatizeni. Pro zajiSténi jejich

pozadovanych funkci je ale nutné tyto kryty dobie odvodnit a pribézné udrzovat.

3.11.4 Dlazdéné kryty a kryty z dilci
Kryty dlazeb se zhotovuji zpravidla z pfirodniho nebo umélého kamene nebo
vibrolisovaného betonu.
Dlazebni prvky s ptirodniho kamene délime:
e dlazebni kostky,
e dlazebni desky,
e Jlomovy kamen.
Betonové dlazebni prvky:
e dlaZebné bloky,
e dlazebni desky,

e vegetacni dilce,
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e teracové dilce.
DlaZebni prvky z konglomerovaného kamene

Ostatni dlazebni prvky: dievéné, kameninové, cihelné, elastické (TP 192,
2008).

3.12 Odvodnéni polnich cest

Té¢leso polni cesty, zejména podlozi vozovky, musi byt zabezpefeno proti
Skodlivému plisobeni povrchovych a podzemnich vod.

Odvedenim srazkovych vod zabranuje poSkozovani télesa polni cesty vodni
erozi a snizeni Unosnosti zemin v podlozi. Navrzeny zpisob odvodnéni ma byt
technicky co mozné nejjednodussi a s minimalnimi naroky na tdrzbu.

K odvodnéni zemniho télesa polnich cest 1ze navrhnout:

e Oteviend odvodiovaci zafizeni: piikopy, rigoly, skluzy, kaskady,
vsakovaci piikop, vsakovaci jdmy, svodné zlabky, apod;

e krytd odvodnovaci zafizeni: drenaze, trativody, odvodinovaci potrubi
(pouze vyjimecné), atd.;

e kombinace predchazejicich zptsobt.

Pii volbé vhodného zptsobu odvodnéni je tfeba vzit v uvahu i skutecnost, ze
nékterd oteviena odvodiiovaci zafizeni (zejména piikopy, event. rigoly) predstavuji
nejenom znacné financni naroky na vystavbu, ale také zdbor pozemkii a komplikace pii
navrhu sjezdl na piilehlé pozemky. Z tohoto diivodu a ve vztahu ke konfiguraci izemi
Ize zejména u dopravné méné dulezitych polnich cest navrhnout i usporné metody

odvodnéni, jako je napf. ,,pretékani”” povrchové vody pies vozovku, brody apod. (CSN
736109, 2013).

3.12.1 Prikopy

Slouzi k podélnému odvodnéni polni cesty a k odvedeni povrchové odtékajici
vody z okolnich pozemki (CSN 73 6109, 2013).

Oddéluji pozemni komunikaci od ptilehlého terénu, tvoii Casto recipientni
prostor pro zachyceni vod ptitékajicich z ptilehlych povodi (TP 83, 2014).

Hloubka ptikopti u hlavnich polnich cest méa byt zejména vétsi nez 0,30 m a
zaroven jeho dno ma byt nejméné 0,20 m pod urovni pfilehlé plan€ polni cesty, anebo
pod vyusténim pticné drenaze. Pokud to nelze dodrzet, je mozné navrhnout ptislusna

opatteni stejna jako u rigolti, ptipadné drendzi a trativodi.
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Tvar ptikopl se navrhuje obvykle trojuhelnikovy se sklonem vnitiniho svahu
(od koruny cesty) minimaln¢ v poméru 1 : 1,5 (Iépe 1 : 2) a sklonem protilehlého svahu

min. 1:1.

Hrana koruny PC oo
“7Hrana piikopu

LWéka nasypu
-

Hloubka zarezu

* PfivySce nasypu do 1,0 m Ize i sklon 1:1,15

Obriazek &. 2: Skony svahil nasypti a zétezi (CSN 73 6109, 2013)

Nejmensi doporuceny sklon dna ptikopu je 0,5 %. V odivodnénych ptipadech
je pro dno ptikopu mozné navrhnout nejmensi podélny sklon az 0,3 %. Pfi nebezpeci
zanaseni dna je tieba volit vétsi sklon. Nejvetsi podélny sklon dna zatravnéného ptikopu
nema prestoupit 5 % (je vSak tfeba pfihlédnout k mnozstvi odvadéné vody a k
vlastnostem podlozi zeminy). Dno piikopu se zpevni jen ve zvlast odivodnénych
piipadech.

Zpevnéni dna (popf. i svahl) ptikopt se provadi podle sklonu a dale podle
mnozstvi, rychlosti a pfipadné agresivity odvadéné vody. Zpevnéni se provadi napft.
vegetacn¢ osetim, Stérkovym pohozem, ale muze se ale provést jinym zptisobem (napf.
piikopovou tvarnici, dlazdénim apod.) s upravou podle sklonu dna piikopu (CSN 73
6109, 2013).

3.12.2 Rigoly

V rigolech se shromazd’uje povrchova voda, ktera piitéka z ploch pozemnich
komunikaci (TP 83, 2014).

Hloubka rigolu je zpravidla 0,10 m az 0,15 m, maximaln¢ 0,30 m, Sitka rigolu
je 0,50 m az 1,0 m. Navrhuji se misto ptikopu tam, kde se z uspornych divodi nehloubi
vykopy pro ptikop, nebo tam, kde pro ptikop neni dostatek mista. Dno rigoll se
obvykle zpevni a ptipadné pokud geologické poméry podlozi neumozni odvodnéni

konstrukénich vrstev vozovky se doplni drenazi (CSN 73 6109, 2013).

34



3.12.3 Svodové Zlabky
Svodové zlabky se navrhuji zejména na nezpevnénych polnich cestach s vétsim
podélnym sklonem, kdy se voda stékajici po koruné cesty svodnym zlabkem svadi do
podélného odvodnéni nebo na terén. Podle potieby a typu prevladajici dopravy mohou
svodné zlabky byt dfevéné, kamenné, ocelové nebo betonové.
V zavislosti na podélném sklonu polni cesty se doporucuje navrhnout svodné
zlabky v téchto vzdalenostech od sebe:
e 6%-40m az 60 m,
e 8%-35maz50m,
e 10%-25maz40m,
e 12%-22maz32m,
e 14%-18 maz28 m,
e 15%- 14 maz 25 m (CSN 73 6109, 2013).

3.12.4 Drenaze a trativody

K odvodnéni podlozi zvlasté u hlavnich polnich cest, pokud nelze odvodnéni
fesit ptikopem se mlze navrhnout podélnd nebo pficna drendz. Namisto drendze lze
navrhnout i trativod.

Drenédze se navrhuji z drenaznich trubek uloZenych na dno ryhy s obsypem
drobnym kamenivem. Minimalni sklon je 0,5 % (v odiivodnénych ptipadech 0,3 %).
Nejmensi dovolena svétlost perforovanych drendznich trubek z plastd je 80 mm.

Vsakovaci drenaZz (trativody) se obvykle navrhuji jako ryhy vyplnéné
kamenivem Siroké 0,30 m a hluboké 0,60 m (vyjimecné az 1,00 m) se sklonem 1 %
(CSN 73 6109, 2013).

Vsakovaci drendz pti dostatecné odvodinovaci funkci klade niz$i ndrok na
zabor pozemkd, snizuje podstatné objem zemnich praci v zatezech a neklade nadmérné

pozadavky na udrzbu (Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci, 2008).

3.12.4.1 Podélna drendz

Navrhuje se bud’ v zafezu nebo v nasypu podél patnich ptikopi, jejichz dno je
nad urovni rostlé plané, popf. 1 v nasypu do vysky 1,0 m.

Umist'uje se tak, aby pfi jeji pfipadné opravé nebylo nutné zasahovat do

konstrukce vozovky, tzn. mimo koruny polni cesty nebo pode dnem rigolu.
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Voda z podélné drenaze se odvadi bud’ do svahovych skluzi na nasypu nebo

do ptikopu s vyusténim do recipientu nebo vsakovaci jamy.

3.12.4.2 P¥i¢na drenaz
Pti¢na drenaz se navrhuje tam, kde odvodnéni podlozi polni cesty neni mozné
zabezpecit ochrannou vrstvu vozovky. Voda z pfi¢né drenaze se odvadi do ptikopt

nebo podélné drenéze.

3.12.4.3 Vsakovaci p¥ikop a vsakovaci jama

Pro zachyceni a odvedeni povrchové odtékajici vody z okolnich pozemkti 1ze v
odtvodnénych pfipadech a tam kde to geologické poméry podlozi dovoli navrhnout
vsakovaci ptikop. Vsakovaci jama odvadi povrchové vody hloubéji pod terén do

propustnych vrstev.

3.12.4.4 Odvodnéni plané zemniho télesa

Odvodnéni plané¢ zemniho télesa polni cesty se navrhuje pomoci pti¢ného
sklonu zemni plan€ a ochranné vrstvy vozovky, kterd zajistuje odvodnéni prosakujici
srazkové vody, zabranéni kapilarniho vzlindni.

Ochranna vrstva se vyvede bud’ na svah zemniho télesa nad dno ptikopu nebo
prilehlého terénu (minimalné 0,20 m), miZe se také zaustit do podélné drenaze (CSN 73

6109, 2013).

3.13 Pripojeni polnich cest na pozemni komunikace

Pozemni komunikace lze navzajem pfipojovat zfizovanim kiizovatek nebo
pripojovat na n¢ sousedni nemovitosti zfizenim sjezdl nebo nadjezdii. Pfimé ptipojeni
sousedni nemovitosti na pozemni komunikaci neni ucelovou komunikaci (Zakon ¢.
13/1997, Sh.).

Pfipojovani polnich cest na jiné polni cesty (eventuelné jiné ucelové
komunikace) se provadi jako uroviiové. V piipadé, ze je trasa vedena ve vétSim
stoupani, doporucuje se v useku pfed a za pfipojenim zmirnit sklon nivelety na
maximalné 6 %. Tim se uleh¢i odbocovani vozidel v misté piipojeni, zlepsi se
rozhledové poméry a zvysi se bezpecnost dopravy.

Pii navrhu je tfeba upfednostiiovat pfipojeni polnich cest s kolmym kiizenim.
Sikmé kifzeni lze pouzit pro Ghly kiizeni od 75 °do 105 °. Vyjimeéné lze pfipustit i uhly

ktizenim v rozpéti 60 ° az 120 °.
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Pfipojeni polnich cest se navrhuje zaoblenim hrany vozovky kruznicovym
obloukem. Optimalni oblouk v ose polni cesty je o poloméru 12,5 m. Podle druhu

pouzivanych vozidel je mozné pouzit i polomér 9 m (CSN 73 6109, 2013).

3.13.1 Krizovatky a krizeni

Kfizovatka je misto, v némZ se pozemni komunikace v ptidorysném ptedmétu
protinaji nebo stykaji a alespont dvé z nich jsou vzajemné propojeny. Za kiiZzovatku se
nepovazuje pripojeni lesnich cest, polnich cest, sjezdy k nemovitostem a pfipojeni
obsluznych dopravnich zafizeni.

KfiZzeni je mistem, kde se pozemni komunikace v plidorysném primétu
protinaji, aniz jsou vzajemné propojeny (napi. kiizeni dalnice a polni cesty) nebo
mistem v némz se pozemni komunikace v plidorysném primeétu protina s drézni

komunikaci, pfipadné jinymi vedenimi (Kfizovatky a kiizeni).

3.13.2 Samostatné sjezdy

Samostatné sjezdy slouzi k vjezdu a vyjezdu vozidel z polni cesty na ptilehlé
pozemky a naopak. Navrhuji se v piehlednych mistech, rozhledové poméry se
neposuzuji.

Samostatné sjezdy z polnich cest na pozemky se umistuji ve vzdalenostech
zabezpecit najezd pouzivanych vozidel.

Samostatné sjezdy bez propustku navrhuji zejména tam, kde neni podélné
odvodnéni. Tyto sjezdy je mozno navrhovat i v pfipadech, kdy sjezd slouzi jako ochrana
krajnice pted rozjizdénim a rozoradvanim. V piipadé mélkého podélného piikopu lze
samostatny sjezd navrhnout jako suchy brod (obvykle z dlazby z lomového kamene).
Pti hloubce ptikopu do 0,60 m az 0,70 m lze sjezd také navrhnout jako ptejezdny kanal
s rotem (CSN 73 6109, 2013).

3.14 Bezpecnostni zarizeni
Bezpecnostni zafizeni nesmi zasahovat do volné Sitky polni cesty a podle
svého ucelu se déli na:
e zachytna, mezi néZ patii zabradli, svodidla a zdbradelni svodidla,
e vodici, ktera se navrhuji zpravidla pouze u polnich cest od kategorii
Sitky 6,5 m. Funkci vedeni plni smérové sloupky, vysadba dievin, aleje
prostory a vegetacni kefové zachytné pasy.
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3.15 Dopravni znacky

Dopravni znacky se na polnich cestich navrhuji pouze v odivodnénych
piipadech, pokud to vyZaduje bezpecnost silni¢niho provozu. Svislé dopravni znacky se
osazuji napf. v mistech pfipojeni polni cesty na vefejnou pozemni komunikaci a to jen v
piipadé, ze by mohlo dojit k pochybnostem, ktera komunikace je hlavni a ktera je polni
cestou. Mohou se v piipad¢ potfeby umistit i v trase polni cesty. Tvar, rozméry, vzhled,
uspotradani dopravnich znacek, zasady pro jejich uziti a umistovani stanovi ptislusné
pfedpisy a normativni dokumenty.

Pro vyznaceni sjezdu polni cesty na vefejnou pozemni komunikaci se napf.
pouziji smérové sloupky Eervené barvy &. Z 11ca Z 11d (CSN 73 6109, 2013).

Smérové sloupky €. Z 11c a Z 11d se uzivaji v obci i mimo obec. Umist'uji se
komunikaci. Sloupky se orientuji tak, aby vodici retro-reflexni prvky sloupkt

smétovaly k Gi¢elové pozemni komunikaci (TP 65, 2013).

3.16 Zatizeni polnich cest

Vlastnosti podlozi vozovky pro ndvrh konstrukce vozovky jsou zavislé na
druhu zeminy a u soudrznych zemin také na vodnim rezimu podlozi.

Zakladni charakteristikou unosnosti podlozi pro navrh vozovky je modul
pruznosti Eq. Hodnota modulu pruznosti podlozi se béhem stfidani ro¢nich obdobi méni
v zavislosti na kolisani vlhkosti a plisobeni mrazu a tani, navic u zemin zavisi modul
pruznosti i na puasobicim napéti. Proto je pfimé meéfeni modulu pruznosti podlozi
laboratornimi ¢i polnimi metodami velmi komplikované a pro ucely navrhovani
vozovek se vétSinou pro jeho stanoveni pouzivaji pfiblizné nepiimé metody odvozené z
korelacnich vztahii mezi Eq a CBR nebo se modul odvodi ze tfidéni zemin podlozi
podle klasifikace (TP 170, 2004).

Pro zjednoduseni je mozné podlozi délit z hlediska unosnosti na tti typy PI, PII

a PIII, tabulka ¢. 9
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Tabulka ¢ 9: Typ podlozi v zavislosti na CBR a zatiidéni zeminy podloZi (TP 170, 2004)

Zatiidéni zeminy podle klasifikace Minimalni Néavrhovy
Typ min kontrolni modul
: . | modul )
podlozi |CBRY . | Podmine¢ng | Nevhodné | """ .| pfetvarnosti
Vhodné vhodné (upravit Iéretv%rnosu E,
VZdy) def2
S-F, MG,
CG, MS,
P Il 15% G-F, |CS,SP, ML, MI, | 45, 30¢ 50
SW SM, SC,
MH, MV,
GP, GM,
GC CL, ClI,
CH, CV
Pl 30% GG-V\II:’ 60 80
GW,
Pl 50% kamenita 90 120
sypanina

1) Stanoveni typu podlozi podle CBR se nepovazuje v piipadé¢ vozovek ve tiidé
dopravniho zatiZzeni IV az VI, kde se doporucuje vychazet ze zatfidéni zeminy podloZzi
podle klasifikace.

2) Modul ptetvarnosti Egep, podle CSN 72 1006. Pro vozovky ve tfidé dopravniho
zatizeni IV az VI je mozZno typ podloZzi stanovit (upfesnit) podle Eges.

3) Plati pro vozovky v navrhové trovni poruseni D1 tfidy dopravniho zatizeni VI a

vsechny vozovky v navrhové trovni poruseni D2.

Zkouska CBR - Kalifornsky pomér unosnosti je ¢islo (v %) vyjadiujici pomér
sily na jednotku plochy pozadované proniknout do hmoty plidy se standardnim
kruhovym pistem rychlosti 1,25 mm - min™, ktera je pozadovana pro odpovidajici
proniknuti standardniho materialu. (California bearing ratio test)

Standardni kamenivo pro tuto zkousku je drceny vapenec nachdzejici se v
Kalifrornii (CBR =100 %).

CBR = £ 100 [%]
Fs

kde:

F - sila pottebna k zatlaceni trnu do stanovené hloubky ve zkousené zemin¢ [kN]

39



Fs - je standardni sila potfebnd k zatlaceni trnu do stanovené hloubky v normovém

kamenivu [KN]
Tabulka ¢. 10: Orientacni hodnoty CBR dle zkousené zeminy (Mohyla, 2008)

Zemina [%]

Hlina s extrémné vysokou plasticitou (pii optimalni vlhkosti) 2-5
Stérkovita hlina (pii optimalni vlhkosti) 8-18
Stérk dobfe zmény 40 - 80

Pro navrhovani vozovek polnich cest (ale i dalSich ucelovych, nebo jinych
malo zatizenych komunikaci) s ndvrhovou urovni poruseni D2 a tfidou dopravniho
zatizeni IV - VI:

e se doporucuje typ podlozi stanovit zatizenim zeminy podle klasifikace,

e je pln¢ dostacujici typ podlozi PIIT (TP 170, 2004).

3.17 Vleéné krivky

Pii prijezdu smérovym obloukem jsou kola motorového vozidla vedena
prevazné v linii, kterou fidi¢ udava volantem, zatimco zadni kola se pohybuji v
zavislosti na rozmérech motorového vozidla a zplsobu jizdy po kiivce bliz§i vnitini
stran¢. Tento priabéh pohybu vede ke vzniku charakteristického srpovitého rozsifeni
plochy piekryvané motorovym vozidlem pii prijezdu smérovym obloukem. Tuto
plochu nazyvame vle¢nou kiivkou.

Sablony vleénych kiivek jsou jednoduchou pomiickou pro dimenzovani &asti
pozemni komunikace zejména pii velkych zménach sméru jizdy na malém prostoru,
malych polomérech a nizkych rychlostech. Proto se hlavné hodi pro kontrolu

prijezdnosti napf. vjezdi na pozemky, parkovist, ramp, obratist’, atd. (TP 171, 2005).

3.18 Zaclenéni do Kkrajiny

Zaclenéni do krajiny je feSeno navrhem krajinaiskych uprav, které musi byt v
souladu s mistnimi podminkami a limity vyuZzivani Gzemi.

Téleso a trasa polni cesty musi byt navrzeny tak, aby nebyl narusen krajinny
raz.

Vysazovanim dievin podél polnich cest ma zlepsit podminky provozu. Dieviny
mohou zmirnit nezddouci u€inky klimatickych vlivii, ptedevSim ucinky vétru, zavéji,
slunce, mohou usnadnit orientaci v mlze. Spolu s porosty travnikii mohou chranit

upravené plochy ptfed erozi a sesouvanim tim, Ze zpevni jejich povrch a provazi
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jednotlivé vrstvy pidy a podlozi. Mohou odvadét podstatnou cast piebytkli vody z
pudy. Pfi ndvrhu vysadby dfevin je ale nutné pln¢€ respektovat vesSkera zatizeni, ktera
jsou soucasti polni cesty, napt. podpovrchovd a povrchova odvodiovaci zafizeni,
bezpecnostni zafizeni, vedeni inzenyrskych siti a dalsi.

Budovani polnich cest se také doporucuje v uzemich s potiebnou feSeni
protierozni ochrany.

Liniova zelen podél polnich cest a jinych komunikaci je z hlediska krajinného
razu i1 z hlediska ekologického jednim z nejvyznamnéjSich typli rozptylené zelené v
krajin¢ (Sklenicka, 2003).
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4 METODIKA MERENI

U vybranych polnich cest v katastru obce Tasov bylo provedeno porovnani
skuteénych parametr s normami CSN a Technickymi podminkami Ministerstva
dopravy.

Dale byla fesena projektova dokumentace zrekonstruovanych polnich cest,
kterd bude srovndna se skuteCnym stavem, s normami a technickymi podminkami.
Skuteény stav byl ovéfen pfimo na misté a zméfen pasmem.

Sledovanymi a hodnocenymi parametry jsou soulad norem z roku stavby a
aktualni platné normy. Dal§imi sledovanymi parametry byly §itky polnich cest, materiél
vozovky, vyhybny, odvodnéni, objekty v trase kiizeni, kiizovatky, napojeni na pozemni
komunikaci, dopravni zna¢eni, drzba.

Soucasti prace bylo zhodnoceni, do jaké miry souhlasi projektova dokumentace

se souc¢asnym stavem a s platnymi normami.
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5 PRAKTICKA CAST

5.1 Rozdil mezi normami CSN 73 6109 z roku 2004 a 2013
Navrhové kategorie polnich cest

Norma CSN 73 6109 z dubna roku 2004 podle niz byla rekonstruovana polni
cesta v k.0. Tasov, nasledné v roce 2013 probéhla Uprava, ktera nahradila predchozi
znéni normy.

Rozdily jsou ptfevazné¢ v navrhovych kategoriich, které jsou zobrazeny v

tabulce ¢. 1 (rok 2013) a tabulce ¢. 11 (rok 2004).

Tabulka ¢. 11: Navrhové kategorie polnich cest z roku 2004 (CSN 73 6109, 2004)

Polni cesty
Hlavni * Vedlejsi Doplnikové***
Dvoupruhové Jednorpruhové Jednopruhové Jenopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50 ** P4,5/30 ** P 4,0/30** P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0 /30 P 3,5/30

* U zpevnénych polni cesty se krajnice navrhuje 2 x 0,50 a Siika je dopliikem volné
sitky
** Doporuc¢end navrhova kategorie pro tento typ polni cesty

*#* Doplikové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic

5.2 Projekt rekonstrukce polnich cest Pv 11, Pv 12 v k. 1. Tasov

Projekt rekonstrukce polnich cest v k.a. Tasov, vznikl v listopadu 2002.
Projekt vypracovala firma Ageris s.r.0., stavbu provad¢la firma Proles, s.r.o0.

Investorem byl okresni urad Tiebi¢, referat pozemkovy provedl v ramci
technického zatizeni rekonstrukci polnich cest v€etné osdzeni zelen€ v k. 0. Tasov.
Projekt byl financovan z programu Rozvoje venkova Ministerstva zemé&délstvi CR a
EU, kdy 10.2. 2009 byla v ramci druhého kola schvalena Zadost a udélena dotace od
SZIF.

5.3 Stav polni cesty pred rekonstrukei

Polni cesta Pv 11 se nachazi v severni ¢asti tasovského katastru, vedouci ze
silnice 11/390, ktera zpfistupiiuje pozemky v polni trati Na dlouhych dilech, Na
Komarovech a Komarovy. V km 0,000 - 0,500 ptsobi stavajici cesta jako ptirozena
svodnice vod pfitékajicich z vySe polozenych pozemkd. V tomto useku dochéazi k
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vymilani krytu cesty a tvorbé koleji. V. km 0,520 - 0,550 je cesta témét trvale
zamokiena vodou pfitékajici z polni trati - Na dolnich dilech. Za pfipojenim cesty Pv 12
ke Komarovim tvofi kryt cesty unosné vrstvy jemn¢ az hrubé zrnitého pisku s tulomky
horniny.

Polni cesta Pv 12 se nachazi v severni Casti tasovského katastru, zptistupiiuje
pozemky zapadné od polni trati Na dolnich dilech a propojuje cestu Pv 11 s lesnim
komplexem. Stavajici cesta neni odvodnénd a je téméf trvale zamokiena vodou
pritékajici z vySe polozenych pozemkul. Na cesté se predpoklada pojezd lesni a polni

mechanizace.

Obrazek ¢. 3: Umisténi polnich cest nad obci Tasov

Doprovodné vegetace pfi stavajicich nezpevnénych polnich cestach je tvofena
ruderalizovanymi a eutrofizovanymi bylinnymi spolecenstvy. Tato spolecenstva tvofi
rizné Siroké pasy po obou strandch polnich cest. Misty jsou v travinatych pasech

ptitomny dfeviny napf. biiza, Sipek, vrba (Ageris s.r.o., 2002).

Obrazek ¢. 4: Zobrazeni polnich cest v katastralni mapé
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5.4 Technické reseni rekonstrukce

5.4.1 Smérové poméry
Navrzena cesta Pv 11 vychdzi z komunikace 11/390. V trase je navrzeno 13
smérovych lomu tak, aby se trasa co nejvice pfiblizila pivodni cesté a respektovala
hranice uréenych pozemki. V lomech jsou navrzeny smérové oblouky o polomérech od
R= 30 m do R=400 m. V ostatnich lomech trasy jsou hodnoty vrcholového uhlu do o=
3,0 °, proto zde nejsou smérové oblouky navrzeny. Na navrzenou cestu jsou napojeny
dalsi komunikace:
e km 0,49232 - vlevo stavajici parcela,
e km 0,58084 - vlevo rekonstrukce stavajici cesty Pv 12,
e km 0,93721 - napojeni na stavajici cestu lesniho komplexu Komarovy.
Navrzena cesta Pv 12 vychazi z pfipojeni na polni cestu Pv 11. V trase jsou
navrzeny 3 smérové lomy tak, aby se trasa co nejvice piiblizila ptvodni cesté a
respektovala hranice uréenych pozemki. Ve vSech lomech jsou navrZzeny smérové
oblouky o polomérech R= 80 m, R= 180 m a R= 250 m. Na navrzenou cestu jsou
napojeny dalsi komunikace:

e km 0,26548 - napojeni na stavajici cestu do lesniho komplexu.

5.4.2 Pti¢né usporadani cesty

Cesta Pv 11 je navrzena jako jednopruhova zpevnéna polni cesta typu P 3,5/30
s prasnou apravou. Siika v koruné je 3,5 m, zpevnéni §itky 3,5 m bez krajnic. Sklon
svahit ve vykopu je 1:1. Plan 1 vozovka jsou navrZeny s jednostrannym piicnym
sklonem 3 %. V délce 50 m od napojeni na silnici 1I/390 je navrZena bezpra$na Uprava
VOzOoVvKy.

Slozeni vozovky v km 0,05000 - 0,93721:

e Vysivka z lomu 100 mm,
e Stérkodrt 32 -63 mm 200 mm,
° gtérkopisek 150 mm,
e Konstrukce vozovky celkem 450 mm.

Slozeni vozovky v km 0,000 - 0,0500 - napojeni na komunikaci:
e Asfaltobeton jemnozrnny tf. I 40 mm,

e Vysivka z lomu 100 mm,

45



e Stérkodrt 32 - 63 mm 200 mm,
o Stérkopisek 150 mm,

e Konstrukce vozovky celkem 490 mm.

Cesta Pv 12 je navrZena jako jednopruhova zpevnéna polni cesta typu P 3,5/30
s pragnou Upravou. Sitka v koruné je 3,5 m, zpevnéni $itky 3,5 m bez krajnic. Sklon
svahil vykopti je 1:1. Plan 1 vozovka jsou navrzeny s jednostrannym pti¢nym sklonem 3
%.

Slozeni vozovky v km 0,000 - 0,10118 a 0,10318 - 0,26548:

e Vysivka z lomu 100 mm
o Stérkodrt 32 - 63 mm 300 mm
o Stérkopisek 200 mm

e Konstrukce vozovky celkem 600 mm

5.4.3 Odvodnéni

U trasy Pv 11 je pfi¢né odvodnéni zajisténo jednostrannym pii¢nym sklonem 3
%. Proti pfitoku vody z okolnich pozemku v km 0,0000 - 0,5000 je cesta zprava
chranéna stavajici travnatou mezi s navrzenou liniovou vysadbou stromui. Ta je
provedena soucasné se stavbou cesty.

Pro svedeni vod stékajicich z vySe poloZzenych pozemk je cesta v km 0,5014 -
0,5500 zprava opatiena cestnim piikopem trojahelnikového profilu o hloubce cca 0,4 m
a sklonech svaht 1:1,5. Ptikop je osety travni smési. Svodny piikop je zaustén do
vtokové jimky navrZzeného propustku Pv 11/2 v km 0,5500. Do téhoz propustku je
zaustén svodny prileh navrzeny po pravé strané cesty v km 0,5500 - 0,5923. Prileh je
trojuhelnikového profilu o hloubce 0,3 m, sklonech svahii 1:4 a je oset travni smési.

Propustek Pv 11/2 v km 0,5500 je navrZen z zelezobetonovych trub DN 400.
Propustek je vybaven vtokovou jimkou se sedimentacnim prostorem a Cely zdénymi z
lomového kamene na cementovou maltu. Na vytoku propustku je vyhlouben a travni
smési oset zarez ve stavajici mezi.

Pii napojeni na silnici 1I/390 je navrzena rekonstrukce propustku stavajiciho
sjezdu. Propustek Pv 11/1 z Zelezobetonovych trub DN 300 bude vybaven cely z
lomového kamene na cementovou maltu. V ramci stavby bude, do vzdalenosti 30 m na

ob¢ strany od propustku, vycCistén silnicni piikop. Stavajici propustek bude odstranén.
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U trasy Pv 12 je pfi¢né odvodnéni zajisténo jednostrannym pii¢nym sklonem 3
%. Proti ptitoku vody z okolnich pozemkl je cesta v km 0,0050 - 0,2655 zprava
opatfena cestnim piikopem trojuhelnikového profilu a hloubce cca 0,4 m a sklonech
svahu 1:1,15. Prikop bude oset travni smési. Svodny ptikop je zatstén do vtokové jimky
navrzeného propustku Pv 12/1 v km 0,10218.

Propustek Pv 12/1 v km 0,10218 je navrzen z Zelezobetonovych trub DN 400.
Propustek je vybaven vtokovou jimkou, sedimenta¢nim prostorem a Cely zdénymi z
lomového kamene na cementovou maltu. Na vytoku propustku bude vyhlouben a travni

smési oset zafez ve stavajici mezi.

5.4.4 Bezpecnostni zarizeni
ProtozZe jsou trasy cest Pv 11 a Pv 12 vedeny v trovni terénu a dno propustkii
je do 1,25 m pod urovni nivelet vozovek, nejsou navrzena zadna podélnd bezpecnostni

zafizeni.

5.4.5 Dopravni znaceni
Trasa Pv 11, na zakladé pozadavku policie CR - dopravniho inspektoratu, bude
V misté napojeni na silnici 1I/390 na zacatku trasy PV 11 v km 0,0050 umisténa

dopravni znacka P4 - Dej pfednost v jizd¢.

5.4.6 Dreviny v trase polnich cest
Podél rekonstruovanych nezpevnénych polnich cest budou zaloZeny interakéni
prvky tvofené trvalymi travnimi porosty a stromotadim. Sitka pasu je proménliva a
pohybuje se mezi 2 - 3 m.
Specifikace sazenic dievin:
e jasan ztepily - 17 ks
e lipa srd¢ita - 18 ks
e jefab ptaci - 14 ks
e tieSen - 14 ks
e visen - 9 ks
e jablon - 18 ks
e bfiza bélokora - 8 ks

e olse lepkava - 4 ks (Ageris s.r.o., 2002)
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6.1 Nesoulad normy s projektem a skutecnosti

6.1.1 Material vozovky

Jizdni pés je tvofen u zpevnénych polnich cest vozovkou. Material vozovky u
polni cesty Pv 11 a Pv 12 tvofen, v km 0,05000 - 0,93721 nasledujicimi vrstvami:
vysivka z lomu, §térkodrt’ a Stérkopisek.

Projekt tik4, Ze se jedna o jednopruhovou zpevnénou polni cestu s prasnou
tpravou. Norma CSN 73 6109 viak prasnou upravu u zpevnénych polnich cest
nerozezndva. Rozezndva jen tuhé, netuhé, dlazdéné a skrytem z dilcii, parkovaci a
odstavné plochy, nemotoristické komunikace, zvlastni vozovky.Vozovka z projektu
nezapada ani do jedné z kategorii zpevnénych polnich cest.

Na tseku Pv 11 km 0,05000 - 0,93721 a Pv 12 v km 0,000 - 0,10118 a 0,10318
- 0,26548 je pouzito pojivo, které neni zapsano v projektu. Dle zjisténi se jedna o
materidl vozovky slozeny z asfaltového recyklatu s natérem asfaltové emulze. Jedna se

0 typ tuhé vozovky, ktera je zobrazena na obrazku ¢. 5.

Obrazek ¢&. 5: Ktizovatka polnich cest Pv 11 a Pv 12 - foto

U polnich cest s tfidou dopravniho zatiZzeni V a VI, to je ndmi zvolend cesta Pv
11 a Pv 12, lze do krytové vrstvy pouzit penetracni makadam opatfeny natérem nebo
vsypny makadam, ptipadné jiné materidly opatfené natérem.

Jizdni pas v useku Pv 11 v km 0,000 - 0,0500 (napojeni na komunikaci) je
pouzit dle projektu material asfaltobeton jemnozrnny tf. II, vysivka z lomu, Stérkodrt’,

Stérkopisek.
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V useku napojeni na pozemni komunikaci, je usek roz§ifeny oproti ostatnim
Castem cesty, ale material zde jiny neni, i kdyz je zakreslen v projektu. Na obrazku ¢. 6,

je vidét rozdil materialt.

Obrazek ¢. 6: Napojeni na silnici 1I/390

6.1.2 Vyhybny

Vyhybny se zfizuji u jednopruhovych zpevnénych polnich cest pro zajisténi
vyhnuti protijedoucich vozidel nebo pro moznost objeti stojiciho vozidla, jak jiz bylo
zminéno v kapitole 3.7.4.

V ptipad¢ polni cesty Pv 11 a Pv 12 neni zfizena vyhybna, pfestoze by zde byla
idealnim feSenim. Cesty Pv 11 a Pv 12, obsahuji nepiehledné Gseky, kde by v ptipadé
jizdy dvou vozidel proti sobé mohlo dojit k dopravni komplikaci.

Doporu¢ena vzdalenost vyhyben je dle normy je 400 m. Pii snizené
piehlednosti v terénu se vzdalenost, podle mistnich podminek navrhuje kratsi.

V naSem piipadé by bylo nejlepsi a nejjednodussi ziidit vyhybnu v kiiZovatce
cest Pv 11 a Pv 12, ktera by lezela 580 m od zacatku polni cesty.

Dle normy délka vyhybny je standardn¢ 20 m a $ifka 5,50 m. Tyto parametry

umoziuji vyhnuti vozidel $ifky min. 2,50 m, nab&hy jsou 1 : 3 (obrazek ¢. 7).

[=20.0m

Obrizek & 7: Vyhybna dle normy (CSN 73 6019, 2013)
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Kftizovatka cest Pv 11 a Pv 12 m4 Sifku napojeni 13,60 m. V kfizovatce si
majitel pfilehlého pozemku udélal vjezd na pozemek. Zpevnénd cesta je umisténa az k

hranici pozemku, poté je jeji Sitka dle méfeni 14,50 m, obrazek ¢. 8.

Obrazek ¢. 8: Vykresovy detail ki'izovatky polnich cest Pv 11 a Pv 12

Obrazek ¢. 9: Skutecny stav kiizovatek polnich cest Pv 11 a Pv 12

Po zfizeni vyhyby, o délce 20 m a Sifce 5,50 m, by zde mohla nastat
komplikace, pokud by se zde méla vyhybat dvé vozidla o délce 22 m. To odpovida
soupraveé s dvéma piivésy nebo jednim navésem a jednim piivésem o délce 22 m nebo
napt. dva seci stroje s transportni Sitkou 3 m. To odpovidd samojizdnym, ptipojnym a
nesenym pracovnim strojim v soupravé s nosi¢em (napf. seci stroj Kuhn espro 3000). V

tomto piipadé si navzijem odporuji normy CSN 73 6109 a Vyhlaska o schvalovani
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technické zptlisobilosti a technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich 341/2014 Sb.

6.1.3 Odvodnéni

Té¢leso polni cesty, zejména podlozi vozovky, musi byt zabezpeceno proti
Skodlivému puisobeni povrchovych a podzemnich vod, viz. kapitola 3.12.

Dle projektu jsou polni cesty navrzeny s jednostrannym sklonem 3 %, jako
ochrana slouzi travnata mez. Dale je zde travnaty ptikop a svodny pruleh o hloubce 0,3
m. Jsou zde umistény 3 propustky, z toho dva jsou vybaveny vtokovou jimkou, na

vytoku je zafez v mezi, ktery je vyustén do ptilehlého pole.

6.1.3.1 ReSeni odvodnéni v kiiZovatce polnich cest Pv 11 a Py 12

Travnaty ptikop u polni cesty Pv 12, ktery je umistén pobliz kiiZzovatky polnich
cest Pv 11 a Pv 12, je umistén od km 0,0050 - 0, 0,2655 - smérem po Pv 12 a je sveden
do vtokové jimky. Hloubka ptikopu je dle projektu je 0,4 m. Skute¢nost je vSak jina, jak
je i patrné z obrazku ¢. 10

Dle normy CSN 73 6109 se samostatné sjezdy bez propustku se navrhuji
zejména tam, kde neni podélné odvodnéni. Tyto sjezdy je mozno navrhovat i v
piipadech, kdy sjezd slouzi jako ochrana krajnice pied rozjizdénim a rozoravanim.
(CSN 73 6109, 2013)

Na obrazku ¢. 8 neni umistén vjezd na pole, ale majitel pole si ho tam udélal.
Timto ¢inem vSak znecistil velkou c¢ast kiizovatky a naruSenim ochranné travnaté
vrstvy umoznil splavovani plidy na polni cestu. Tento problém je velmi tézko feSitelny.

Jednim z moznych feSeni je zde vybudovat piikop, ktery by musel pokracovat
do ptikopu v km 0,0050 a vice cely tento ptikop prohloubit, az do propustku v km
0,10218 a to vse ve hloubce 0,4 m, jak je psano v projektu. Timto by se zamezilo vjezdu
na pole a zamezilo by se tak zneéiStovani kiizovatky splavovanim pudy. Majitel
pozemku by musel vjiZdét na pole z vjezdu na polni cesté¢ Pv 11 v km 0,62333, ktery se

nachazi cca 0,43 m od vybudovaného vlastniho vjezdu.
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Obrazek ¢. 10: Splavovani pudy do kiizovatky

6.2 Objekty v trase Pv 11 a Pv 12
V trase Pv 11 se nachézeji dle projektu objekty, které kiizi polni cestu. Tyto

objekty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
Tabulka ¢. 12: Objekty v trase kiizeni Pv 11 a Pv 12

Pv11
km objekt
0,00000 | napojeni na 11/390
0,00120 | trubni propust Pv 11/1
0,01600 | sjezd na pozemek, S. 6m zleva

0,01635 | sjezd na pozemek, $. 6m zprava

0,42768 | pripojeni polni cesty zleva

0,44283 | sjezd na pozemek, 5.6 m zleva
0,55000 | trubni propust Pv 11/2
0,05572 | sjezd na pozemek, S. 6 m zprava

0,56500 | sjezd na pozemek, S. 6m zleva

0,58084 | ptipojeni polni cesty Pv 12 zleva

0,60318 | sjezd na pozemek, 5.6 m zprava

0,62333 | sjezd na pozemek, S. 6 m zleva

0,69488 | sjezd na pozemek, . 6 m zprava

8.
0,77063 | sjezd na pozemek, S. 6 m zprava
S.

0,78597 | sjezd na pozemek, . 6 m zleva

0,88986 | sjezd na pozemek, $. 6 m zleva
Pv 12

0,00000 | napojeni na Pv 11

0,01022 | trubni propust Pv 12/1

Napojeni na silnici 11/390 a nasledna trubni propust Pv 11/1, pfi napojeni na
silnici byla navrZena rekonstrukce stavajiciho sjezdu na polni cestu. Stavajici propustek
bude odstranén a prohloubeni strouhy podél silnice ve vzdalenosti 30 m na obé¢ strany.
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Samotny trubni propustek je dle projektu osazen zelezobetonovou troubou DN
300. Siika vozovky je dle vykresu je 4 800 mm, na vozovku ve stejné vysce navazuji
zelezobetonové fimsy o Sifce 600 mm, pod nimi je zakryto ¢elo z lomového kamene na

cementovou maltu. Sklon Zelezobetonové trouby i vozovky je 3 %.

100 mm

ASFALTOBE TON JEMNOzgNY TR 1

200 mm
160 mm
490 mm

Obrazek ¢. 11: Vykres trubni propusti na napojeni na silnici 11/390

Z pozorovani a méfeni na misté bylo zjisténo nékolik nesouladt mezi
skute&nosti, normami CSN 73 6109, CSN 73 6201 a s vykresy projektové dokumentace.

Propustek Pv 11/1 je 6 m Siroky, ma sklon 3 % a jeho svétlost je dle méteni i
vykresu 300 mm.

Dlen normy CSN 73 6109 se navrhuji propustky s libovolnym tvarem priifezu
a kolmou svétlosti otvoru do 2,00 m. Pii sklonu propustku vice jak 2 % se navrhuje
minimalni svétlost 600 mm, délka propustku je zde vSak 10,0 m - 15,0 m.

Dle normy CSN 73 6201 projektovani mostnich konstrukci, minimalni svétlost
propustku pii sklonu vice jak 2 % je 600 mm. Sitka propustku je zde do 10 m.

Tyto dvé normy si v piipadé Sitky propustkti odporuji, ale v ptipadé
zkoumaného projektu nesouhlasi ani jeden rozmér svétlosti propustku.

Dal8im objektem zkoumani propustku Pv 11/1 jsou betonové fimsy, které jsou
dle vykresu umistény ve stejné vySce jako vozovka. SkuteCnost je ale jind, fimsa na
levé stran¢ je vyvysena ve srovnani s vykresem o 150 mm nad vozovkou, coz mélo za

nasledek odtrzeni fimsy od vozovky, kterd byla pod ni. VyvySenim fimsy se také
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zmenSila prijezdna plocha propustku z 6 m na 5,40 m. OdtrZzena betonova fimsa byla

poloZena na svém pivodni misté jak je patrné z obrazku ¢. 12.

Obrazek ¢. 12: Napojeni na silnici 1I/390 skuteény stav

Trubni propust Pv 11/2 nachazejici se v km 0,55000, je tvofena
zelezobetonovou troubou DN 400 a je opatifena vtokovou jimkou se sedimenta¢nim
prostorem a Cely z lomového kamene na cementovou maltu. Na vytoku se nachézi zarez
v mezi. JelikoZz se nachazi propustek pod trovni terénu, voda se do néj pfivadi z
okolnich pozemki pies svodny prileh.

Dle normy CSN 73 6201 je $iika vtokové jimky ve sméru kolmém na pracelni
zed nejméné 0,80 m. Délka jimky ve sméru rovnobézném s pricelni zdi je rovna délce
pfemosténi. V piipadé propustku Pv 11/2, jak je patrné z obrazku ¢. 13, neni stejna
délka ve sméru rovnobézném. Délka je kratsi na ob¢ strany o 0,3 m. M¢la by mit délku

stejnou jako je betonova fimsa a to 2,4 m.

Obrizek & 13: Sitka vtokové jimky Pv 11/2
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Dalsim nesouladem u propustku Pv 11/2 s normou a s projektem je udélana
vozovka na propustku.

Dle normy CSN 73 6201 je vozovka na mostech pozemnich komunikacich s
presypanou nosnou konstrukci a v podjezdech prochazi vozovka se stejnou konstrukci
jako v prilehlém tiseku komunikace.

V ptfipadé¢ propustku Pv 11/2 je nesoulad vykresové dokumentace se
skuteénym stavem. Vozovka nad propusti je oproti vykresu nadsazena a nejsou zde
zaznaceny obrubniky, které jsou zde pouzity jako ztracené bednéni (obrazek ¢. 15).
REZ 1-1°
38-KM 05500 e e

<

1290 500y
690 , 600

Obrazek ¢. 15: Skute¢ny stav propustku Pv 11/2

Trubni propust Pv 12/1 se nachazi v km 0,1022 a je tvofena Zelezobetonovou
troubou DN 400, a opatfena vtokovou jimkou se sedimentacnim prostorem, cely z

lomového kamene na cementovou maltu. Na vytoku se nachazi zafez v mezi. Jelikoz se
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nachézi propustek pod urovni terénu, voda se do néj ptivadi z okolnich pozemk pies

cestni ptikop.
V piipad¢ propustku Pv 12/1, jak je patrné z obrazku ¢. 16 neni stejna délka ve

sméru rovnobézném. Délka je krat§i na ob¢ strany o 0,3 m. M¢la by mit délku stejnou

jako je betonova fimsa 2,4 m.

Ly

\ ZDIVO Z LOMOVEE

Obrazek ¢. 16: Vykres propustku Pv 11/2

V ptipadé propustku Pv 11/2 je nesoulad s vozovkou vozovka nad propusti
oproti vykresu je vyrazné nadsazena a nejsou zde zaznaCeny obrubniky, které jsou zde
pouzity jako ztracené bednéni (obrazek ¢. 16 a ¢. 17).

M { | } 2 . 1 = & :
¥ ; iy V71 /| L \ A i \L
Obrazek & 17: Sitka vtokové jimky Pv 12/1 - skuteény stav

56



Jak je patrné z obrazku ¢. 18, propustky se neudrzuji, takze zde hrozi nebezpeci
zanaSeni trub. Zminéné obrubniky jsou umistény nad Zelezobetonovou fimsou, to vSak

neni zaznaceno v projektu.

Obrazek ¢. 18: Zarostly propustek

6.3 Vodici bezpe¢nostni zafizeni a dopravni znaceni

V ptipadé polni cesty Pv 11 a Pv 12 plni funkci vedeni vozidel aleje stromi
podél cesty. Na trase by mélo byt umisténo 102 dfevin podle projektu.

Ve skutecnosti je zde umisténo 82 dievin, které jsou v dezolatnim stavu, podle
zbylych 20 uhynulo.

Podle projektu by zde méla byt umisténa dopravni znacka P4 - Dej piednost v
jizd€, pti napojeni na silnici 1I/360 (obrazek ¢. 6). Dopravni znaceni vSak chybi. Neni
zde vybudovana ani kotvici patka. Ve skuteénosti zde neni zadné dopravni znadeni

(obrazek ¢. 19).

Obrazek ¢. 19: Napojeni se zaznac¢enou znackou
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Dle normy CSN 73 6109 pro vyznaleni sjezdu polni cesty na vefejnou
pozemni komunikaci se napi. pouzivaji smérové sloupky cervené barvy ¢. Z 11c a Z

11d.

To neni zazna¢eno v projektu, ani ve skute¢nosti tomu tak neni.

6.4 Sjezd na pozemni komunikaci

Sjizdét na pozemni komunikaci 11/360 z polni cesty Pv 11 a naopak najizdét z
pozemni komunikace na polni cestu mohou vozidla nejvétsi piipustné délce 10,10 m, to
odpovida dle TP 171 velkému nakladnimu automobilu. Pfivésova souprava s délkou
18,71 m (jedna se o limitni rozméry podle vyhlasky 341/2014 Sh.), se podle vle¢nych
kiivek nevejde svoji Sifkou na vjezd polni cesty, ktery je 5,40 m Siroky.

Pokud by byla Zelezobetonova fimsa umisténa dle projektové dokumentace v
urovni vVozovKy, pak by zde byla Sance na vjeti pfivésu podle zptisobu jizdy €. 1.

Vozidlo typu velkého nakladniho automobilu si v§ak pfed odbo¢enim vpravo z
pozemni komunikace 11/360 musi najet do protisméru.

Na polnich cestach Pv 11 a Pv 12 je hlavni pfedpokladany pohyb zemédélské a
lesnické techniky, nebot’ polni cesta navazuje na cestu do lesniho komplexu. Podle TP
171 byly brany pfiblizné rozmeéry velkého nakladniho automobilu, nebot’ ten muize mit
podobné rozméry jako ma zemédélska a lesnicka technika.

Pozndmka: jednd se o maximalni rozméry, v TP 171 se vSak nenachazi
souprava traktor s ndvésem a neni zde ani jind zemé&délska technika, poptipadé¢ lesnicka

technika.

6.5 UdrZba polnich cest
zivotnosti na co nejdelsi. V ptipadé polnich cest Pv 11 a Pv 12, jak je patrné z obrazkd,
polni cesty se moc neudrzuji.

Hlavni casti udrzby v piipad¢ polnich cest Pv 11 a Pv 12, by mély byt
prohlidky a vycisténi propustkd, popiipadé jejich vtokovych jimek, nebot’” by mohlo
dojit ke splavovani cest z okolnich pozemk a tim i znec€isténi od pozemkd, které jsou
postaveny vyse.

Dalsi casti je vyCisténi strouhy a poseceni pruleht, které maji za ukol navadét

vodu do vtokovych jimek.
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Posledni casti je oSetfeni dievin, které slouzi jako vodici znaceni pfi sniZzené
viditelnosti. Velka ¢ast devin je poni¢ena a neoSetena tak, jak by méla. Na obrazku ¢.

21 je vidét jak je polni cesta neudrZzovana.

Obrazek ¢. 21: Polni cesta
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7 VYSLEDKY A DISKUZE

Praktickd Cast této diplomové prace je rozdélena do nékolika kapitol, které
charakterizuji urcitou problematiku. Na zacatku praktické ¢asti je zafazena kapitola, kde
je popsan rozdil norem z roku 2004 a 2013. Normy se li§i navrhovymi kategoriemi
uvedenych v tabulce ¢. 12 pro rok 2004 a v tabulce ¢. 1 pro aktualné platnou normu z
roku 2013.

Kapitola Projekt rekonstrukce polnich cest je samotny projekt rekonstrukce, ve
kterém je nastinéno jeho vzniknuti, a ktera firma jej vypracovala.

V dalsi ¢ast pojednavéa o plivodni cesté pred rekonstrukci, ve které fesi stav
cesty pied vypracovanim projektu, jeji umisténi a propojeni s ¢astmi katastru obce.

Nasledujici kapitola se zabyva feSenim rekonstrukce a jejimi konkrétnimi
¢astmi, jako jsou smérové poméry komunikace. Ty jsou navrzeny tak, aby se cesta co
nejvice priblizila ptivodni cesté a respektovala hranice ptilehlych pozemkid. Spadové
poméry komunikace jsou navrzeny podobné jako smérové pomeéry. V projektu je kladen
diraz na dodrzovani a sledovani stdvajici nivelety a opét respektovani hranice
prilehlych pozemku. Pii¢né usporadani cesty znamena navrh materialu vozovky, navrh
sklonll a v neposledni fad¢ navrh jeji Sitky. Odvodnéni rekonstruované polni cesty Pv
11 a Pv 12 je zajisténo vétSinou jednostrannym pticnym sklonem 3 %, ptikopy,
svodnymi prilehy a tfemi propustky, které se zde nachdzeji spolecné s jejich stavebnimi
parametry. V projektu nejsou navrzeny bezpec¢nostni zatizeni z divodu vedeni cesty v
urovni terénu zde nejsou navrzeny. Jelikoz se cesta Pv 11 napojuje na silnici 11/390 je
zde navrzeno dopravni znaceni - Dej pfednost v jizd€. Dieviny v trase polnich cest jsou
vyjmenovany podle projektu v kapitole 5.4.6.

Dale byly feSeny konkrétni chyby v projektu, které se tykaji materialu
vozovky, vyhybny, odvodnénim, objekty v trase Pv 11 a Pv 12, vodicimi
bezpecnostnimi zatizenimi, dopravnim znacenim, sjezdem na pozemni komunikaci a
udrzbou polnich cest.

Chyby tykajici se materidlu vozovky polnich cest Pv 11 a Pv 12, kde projekt
fika, ze se jedna o zpevnénou polni cestu s prasnou upravou, norma vsak takovyto typ
polni cesty nerozeznava a jak je patrné z obrazku €. 5 neni zde pouzit materidl vozovky,
jaky je zapsan v projektu v kapitole 6.1.1. Dle zjiSténi se jedna o material vozovky
sloZzené asfaltového recyklatu s natérem asfaltové emulze. Jedna se o typ tuhé vozovky.

Jizdni pas v useku napojeni na pozemni komunikaci je podle projektu slozen z
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asfaltobetonu jemnozrnného tf. II, vysivka z lomu, Stérkodrt, Stérkopisek. V tseku
napojeni na pozemni komunikaci je tsek rozsifeny oproti ostatnim Castem cesty, ale
material zde jiny neni, i kdyz je zakreslen v projektu (viz obrazek ¢. 6).

Vyhybna neni ziizena, i kdyZ by v kfiZzovatce cest byla idealnim feSenim,
nebot’ jsou zde neptehledné tseky. Dle normy se vyhybny ziizuji 20 m dlouhé o Sifce
550 m (obrazek ¢. 7), Po prozkoumani Vyhlasky 341/2014 Sb. by mohla nastat
komplikace, kdyby jsi méls vyhnout vozidla o délce 22 m, nebo Sifce 3 m. V tomto
ptipadé si navzajem odporuji normy CSN 73 6109 a Vyhlaska o schvalovéni technické
zpusobilosti a technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
341/2014 Sb.

Nasleduje ¢ast odvodnéni polnich cest. U polni cesty Pv 12 je umistén travnaty
ptikop, ktery vede do vtokoveé jimky propustku. Podle méteni nema hloubku 0,4 m ktera
je v projektu. Na obrazku ¢. 8, kde je ukazan vykresovy detail kiizovatky, kde neni
umistén vjezd na pole, ale majitel si ho tam ud¢lal, timto ¢inem znecistil ¢ast kiizovat a
umoznil splavovani pidy z pozemku do kiizovatky. Vjezd dle projektu i skute¢nosti ma
umistén cca 43 m od kfizovatky. Moznym feSenim je vybudovat zde hlubsi piikop,
ktery by vedl do vtokové jimky propustku.

Objekty v trase kiiZeni jsou pfevazné trubni propusti, zde je feSen jejich
nesoulad s vykresem, normou a skutec¢nosti. Trubni propust Pv 11/1 nesouhlasi zde
parametry z vykresu (viz obrazek ¢&. 11). U propusti Pv 11/1 si odporuji normy CSN 73
6019 a CSN 73 6201 a to v piipadé sitky propusti. U propusti Pv 11/2 je vybudovéana
vtokova jimka, ktera vSak nema spravné parametry, jak je patrné z obrazku ¢. 13. Délka
premosténi se nerovnd délce jimky, poté jsou zde nesoulady vykresu se skutecnosti,
napi. vozovka je nadsazena a chybné pouziti obrubnikii (obrazek ¢. 14 a 15). U
propusti Pv 12/1 je ten samy problém jako u propusti Pv 11/2, to vse je doplnéno tim, Ze
jsou vSechny propustky neudrzovany a hrozi zde ucpéani.

Vodici bezpecnostni zafizeni a dopravni znaceni, zde by mélo podle projektu
byt umisténo 102 dievin, je jich jen 82 a jsou v dezolatnim stavu. Dopravni znaceni je v
projektu zakresleno (obrazek ¢. 19), ale ve skuteCnosti zde neni a nejsou zde pouzity
smérové sloupky cervené barvy - vyznaceni sjezdu na pozemni komunikaci.

Nasleduje sjezd na pozemni komunikaci, ktery byl zméten a podle Sablon z TP
171 na polni cestu muze odbocit vozidlo o délce 10,10 m (velky nékladni automobil).
Piivésova souprava o délce 18,71 m se podle vlecnych kiivek na cestu nestoci. Problém

by se dal vyfesit spravnym umisténim zelezobetonova fimsa propustku. V TP 171 se
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vSak nenachdzi zemé&délska a lesnicka technika, ktera je $irsi a je zde predpoklad jejiho
vyuZziti.
Udrzbou polnich cest se d4 prodlouZit Zivotnost polnich cest, ale jak je patrné z

obrazku €. 21 cesty Pv 11 a Pv 12 neudrzuji.
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8 ZAVER

Polni cesty tvofi dilezitou soucast k zptistupnéni krajiny a to plati nejen u nés,
ale 1 po celém svéte. Zptistupnéni krajiny polnimi cestami je v dneSni dobé diilezité
zejména pro zemed¢lstvi, turistiku a spojeni vyznamnych bodt v krajiné. Polni cesty
mohou plnit i funkci protierozni a vodohospodaiskou.

V diplomové préci jsou feSeny konkrétni polni cesty v katastru obce Tasov v
kraji Vysocina a jejich technicko-ekonomické zhodnoceni. Hodnoceni probéhlo jak
pfimo v terénu na polnich cestach, tak na obecnim Gradé€ v Tasové, kde mi byl umoZznén
nahled do projektové dokumentace.

Prvni ¢ast diplomové prace se zabyva rozdélenim pozemnich komunikaci v
Ceské republice, na kterou navazuje &ast, kde jsou popsany pozadavky na vozidla, které
se mohou pohybovat po pozemnich komunikacich, jejich povolené rozméry a
hmotnosti. V dalsi ¢asti je feSena technicka stranka polnich cest a jejich stavebni
provedenim, které se pouziva v Ceské republice. Jsou zde popsany nejdiilezit&jsi Sasti
polnich cest a normalizované pozadavky na polni cesty.

Na teoretickou ¢ast navazuje metodika méteni, ve které je naznaceno, co bude
zkoumano v praktické casti. Na metodiku méfeni navazuje prakticka ¢ast, ve které je
nejdiive popsan rozdil mezi normou z roku 2004, podle které probihala vystavba
zkoumanych polnich cest a aktualné platnou normou z roku 2013.

Dale je zde rozbor konkrétniho projektu polnich cest. Rozbor byl provadén na
zakladé projektové dokumentace, kterou vypracovala specializovand projektova firma.

Po prozkoumani projektové dokumentace byly nalezeny nesoulady norem s
projektovou dokumentaci, zdkony a skute¢nym stavem.

Dale byly popsany konkrétni nesoulady normy s projektovou dokumentaci a
skuteCnym stavem. Z porovnavani norem, projektovych dokumentt a skute¢ného stavu
na misté bylo zjisténo, Ze si normy nékteré mezi sebou odporuji. Déle byly zjistény, ze
konkrétni chyby mezi skutecnym stavem a projektovou dokumentaci, které jiz byly
popsany v praktické ¢asti.

Na projektu rekonstrukce polnich cest v katastru obce Tasov byly zjistény
konkrétni nesoulady ze strany projektové firmy a stavebni firmy. Obec Tasov se v
tomto ptipad¢ nesoustiedila na projektovou dokumentaci a skutecny stav. Stavba byla
zkolaudovéna s vyraznymi chybami, kterych si neznaly ¢lovék bez prostudovani norem

a projektovych dokumentaci nev§imne.
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