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Abstrakt

Tématem diplomové prace je Problematika odborné zpusobilosti fidici motorovych vozidel
k provozu na pozemnich komunikacich CR. Obsahuje analyzu soudasného stavu
legislativnich pozadavkd k ziskavani odborné zptsobilosti fidi¢t v Ceské republice
a v sousednich statech a srovnani vybranych specifik dané problematiky. V navaznosti
na zjisténé skute¢nosti byla provedena analyza dopravni nehodovosti v Ceské republice
a srovnani zakladnich ukazateld nehodovosti se sousednimi staty. Na zakladé analyzy
soucasn¢ho stavu pak prakticka cast obsahuje dotaznikovy prizkum a vlastni navrhy

na opatfeni pro zvySovani bezpec€nosti v silni¢ni doprave.

Klicova slova: Doprava, bezpec¢nost silni¢niho provozu, odborna zpusobilost fidice, fidi¢sky

prukaz, dopravni nehoda

Abstract

The theme of this master’s thesis is The Issue of the Competence of Drivers of Motor Vehicles
to Drive on the Roads of the Czech Republic. It includes an analysis of the current state
legislative requirements for obtaining professional qualifications of drivers in the Czech
Republic and in neighboring states and comparison of selected specifics of the issue.
An analysis was made of traffic accidents in the Czech Republic and comparison of basic
indicators of accidents with neighboring states. Based on the analysis of the current state, then
the practical part includes a questionnaire survey and suggestion of measures for improving

road safety.

Keywords: Road transport, road safety, driver competency, driver‘s license, car accident.
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1 UVOD

Soucasny tlak spole¢nosti udava trend neustalého sebevzdélavani. Mezi samoziejmost
vSeobecné vzdélaného Cloveka patii ,,vlastnit fidi¢ské opravnéni“. Nartstajici pocet lidské
populace jde ruku v ruce s naristem nejen osobnich, ale i dalSich silni¢nich dopravnich
prostiedkil a rozSifenim dopravni infrastruktury. Pro nékteré osoby je pouzivani vlastniho
automobilu pouze luxusem, pro jiné je to zdroj obzivy a zabezpeCeni sebe a své rodiny.
At tak Ci onak, fidicsky prikaz se stava nezbytnou nutnosti, a dopravni proces je dennim

samoziejmym ukonem pro mnoho miliona lidi po celém svéte.

S nartstajici dopravou vsak stoupa i pocet dopravnich nehod. At uz z divodu selhani
lidského faktoru, pfecenéni svych sil, ¢i pouhou neznalosti nebo nedodrzovanim pravidel
silni¢niho provozu. Z tohoto divodu by mélo byt hlavnim cilem vychovavat budouci fidice
tak, aby kromé zakladnich znalosti zakona a dopravnich predpisi byli schopni vyhodnotit
nejraznéjsi podnéty v silni¢nim provozu a adekvatné na né reagovat. Preci jenom, samotné
fizeni je Cinnosti velmi slozitou a drzitel fidi¢ského opravnéni musi zvladat nejenom spoustu

ukont spojenych s jizdou, ale také zapojit své smysly. [56]

Jednim z ucinnych feSeni eliminace dopravnich nehod a jejich nasledki je zpfisnéni
naroku jak na uchazeCe o tidiCské opravnéni, tak na ucitele, ktefi jsou za jejich pfipravu
zodpovédni.

V této diplomové praci je nastinéna problematika odborné zpusobilosti fidicu

motorovych vozidel v Ceské republice a v sousednich statech (Slovensko, Rakousko,

Neémecko, Polsko) a nasledné provedena analyza dopravni nehodovosti.



2  VYMEZENI PROBLEMATIKY A CiLE PRACE

2.1 Vymezeni problematiky

Pro oblast feené problematiky jsou v Ceské republice vychozimi dva zakony.
Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond, ve znéni pozdé€jsich predpisi a zakon
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont

(zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpist.

K 19. 1. 2013 nabyla ucinnost novela téchto zakont, zakon ¢. 297/2011 Sb., kterym
se meéni zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakont (zakon o silniCnim provozu), ve znéni pozdéjSich predpist, a zakon
€. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zputsobilosti k fizeni motorovych

vozidel a 0 zménach nékterych zakont, ve znéni pozdejsich predpisu.

Nadale probihaji legislativni zmény, které souvisi se schvalenim smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2006/126 ES o zavedeni jednotného evropského fidi¢ského prukazu.
Tato smérnice nejen vymezuje pozadavky na znalosti, dovednosti a chovani pozadované
k fizeni motorovych vozidel na zadkladé novych kritérii, ale také sblizuje normy na zkousky
zadatelti o fidicské opravnéni a pro vydani fidi¢ského prikazu v ramci Clenskych zemi
Evropské unie. V Ceské republice je toto vymezeni zahrnuto do zakona &. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich. Hlavnim cilem této zmény je snizeni prostoru
pro padélani, zajisténi volného pohybu obc¢ani a také zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

[56], [32]

Tato smérnice prosla od roku 2006 fadou formalnich schvaleni v Evropském
parlamentu a vroce 2013 by méla byt plné pouzitelna. Staré typy fidi¢skych prukaza
by pak mély vymizet do roku 2032, kdy budou definitivné nahrazeny novymi jednotnymi
evropskymi fidi¢skymi prukazy, které budou mit podobu plastové karticky velikosti kreditni
karty, ktera bude vybavena mikrocipem.

Nez vSak tyto pravni upravy vstoupi v platnost, je nutné dodrzovat prozatimni zakony

pro provoz na pozemnich komunikacich a ziskavani fidi¢ského prukazu.



2.2 Cile prace

Hlavnim cilem prace je analyzovat vyvoj a pfiiny nehodovosti na pozemnich
komunikacich v Ceské republice a nasledné¢ ve vztahu k nim provést prizkum systému
vzdélavani a udélovani odborné zpusobilosti fidicim motorovych vozidel a nasledné navrzeni

moznych opatfeni pro zvyseni bezpecnosti silni¢éniho provozu v Ceské republice.



3 TEORETICKA VYCHODISKA PRACE

3.1 Definice zakladnich pojmu

Z divodu lepsi orientace v dané problematice jsou nize uvedeny nejfrekventovanéjsi

pojmy dle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

,,Ridi¢ je ucastmik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo nemotorové

, o [T
vozidlo anebo tramvaj, Fidicem je i jezdec na zvireti. “ "

,, U¢astnikem provozu na pozemnich komunikacich je pak kazdy, kdo se primym zpiisobem

e , g 71
ucastni provozu na pozemnich komunikacich.« "

., Ridi¢ské opravnéni opravimje jeho drZitele krizeni motorového vozidla zarazeného
do skupiny vozidel, pro kterou mu bylo ridicské opravnéni udéleno. Toto opravnéni Ize udélit

pouze osobé, kterd:
— dosahla véku stanoveného timto zakonem,
— je odborné zpusobild k rizeni motorovych vozidel,
— md na tizemi Ceské republiky obvyklé bydlisté nebo zde alespoii 6 mésicii studuje,
— Spinila dalsi podminky stanovené timto zdkonem,

— neni ve vykonu sankce nebo trestu zdkazu cinnosti spocivajictho v zdkazu rizeni

motorovych vozidel nebo nemd v registru ridicu zaznamendno 12 bodh,
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— neni drzitelem platného Fidicského opravnéni udéleného jinym clenskym statem. 1"

., Zdravotni zpusobilosti Fidice se rozumi télesnd a duSevni schopnost k rizeni motorovych

vozidel. “ "

,, Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj. (71

[71] Ceska republika. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zati 2010, o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach

nékterych zakont. In: Shirka zdkonii. Ceska republika, 2010.



,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havdrie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu. “ "1

Pozemni komunikaci se dle § 2 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist rozumi dopravni cesta urena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,

veetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se dale déli na:

dalnice,

silnice,

— mistni komunikace,

ucelové komunikace. [72]

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny ve znéni pozd€jsich predpisu dale jesté
zavadi pojem stezky a péSiny. Ty lezici mimo zastavéné uzemi obce, jsou evidovany

dle tohoto zdkona samostatné v z4jmu zachovani vetrejné pristupnosti krajiny. [73]

Nehodovy faktor je jakykoliv prvek, tykajici se dopravniho a prepravniho systému,
ktery se podili na priabéhu nehody tak, ze v pfipadé jeho vynechani ¢i nahrazeni prvkem

jinym by k nehod¢ nedoslo. [23]

Pric¢ina nehody je soubor udalosti, které zahrnuji rizné prvky silni¢ni dopravy a prepravniho

systému, které vedou ke kolizim. [23]

[71] Ceska republika. Zakon &. 361 ze dne 14. zafi 2010, o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont. In: Shirka zdkonii. Ceska republika, 2010.



3.2

Zpusobilost ridice

Stézejnim zakonem v problematice odborné zpusobilosti je zakon ¢.247/2000 Sb.,

o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach

nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich predpisi. Tento zakon je ucinny od 1. 1.2001

a do dnesni doby byl jiz nékolikrat novelizovan, posledni novelizaci je zdkon ¢. 297/2011 Sb.,

ktery nabyl uc¢innosti k 19. 1. 2013.

Zakon ¢. 247/2000 Sb., upravuje:

3.3

3.3.1

podminky pro provozovani autoskol,

zpusob provadéni vyuky a vycviku Zadatelt o ziskani odborné zpusobilosti k fizeni

motorového vozidla a prava a povinnosti zadatela o ziskani fidicského opravnéni,
prava a povinnosti provozovatell a ucitelt autoskol,

podminky pro udélovani a odnimani osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku a prikazu

zkuSebniho komisare,

zpusob provadéni zkousSek k ziskani fidi¢ského opravnéni,

zpusob provadéni vyuky a vycviku fidica v ramci zdokonalovani odborné zpusobilosti
ridica,

pozadavky na fyzickou nebo pravnickou osobu, ktera provadi vyuku a vycvik v ramci
zdokonalovani odborné zpusobilosti fidicu, a jeji prava a povinnosti,

vydavani prukazu profesni zpasobilosti fidiCe,

prezkouseni z odborné zpisobilosti kfizeni motorovych vozidel v bodovém

hodnoceni,

pusobnost spravnich tradu a statni dozor. [74]

Problematika chovani ridi¢u

Clovék jako hlavni &lanek dopravniho systému

Rizeni automobilu je velmi rozmanity a komplexni proces zahrnujici nejen jednoduché

ulohy zalozené na naucenych stereotypech, jako je napftiklad rozjezd a udrzovani ptimého

sméru vozidla, ale také Cinnosti podstatné slozitéjsi (napf. odbocovani ¢i projizdéni
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kiizovatek), pfi kterych si fidic nevystai pouze s nauCenymi dovednostmi, ale musi

své Cinnosti skloubit s platnymi dopravnimi predpisy. [34]

V téchto pripadech zaujima nezastupitelnou roli autoskola, ktera by budouci fidice
na tyto situace méla pripravit. Bohuzel vSak dnesni zplisob vycviku v autoskolach klade
hlavni diraz na dobré teoretické znalosti zakona o provozu na pozemnich komunikacich,

ale zapomina na zasady bezpecné jizdy a zaklady psychologie.

Instruktofi v autoSkolach mnohdy zapominaji na to, ze se pravé oni zna¢nou merou
podili na vychové budoucich fidi¢i, a ze jejich zaci mohou byt jednou postaveni
ptred rozhodnuti, zda po poziti alkoholu, drog ¢i 1éku fidit vozidlo, zda odolat tlaku okoli

a nesednout za volant unaveni, ve stresu nebo negativné naladéni.

Ridi¢ je zapojen do Ctyf regulacnich obvodd, jejichz regulacni cil spociva v tom,
udrZet vozidlo vzhledem k jizdni draze a ostatnim ucastnikim dopravy v optimalnim misté

provozu. [6]

1) Prvni regulacni obvod se vztahuje k stranovym odchylkdm vozu na silnici.
U zacateCnika jejiz fidicské schopnosti jeSté nejsou zcela zazité, vyzaduji znacnou
koncentraci pozornosti. Pohyby volantu zaCateCnika jsou CastéjSi a razantnéjsi
nez fidiCe zkuSené€jSiho. S nartstajicimi zkuSenostmi se tato cCinnost postupné
automatizuje a korekcni pohyby volantem vznikaji pfevaznou meérou na zakladé

taktilni, nikoli vizualni zpétné vazby. [6]

2) Druhy regulacni obvod souvisi s podélnym ovladanim vozidla ve sméru jizdy. Jedna

se tedy o praci s plynovym a brzdovym pedalem. [6]

3) Tieti regulacni obvod je zaméfen na dosazeni optiméalniho vykonu (tj. stavu,
kdy motor bézi klidné bez cukani, ma nizkou spotiebu a dostateCny kroutici moment,
¢imz nedochazi k opotifebovani). Toho docilime vhodnym zafazenim pievodniho

stupné s piihlédnutim na vlastni zptsob jizdy. [6]
4) Ctvrty regulaéni obvod je zaméfen na komunikaci mezi fidi¢em a okolim. [6]

Mezi témito regulacnimi obvody by mél byt urcity fad, avSak néktefi fidici, a nejedna
se pouze o zacinajici fidiCe, jsou plné¢ zaméstnani prvnimi dvéma obvody, ze jim jejich
schopnosti nedovoli zvladnout zbyvajici dva. Pfi duSevnim pfetizeni fidiCe se z pravidla prvni

projevy objevi ve ¢tvrtém regulacnim obvodu. [6]
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S ptfibyvajicimi zkuSenostmi je prace fidi€e automatizovana a do popiedi se misto
vlastniho ovladani vozidla dostava chovani fidice ve vztahu k dopravnimu prostiedi.

A toto je hlavni meznik v kvalité fidicu.[6]

U mnohych fidi¢d vyvolava vlastni automobil pocit megalomanstvi a kompenzuji

si jim nedostatek sebevédomi, ¢i se skrze néj snazi fesit své osobni problémy a prohry.

Jiz pii vstupu do autoSkoly se uchaze¢ o fidi¢sky prukaz prokazuje posudkem lékare
o svém zdravotnim stavu, ktery se fidi vyhlasSkou €. 277/2004 Sb., ministerstva zdravotnictvi
o stanoveni zdravotni zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel. Tyto posudky jsou mnohdy
nedostateCné zpracovany a opomiji moznost zji§téni sociopatologickych jevi. V tomto

ptipadé by byl na misté posudek dopravniho psychologa.

3.3.2 Psychologické typy ridicu

Nejenom smyslové a télesné predpoklady délaji z Cloveéka uspésného fidice, neméné
dulezité jsou predpoklady osobnostni. Tyto predpoklady nelze vymezit konkrétnimi

izolovanymi vlastnostmi, ale zahrnuji celou strukturu osobnosti. [6]
Typy fidica 1ze zaradit do nasledujicich Sesti skupin:

1. skupinu tvofi vykonni a vyrovnani jedinci s odpovédnym chovanim. Tito fidici
jsou z hlediska chovani povazovani za vyborné fidi¢e s dobrou schopnosti

predvidat. [6]

2. skupinu tvoii osoby zvlastniho typu. PovétSinou osoby velmi mirné povahy,
nebo osoby, jez se své chovani naucily ovladat. Ackoli jsou to lidé spolecensky

odpovédni, Casto trpi citovymi problémy nebo poruchami. [6]

3. skupinu tvori lidé, ktefi a¢ odpovédni nejsou schopni své chovani kontrolovat.
V osobnim zivoté maji problémy a obtizné si uvédomuji zmeény v dopravni situaci. [6]
4. skupinu tvoii prevazné lidé, ktefi svym byt neumyslnym chovanim casto zpusobuji
dopravni prestupky a trazy. Osoby této skupiny jsou neustile pod vlivem svych

problém, jsou netrpélivi a nete¢ni. Jako fidi€i jsou tyto osoby velmi Spatni. [6]
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5. skupinu tvofi osoby majici tendenci k nespoleCenskému a asocialnimu

chovani - tzv. psychopati. Jako fidi¢i byvaji bezohledni, n€ktefi az agresivni. [6]

6. skupina zahrnuje jedince s riznymi druhy onemocnéni jako je napfiklad epilepsie,
diabetes mellitus a razné druhy duSevnich poruch. Chovani téchto fidicu

je nepiedvidatelné. [6]

Béhem zivota se schopnosti fidice vyviji s ohledem na nabyté zkuSenosti, vlivem

nemoci, navykovych latek nebo momentalniho psychického rozpolozeni.

3.3.3 Rizeni pod vlivem alkoholu a drog

Rizeni pod vlivem alkoholu nebo drog je kapitolou sama o sob&. Ridiéi, ktefi usedaji
za volant po poziti alkoholu, jsou nebezpeCni nejen sami sobé, ale hlavné svému okoli.
Takovy fidi€¢ se citi sebevédoméji, ma snizenou sebekontrolu, zhor§enou motoriku, problémy
s jasnym vyjadfovanim, zastfeny zrak atp. S rostouci hladinou alkoholu v krvi u takového
fidi¢e padaji zabrany a fidic ma vétsi sklony k riskantnimu chovani a nerespektovani

dopravnich predpisu. [52]

Dle nize uvedeného obrazku, je riziko zavinéni dopravni nehody vlivem alkoholu

témer pfimo umerné hladiné alkoholu v krku.

\ /]
3 ]
Compton et al 2002; Moskowitz et al, 2002 \

|
; /

~
N\ Borkenstein et al, 1964; Allsop, 1966
[ | [ [ | I I I | [
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~

Relative risk of crash compared with zero BAC

Blood alcohol concentration (BAC) in g/dl

Data from Preventing Road Traffic Injury : A public Health Perspective. World Health
Organization 2004. Sources: Compton et. al, Borkenstein et al, Allsop and Mokovitz et al.

Obrizek ¢. 1: Vztah mezi mnoZstvim alkoholu v krvi a relativnim rizikem vzniku nehody [29]
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Ohrozenou skupinou jsou zejména mladi fidici, ktefi maji malou zkuSenost s pitim

alkoholu, malé zkuSenosti s fizenim vozidla a v tomto ohledu jsou schopni vice riskovat

a nerespektovat predpisy.

V nize uvedené tabulce jsou uvedeny ucinky alkoholu a drog na lidsky organismus.

Tabulka ¢&. 1: Uginky alkoholu a drog na lidsky organismus

Droga

Ucéinek

Konopné latky (marihuana, hasis)

Zkraceni reakéniho  Casu, snizeni pozornosti,
bezstarostnost, snizend schopnost udrzet trajektorii.
Negativni dopady mohou byt kompenzovany snizenim
rychlosti. [8]

Halucinogeny

Poruchy orientace, poruchy vnimani barev a tvaru,
agresivita, snizeni pudu sebezachovy. Chovani fidice
je Casto naprosto nevyzpytatelné [62]

Stimulace (amfetaminy, kokain, extdze)

Riskovani, rychla jizda, vyboCovani z jizdniho pruhu
a ze silnice, vinkovita jizda. Velmi casté jsou kolize
pii velké rychlosti. [12]

Opiaty (heroin)

Zpomaleni reflexi, prodlouzeni reakéniho cCasu,
podcenéni rizikovych situaci. Pii syndromu odnéti
(abstinen¢ni pfiznaky) byvaji fidii zcela neschopni
fizeni. [1]

Sedativa (antidepresiva, anxiolytika)

Snizeni pozornosti, utlum az spanek. Velkym
problémem zistava nedostateCné pouceni pacienta
o nezadoucich ucincich medikace. [3]

0,2 az 0,5 g/kg (%o)

Prokazatelné zhorSeni schopnosti fidit. Pfibyva
tendence riskovat, roste nepfiméfena sebediivéra,
zhorSuje se schopnost rozeznat pohybujici se svétla
a odhadnout vzdalenost, fidi¢ si neuvédomuje sviij stav
a naopak ma sklon se precenovat a riskovat. [41]

0,5az70,8 g/kg

Ethanol (alkohol)

Viz vySe, navic pronikavé prodlouzeni reakéniho Casu
(zhorSeni postfehu). Roste piecetiovani vlastnich
schopnosti, oCi se obtizn¢ pfizpusobuji piechodu ze
svétla do tmy a naopak, hor$i se vnimdni barev
(Cervend!), zhorSuje se schopnost soustfedéni, poruchy
rovnovahy, kter¢ maji prakticky vyznam zejména u
motocyklisti a cyklistii, dale se zhorSuje odhad
vzdalenosti. [41]

0.8az 1,2 g/kg

Viz vySe, dile zhorSeni schopnosti vnimat okraje
zorného pole, piibyva zhorSovani soustfedéni, dalsi
prodlouzeni reakéniho Casu, roste bezohlednost pii
fizeni. [41]

1,2 avice glkg

Dals8i snizeni schopnosti fidit — poruchy soustiedéni,
prodlouzeni reak¢niho Casu, dalsi ubytek rovnovahy i
nekritiCnosti, zhorSeni schopnosti orientace. I velmi
zkuseny fidi¢ se v tomto stavu mize dopustit hrubych
chyb — napt. seSldpnuti plynu misto brzdy. [41]
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3.3.4 Agresivita za volantem

Agresivita fidici se v poslednich letech stava ¢im dal vétsim problémem. VétSina
fidi¢h za svyj zivot udéla néjakou chybu, at uz jde o prekroCeni maximalni povolené
rychlosti, poziti alkoholu nebo drogy pied jizdou, nebo se plné nevénuji fizeni - volani
z mobilniho telefonu, konzumace jidla nebo piti a dalsi nesvary fidi¢u. Existuje vSak i skupina
ridica, ktefi znaji dopravni predpisy, jejich inteligence i pozornost jsou v norme, piesto
mohou byt pro své okoli velmi nebezpecni. Jedna se o agresivni fidiCe, ktefi jednaji velmi
nezodpoveédné, jsou emocionalné labilni, nenavistni vici ostatnim lidem a jejich reakce

jsou mnohdy neptedvidatelné. [37]

Obecné lze agresivni chovani definovat jako chovani, pii némz fidi¢ védomé zvysuje

riziko kolize a je motivovan netrpélivosti, nepiatelstvim nebo pouze ziskdnim Casu.

Agresivni sklony se u Clovéka vytvareji jiz od atlého détstvi na zakladé instinktivni
vybavy. Mnohé déti si pomoci agresivnich projevii snazi prosadit rizna privilegia,
coz nasledné vede k jejich uspokojeni, nebo za jejich agresi stoji krutad vychova. Z takovychto
déti se dospélosti stavaji agresivni fidici, ktefi maji potfebu trestat ostatni fidiCe za chovani,

které se jim nelibi. [7]
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4 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

4.1 Pozadavky a predpisy

Ziskavani fidi¢ského opravnéni se v Ceské republice fidi zdkonem & 247/2000 Sb.,
o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti a o zménach nékterych zakona.
Tento zakon byl od roku 2001, kdy vstoupil v u€innost mnohokrat novelizovan, posledni
novelizaci je zakon ¢. 297/2011 Sb., s t¢innosti od 19. 1. 2013. Uvedena novela sebou piinasi
fadu zmén, které navazuji na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES

o fidi¢skych prukazech. [75], [42]
Zmény se dotknou zejména:
— nové vymezeni rozsahu skupin fidi¢ského opravnéni,
— nahrazeni dosavadnich , prukazi profesni zpusobilosti fidiCe zaznamem
v fidi¢ském prukazu,
— zkraceni platnosti nékterych nové vydavanych fidi¢skych prukazu,
— objektivni odpoveédnost provozovatele vozidla. [75], [42]

Avsak tidi¢ska opravnéni pro jednotlivé skupiny ud€lend pred dnem nabyti ucinnosti
zakona  ¢.297/2011 Sb.,  zustavaji  zachovana  vrozsahu, jaky meéla podle

zakona €. 361/2000 Sb. [42]

V priloze ¢.1 jsou uvedeny vymezeni skupin fidi¢skych opravnéni dle zakona

¢. 297/2011 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich platna od 19. 1. 2013.

V souladu s témito zménami byl taktéz od 19.1.2013 zménén vzor fidi¢ského
prikazu Ceské republiky. Byla zavedena harmonizovana platnost prikazu, ktera se pohybuje

u motocykld a osobnich automobilt mezi 10 a 15 lety.

Nové se zavedla také pétiletd platnost v souladu s pozadavky smérnice 2006/126/ES,
ktera se dotyka fidicskych prikazd, jenz jejich drzitelé opraviuji k fizeni nakladnich

automobilti nad 3,5 tuny, nebo autobusu. Tato zména souvisi s tim, ze tyto prikazy budou
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slouzit k prokazovani profesni zpusobilosti, kdy pravidelna skoleni fidi¢i z povolani probihaji
praveé v pétiletych intervalech. [64]

Nové fidicské prikazy vydané na celém tzemi EU, tzv. evropské fidiCské prikazy,

maji jednotny vzhled. Vyrabi se z plastické hmoty a maji velikost a tvar kreditni karty. [62]

RIDICSKY PRUKAZ u
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Obrazek €. 2: Vzor evropského fidicského prikazu [64]

4.1.1 Objektivni odpovédnost provozovatele vozidla

Kromé vySe uvedenych zmén, které reaguji na smérnici 2006/126/ES pfinasi novela
zakona tzv. objektivni odpovédnost provozovatele vozidla, kterou ma dojit ke znemoznéni
vymluv na tzv. osobu blizkou a tim ke zvySeni vymahatelnosti prava a nepfimo
tak i bezpeCnosti provozu na cCeskych silnicich. Dle zakona musi ,provozovatel vozidla
zajistit, aby pri uzivani vozidla na pozemni komunikaci byly dodrzovany povinnosti fidice
a pravidla provozu na pozemnich komunikacich stanovena timto zakonenr

“[71]

Objektivni odpovédnost se tyka piipada kdy:

— je zji§téno poruseni pravidel vykazujici znaky prestupku,

[71] Ceska republika. Zakon ¢. 361 ze dne 14. zafi 2010, o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakoni. In: Shirka zdkonii. Ceska republika, 2010.
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— nejde o dopravni nehodu,

— toto poruseni je zjiS§téno automatizovanym systémem bez obsluhy, nebo k nému dojde

nedovolenym zastavenim nebo stanim,

— totoznost fidiCe — pachatele neni znama. [70]

V Ceské republice doslo k zavedeni nékterych podstatnych odchylek od obecnych
zasad principi objektivni odpovédnosti fidici. Zasadni odchylka je v ptfipadé neuhrazeni
urcené Castky provozovatelem vozidla, kdy spravni organ bude patrat po totoznosti fidice,
jenz prestupek spachal. Az v pfipadé nenalezeni pachatele bude spravni organ smét zahajit

fizeni s provozovatelem vozidla. Timto dochéazi nové k vymluvé na tzv. ,,osobu vzdalenou®.

4.1.2 Pojisténi proti pokutam

V poslednich tfech letech vzniklo na Ceském trhu spoustu firem, které garantuji
obhajeni vSech prestupkt (jizda na Cervenou, rychlost bez rozliSeni, predjizdéni na plné Care,
nezastaveni na ,stopce“...), svyjimkou podezieni na spachani prestupku v souvislosti

s pozitim alkoholu ¢i jiné navykové latky a tiCasti na dopravnich nehodach.

Pokuta je ve své podstaté formou trestu, a pokud se fidi¢i nebudou realn¢ zadného

trestu obavat, mohou ziskat pocit neohrozenosti a jejich agresivni chovani se zvysi.

Jestli je vSak tato sluzba vyuzivana spiSe sluSnymi a zodpoveédnymi fidici, ktetfi maji
pouze obavy ze Spatného parkovani, nebo bezohlednymi fidi¢i silnych vozi statistiky

neuvadéji.

4.1.3 Povinna vybava motorovych vozidel v CR

Ze zakona je dano, ze kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno tzv. , povinnou
vybavou.”“ Tato vybava se lisi podle druhu a uziti vozidla a jeji pfesny obsah je upraven

novelou vyhlasky ¢. 341/2002.
Povinna vybava osobniho automobilu musi obsahovat:

— pojistky (od kazdé jednu),
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— zarovky (od kazdé jednu),
— prirucni zvedak (hever),

— néhradni kolo nebo specialni sadu na opravu pneumatiky

— vystrazny trojuhelnik,
— reflexni vestu,
— lékarnicku, jejiz obsah vyhlaska detailné specifikuje. [84]

Doporucenou, ne vsak povinnou vybavou motorového vozidla je naptiklad tazné lano,

hasici pfistroj, pracovni rukavice, bateriova svitilna, startovaci kabely, apod.

Ve vétSine Evropy plati tzv. videriska imluva o silnicnim provozu. Dle této imluvy
staci mit ve vozidle povinnou vybavu odpovidajici pozadavkim domaci zemé a zahranicCni

policie by pak pfi kontrole méla zohlediiovat vyhlasky domaci zemé.

4.1.4 Problematika podélné bezpecné vzdalenosti

Téma bezpetné vzdalenosti mezi vozidly na pozemnich komunikacich Ceské
republiky je dodnes jedno z nejnespornéjSich. Dle zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, kdeje v § 19 odst. 1 uvedeno, Ze: , Ridi¢ vozidla jedouci
za jinym vozidlem musi ponechat za nim dostatecnou bezpecnostni vzddlenost, aby se mohl
vyhnout srdzce v pripadé ndhlého sniZeni rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede

pred nim. [71]

Z vySe uvedené citace zakona neni hranice bezpecné vzdalenosti zcela jasné

definovana.

— Odstup — méfen mezi Celem prvniho a Celem nasledujiciho automobilu, udavan

casove v sekundach nebo vzdalenostné v metrech. [15]

[7] Ceské republika. Zakon &. 247 ze dne 30. Gervna 2000, o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k

fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakoni. In: Shirka zdkonii. Ceské republika, 2000.
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— Mezera (vzdalenost mezi vozidly) — meéfena na od zadé automobilu k Celu
nasledujictho automobilu, udavand casové v sekundach nebo vzdalenostné

v metrech. [15]

ODSTUP

Obrazek €. 3: Grafické znazoméni odstupu a mezery [15], [2]

Velikost bezpecné vzdalenosti je limitovana pozadavkem, aby pifi nahlém zastaveni
ptedniho vozidla druhé vozidlo za nim bezpecné zastavilo. Za nahlé zastaveni se povazuje
zpravidla brzdéni se zpomalenim u daného vozidla, které je adhezné¢ a konstrukéné
dosazitelné. V pfipadé, ze se bude jednat o situaci, kdy vozidlo predjelo a zaradilo
se pred predjeté vozidlo tak, aby byla mezi nimi bezpecna podélna vzdalenost,

pak by predjety fidi¢ nemél byt nucen k vyrazné vys§imu zpomaleni. [2]

Oddéeleni BESIP (bezpecnost silni¢niho provozu) Ministerstva dopravy ve své
kampani propagujici dodrzovani bezpecnych rozestupti mezi vozidly udava jako zakladni

orientaci, dle které se 1ze pfi jizdé drzet, pravidlo minimaln€ dvou sekund.

Hodnota dvou sekund vychézi zreakéni doby fidi€e a je to maximalni pfijatelna

hodnota doby reakce jakou fidi¢ za normalnich podminek mutize mit.
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Obrazek ¢. 4: Propagacni obrazek bezpe¢ného rozestupu dle Besipu [22]

Reakéni doba — Casovy interval, ktery uplyne od okamziku vjemu do okamziku
uvedeni zafizeni do ¢innosti nauCenym pohybem. Jeji doba se pohybuje kolem 2 sekund,
ale pfevaznou mérou zalezi na pozornosti fidiCe, jeho véku, fyzické kondici a dalSich

faktorech. [15]
Reak¢ni doba se obvykle ¢leni na:
— optickou reakeci,
— psychickou reakeci,
— svalovou reakci.
Do reakcni doby se nezapocitava doba prodlevy a nabéhu brzd.

Na obrazku €. 5 je znazornéna situace na zacatku a na konci brzdéni.
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Obrazek €. 5: Odvozeni bezpecné podélné vzdalenosti [2]
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Zacatek je v okamziku, kdy se u predniho vozidla (oznaceného indexem I) rozsviti
brzdova svétla a vozidlo I za¢ne brzdit. U fidi¢e zadniho vozidla (ozna¢eného indexem II)
zaCina reak¢ni doba fidi¢e ozn. t,, po kterou je predpokladany pohyb vozidla rovnomérnou

rychlosti v na draze s,

Serr =Vt

1)
Poté nasleduje brzdéni do zastaveni na draze sgy;,
2
5, = I
A
2)

Celkova draha vozidla II musi byt del$i nebo nejméne rovna draze brzdéni vozidla

I plus bezpecna vzdalenost b, tj.,

Vi Uy
'E?H'tﬂr_{‘l'z_a £b+2ﬂ,
I 1

3)

Po upravé a vyjadieni bezpecné vzdalenosti b je vzorec nasledujici,

3 3

U vy

2ra, 2-a;

bzwvy -ty +
“)
V ptfipadé, ze obé vozidla maji stejné dosazitelné zpomaleni (a; = ay = a), pak

se vzorec zjednodusi na,

-
&

U — ¥

b=wv, t..,+
" Len 2 a

)

Pokud maji kromé dosazitelného zpomaleni vozidla stejnou i rychlost (v; = vy = v),

pak je rozhodujici draha ujeta za reak¢ni dobu fidice vozidla II:

bz=v-t,

(6)

Coz muze odpovidat zminovanému dvousekundovému pravidlu. [2]
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Od roku 2005 vzniklo v Ceské republice n&kolik kampani, majici za cil informovat
fidie o nutnosti dodrzovat bezpecnou vzdalenost tak, jak je to bézné v jinych evropskych
zemich. Mezi nejznaméj§i znich patfi kampan snazvem ,Bezpecnd vzdalenost®,
kterou v roce 2005 piedstavilo odd&leni BESIP Ministerstva dopravy Ceské republiky
a v roce 2009 v ramci kampané  Priorita pro fidi¢e kamiond* piedstavilo sdruzeni CESMAD

jiz paty dil tohoto projektu, ktery mél heslo: ,,Ani jedno podcenéni bezpecné vzdalenosti.*

Od roku 2007 dochazelo podle statistik PCR k postupnému snizovani po&tu nehod
zpusobenych nedodrzenim bezpecné vzdalenosti, avsak tento statisticky pokles je zptisobem
zmeénou hranice vySe hmotné Skody pro povinnost hlasit dopravni nehodu policii.
Dle vyjadieni Milana Kani, tiskového mluvcéiho pojistovny Kooperativa se prumérna Skoda

téchto nehod pohybuje okolo 30 000 K¢.

Vzhledem k nedokonalosti a nejednoznacnosti zdkona je vSak tyto fidice, dle vyjadieni

PCR, obtizné pokutovat.

Graf ¢. 1: NedodrZeni bezpecni vzdalenosti za vozidlem [59]

Nespravny zpusob jizdy - nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za
vozidlem v letech 2007 - 2012
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4.2 Podminky provozovani autoskoly

Stézejni vyhlaskou pfii provozovani autoskoly je vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., ministerstva
dopravy a spoju, kterou se provadi zakon ¢.247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani

odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o0 zménach nékterych zakona. [76]
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4.2.1 Opravnéni k provadéni vyuky a vycviku
Vyucovat jednotlivé pfedméty, s vyjimkou pfedmétu zdravotnické piipravy mohou
osoby, které jsou drziteli profesniho osvédceni, o jehoz vydani rozhoduje krajsky urad. [74]
Drzitelem profesniho osvédCeni muze byt osoba, ktera splni podminky dle § 21 zakona
€. 247/2000 Sb. a je nejméné 3 roky drzitelem fidi¢ského opravnéni pro skupinu vozidel,
pro kterou provadi vycvik. Vyucovat zdravotnickou pfipravu a provadét prakticky vycvik
v poskytovani prvni pomoci jsou opravnéni kvalifikovani pracovnici, napt. 1ékafi ¢i zdravotni

sestry. [74]

4.2.2 Zakladni Skoleni pro udlitele vyuky a vycviku

Naplni zakladniho Skoleni vyuky a vycviku je presné definovana v § 6 vyhlasky
¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 247/2000 Sb.

Prevazné je toto Skoleni zaméteno na:

metodiku vyuku pfedpisti o provozu na pozemnich komunikacich,
— vyuka teorie fizeni, zasad bezpecné jizdy, ovladani a tidrzba vozidla,

— zasady dopravni psychologie,

zasady poskytovani prvni pomoci a jiné. [76]

4.2.3 Vycvikova vozidla

Vycvikova vozidla svou konstrukci a technickym stavem odpovidaji soucasnym
technickym pozadavkim. Pro jejich pouziti k vycviku v autoskole je schvaluje afad pfislusny
pro registraci silni¢éniho motorového vozidla. Vozidla musi mit fadné oznaceni (dle vyhlasky

¢. 167/2002 Sb.) a platnou pravidelnou technickou prohlidku. [17]

Jako vycvikové vozidlo lze pouzit také takové vozidlo, které je konstrukéné

pfizptsobené t€lesné postizené osobé€, a které neni vycvikovym vozidlem. [17]

Osobni automobil se oznaCuje svitilnou schvaleného typu a provedeni,
ktery ma na pfedni a zadni strané napis ,,AUTOSKOLA® a na levé a pravé stran€ pismeno

,, L. Velikostni parametry jsou piesné¢ stanoveny danou vyhlaskou. [76]
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Vycvikovy nakladni automobil a vycvikové vozidlo hromadné piepravy osob
se oznacuji tabuli ve tvaru Ctverce, na které je umisténo pismeno ,,.L“. Oznaceni se umistuji

na predni, zadni a obou bocnich stranach vycvikového vozidla. [76]

Vycvikovy traktor se oznacuje krychli, na které je na vSech svislych stranach umisténo

pismeno ,,L“. Oznaceni se umistuje na stfechu vycvikového traktoru. [76]

Osadka vycvikového motocyklu se oznacCuje Ctvercem, ve kterém je umisténo
pismeno ,,L“. Oznaceni se umistuje zadateli o fidi¢ské opravnéni na prsou a uciteli vycviku

na zadech. [76]

Pismena a plocha oznaceni vozidla se vyrabéji z retroreflexniho materidlu nejméné

tiidy 1 podle piislusné CSN. [76]

4.2.4 Vyukové prostory

Vyukové prostory pro uchazeCe o fidi¢ské opravnéni by meély disponovat kancelafi
a schvalenou ucebnou, kterd je kromé bézné Skolni vybavy vybavena také audiovizualni
technikou, trenazéry (nejsou povinné), vypocetni technikou a jinymi ucebnimi pomuckami,

které uchazecim zpiijemnuji pobyt a usnadiuji dobré osvojeni ridi¢skych védomosti. [17]

V neposledni fadé by se na vyuce mél podilet pouze kvalifikovany tym ucitelt

s dobrymi pedagogickymi schopnostmi a praxi.

Obrizek €. 6: Ucebna autoskoly [19]
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Obrizek €. 7: Vyukovy trenazér [18]

4.3 Napln skoleni a struktura kurzu

4.3.1 Podminky prijeti k vyuce

K vyuce mohou byt pfijati pouze uchazeci, kteti spliiuji podminky dle § 13 zakona
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych

vozidel a o zménach nékterych zakont

Na nize uvedeném obrazku je uveden chronologicky postup ziskani fidi¢ského

opravneéni.
provéfeni znalosti pravidel
™  sinicniho provozu—test
na PC
podani zadosti o RP se zahajeni vyuky a vycviku provedeni zavérecné znalost udrzby a
zdravotnim posudkem —% dle studijniho planu —®  zkousky pred zkusebnim ¥ konstrukce vozidla
praktického lékare komisafem
L jizda vozidlem a jeho
ovladani v simiénim —

provozu

zaznam komisare o Uspéiném ¢i netispésném,
zaznam nasledné preda zpét uchazeéi o RP,
ktery dle svého trvalého bydlisté na obci .
s roziifenou plsobnosti poda zadost
o vystaveni RP

Obrazek €. 8: Postup ziskani fidi¢ského priikazu [74]
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Provozovatel autoskoly je opravnén poskytovat v rozsahu stanoveném v registraci
k provozovani autoskoly nasledujici druhy vyuky vycviku: zakladni, sdruzenou, rozsifujici,

vyuku dle individualniho studijniho planu a dopliiovaci vyuku. [74]

Provozovatel autoskoly dba o to, aby zadatel o fidi¢ské opravnéni ziskal vyukou

a vycvikem nejen teoretické znalosti, ale takové praktické dovednosti tak, aby byl schopen:
— Tfidit vozidlo v souladu s piedpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

— ovladat vozidlo tak, aby nevytvarel nebezpecné situace a priméfené reagovat na jejich

vznik,

— rozpoznat provozni nebezpeci a jeho zavaznost a dokdzat na tyto situace vcas

a spravné reagovat,
— rozpoznavat u vozidel technické zavady, které pfedstavuji ohrozeni bezpecnosti,

— reagovat na faktory ovliviiyjici jednani pfi fizeni vozidla a uchovavat si schopnosti

pottebné pro bezpecné fizeni vozidla,

— poskytovat tcinnou prvni pomoc zranénym pii dopravni nehod¢. [74]

4.3.2 Druhy vyuky a vycviku

Zikladni vyuka a vycvik (§ 15 zakona ¢&. 247/2000 Sb.)

Zakladni vyukou a vycvikem je prfiprava zadatele na ziskani fidi¢ského opravnéni
pro skupinu AM, Al, A2, B1, B nebo T. Minimélni pocet absolvovanych hodin zakladni
vyuky a vycviku je uveden v tabulce. [74]

Tabulka €. 2: Pocet hodin vyuky a vycviku [74]

Skupina Pocet hodin teorie Pocet hodin praxe
AM, A1, A 26 18
B1 32 29
B 36 34
T 44 33
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SdruZend vyuka a vycvik (§ 16 zakona & 247/2000 Sb.)

Sdruzenou vyukou a vycvikem je ptfiprava zadatele na ziskani fidicského opravnéni
pro kombinaci dvou a vice skupin a podskupin fidi¢skych opravnéni. Lze ji provadét
za pfedpokladu, ze zadatel splni podminky stanovené zvlastnim zakonem pro jednotlivé
skupiny vozidel v ramci dané kombinace sdruzené vyuky a vycviku. [74]

Rozsifujici vyuka a vycvik (§ 17 zakona ¢. 247/2000 Sb.)

Tato vyuka a vycvik je pfipravou zadatele na rozSifeni jiz ziskaného ftidi¢ského
opravnéni o dalsi skupinu vozidel. Tuto vyuku nelze poskytnout zadateli, ktery ziskal fidicské
opravnéni vyluéné pro skupinu AM nebo skupinu T a zadda o ziskani fidicského opravnéni
pro dalsi skupinu vozidel. [74]

Vyuka podle individudlniho studijniho planu (§ 18 zdakona ¢. 247/2000 Sb.)

Tato vyuka a vycvik je pfiprava zadatele na ziskani fidi¢ského opravnéni pro vSechny
skupiny vozidel s vyjimkou skupin D, D+E a podskupin D1, D1+E. [74]

Dopliiovaci vyuka a vycvik (§ 19 zdakona ¢ 247/2000 Sb.)

Tento druh vycviku miaze byt poskytnut pouze Zzadateli o ftidiCské opravnéni,
ktery zada o:

— rozsifeni fidi¢ského opravnéni ze skupiny Al na skupinu A2,
— rozsifeni fidi¢ského opravnéni ze skupiny A2 na skupinu A, nebo

— rozsifeni rozsahu fidi¢ského opravnéni pro skupinu B na jizdni soupravy slozené
z vozidla skupiny B a pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti neptevysujici
750 kg, jejichz nejvétsi povolena hmotnost prevysuje 3 500 kg, nebo

— zada o rozsifeni fidi¢ského opravnéni s omezenim na vozidla vybaveni automatickou

prfevodovkou na fidi¢ské opravnéni bez tohoto omezeni. [74]

4.3.3 Ucebni osnova vyuky a vycviku zadatelu o Fidi¢ska opravnéni

Predmétem vyuky a vycviku zadatell o fidi¢ska opravnéni je ziskani potiebnych
teoretickych a praktickych znalosti, dovednosti a navyki k fizeni motorovych vozidel

v provozu na pozemnich komunikacich. [74]
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Rozsah vyuky a vycviku je rozdélen podle druhu vyuky a vycviku a podle
jednotlivych skupin vozidel, pro které se vyuka a vycvik provadi. Obsah a rozsah
jednotlivych druht vyuky a vycviku k ziskani fidi¢skych opravnéni stanovi provadéci

predpis. [74]

Ucebni osnova

l

| |

Vyuka teone Prakticky vycvik
| |
Predpisy o provozu vozidel Rizeni vozidla
| |
Ovladani a udrzba vozidel Prakticka udrzba vozidla
l N
Teonie fizeni a zasad bezpecné jizdy Zdravotnicka priprava

|

Zdravotnicka pfiprava

Obrazek €. 9: UCebni osnova [74]

4.3.4 Zpusob vyuky a vycviku zadatelia o Fidi¢ska opravnéni a jejich ukonceni

Provozovatel autoskoly je povinen pied zahajenim vyuky nebo vycviku splnit
pozadavky dle § 25 zakona ¢. 247/2000 Sb., a dale zajistit aby zadatel o fidicské opravnéni
byl sezndmen se zasadami ovladani vozidla a teorii fizeni a zdsadami bezpecné jizdy
vycvikového vozidla. [74]

Vyucovaci hodina musi trvat 45 minut a vycvik v fizeni vozidla nesmi trvat déle
nez dvé vyucCovaci hodiny denné¢ u jednoho zadatele. Pfizahajeni vyuky a vycviku
je provozovatel autoskoly povinen vydat zadateli o fidiCské opravnéni prukaz Zzadatele,

ktery je povinen mit tento prikaz pfi praktickém vycviku vzdy u sebe. [74]

Pred ukoncenim vycviku v fizeni vozidla musi byt nejméné jedna vyucovaci hodina

vénovana nacviku spravného jednani v jednotlivych rizikovych situacich. [74]
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Vyuku a vycvik zadatele o fidicské opravnéni ukonéi provozovatel autoSkoly
za predpokladu, ze zadatel o fidicské opravnéni absolvoval minimalni pocet hodin vyuky
a vycviku stanoveny ucebni osnovou pro prislusnou skupinu vozidel, poptipadé vyssi pocet

hodin dohodnutych mezi zadatelem o fidicské opravnéni a provozovatelem autoSkoly. [74]

4.3.5 Zkousky odborné zpusobilosti zadateli o Fidicska opravnéni a jejich

rozsah

Zadatel o tidi¢ské opravnéni se po ukonceni vyuky a vycviku v auto§kole podrobi
zkousce z odborné zpusobilosti k fizeni motorového vozidla. Tato zkouska se zpravidla

provadi v jeden den. [74]

Zkousky provadi pfislusny obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti. Pro provadéni
zkousek ur¢i prislusny obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti zkuSebniho komisare,
kterym muze byt pouze zaméstnanec obce zarazeny do obecniho ufadu, ktery je soucasné
drzitelem platného priikazu zkuSebniho komisare. Zkusebni komisaf je povinen kazdy rok

absolvovat zdokonalovaci §koleni, a jednou za pét let se podrobit piezkouSeni. [74]

Samotna zkouska odborné zpusobilosti se sklada ze zkousky:
— z predpist o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pfipravy,
— ze znalosti ovladani a udrzby vozidla, jde-li o zadatele o fidicské opravnéni

pro skupinu C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D nebo D+E,

— 1z praktické jizdy s vycvikovym vozidlem. [74]

Zkouska z predpisi o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy
se provadi testem pisemné nebo pomoci vypocetni techniky. Test obsahuje otazky z pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, =z pfedpisu o podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich, ze zdravotnické pfipravy a dale z pfedpisi souvisejicich

s provozem na pozemnich komunikacich.

Zkouska je sestavovana nahodnym vybérem 25 zkuSebnich otazek, pficemz kazda

otazka ma pouze jednu spravnou odpoveéd, a na jeji vykonani je stanovena doba 30 minut.
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Jednotlivym otazkam je prifazena konkrétni bodova hodnota a maximalni dosazitelny pocet
bodi vtestu je50. Pro uspésné absolvovani cvicného testu je nezbytné dosahnuti

minimalné 43 bodu. [74]
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Obrazek €. 10: Otazka z predpisu na PC [38]

Zkouska ze znalosti ovladani a udrzby vozidla se provadi uastn€é u modeld

¢i vycvikového vozidla (ne u obrazi). [74]

Zkouskou praktické jizdy musi zadatel o fidi¢ské opravnéni prokazat znalosti,
dovednosti a chovani véetné specifickych pozadavku pro jednotlivé skupiny vozidel. Zkouska
z praktické jizdy je rozdélena do dvou casti. Prvni cast praktické Castt musi trvat
nejméné 10 minut, druha cast pak nejméné 20 minut, pokud ma byt fidi¢ské opravnéni
udéleno pro skupinu AM, Al, A2, A, B1, B, B+E nebo T, a nejméné 35 minut pro ostatni
skupiny vozidel. [74]

Chyby v fizeni nebo nebezpecné vedeni bezprostiedné snizujici bezpecnost
vycvikového vozidla, jeho osadky nebo jinych ucastnikii provozu vozidel na pozemnich
komunikacich se hodnoti stupném , neprosel”, a to bez ohledu na to, zda zkuSebni komisar

nebo ucitel vycviku musel zasahnout (verbalné nebo piimo) do ovladacich prvka vozidla. [74]
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Pro jednotlivé skupiny a podskupiny fidi¢skych opravnéni plati rozdilny rozsah
zkousek. Zkousky z odborné zpusobilosti pro jednotlivé skupiny vozidel se provadéji

v rozsahu a timto zptsobem:

Tabulka ¢. 3: Zkousky z odborné zpusobilosti [74]

Ridi¢ské opravnéni pro skupinu AM, —  Pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich (1 test)
Al, A2, A, B1, T, B, B+tE —  Prakticka jizda s vycvikovym vozidlem

— Pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich (1 test)
— Ovladani a udrzba vozidla (3 otazky)
—  Prakticka jizda s vycvikovym vozidlem

Ridi¢ské opravnéni pro skupinu C1,
C, C1+E nebo C+E

— Pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich (1 test)
— Ovladani a udrzba vozidla (4 otazky)
—  Prakticka jizda s vycvikovym vozidlem

Ridi¢ské opravnéni pro skupinu D1,
D, D1+E nebo D+E

Vysledek zkousky se hodnoti stupném ,,prospél” nebo ,,neprospél“. Jestlize zadatel
o fidi¢ské opravnéni neprospé€l v neékteré zkousce, mize zkousku opakovat. Kazda opakovana
zkouska muze byt provedena nejdfive za pét pracovnich dni ode dne konani neuspésné

zkousky. [74]

Vysledek zapiSe zkuSebni komisaf do zadosti o pfijeti kvyuce a vycviku
a do protokolu o zkouskach. Neuspél-li zadatel o pfijeti k vyuce a vycviku pii zkouskach
do doby 6 mésicti ode dne zahajeni prvni zkousky, je povinen pred dalsi zkouskou absolvovat

novou vyuku a vycvik v plném rozsahu. [74]

4.4 Planované zmény v ziskavani ridicského opravnéni

V souCasné dobé se stava stale oZehavéj$im tématem fidiCsky prikaz na zkousku
a zmeény v ziskavani fidi€ského opravnéni. Hlavni zmény v ziskavani fidi¢ského opravnéni
se dotknou zejména prvozadatelt. Ti si budou muset kromé teoretickych lekci také osvojit
zékladni dovednosti na cvicné plose, poté bude nasledovat prvni ¢ast zkousky — test z teorie
a zkouska jizdy na cvicisti. Teprve po uspesném absolvovani této zkousky bude budouci fidi¢
vpustén s instruktorem do realného provozu. Nasledovat bude prakticky test, kterému bude

predchazet test vnimani rizik. [35], [61]

Vzhledem ktomu, ze dneSni technologie pouzitd v motorovych vozidlech

jiz neumoziuje vyraznéjsi zasah fidice do konstrukce vozidla, doslo k 19. 1. 2013 k vypusténi
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staré pravni normy ze znalosti o ovladani a udrzby vozidla u ZadatelG o fidicské opravnéni

skupiny B.

Zadatel o fidi¢ské opravnéni bude mit na zkousku tii pokusy. V piipadg, Ze neuspéje
ani napotieti bude pfed dal§i zkouskou absolvovat pohovor s dopravnim psychologem,

ktery posoudi osobnostni stav zadatele. [40]

Novy fidi¢ navic ziska fidicské opravnéni pouze na zkusSebni dobu jednoho roku.
Béhem této doby bude mit k dispozici snizeny pocet bodu, tj. 8. Pfi dosazeni bodové hranice
pozbude fidi¢ své opravnéni na jeden rok. Poté dostane dalsi fidi¢sky prukaz na zkousku.
ZkuSebni rezim bude mozné prodlouzit pouze 2x, poté se bude muset fidi¢ podrobit dopravné
psychologickému  vySetfeni.  Planované zmény by mohly wvzejit v platnost

jiz v lednu roku 2014. [40]

Tyto zmény reaguji na pozadavky Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu,
ktera si klade mimo jiné za cil snizeni po¢tu dopravnich nehod a zlepSeni dopravni vychovy
u mladych fidi¢i ve véku 15 az 30 let, ktefi se az ve 20 % podileji na nehodach v celé

Evropské Unii.

Pravé tito fidici se charakterizuji niz§i odpovédnosti za své rozhodnuti, mensi
ohleduplnosti a toleranci k potfebam ostatnich a touhou experimentovat. K vy§simu riziku
vzniku dopravnich nehod u téchto fidica pfispiva hlavné nedostateCna fidi¢ska praxe,
nekritinost k vlastnim schopnostem a nezkuSenost srozpoznanim a feSenim rizikovych

situaci. [50]

Ridigsky priikaz na zkousku by mé&l pomoci zadinajicim fidi¢m prodlouzit obdobi

sebekontroly a spravného dopravniho chovani.

Vlivem starnuti populace a stim souvisejiciho zvySeného poCtu starSich fidicu
prestavaji byt mladi fidi¢i jedinou hrozbou na pozemnich komunikacich Ceské Republiky.

Do roku 2020 by podil obyvatelstva starsiho 65 let mél vzrist z 15 % na 20 %. [39]

Schopnost reakce téchto fidi¢h na vzniklou krizovou situaci byvaji pomalejsi
a zranitelnost starSich t€l je vySSi. Ackoliv problém starnuti populace vyraznéji zasadhne

Ceskou republiku az kolem roku 2030, je tieba se na takovou situaci pfipravovat jiz nyni.

1. Cervence 2013 vstoupila v platnost novela zakona ¢.361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich, ktera reaguje mimo jiné na pozd¢jsi odchody do dichodu
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a podle niz musi fidici absolvovat povinnou Iékarskou prohlidku v 65 letech (doposud to bylo

jiz v 60 letech), nasledné v 68 letech, 70 letech a pak kazdé dva roky.

Kromé povinnych 1ékarskych prohlidek mohou také samotni fidiCi zménit svilj postoj

k prevenci dopravnich nehod, vyuzitim doplitkovych Skoleni, ¢i vyuzitim

asisten¢nich

systému, které fidiCe naptiklad upozorni v piipadé€, Zze se nachazi prili$ blizko jiného vozidla.

Na nize uvedeném grafu je znazornén prehled nehod dle véku fidice (vinika).

Graf €. 2: Prehled nehod dle véku fidice (vinika) [59]

Prehled nehod dle véku Fidice (vinika) v letech 2007 - 2012

45000
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NezjiSténo| 22218 19451 13661 14411 14326 15248
Do 17 let 510 480 369 298 266 228
18 - 20 let 9910 9160 4144 3471 3763 3699
21-24 let 17818 15473 6662 5857 5646 6089
25-29 let 22046 18688 7531 7109 6601 6715
30 -39 let 38733 34361 14255 14664 13563 14288
40 - 49 let 24812 21857 9012 9599 9463 10386
50 - 59 let 19967 17114 6747 9691 6835 7353
60 - 64 let 5587 5156 2235 2432 2435 2707
65 - 69 let 2652 2518 1143 1173 1459 1657
Nad 70 let 3380 3079 1463 1480 1732 2070
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4.4.1 Psychologické testy Fidicu

Dopravné psychologickym testim jsou v Ceské republice povinni, dle zakona

¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, se podrobit pouze fidiéi, jenz toto

vyS$etieni maji jako jednu z podminek k ziskani kvalifikace a vykonu zaméstnani.

Vycet tidict, na které se povinnost dopravné psychologického vysetfeni vztahuje

jeuveden v § 87a tohoto zakona. Tito fidi¢i se dopravné psychologickému vySetfeni musi




podrobit pied zahajenim Cinnosti a nasledné minimaln€ 6 mésict pied dovrSenim véku 50 let

a pak kazdych 5 let. Toto vySetteni se predklada pfi pravidelné 1ékarské prohlidce.

Od 1.8.2012je opravnén provadét dopravné psychologické vySetfeni pouze

psycholog akreditovany Ministerstvem dopravy. Prabéh vysetieni se obvykle sklada ze tfi

Casti — rozhovor a dotaznik, testovani osobnosti (dotazniky typu OSPAT nebo ICAP)

a vykonové testy (dotazniky typu COGIT, ptipadné MEMREX 08).

Test pro typy a poruchy osobnosti — OSPAT

Tento test zjisStuje 11 typu osobnosti — napfiklad paranoidni, emocné€ nestabilni,

pasivné agresivni, narcistickou a dalsi. [49]

1/1. V rozGleni dovedu boschnout dvermi nebo néém o zem.
2oely platy enecné plall skoro neglet
Rashodrdne, Wk exxc vl 2048 tor sy vysshum
2/ 2. Bez potsdi rménim postup prace, cesty nebo mapé. pracovni dobu.
ey plat necneé plall skoro neglot
Radchodrdte, Wk mox vile Wi T ey vealihume
3/3. Mooha dem dé&i doble, kuty2 mobou finé oviddat.
2cela pisti nadnd plati shoro neplat

Rothoardie, sk moc vis W00 1w dery vaeshule

vibeo negiar

vibec negish

vibec nepiaty

Obriazek €. 11: OSPAT test [49]

Test osobnostnich vlastnosti — ICAP

Tento test zkouma zakladni povahové rysy — extravaganci,

dominanci, optimismus, opatrnost a dalsi. [49]

emocionalitu, stabilitu,

1/ 1. Casto siiné pochybuifi 0 swych schopnostech,
1 2 3 - 5
Cin vice 5o 1staligets 5 S0 virchern, i vice mu defie bodd
2/ 2. Bochim se snadno rozres,
1 2 3 4 3
Om vioe 3o Motodiugets § Yo vyrokem, S vice mu terte bootl
3/ 3. Jsou Ennostl, pro kterd se dovedu nadchnout a kterd mé pind uspokojujl
1 P4 k| 4 3

Qm vice se Motoigete 5 STia vyrokem, S vice mas dete bod)

Obrizek €. 12: ICAP test [49]
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Test mentalni vykonnosti — COGIT

Tento test zkouma pozornost, vnimani rychlosti a pruznosti mysleni. [49]

Test paméti— MEMREX 08

Komplexni test paméti, ktery zkouma rizné typy zapamatovani a vybaveni

informaci. [49]
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5 VZDELAVACI SYSTEM V ZAHRANICI

5.1 Slovenska republika

5.1.1 Pozadavky a predpisy

Pro Slovenskou republiku je v feSené oblasti stézejni vyhlaska ministerstva dopravy,
post a telekomunikaci Slovenské republiky, kterou se upravuje zakon ¢.93/2005 Sb.,

o autoskolach ve znéni pozdéjsich predpist.

5.1.2 Objektivni odpovédnost provozovatele vozidla

1. Cervence 2012 byla na Slovensku zavedena tzv. objektivni odpovédnost,
ktera je soucasti zakona ¢.68/2012, kterym se méni a dopliuje zakon ¢. 8/2009 Sb.,
o pravidlech silni¢niho provozu. Dle tohoto zakona objektivni odpoveédnost znamena
povinnost drzitele vozidla zabezpeCit dodrzovani vybranych pravidel silni¢niho provozu
fidicem, kterému vozidlo svéfil. Za protipravni chovani spachané s jeho vozidlem bude

zodpoveédny prave drzitel vozidla, a to bez ohledu na osobu fidice vozidla.

Institut objektivni odpovédnosti se bude vazat na poruseni pravidel silni¢niho provozu,
jejichz nedodrzeni, zptsobuji dopravni nehody s nasledky na zivoté a zdravi a soucasné na ty,

které je mozno zaznamenat technickymi prostiedky.
Pljde zejména o:
— rychlou jizdu,
— zakaz predjizdéni, otaCeni a couvani,
— prejezd pres zeleznicni prejezd,
— zakaz zastaveni a stani,
— prejezd na Cervenou,
— zakaz vjezdu, odbocovani nebo poruseni piikdzaného sméru jizdy,
— prekroc¢eni maximalni pfipustné hmotnosti vozidla,

— nezastaveni na znacce ,,stop®. [79]
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5.1.3 Povinna vybava motorovych vozidel na Slovensku

Povinna vybava na Slovensku je témé&f shodna s povinnou vybavou Ceské republiky.

Vozidla nad 400 kg musi mit v povinné vybavé vle¢ené lano.

4% | ANO - vsechny osoby opoustéjici vozidlo v disledku
=
poruchy, defektu nebo nehody museji mit oblecen
reflexni odév spliwjici standard EN 471 (oranzova,

cervend, zlutd).

A ANO
€3 ANO
=
i NE

Obrazek ¢. 13: Povinna vybava motorovych vozidel na Slovensku [79], [44]

5.1.4 Problematika podélné bezpecné vzdalenosti na Slovensku

Na Slovensku je problematika bezpecné vzdalenosti zahrnuta v § 17 zakona
¢. 8/2009 Z. z., z 3. prosince 2008 o , cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych

zakonov*, kde je uvedeno:

— Zze je fidi¢ povinen za vozidlem jedouci pfed nim dodrzovat takovou vzdalenost,
aby mohl vcas snizit rychlost jizdy, pfipadné zastavit vozidlo, kdyz fidi¢ vozidla
jedouciho pted nim snizi rychlost jizdy nebo zastavi,

— fidi¢ motorového vozidla je povinny dodrzovat za vozidlem jedouci pred nim takovou
vzdalenost, aby se predjizdé€jici vozidlo mohlo pfed né€j bezpecné zaradit,

— T1idi¢, ktery nechce, nebo nemize piejet podél tramvaje vpravo je povinen jezdit
za ni v takové vzdalenosti, aby umoznil piejezd podél tramvaje ostatnim fidictm. [79]
Dale je v §35 odstavce €. 5 uvedeno, ze fidi¢ motorového vozidla je na dalnici

povinen za vozidlem jedouci pifed nim dodrzovat bezpe¢nou vzdalenost. Tato vzdalenost

je minimalné takova, jakou vozidlo ujede za 2 sekundy. V piipad¢, ze jde o vozidlo kategorie

M3, N2 nebo N3 je to vzdalenost, kterou ujede za 3 sekundy. [79]
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5.1.5 Opravnéni k provadeéni vyuky a vycviku na Slovensku

Obecni ufad dopravy udéli instruktorské opravnéni pouze zadateli, ktery splni

pozadavky dle § 8 zakona ¢. 93/2005 Sb., o autoskolach

Délka povinné pfipravy instruktora autosSkoly ¢ini 230 hodin, poskytovatelem
kvalifikacniho kurzu je Slovenska komora autoskol. Provedeni zavéreCnych instruktorskych

zkousek je v kompetenci slovenské policie. [81]

5.1.6 Napln Skoleni a struktura kurzu

Ridi¢sky kurz na Slovensku se sklada s vyuky teorie a praktického vycviku. Obsah

a rozsah uciva je Clenény podle skupin fidi¢ského opravnéni, na kterou se vycvik vykonéava.

Teoreticka ¢ast je zaméfena na védomosti, zrucnosti a zpiisob chovani se v silni¢nim

provozu, které jsou vyzadovany pfi fizeni piislusné skupiny motorovych vozidel a obsahuji:
— vyuku pedpisti o silni¢nim provozu a s nimi souvisejicich pravnich predpisech,
— vyuku konstrukce a udrzby motorovych vozidel,
— vyuku teorie fizeni vozidla,

— vyuka zasad bezpecné jizdy. [79]

Prakticka ¢ast kurzu je zaméfena na fizeni motorového vozidla, zde je kladen diraz
na zvladnuti zékladnich zru¢nosti fidice potfebnych k ovladani vozidla pfislu§né skupiny,
dodrzovani jednotlivych ustanoveni a predpist o silniCnim provozu, zasad bezpecné jizdy,

feSeni slozitych dopravnich situaci v silniénim provozu pfi jizdé mimo obec. [79]

Kromé nacviku fizeni je prakticka ¢ast zaméfena na udrzbu motorového vozidla, kde
je zahrnuto seznameni s vozidlem piislusné skupiny a nacvik zaklada praktické udrzby

a oSetfovani vozidla. [79]
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5.1.7 Vékova hranice pro udéleni ridi¢ského opravnéni
Minimalni vék k udéleni fidicského opravnéni na Slovensku Cini:

Tabulka & 4: Minimélni vék pro ud&leni RP [79]

Kategorie vozidel Minimalni vék
AM 15 let
Al, Bl 16 let
B,T 17 let
A2, B+4E, Cl, CI+E 18 let
C,C+E,D1,DI1+E 21 let
A,D,D+E 24 let

Drzitel fidi¢ského opravnéni skupiny B, kterému bylo fidicské opravnéni
skupiny B udéleno pred dovrSenim 18 let, mize, nejdéle vsak tii meésice pred dovrSenim
18 let, fidit motorové vozidlo skupiny B, za pfitomnosti osoby, sedici na misté spolujezdce
vedle fidice. Tato osoba musi byt drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny B nejméné 10 let
a k tomuto ucelu musi byt zapsana organem Policejniho sboru do evidence fidict na zadost

zakonného zastupce. Této osobé€ vznikaji pfiméfené povinnosti vyplyvajici ze zakona. [79]

5.1.8 Zkousky odborné zpusobilosti zadateli o Fidicska opravnéni a jejich

rozsah
Je shodna se zkouskou v Ceské republice, zahrnuje:
— predpisy o silni€nim provozu,

— ovladani a udrzba vozidla u zadateld o fidicské opravneéni skupiny C1, C1+E,

C,C+E,DI1,DI+E,D,D+EaT,

— praktickou jizdu vycvikovym vozidlem. [79]

Zkouska z predpisti o provozu na pozemnich komunikacich se provadi testem pisemné
nebo pomoci vypocetni techniky. Test obsahuje otazky z pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, zpfedpisu o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a z predpist souvisejicich s provozem na pozemnich komunikacich. Zkouska je sestavovana
nahodnym vybérem 27 zkuSebnich otazek a na jeji vykonani je stanovena doba 20 minut.

Pro uspésné zvladnuti testu je zapotiebi ziskat minimalné 50 bodut z celkového poctu 55 bodu.
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21. Vozidla prejdu cez krizovatku v tomto poradi:

a) 1. zeleng, 2. vase vozidlo stcasne so zZlitym, 3. Cerveng,
b) 1. Eervené, 2. zelenég, 3. vase vozidlo stcasne so Zltym,

c) 1. vase vozidlo stucasne so zZltym, 2. zelené, 3. Cervené.

Obrazek €. 14: Otazka z piedpisu na PC [60]

5.1.9 Odborné poradenstvi

Dle § 31a vyhlasky ¢. 9/2009 Sb., je odborné poradenstvi ¢innost zaméfena na osoby,
které se dopustily prestupku anebo trestného Cinu fizeni motorového vozidla pod vlivem
alkoholu, jiné navykové latky nebo léCiv, pfipadn€ na osoby, pro které takova povinnost
vyplyva ze zédkona. Odborné poradenstvi ma vést k zodpovédnému a bezpecnému chovani

takovychto osob. Rozsah a obsah odborného poradenstvi je presné stanoven vyhlaskou. [82]

Samotné poradenstvi zahrnuje Ctyti skupinové setkani a individualni vstupni pohovor.
Prubéh jednotlivych sezeni, je uveden v piiloze €. 5. Jedno skupinové setkani trva tfi hodiny,
pfi¢emz jedna hodina trva v rozmezi od 45 do 60 minut. Interval, ve kterém se jednotlivé
skupinové setkani realizuji, je nejméné 7 a nejvice 14 kalendarnich dnt. Individualni vstupni
rozhovor trva nejdéle jednu hodinu a musi se absolvovat nejpozdéji do 30 kalendarnich dna

ode dne posledniho skupinového setkani. [82]

Podminkou vystaveni dokladu o podrobeni se odbornému poradenstvi
(viz ptiloha €. 6) je absolvovani vSech skupinovych setkani s aktivni ucasti a absolvovani

individualniho vstupniho pohovoru. [82]
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5.1.10 Ridi¢sky prikaz na zkousku

Dle § 72 zakona ¢. 315/1996 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich se prvni
fidi¢ské opravnéni udélovalo na zkuSebni dobu 2 let. Tento zdkon vSak ztratil svou tc€innost

k 1.2.2009. [83], [65]

5.2 Polska republika

5.2.1 Pozadavky a predpisy

Pro Polskou republiku je v feSené oblasti stézejni ,,ustawa o kierujqcych pojazdami*,
neboli zakon o fidi¢ich, ktery vstoupil v platnost 19. ledna 2013, jehoz cilem je pfizptisobeni
polskych pravnich predpisti smérici 2006/126/WE Evropského parlamentu a Rady, zvyseni

bezpecnosti silni¢niho provozu, zvyseni kvality pfipravy zadatell o fidi¢ské opravnéni atd.

5.2.2 Povinna vybava motorovych vozidel v Polsku

Povinna vybava v Polsku je shodna s povinnou vybavou Ceské republiky, stejné

jako Slovensko je Polsko vazané tzv. videriskou imluvou o silni¢nim provozu.

Presné pozadavky na povinnou vybavu jsou definovany v nafizeni ministra

infrastruktury o technickych podminkach vozidel a rozsahu nezbytného vybaveni. [78]

a NE

A ANO

€3 DOPORUCENO, povinné pro komer&ni
dopravu

=

i ANO

Obrazek €. 15: Povinna vybava motorovych vozidel v Polsku [78]
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5.2.3 Problematika podélné bezpecné vzdalenosti v Polsku

V Polsku je problematika dodrzovani bezpecné  vzdalenosti  zahrnuta
v odstavci 19 |, kodeksu drogowego®, neboli zakonu o silniénim provozu. Tento zdkon pouze
v jednom piipadé jasné stanovuje minimalni vzdalenost mezi motorovymi vozidly

a to v tunelech delsich nez 500 m mimo zastavéné oblasti.

V tomto pripadé musi byt odstup od vpredu jedouciho vozidla minimaln€ 50 m, pokud
se jedna o motorové vozidlo s celkovou hmotnosti do 3,5 tuny nebo autobus a 80 m v piipadé,
ze se jedna o jiné vozidla. Tato vzdalenost mize byt pomoci dopravniho znaceni fidicimi

organy silni¢ni dopravy zvySena nebo snizena v zavislosti na aktualni rychlosti v tunelu.

V ostatnich ptipadech jsou fidi¢i povinni udrzovat takovou bezpecnou vzdalenost mezi
vozidly, aby v pifipad¢ brzdéni nebo zastaveni vozu pfed nimi byli schopni zabranit kolizi.

Obecné se vSak 1 v Polsku doporucuje dodrzovani pravidla dvou sekund. [36]

5.2.4 Opravnéni k provadéni vyuky a vycviku v Polsku

Ucitelé autoskol musi mit uplné stiedoskolské vzdélani ukoncené maturitni zkouskou,
dle psychologického a lékaiského vysetfeni musi byt zpusobili vykonavat ¢innost instruktora
autoSkoly, bezuhonni, zpusobili k pravnim ukontim a prokazat minimalné tfiletou fidi¢skou
praxi. Délka odborné piipravy ucitele autoskoly Cini zhruba 4 mésice, poté nasleduje profesni

zkouska provadéna regionalni statni zkusebni komisi. [4]

5.2.5 Podminky prijeti k vyuce

Uchazec o ridi¢sky prukaz, neboli ,,prawo jazdy*, musi spliiovat dle polskych predpist

nasledujici podminky:

dosazeni minimalniho predepsaného véku,
— zdravotni zpusobilost,

— absolvovani pfedepsané vyuky a vycviku,

uspesné slozeni zaveéreéné zkousky. [47], [4]
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Minimalni vék k udéleni fidicského opravnéni v Polsku Cini:

Tabulka ¢&. 5: Minimalni vék pro udéleni RP [48]

Kategorie vozidel Minimalni vék
AM 14 let
Al,B1, T 16 let (se souhlasem rodi¢u nebo zakonného zastupce)
A2, B, B+E 18 let
A 20 let (podminka je 2 roky drzitelem skupiny A2)
C, C+E, Cl1, CI+E 21 let
A, D, D+E, DI, DI+E 24 let

5.2.6 Napln Skoleni a struktura kurzu

Vycvik je rozdélen na dvé Casti — teoretickou a praktickou. Minimalni pocet hodin

vyuky a vycviku pro kazdou kategorii je uveden v tabulce.

Tabulka €. 6: Pocet hodin vyuky a vycviku [48]

Skupina Pocet hodin teorie Pocet hodin praxe
A, Al 30 20
B, Bl 30 30

B+E 20 15

C 20 30

Cl 20 20
C+E, D+E 20 25
Cl1+E, D1+E 20 20
T 30 20

D 20 60

DI 20 30
D+E 20 25

Po absolvovani kurzu obdrzi uchaze¢ ,osvédCeni o absolvovani kurzu®,

které je jednim z pozadovanych dokumentt pii zadosti o fidi¢sky prukaz. [47], [4]

Teoreticka ¢ast je zaméfena na védomosti, zrucnosti a zpiisob chovani se v silni¢nim

provozu, které jsou vyzadovany pfi fizeni pfislu§né skupiny motorovych vozidel a obsahuyji:
— vyuku konstrukce provozu a udrzby motorovych vozidel,

— obecné pravidla pro cestovani motorovym vozidlem, spravné chovani k ostatnim

ucastniktim silni¢niho provozu,
— Dbezpecnou vzdalenost mezi vozidly,

— aspekty ovliviiyjici vnimani a rychlost reakce (drogy, alkohol), vliv tUnavy

a emocionalniho stavu na chovani fidice,
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— hodnoceni bezpecné jizdy za riznych podminek (pocasi, viditelnost, povrch...)
— dopravni znacent,

— dopravni situace (kfizovatky),

— pouziti svétel,

— zasady chovani v pfipadé dopravni nehody,

— pfipravy na teoretickou ¢ast zkousky. [45]

Prakticka ¢ast vycviku je pak zaméfena na zakladni manévry s motorovym vozidlem,
jizdu v terénu, jizdu v provozu, manévry v dopravé (predjizdéni, parkovani...), jizdu
s navigaci, Cerpaci stanice (tankovani benzinu, nafty, plynu), zakladni udrzbu na vozidle

(doplnéni tekutin), pfipravu na praktickou ¢ast zkousky. [45]

5.2.7 Zkousky odborné zpusobilosti zadateli o Fidi¢ska opravnéni

Zkouska se sklada zteoretické casti, kterd se provadi pomoci nahodné
vygenerovanych 18 zkusSebnich otazek na pocitaci a zahrnuje pravidla silni¢niho provozu,
ovladani a udrzbu vozidla a prvni pomoci ob&tem dopravni nehody. Na jeji vykonani
je stanovena doba 25 minut. Pro UspéSné zvladnuti testu je zapotfebi odpovédét spravne

minimalné na 16 otazek. A praktické casti jizdou vycvikovym vozidlem. [30]

Kat. B: Nowe testy dia kierowcow 2013 4259

Lowvwes rapac Joned 1 mpnost | wiltae Mojoe 28 e shrey s aniess o sandy, benijecy
pogudem L:

Obrazek €. 16: Otazka z predpisu na PC [30]
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5.2.8 Elektronické zaznamové zarizeni

Od 10. dubna 2006 je v Polsku povinnost, pouzivani elektronického zaznamového
zafizeni pii praktické zkousce uchazec¢t o fidi¢ské opravnéni skupiny B. Vozidlo je vybaveno
Ctyfmi kamerami a zaznamovym zafizenim na nahravani zvuku. Instruktor autoSkoly
je povinen vést zaznam o prabéhu zkousky po dobu 14 dni od data zkousky. Tento zaznam

ma pomoci v piipadé odvolani proti vysledku zkousky. [31]

5.2.9 Ridi¢sky prikaz na zkousku

Prestoze zakon o fidiCich vzeSel v Polsku v platnost jiz 19.ledna 2013, fidi¢ské
prukazy na zkousku se odsouvaji az na rok 2016. ZkuSebni doba pro nové fidi¢e by pak méla
byt dvouleta, kdy mezi 4 — 8 mésicem se fidi¢ bude muset zucastnit dvou placenych kurzg,
mimo to bude muset dodrzovat rychlostni limity (50 km/h v obci, 80 km/h mimo obec
a 100 km/h na dalnici), prvnich 8 mésict bude auto fidi¢e ve zkusebni dobé radné oznaceno.
V ptipadé, ze fidi¢ béhem zkuSebni doby spachéd dva dopravni piestupky, bude muset projit

preskolovacim kurzem. [46]

5.3 Némecko

5.3.1 Pozadavky a predpisy
V Némecku existuji evropské fidi¢ské prikazy, které jsou definovany v pravnich
odpisech EU, mimo to stale jesté plati zvlastni narodni predpisy, které jsou vSak platné pouze

v Némecku. [33]

Uchaze¢ o fidicsky prukaz v Némecku se ke zkouSce smi pfipravovat pouze
v autoSkole, kde musi absolvovat nize uvedeny pocet hodin teorie a praxe (po 45 min.),
aby mohl jit k fidi¢ské zkouSce:

Tabulka €. 7: Pocet hodin vyuky a vycviku [4]

Skupina Pocet hodin teorie Pocet hodin praxe
A, Al 32 12
B 28 12
B+E 28 5
Cl1 36 5
CI+E 32 5
C 44 10
C+E 32 10
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Skupina Pocet hodin teorie Pocet hodin praxe
D1 44 15
D1+E 44 5
D 60 25
D+E 60 5

Uchaze¢ o fidi¢ské opravnéni musi pii praktickém vycviku absolvovat minimalné
4 hodiny jizdy po dalnici a 3 hodiny jizdy v noci. Po absolvovani v§ech pozadovanych hodin

vycviku obdrzi uchaze¢ od autoskoly prislusné potvrzeni. [4]

Ridigské opravnéni skupiny B maze byt udéleno jiz v 17 letech,
avSak pod podminkou, Ze uchaze¢ do dosazeni veéku 18 let muze fidit vozidlo pouze

pod dohledem stanovené osoby (zpravidla rodinny pfislusnik, ¢i zakonny zastupce). [4]

5.3.2 Objektivni odpovédnost provozovatele vozidla

Objektivni odpoveédnost provozovatele vozidla plati také v Némecku, dle § 25a zdkona
o silniénim provozu (StraBBenverkehrsgesetz) zde plati zvlastni postup v piipad€é poruseni
pravidel pro zastaveni a stani — pokud nelze zjistit totoznost fidiCe (pachatele prestupku)
nebo by jeho zjistovani bylo piili§ nakladné, ulozi urad spolu s rozhodnutim o ukonceni fizeni

zaplaceni nakladu fizeni vlastnikovi vozidla.

Druhou variantou dle § 31a fadu o pfipusténi k silni¢nimu provozu (StraBBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung) je ulozeni vlastnikovi vozidla povinnost vedeni knihy jizd v piipade¢,
ze doslo k poruseni piedpist o silnicnim provozu, nebo nebylo mozné zjistit fidice vozidla.

Tyto zaznamy musi byt uchovavany minimalné 6 mésici po uskutecnéné jizdé
anavyzvani musi byt predlozeny piisluSnému ufadu. PoruSeni téchto povinnosti

je prestupkem.

5.3.3 Povinna vybava motorovych vozidel v Némecku

Povinna vybava v Némecku je také téméf shodna s povinnou vybavou Ceské

republiky. Némecko je vazané tzv. videiskou umluvou o silni¢nim provozu

47



NE, povinné pro uzitkové automobily

v¢. osobnich automobila

A ANO
€3 ANO
=

il NE

Obrazek €. 17: Povinna vybava motorovych vozidel v Némecku [44]

5.3.4 Problematika podélné bezpecné vzdalenosti v Némecku

V Némecku je zakon velmi podobny tomu nasemu, v Straf3en-verkehrs-Ordnung -

StVO, v hlavé 1. a § 4 jsou tfi odstavce z ¢ehoz prvni je téméf shodny s tim, ktery se nachazi

v zakoné €. 361/2000 Sb., druhy odstavec se zabyva nakladnimi vozidly a soupravami del§imi

jak 7 m, jizdou v kolon¢ a nutnosti nechavat rozestupy pro predjizdéjici vozidla, aby se mohla

bezpecné zaradit. V tomto odstavci se nachéazeji 3 vyjimky, ve kterych se odstupy dodrzovat

nemusi, jedna se o pripad, kdy fidi¢ hodla ptedjizdét, dale v pfipad€ pokud ma silnice vice

jizdnich pruhi vjednom sméru a posledni vyjimka se tyka usek, kde je zakazano

predjizdéni. Treti odstavec paragrafu 4 prikazuje autobusim a vozidlim s hmotnosti

vice jak 2,8 t dodrzovat rozestupy na dalnicich 50 m a to v ptipadé, ze prekroCi rychlost

50 km/h.

Zasadni rozdil mezi Ceskou a Némeckou republikou je také v postihovani v piipadé

nedodrzeni zdkona. Némecky zakon rozliSuje dvé miry pokutovani:

1. mirnéjSi — nedodrzeni bezpeCnych odstupt v piipadé, ze vozidla jedou vice

nez 80 km/h.

2. prisnéjsi — tyka se rychlosti 130 km/h a vyssich.

Kontrola dodrzovani

bezpeCnostnich rozestupii se tyka predev§im dalnic

a rychlostnich silnic, proto zakon neuvadi postihy v pfipadé€, kdy jede fidi¢ mensi rychlosti

nez je 80 km/h. Tabulky s finan¢nimi postihy jsou uvedeny v pfiloze €. 7.
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5.3.5 Opravnéni k provadeéni vyuky a vycviku v Némecku

Ucitelé autoSkol musi byt ve véku nejméné 22 let, dolozit tiiletou fidi¢skou praxi
v poslednich péti letech, uplné stfedoSkolské vzdélani ukonCené maturitni zkouskou,
beztrestnost a bezprestupkovost (v oblasti pachani zavaznéjsich prestupkt). Dale musi projit
lékarskym a dopravné psychologickym vysetfenim. Délka odborné piipravy byva

od 10 mésicu do dvou let. [4]

5.3.6 Vékova hranice pro udéleni ridi¢ského opravnéni
Minimalni vék k udéleni fidicského opravnéni v Némecku Cini:

Tabulka & 8: Minimalni vék pro udéleni RP [53]

Kategorie vozidel Minimalni vék

Moped 15 let
AM, Al,LaT 16 let

B, B+E 17 let (s doprovodem)
A2, B, B+E, Cl1, C1+E 18 let
A, A2 20 let
C, C+E, D1, DI+E, tiikolky sk. A 21 let
D, D+E, A 24 let

Pozn. kategorie L se jednd o traktory do 40 km/h (s piivésem do 25 km/h, ktery je dle své konstrukce pouzit pro

udely zemed&lské nebo lesnické a dale vysokozdvizné a jiné primyslové voziky do 25 km/h (s piivésem). [53]

5.3.7 Ridi¢sky prikaz na zkousku

V Némecku plati dvouleté zkuSebni obdobi pro drzitele prvniho fidi¢ského opravnéni
v zivoté. Po uplynuti této doby se fidi¢sky prikaz stava definitivni. Pokud ve zkuSebni dobé
fidi¢ zpusobi jeden vazny ¢i dva méné zavazné prestupku, rozhodne o postupu kompetentni
mistni Gfad. Ten maze fidi¢i predepsat povinnost absolvovat zdokonalovaci kurz, zaslat
varovny dopis, ale rovnéz muze fidi¢sky prukaz odebrat a predepsat Iékai'ské a psychologické

vySetieni. [4]

Pokud je nutno pfistoupit k nékterému z vySe uvedenych opatieni, zkuSebni doba

se tim automaticky prodlouzi o dalsi dva roky. [4]
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5.4 Rakousko

5.4.1 Pozadavky a predpisy
Hlavnimi zakony v fesené problematice v Rakousku jsou zakon o silni¢ni dopraveé
(Strassenverkehrsordnung z roku 1960), zakon o motorovych vozidlech (Kraftfahrgesetz

z roku 1967) a zakon o fidi¢skych prukazech (Fiihrerscheingesetz).

5.4.2 Objektivni odpovédnost provozovatele vozidla v Rakousku

Podle  § 103 odst.2  rakouského  zdkona o  motorovych  vozidlech
(Kraftfahrgesetz 1967) spravni organ muze pozadovat informace o tom, kdo konkrétni
motorové vozidlo v daném case fidil, nebo parkoval. Nasledné je pak registrovany vlastnik
vozidla povinen tyto informace (jméno, adresa fidie) poskytnout. V pfipadé, ze neni schopen
takové informace poskytnout, musi jmenovat osobu, jejiz povinnosti bude informovat spravni
organ o téchto skutecnostech. Povinnost sdélit jméno fidice pak prechéazi na tuto osobu.

V Rakouském zakoné je jasné¢ uvedeno, ze pravo spravniho organu pozadovat
tyto informace ma piednost pred pravem vlastnika motorového vozidla odmitnout podat

informaci o fidi¢i.

Nejcastejsi prestupky, na néz se objektivni odpovédnost provozovatele vozidla
vztahuje, jsou:
— predjizdéni mezi jizdnimi pruhy,
— nedodrzeni maximalni povolené rychlosti,
— jizda na Cervenou,
— S§patné parkovani,

— dlouha jizda v levém jizdnim pruhu, aj.

5.4.3 Povinna vybava motorovych vozidel v Rakousku

Povinna vybava v Rakousku je shodna spovinnou vybavou Ceské republiky.

Rakousko je také vazano tzv. videriskou timluvou o silni€nim provozu.
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ANO, vsechny osoby opoustéjici vozidlo v dusledku
2 poruchy, defektu nebo nehody museji mit obleCen reflexni
odév spliiujici standard EN 471 (oranzova, ¢ervena, Zluta).
A ANO
€3 ANO
&
T NE

Obrazek ¢. 18: Povinna vybava motorovych vozidel v Rakousku [44]

5.4.4 Problematika podélné bezpecné vzdalenosti v Rakousku

V Rakousku v § 18 StVO Hintereinanderfahren je bezpecna vzdalenost definovana
v obecné roving, jako vzdalenost potifebou pro bezpecné zastaveni vozidla fidi¢em v ptipadé,

ze vozidlo pred nim prudce zméni smér, popiipadée zastavi.

Primérna reakc¢ni doba fidich je cca 1 sekunda, 2. sekunda slouzi ke kompenzaci
rozdilu brzdné drahy. Z tohoto divodu se v Rakousku doporucuje minimalni bezpecna

vzdalenost 2 sekundy.

5.4.5 Opravnéni k provadéni vyuky a vycviku

Provadét vyuku a vycvik mize pouze osoba, ktera dosahla véku minimalné 21 let,
absolvovala uplné stfedni vzdélani zakoncené maturitni zkouskou, dolozi tiiletou fidicskou
praxi, dobrou povést a bezdeliktnost v silni¢ni dopravé. Lékaiské a psychologické vySetteni

neni pozadovano. [4]

Délka odborné piipravy cini piiblizn€ 6 let a probihd pod dohledem urceného

a schvaleného ucitele autoskoly. [4]
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5.4.6 Napln Skoleni a struktura kurzu

V Rakousku existuji tfi moznosti, jak se pfipravit k fidi¢ské zkousce:

1)

2)

3)

cela teoretickd vyuka a prakticky vycvik je absolvovan v autoskole — v tomto
pfipadé musi byt minimalni veék Zzadatele 17,5 roki a musi absolvovat

minimalné 40 hodin teorie a 20 hodin praktickych jizd,

vyuka a vycvik jsou zahajeny v autoskole, nasledujici prakticky vycvik je pod
dohledem neucitele (toto plati pro vSechny kategorie fidicského opravnéni,
s vyjimkou skupiny ,,A“) — v tomto ptipadé musi byt minimalni vék zadatele
17,5 let a musi absolvovat minimaln€ 8 hodin teorie a 8 hodin praktickych jizd

nez zahaji vycvik pod dohledem neucitele. [4]

Vozidlo pouzivané pro vycvik pod dohledem neucitele musi byt oznaceno
cedulkou ,,L Ubungsfahrt. Cedulka musi byt umisténa na dobie viditelném

misté, mit svétle modré pozadi a bily nesmazatelny text. [4]

Ubungsfahrt

Obrazek €. 19: Oznaceni vycvikového vozidla [43]

teoreticka vyuka 1 prakticky vycvik jsou absolvovany v autoskole, v kombinaci
s praktickymi jizdami pod dohledem neucitele (plati pouze pro skupinu ,,B*).
Minimalni vék zadatele o tidi¢sky prikaz je 16 let. Teoretickou pfipravu zak
absolvuje v autoSkole, dle varianty ¢. 1. Nasleduje zakladni trénink
(pred zahgjenim vycviku pod dohledem neucitele). Béhem pfipravy
s neuCitelem, jezak povinen absolvovat také dvé vyucCovaci hodiny
praktickych jizd sucitelem autoskoly. Rychlost jizdy vycvikového vozidla
s neuCitelem nesmi pfesahnout 80km/hod na silnicich a 100km/hod

na rychlostnich komunikacich, toto vozidlo musi byt oznaceno cedulkou
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,L17 Ausbildungsfahrt“. Zak musi s neuditelem prokazatelné najezdit alespoii

3 000 km (nutné vést knihu jizd). [4]

Ausbildungsfahrt

Obrazek €. 20: Oznaceni vycvikového vozidla [43]

Tento systém umoziiuje ziskani fidicského opravnéni jiz v 17 letech. AvSak
tato osoba smi samostatné¢ fidit pouze vozidlo oznacené symbolem ,L1.17%
Do dosazeni veéku 18 let plati stejné omezeni rychlosti jako pii praktické

ptipraveé s neucitelem. [4]
V ramci variant ¢. 2 a 3 plati zvlastni podminky pro zaky 1 pro neucitelé:

— neucitel musi byt drzitelem odpovidajiciho fidi€ského opravnéni minimalné

po dobu 7 let,
— v predchozim obdobi nesmi byt neucitel pokutovan za zavazné prestupky,

— maximalni hladina alkoholu v krvi obou osob b&hem praktického vycviku nesmi

presahnout hranici 0,1 promile,
— k provadéni vycviku musi mit neucitel specidlni povoleni dopravniho ufadu,
— uchazec o ridi¢ské opravnéni musi absolvovat predepsané 1ékaiské vysetteni,

— vycvikové vozidlo nemusi byt vybaveno dvojim ovladanim. [4]

5.4.7 Zkousky odborné zpusobilosti zadatelu o Fidi¢ska opravnéni

Aby byl zak pfipustén k zavérecné praktické jizdni zkouSce, musi dolozit uspé$né
absolvovani zkousky teoretické (ve formé testu), dale predlozit k nahlédnuti knihu jizd
arovnéz dolozit, ze Cast jizd byla absolvovana na délnici, silnicich mimo obec a také

v noci. [4]
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5.4.8 Ridi¢sky prikaz na zkousku

Stejné jako v Némecku 1 v Rakousku plati dvouleté zkuSebni obdobi. Toto obdobi

se vztahuje na drzitele prvniho fididského opravnéni skupiny A, B, CI, C a D. Rididi

ve zkuSebnim obdobi musi dodrzovat ur€ita pravidla. Jednim z nich je povolena maximalni

hladina alkoholu 0,1 promile v krvi. V ptipadé spachani zavazného deliktu (¢i odebrani

fidi¢ského prikazu) se pachatel musi podrobit dalsi ptiprave. V piipadé prekroCeni maximalni

povolené hladiny alkoholu v krvi ¢i spachani méné zavazného piestupku je stanovena

povinnost navs§tévovat specialni dopravné psychologicky kurz a automaticky se zkuSebni

obdobi prodluzuje o jeden rok. Ze strany ufadi je mozno takto postupovat az trikrat.

Avsak v pfipadé, ze 1 po tfetim prodlouzeni zkuSebni doby pfijde fidi¢ opét do konfliktu

se zakonem, je mu fidicské opravnéni definitivné odebrano. Po uplynuti zkuSebni doby

se fidicsky prukaz stava definitivni. [4]

5.5 Srovnani vybranych specifik mezi CR a zahrani¢im

Tabulka ¢&. 9: Srovnani vybranych specifikaci mezi CR a zahrani¢im [autor]

Problematika | Ceska republika Slovensko Polsko Rakousko Némecko
Objektivni
= ANO
odpovédnost ANO ) AN02 . ANO (StraBenverkehrsgesetz a
provozovatele (zdkon €. 361/2000 Sb.) (Zakmls% )6 8/20 - (Kraf[fahrgeselz 1967) Strabenverkehrs-
VOZidla ' Zulassungs-Ordnung)
ANO ANO ANO ANO ANO
(vyhlagka . 341/2002 Sb.) U
(nanzem ministra
infrastruktury o
technickych
podminkach
vozidel a rozsahu
Povinna nezbytného
vybava vybaveni)
motor.oveho = n o i =
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6 ANALYZA NEHODOVOSTI

Dle § 47, zadkona ¢.361/2000 Sb., je dopravni nehoda definovéana jako: ,, Uddlost
v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, kterd se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby

nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.* "

Zékladni znaky dopravni nehody:

— Musi se odehrat v silniénim provozu — za dopravni nehodu se tedy nepovazuje
udalost, ke které doSlo na poli, zahradé, v lese atd. Musi se odehrat na dalnicich,

silnicich, mistnich a u€elovych komunikacich. [14]

— Skoda na majetku, zdravi osoby nebo na zivoté — Skoda je brana jako Skoda pfima,
ktera je zpusobena v pfiinné souvislosti snehodovou udalosti v silni¢nim

provozu. [14]

— Prima souvislost s provozem vozidla — pfi nehodé musi byt vozidlo
v pohybu - pfi jizdé, =zaroveni neni podstatné, zda bylo fizené fidiem,
nebo se pohybovalo bez né€j. Nezélezi, zda se jedna o vozidlo motorové, nemotorové

nebo tramvaj. [14]

— Nepredvidatelnost a predvidatelnost — i kdyz jsou dopravni nehody neocekavané
situace, lze oCekavat, ze k nim dojde z jednani UcCastnika, pocasi ¢i stavu vozovky.
V tomto piipadeé je vSak problém urCeni hranice predvidatelnosti. Predvidatelnost

je z velké Casti zavisla na psychickych dispozicich clovéka. [14]

Aby byla udalost povazovana za dopravni nehodu, je nutné, aby doslo k naplnéni

vSech vySe uvedenych znakt dopravni nehody.

Dle udaji Svétové zdravotnické organizace zemie na celém svEét€ rocné
pfi automobilovych nehodach okolo 1,2 milionu lidi a pfes 50 milionti osob se zrani. Vibec
prvni smrtelna automobilova nehoda se stala jiz vroce 1898 v Anglii. Jeji obéti byl

dvaactyfticetilety obchodnik Henry Lindfield. Kvili selhani brzd i1 fizeni vté dobé

[71] Ceska republika. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zati 2010, o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach

nékterych zakont. In: Shirka zdkonii. Ceska republika, 2010.
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nepovolenou rychlosti 30 kilometri v hodin¢ ztratil nadvladu nad svym automobilem a jizdu
ukonc¢il az naraz do stromu. Vlivem zranéni a pooperacniho Soku zemfel nasledujici den

v nemocnici. [9]

Jesté o dva roky diive se stala obéti dopravni nehody dvaactyficetiletd AngliCanka
Bridget Driscollova, kterou srazil automobil jedouci na tehdejsi dobu nezvyklou rychlosti
asi osm kilometri v hoding&. Sokovana spolegnost si kladla otazky, co bude za par let, az vozy
dosahnou rychlosti az dvaceti kilometrGi za hodinu a obéti automobilové nehody by mohly

byt 1 tfi osoby denng. [9]

Podle RoadPeace, britské charitativni organizace sdruzujici obéti dopravnich nehod,
zahynulo od té doby na celém svété pres 30 miliona lidi. Nemalé jsou i materialni ztraty,
zdravotni vylohy a dalsi naklady spojené s feSenim dopravnich nehod, které se podle Svétové

zdravotnické organizace odhaduji na cca 530 miliard dolart ro¢né. [51], [69]

6.1 Nehodovost na pozemnich komunikacich Ceské republiky

Nehodovost je v Ceské republice sledovana jiz od 50. let. Ve svém pocatku vlivem
nizké arovné motorizace nebyla povazovana za vazny problém, avSak nartstem drovné
motorizace od pocatku let 60. zaznamenal pocCet usmrcenych prudky narast.
Po roce 1989 doslo k ¢astecnému uvolnéni politickych a ekonomickych pomért, uvolnéni
trhu se zahrani¢nimi automobily a tim padem i k ristu poctu motorovych vozidel v silni¢nim

provozu. [59]

Dana problematika pro§la béhem poslednich let znaénym vyvojem. V soucasnosti
je jednim z nastroji hodnoceni bezpe¢nosti Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢éniho provozu
na obdobi let 2011 az 2020. Tato strategie vytyCuje cile, zakladni principy 1 néavrhy
konkrétnich opatfeni sméfujicim k zdsadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské
republice. Prvni narodni strategie schvalena v roce 2004 me¢la za cil snizit po¢et usmrcenych

v silni¢nim provozu do roku 2010 na 50% urovné z roku 2002, tj. na cca 650 osob.

Z dlouhodobégjsiho hlediska maji ukazatelé nehodovosti spise klesajici tendenci,
av§ak v roce 2006 a 2009 doslo ke zméné hranice vySe hmotné Skody pro povinnost hlasit
dopravni nehodu policii. Proto nelze tyto udaje povazovat za zcela objektivni

v posuzovani trendu nehodovosti.
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K 30. 6.2013 bylo v Ceské republice registrovano 4 755 644 osobnich motorovych

vozidel. Cimz doslo za prvni polovinu roku 2013 k zvyseni oproti konci roku 2012

0 56 844 motorovych vozidel. [55]

Mimo zvySeni po€tu motorovych vozidel v porovnavaném obdobi, dochéazi také

k ristu dopravniho vykonu ve vysi 4 % rocné. Vyznamnym zji§t€nim v tomto pfipadé je,

ze vyvoj zakladnich ukazateli nehodovosti neodrazi narGist poctu vozidel a dopravniho

vykonu. [39]

Zakladni obraz nehodovosti a jejich nasledkd na pozemnich komunikacich Ceské

republiky je vyobrazen na nasledujicim grafu.

Graf ¢. 3: Pocet dopravnich nehod v letech 2002 - 2013 [59]

250000 - . i
Pocet dopravnich nehod v letech 2002 - 2013
200000 -
=9==Pocet nchod
4 == Jsmrceno
150000 0d 1. 6. 2006 hlaseni . .
$kody nad 50 000 K¢& =#—"T¢Zce zran€no
Lehce zran¢no
100000 -
Od 1. 1. 2009 hlaseni
50000 - Skody nad 100 000 K¢
0_222324252627282920212223
Pocet nehod  [190798195851|196484199262187965(18273616037674815|75522|75137 |81 404|47406
Usmrceno 1314 | 1319 | 1215 | 1127 | 956 | 1123 | 992 | 832 | 753 | 707 | 681 | 315
Té&Zce zrancno | 5375 | 5253 | 4878 | 4396 | 3990 | 3960 | 3809 | 3536 | 2823 | 3092 | 2986 | 1462
Lehce zranéno [29013|30312|29543 (27974 (24231 2538224776 |23777(21610(22519|22590| 12570

* statistické tidaje jsou uvedeny do ¢ervna roku 2013

1. Cervence 2006 nabyl v ucinnost zakon ¢.411/2005 Sb., o silni¢nim provozu,

jez novelizoval zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach

nékterych zakonl, ve znéni pozdé€jsich predpistu. Tato novelizace byla postavena na fadé

novych preventivnich opatfeni a jejich postihi.
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Graf ¢. 4: PoCet usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002 - 2013 [59]
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* statistické udaje jsou uvedeny do Cervna roku 2013

Kazda dopravni nehoda s nasledkem smrti je Policii Ceské republiky evidovana,
z vySe uvedeného grafu je patrné, ze do roku 2012 doslo k cca 48% snizeni poctu usmrcenych
na pozemnich komunikacich Ceské republiky, coz se piiblizuje cili Prvni narodni strategie,

ktera si kladla za cil snizit poCet mrtvych do roku 2010 na cca 650 osob.

V roce 2012 byl pocet usmrcenych osob na cCeskych silnicich nejnizsi od roku 1995,
kdy podle statistickych Gdajd PCR zahynulo 656 osob. Od roku 2008 podty mrtvych
na ¢eskych silnicich klesaji. [59]

Domnivam se, ze mezi hlavni zmény v pravidlech podilejicich se na snizeni

nehodovosti a nasledné i snizeni poctu mrtvych na ¢eskych silnicich patfi:

Bodovy systém - zasadni zménou vedouci k sniZzeni poctu a nasledki dopravnich
nehod v Ceské republice je zavedeni bodového systému. Jeho zavedeni bylo obsazeno
v ramcove Narodni strategii bezpe€nosti silnicniho provozu a patii k osvédéenym opatfenim
pouzivanym i v zahrani¢i. Hlavnim cilem bodového systému je odradit fidiCe motorovych

vozidel od poruSovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich, eliminovat ty fidice,
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jenz se opakované dopousti zavaznych dopravnich pfestupkii a jsou tim pro své okoli

nebezpecni, k tomuto ma dopomoci hrozba ztraty fidicského prukazu. [28]

Prestoze fada fidi¢u po zavedeni bodového systému zacala striktné dodrzovat pravidla
silni¢niho provozu, v roce 2007 doslo opétovné k nartstu dopravnich nehod. Tento nartst
lze do znacné miry pficist negativni medialni kampani, politickému zpochybiiovani vyznamu
aucinnosti bodového systému a dale pak zdavodu chybéjiciho prvku zvySené

vymahatelnosti. [28]

Celoro¢ni sviceni — nove byla zavedena povinnost celodenniho a celoro¢niho svicent,
coz znacnou meérou napomohlo klep§i viditelnosti motorovych vozidel a tim dle mého

k snizeni nékterych zbyte¢nych nehod.

Jizda pod vlivem alkoholu a drog — pro osoby fidicich pod vlivem alkoholu
a omamnych latek byly zavedeny vyS§si sankce a taktéz se jizda pod vlivem alkoholu a drog
stala trestnym ¢inem. V pfipade€, ze obecni policie pojme podezieni, ze je fidic pod vlivem
alkoholu, je ji umoznéno provést orientacni dechovou zkousku. V pfipad€ pozitivniho

vysledku muze policie zadrzet fidicsky prikaz nebo zabranit v dalsi jizde.

Povinné détské autosedacky — byla zavedena povinnost pouzivani détskych

autosedacek na vSech typech komunikaci (s vyjimkami pocetnéj§ich rodin v § 6, odst. 1f).

Povinné prilby pro cyklisty — u cyklistd mladsich 18 let byla zavedena povinnost
pouziti ochranné prilby schvaleného typu, coz samo o sobé k snizeni poCtu nehod
jako takovych nevede, avSak pouzivani ochrannych pomicek vede k sniZzeni poctu umrti
a tézce zranénych na nasich komunikacich.

Predjizdéni cyklistu — v pripad€, ze chce fidic predjizdét cyklistu, musi dat vzdy
znameni o zméné smeéru jizdy, a to 1 v pfipad€, ze nevybocuje ze svého sméru jizdy. Nove

bylo povoleno predjizdéni cyklista také v kiizovatce a v jeji tésné blizkosti.

Telefonovani za jizdy — pii jizdé ve vozidle nesmi fidi¢ drzet v ruce nebo jinym

zpusobem telefonni piistroj nebo jiné hovorové nebo zaznamové zafizeni.

Dalsi zfady preventivnich opatfeni vedoucich ke snizeni dopravnich nehod jsou
dle mého nézoru bezpe€nosti kampané€. V roce 2008 patfily mezi nejznamejsi kontroverzni
kampan ,,Nemyslis, zaplatis“, ktera se zamérovala na vékovou skupinu fidici do 25 let

a nejCastéj§i priciny jejich dopravnich nehod. A dale kampan ,,Domluvme se!*, ktera byla
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zameétena pievazné na mladé fidice a fidice pod vlivem alkoholu. Hlavnim sloganem kampané
bylo: ,,Pokud pojedete za zabavou autem, domluvte se, kdo bude ridit a nebude pit

alkohol. “ !

Dalsim z aspekti snizujici pocet dopravnich nehod je posileni preventivnich aktivit

Policie CR a zvyseni namatkovych kontrol.

Z vySe uvedeného, dle mého nazoru, vyplyva, ze kazdé zavedené opatieni

ma za nasledek snizeni poctu nehod.

6.2 Hlavni priciny dopravnich nehod na komunikacich Ceské republiky

Mezi hlavni pii¢iny dopravnich nehod na komunikacich Ceské republiky patii

predevsim:

— Neprimérena rychlost — nepfizptisobeni rychlosti hustot¢ provozu,
nepfizpisobeni rychlosti viditelnosti, nepfizpisobeni rychlosti vlastnostem
vozidla a nakladu, nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky, nepfizpisobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, prekroCeni predepsané
rychlosti stanovené pravidly, prekroceni rychlosti stanovené dopravni znackou,
nepfizpisobeni rychlosti bo¢nimu narazovému vétru, jiny druh nepfimérené

rychlosti.

— Nespravné predjizdéni — predjizdéni vpravo, predjizdéni bez dostatecného
boc¢niho odstupu, piedjizdéni bez dostateCného rozhledu, pii predjizdéni doslo
k ohrozeni predjizdéného fidice, piedjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vlevo,
predjizdéni v mistech, kde je zakdzano dopravni znackou, pii predjizdéni byla
pfejeta podélnd Cara souvisld, branéni v predjizdéni, pirehlédnuti
jiz ptedjizd€jiciho soubézné jedouciho vozidla, jiny druh nespravného

predjizdeni.

121l BESIP. [online]. [cit. 2013-10-05]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/
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— Nedani prednosti v jizdé — jizda na Cervené svétlo, nedani prednosti proti
ptikazu dopravni znacky ,STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE“, nedani
prednosti vozidlu pfijizd€jicimu zprava, nedani prednosti pii odbocCovani
vlevo, nedani prednosti tramvaji, ktera odbocCuje, nedani prednosti
protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky, nedani piednosti pfi zarazovani
do proudu jedoucich vozidel, nedani prednosti pii vjizdéni na silnici
nebo nedani prednosti pifi otaCeni nebo couvani, nedani pifednosti
pfi pfedjizdéni z pruhu do pruhu, nedani pfednosti chodci na vyznaCeném
prechodu, nedéani pfednosti pii odboCovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu,
jiné nedani prednosti.

— Nespravny zplisob jizdy — jizda po nespravné stran€ vozovky, vjeti
do protisméru, vyhybani bez dostate¢né bocni vile, nedodrzeni bezpecné
vzdélenosti za vozidlem, nespravné otaceni nebo couvani, chyby pii udéni
sméru jizdy, bezohledna agresivni neohleduplna jizda, nahle bezdivodné
snizeni rychlosti jizdy, zastaveni, fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla,
samovolné rozjeti nezajiS§téného vozidla, vjeti na nezpevnénou krajnici,
nezvladnuti fizeni vozidla, jizda jednosmérnou ulici, silnici, jiny druh

nespravného zpusobu jizdy.

Hlavni pficinou umrti na Ceskych silnicich je neprimérena rychlost, avsak hlavni

e

pfi¢inou vzniku nehody jako takové je dlouhodobé nespravny zpusob jizdy

(viz ptiloha ¢. 2).

NejcCetn€jsi a nejtragiCtéjsi  pri¢iny nehod fidi€h  motorovych  vozidel
v letech 2010 - 2012 jsou pak dle statistik PCR konkrétng:
— 1idic€ se pln€ nevénoval fizeni vozidla,
— nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky,
— nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,
— nespravné otaceni nebo couvani,

— jiny druh nespravné jizdy,
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— nezvladnuti fizeni vozidla,

— nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

— nedani prednosti upravené dopravni znatkou ,DEJ PREDNOST V JIZDE!“,
— vjeti do protisméru,

— vyhybéani bez dostate€ného bo¢niho odstupu. [59]

Nejvice nehod v letech 2010-2012 bylo dle statistik Policie Ceské republiky
spachano fidi¢i motorového vozidla, v roce 2012 to bylo cca 86,5 % vsech nehod (cca 92 %
mrtvych). Z cca 52 % se jednalo o fidiCe s fidi¢skym opravnénim skupiny B. V nasledujici
tabulce je znazornén vyvoj jednotlivych pfi¢in nehod fidicd motorovych vozidel

v letech 2010 — 2012.

Tabulka ¢&. 10: Nejéetngjsi piiciny nehod dle PCR [59]

Nejcetnéjsi pri¢iny nehod Roky Rozdily v letech

2010 2011 | 2012 | 2010/2011 | 2011/2012
Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 12332 | 13084 | 13517 752 433
Neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 8490 6211 7407 -2279 1196
Nespravné otaceni nebo couvani 5554 5744 | 5879 190 135
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6078 5719 | 6306 -359 587
Jiny druh nespravné jizdy 4775 5019 | 5381 244 362

Neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému

3557 4205 | 4102 648 -103
stavu vozovky
Nezvladnuti fizeni vozidla 3470 3703 | 4315 233 612
Nedani prednosti upravené dopravni znackou
.DEJ PREDNOST V JIZDE!* 3576 | 3508 | 3553 68 45
Vjeti do protisméru 2458 2317 | 2371 -141 54
Vyhybani bez dostatecného bocniho odstupu 2443 2045 | 2206 -398 161

Nejcetngjsi pri¢inou dopravnich nehod v letech 2010 — 2012 je nevénovani potirebné
pozornosti Fizeni vozidla (téméf 1/5 z poctu nehod — 19,2 %). Dle § 5, odst. 1, pism. b)
zakona €. 361/2000 Sb., je fidi¢ povinen ,,vénovat se plné rizeni vozidla nebo jizdé na zvireti
a sledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich.“""'V dne$ni dobg

pretechnizovanych motorovych vozidel odpoutava fidiCovu pozornost spousta véci, ladénim

[71] Ceska republika. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zati 2010, o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach

nékterych zakont. In: Shirka zdkonii. Ceska republika, 2010.
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radia, nastavovanim topeni ¢i klimatizace a sledovanim navigace zacinaje, po rozhovory
se spolujezdci konce. Tyto faktory snizuji fidiCovu pozornost od sledovani situace na pozemni
komunikaci a vzniké riziko nebezpecné situace az dopravni nehody. Od roku 2010 doslo
v této kategorii k naristu témeét o 1185 nehod. Neprizpusobeni rychlosti a stavu vozovky
(10,5 %), kde v roce 2011 doslo k rapidnimu poklesu o 2279 nehod, avsak v roce 2012 byl
opét zaznamenan vzestup téchto nehod o 1196 oproti roku 2011, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem (9 %), kde opét doslo v roce 2011 k poklesu téchto nehod o 359,

avSak v roce 2012 byl opét zaznamenan nartust o 228 nehod proti roku 2010.

Tyto tii piiéiny predstavuji podle statistik Policie Ceské republiky

piiblizné 40 % celkového poctu nehod fidict motorovych vozidel.

6.3 Vyvoj poctu dopravnich nehod v extravilanu a intravilinu

Ackoli jiz od roku 1997 probihaji bezpecnostni opatieni vedouci ke snizeni poctu
dopravnich nehod v obcich — 1. 10. 1997 snizeni rychlostniho limitu z 60 km/h na 50 km/h,
realizace uklidiiovacich opatfeni zaméfenych na chodce (pfechody, zuzovani komunikace,
instalace ostrivka, prahd pro snizeni rychlosti...), omezeni rychlosti v rizikovych mistech,
intenzivnéjsi dohled dopravni policie ¢i zkvalitnénim dopravniho znaceni, stale obce a silnice

treti tfidy drzi prvenstvi, co se mista vzniku dopravnich nehod tyce. [54]

Graf ¢. 5: Pocet dopravnich nehod dle mista vzniku v letech 2007 - 2013 [59]

Pocet dopravnich nehod dle mista vzniku v letech 2007 - 2013
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* statistické udaje jsou uvedeny do Cervna roku 2013
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S témito udaji uzce souvisi také mnozstvi poctu nehod zavinénych lesni a domaci
zvefi, které se zaradilo za fidi¢i motorového vozidla na druhou pficku vinikti dopravnich

nehod.

Graf €. 6: Pocet nehod dle zavinéni v letech 2007 - 2013 [59]
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6.4 Nehody zpusobené pod vlivem alkoholu

Graf ¢. 7: Nehody zavinéni pod vlivem alkoholu [59]
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Nehody zptsobené pod vlivem alkoholu maji v poslednich letech sestupnou tendenci,
avSak jsou nahrazovany nehodami zptsobenymi pod vlivem jinych navykovych latek a l1éka.

V tomto sméru vSak chybi hodnovérné udaje o poctu nehod pod vlivem téchto latek. [39]

6.5 Ekonomicky dopad nehodovosti

Dopravni nehody nemaji pouze socialni dopad na zivoty lidi, ale také mimotadné
vysoké ekonomické ztraty, které v koneCném dusledku maji dopady i na vydajovou stranku
statniho rozpoctu. Vypocet ekonomickych ztrat z nehodovosti vychéazi z vycisleni pifimych

a nepiimych nakladu (viz obr. ¢. 21)

Naklady
|
[ |
Pfimé naklady Nepifimé naklady
! |
Naklady na Administrativni || ot Covmy
Zdra\'otni peél néklad.\.' ojls i
I |
Naklady na HZS Ztraty na produkci — Soudy
| I
Naklady napolicii Socialni vvdaje Policie

Obrazek €. 21: Vypocet ekonomickych ztrat z nehodovosti [66]

V Ceské republice je vypolet ekonomickych ztrat z nehodovosti provadén Centrem
dopravniho vyzkumu. Naklady zohlednuji zavaznost nasledku nehody a vycisluji primérné
jednotkové naklady pro smrtelné, t€zké a lehké zranéni a pro nehody jen s hmotnou Skodou.
Tyto hodnoty jsou pak kazdoro¢né€ aktualizovany prumérnou meziro¢ni mirou inflace

udavanou CSU. Naklady za rok 2011 jsou uvedeny v nasledujici tabulce. [39]
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Tabulka €. 11: VySe ztrat z dopravni nehodovosti za rok 2011 [26]

Pocet osob (nehod) Ztraty Kc¢/osobu Celkové ztraty
VyS$e ztrdt na lidskych zivotech (zemieli
do 30 dnii po DN) 773 18 572 290 14 356 380 170
Vyse ztrat v dusledku t¢Zkych zranéni 3026 4783 202 14 473 969 252
Vyse ztrat v dusledku lehkych zranéni 22519 508 782 11457 261 858
Vyse ztrat z nehod jen s hmotnou 54 651 226 676 12 388 070 076
Skodou
Celkové ztraty za rok 2011 v K¢ 52 657 681 356

V roce 2011 doslo ke snizeni celkovych nakladii u nehod pouze s hmotnou skodou.
Divodem tohoto poklesu je pokles registrovanych nehod Policii Ceské republiky. Uvadéné
ztraty nezachycuji neregistrované nehody, tzn. nehody, které skuteéné nastaly, ale diky

zvyseni hranice ohlagovaci povinnosti nebyly hlageny PCR.

Do ztrat nejsou zahrnovany subjektivni hodnoty, jako je bolest, zal a utrpeni,
které byly dlouhou dobu povazovany za neméfitelné Skody. Jejich vycisleni v konkrétnim
ptipadé neni jednoduché a stanoveni urcité Castky je dosti subjektivni a individualni

zalezitosti.

6.6 Dotaznikové Setreni

Zdrojem pro vyhodnoceni dotaznikového prizkumu jsou odpovédi ziskané formou
anonymniho dotazniku (jeho nahled je uveden v priloze €. 3)., ktery byl rozdélen na dvé

Casti - Cast obecnou a ¢ast odbornou. Dotaznik byl mezi respondenty predavan osobné.

Celkové se dotaznikového prizkumu zucastnilo 150 respondentu ziad béznych
fidi¢h, tedy neprofesionalt. Tito fidi¢i byli vybrani zamérn€, protoze dle statistickych udaja
(viz pfiloha €. 2) byli v letech 2007 — 2012 nejc¢ast&jSimi viniky dopravni nehody prave fidici
vlastnici fidicské opravnéni skupiny B. V obecné ¢asti odpovidali respondenti na 21 otazek
améli zpravidla na vybér z nckolika moznosti, u vybranych otazek bylo mozné uvést
i n¢kolik variant. Odborna ¢ast obsahovala otdzek 12 a na kazdou z nich byla mozna pouze

jedna spravna odpovéd.
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6.6.1 Obecna ¢ast dotaznikového Setreni

Vysledky obecné casti dotaznikového prizkumu jsou uvedeny v piiloze ¢. 4.
Prizkumu se zucastnila nahodné€ vybrana skupina 150 respondentd, ve véku od 16 do 81 let

av 67 % sejednalo o muze.

Ze 150 dotazanych respondentti se 37 % priznalo, ze nedodrzuji pokazdé pravidla
silni¢niho provozu, ve vétsiné pripadu se jednalo o prekroCeni maximalni povolené rychlosti,
predjizdéni na plné Cafe, nepouzivani smerovych ukazatell, nepouzivani bezpecnostnich past
(17 % respondentd se nepouta vubec a 25 % respondentt se pouta pouze v piipadé, Ze jsou
fidi¢i motorového vozidla) ¢i nezastaveni na stopce. I pfes toto pomérné vysoké Cislo, bylo
pouze 27 % respondentd v poslednich 5 letech pokutovano policii Ceské republiky.
V pokutovanych ptipadech se jednalo hlavné o prekroCeni povolené rychlosti, pouzivani
mobilniho pfistroje za jizdy a poruSeni zakazu vjezdu. V ani jednom z pokutovanych piipada
neslo o alkohol, pfesto ze se 31 % dotazanych pfiznalo, ze pted nebo béhem jizdy pozilo
alkohol, ¢i jinou navykovou latku. Z dotaznikového Setfeni vyplyva, ze jizda pod vlivem
alkoholu ¢i jiné navykové latky neni spojena pouze s mladymi zacinajicimi fidici, k fizeni
pod vlivem alkoholu se pfiznali respondenti napfi¢ vékovym spektrem, prekvapive 1 nejstarsi
ucastnik dotaznikového Setfeni, jemuz je 81 let. Z analyzy statistiky nehodovosti vyplyva,
ze dopravni nehody spachané v roce 2012 pod vlivem alkoholu tvofily dle Policie 6,7 %

z celkového poctu nehod.

V zavislosti na vysledcich dotaznikového prizkumu je spodivem, Zze Cislo
pokutovanych fidicu je takto nizké. V tomto ohledu se bézny fidi¢ obava trestu, ktery muze
realné piijit. Jestlize vSak ziska zkuSenost, Ze pfi poruSovani pravidel nepotka zadné policejni
vozidlo, neni ani jednou zastaven a ani jednou pokutovan, tak lehko nabyva dojmu, ze se mu

nemuze nic stat. De facto je tak ve svém chovani podporovan.

Paradoxem vSak zistava, ze prestoze se 31 % dotazanych pfiznalo k jizdé pod vlivem
alkoholu, ¢i jiné navykové latky, na otazku hrozby pii fizeni motorového vozidla se s 23 %
dostaly na prvni misto pravé osoby pod vlivem alkoholu, ¢i jiné navykové latky. Hned
zanimi jsouto s19 % agresivni fidi¢i a s17 % fidi¢i seniofi. Zajimavosti jsou ZzZeny

za volantem, které za hrozbu povazuji 3 % dotazanych.

Co se tyCe pfimé ucasti pii dopravni nehod¢, 10 % dotazanych pfiznalo, Ze svou vinou
zavinili dopravni nehodu, 12 % dotazanych bylo na stran¢ fidiCe poskozeného a 15 %

respondentt zazilo dopravni nehodu jako spolujezdci.
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Co se tyCe informovanosti Ceskych fidi¢u, pouze 41 % z dotazanych si aktivné
vyhleddva informace o zménach v zakonech souvisejicich sprovozem na pozemnich
komunikacich. Stim souvisi také nevédomost v pfipadé hranice vyse hmotné Skody
pro povinnost hlasit dopravni nehodu policii Ceské republiky, kdy 15 % dotazanych si mysli,

ze zadna hranice neni stanovena a veSkerou dopravni nehodu je nutné hlasit.

Ani v otazce dodrzovani bezpecné podélné vzdalenosti nejsou dotazani respondenti
zajedno. Pravidlo minimalné 2 sekund dodrzuje 43 % znich, 27 % respondenti nijak

neurcuje bezpecnou vzdalenost a 30 % z nich spoléha na své schopnosti a zkuSenosti.

70 % respondenti uvedlo, ze cestuji Casto do zahraniCi, pomérné vysoké Cislo
je zpusobeno z Casti tim, ze do prizkumu byli zahrnuti prevazné fidi¢i Moravskoslezského
kraje z pomezi Cesko — Polskych a Cesko — Slovenskych hranic. Tyto dvé zemé byly
pak uvadény pfi cestach do zahrani¢i nejCastéji, nasleduje Rakousko, Ukrajina, Madarsko

a Slovinsko.

Hlavni pii¢inou vzniku nehody jako takové, je dle Policie CR, dlouhodob& nespravny
zpusob jizdy. Pfi analyzovani mnou ziskanych vysledkd z prvni ¢asti dotaznikového
pruzkumu vyslo najevo pomémé vysoké Cislo respondentd, ktefi pied ¢i béhem jizdy pozili
alkohol, ¢i jinou navykovou latku. Alkohol zpomaluje smyslové a motorické reakce
v zavislosti na jeho koncentraci v krvi, tim dochazi u fidi¢l (a nejen u nich) k neschopnosti
adekvatné posoudit rychlost, vzdalenost a dochazi k horSimu vnimani barev. Vlivem téchto
skuteCnosti pak muze dochazet k jizdé po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru,
nahlé snizeni ¢i zvySeni rychlosti jizdy, ¢i nezvladnuti fizeni motorového vozidla, coz spada
do kategorie nespravného zpusobu jizdy.

Dalsi z aspekti prispivajici k zvySovani poctu mrtvych je dle mého nepouzivani
bezpecnostnich past, ackoliv je jejich pouzivani dano zakonem (§ 9 zakona ¢. 361/2000 Sb.),
z dotaznikového Setfeni vyplyva pomérné vysoké Cislo respondentu, ktefi se nepoutaji vibec,

nebo se poutaji pouze v pfipadé€, ze jsou sami fidici.

6.6.2 Odborna ¢ast dotaznikového Setrreni

Odborna cast dotaznikového Setieni byla zaméfena na samotné fidicské schopnosti
respondentll a projevy jejich chovani v silnicnim provozu. Vysledky odborné casti

dotaznikového prazkumu jsou uvedeny v priloze ¢. 4.
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Respondenti se chyb dopoustéli nejvice v otazkach prvni pomoci (otazka ¢. 5 a €. 6).

Ackoliv zadatelé o fidi¢sky prukaz musi zdravotnickou pfipravu povinné béhem vyuky

v autoskole absolvovat, pouze 34 % respondenti uvedlo spravnou intenzitu stlaeni hrudni

kosti, a 33 % respondentd uvedlo spravnou frekvenci stlaceni hrudni kosti pfi provadéni

zevni srdeCni masaze. Samotni respondenti nasledné pfiznavaji nedostatecné informace,

co se prvni pomoci jako takové tyce.

Otazky €. 7, 8,9, 10 a 11 byly zaméfeny na modelové situace:

Otazka ¢.7 byla zaméfena na dani prednosti vystupujicim cestujicim z tramvaje.
4 % (6 osob) respondent uvedlo, Ze by za zvySené opatrnosti objeli tramvaj vlevo
(ve 2 ptipadech se jednalo o respondenty ve véku 60— 65Ilet, ve 2 pripadech
se jednalo o respondenty ve veéku 21 -24let a vjednom pfipadé se jednalo
o respondenta ve véku 40 — 49 let). Vsichni tito respondenti se také v obecné Casti
dotaznikového prizkumu pfiznali, Ze ne vzdy dodrzuji pravidla silni¢niho provozu,

ale v poslednich 5 letech nebyli pokutovani.

Otazka ¢. 8 byla zaméfena na tidiCe pfijizdéjici k prechodu pro chodce. Zde 7 %
respondentt (10 osob) uvedlo, ze objede zastavujici vozidlo bez pouziti ukazatele
zmeény sméru jizdy (blinkru). I tady se ve dvou piipadech jednalo o respondenty
ve véku 60— 65 let, ve 4 pfipadech to byli respondenti ve véku 30— 39 let,
ve 3 pripadech respondenti ve véku 50 — 59 let a v 1 piipad€ o respondenta ve véku
do 17 let. Ctyfi z deseti respondentt pfiznali, ze ne vzdy dodrzuji pravidla silni¢niho
provozu, 2 pfiznali, ze byli v poslednich 5 letech pokutovani za nedodrzeni maximalni

povolené rychlosti.

Otazka €. 9 byla zaméfena na piejizdéni do druhého jizdniho pruhu. 22 % dotazanych
uvedlo, ze prejet mize za predpokladu, Ze je fidi¢ auta jedouciho v pruhu, do kterého
prejizdéji, pusti. Tato odpovéd by byla spravna vSak pouze v piipade,

ze by se v druhém jizdnim pruhu nachdzel osobni automobil, nikoliv motocykl.

Otazka ¢.10 byla zaméfena na predjizdéni pomalejSich motorovych vozidel
na pozemni komunikaci délené plnou bilou ¢arou. Zde 20 % dotazanych (30 osob)
uvedlo, ze pomaleji jedouci vozidla predjede. Z téchto 30 osob jich 5 uvedlo, ze bylo
v poslednich 5 letech pokutovano PCR, ve vétsing piipad se jednalo o piekrogeni
maximalni povolené rychlosti. Dvé osoby byly pfimymi viniky dopravni nehody.

I u téchto 30 osob se jednalo o respondenty napfi¢ vékovym spektrem.
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— Otazka ¢. 11 byla zaméfena na odboCovani tramvaje vpravo (dani prednosti v jizd¢).
Zde 6 % (9 osob) respondenti uvedlo, Ze bude pokraCovat v jizde€, jelikoZ jsou

na hlavni komunikaci.

V odborné casti dotaznikového prizkumu se pouze utvrdily informace ziskané z Casti
obecné, kdy u fidict, ktefi se pfiznali k nedodrzovani pravidel silnicniho provozu, byli

dle mého, zjistény sklony k vétsimu hazardovani a nerespektovani téchto pravidel.

Vzhledem k nepoméru mezi respondenty muzského a zenského pohlavi by nebylo
objektivni srovnavat, zda jsou lep§imi fidici Zeny, ¢i muzi. Jednoznacné se neda ani fici, ktera
veékova skupina tidicd (respondenttl) ma vétsi sklony k agresivni jizdé, ¢i nedodrzovani

pravidel silni¢niho provozu.

Ackoliv si pouze 41 % dotazanych respondentu aktivné vyhlediava informace
o zménach v zakonech souvisejicich s provozem na pozemnich komunikacich, vétSina
dopravnich nehod, dle mého minéni, nevznika diky neznalosti zikona, nybrz z divodu

jeho nerespektovani.

6.7 Srovnini zakladnich ukazateldi nehodovosti Ceské republiky

a zahranici

Na nasledujicich grafech je znazornéno srovnani zakladnich ukazatelG nehodovosti

Ceské republiky a okolnich statd dle policejnich statistik.

Cesk4 republika
— pocet obyvatel — 10 505 445 (k 1. 1. 2012)
— nejcastéjsi priCiny dopravnich nehod: fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla,

nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti

za vozidlem, nespravné otaCeni nebo couvani. [59]

— povinnost hlasit dopravni nehodu policii: v pfipadé usmrceni nebo zranéni osoby,
v piipadé hmotné Skody 100 000 K¢, v pfipadé poskozeni pozemni komunikace,

zivotniho prostiedi nebo hmotné skody na majetku tfeti osoby, v pfipadé€, ze ucastnici
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dopravni nehody nemohou sami zabezpeCit obnoveni plynulosti provozu

na pozemnich komunikacich.

Polsko

— pocet obyvatel - 38 511 824 (k 31. 3. 2011)

— nejCastéjsi pri¢iny dopravnich nehod: nepfizptisobeni rychlosti, nedani ptrednosti
v jizd€, nespravné chovani viac¢i chodcim, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
mezi vozidly, nespravné predjizdéni.

— povinnost hlasit dopravni nehodu policii: v pfipadé, Ze je jeden z Gcastnikli pod vlivem
alkoholu, v pfipadé, ze okolnosti nasvédcuji tomu, ze byl spachat trestny Ccin,
v pfipadé, ze je jeden zucastniki cizinec, v pfipad€ zranéni a umrti, v piipadé

ze okolnosti nehody nejsou zcela jasné nebo pachatel neuzna svou vinu.

Slovensko
— pocet obyvatel - 5410 728 (k 31. 3. 2013)

— nejcCastéjsi priCiny dopravnich nehod: poruSeni povinnosti fidiCe, nepfizptusobeni
rychlosti, nedani pfednosti v jizd€, nespravny zpusob jizdy, nespravné
predjizdéni. [63]

— povinnost hlasit dopravni nehodu policii: v pfipadé usmrceni nebo zranéni osoby,
v piipad€, ze hmotna Skoda prevySuje 3 990 €, dojde-li k poSkozeni majetku tretich
osob, poskozeni majetku statu, obci nebo poskozeni komunikace, v pripadé,

ze nedojde mezi ucastniky nehody k dohod€, nebo jim pribéh dopravni nehody neni

ziejmy.

Némecko
— pocet obyvatel - 80 333 700 (k 31. 12. 2012)

— povinnost hlasit dopravni nehodu policii: v pfipadé, ze dojde k zranéni nebo usmrceni

osob, nebo v pfipadé, ze se ucastnici nehody nemohou domluvit na vinikovi.
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Dale v ptipad€, ze hrozi nebezpeCni tietim stranam, napf. poSkozeni silni¢ni

infrastruktury a v ptipadech pochybnosti.

Rakousko

— pocet obyvatel - 8 404 252 (k 1. 1. 2011)

— povinnost hlasit dopravni nehodu policii: v pfipadé, ze dojde k zranéni nebo usmrceni

osob, nebo v pfipadé, ze se ucastnici nehody nemohou domluvit na vinikovi.

Dale v ptipad€, ze hrozi nebezpeCni tietim stranam, napf. poSkozeni silni¢ni

infrastruktury.

Vzhledem k odlisnostem v hlaSeni dopravnich nehod v okolnich statech je v tomto

ptipadée nejobjektivnéjsi graf zachycujici srovnani poétu mrtvych na 100 tis. obyvatel.

Graf ¢. 8: Srovnani poctu nehod na 100 tis. obyvatel [59], [63], [67], [68]
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Graf ¢. 9: Srovnani po¢tu mrtvych na 100 tis. obyvatel [59], [63], [67], [68]
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Z vySe uvedenych srovnani vyplyva, ze co se poctu nehod jako takovych tyce, témért
ve viech zemich od roku 2005 doslo k vyraznému poklesu, coz je napiiklad v Ceské republice
mimo jiné zapficinéno zménou vyse hmotné Skody pro povinnost hlasit dopravni nehodu
policii.

Nejméné dopravnich nehod na 100 tis. obyvatel je registrovano v Polsku, zde také
doslo k neymensimu poklesu pocCtu dopravnich nehod na 100 tis. obyvatel (-29).
Nejvyrazngjsi pokles v po¢tu dopravnich nehod je zaznamenan v Ceské republice,
kde od roku 2005 doS$lo k snizeni poctu dopravnich nehod na 100 tis. obyvatel o 1104,
i pfes toto snizeni v celkovém poctu dopravnich nehod prevySuje okolni staty. V Rakousku
se pocet nehod od roku 2005 zasadné nezménil, naopak vroce 2012 bylo zaznamenano

o 1 nehodu na 100 tis obyvatel vice.

Poet mrtvych se na pozemnich komunikacich v Ceské republice a zahranigi
od roku 2005 snizil pramémeé o040 %. Nejvyraznéjsi pokles zaznamenalo Slovensko,
kde se po¢et mrtvych snizil témeéf o 50 %. Prvenstvi v poftu mrtvych pii dopravnich
nehodach drzi Polsko se svymi 9 mrtvymi na 100 tis. obyvatel.
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7  NAVRHY RESENIi

Kli¢ovou otazkou v navrhu koncepci do budoucna je, na jakou skupinu populace
zaméfit svou pozornost. Z analyzy soucCasného stavu nehodovosti na Ceskych silnicich
vyplyva, ze nejvétsi procento nehod zplsobuji fidici ve véku 30 —39 let, z velké Casti
je to dano tim, ze fidi¢i v produktivnim véku mezi 30 az 39 lety toho rocné najezdi nejvice
na rozdil od fidi¢u starSich, mnohdy svateCnich. AvSak zhruba 30 % obéti vSech nehod
jsou osoby mezi 15 — 30 lety. I kdyz dochézi k pozvolnému poklesu poctu usmrcenych osob
v tomto veku, je naprosto kliCové zaméfit se pfevazné na né€, protoze praveé jedinci ve veku
od 15 let zacinaji byt pravné odpovédni za své Ciny a sbiraji své prvni fidic¢ské zkuSenosti
v silni¢nim provozu jakozto fidi¢i motocyklu. Jejich znalosti a dovednosti se v tomto véku
dotvareji a s postupujicim rozvojem psychickych schopnosti je tieba klast duraz na rozvoj
zadoucich postoji  k bezpeCnosti silni¢niho provozu, v oblasti mezilidskych vztahq,
sebepojeti, motivaci apod. V tomto véku, je vyuka prosocialniho chovani nezbytna, nebot
na fidiCe v autoskole, ktefi se snazi pod dohledem instruktorti dodrzovat predepsané rychlosti,
okolni fidi€i, ktefi jedou za nimi, troubi, pfedjizdéji je a neni vyjimkou, ze tak €ini i na plné
care. Doty¢ny fidi¢ pak po nabyti fidi¢ského prikazu napodobuje chovani vétSiny a chova

se stejné agresivné. A tomuto jevu, by se melo zabranit.

V dalsi fadé bychom také neméli opomijet problematiku fidica seniord (osoby ve véku
nad 65 let), jichz v populaci zna¢né€ nardsta. S postupujicim veékem totiz dochazi k abytku
rozumovych a psychomotorickych schopnosti a celkovym negativnim osobnostnim zménam

¢lovéka.

ZjednoduSen¢ lze tedy podle Narodni strategie bezpecCnosti silni¢niho provozu
vytipovat nejrizikov€j§i skupiny ucastnik silni¢éniho provozu a nejnebezpecnéjsi rizikové

faktory chovani v silni¢nim provozu, na které je tfeba se zamétovat jako:
— déti,
— chodce,
— cyklisty,
— motocyklisty,
— mladé a nové fidice,

— starnouci populaci,
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— alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni,
— nepfiméfenou rychlost,

— agresivni zpusob jizdy. [39]

7.1 Dopravni vychova zamérena na déti a mladez

Roli dopravni vychovy zatim nelze objektivné posoudit, protoze neexistuji statistiky
sledujici vliv dopravni vychovy na snizovani dopravni nehodovosti. AvSak pravé z této
skupiny se rekrutuji budouci fidici, kteti diky svym nabytym znalostem v oblasti bezpe¢nosti

silni¢niho provozu mohou ovliviiovat chovani a navyky v celé spole¢nosti.

Vzdélavani mladého fidice by mélo probihat jiz od utlého véku v rodiné. Rodina
zde zastava roli lektora, jenz budouciho drzitele fidi¢ského opravnéni uci jizd€ na kole,
zasadam bezpecného chovani na silnici a povétSinou je to pravé jeden zrodiCu ¢i jiny

prislusnik rodiny, kdo s Cerstvym drzitelem fidi¢ského opravnéni vyrazi na prvni jizdy.

Zavedeni povinného vzdélavani a spravného chovani v silnicnim provozu
v matefskych a zakladnich Skolach bude mit, dle mého, za dusledek pokles poctu nehod
zavinénych détmi a mladistvymi, ¢imz dojde k celkovému snizeni dopravni nehodovosti,

snizeni po€tu usmrcenych a snizeni ekonomického dopadu nehod déti a mladistvych.

7.2 Dopravni vychova zamérena na chodce a cyklisty

Na pozemnich komunikacich by méla byt zaji§téna solidarni koexistence mezi v§emi

ucastniky silni¢niho provozu, at uz se jedna o chodce, cyklisty nebo osoby na in-line bruslich.

Opatfeni by v tomto pfipadé mélo smérovat na cilené preventivni akce a bezpecnostni
kampané, jejichz cilem by mélo byt zvySené povédomi o pouzivani reflexnich prvka

a bezpecného chovani na silnicich i mimo né.

Vzhledem k vysledkiim analyzy dopravnich nehod, kdy se na 3. misté v poCtu nehod
dle zavinéni umistili fidi¢i nemotorového vozidla (nejpocCetnéjsi skupinou této kategorie

jsou cyklisti), navrhuji zménu § 58 zakona ¢. 361/2000 Sb., kdy soucasné znéni zakona

je nasledujici:
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Jizda na jizdnim kole

§ 58
, 838 (1) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouZit ochrannou prilbu schvdaleného typu

¢

podle zvlastniho prdavniho predpisu a mit ji nasazenou a radné pripevhaénou na hlaveé.

938 (2) Dité¢ mladsi 10 let smi na silnici, mistmi komunikaci a verejné pristupné ucelové
komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu

¢

na chodniku, cyklistické stezce a v obymé a pési zoné. *

, 838 (3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou; je-li vSak jizdni kolo
vybaveno pomocnym sedadlem pro prepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi osoba

starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let.

, 838 (4) Cyklista nesmi jet bez drZeni Fiditek, driet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé
Jizdni kolo, rucni vozik, psa nebo jiné zvire a vozit predmeéty, které by znesnadrovaly Fizeni
Jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Pri jizdé

musi mit cyklista nohy na Slapadiech.

, 838 (5) Cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym
svétlem sviticim dopredu a zadni svitilnu se svétlem Cervené barvy nebo prerusSovanym
svétlem Cervené barvy. Je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena, mize cyklista pouzit

¢

ndhradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s prerusovanym svétlem. ‘

Legislativni opatfeni by pak mohlo vypadat nasledovné:

., 838 (1) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouZit ochrannou prilbu schvdaleného typu
podle zvlasmiho pravniho predpisu a mit ji nasazenou a radné pripevinénou na hlaveé, a ddle
Jje povinen mit na sobé odévni dopliiky s oznacenim 7 retroreflexniho materidalu stanovené

provdadécim pravnim piedpisem podle §56 odst. 8.

»$§38 (2) Cyklista je povinen, nachdzi-li se mimo obec, pouZit ochrannou prilbu
schvdaleného typu podle zvldstniho pravniho predpisu a mit ji nasazenou a fddné
pripevnénou na hlavé, a ddle je povinen mit na sobé odévni doplitky s oznacenim

z retroreflexniho materidlu stanovené provadécim pravnim piedpisem podle §56 odst. 8.

938 (3) Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné icelové
komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu

na chodniku, cyklistické stezce a v obyté a pési zoné.
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938 (4) Na jednomismém jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou; je-li v§ak jizdni kolo
vybaveno pomocnym sedadlem pro prepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi osoba

starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let.

938 (5) Cyklista nesmi jet bez drZeni riditek, driet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé
Jizdni kolo, rucni vozik, psa nebo jiné zvire a vozit predmeéty, které by znesnadrovaly rizeni
Jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Pri jizdé

musi mit cyklista nohy na Slapadiech.

, 838 (6) Cyklista je povinen za—snitené—viditelnosti vidy mit za jizdy rozsvicen svétlomet
s bilym  svétlem sviticim dopredu a zadni svitilnu se svétlem Cervené barvy
nebo prerusovanym svétlem cervené barvy. Je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena,

¢

miize cyklista pouZit nahradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s prerusovanym svétlem. *

Cilem navrhovanych zmén (1) a (6) a pfidanim nového odstavce (2) je navysSeni
bezpecnostnich prvka pro cyklisty. Timto dojde k zvySeni jejich bezpecnosti a viditelnosti

vvvvvvvv

dostatek Casu adekvatné zareagovat na jeho pfitomnost.

7.3 Mladi a zacinajici Fidici

Pusobeni na tuto skupinu je klicové, nebot’ si své navyky zpravidla nesou po cely
zivot. V tomto sméru by opatieni méla sméfovat k zpfisnéni zdravotnich posudkt, zavedeni
povinného dopravné psychologického vysetieni pro vSechny zadatele o fidicské opravnéni,
kvalitnéj§i pripravé novych fidict, zpfisnéni zavéreéné zkousky a zavedeni fidiCského
prukazu na zkousku. Rovnéz neopomenutelnym faktem by mély byt preventivni a bezpecnosti

kampané.

TOSKOLE

VAU

ZDRAVOTINICKY POSUDEK
CVIK V AUTOSKOLE

l‘- -
: ‘ :
—d

DOPRAVNE PSYCHOLOGICKE VYSETRENI
E ZKOUSKY
RIDICSKY PRUKAZ NA ZROUSKU

ZAVERECNE ZKOUSKY

Obrazek €. 22: Filtr omezujici dostupnost fidicského prikazu rizikovému jedinci [autor]
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Na vySe uvedeném schématu je znazornéna pétice filtri majici pomoci omezit

dostupnost fidi¢ského prukazu rizikovym jedinctim.

7.3.1 Zdravotni posudky

Povinné zdravotni posudky, které je nyni nutno predkladat pfi vstupu do autoskol, jsou
dle mého nazoru a praxe mnohdy nedostateCné a nezamétuji se na sociopatologické chovani
zakt. Lékafi mnohdy laxné a na zakladé dlouholeté znamosti vydaji 1ékarské potvrzeni

i osobé, ktera neni po zdravotni ¢i duSevni strance zcela v poradku.

Tento problém by mohlo zmirnit zavedeni posudkového 1ékare, ktery by nikoliv
na zakladé trzniho mechanismu, nybrz dle objektivnich skute¢nosti posoudil zdravotni stav
zadatele. V kone¢ném dusledku by toto opatieni mélo znemoznit ziskani fidi¢ského opravnéni

zjevné nezpusobilym osobam.

7.3.2 Dopravné psychologické vySetireni

Na stejném principu jako povinné zdravotni posudky by fungovalo i povinné dopravné
psychologické vysetfeni zadateld o fidiCské opravnéni. Toto vySetifeni by mélo znemoznit
ziskani fidicského opravnéni osobam projevujici agresivni sklony, zavislym na alkoholu
¢i jinych navykovych latkach a dal§im osobam, jejichz nebezpecné chovani by mohlo ohrozit
ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

Néklady spojené s povinnym dopravné psychologickym vySetfenim, by pak byly
v kone¢ném dusledku zanedbatelné v porovnani s usetfenymi naklady spojenymi se ztratou

lidskych zivotl a t€zkymi zranénimi.

7.3.3 Vycvik v autoskole

V soucasné dobé¢ se mnohdy prvni jizdy v redlném provozu uskuteciiuji dfive, nez jsou
zaci dukladné obeznameni s pravidly silnicniho provozu a feSenim dopravnich situaci,
coz vyplynulo také z dotaznikového prizkumu (viz pfiloha €. 4), kdy 39 % respondentti

uvedlo, ze po tvodni teoretické Casti ihned nasledovaly jizdy v realném provozu.
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Uchazeci a nasledné 1 lektor jsou pak vystaveni obrovskému stresu, protoze lektor,
ktery by se vtomto pfipadé mél pln€ soustiedit na koordinaci a feSeni krizovych situaci
je tak zaneprazdnén vysvétlovanim dopravnich znacek nebo projizdénim kfizovatkou,

na které zak neni dostatecné pripraven.

Vycvik v autoskole prochazi beéhem poslednich par let znacnymi zménami
a jiz v pristim roce bude samotna zaveére¢na zkouska probihat ve dvou fazich. Prvni, zkouska
z teorie a zakladnich dovednosti na cvicné ploSe, bude nasledovana zkouskou v realném

provozu. S timto navrhem nelze jinak nez souhlasit.

V teoretické ¢asti vycviku bych uvitala §ir§i zameéteni na kurzy prvni pomoci. Samotni
respondenti v dotaznikovém prizkumu uvedli, Zze by tyto kurzy ocenili a ze jejich znalost
v oblasti prvni pomoci je tristni. Dale by podle mého nazoru pomohly besedy s lidmi,
kteii prodélali tézkou dopravni nehodu. Ugastnici kurzu tim nabudou dojmu, Ze problematika
dopravnich nehod se tyka nads vSech a neni to pouze zalezitost veCernich zprav a tedy jim

dalece vzdalena.

V praktické casti vycviku bych uvitala kurzy bezpecné jizdy, které by jisté zacinajici
fidici ocenili.

Témito kroky by doslo k eliminaci jedinct, jejichZ osobnost jesté neni zcela vyzrala
¢i jedincu, ktefi nejsou motoricky schopni ovladat motorové vozidlo a feSit vzniklé dopravni

situace a autoskolu by pred¢asné sami ukoncili.

7.3.4 Ridi¢sky prikaz na zkou$ku

Od roku 2014 by mél vejit v platnost tzv. fidi¢sky prikaz na zkousku. Novy fidi¢
tak ziska ridi¢ské opravnéni na zkuSebni dobu jednoho roku. Vzhledem k tomu, Ze tito fidici
mohou nékdy chybovat ¢i se chovat nepfiméfené, mélo by byt vozidlo, fizené timto fidiCem
adekvatné oznaCeno. Timto dojde k upozornéni ostatnich ucastnikd silni¢niho provozu,

ktefi se budou moci mit na pozoru a chovat se k takovémuto fidi¢i ohleduplné a s toleranci.
Zavedeni institutu fidi¢ského prikazu na zkousku je jist¢é dobrym krokem,

ktery motivuje zacinajici fidi¢e k dodrzovani pravidel silnicniho provozu a bezpecnému

chovani na pozemnich komunikacich, soufasné¢ ve zkuSebnim obdobi vznika prostor

pro odhaleni patologického chovani jedinct a nasledné odebrani tidi¢ského prukazu.
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V tadé Evropskych zemi (Rakousko, Némecko, Estonsko, Finsko aj.), funguji fidi¢ské
prukazy na zkousku jiz delsi dobu a mnohdy zahrnuji naptiklad povinné kurzy nocnich jizd
a Skoly smykt, povinné Skoleni, snizeni maximalni povolené rychlosti na dalnicich atd.
Naprtiklad v Estonsku plati dvouleté zkuSebni obdobi, po kterém nasleduje zkouska.

Toto Estonské opatfeni je v Evropé ojedinglé.

Ceska republika by se témito modely dle mého mohla inspirovat a fidi&i ve zkugebnim
obdobi by méli minimalné nepovinné jeden zkurzi (no¢ni jizda, Skola smyku, atd.)

absolvovat.

7.4 Bezpecna podélna vzdalenost

Bezpec¢na vzdalenost mezi vozidly je v Ceském zakoné definovana nasledovné: ,, Ridi¢
vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim dostatecnou bezpecnostni vzddlenost,
aby se mohl vyhnout srazce v pripadé ndhlého sniZeni rychlosti nebo ndhlého zastaveni

¢

vozidla, které jede pred nim.

Z této definice neni hranice bezpecné vzdalenosti zcela jasné definovana,

a proto zde vznika spousta nejasnosti a nasledna obtiznost vymahatelnosti prava.

Vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 30/2001 Sb., v § 23 odst.e) zna jiz 12 let pojem
vodorovné dopravni znaceni V16 ,Bezpecny odstup“. Bliz§i informace o tomto znaceni
jsou uvedeny v Technickych podminkach €. 133 — Zéasady pro vodorovné dopravni znaceni
na pozemni komunikaci. K tomuto vodorovnému znaceni V16 se vztahuje svislé dopravni

znaceni — zafizeni pro provozni informace ,,Napisy“ €. I 1.

— Zde se uvadi pocet symboli Sipek, které ma fidi¢ vidét za danych dopravnich
podminek ve vztahu k rychlosti jizdy.

— Vodorovné znaceni je umisténo v ose pfislusného jizdniho pruhu a jejich
vzajemna vzdalenost odpovida draze ujeté draze vozidla za dobu, nez zacne

zpomalovat v reakci na zménu rychlosti vozidla jedouciho pfed nim.

Pti uziti mimo dalnici jsou symboly umistény ve vzdalenosti minimalné€ 25 m od sebe,

na dalnici je pak tato vzdalenost minimalné 40 m.
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Presto, ze toto znacCeni je v Ceském zakoné jiz 12 let v Ceské republice se vyuziva
minimalné (v soucasné dobé se nachazi pouze na silnici 1/43 Brno — Svitavy) a je pouze

na spravcich komunikace, zda znaceni vyuziji, ¢i nikoliv.

V tomto bod¢ vidim tedy jako jedno z moznych feSeni zjiSténi ucinnosti tohoto
znaceni na fidiCe, popfipad¢ rozsiteni tohoto prvku. V pfipadé osvédCeni by byla vhodna vétsi
informovanost spravci komunikace o moznostech zavedeni vodorovného dopravniho znaceni
a vnavaznosti natozakomponovani piesného minimalniho odstupu do zékona,

bud’ v asovych, nebo délkovych jednotkach a zvyseni sankci za jeho nedodrzovani.

Dalsi feSeni vidim v instalaci aktivnich ukazateli bezpecného odstupu, fungujicich
na principu ukazateli okamzité rychlosti. Tyto ukazatele by méli fidicim pomoci dodrzovat

dostate¢né bezpecny odstup.

7.5 Vymahatelnost prava

Nedokonalost prava a jeho S$patna vymahatelnost jsou jednim z aspektii negativné
ovliviiujicich bezpecnost silni¢niho provozu. V ptfipadé uplného dodrzovani dopravnich
predpisi, by dle mého, doslo az k50 % snizeni dopravnich nehod na pozemnich

komunikacich.

Vymahatelnost prava by méla byt pfedné¢ zaméfena na dodrzovani maximalni
povolené rychlosti, jizdu pod vlivem alkoholu ¢i jinych néavykovych latek, pouzivani

zadrznych systému a agresivni jizdu.

Utelem dopravniho prava je piedchazet dopravnim prestupkiim zvysenim objektivni
a subjektivni pravdépodobnosti byt pfistizen. Objektivni pravdépodobnost je vymezena
poctem a cCetnosti policejnich kontrol na silnici z ¢ehoz vyplyva, ze ¢im vice kontrol
na silnicich, tim je Sance na odhaleni a potrestani fidicu ¢i jinych ti¢astnikd silni¢niho provozu

chovajicich se v rozporu s platnymi predpisy a zakony vétsi.

Subjektivni pravdépodobnost byt pfistizen pak vznika na zakladé objektivni
pravdépodobnosti, kdy si fidi¢ subjektivné vytvarii tisudek na zakladé toho, co slysi od svych
pratel nebo kolegt, nebo toho, co se dozvi skrze sd€lovaci prostiedky. V piipadé, ze fidici
tuto subjektivni pravdépodobnost vyhodnoti jako dostate¢né vysokou a budou se realné

obavat trestu, poCet dopravnich prestupku se snizi.
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— Ztohoto divodu je nezbytné navysit pocet kontrol ze strany dopravni policie,
které by mely probihat jak namatkove, stfidavé na jinych mistech z duvodu

neoCekavanosti, ale také preventivni kontroly predem ohlasené.
— ZvySeni pravomoci policie.

— Zpfisnéni bodového systému v oblasti prekroCeni maximalni povolené rychlosti,

agresivni jizdy a jizdy pod vlivem alkoholu ¢i navykové latky.
— ZvySeni finan¢nich postihu v pfipadé nedodrzovani pravidel silni€niho provozu.

Tato opatfeni by méla vést krome zlepSeni dodrzovani dopravnich predpist i k snizeni
usmrcenych z dopravnich nehod a zlepSeni financni situace spravnich organt vybérem pokut.

Takto ziskané penize by pak bylo mozné investovat zpét do prevence dopravni nehodovosti.

7.6  Opatieni zamérena na infrastrukturu

Nemaly podil dopravnich nehod se stdva vlivem zavady a Spatnym stavem
komunikaci. Pozitivum nehod zavinénych vlivem Spatného stavu komunikace je pocet

usmrcenych, ktery se drzi dle statistik Policie CR konstantné na 0.

Opatieni zameéfena na infrastrukturu by nemély byt podcefiovany, zde plati

jednoducha umeéra — ¢im lepsi dopravni infrastruktura, tim vétsi bezpecnost.
V tomto bodé je prioritni:

— ZlepSeni planovani silni¢ni sit€¢ (zavadéni kruhovych objezdi, rekonstrukce useku
s Castymi dopravnimi nehodami, vystavby svodidel, zkvalitiovani stavu krajnic

vozovky, pravidelna udrzba komunikaci...).

— ZlepsSeni oznaCeni infrastruktury (lepsi znaceni ZzelezniCnich prejezdl, kfizovatek,

nepiehlednych tsekd a tsekd s astymi dopravnimi nehodami).
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8 ZAVER
Zakladnim cilem této diplomové prace bylo analyzovat systém vzdélavani a odborné

zpusobilosti fidict motorovych vozidel a navrhnout mozné opatieni pro zvySeni bezpeCnosti

silni¢niho provozu v Ceské republice.

V teoretické Casti prace jsem vymezila danou problematiku a cile prace, nasledné
definovala zakladni pojmy a provedla analyzu soucasného stavu ziskavani odborné
zpusobilosti  idi¢d motorovych vozidel v Ceské republice a v sousednich statech.
V navaznosti na tyto teoretické zjisténi pak byla provedena analyza vyvoje dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich Ceské republiky a porovnana s nehodovosti

sousednich statu.

Na zaklad¢ zjisténych poznatk doslo v poslednich 5 letech k znaénym legislativnim
zménam jak v Ceské republice, tak v sousednich zemich, které se mimo jiné podilely
na poklesu dopravni nehodovosti a stim souvisejicim poStem mrtvych. Avsak Ceska
republika, co se poctu nehod na 100 tis. obyvatel tyCe, zaujima prvni misto a oproti Rakousku
a Némecku vykazuje hor§i vysledky zpohledu bezpegnosti silni¢niho provozu. Udaje
z policejnich statistik vSak nejsou zcela objektivni v disledku rozlisné vyse hmotné skody
pro povinnost hlasit dopravni nehodu policii. Na zakladé objektivnéj§iho posouzeni poctu

mrtvych na 100 tis. obyvatel je na prvnim misté Polsko.
V praktické Casti prace jsem provedla dotaznikovy prazkum zaméfujici
se na neprofesionalni fidice a na zdkladé mnou zjisténych skutecnosti vyplyvajicich z analyzy

stavu dané problematiky a dotaznikového prizkumu jsem navrhla né€kolik moznych zlepseni,

jenz by mohly mit pozitivni vliv na nehodovost v silni¢nim provozu.
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Priloha €. 1 — Vymezeni skupin fidi¢skych opravnéni. Zdroj [75]

Tabulka €. 1: Vymezeni skupin fidi¢skych opravnéni [75]

Vymezeni skupin ridi¢skych opravnéni

. . . i . Minimalni Rovnocennost
Skupina Vozidla spadajici do dané skupiny v&k pro s jinymi
udéleni skupinami
Motorova  vozidla s konstrukci  rychlosti
neprevysujici 45 km/h:
1. dvoukolovd se zdvihovym objemem
spalovaciho motoru  nepfevysujicim
50 cm’ nebo svykonem elektrického
motoru do 4 kW,
AM 2. ttikolova se zdvihovym objemem
zdzehového motoru nepfevySujicim 15 let -
NS 50 cm® nebo u jinych motora s vykonem
nejvyse 4 kW,
3. Ctytkolovd o hmotnosti v nenalozeném
stavu nejvyse 350 kg se zdvihovym
objemem zazehoveého motoru
nepfevysujicim 50 cm® nebo u jinych
motori s vykonem nejvyse 4 kW.
1. lehké motocykly s postrannim vozikem
nebo bez néj o vykonu nejvyse 11 kW a
Al s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse AM, Bl do
0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem 16 let 125 cm3 a
s spalovaciho motoru nepievysujicim hmotnost} )
125 cm’, v nenalozeném
2. tiikolova motorova vozidla o vykonu stavu do 400 kg
nejvyse 15 kW.
motocykly s postrannim vozikem nebo bez ngj
A2 s vykonem motoru nejvyse 35 kW a s pomcrem
vykonw/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které 18 let AM, Al
dws nebyly upraveny z motocyklu svice nez
dvojndsobnym vykonem
1. r;lotocvykly s postrannim vozikem nebo 24 let, AM, A1, A2,
ez n¢j,
A 2. tiikolova motorovd vozidla svykonem | 21 let (pro B1 o hmotnosti
pievySujicim 15 kW titkolova), v nenaloZeném
&S5 20 Tet (je-li stavu do 400 kg
min. 2 roky
drzitelem A2)
Ctytkolova motorova vozidla (s vyjimkou vozidel
B1 skupiny AM) jejichz vykon nepfevysuje 15 kW a
hmotnost v nenaloZzeném stavu nepfevySuje 17 let AM, Al tiikolové
=1 400kg nebo 550 kg u vozidel uréenych
k pteprave zbozi
motorovd vozidla (s vyjimkou vozidel skupin
AM, Al, A2 a A), jejichz nejveét§si povolend
hmotnost nepievysuje 3.5(.)0 kg, s nejvyse 8 misty AM, A1l
B k sez;m’ kromé .mista ﬁdlée, ke ktery’m smi byt s automatickou
pripojeno ptipojné vozidlo o nejvétsi povolené 18 let pievodovkou, A

hmotnosti nepievysujici 750 kg, pokud nejvétsi
povolena hmotnost této jizdni soupravy
nepievysSuje 3500 kg nebo v pfipad¢ rozsiteni
rozsahu neprevySuje 4 250 kg

tiikolova (od 21
let), B1




C1

motorova vozidla (s vyjimkou traktora), jejichz
nejvetsi povolend hmotnost prevysuje 3 500 kg,
ale neprevySuje 7 500 kg, snejvySe 8 misty

= k sezeni kromé mista fidide, ke kierjm smi byt Lt AM
piipojeno pripojné vozidlo o nejvetsi povolené
hmotnosti nepfevysujici 750 kg
motorova vozidla (s vyjimkou traktoru a vozidel
skupiny C1), jejichi‘tzlgvétéi povolena hmotnost 21 let, AM, C1
pievysuje 3 500 kg s nejvyse 8 misty k sezeni 18 let (jen pro
C krom¢ mista fidiCe, ke kterym smi byt pfipojeno stanovena
ptipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti vozidla*),
AT nepievysujici 750 kg 18 let (jen pro
stanovené
piipady**)
motorovd vozidla, jejichz délka neptesahuje
D1 8 metrii, svice nez 8, ale nejvySe 16 misty
k sezeni krom¢ mista fidi¢e, ke kterym smi byt 21 let AM
famm== piipojeno piipojné vozidlo o nejvétsi povolené
hmotnosti nepfevysujici 750 kg
motorova vozidla (s vyjimkou vozidel skupiny
D1) s vice nez 8 misty k sezeni krom¢ mista 24 let, AM, D1
fidi¢e, ke kterym smi byt pfipojeno piipojné 21 let (jen pro
vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti stanovena
D nepievysujici 750 kg vozidla*),
21 let (jen pro
[y stanovené
pripady™**),
23 let (jen pro
stanovené
piipady***)
B+E Jjizdni soupravy slozené z vozidla skupiny B a
piipojného vozidla o nejvetsi povolené hmotnosti 181
T " Yy et AM
A y--) vyssi nez 750 kg, avSak neprevySujici 3 500 kg
jizdni soupravy, jejichz nejvétsi povolena
hmotnost nepievysuje 12 000 kg, slozené:
1. zvozidla skupiny C a ptipojné¢ho vozidla
C1+E o nejvetsi povolené hmotnosti vySsi nez
750 kg, nebo 18 let AM, B+E
- 2. zvozidla skupiny B a ptipojného vozidla
o nejvetsi povolené hmotnosti vySsi nez
3500 kg
jizdni soupravy slozené ze skupiny C a | 21 let,
C+E Jp1“'1’pojného vozidla o nejvetsi povolené hmotnosti . AM, B+E, C1+E,
vys$si nez 750 kg 18 let jen pro | P+E (jen pro
AT — stanovené drzitele D)
pfipady**)
DI+E Jizdﬁ soupravy sloiené. z vozidla skgpmy D1 a
piipojného vozidla o nejvEtsi povolené hmotnosti
ﬁm vy$si nez 750 kg 21 let AM, B+E
Jjizdni soupravy slozené z vozidla skupiny D a 24 Tt
piipojného vozidla o nejvetsi povolené hmotnosti ’
D+E vyssi nez 750 kg 21 let (jen pro
stanovené AM, B+E, D1+E
R == piipady**),

23 let (jen pro




stanovené
pripady***)
zatazeny traktor a pracovni stroje samojizdné, ke
T , AR YR 17 let -
E kterym smi byt pfipojeno piipojné vozidlo

*) pouze k fizeni vozidel Ministerstva vnitra pouZivanych PCR, Vézenské sluzby CR, ozbrojenych SIL CR,
OBECNI policie, HZS CR a jednotek pozarni ochrany, celnich organi nebo pfi zkuSebni jizd¢ v souvislosti
s opravou nebo udrzbou vozidel

*#) POUZE k fizeni vozidel v rdmci vstupniho $koleni profesni zpisobilosti fidicu a pro absolventy vstupniho
Skoleni v roz§ifeném rozsahu (vstupni Skoleni v rozsahu 280 hodin)

*#:#) pouze k fizeni vozidel v ramci vstupniho Skoleni profesni zpusobilosti fidici a pro absolventy vstupniho
Skoleni v zdkladnim rozsahu (vstupni Skoleni v rozsahu 140 hodin)

Ridi¢ska opravnéni jednotlivych skupin podskupin udélena pred 19. 1. 2013 zistavaji zachovana v rozsahu, jaky
méla podle zdkona o silnicnim provozu ve znéni ucinném pied 19.1.2013. Tato fidi¢skd opravnéni od
19. 1. 2013 opraviiuji rovnéz k fizeni motorovych vozidel, kterd jsou do skupin vozidel se shodnym oznaCenim
nov¢ zatazena, pokud tomu nebrdni omezeni nebo podminéni fidi¢ského oprdvnéni.




Priloha ¢. 2 — Statistika nehodovosti. Zdroj [59]

Graf ¢. 1: Pocet dopravnich nehod v letech 2002 - 2013 [59]

250000 - . ,
Pocet dopravnich nehod v letech 2002 - 2013
200000 -
====PocCet nehod
] == Usmrceno
150000 Od 1. 6. 2006 hl4Seni i 5
$kody nad 50 000 K& ==T¢%ce zran€no
Lehce zranéno
100000 A
Od 1. 1. 2009 hlSeni
50000 - Skody nad 100 000 K¢
0_222324252627282920212223
Pocet nehod  [190798195851{196484199262187965182736160376/ 74815 |75522 (75137 |81 404|47406
Usmrceno 1314 | 1319 | 1215 | 1127 | 956 | 1123 | 992 | 832 | 753 | 707 | 681 | 315
T&Zce zranéno | 5375 | 5253 | 4878 | 4396 | 3990 | 3960 | 3809 | 3536 | 2823 | 3092 | 2986 | 1462
Lehce zran€no [29013 30312 (2954327974 |24231|25382|24776|23777|21610|22519|22590 | 12570

* statistické idaje jsou uvedeny do Cervna roku 2013

Graf €. 2: PocCet usmrcenych a t€Zce zranénych v letech 2002 - 2013 [59]
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* statistické idaje jsou uvedeny do Cervna roku 2013




Graf €. 3: Pocet nehod dle zavinéni v letech 2007- 2013 [59]
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* statistické idaje jsou uvedeny do Cervna roku 2013

Graf ¢. 4: Pocet nehod zavinénych fidi¢i motorového vozidla v letech 2007 - 2013 [59]
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* statistické idaje jsou uvedeny do Cervna roku 2013



Graf ¢. 5: Hlavni pfiCiny dopravnich nehod v letech 2007 - 2013 [59]
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* statistické idaje jsou uvedeny do Cervna roku 2013

Graf €. 6: NedodrZeni bezpecné vzddlenosti za vozidlem v letech 2007 - 2012 [59]
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Graf ¢. 7: Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu v letech 2007 - 2012 [59]

8000

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

7466

6800

2007

7252

6602

2008

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu v letech 2007 -2012

® Alkohol zjistén u vinika nehody
B Z toho u fidi¢e motorového vozidla -

vinika

¥ z toho u chodce - vinika nehody

2009 2010 2011 2012

Graf ¢. 8: Pocet dopravnich nehod dle mista vzniku v letech 2007 - 2013 [59]
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* statistické idaje jsou uvedeny do Cervna roku 2013




Graf ¢. 9: Piehled nehod dle kategorie viniki (fidich) v letech 2007 - 2012 [59]
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Graf ¢. 10: piehled nehod dle délky fidi¢ské praxe v letech 2007 - 2012 [59]
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Graf €. 11: Piehled nehod dle véku fidiCe (vinika) v letech 2007 - 2012 [539]

Piehled nehod dle véku ridice (vinika) v letech 2007 - 2012
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Graf €. 12: Piehled nehod dle viditelnosti v letech 2007 - 2012 [59]

Pi‘ehled nehod dle viditelnosti v letech 2007 - 2012
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Graf ¢. 13: Nejcetngjsi pficiny nehod fidict motorovych vozidel [59]
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Priloha ¢. 3 — Dotaznik. Zdroj: Autor

DOTAZNIK PRO RIDICE
"Problematika 9db0rné zpusobilosti Fidi¢u motorovych vozidel k provozu na pozemnich
komunikacich CR"

Dobry den,

obracim se na Vas s zadosti o vyplnéni kritkého dotazniku, jehoZ vysledek poslouZzi k vypracovani
mé diplomové priace na téma ,Problematika odborné zpusobilosti fidici motorovych vozidel
k provozu na pozemnich komunikacich CR* Dotaznik je anonymni a jeho vyplnéni zabere
cca 20 minut.

Dékuji za Vasi ochotu a €as
Bc. Zuzana Chodurova

Ustav soudniho inZenyrswvi, VUT v Brné
obor Expertni inZenyrstvi v dopravé

1. POHLAVI:

D MUZ D 7ENA

2. VEK:

Dd017let DIS—ZO D21—24 D25-29 D30—39 D40—49
DSO—SQ D60—64 D65—69 Dnad701et

3. JSTE VLASTNIKY RIDICSKEHO OPRA VNENT:
(mozZno oznacit vice odpovédi)

Dsk.A Dsk.B Dsk.C Dsk.D Dsk.T

D sk. A (do 50ccm) D jiné (uved'te jaké): ............ooiiin

4. JAKE JE DELKA VASI RIDICSKE PRAXE:

Ddolroku Dl—Zroky D3—51et D6—101et DviceneZIOIet

5. JAKY JE VAS PRIBLIZNY ROCNI KILOMETROVY NAJEZD?
D do 500 km D 500 — 1500 km D 1500 — 5 tis. km D 5 tis. — 10 tis. km
D 10 tis. - 15 tis. km Dnad 15 tis. km

6. JAK CASTO VYUZIVATE MOTOROVE VOZIDLO?
D Kazdy den D Neékolikrat tydné D Vikendovy jezdec D Méng Casto

7. BYL(A) JSTE UCASTNIKEM DOPRAVNI NEHODY?
(moZno oznacit vice odpovédi)
D ANO, jako fidi¢ vin{ kD ANO, jako fidi¢ poskozeny D ANO, jako spolujezdec D NE
8. BYL(A) JSTE V POSLEDNICH 5 LETECH POKUTOVAN(A) POLICIT CR?
D Ano D Ne
V piipad¢, Ze ano o jaky piestupek se jednalo (dopliite): ...........ccevvveiiivniininninnnn
9. POUZIVATE PRI JiZDE MOTOROVYM VOZIDLEM BEZPECNOSTNI PASY (Jsou-li
k dispozici)?
ANO, ale pouze piipad¢, Ze jsem fidi¢
ANO, v pfipad¢, Ze jsem fidi¢ i jako spolujezdec
e
10. JAKA JE HRANICE VYSE HMOTNE SKODY PRO POVINNOST HLASIT
DOPRA VNI NEHODU POLICII CR?
D 100 000 K&
D 50 000 K&
D 20 000 K&
D Z4dn4 hranice nenf stanovena, kazdou dopravni nehodu je nutné hlsit policii CR.
11. DODRZUJETE VZDY PRAVIDLA SILNICNIHO PROVOZU?
D Ano D Ne
V pfipad¢, Ze ne, jakého piestupku se nejcastéji dopoustite:
(moZno oznacit vice odpovédi)
D Nepiiméfenad rychlost
D Nespravné predjizdéni
Nedani prednosti v jizdé
D Nespravny zpisob jizdy (nedodrZeni bezpecné vzdélenosti, agresivni jizda...)
D Jiné (Uved’te JAKE): ..uuine it
12. CO POVAZUJETE ZA NEJVETSI HROZBU PRI RIZENI MOTOROVEHO

VOZIDLA?
(moZno oznacit vice odpovédi)

D Mladé zalinajici fidice
STRANA 1



D Ridice seniory
D Agresivni fidice
Ridi¢e motocyklu
D Cyklisty
Chodce
D Muze za volantem
D Zeny za volantem
D Osoby pod vlivem alkoholu, ¢i jinych navykovych latek
Jiné (Uved’te JaKE): ..o.vriniit it

19. ZAJIMATE SE AKTIVNE O ZMENY V ZAKONECH SOUVISEJICI S PROVOZEM
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH?

DANO DNE

20. JAK PROBIHALA VASE VYUKA A VYCVIK V AUTOSKOLE?
DTeoretické Cast, trenazér/jizda na cvi€isti, ostry provoz
D Uvodni teoretickd &ast, ostry provoz bez ptedchoziho vycviku na trenazéru &i cviGisti
D Nevzpomindm si

D Jinak (vedte Jak): ..ovneie e

13. SOUHLASITE S RIDICSKYM PRUKAZEM NA ZKOUSKU?

D ANO D NE D NEVIM

14. SOUHLASITE S POVINNYM DOPRAVNE PSYCHOLOGICKYM VYSETRENIM U
VYBODOVANYCH RIDICU?

D ANO D NE D NEVIM

15. JAK URCUJETE BEZPECNOU VZDALENOST MEZI MOTOROVYMI VOZIDLY?
D Dodrzuji pravidlo minimdIn€ 2 sekund

Nijak neurcuji bezpe¢nou vzdalenost

D Jinak (Uvedte Jak): ... e

16. POZIL(A) JSTE NEKDY PRED JiZDOU NEBO BEHEM JiZDY MOTOROVYM
VOZIDLEM ALKOHOL, CI JINE NAVYKOVE LATKY?

O ano One

17. JEZDITE SE SVYM MOTOROVYM VOZIDLEM DO ZAHRANICI? V piipadg, Ze ano,
uved’te prosim kde nejcéastéji:

D ANO, Kam: ..o

O ne

18. JSTE SPOKOJEN(A) SE SYSTEMEM VZDELAVANI ZADATELU O RIDICSKE
OPRAVNENI?

D ANO D NE D NEVIM

D ANO s vyhradou (UPTESNEE): .. ..uenitt ittt ettt et

21. ZAJIMATE SE AKTIVNE O UCAST NA KURZECH BEZPECNE JIZDY (kola
smyku...)?

ANO D NE

Dékuji za ticast!

STRANA 2



Priloha ¢. 3 — Dotaznik. Zdroj: Autor
DOTAZNIK PRO RIDICE

Kazda otdzka ma pouze JEDNU sprdavnou odpovéd..

1. Ridici protijedoucich vozidel se vyhybaji:
D Zésadng vlevo

D Vpravo, v€as a v dostatené mite

D Tak, aby zachovali bo¢ni odstup alespoii 2 m

6.

Spravna frekvence stlaceni hrudni kosti pfi srde¢ni masazi je u dospélého:
D Priiblizn¢ 100 stla¢eni za minutu

D Priblizn¢ 60 stlaCeni za minutu

D Priblizn¢ 160 stlaCeni za minutu

2. Davat svételné vystrazné znameni kratkym prerusovanym rozsvicenim dalkovych svétel
nebo prepinanim potkavacich a dalkovych svétel k upozornéni ridi¢e predjizdéného
vozidla:

D Je dovoleno pouze na ddlnici a silnici pro motorové vozidla

D Je dovoleno

D Je zakazano

3. Ridi¢ jedouci pied Vami dava vystrazné svételné znameni. Jak se zachovite?
D Snizim rychlost jizdy a pouZiji také svételné a vystrazné znameni
D Zajedu co nejbliZe k pravému okraji vozovky a zastavim

D Pokracuji v jizd¢ za nezménénych podminek

Jak se zachovate?

D Zrychlim vozidlo a za pouziti zvukové signalizace ddm vystupujicim najevo, Ze projizdim
D Za tramvaji vozidlo zastavim

D Za zvySené opatrnosti objedu tramvaj vlevo

4. Chodec na piechodu pro chodce signalizuje timysl prejit vozovku mavnutim bilé slepecké
hole ve sméru prechazeni. Jak se zachovate?

D Budu pokracovat beze zmény v jizd€, protoZe nevidomy €lovék bez doprovodu nesmi
prechézet vozovku

oy

D SniZim rychlost jizdy nebo zastavim vozidlo pfed pfechodem pro chodce a umoZnim
chodci nerusené a bezpe¢né piejiti vozovky

D Zrychlim vozidlo a pfechdzejiciho chodce objedu

5. Pri provadéni zevni srde¢ni masaze je spravné stlaceni hrudni kosti asi o:

D 4 -5 cm, u dospélého ¢loveka

Dl—lcm
DS 10 cm

8.

Jak se zachovate?

D Objedu zastavujici vozidlo a pouZiji znameni o zméné€ sméru jizdy (blinkr)
D Objedu zastavujici vozidlo bez pouZiti znameni o zmén¢€ sméru jizdy (blinkru)

D Snizim rychlost jizdy a bude-li to nutné, vozidlo zastavim

STRANA 1



9. MuiZete v situaci vyobrazené na obrazku dokonc¢it prejeti do druhého jizdniho pruhu?

D Ano mohu avsak pouze v piipad¢, Ze me fidi¢ auta jedouciho v pruhu, do kterého ptejizdim
pusti

D Ne nemohu

11. Jak se zachovate v pripadé, Ze tramvaj na obrazku bude odbocovat vprave?

D Zrychlim a budu pokracovat v jizd€ — rychlejsi ma piednost
D Dém prednost tramvaji

D Budu pokraCovat v jizd€, protoZe jsem na hlavni komunikaci

10. Jak se zachovate v situaci na niZe uvedeném obrazku v pripadé, Ze jedouci vozidla pred
vami jsou pomalejsi?

D Zrychlim a zvukovou signalizaci (zatroubenim) nazna¢im pomaleji jedoucim vozidlim, aby
zrychlily

D Ptizpusobim rychlost jizdy pomaleji jedoucim vozidlim
D Pomalu jedouci vozidla ptedjedu

12. Je povinnosti fidi¢u v CR mit pfi jizdé v motorovém vozidle reflexni vestu jako soucast
povinné vybavy?

O avo
Ole

Dékuji za ticast!

STRANA 2



Priloha ¢. 4 — Vyhodnoceni prvni ¢asti dotaznikového Setfeni. Zdroj: Autor

Graf €. 1: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 1 [autor]

Pohlavi
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Graf ¢. 2: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 2 [autor]
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Graf €. 3: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 3 [autor]

Skupina ridi¢ského opravnéni
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3%

6%
ESk. A

mSk. B
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mSk. T
m Sk. A do 50 ccm

" Jiné

73%

Graf ¢. 4: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 4 [autor]

Délka ridi¢ské praxe

10%

13%
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Graf €. 5: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 5 [autor]

Jaky je vas priblizny roc¢ni kilometrovy najezd?

8% 7%

®do 500 km

®500 - 1500 km
#1500 - 5000 km
5000 - 10000 km
= 10000 - 15000 km
B nad 15 tis. km

Graf ¢. 6: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 6 [autor]

Jak casto vyuZivate motorové vozidlo?

10%

m Kazdy den
48% ® Nekolikrat tydné
# Vikendovy jezdec

B Méné casto




Graf €. 7: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 7 [autor]

Byl(a) jste primym tcastnikem dopravni nehody?

10%

12%

B Ano, jako ridi¢ vinik
B Ano, jako fidi¢ poSkozeny
¥ Ano, jako spolujezdec

15% ENe
63%

Graf ¢. 8: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 8 [autor]

Byl(a) jste v poslednich 5 letech pokutovan(a) za dopravni
prestupek?

B Ano

H Ne




Graf ¢. 9: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 9 [autor]

Pouzivate pri jizdé motorovym vozidlem bezpecnostni pasy, jeli jimi
vozidlo vybaveno?

B ANO, ale pouze v ptipadg, Ze
jsem fidi¢

B Ano, v ptipadg, Ze jsem fidi€ i
jako spolujezdec

HNE

58%

Graf ¢. 10: Vyhodnoceni odpovedi na otdzku ¢. 10 [autor]

Jaka je hranice vySe hmotné Skody pro povinnost hlasit dopravni
nehodu PCR?

m 100 000 K¢

m50 000 K¢

12% 44%

=20 000 K¢
¥ 74dn4 hranice nenf stanovena,

kazdou dopravni nehodu je nutné
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Graf €. 11: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 11 [autor]

37%

DodrZujete vidy pravidla silni¢niho provozu?

B Ano

HNe

Graf €. 12: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 12 [autor]

Co povazujete za nejvétsi hrozbu pii Fizeni motorového vozidla?

7%
1%

7%

8%

19%

17%

B Osoby pod vlivem alkoholu ¢i jinych
navykovych latek

B Agresivni fidiCe

® Ridice seniory

B Mladé zacinajici fidice

B Cyklisty

® Chodce

= Ridi¢e na motocyklu

= Zeny za volantem

Muze za volantem

" Jiné




Graf ¢. 13: Vyhodnoceni odpovedi na otdzku ¢. 13 [autor]

Souhlasite s ridicskym prukazem na zkousSku?

B Ano
48%
H Ne
= Nevim
Graf €. 14: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 14 [autor]
Souhlasite s dopravné psychologickym vySetirenim u
vybodovanych ridicu?
H Ano
ENe
25% B Nevim

60%




Graf €. 15: Vyhodnoceni odpovedi na otdzku €. 15 [autor]

Jak urcujete bezpecnou vzdalenost mezi motorovymi vozidly?

43% ¥ DodrZuji pravidlo minim4In€ 2 sekund

B Nijak neurcuji bezpe€nou vzdélenost
¥ Jinak

Graf ¢. 16: Vyhodnoceni odpovedi na otdzku ¢. 16 [autor]

Pozil(a) jste nékdy pred jizdou nebo béhem jizdy
motorovym vozidlem alkohol, ¢i jinou navykovou latku?

® Ano

B Ne




Graf €. 17: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 17 [autor]

Jezdite se svym motorovym vozidlem do zahrani¢i?

®ANO
ENE

Graf ¢. 18: Vyhodnoceni odpovedi na otdzku ¢. 18 [autor]

Jste spokoje(a) se systémem vzdélavani zadatelu o ridi¢ské opravnéni?

B Ano
¥ Ano s vyhradou
©Ne

50%

B Nevim
15%

12%




Graf €. 19: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 19 [autor]

Zajimate se aktivné o zmény v zakonech souvisejici s provozem na
pozemnich komunacich?

41%

B Ano

B Ne
59%

Graf ¢. 20: Vyhodnoceni odpovedi na otdzku ¢. 20 [autor]

Jak probihala Vase vyuka a vycvik v autoskole?

2%

B Teoretickd Cast, trenaZzér/jizda na
cviCisti, ostry provoz

® Uvodni teoretickd &4st, ostry provoz bez
predchoziho vycviku na trenazéru ¢i
49% cvicisti

¥ Nevzpominam si

B Jinak




Graf €. 21: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 21 [autor]

Zajimate se aktivné o ucast na kurzech bezpecné jizdy?

3%

® Ano

H Ne

97%

11




Priloha ¢. 4 — Vyhodnoceni druhé ¢asti dotaznikového Setfeni. Zdroj: Autor

Graf €. 1: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 1 [autor]

1. Ridi¢i protijedoucich vozidel se vyhybaji

7% 1%

B Z3isadn¢ vlevo

B Vpravo, v¢as a v dostateCné
mifte

m Tak, aby zachovali bo¢ni odstup
alespoil 2 m

92%

Graf ¢. 2: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 2 [autor]

2. Davat svételné vystrazné znameni kratkym pieruSovanym rozsvicenim
dalkovych svétel nebo pi‘epinanim potkavacich a dalkovych svétel k
upozornéni Fidi¢e predjizdéného vozidla

H Je dovoleno pouze na délnici a
silnici pro motorova vozidla

® Je dovoleno

m Je zakdzano

63%




Graf €. 3: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 3 [autor]

3. Ridi¢ jedouci pied Vami dava vystrazné svételné znameni. Jak se
zachovate?

3%
7%

oyl

B SniZim rychlost jizdy a pouZiji také
svételné a vystrazné znameni

B Zajedu co nejblize k pravému
okraji vozovky a zastavim

= Pokracuji v jizd¢ za nezménénych
podminek

90%

Graf ¢. 4: Vyhodnoceni odpovédi na otazku €. 4 [autor]

4. Chodec na pi‘echodu pro chodce signalizuje imysl pi‘ejit vozovku
mavnutim bilé slepecké hole ve sméru piechazeni. Jak se zachovate?

1% 2%

B Budu pokracovat beze zmény v jizde,
protoZe nevidomy ¢lovek bez
doprovodu nesmi piechazet vozovku

B Snizim rychlost jizdy nebo zastavim
vozidlo pfed pfechodem pro chodce a
umoznim chodci nerusené a bezpecné
pfejiti vozovky

= Zrychlim vozidlo a pfechdzejictho
chodce objedu

97%




Graf €. 5: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 5 [autor]

5. Pri provadéni zevni srdecni masaze je spravné stlaceni
hrudni kosti asi o

B4 —5 cm, u dosp€lého
¢loveka

B]-2cm

38%

m8 10cm

28%

Graf ¢. 6: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 6 [autor]

6. Spravna frekvence stlaceni hrudni kosti pii srde¢ni masézi je u
dospélého

B Priblizn€ 100 stlaCeni za minutu
B Priblizn€ 60 stlaceni za minutu

= Piiblizn€ 160 stlaceni za minutu




Graf ¢. 7: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 7 [autor]

7. Jak se zachovate?

4% 2%

® Zrychlim vozidlo a za pouZiti zvukové
signalizace dim vystupujicim najevo, Ze
projizdim

B Za tramvaji vozidlo zastavim

W Za zvysené opatrnosti objedu tramvaj
vlevo

94%

Graf ¢. 8: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 8 [autor]

8. Jak se zachovate?

3%
T 7%

B Objedu zastavujici vozidlo a pouZiji
znamen{ 0 zmén¢ sméru jizdy
(blinkr)

B Objedu zastavujici vozidlo bez
pouZit{ znameni 0 zmén¢ sméru
jizdy (blinkru

 SniZim rychlost jizdy a bude-li to
nutné, vozidlo zastavim

90%




Graf €. 9: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 9 [autor]

9. MuZete v situaci vyobrazené na obrazku dokoncit prejeti do

druhého jizdniho pruhu?

6%

B Ano mohu

B Ano mohu avS$ak pouze v piipade,
Ze m¢ tidi¢ auta jedouctho
v pruhu, do kterého pfejizdim
pusti

¥ Ne nemohu

Graf ¢. 10: Vyhodnoceni odpovedi na otdzku ¢. 10 [autor]

10. Jak se zachovate v situaci na niZe uvedeném obrazku v pripadé,
Ze jedouci vozidla pred vami jsou pomalejsi?

1%

B Zrychlim a zvukovou signalizac{
(zatroubenim) nazna¢im pomaleji
jedoucim vozidlim, aby zrychlily

B Piizpiisobim rychlost jizdy
pomaleji jedoucim vozidlum

¥ Pomalu jedouci vozidla pfedjedu




Graf €. 11: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 11 [autor]

11. Jak se zachovate v pripadé, Ze tramvaj na obrazku bude
odbocovat vpravo?

6% 2%

B Zrychlim a budu pokracovat
v jizd¢ — rychlej$i ma prednost

B Dam pfednost tramvaji
® Budu pokraovat v jizd¢,

protoZe jsem na hlavni
komunikaci

92%

Graf €. 12: Vyhodnoceni odpovédi na otdzku €. 12 [autor]

12. Je povinnosti ridi¢a v CR mit p¥i jizdé v motorovém vozidle
reflexni vestu jako soucast povinné vybavy?

3%

= ANO
ENE

97%




Priloha ¢. 5 — Rozsah a obsah odborného poradenstva. Zdroj: [33]

ROZSAH A OBSAH ODBORNEHO PORADENSTVA

I. Odborné poradenstvo so zameranim na alkohol

1. stretnutie

Predstavenie psycholdga, zdkonnd dprava odborného poradenstva, pravidld odborného
poradenstva, organizacné pokyny, administrativa, zozndmenie sa v rdmci skupiny.
Ocakdvania a obavy ucastnikov skupiny, opis okolnosti porusenia pravidiel cestnej premavky
a zékonnych ustanoveni pod vplyvom alkoholu z hl'adiska samotnych ticastnikov skupiny,
Statistika nehodovosti, somatické, psychické, socidlne a prdvne dosledky dopravnej nehody.
Vysvetlenie modelu "uCenie - spravanie - zvyky", zhodnotenie prvych dojmov tc¢astnikmi
odborného poradenstva, zadanie domdcej dlohy.

2. stretnutie

Analyza okolnosti poruSenia pravidiel cestnej premavky a zdkonnych ustanoveni pod
vplyvom alkoholu tc¢astnikmi odborného poradenstva, skupinovd diskusia.

Analyza motivov poruSenia pravidiel cestnej premdvky a zdkonnych ustanoveni pod vplyvom
alkoholu ucastnikmi odborného poradenstva, vodi¢skd anamnéza.

Somatické, psychické, socidlne a pradvne dosledky poruSenia pravidiel cestnej premdvky a
zakonnych ustanoveni pod vplyvom alkoholu konkrétnym ucastnikom odborného
poradenstva, moZzné nésledky pretrvdvajiceho sprivania.

3. stretnutie

Posobenie alkoholu na fyziologickej, kognitivnej a behaviorédlnej drovni, analyza motivov
pitia jednotlivych tcastnikov odborného poradenstva, rola alkoholu v spolo¢nosti a skupinové
procesy.

Koncentricia alkoholu v krvi, problematika zvyskového alkoholu, odhadové vypoctova
formulka podl'a Widmarka.

Narusenie dopravného spravania pod vplyvom alkoholu, nebezpecenstv4 a rizikd v cestnej
premavke.

4. stretnutie

Pozivanie, zneuZivanie, zavislost’ od alkoholu, stratégie odmietnutia alkoholu, konkrétne
techniky odmietnutia alkoholu.

Sebaobraz a ako ma vnimaju druhi vzhl'adom k aktudlnej situdcii, individudlne zvyklosti pri
piti alkoholu, kognitivne preStruktirovanie, situdcie s vysokym rizikom recidivy.

Priestor na dopliiujice otdzky, témy, pripomienky a podobne; vyhodnotenie oCakdvani a
obdv, vzdjomnd spitnd vizba dCastnikov skupiny a posudzujiceho psycholdga.

Vystupny individudlny rozhovor.

Prinos odborného poradenstva pre tcastnika a jeho vyuZzitie pri vedeni motorového vozidla v
cestnej premdvke, vyhodnotenie aktivity dcastnika, vystavenie dokladu o podrobeni sa
odbornému poradenstvu.



II. Odborné poradenstvo so zameranim na iné nidvykové latky a lieCiva

1. stretnutie

Predstavenie psycholdga, zdkonnd dprava odborného poradenstva, pravidld odborného
poradenstva, organizacné pokyny, administrativa, zozndmenie sa v rdmci skupiny.
Ocakdvania a obavy ucastnikov skupiny, opis okolnosti porusenia pravidiel cestnej premavky
a zékonnych ustanoveni pod vplyvom inej ndvykovej latky alebo lieCiva z hladiska
samotnych dcastnikov skupiny, Statistika nehodovosti, somatické, psychické, socidlne a
pravne dosledky dopravnej nehody.

Vysvetlenie modelu "uCenie - spravanie - zvyky", zhodnotenie prvych dojmov tc¢astnikmi

odborného poradenstva, zadanie domdcej dlohy.

2. stretnutie

Analyza okolnosti poruSenia pravidiel cestnej premavky a zdkonnych ustanoveni pod
vplyvom inej ndvykovej latky alebo lieCiva ucastnikmi odborného poradenstva, skupinova
diskusia.

Analyza motivov poruSenia pravidiel cestnej premdvky a zdkonnych ustanoveni pod vplyvom
inej navykovej latky alebo lieCiva d€astnikmi odborného poradenstva, vodi¢skd anamnéza.
Somatické, psychické, socidlne a pradvne dosledky poruSenia pravidiel cestnej premdvky a
zékonnych ustanoveni pod vplyvom inej ndvykovej latky alebo lieCiva konkrétnym

ucastnikom odborného poradenstva, mozné nésledky pretrvavajiceho spravania.

3. stretnutie

Rozdelenie inych ndvykovych latok a lieCiv a ich posobenie na fyziologickej, kognitivnej a
behaviorilnej drovni, analyza motivov poZivania inej ndvykovej latky alebo lieciva
jednotlivych dc€astnikov odborného poradenstva, rola inej ndvykovej latky alebo lieciva v
spoloc¢nosti a skupinové procesy.

NaruSenie dopravného spravania pod vplyvom inej ndvykovej latky alebo lieCiva,

nebezpecenstva a rizikd v cestnej premévke.

4. stretnutie
Pozivanie, zneuZivanie, zavislost’ od inej ndvykovej latky alebo lieCiva, stratégie odmietnutia
inej ndvykovej latky alebo lieCiva, konkrétne techniky odmietnutia inej navykovej latky alebo

lieCiva.



Sebaobraz a ako ma vnimaju druhi vzhl'adom k aktudlnej situdcii, individudlne zvyklosti pri
poZzivani inej ndvykovej latky alebo lieCiva, kognitivne preStruktirovanie, situdcie s vysokym
rizikom recidivy.

Priestor na dopliiujuice otdzky, témy, pripomienky a podobne; vyhodnotenie oCakdvani a
obdv, vzdjomnd spitnd vizba dCastnikov skupiny a posudzujiceho psycholdga.

Vystupny individudlny rozhovor.

Prinos odborného poradenstva pre tcastnika a jeho vyuZzitie pri vedeni motorového vozidla v
cestnej premdvke, vyhodnotenie aktivity dcastnika, vystavenie dokladu o podrobeni sa

odbornému poradenstvu.
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Priloha ¢. 13b
k vyhlaske €. 9/2009 Z. z.

DOKLAD O PODROBENI SA ODBORNEMU PORADENSTVU

Meno, adresa (sidlo) posudzujuceho psychologa (aj vo forme odtlacku peciatky, ak tato obsahuje poZadované tidaje)

Posudzovana osoba:
Meno:
Priezvisko:

Datum narodenia alebo rodné c¢islo:

Tymto potvrdzujem, Ze posudzovana osoba absolvovala odborné poradenstvo
podla § 91 ods. 4 zikona ¢. 8/2009 Z. z.

Miesto a datum vyhotovenia dokladu:

Evidenc¢né c¢islo dokladu:

odtlacok peciatky a podpis posudzujuceho psychologa




Priloha €. 7 — Tabulka s finan¢nimi postihy v piipadé nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti

v Némecku. Zdroj: [85]

Tabulka €. 1: Tabulka s financnimi postihy v piipad€ nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti v Némecku [85]

Prestupek Pokuta (eur)
Nedodrzeni bezpe¢ného odstupu do 80 km/h
s ohroZenim 30
s nehodou 35
Nedodrzeni bezpeéného odstupu pri rychlosti nad 80 km/h
odstup mensi nez 5/10 polovin tachometrové rychlosti 75
odstup mensi nez 4/10 polovin tachometrové rychlosti 100
odstup mensi nez 3/10 polovin tachometrové rychlosti 160
odstup mensi nez 2/10 polovin tachometrové rychlosti 240
odstup mensi nez 1/10 polovin tachometrové rychlosti 320
Nedodrzeni bezpe¢ného odstupu pri rychlosti nad 100 km/h
odstup mensi nez 5/10 polovin tachometrové rychlosti 75
odstup mensi nez 4/10 polovin tachometrové rychlosti 100
odstup mensi nez 3/10 polovin tachometrové rychlosti 160
odstup mensi nez 2/10 polovin tachometrové rychlosti 240
odstup mensi nez 1/10 polovin tachometrové rychlosti 320
Nedodrzeni bezpe¢ného odstupu pri rychlostech nad 130 km/h
odstup mensi nez 5/10 polovin tachometrové rychlosti 100
odstup mensi nez 4/10 polovin tachometrové rychlosti 180
odstup mensi nez 3/10 polovin tachometrové rychlosti 240
odstup mensi nez 2/10 polovin tachometrové rychlosti 320
odstup mensi nez 1/10 polovin tachometrové rychlosti 400




