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Anotace
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Uvod

Zelezniéna doprava patri medzi rychle acenovo dostupné dopravné mody, ktoré
cestujuci i prepravcovia stale viac vyuzivaji. Medzi jej prednosti patri predovSetkym
nizke negativne zat'azenie Zivotného prostredia. Su vSak aj zelezni¢né trate, kde z roka
na rok vykony Zelezni¢nej dopravy klesaji a Zeleznicna doprava je nahradzana inymi

druhmi dopravy, predovsetkym cestnou dopravou

Cielom predkladanej prace je vytvorit nediskriminaény acenovo dostupny model
odstavovania suprav v pohrani¢nych prechodovych staniciach, tak, aby Zelezni¢na

doprava mohla konkurovat’ cestnej doprave.
Diplomova praca ma celkom 4 kapitoly, v ktorych sa na zaklade teoretickych
logisticko-dopravnych zakladov pristupuje k praktickej aplikacii navrhovaného systému

spoplatnenia.



1. Logistika ZelezniCnej dopravy ako teoretické vychodisko

pre rieSené zadanie

Logistika je interdisciplinarna veda, ktord sa zaobera koordiniciou, zosuladenim,
prepojenim a optimalizdciou toku surovin, materidlov, polovyrobkov, vyrobkov a
sluzieb, ale tiez tokom informécii a financii z hladiska uspokojenia zakaznika a z
pohladu optimalnych nakladov, rozsireného o aspekt socio-ekonomicky s cielom

udrzania si nie len spokojného ale aj verného zakaznika(Majer¢dk & Majercék, 2017).
Logistika je modernou a dynamicky sa rozvijajucou vedeckou disciplinou.

Nutnou podmienkou pre spravne aplikovanie postupov, metdd a zadsad v implementacii
optimalnych rieSeni je potrebné zvladat’ aj s primeranym inStrumentariom vedecké

metody a metodiky pre ich uspesne aplikovanie.
Predpoklady k vedeckej praci suvisia s tym, ze kazda tvoriva praca mé niekol’ko etap:
vytyCenie a formulacia problému,

formulacia moznych variantov rieSenia - volba jedného variantu, jeho rozpracovanie

pripadne porovnanie s ostatnymi moznymi sposobmi rieSenia.

Kazda z etdp je velmi dolezita, zvlast’ vSak prva. Totiz jasnd formulécia toho, ¢o a
v akych suvislostiach sledovat’, analyzovat a podobne, ma podstatny vplyv na priebeh

zvysku préace.

Najskor si treba stanovit' a blizSie urcit’ problém, ktory chceme vyrieSit. Nasledne
zhromazdime z literatiry a inych pramenov vsetky dostupné informécie. Tretou fazou

je vol'ba pristupu k rieSeniu. Zhriime niektoré zasady:

zvyknime si poznamendvat nové poznatky ainformdcie z literatiry, prednasSok,
diskusii, praxe i vlastné myslienky, ndpady a ivahy na zaznamové¢ listky, v§imajme si
veci, 1vo volnom case, ktoré by sa dali zlepsit, problémy, ktoré sa dali vyrieSit
a zapisujme si ich - rozlozme problém na funkciu d¢iastky v celku, zmeny a vyvoj

problému,



nesnazme sa rieSit’ veci len v uzavretej miestnosti. Zarad'me do svojho programu viac
prechddzok. Uvedomme si, Ze priroda je vhodnym miestom pre sustredenie sa

a premyslanie,

ak nas nenapadne nejakd nova myslienka potrebna k rieSeniu vratme sa k literatare
a k prameniom informécii, aby ndm nové poznatky dali nové podnety k dalSiemu

mysleniu,
ak dospejeme k rieseniu, zapiSme si ho o najpresne;jsie.

Neexistuje jedna cesta, jedna metoda, jeden postup a pod. ako mozno Cosi preskumat’.

Teda ani zaver o tom, ktord metdda je vhodna nie je jednoznacny

Zeleznicné koridory nakladnej dopravy na sieti ZSR
Zriadené na zaklade Nariadenia (EU) ¢. 913/2010 o eurépskej zeleznitnej sieti pre konkurencieschopn(i nakladnt dopravu

g RF,CVS oRFc_‘]_ RFC9 O CSCORRIDOR

s

......

Terminal ZSR
Externy terminal

s Hlavné trate Koridoru RFC 5 Alternativne trate Koridoru RFC5 - ----. Pripojné trate Koridoru RFC 5

s Hlavné trate Koridoru RFC 9

Alternativne trate KoridoruRFC9 - - __. Pripojné trate Keridoru RFC 9

Obr. 1.1 Mapa koridorov ndkladnej dopravy, ktoré sa nachadzaju na zelezni¢nej sieti v
sprave ZSR

zdroj: [ZSR]
Globalny trh v zasielatel'stve sa odhaduje, ze vzrastol o 2,7% v redlnom vyjadreni (bez
vplyvu réznych cenovych a menovych pohybov) v roku 2016. Avsak, doslo v désledku

konkurencie k zniZeniu ceny pre nakladna leteckii a ndmornu dopravu, prijmy pre

vacsinu dopravcov vyrazne zacali klesat’.
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Subsaharskd Afrika - sa oCakava, Zze porastie rychlejSie v realnych hodnotach, nez

akékol'vek iné oblasti medzi 2016 a 2020.

Letecké a namorné ndkladné koridory, ktoré ponukaji najlepSie vyhliadky na rast

objemu v najbliz§ich piatich rokoch bude pochadzat’ z Azie.

Odbornici dodévatel'ského retazca priznavaju hrozbu, ze sa strati podiel na objeme
predajov do d’alSich teritorii, tento prepad sa ocakava viac v leteckej ako ndmorne;j

preprave.

Zasielatelia aj nad’alej museli prisposobovat’ svoje stratégie a produktové rieSenia v
priebehu roka 2016 s cielom vyrovnat’ sa s konkurenénym tlakom a trhovymi silami.
Ich stratégia sa Coraz CastejSie prisposobuje dopytu spotrebitelov po informaciach v

redlnom Case a sledovani zasielky, teda nuti ich to investovat’ do technologii IKT.

Pri vyluceni vplyvu objemu a rychlosti zmien, véc¢Sina respondentov vidi rast marze v
zasielatel'skych podnikoch v zintenzivneni procesov. 30% uviedlo, ze by zostal zhruba

rovnaky.

Vicsina zacinajucich spolocnosti sa snazi slizit’ pre spolocnosti, ktoré st zavedené na
trhu v sektore, avSak ambicidznejSie podniky uvazuju aj nad svojou samostatnostou, ale

s prinosom nie¢oho originalneho.

Existuje niekol’ko zasielatel'skych web strdnok s moznostou rezervacnej platformy,

ktoré poskytuju stale presved¢ivy servis.

Vicsina z tychto dopravcov, chce prechadzat’ na on-line rezervacie sluzby, chcu to

zavadzat’ v podniku.

Ziskovost’ sa uz badatel'né zmenila medzi spolo¢nostami, ktoré¢ investuju do technologii

a tie ktoré neinvestuju. Umeld inteligencia bude rozsirovat’ toto rozdelenie.
Clenenie logistickych systémov:
Priestorové (Majer¢ak & Majercak, 2017):

* mikrologistické

* makrologistické

* logisticky podnik

11



Casové (Majeréak & Majerdak, 2017):

pripravne ulohy analyzy, planovania a vytvarania

+ realiza¢né lohy riadenia a vykondvania

kontrolné ulohy

kone¢né tlohy zic¢tovania logistickych vykonov
Funk¢né (Majer¢édk & Majercak, 2017):

* dopravna logistika

* vyrobna logistika

* obchodna logistika

* zaobstaravacia logistika

* odbytova logistika

* logistika odstraiiovania odpadu

+ skladova logistika

logistika balenia........
Hospodarsko-organiza¢né (Majercak & Majercak, 2017):

* podnikova logistika, stavebna logistika, nemocni¢nd logistika, vojenska

logistika, city...
Hlavné oblasti posobenia logistiky (Majer¢ak & Majercak, 2017):
Zaobstaravacia (zasobovacia) logistika
Catering, resp. deliverylogistic
Vyrobna (produkéna) logistika
Productionlogistic
Distribuc¢na logistika
Supplylogistics

Doplnkové logistické discipliny
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Suplemental locistical disciplines

Logistika vedie k:

Uspore nakladov

Znizeniu stavu zasob

Uvol'neniu kapitalu

Zvyseniu hospodarnosti a zisku
Zvyseniu konkurencieschopnosti

Zvyseniu podnikatel'skej pruznosti a prisposobivosti pri zmene podmienok v oblasti

nakupu a dopytu

Logisticky systém je ucelovo usporiadané mnoziny vSetkych technickych prostriedkov,
zariadeni, budov, ciest, zamestnancov podielajucich sa na uskutoctiovani logistickych

retazcov (t.j. materidlovych a informacnych tokov)

1.1 Vztah logistiky a dopravy

Ciastkové tendencie (Majeréak & Majeréak, 2017):
neustaly rast rozsahu prepravy
rastuci pocet zéasielok podavanych k preprave
zmensSujuca sa priemerna vel'kost’ zasielky
narastajlca frekvencia, s ktorou st zasielky dodavané
predlZujica sa priemernd prepravna vzdialenost
Odpoved’ logistiky na ¢iastkové tendencie:
— reenginiering logistickych retazcov
— konsolidacia zasielok v logistickych centrach (HUB)

— uplatnenie kombinovanej (intermodalnej) dopravy
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— centralizécia skladov

— automaticka identifikacia sluziaca k riadeniu procesov

— vytvaranie informacnych a komunika¢nych systémov s vyuzitim EDI
Vedné zaklady logistiky:

Vyvoj a vyskum automatizovaného spracovania informacii a matematického

modelovania
Vytvorenie koncepcie marketingu, vyjadrujuceho potreby trhu

Zhodnotenie postavenia a funkcie distribucie v zavislosti na vyvoji Struktury vyroby a

trhu

Zvysovanie poziadaviek na distribuciu v zavislosti na intenzifikdcii reprodukéného

procesu

Uplatnenie systémovej tedrie a teorie riadenia

Intenzifikdcia sut'azivosti v narodnom a medzinarodnom meradle
Analyza vplyvu distribu¢nych nékladov na celkové ndklady a zisk

Reakcia obehovych procesov na zmeny Struktury vyroby vyvolané potrebami trhu (t.;.

zmenami dopytu v stvislosti s trendom rozvoja zivotnej urovne a zivotného $tylu)
Technologicky rozvoj v doprave, manipulacii, skladovom hospodarstve a baleni
Zovseobecnenie poznania v procese obehu

Pre problematiku rieSenia diplomovej prace je potrebné osvojit' si pojem afinita

zasielkyt.j. vzt'ah dopravovaného tovaru ku dopravnému prostriedku a procesu
Charakterizovana tymito vlastnost’ami:

miestom vzniku a zaniku prepravy, popripade prepravnou cestou, ak ju chce volit

samotny uzivatel’ dopravy - prepravca,

obvyklé mnozstvo prepravovaného tovaru v jednej zasielke (hromadné substraty,

kusovy tovar), vyjadrené vo vahovych jednotkach, popripade poctom kusov,

14



naroky na rychlost’ prepravy (vyplyvajuce napr. s moznostou skazitel'nosti zasielky,
znizenie hmotnosti zZivych zvierat pocas prepravy, terminov vyplyvajicich zo zmlav

medzi dodavatel'om a odberatelom...),

naroky na ¢asovu istotu dodania zésielky, ktort je mozné determinovat’ ¢asovo (napr.
casom odovzdania zasielky), alebo Udaj viazat' na spoj, ktorym musi byt zasielka
dodana s ohladom napr. na presne stanoveni dobu obnovy zisob na zaklade
optimalizovaného rezimu prace skladového systému, na vstup zasielky do d’alSej fazy

vyroby v systéme JIT atd’.,

odolnost’ zasielky voci vplyvom dopravy, vratane ochrany zasielky prepravnym obalom

(nepovolené manipulacie so zasielkou napr. krehkost’, zdpalnost’, moznost’ vybuchu...),
poziadavky na doplnkové sluzby (zasielatel'ské, manipulacné, napajanie zvierat...),

limity prepravnych nakladov vzhl'adom k systému obehovych procesov, cene tovaru,
atd’.

Meranie funk¢nej efektivnosti dopravy je mozné chapat’ dvojakym sposobom:
Absolutne, vo fyzickych a hodnotovych jednotkach.

Relativne k uréitému zvolenému Standardu.

Absolutne metddy moézu zahriiovat' len niektoré fyzikdlne a hodnotové meratelné
vlastnosti. St vSak ¢asto rozhodujuce z hl'adiska limitov nakladov na prepravu, ( €/tony,

tkm...)

Relativne metddy meranie funkénej efektivnosti majua za tcel predovsetkym hodnotit’
jednotlivé vlastnosti dopravy vo vztahu k afinite tovaru s cielom optimalizovat’ vyber
druhu dopravy alebo kombinaciu druhov dopravy. Toto hodnotenie byva k nejakému

zvolenému $tandardu, napr. prepravna rychlost 100 km*h™ a pod.
Zmeny v riadeni dopravy moZeme sledovat’(Majercak & Majercak, 2017):
v zmenach dopravnych systémov, ktoré vyvolavaju zmeny v obehovych procesoch,

v ekonomickych dosledkoch zmien v obehovych procesoch,
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ako akceleracné a retardacné faktory rozvoja,

v poziadavkéach novych noriem, ktoré su pozadované pre jednotlivé typy zmien,

v postaveni zmenenych uloh organizacii v tychto procesoch,

v prejavoch zmien spdsobu prepravy, v konsolidacii, vo faktoroch loznych manipulécii,
v progndzach vyvoja prepravy,

v budovani novych typov termindlov, rozvoji doplnkovych sluzieb,

v rozvoji technickej zadkladne vo vdzbe na prepravné poziadavky,

v potrebe I'udskej prace, ndkladoch a cenéch.

1.2 Dopravna politika EU a Slovenska

Vychédzaja z MasterplanGuterverkehrundLogistik — dokument SRN
NajvyznamnejSie vyzvy pre verejny aj sukromny sektor(Majer¢ak & Majercak, 2017):

1. Rast prepravnych objemov v dosledku pokracujicej globalizicie a

postupujucej del’by prace

- Dochadza k enormnému rastu medzindrodnej vymeny tovaru,

- Preprava tovaru na vacsie vzdialenosti

- Bude nérast poziadaviek po ndkladnej doprave a po ponukanych sluzbach

- Predpoklad narastu za 20 rokov bude o cca 80 % v miestnych prepravach a 85 %

v dial’kovej preprave
- Dojde k nerovnomernému narastu objemu prepravy,
- Narast aj osobnej dopravy o cca 19%,

2.Klimatické zmeny a ochrana Zivotného prostredia

- Ddjde k nerovnomernému narastu objemu prepravy,
- Doprava produkuje 20% celkového objemu CO2 v prirode
- Hladat’ oblasti, ako urobit’ dopravu menej naro¢nou na spotrebu energii,

ucinnejsiu, ¢istejSiu a produkujucu menej hluku
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- 3.Demografické zmeny

- Pokles poctu obyvatel'stva nebude mat’ dopad na zniZovanie objemu prepravy

preto, lebo bude narastat’ prehlbovanie Specializacie a rastu del’'by prace
- Ocakavaju sa hlavne dopravné prady medzi pristavmi a vel'kymi aglomeraciami

- Z dovodu starnutia populacie budu nové logistické poziadavky, zvoz a rozvoz

tovaru k zakaznikovi, co bude vyzadovat’ vacsie naroky na dopravu a logistiku
- Zmeny pracovnych podmienok a poziadaviek na kvalifikaciu

- Spoloc¢nosti poskytujice logistické sluzby budu profitovat’ zo Specializacie a

del'by prace v globalizovanej ekonomike, o sposobuje nedostatok Specialistov,

- Naroc¢nost riadenia procesov vyzaduje viacej odbornych sktisenosti a odbornych

znalosti z dopravy
- Potreba zistit’ aj primerané pracovné a socidlne podmienky zamestnancov
- Udrzatelnost’ ako kritérium dopravnej politiky:

-  Ekonomické kritérium (dlhodoby benefit v podobe prosperity,

zamestnanosti a konkurencieschopnosti)
- Ekologické kritérium (nenarusit’ kvalitu prirody, kvalitu Zivota)

- Socialne Kkritérium (zaistit mobilitu, bezpecnost’, dobré pracovné

podmienky)

* Uvedené kritéria su zakomponované v ActionPlanforFreight Transport and

LogisticsEuropskej komisie, ktory bol schvaleny v r.2007 Brusel
Ciel’ dokumentu:

* Optimalizdcia vyuzitia dopravnej infraStruktary — riadenie dopravy s cielom

dosiahnut’ maximalnu efektivnost’
* Eliminacia nepotrebnych jazd a minimalizacia nelozenych kilometrov
* Prevedenie Casti preprav na Zeleznicu a vnutroStatne vodné cesty
» Skvalitnenie hlavnych dopravnych tepien a koridorov, uzlov

* Doprava ustretova k zivotnému prostrediu
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Dobré pracovné podmienky a kvalitné vzdelavanie v ndkladnej doprave

Hlavné zamery Statu v oblasti dopravnej politiky:

rieSenie dopravy ako integrovaného dopravného systému a z toho vyplyvajucich

infrastrukturnych potrieb

podpora trvalo udrzateI'ného rozvoja mobility uprednostiiovanim verejnej
hromadnej dopravy pred individudlnou dopravou adruhov dopravy

environmentalne ohl'aduplnejsich a bezpecnejsich

harmonizéacia podmienok podnikania na dopravnom trhu, najmi medzi cestnou

a Zelezni¢nou dopravou

dopravna obsluha uzemia a zabezpecenie prava obcanov na kvalitné a cenovo

pristupné dopravné sluzby

zasadné zmeny v oblasti vykonov vo verejnom zdujme athrada strat ich

poskytovatel'om

podiel verejnych zdrojov na zabezpeceni fungovania arozvoja dopravného

systému

systémové rieSenie spoplatnenia dopravnej Cinnosti (dane, poplatky) astym

suvisiacej cenotvorby

racionalne vyuZzivanie zdrojov aUzemia Statu zabezpecenim trvalo udrzatelnej
mobility  podporou  environmentidlne  ohladuplnych, bezpecnejSich a

z celospolocenského hladiska efektivnejSich dopravnych systémov

vyuzivanie komparativnej vyhody geografickej polohy Statu so zodpovedajicim

kvalitnym prepojenim dopravnej infrastruktury s eurdpskou dopravnou sietou

proporcionalitu rozvoja dopravy vzhl'adom na prepravny dopyt spolocnosti

a dopravnu obsluhu uizemia

ochranu zivotného prostredia, premietnuti do volby dopravnych tras a

dopravnych prostriedkov na baze stanovenych environmentalnych kritérii
trvalé udrziavanie a zvySovanie bezpecnosti dopravy a jej spol'ahlivosti

technicka vyvazenost, zodpovedajicu parametrom uplatiovanym v dopravno-

vyspelych Statoch
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. dlhodobost’, previazanost’ a stabilitu programovych zamerov rozvoja dopravy.

1.3 Logisticky ret’azec ako zakladny nastroj dopravnej logistiky

Logisticky retazec vSeobecne mozeme nazvat’ suborom hmotnych a nehmotnych tokov
prebiehajucich v rade na seba nadvézujucich (dodavajiacich a odoberajucich) ¢lankov
(podsystémov), ktorych Struktira a chovanie st odvodené od poziadavku pruznej a
hospodérnej potreby uspokojit’ danti potrebu posledného ¢lanku, t.j. potrebu zakaznika

na dopravu jeho pozadovaného tovaru.

Je charakteristické pre sledovanie vyvoja rieSenia konkrétnej dopravnej ulohy prave
sledovanie zladenosti vlastnosti a parametrov jednotlivych pasivnych a aktivnych

logistickych prvkov k zladenosti celych procesov.

Pre zavedenie do praxe tychto parametrov logistiky stoji v popredi otdzka: unifikécie,
typizacie, normalizicie, Standardizdcie @~ a prepojovanie trhov s globalizaciou

logistickych retazcov v ramci medzinarodného vymenného systému.

Zikladné druhy logistickych pasivnych prvkov(Majer¢dk & Majercék, 2017):
suroviny, zdkladny a pomocny material, dielce, nedokonc¢ené a hotové vyrobky,
obaly a prepravné prostriedky,

odpad, vznikajuci pri vyrobe resp. spotrebe. Tento odpad je predmetom starosti vyrobcu

¢i distributora v procese recyklacie,

informacie, (sprostredkovany pohybom nosi¢ov informacii).

Vstupujuce informacie logistického dopravného ret’azca:

¢o - ma byt manipulované, vlastnosti materialu, manipula¢né a prepravné jednotky,
kol’ko - ma byt manipulacnych jednotiek, teda otdzka mnozstva tovaru, materialu,
ako - t.J. otdzka pracovnych postupov, metod, spdsobov , technologii,

¢im - t.j. otazky technickych prostriedkov a zariadeni, spolu so vstupom aktivnych

prvkov logistického retazca, t.j. i€ast’ 'udi pri plneni tloh,

kde - t. otazky =zaCiatocnych a koncovych miest logistickych retazcov, resp.

jednotlivych tokov, smerov, manipulac¢nych ploch, dopravnych komunikécii,
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kedy - t.j. otdzky ¢asovych poziadaviek pravidelnosti, sezonnych vykyvov, frekvencie...
Ciel’ klasifikacie:

zjednodusit’ zlozity dopravno - prepravny systém na mensSie organické celky z dovodu

rozlozit’ problém na mensie rieSiteI'né Casti,

presne vymedzit’ Specifikaciu vlastnosti pasivnych prvkov pre poskytnutie informadcii
dodéavatelovi dopravnej a manipulacnej techniky pre vyber, resp. skonStruovanie

vhodnych typov novych zariadeni.

Manipulacnd jednotka je akykol'vek material (baleny i nebaleny, loZzeny na prepravnom
prostriedku ¢i bez neho, zvézkovany), ktori tvori jednotku schopni manipulacie.Z
manipula¢nou jednotkou sa manipuluje ako s jednym kusom.Manipula¢né jednotka -

prekladka napr. bo¢nym prekladacom.

Prepravna jednotka je povazovany akykol'vek material, tvoriaci jednotku spdsobilu bez

d’alSich uprav k preprave.

Prepravny prostriedok je povazovany technicky prostriedok (napr. paleta, kontajner...),
ktori spolu vytvara manipulacnu alebo prepravnu jednotku, ul'ahCuje manipulaciu ¢i

prepravu.
Manipulacné skupiny logistickej technolégie:
Podl’a tohto rozdelenia moézeme stustavu manipula¢nych skupin rozdelit’ na:

Manipulacné jednotky I. radu - su uréené ako zakladné manipula¢né jednotky pre rucnu
manipuléciu. Je to minimalna objednavacia a dodacia jednotka. Hmotnost’ sa pohybuje
do max. 15 kg, z dovodu vykonavania tychto prac zviacsa zenami.Prepravné prostriedky
st  ukladacie bedne, prepravky, samotny obal, karton, podlozka krytd

zmrstitelnouf6liou.Sposob manipulécie - rucne, dopravniky, ploSinové voziky.

Manipulacné jednotky II. rddu - je to odvodend manipulacnd (prepravnd) jednotka
prisposobena k mechanizovanej, automatizovanej manipulécii (preprave), k uskladneniu
v skladoch, medzioperacni manipuldciu, medziobjektovadoprava.Hmotnost’ od 250 - 1
000 kg (max. 5 000 kg), je zloZzena zo 16 - 64 jednotiek 1. radu.Prepravné prostriedky su
palety, roltajnery, malé¢ kontajnery. Na manipuldciu sa pouzivaji nizkozdvizné,

vysokozdvizné voziky, regalové zakladace, stohovacie Zeriavy, dopravniky... o nosnosti
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do 1 200 kg (ev. 5 000 kg). V pripade roltajnerov je mozna manipuldcia na kratSie

vzdialenosti ruénym tlacenim..

Manipulacné (prepravné) jednotky III. radu - je to odvodend manipula¢né (prepravnd)
jednotka sliziaca vyhradne k dialkovej vonkajSej preprave v kombinovanej Zeleznicnej,
cestnej, vnutrozemskej vodnej, ndmornej, leteckej nékladnej doprave a k suvisiacej
mechanizovanej automatizovanej manipulécii. Hmotnost’ do 30 000 kg, zlozena z 10 -
44 jednotiek II. radu. Prepravné prostriedky su velké kontajnery (ISO rady 1 D - A,
letecké kontajnery, vymenné nadstavby).Spdsob manipulacie je Zeriavmi, Specidlnymi
vysokozdviznymi vozikmi, portdlovymi (obkro¢nymi) vozikmi, bocnymi preklada¢mi
...0 uzito¢nej hmotnosti (nosnosti) do 40 000 kg. U leteckych kontajnerov predovsetkym
dopravnikmi, §pecidlnymi vozmi so zdviznou loznou plochou. Manipula¢né (prepravné)
jednotky IV. radu - je to odvodend prepravna (manipulacna jednotka) pre dialkovi
kombinovanu vnitrozemsku vodna a ndmornu prepravu v barkovych systémoch vratane
suvisiacich mechanizmov. Hmotnost’ je od 400 ton do 2 000 ton. Prepravné prostriedky
su barky, lichtery, tj. C¢lnové kontajnery.Podmienkou odvodenosti je rozmerova

unifikécia prepravnych a manipulacnych jednotiek.

Tato unifikacia vychadza zo Standardu ISO. ReSpektovanim Standardov ISO je

mozné zlad’ovat’ procesy:

- balenia,

- tvorby manipulacnych a prepravnych jednotiek,
- zaist'ovat’ rozmerovu nadvéznost’,

- proces manipuldcie s prepravou.

V doprave sa rozmerova unifikacia javi podmienkou logistického rieSenia.
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2. SQCASNY STAV A ANALYZA ODSTAVOVANIA
NAKLADNYCH VLAKOV V PPS NA SIETI ZSR

Zakladom rieSenej problematiky je pravna uprava, podla ktorej sa riadi manazér
infrastruktury aj jednotlivi dopravcovia. V tabulke 2.1 je uvedeny zékladny pravny

ramec Eurépskej tnie (d’alej EU) pre Zelezni¢na dopravu.

Tabul’ka 2.1 Pravne dokumenty EU v oblasti Zelezni¢nej dopravy

interoperabilita smernica 2004/50/ES systém konvencénych zeleznic

) ) nariadenie EU liberalizacia trhu nakladne;j
nakladna doprava

2015/1017 dopravy
’ - - "
Europska zelezni¢na nariadenie EU Ezlr(liaecll:ncl)e :fie:.lel.r}rllo 'ch
agentiira 881/2004 govanie jey novy
kompetencii
smernica 2005/47/ES pracovné podmienky mobilnych

zamestnancov

., s, harmonizacia minimalnych
socialna harmonizacia .. ) et p
) poziadaviek na kvalifikaciu
smernica 2007/59/ES et ey .
a certifikciu rusnovodicov,

lokomotiv a vlakov

pristup dopravcov

ey , smernica 2016/798/ES | bezpecnost’ Zeleznic
k vykonavaniu ¢innosti

posudzovanie a riadenie hluku

hlu¢nost’ vlakov smernica 2002/49/ES .. ]
v Zivotnom prostredi

Zdroj: [Coito, 2019]

Tento struény prehl'ad legislativy neodraza vSetky smernice a nariadenie. Ide iba
o tie najdolezitejsie. Ustrednym motivom tejto legislativy je liberalizacia trhu nakladnej
dopravy. Tato bola zatial’ zhrnutd do Styroch Zelezni¢nych balickov. V tabulke 2.2 je

uvedeny prehlad legislativy, ktora je platna v Slovenskej republike (d’alej SR).
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Tabul’ka 2.2 Pravne dokumenty SR v oblasti Zelezni¢nej dopravy

Pravny dokument Rozsah posobenia

druhy drah a pravidla ich vystavby a prevadzky
schval'ovanie typov drahovych vozidiel a povolovanie
ich prevadzky

prevadzka urcenych technickych zariadeni
a opravnenie na vykonavanie urcenych ¢innosti

zékon 513/2009 Z. z. prevadzka Zelezni¢nej infrastruktary, pridel'ovanie jej
kapacity a urCovanie thrad za jaj pouzitie

odbornd, zdravotna a psychické sposobilost’ na vykon
prace na drahach

interoperabilita a bezpe¢nost’ Zelezni¢ného systému

posobnost’ organov Statnej spravy vo veciach drah

podmienky poskytovania dopravnych sluzieb na
dréhach drahovymi podnikmi

prava a povinnosti dopravcov a cestujucich vo verejnej
osobnej doprave

zékon 514/2009 Z. z.

prava a povinnosti dopravcov a odosielatel'ov
a prijemcov veci v nakladnej doprave

certifikacia rusnovodic¢ov

verejna sprava v doprave na dradhach
¢innost’, kompetencie a pravomoci manazéra
infrastruktury

zakon 258/1993

prevadzkovanie jednotlivych druhov dréh a ich sticasti

prevadzkovanie dopravy na drahach

zostavovanie a obsah cestovného poriadku vo verejnej
osobnej doprave
prevadzka drahovych vozidiel

vyhlaska 351/2010 Z. z. technicko-bezpecnostné skusky drahovych vozidiel

technické prehliadky drahovych vozidiel

nalezitosti licencie

nalezitosti Ziadosti na zacatie konania o povolenie na
prevadzkovanie drahy a nalezitosti povolenia na
prevadzkovanie drahy

Zdroj [Zeleznice Slovenskej republiky, 2018]

Okrem vyssie uvedenych zdkonov a vyhlaSok su nepostradatelnou stcastou aj
Opatrenia Dopravného tradu. Dopravny trad bol zriadeny ako organ Statnej spravy
s celoslovenskou posobnostou pre oblast’ drah a dopravy na drahach, civilného letectva
a vnutrozemskej plavby (Dopravny trad SR, 2014). V tabul’ke 2.3 st uvedené Opatrenia

Dopravného tradu majice vplyv na hodnotenie Zelezni¢nych stanic.
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Tabul'ka 2.3 Opatrenia Dopravného uradu

regulacny ramec pre ur¢ovanie uhrad za
1/2017 pristup a pouzivanie Zelezni¢nej
infrastruktiry a servisnych zariadeni

2/2018 uréenie thrad za pristup k zelezni¢nej

infrastrukture a servisnym zariadeniam

Zdroj: [Zeleznice Slovenskej republiky, 2018]

Na zaklade tychto opatreni sa hodnotia Zeleznicné stanice z pohl'adu osobne;j
a nakladnej dopravy. Podl'a vybranych kritérii sa im pridelia body a potom sa urci suma
za pobyt apristup kservisnym zariadeniam v Zelezni¢nych staniciach. Systém

spoplatiovania presiel vyraznejSou zmenou a zacal platit’ od 1. januara 2019.

2.1 Ulohy a ¢lenenie Zelezni¢nych stanic

Ulohou Zelezniénych stanic je organizovat Zelezni¢nii dopravnii a prepravni
prevadzku. V praxi ide oriadenie vlakovej dopravy vstanici ana trati
s uskutoGiiovanim styku s prepravcami a cestujicimi. Zelezniéné stanice st preto
vybavené na plnenie roznych tloh. Nie vSetky Zelezni¢né stanice zabezpecuju plnenie

vsetkych uloh (Gasparik, et al., 2015).
Zikladnymi ulohami Zelezni¢nych stanic st (Gasparik, et al., 2015):

v’ realizicia bezpe¢nej, pravidelnej a plynulej vlakovej dopravy so zretelom na
hospodarnu prevadzku,

v zostavenie a rozrad’ovanie vlakov,

v’ prijimanie a vypravovanie vlakov s riadenim ich jazdy,

v obsluha manipulaénych miest, vleciek, terminalov intermodalnej prepravy
a prekladisk, zabezpecenie pristavenie a odsun vozinov z manipula¢nych miest,

v’ zabezpeCovanie plnenia GVD a planu vlakotvorby,

v’ vypracovanie technologickych postupov prace stanice, odbociek a vleciek,

v’ zostava, zabezpecenie a vyhodnotenie zmenového planu prevadzkovej prace,

v’ evidovanie uréitych vykonov,

v’ zabezpeCovanie tloh ma Gseku krizového riadenia a ochrany,

v

priprava podkladov pre tvorbu GVD.
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K 31. 12. 2019 manazér infrastruktury eviduje celkom 298 Zelezni¢nych stanic (z

toho 22 je pohraniénych prechodovych) (Zeleznice Slovenskej republiky, 2020). Ich

pocet sa meni v zavislosti od aktualneho stavu infraStruktary (modernizacné

a rekonstrukéné opatrenia). Cielom manaZzéra infrastruktury je postupnd modernizacia

a optimalizacia zelezni¢nych stanic na sieti ZSR. S tym suvisi aj persondlne obsadenie

manazéra infrastruktiry a subjektov vyuzivajicich Zelezni¢né stanice.

Zeleznitné stanice moZno rozdelit’ podPa viacerych hPadisk(Gasparik, et al., 2015):

1. Rozdelenie Zelezni¢nych stanic podl'a umiestnenia na Zeleznicne;j sieti:

v

v

zaClatocna — v tabulkach tratovych pomerov je v tejto stanici definovany
zaciatok trate,

koncova — v tabul’kach tratovych pomerov je v tejto stanici definovany
koniec trate,

usekova — obycajne vlakotvorné stanice ohranic¢ujtice dispecersky okruh
a zaroven sa tu mozu vymienat’ vlakové nalezitosti,

medzilahlad — lezi medzi dvoma dispozicnymi stanicami alebo medzi
dispozi¢nou a koncovou stanicou stym, Ze spravidla maju tieto
zeleznicné stanice mensSi rozsah prace atym aj menSie technické
vybavenie,

uvratova — vlak z tejto stanice pokracuje po zmene smeru jazdy,

odboc¢na — je moznd priama doprava na int trat’ bez nutnosti ukoncenia
jazdy vlaku,

pripojnd — do stanice Usti jedna alebo viac trati, avSak pokracovanie na
iné trate nie je mozn¢é a preto tu vlaky svoju jazdu koncia,

krizovatkova — stanica nachadzajica sa na mieste krizovania dvoch
a viacerych trati rovnakého vyznamu s tym, ze jazda vlakov je mozna do
vSetkych medzistani¢nych usekov

styCna — stretavaju sa tu drahy roznych prevadzkovatel'ov,

uzlova — dolezita stanica vymedzend v Zelezni¢nej sieti, kde sa zbieha

niekol’ko ddlezitych trati.

2. Rozdelenie Zelezni¢nych stanic podl'a charakteru prace:

v

v

osobné — su urcené predovsetkym na prepravu osdb, cestovnych batozin
a kuriérnych zésielok,

nakladné — prioritne sliizia na prepravu tovarov a na manipulaciu s nimi,
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v' prekladkové — Specidlny pripad nakladnych stanic, pretoze umoziuji
styk Zeleznic srdéznym rozchodom, pripadne mézu byt situované
v pristavoch,

v’ zmieSané — slazia na vybavenie cestujucich ako aj na nakladku
a vykladku voznovych zasielok,

v’ zriadovacie — st ur€ené na rozrad’ovanie a zostavu vlakov nakladnej
dopravy,

v odstavné — pouziva sa hlavne v osobnej doprave na odstavovanie suprav
osobnych vlakov azaroven na ich udrzbu, prevaddzkové oSetrenie
a zbrojenie,

v' pohrani¢né prechodové — vykonavanie prevadzkovych procesov
suvisiacich s odovzdavkovou apreberacou c¢innostou, popripade
vykonavanie kontroly 0sob, tovaru a dopravnych prostriedkov.

3. Rozdelenie Zelezni¢nych stanic podla operativneho riadenia prevadzkovej prace,
planovania a kvoli Specidlnej technologii prace:

v dispozi¢né — maji dispozi¢nii pravomoc (zavadzaju a odriekaju vlaky)
a dispozi¢nu povinnost’ (zodpovednost’ za v€asny zvoz a rozvoz zat'aze),

v' planovacie — dispozi¢né stanice s pravom planovat’ vlakova pracu na
urcité planovacie obdobie,

v stykové — nachddzaju sa na mieste styku dvoch trakénych pradovych

sustav.

Délezitym hodnotiacim kritériom Zelezni¢nych stanic bude aj ich technicka
zékladna. Okrem zakladnej (kolajisko, vypravna budova, nastupiska,...) je
predovSetkym v nakladnych, prekladkovych a v zriadovacich staniciach Specificka

technicka zakladna (Gasparik, et al., 2015).

2.1.1. Technicka zikladiia ndkladnych stanic

Prioritnou népliou néakladnych stanic je predovSetkym preprava tovarov
a manipulacia s tovarom. PredovSetkym nakladka a vykladka tovaru (Gasparik, et al.,

2015).

Okrem zakladnej technickej zakladne su v nakladnych staniciach k dispozicii aj
(Gasparik, et al., 2015):

v" nakladacie a vykladacie rampy — mbézu byt bo¢né a/alebo ¢elné,
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v' sklady a skladovacie plochy na prechodné uloZenie prepravovanych zasielok,

v mechaniza¢né zariadenia na nakladanie, prekladanie a vykladanie tovarov.

Zaroven musi kolajisko tejto stanice disponovat’ dostato¢nou kapacitou pre
spracovanie vychodiskovych, cielovych, popripade tranzitnych vlakov. Jednotlivé
nazvy kolajovych skupin a ich charakteristika je uvedend v tabul’ke 2.4. Zaroven musia
mat’ tieto stanice kolaje urené pre prisun voziov na nakladku a vykladku. Tieto stanice
mozu byt vybavené technickym zariadenim na rozradovanie a zostavu urcit€ho
mnozstva vlakov, povicsine tych, ktorych vozne tu bud’ boli alebo budu v tejto stanici
zmanipulované (Gasparik, et al., 2015). Nie vSetky ndkladné stanice maju niZSie

popisané kol'ajové skupiny.

Tabul'ka 2.4 Kol'ajové skupiny vo vybranych nékladnych staniciach

vehodové vchod ciel'ového vlaku a vykonanie potrebnych technologickych
ukonov pred rozradenim stupravy

tranzitna vykonanie predpisanych technologickych tikonov pri tranzitnych
vlakov

odchodové zﬁ;;name predpisanych technologickych ukonov pred odchodom

Zdroj [Gasparik, et al., 2015]

Ako priklady nékladnych stanic na sieti ZSR mozno uviest’ ndkladné stanice vo
Zvolene, v KoSiciach, ¢i v Trnave. Sucastou ndkladnych zelezni¢nych stanic je vo
vacsine pripadov aj rusnové depo, kde maju dopravcovia umiestnené hnacie kolajové

vozidla. Do stanice st potom zatstené vleckovymi kolajami.

2.1.2. Technicka zakladia prekladkovych stanic

Prekladkové stanice su Specialne nékladné stanice, ktoré umoziuju styk zeleznic
s rtoznym rozchodom alebo sa mézu nachédzat’ v pristavoch, kde umoziuji prepojenie
zelezni¢nej a vodnej dopravy. V prekladkovych staniciach su ur¢ené miesta a kolaje na
prekladku urcitého druhu tovaru (napr. kusové zasielky, sypké substraty, tekutiny), kde
sa nachadzaju Specialne zariadenia na manipuléciu s takymito tovarmi (Gasparik, et al.,
2015). Na sieti ZSR ich je najmenej. Vyuzitie va¢§icho mnozZstva prekladkovych stanic
sa uplatituje predovSetkym v krajindch, kde sa nachadzaju vel'ké namorné pristavy.

Svoje uplatnenie teda nachadzaji predovsetkym v intermodalnej preprave.
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Na zabezpecenie plnenia Specifickych uloh prekladkovych stanic je potrebné aby
prekladdkova stanica bola vybavena aj nasledujicou technickou zikladnou

(Gasparik, et al., 2015):

v mechaniza¢né prostriedky uréené na prekladku — Zeriavy, pasové dopravniky,

v' rampy — umoziuji prekladku napr. motorovym vozidlam, ktoré sa dokazu
presuvat’ aj po vlastnej osy,

v’ skladiskové haly a skladovacie plochy — prioritne slazia na kratkodobé
skladovanie zasielok,

v' prekladkové kolajisko — z jednej strany napr. zaustuji kolaje s normalnym
rozchodom a z druhej strany Sirokorozchodné kolaje s tym, Ze vozne réznych
rozchodov stoja oproti sebe aproces prekladania zasielok sa uskutociiuje
prostrednictvom prekladkovej rampy,

v" kol’ajisko uréené na zostavu a rozrad’ovanie vlakov,

v’ zariadenia na opravu voziiov, kde sa vykonavaji ich bezné opravy — v sucasnosti

sa do popredia dostava pojazdna dielna.

Okrem tychto stanic mozno spomenut’ aj terminaly kombinovanej dopravy
sukromnych subjektov. Tu sa manipuluje predovsetkym s kontajnermi medzi cestnou
a zelezni¢nou dopravou, pripadne medzi zelezni¢nou a vodnou dopravou. Tieto su
potom do stanic zaustené vleCkovou kol'ajou. Zoznam terminalov je mozné najst’ aj na
webovom sidle manazéra infraStruktiry, ako prilohu k podmienkam pouZzivania

Zelezniénej siete (Zeleznice Slovenskej republiky, 2018).

Najvi¢sou prekladkovou stanicou na sieti ZSR je Cierna nad Tisou, kde sa
voznové zasielky prekladajii z normélneho na Siroky rozchod a opacne. Tato stanica je
zéaroven pohrani¢nou prechodovou stanicou pre styk s Ukrajinou. Pre styk s Ukrajinou
slazi aj pohrani¢na prechodova stanica v Matovciach, avSak odtiall pokracuje
Sirokorozchodn4 trat’ az do Hanisky pri Kogiciach alebo sa vozne previazu. Zelezniéna
stanica Bratislava-Palenisko je na sieti ZSR jedinou prekladkovou stanicou v systéme

zelezni¢nej a vodnej dopravy.
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2.1.3. Technicka zakladia zriad’ovacich/vlakotvornych stanic

Na rozrad’'ovanie a zostavu vlakov ndkladnej dopravy vo védcSom rozsahu je
urCend zriadovacia stanica (GaSparik, et al., 2015). V tabulke 2.5 je uvedena

charakteristika jednotlivych kol'ajovych skupin a kol'aji v zriad’ovacej stanici.

Tabul'ka 2.5 Kol'ajisko v zriad’ovace;j stanici

vchod ciel'ového vlaku a vykonanie potrebnych technologickych

vchodové skupina | | S
ukonov pred rozradenim stpravy

smerova skupina zhromazd’ovanie rozradenych voziiov

vykonanie predpisanych technologickych tikonov pred odchodom

h a skupi
odchodova skupina viaku

stani¢na skupina druhotny posun a zostava viacskupinovych vlakov

vykonavanie posunu pri rozrad’ovani voznov priamo alebo cez

ytazna kol'aj
vytazna kola) zvazny pahorok

rozrad’ovanie vozilov spusStanim pri vyuziti ich vlastnej hmotnosti

zvazny pahorok o
a gravitacnej sily

vykonanie predpisanych technologickych tkonov pri tranzitnych

tranzitna skupina
p vlakov

Zdroj: [Gasparik, et al., 2015]

Zriad’ovacie stanice m6zu mat’ dvojaké usporiadanie kol'ajovych skupin. Bud’ za
sebou (paralelne) alebo vedl'a seba (sériovo) (Gasparik, et al., 2011). Na obrazku 2.1 je

sériové usporiadanie zriad’ovacej stanice.

smér priichodu voz( sefad'ovacim nadraZim

b
L4

vijezdova skupina smérova skupina odjezdova skupina

A
svainy
pahrbek

Obr. 2.1 Schéma kol'ajovych skupin zriad’ovacej stanice

Zdroj: [Stefek, 2008]

Okrem zakladnej technickej zakladne musi mat’ zriad’ovacia stanica k dispozicii aj

(Gasparik, et al., 2015):

v' zariadenia na regulaciu rychlosti odvesov — hlavne kol'ajové brzdy a lanové

unasacie zariadenia,
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v’ kompresorové stanice — vyraba sa tu stlateny vzduch na umoZnenie innosti
hydraulickych kolajovych bfzd,

v’ zariadenia na meranie rychlosti spastanych voziov zo zvazneho pahorku,

v kontinualny systém riadenia rychlosti odvesov — vyuzivaji sa tu piesty, ktoré st

rozmiestnené na spadovisku.

Najmodernej$ou zriadovacou stanicou na sieti ZSR je Zilina-Tepli¢ka. Okrem

tejto sa zriad’ovacie stanice nachadzaju napriklad v Bratislave, vo Zvolene, ¢i v Ziline.

2.2 Dynamika  medzinarodnej prepravy ako  vychodisko

k pochopeniu teoretického zakladu odstavovania nakladnych vlakov

V zmysle normy STN 018500 je medzinarodna doprava definovana ako doprava, pri
ktorej vychodiskové a cielové miesto lezia na uzemi dvoch réznych Statov(Knizka,

2006).

Medzinarodnou nakladnou dopravou su dopravné sluzby na zabezpecenie prepravy
tovaru, pri ktorych vlak prekroci Statnu hranicu. Pritom vlak mo6ze byt doplneny alebo
rozdeleny a jeho rozne Casti mézu mat’ rézne miesta povodu alebo rozne miesta urcenia,

ak vSetky vozne vlaku prechadzaji najmenej jednu Statnu hranicu ¢lenského Statu.

Pojmom medzinidrodna Zelezni¢né preprava sa rozumie preprava, ktora(Knizka,

2006):

zacina na uzemi jedného Statu a kon¢i na uzemi iného Statu, prebicha najmenej na

uzemi dvoch Statov,
uskutociiuje sa prepravnou ¢innostou Zeleznic najmenej dvoch Statov.

Medzinarodna Zelezni¢ni prepravu moZno organizovat’ a Kkvalitativne a

kvantitativne rozvijat’ len pri splneni dvoch predpokladov (Knizka, 2006):

zelezni¢né siete jednotlivych $tatov st po technickej stranke navzajom medzi sebou
prepojené spdsobom, ktory umoznuje prechod voziov a spolu snimi aj prechod
voziovych zasielok a cestujucich, zo Zelezni¢nej siete jedného Statu na Zelezni¢nu siet’
iného Statu, alebo pri rozdielnom kolajovom rozchode Zelezni¢nych trati jednotlivych
Statov aspont umoznuje prechod zésielok a cestujucich zo Zeleznice jedného Statu na

zeleznice iného Statu,
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medzi $tatmi a Zelezni€nymi podnikmi jednotlivych $tatov su dohodnuté podmienky, za

ktorych sa technické moznosti Zelezniénych sprav medzi jednotlivymi Statmi vyuzivaju.

Medzinarodna Zelezni¢na preprava sa moéZe vykonavat’® vzasade dvoma

zakladnymi formami a to(Knizka, 2006):

formou nepriameho medzinarodného zelezni¢ného styku, t. j. nepriama medzinarodna

zelezni¢na preprava,

formou priameho medzinarodného zelezni¢ného styku, t. j. priama medzinarodna

zelezni¢na preprava.

Forma priameho medzinarodného Zelezni¢ného prepravného styku sa uskutociiuje
podla prepravno—pravnych podmienok dohodnutych spravidla vSeobecne platnych pre
cely ich priebeh, to znamena, ze pre tato prepravu platia jedny medzinarodne dohodnuté
prepravno—pravne podmienky, zdvdzné jednak pre prepravcu alebo cestujucich ako aj
pre vSetky ztcastnené Zelezni¢né podniky. Priama medzinarodné preprava sa vykonava
na zaklade jednej prepravnej zmluvy, a dokumentuje sa jednou prepravnou listinou,
ktora zodpoveda formou a obsahom medzinarodne dohodnutym prepravno-pravnym

normdm a podmienkam.

Forma nepriameho medzinarodného Zelezni¢ného prepravného styku nachadza svoje

uplatnenie:

pri medzinarodnej preprave od hranic k hraniciam, to je pri medzindrodnej preprave,
pre ktoru platia postupne prepravné podmienky roznych krajin pre ich jednotlivé

vnutro$tatne Zelezni¢né prepravy,

pri medzinarodnej preprave, pre ktort platia postupne roézne prepravné podmienky pre

priamu medzinarodnu prepravu s oh'adom na odliSnost’ v ich tzemnej platnosti,
pri medzinarodnej preprave, pre ktorua je zo strany prepravcu zamerne dohodnuta,

postupna platnost’ réznych prepravnych poriadkov, pricom tato postupnd platnost

odlisnych prepravnych poriadkov sluzi k dosiahnutiu vyhod u prepravcu.

2.3 Pravny ramec medzinarodnej Zelezni¢nej prepravy

1. Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady napr.
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32/2012/ES o rozvoji Zelezni¢nych podnikov spoloCenstva,

2001/16/ES o interoperabilitetranseurépskeho konvenéného zZelezni¢ného
systému ...;

2. Medzinarodné zmluvy podla prepravného rezimu, ktoré st uzatvorené na
zaklade:

a) Bernského dohovoru — Dohovor o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave
COTIF

b) Varsavskych dohdd:
- Dohoda o medzinéarodnej zelezni¢nej preprave tovaru SMGS

- Dohoda o medzinéarodnej zelezni¢nej preprave oséb SMPS

3. Normativna uprava pohrani¢ného Zelezni¢ného styku
- Medzindrodné zmluvy o pohrani¢nom Zelezni¢nom styku
Pravne predpisy upravujuce Zeleznicni dopravu su najmd smernice, ktoré vytvaraju

pravny ramec pre liberalizaciu, integraciu a transforméaciu Zeleznic(Coito, 2019).

Smernice Eurépskej rady (ER) 91/440/EHS, 95/18/ES, 95/19/ES boli novelizované
prvym adruhym Zeleznicnym balikom. Spolu so smernicou o interoperabilite pre
konvencénu zelezni¢nu siet’ vytvorili zaklad pre vytvaranie jednotného Zelezni¢ného

priestoru.

Smernica ER 91/440/EHS (novelizovana smernicou 12/2001 a zruSend smernicou
32/2012) z29. jula 1991 orozvoji zeleznic SpoloCenstva umoznila Zeleznicnym
podnikom Tl'ahSie sa prisposobit’ potrebam spolo¢ného trhu, zabezpecuje nezavislost
riadenia Zelezni¢nych podnikov od $tatu, oddelila prevadzku Zelezni¢nej infrastruktiry
od realizacie dopravnych vykonov, mala za ciel zlepSenie finan¢nej Struktiry

zelezni¢nych podnikov.

Smernica ER 95/18/ES (novelizovana smernicou 13/2001 a zruSena smernicou 34/2012)
z 19. jina 1995 oudelovani licencii zeleznicnym podnikom stanovuje vSeobecné
principy systému udelovania licencii Zeleznicnym podnikom. Zodpovednost za ich

udel'ovanie a spravovanie ponechéava Clenskym Statom.
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Smernica ER 95/19/ES (novelizovana smernicou 14/2001 a zrusenéa smernicou 34/2012)
z 19. juna 1995 o pridel'ovani kapacity Zelezni¢nej infraStruktiry a G¢tovani poplatkov
za jej vyuzitie vychadza z potreby zabezpecit’ pristupové prava pre zelezni¢né podniky,
vytvorit’ systém pridel'ovania kapacity zelezni¢nej infraStruktary, stanovit’ jednotne

a nediskrimina¢ne poplatky za jej pouZzitie.

Interoperabilita patri k zdkladnym pilierom eurdpskeho integrovaného Zzelezni¢ného
priestoru, ktorého zaklady st vytvorené legislativou EU z roku 2001. Prvou ulohou EU
bolo zabezpecit' legislativnu a inStitucionalnu koordindciu tvorby eurdpskych noriem
a ich implementaciu do narodnych systémov &lenskych $tatov EU. SubeZne bolo treba
koordinovat’ aplikaciu technickej Specifikacie interoperability (TSI) vysokorychlostnych

trati a pripravu konvencnych trati spolu s implementaciou do narodnych prostredi.

Smernica EP a ER 96/48/ES z 23. jala 1996 o interoperabilite systému transeuropskych
vysokorychlostnych Zeleznic sa tyka zariadeni a vozidiel s rychlostou nad 250 km.h-1
a rekonstruovanych zariadeni s rychlostou nad 200 km.h-1 a vy$Sou. Smernica zahriiuje
itrate so Specifickymi podmienkami, ktoré slizia k prevadzaniu vysokorychlostnych

vlakov.

Smernica EP aER 2001/16/ES z19. marca 2001 o interoperabilite systému
transeuropskych konvencnych zeleznic definuje ciele a zakladné pojmy, upravuje TSI
Smernica obsahuje opatrenia na vzajomné prepojenie a interoperabilitu Zeleznicnych
dopravnych systémov s technickou atechnologickou harmonizaciou. Podmienky
upravuju projektovanie, prevadzku, vystavbu, obnovu, tdrzbu a rekonstrukciu systému,
odbornu kvalifikaciu, bezpecnostné a zdravotné poziadavky na personal zabezpecujuci

prevadzku.

Smernica EP a ER 2004/50/ES z 29. aprila 2004, ktorou sa meni a dopliia smernica ER
96/48/ES o interoperabilite systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
asmernica EP aER 2001/16/ES o interoperabilite systému transeuropskych
konvencénych zeleznic prinaSa podstatné zmeny o interoperabilite, ktoré zarucuju
zlucitelnost’ s inymi navrhmi v druhom baliku. Prihliadaji na skusenosti pri doterajSich
pracach na harmonizacii konvencnej ZelezniCnej siete, na zaloZzenie Eurdpskej

zelezni¢nej agentury.

Smernica EP a ER 2008/57/ES rozsiruje nariadenia o interoperabilite na cely zelezni¢ny

systém vratene pristupovych trati k termindlom a hlavnym pristavom a hlavnym
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pristavom, ktoré sluzia alebo mozu sluzit’ jednému alebo viacerym uzivatel'om. Dna 19.
7. 2010 tato smernica v plnej miere nadobudla platnost, ¢im sa zrusi platnost’ smernic

96/48/ES a 2001/16/ES.

Nariadenie komisie ¢. 62/2009 o technickej Specifikacii interoberability subsystému pre
telematické aplikéacie v nakladnej doprave transeuropského konvencéného Zelezni¢ného
syst¢tmu (TAF TSI). Spresiiuje informacné vizby medzi ucastnikmi dopravného
a prepravného procesu (prepravcami, dopraveami, MI a drzitel'mi ndkladnych voziov).
Nariadenie je zadkladnym dokumentom v oblasti vymeny informacii medzi

zuCastnenymi subjektmi v Zelezni¢nom dopravnom a prepravnom procese.

Nariadenie eurdpskeho parlamentu a rady €. 913/2010 o eurdpskej zeleznicnej sieti pre
konkurencieschopni ndkladni dopravu. Tymto nariadenim sa ustanovuju pravidla
zriadovania a  organizacie medzinarodnych  Zeleznicnych  koridorov — pre
konkurencieschopni nékladni Zeleznicni dopravu zaujme rozvoja eurdpskej
zelezni¢nej siete pre konkurencieschopntl nakladnti dopravu. Stanovuju sa nim pravidla
vyberu, organizacie, riadenia a orienta¢ného investicného plénovania koridorov

nakladnej dopravy.

34



V tabulke 2.6 st uvedené jednotlivé RFC koridory prechadzajice cez Eurdpu.

Tabul'ka 2.6 RFC Koridory

Staty Pol'sko — Cesko — Slovensko — Rakusko — Taliansko - Slovinsko

Gdynia — Var$ava — Katovice — Ostrava/Zilina

RFCS , | Bratislava/Viedeii/Klagenfurt — Udine -

Mesta Benatky/Terst/Bologna/Revanna alebo: Vieden — Graz — Maribor
— Lublana — Koper/Trest

Cesko — Rakusko — Slovensko — Mad’arsko — Rumunsko —

Staty Bulharsko - Grecko
RFC7
Mesti Praha — Vieden/Bratislava — Budapest — Bukurest’ —
Costanaalebo: Budapest’ — Vidin — Sofia — Solun - Atény
Staty Cesko - Slovensko
RFC 9 - 2 - = 5
i Praha — Horni Lide¢ — Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou
Mesta

(Slovenko — Ukrajinsk4 hranica)

Zdroj: [Coito, 2019]

V tabul’ke 2.7 su podrobnejSie rozpisany jednotlivy dopravcovia participujuci na

prevadzke dopravy na RFC koridoroch.

Tabulka 2.7 Casy prepravy na RFC koridoroch

Krajina Manazér infraStruktary Hrani¢ny termin pre
dopravcov na podanie Ziadosti
o trasu (hod.)

Bulharsko BDZ n/a
Cesko SZDC 2 hod.
Rakuisko OBB 0,5 hod
Rumunsko CFR 6 hod
Slovensko 7SR 6 hod

Zdroj: [Coito, 2019]

Délezitou sucastou hospodarskej politky EU je vytvorenie tzv. schengenského systému.
Schengenska dohoda, podpisana 14. juna 1985, sa stala zakladnym aktom postupného

zrusenia kontrol na spolo¢nych hraniciach Eurépskeho spoloc¢enstva s cielom vol'ného
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prekracovania vnuatornej hranice obfanov zmluvnych $tatov a rozvoja vol'ného pohybu

sluzieb a tovaru.

Schengenska dohoda bola len ramcovym dokumentom, deklarujucim stihlas signatarov
so spominanymi opatreniami. Preto bol prijaty Vykonavaci dohovor k Schengenskej
dohode, t. j. Schengensky dohovor, ktory obsahuje podrobny postup a pravidla krokov.
Schengensky dohovor, podpisany dia 19. jina 1990, je implementa¢ny akt dohody z
roku 1985, ktory ustanovuje zruSenie kontrol na vnutornych hraniciach signatarskych
Statov, vytvara spolo¢né pravidla kontrol na vonkajSich hraniciach a zavadza sprievodné
opatrenia umoznujuce zrusenie kontrol na vnutornych hraniciach. Schengensky dohovor
nadobudol uUcCinnost’ v roku 1995 a do rdmca Eurdpskej tnie bol zacleneny po
nadobudnuti u¢innosti Amsterdamskej zmluvy v méji roku 1999. Odvtedy sa uplatituja
a d’alej rozvijaju predpisy schengenského acquis v ramci pravneho a inStitucionélneho

ramca Europskej Unie.

Schengensky priestor eurdpskej tinie ma vyrazny vplyv na rychlost medzinarodnej
Zelezniénej prepravy. Vzhladom na zrudenie kontrol na vnutornych hraniciach EU
nasledne doSlo aj kzruSeniu kontrolnych <¢innosti PPS zGastnenych Statov
na medzindrodnej zelezni¢nej preprave. Nariadenia a ¢innosti Clenskych krajin
participujicich na Schengenskej dohode vychadzaji z Vykondvacieho dohovoru

k Schengenskej dohode.

Na obrazku 2.2 je mapa zobrazujuca Staty rozdelené do Schengenského priestoru

a priestoru EU
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Obr. 2.2 Staty EU
Zdroj: [Coito, 2019]

Zakladné pojmy Vykonavacieho dohovoru k Schengenskej dohode(Knizka, 2006):

vnutorné hranice: st spoloéné pozemné hranice zmluvnych stran, ako aj letiskd pre
vnutro$tatne lety a morské pristavy pre pravidelné trajektové spojenie vyhradne z alebo
do inych pristavov na uzemi zmluvnych strdn bez preruSenia plavby v pristavoch

leziacich mimo uzemia zmluvnych stran,

vonkajsie hranice: s pozemné a morské hranice, ako aj letiskd a namorné pristavy

zmluvnych stran, pokial’ nie si vnatornymi hranicami.

Vykonavaci dohovor obsahuje nasledné ustanovenia o preprave a pohybe tovaru

(hlava V. dohovoru)(Knizka, 2006):

zmluvné strany spolocne dbaju, aby ich pravne a spravne predpisy bezdovodne

nebranili pohybu tovaru cez vnttorné hranice,

zmluvné strany ulahCuji pohyb tovaru cez vnutorné hranice tym, Ze vykonavaju
formalne tikony spojené so zdkazmi a obmedzeniami sucasne s colnym vybavenim

tovaru uvolnené¢ho na spotrebu. K tomuto colnému vybaveniu dochadza podl'a vol'by
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zucCastnenej osoby bud vo vnutrozemi alebo na vnuatornej hranici. Zmluvné strany

podporuju vykonavanie colného vybavenia vo vnitrozemi,

zmluvné strany, v stlade s prdvom spolocenstva, upustia od vykondvania kontrol a od

predkladania rastlinno-lekarskych osved€eni stanovenych pravom spolocenstva pre

niektor¢ rastliny a rastlinné produkty,

zmluvné strany posilnia svoju spolupracu v zaujme zabezpecenia bezpecné prepravy

nebezpecného tovaru a zavédzuju sa, ze budu harmonizovat’ svoje vnutrostatne pravne

predpisy prijaté na vykonanie platnych medzinarodnych zmlav.

Dal8im dolezitym ukazovatel'om je colné konanie, ktoré ma tiez vplyv na odstavovanie

suprav. Pomocou vyvojového diagramu je zobrazené na obrazku 2.3.
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v
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Uplnost

PCV

Colna
kontrola
toyaru

oziadavka na
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_Sinnostcolného IS _

Sulad PCV a

tovaril

Rozhodnutie

v

Povolenie vstupu Zamietnutie vstupu
(vvstupu) tovaru (vystupu) tovaru

Obr. 2.3 Vyvojovy diagram colné¢ho konania

Zdroj: [Knizka, 2006]
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Preprava tovaru v medzinarodnej zelezni¢nej preprave vychadza zo spolo¢nej dopravne;j

politiky EU a uskuto&iiuje sa na zaklade dohdd, ktoré st zakladom prepravného prava:

* Dohovor o medzinarodnej Zeleznicnej preprave tovaru — COTIF (Bernské

dohovory),

* Dohody o medzinarodnej zelezni¢nej preprave tovaru SMGS a cestujucich

SMPS (Varsavské dohody)
Bernsky dohovor

*  Vilniusky ,,protokol 1999% z 3. juna 1999 v zneni dohovoru COTIF z 9. m4ja
1980 bol prijaty s oh'adom na vSeobecné presvedcenie o nutnosti a ticelnosti
d’alej rozvijat’ ustanovenia bernského dohovoru, najmi jeho pripojok JPP
CIV alJPP CIM, aby boli prispésobené novym potrebdAm medzindrodnej

zelezni¢nej dopravy.

* Prepravné pravo v ramci bernského dohovoru je vytvorené tak pruzne, ze sa
moze pouzivat tak v podmienkach klasickej zelezni¢nej dopravy, ako aj v

podmienkach oddelenia od prevadzky infrastruktury a prepravnej ¢innosti.

Varsavské dohody pozostavaji z Dohody o medzinarodnej zelezni¢nej preprave oséb —
SMPS a z Dohody o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru — SMGS a predstavuju
tak protip6l prepravnému rezimu CIM. Uzemna platnost’ tejto dohody pokryva tizemia
Statov byvalej vychodnej Eurdpy. Dohoda plati pre prepravu tovaru po verejne
pouzivanych zelezni¢nych tratiach v priamej medzinarodnej zelezni¢nej preprave tovaru
s jednym prepravnym dokladom — nakladnym listom SMGS z miesta odoslania az

do miesta urcenia za i¢asti najmenej dvoch ¢lenskych krajin.

2.4  Zelezni¢ny pohrani¢ny styk a jeho tiprava

Na obrazku 2.4 je schéma normativnej Gpravy Zeleznicného pohrani¢ného styku, ktora

je vychodiskom tvorby tejto kapitoly(Knizka, 2006).
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Fiakonné ustanovenie v sivislosti s prechodom osdb a veci cez
tatnu hranicu Stitu A a Stita B a ich vzt'ahy

v | }

MMedzinarodne zmmhavy MMed=zinarodne zmhavy
o pohranicénom o priamej MEP
Zelezniénom styku

SMMGS CIn
SMLPS ] CIv

Pohraniéna dohoda l l
o Zelezmiénom . ; ;
prechode medz Etatmi Tanfy Tanfy
A a B tvorenom # #
pohraniénymi : :
stanicami A B’ g | ShuFobne Shuzobne
T r PI’EdPiE]—' el pre dplsr’_‘r | —

Y

Staniéne pornadky
pohranifnej stanice
A a B

|

Technologicks
postupy prac stanice
Aa B

Obr. 2.4 Normativna uprava pohrani¢ného styku.

Zdroj: [Knizka, 2006]

Medzinarodné zmluvy o pohranicnom Zeleznicnom stykuuzatvéara §tat so susednym
Statom, s ktorym na spolo¢nych hraniciach dochadza k styku jeho Zeleznice so susednou
zeleznicou; 2-stranné medzinarodné zmluvy pre prevadzkovanie ukonov pohrani¢né¢ho
zelezni¢ného prevadzkového styku, pohraniénych prepravno-zasielatel'skych sluzieb

a pohrani¢nych kontrolnych sluzieb; pravna norma majuca silu zdkona(Knizka, 2006).

Pohranicnd dohoda o Zeleznicnom prechode medzi S§tdtmi A aB tvorenom
pohraniénymi stanicami A" B’” - dohody, ktoré sa zjednavaji k medzindrodnym
zmluvdm o pohranicnom Zeleznicnom styku, na vykondvanie pohrani¢ného
zelezni¢ného prevadzkového styku, pohrani¢nych prepravno-zasielatel'skych sluzieb

a pohrani¢nych kontrolnych sluzieb; sluzobny predpis(Knizka, 2006).
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Tarify — zjednavaji medzi sebou Zelezni¢ny dopravcovia na zaklade medzinarodnych
zmliv o priamej MZP, pravny predpis, ktory sa vydava k prevadzkovaniu pravnych

noriem majucich silu zakona.

Sluzobné predpisy — zavdzné pre zamestnancov pri prevadzkovani pravnych predpisov;

Sluzobné predpisy spolocné pre vSetky zucastnené zeleznice

Stani¢né poriadky pohrani¢nych stanic a Technologické postupy prac pohraniénych
stanic konkretizuji podmienky, ktoré pre vykonavanie pohrani¢ného Zzelezni¢ného
prevadzkového styku, pohrani¢nych prepravno-zasielatel'skych sluzieb a pohrani¢nych
kontrolnych sluzieb vyplyvaju z predchadzajicich pravnych noriem; st vydavané

zavézne len pre vlastnych zamestnancov.

Zelezniény pohrani¢ény styk je definovany ako styk medzi pohrani¢nymi stanicami
dvoch susednych Statov, cez ktoré¢ sa uskutoCnuje zelezni¢nd doprava a preprava cez
Staitnu hranicu. Pohrani¢nd stanica slizi na vykonavanie prevadzkovych procesov
suvisiacich s odovzdavkovou a preberacou c¢innostou, vykonavanie kontroly osdb,
tovaru a dopravnych prostriedkov a dalSie prepravné, zasielatel'ské a iné tkony

organmi obidvoch Statov.

Zelezniény pohrani¢ny styk mozno dekomponovat na dopravny Zelezniény styk
a prepravny Zelezni¢ny styk. Od ich usporiadania na ur¢itom zelezni¢nom prechode
zavisi aj organizovanie technologickych postupov s vlakmi a zasielkami v pohrani¢nych

staniciach.

Zelezniény prechod je uréeny pohraniénymi stanicami dvoch $tatov, ktoré spolu

susedia.

Pohrani¢nou stanicou sa rozumie stanica ur¢end pre styk so zeleznicou susedného Statu

— je to spravidla posledna stanica pred Statnou hranicou.

Prechodovou stanicou sa rozumie ta, z dvojice pohrani¢nych stanic uréujtcich prechod,
v ktorej sa vykonava vzajomnad odovzdavka a prevzatie vozinov a zasielok a ostatné
vzajomné ukony potrebné pre uskutocnenie prechodu z jednej zelezni¢nej siete na druhu

zelezniénu siet’.

Zelezniény prechod je pohraniénymi stanicami uréeny len miestne, geograficky.

Prevadzkovo je kazdy prechod urcéeny(Knizka, 2006):

41



1. po kvantitativnej stranke intenzitou prechodu vlakov a voziov, zasielok a cestujicich

v kazdom z obidvoch smerov,
2. po kvalitativnej stranke rezimom, ktory je na danom prechode zavedeny.

Rezim pohrani¢ného Zeleznicného styku zelezni¢nych prechodoch medzi dvoma Statmi,
ktoré spolu susedia je urceny medzinarodnou zmluvou medzi obidvoma S§titmi. V
zmluve sa urcuju prechody, na ktoré sa zmluva vzt'ahuje a pre kazdy z nich sa
urdéi:

rezim vykondvania pohrani¢ného prevadzkového styku

rezim vykondvania pohrani¢nych prepravno — zasielatel'skych sluzieb

rezim vykonu pohrani¢nych kontrolnych sluzieb

Rezim prevadzkového zelezni¢ného pohrani¢ného styku moze byt usporiadany na

principe niektorého z tychto systémov:
systém spoloc¢nej stanice,

systém vymenne]j stanice,

systém dvojice vymennych stanic.

V tychto staniciach sa vykonéavaju Ukony prevadzkového zelezni€ného styku, najmi
vzajomne] odovzdavky a prevzatia zasielok a voziiov medzi zeleznicnymi podnikmi

dvoch §tatov, ktoré spolu susedia.
Zelezni¢ny pohrani¢ny styk sa uskuto&iiuje vykonom prechodovej a pripojovej sluzby:

prechodova sluzba zahtfiia tikony, ktoré sa riadia predpismi pre medzinarodnu prepravu
a pre pohrani¢ny prevadzkovy Zelezni¢ny styk podmieiiuju prechod voziov a zasielok
zelezni¢nej siete jedného Statu na Zelezni¢nt siet’ druhého Statu. K tymto ukonom patri
najmi technickd prehliadka voziov, prepravna prehliadka voziiov, odstranenie chyb,
ktoré¢ boli zistené¢ tymito prevadzkovymi prehliadkami, spracovanie prepravnej
dokumentécie, vyhotovenie prepravnych listin pre prechod voziov anajméd vlastna

odovzdavka a prevzatie voziov a zasielok.

Pripojova sluzba potom zahfiia ikony ktorymi sa uskutoc¢tiuje doprava vlakov a voziov
asfou ipreprava zasielok medzi prechodovou stanicou a pohrani¢nou stanicou

zeleznice susedného Statu — patri k nej obstaravanie trakcie pre tuto pripojnti dopravu
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a vykon vSetkych ukonov, ktorymi sa zabezpeCuje jazda vlaku na uvedenom useku,
vratanie oSetrenia trakénych vozidiel Zeleznicného podniku susedného Statu

v priechodovej stanici.

Prechodova sluzba sa uskutociiuje ¢innostou v prechodovej stanici. Pripojova sluzba —
s vynimkou prevadzkového oSetrenia trakénych prostriedkov v prechodovej stanici, sa
uskutociiuje na tratovom useku medzi prechodovou stanicou a pohrani¢nou stanicou
zeleznice susedného §tatu. Tento tratovy usek sa rozdel'uje na pohrani¢ny usek zeleznic
jedného $tatu — z jej pohranicnej stanice na Statnu hranicu — a pohrani¢ny tsek Zeleznice

susedného Statu — od Statnej hranice do jej pohrani¢nej stanice.

Systém spolo¢nej stanice znamenda, ze pohrani¢na stanica Zeleznice jedného Statu,
vybudovana na jeho tzemi, plni sucasne funkciu pohrani¢nej stanice zelezni¢nej spravy
susedné¢ho Statu. Spolo¢na stanica je vo vlastnictve toho Statu, na ktorého tizemi je
zriadend, avsak je v spolo¢nom uzivani obidvoch §tatov, ktoré spolu susedia. Spolo¢né
uzivanie je spravidla upravené tak, ze urcCitd Cast’ stanice vyuZziva vyhradne domaéci
manazér infraStruktary, respektive narodny dopravca a inu cast’ stanice vyuZziva
vyhradne susediaci manazér infraStruktury, respektive susediaci narodny dopravca,

popripade zostavajucu Cast’ podl'a vzajomnej dohody obidve Zelezni¢né podniky.

Pri tomto usporiadani spolo¢ného uzivania ide v ramci jednej stanice prakticky o dve
stanice, z ktorych kazdd ma vlastného zodpovedného zamestnanca a svoje persondlne

obsadenie vratane vlastného tarifného nazvu stanice.

V spolo¢nej stanici sa vykonavaju vSetky ukony prechodovej sluzby. V systéme
spoloc¢nej stanice plni preto tato stanica i funkciu prechodovej stanice. V tejto stanici je
taktiez aj styCny tarifny bod medzi obidvoma Zelezni¢nymi siet'ami a zelezni¢ny podnik
susedného $tatu vykondva Zzelezni¢nu prevadzku cez $tatnu hranicu az do spoloc¢nej
stanice, a to so vSetkymi dosledkami nielen pre vzajomny pomer medzi zelezni¢nymi
podnikmi, ale iz hl'adiska zodpovednosti voci tretim osobdm. Ak pohrani¢ny tratovy
usek medzi Statnou hranicou a spoloCnou stanicou nie je vo vlastnictve manazéra
infrastruktury susedného S$tatu, musi si ho manazér infrastruktary (alebo Zeleznicny

podnik) toho $tatu od vlastnickeho manazéra infrastruktiry prenajat’.

Systém spolocnej stanice je z hl'adiska potrieb organizacie medzinarodnej Zelezni¢nej
prepravy vel'mi vyhodny, pretoze dochadza k sustredeniu ukonov prechodovej sluzby

do jednej stanice anevznikd potreba pripojovej sluzby, pretoze Zzelezni¢ny podnik
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susedn¢ho Statu konéi svoju prevadzku az v spolo¢nej stanici na miestach
odovzdavkya prevzatia vlakov a voziiov. Na druhej strane je to komplikovany systém
z hl'adiska vzijomnych vztahov medzi Zeleznicnymi spravami a Zeleznicnymi

podnikmi.

Systém vymennej stanice je zaloZeny na tom, Ze jedna z dvojice pohrani¢nych stanic,
ktorymi je urceny prechod medzi zelezni¢nymi spravami dvoch Statov, sa ur¢i dohodou,
ktora zo stanic bude prechodova, t. j. stanicou do ktorej sa ststredi prechodova sluzba.

Této sa nazyva vymennou stanicou.
V systéme vymennej stanice:
je sty¢ny tarifny bod na Statnej hranici,

zelezni¢ny podnik susedného Statu zabezpeCuje prevazanie vlakov do a z vymennej
stanice cez S$tatnu hranicu, t. j. vo svojom pohrani¢nom useku trate zabezpecuje

prevadzku podla vlastnych prevadzkovych predpisov,

v pohrani¢nom useku trate od Statnej hranice do vymennej stanice zabezpecuje trakciu
vlakov na vlastné ndklady, stCasne savSak jej zamestnanci riadia predpismi pre
prevadzku, ktoré su platné na Gzemi manazéra infraStruktiry susedného S$tatu, kde

pohrani¢na stanica plni funkciu vymennej stanice.

Prevadzka vo vymennej stanici sa riadi predpismi manazéra infrastruktiry, ktorému tato
stanica patri. V systéme vymennej stanice nesie manazér infrastruktiury a zelezni¢ny
dopravca, ktorého pohrani¢na stanica plni funkciu vymennej prakticky vsetky naklady
spojené s vykonom pohrani¢ného Zelezni¢ného styku na danom Zelezni¢nom prechode
— zelezni¢né sprava susedného Statu poskytuje iba thradu za uzivanie tych zariadent,

ktoré vyuziva vyhradne pre svoju potrebu.

Tieto dosledky uplatiiovania tzv. ¢istého systému vymennej stanice su nepriaznivé pre
manazéra infraStruktury, ktorého pohrani¢na stanica funguje ako vymenna. Prejavuje sa
to najmd vtedy, ak medzi manazérmi infrastruktury dvoch susednych Statov nie su
vymenné stanice ¢o do poctu, alebo ¢o do dopravnej alebo prepravnej intenzity

prechodu rozdelené medzi obidve strany rovnomerne.

Systém podvojnych vymennych stanic je zaloZeny na tom, Ze obidve pohranicné
stanice, tvoriace zelezni¢ny prechod, si vymennymi stanicami — kazdd pre jeden

dopravny smer.
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Vyhodou tohto systému je zjednoduSenie vzajomnych finanénych zavizkov obidvoch
kooperujtcich stran uplatnenim naturalnej vyrovnavky vykonov vramci jedného
zelezni¢ného prechodu. Je to uplatnitelné len za predpokladu vyrovnanej dopravnej
a prepravnej intenzity v obidvoch smeroch a rovnakej diZky pohraniénych tratovych
usekoch avneposlednom rade za predpokladu, Zze rozdielnost prepravovanych
substratov nie je zaloZend na rozdielnosti v ndkladoch za ukony spojené s prechodom

tychto zasielok.

Podstatnou nevyhodou tohto systému je predpoklad oddeleného vykonavania

prepravno-zasielatel'skych sluzieb a pohrani¢nych kontrolnych sluZieb.

Pri stanoveni rezimu prepravno — zasielatel'skych sluzieb sa vychddza predovsetkym
s vlastnych podmienok tejto relativne samostatnej zlozky pohrani¢ného Zelezni¢ného
styku. Sucasne je nevyhnutné prihliadat k rezimu prevadzkového styku medzi MI

a zelezni¢nymi dopravcami na danom zelezni¢nom prechode.

Uplatiiovanim obidvoch hladisk méZeme povaZovat’ za optimilne zvoleny taky
reZim prepravno — zasielatel’skych tkonov, ktory je vykonavany v prechodovej

stanici:
e Manazérom infrastruktary
e Zelezniénymi dopravcami
e ZasielateI'skymi spolo¢nostami

Pohrani¢né kontrolné sluzby zahriiuju tie ukony pohrani¢ného zelezni¢ného styku, ktoré

vyplyvaju z nariadeni organov Statnej spravy.

Vykonavaji ich zamestnanci organov §tatnej spravy v sucinnosti so zamestnancami

zelezni¢ného dopravcu, popripade so zamestnancami manaZzéra infraStruktuary.
Jedna sa o ukony, ktorymi sa zaist’uje plnenie:

* colnych predpisov

* pasovych predpisov

* hygienickych a protiepidemickych predpisov

* veterinarnych predpisov
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» fytopatologickych predpisov

V pohrani¢nych staniciach sa uskuto¢iiuji predovsSetkym tieto technologické
postupy:

* obsluha tranzitnych medzinarodnych nékladnych vlakov,

* obsluha suprav vozidiel cielovych ndkladnych vlakov,

* rozrad’'ovanie suprav vozidiel pre prekladku a iné ¢innosti,

* zostava suprav vozidiel vychodiskovych nakladnych vlakov,

* priprava suprav vozidiel vychodiskovych nékladnych vlakov na odchod,
* miestne prevadzkové procesy.

Okrem toho sa tiez vykonavaju ukony spojené s naklddkou, vykladkou a prekladkou

voziov, oSetrenie hnacich drahovych vozidiel, oprava voziov.

Rozsah a kvalita zakladnych uloh tychto stanic su dané:
» technickym zariadenim a prostriedkami na zvladnutie poZadovanych tloh,
* personalnym obsadenim,
* charakterom a mnozstvom ukonov.

Technologické postupy prevadzkovych procesov obsluhy vozidiel tranzitnych,
cielovych a vychodiskovych ndkladnych vlakov sa zostavuju na zaklade konkrétnych

vychodiskovych podmienok v danej pohranic¢nej stanici.

Obsluhu supravy cielového vlaku rozdelujeme z hl'adiska prichodu na ¢innosti pred

prichodom vlaku, v ¢ase prichodu vlaku a v ¢ase po prichode vlaku.

Z hladiska samotnej technologie prevadzkovych procesov obsluhy suprav
ciePovych a tranzitnych vlakov v pohrani¢nej stanici je potrebné ich

dekomponovat’ na tieto operacie:
* spracovanie sprievodnych listin,
* technicka prehliadka,
* prepravna prehliadka,

* ainé operacie potrebné napr. na rozradenie supravy z dovodu prekladky.
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Pri obsluhe supravy vozidiel vychodiskového vlaku v pohrani¢nej stanici je potrebné

vykonat’ v ur¢itom slede predpisané ukony pred odchodom v urcenej skupine kol’aji. Sa

to tieto operacie:

dokoncenie spajania vozidiel,

technicka priprava supravy vozidiel vychodiskového vlaku,
vyhotovenie supisu vlaku a prehliadka vozidiel,

priprava vlakovej dokumentécie,

prevzatie a odovzdanie sprievodnych listin a vlakovej dokumentécie,

odchod vlaku.

Prepravna atechnickd prehliadka sa tiez nazyva jednym pojmom prevadzkova

prehliadka. Na zaklade vysledkov tychto tkonov je mozné vyhotovit dokumentaciu

potrebnt na prechod vlaku medzi zelezni¢nymi spravami.

Pri prepravnej prehliadke sa zist’uje:

¢1 st vozne po oboch stranach spravne polepené vsetkymi predpisanymi

nalepkami,
¢i na voznoch alebo VK nechybaju alebo nie st porusené plomby,

¢1 je vozen, dopravovany ako prazdny, skutocne vylozeny alebo ¢i prazdny

vozen nie je polepeny ako loZeny,

¢1 sa nesype alebo nevyteka obsah voziov,

¢1 sa naklad neposunul alebo nie je in4 lozna chyba,

¢i nie je poskodeny tovar, pripadne nie su zjavne poSkodené VK,

¢1 su zasielky na otvorenych vozioch bezpecne ulozené a pevne zabezpecené,

¢i st na otvorenych vozinoch plachty a iné prepravné pomodcky riadne

pripevnené a neporusene,

¢i si vetracie otvory zavreté a zabezpeCené, okrem tovaru, pri ktorom je

potrebné vetranie,
¢1 su dvere lozenych a prazdnych voziov, prip. VK dobre uzavreté,

¢i nie je voznova skrifia zjavne poskodena,
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* ¢inie je vozen pretazeny,
* (i su oddelitelné voznové stcasti v plnom pocte.

Utelom technickej prehliadky je zistit technicky stav vozidiel. Vykonavaju ju
vozmajstri, ktori su povinni ocakéavat’ vlak pri vchodovej kol'aji a pocas jeho vchodu
sluchom a zrakom kontrolovat’ stav vozidiel. V pripade pochybnosti su povinni po
zastaveni vlaku pozorne skontrolovat’ ich technicky stav. V pripade, Ze dant technicku
chybu nemozno odstranit, polepi vozmajster dany vozen prislusnou nalepkou, prip.

zariadi, aby sa vozen vyradil.

Na obrazku 2.5 je priklad technologického postupu v pohrani¢nej prechodove;j stanici.

Ukon . Casova nadvaznost’
x Hodnota Cas
P.g ) 3 . , Rozsah , R
Nazov ukonu |P.¢. Vykonéava , normativu | trvania
Nazov ukonov ., .
[min.tk-1] [min]
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 #
Ukony pred 1 |Priprava VC VYP 1 vlak 2,70 2,7 |
-1 |prichodom Informécie o prichode] VYP, TR, ,
viaku 2 vlaku VZM. POS 1 sprava 1,00 1,00
VYP, TR,
0 |Vchod vlaku 0 |Vchod vlaku VZM. POS
Prevzatie a 1 |Prevzatie obalu s SL TR lobal SL 1,00 1,00
1 |dorucenie N
. . 2 |Chddza do VPK TR 100 m 0,02 1,50
sprievodnych
p [OQveremie TR 25 SL 0,62 15,50
Spracovanie sprievodnych listin
2 |sprievodnych | 2 |vyhotovenie OZ a PZ TR 25SL 0,62 15,50
listin !
3 |Potvrdenie OZ a PZ TR 2 zoznamy}| 1,00 2,00 :. ':
Prepravna E E
3 |prehliadka 1 [Prepravnd prehliadka TR 46 vz 1,30 60,00 | — '
(PP) '
1
Technické 1 |Technicka prehliadka 2 VZM 140 napr 0,84 60,00 AAAARRRRRSY
4 |prehliadka — — T
(TP) 5 Ohlasenie ukoncenia VZM I spriva 1,00 1,00 !
TP 1
Zaistenie suroavy,
odstup, nastup a ;
, . . vymena
5 [Vymena HDV | 1 |privesenie HDV, POS HDV 25,00 25,00 BEBSEBRBEBESL
jednoducha skaska i
brzdy '
] 1 [Vyhotoveniic VD TR 1 sprava | 10,00 10,00 —
Predvzatie a U - T
6 [odovzdanie SI | 2 prava’ Spravy o VZM 1 sprava 5,00 5,00 --4--U
aVD brzdeni .l
3 [Doru¢enie VD TR 100 m 1,50 1,50 L|
7 Vyoprava 1 Priprava VC a odchod| VYP 1 viak 3.10 3.10
| [viaku vlaku N s . N N
Celkovy Cas spracovania (obsluhy) [min] 95,51 |

Obr. 2.5 Technologicky postup spracovania vlaku v pohranicnej prechodovej stanici.

Zdroj: [Knizka, 2006]
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2.5 Odstavovanie siiprav na sieti ZSR

Odstavovanie suprav vychadza z Opatrenia 2/2018 Dopravného uradu Slovenskej
republiky. Nim sa urcuju thrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire a servisnym

zariadeniam.

Tymto opatrenim sa urcuju uhrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire v rozsahu
minimalneho pristupového balika a pristupu k infrastruktire spéjajiicej servisné
zariadenia podl'a prilohy ¢. 13 Casti B zdkona, ako aj uhrady za pristup a sluzby v
servisnych zariadeniach podla prilohy ¢. 13 ¢asti B druhého bodu zdkona, ktorych
jedinym prevadzkovatelom je manazér infrastruktiry(Zeleznice Slovenskej republiky,

2018).

Na clenenie uhrad za pristup k Zeleznicnej infrastruktire v rozsahu minimalneho
pristupového balika a pristupu k infrastrukture spdjajucej servisné zariadenia a na
Clenenie uhrad za pristup a sluzby v servisnych zariadeniach, ktorych jedinym
prevadzkovatelom je manazér infrastruktiry sa vztahuje osobitny predpis. Na vypocet
uhrad za pristup k Zzelezni¢nej infrastrukture v rozsahu minimalneho pristupového
balika a za pristup vratane tratového pristupu k servisnym zariadeniam a sluzbam
poskytovanych v tychto servisnych zariadeniach sa vztahuji ustanovenia osobitného

predpisu.
Na uiely tohto opatrenia sa rozumie(Zeleznice Slovenskej republiky, 2018):

a) vlakom podla grafikonu vlak objednany do nového grafikonu alebo do zmeny

platného grafikonu vlakovej dopravy,

b) vlakom ad hoc vlak objednany mimo procesu tvorby platného grafikonu vlakovej

dopravy.
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Na obrazku 2.6 je uvedené rozdelenie jednotlivych poplatkov za pouzitie zelezni¢nej

dopravnej cesty (v anglictine).

U

1

Rezervacia a pridelenie

kapacity

Cena Zeleznicnej

infradtruktary
Uz Us
Organizacia Udrzba
= Zeleznicnej prevadzky infrastruktary
U4 u sz3 | u sz4
Pouzivanie elektrickych Pouzivanie

zariadeni

Obr. 2.6 Zlozky pouzitia zelezni¢nej dopravnej cesty

Zdroj: [Sperka, et al., 2020]

Zelezniénych stanic

L. Deponovanie vagonov

Uhrada U, za objednanie a pridelenie kapacity na (i) tej kategorii trate je v tabulke 8

Tabulka 2.8 Poplatok U;

Kategoria
frate

Ui

v eurach za vlkm
bez dane z pridanej hodnoty

W vlaky podl'a grafikonu vlaky ad hoc
l. 0,0691 0,1890
2. 0,0566 0,1575
3. 0,0487 0,1207
4. 0,0319 0,1112
5. 0,0272 0,0981

Zdroj: [Zeleznice Slovenskej republiky, 2018]

Uhrada U, sa uplatni bez ohl'adu na skutoéné vyuZitie objednanej a pridelenej kapacity.
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Uhrada U, za riadenie a organizovanie dopravy na (i) tej kategorii trate je v tabul’ke 2.9.

Tabulka 2.9 Poplatok U,
. Uz
Kategoria trate T
i) V emacl.l za 1-11{111
bez dane z pridane] hodnoty

l. 0,997

2. 0,927

3. 0,884

4. 0,774

5. 0,588

Zdroj: [Zeleznice Slovenskej republiky, 2018]

Uhrada U; za zabezpelenie prevadzkyschopnosti Zelezni¢nej infrastruktiry na (i) tej

kategorii trate je v tabul'ke 2.10.

Tabul’ka 2.10 Poplatok Us

Kategoria trate : . L /3
. @ v eurach za tlsm.hrtkm bez dane
z pridanej hodnoty
1. 1,102
2. 1,048
3. 0.945
4. 0,779
5. 0.670

Zdroj: [Zeleznice Slovenskej republiky, 2018]

Hodnota koeficientu k., ktory sa pouziva pri vypocte tthrady Us; je 1,2.
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Uhrada U, za pouzivanie elektrického napéjacieho zariadenia pre dodavku trakéného

pradu je v tabulke 2.11.

Tabulka 2.11 Poplatok Uy

Us
v eurach za tisic hrtkm
bez dane z pridane] hodnoty
0,228

Zdroj: [Zeleznice Slovenskej republiky, 2018]

Uhrada Uy, za pristup k zriad’ovacim staniciam a zariadeniam na zorad’ovanie vlakov,
vratane zariadeni na posun a za pristup k ndkladnym terminalom, ktorych jedinym
prevadzkovatelom je manazér infrastruktury a ktoré sa zaradujii do kategorii

dopravnych bodov pre vlaky nékladnej dopravy (jnd) je v tabul’ke 2.12.

Tabulka 2.12 Poplatok Ugzs

Kategoria dopravnych bodov Jsz3
pre vlaky nakladnej dopravy v eurach za pristup vlaku bez dane
(Jnd) z pridanej hodnoty
AND 19,631
Bxp 20,987
Cxp 13,424
Do 0,000

Zdroj: [Zeleznice Slovenskej republiky, 2018]

Do poctu pristupov vlaku sa zapocitava aj vychodiskovy dopravny bod a cielovy

dopravny bod.

Uhrada U,y za pouzivanie odstavnych kol'aji vyc¢lenenych na docasné odstavenie

vozinov medzi dvoma tlohami je v tabul’ke 2.13.
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Tabul’ka 2.13 Poplatok Ugsz4

Uszil
v eurach za kazdych zacatych 24
hodin pobytu 1 vozia bez dane
z pridanej hodnoty

0,195

Zdroj: [Zeleznice Slovenskej republiky, 2018]
A prave tento poplatok je kI'iCovy pre odstavovanie suprav ndkladnych vlakov.
Problémy zavedenia navrhu:

e rozSirenie odstavnych kol'aji si vyzaduje viac priestoru — v niektorych staniciach

nie je mozné rozsirit’ kol'aje vzhl'adom na vacsi zaber pddy,

e vybudovanie vyhybni — trend budovania vyhybni je na tstupe.

@ WLAKY-NET

Obr. 2.7 Kol'aje

Zdroj: [VLAKY.NET, 2009]

V nasledovnych staniciach je potrebné vybudovat’ nové kol’aje vzh’adom na casté

a dlhé odstavovanie stiprav nakladnych vlakov:

e Starovo,
e Sturovo tranzitna skupina,

e Muzla,

53



e (Gbelce,

e Strekov,

e Dvory nad Zitavou,
e Nové Zamky,

e Palarikovo,

o Sala,
e (Qalanta,
e Senec,

e Bernolakovo,

e Bratislava-Vajnory,

e Bratislava-Nové Mesto,

e Bratislava-Petrzalka

e Bratislava-Lamac,

e Devinska Nova Ves — zvlast’ kol'aje pre vlaky v smere ZSR — OBB; zvlast' pre
vlecku Wolkswagen a zvlast’ pre tranzitujtice vlaky;

e Zohor — zvlast’ pre tranzitujice vlaky a zvlast' pre vlaky v smere Zohor —

RohoZnik,
e Malacky,
e Velké Levare,
e Sekule,
e Kuty.

Autor vychadza z praktickych skusenosti usudzujiac podl'a miery odstavovania suprav
nakladnych vlakov v jednotlivych nacestnych staniciach a pohrani¢nych prechodovych

staniciach.

Zaroven je potrebné obnovit’ aspon nasledovné vyhybne na jednokolajnych

tratiach:

e Tekovska Breznica,
e Voznica,
e Dolny Harmanec

e Sut.
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Vybudovanie, resp. obnovenie tychto vyhybni by pomohlo nielen s priepustnost'ou, ale
pri naprojektovani dostatocného poctu kol'aji aj s odstavovanim suprav nakladnych

vlakov.

3. NAVRH NA NEDISKRIMINACNE PRIDEL’OVANIE
KODAJI PRE ODSTAVOVANIE NAKLADNYCH
VLAKOV V POHRANICNYCH PRECHODOVYCH
STANICIACH

Pointou navrhu je zabezpecenie nediskrimina¢ného pristupu k zelezni¢nej infraStruktare
ako celku. Tento navrh vychadza znavrhu Asocidcie zelezni¢nych dopravcov

Slovenska (d’alej AROS).

3.1 Sucasny stav ako podnet pre zavedenie navrhu

Od 1.1.2011 bol systém spoplatiiovania infrastruktiry ZSR zmeneny (novym vynosom
Uradu pre reguléciu Zelezniénej dopravy), aj na zaklade upozorneni EK. Je zaloZeny na
variabilnych nakladoch, plne konkurencieschopny s okolitymi infrastruktarami. Pre
uzivatelov znamena zat'azenie priemerne na urovni cca 4 EUR na vlkm aj s

doplnkovymi sluzbami.

Od 1.1.2015 je v ramci podpory zelezni¢nej nékladnej dopravy v SR, realizovany
transfer vo vyske 22,5 mil. euro z rozpoctu verejnej spravy (cez MF SR/MINDOP SR)
na ZSR, ktoré uvedené zdroje formou osobitych sadzieb premietaju do zniZzenych
maximalnych sadzieb uhrad za Zelezni¢nt infraStruktiru, ¢o znamend priemerné

spoplatnenie na irovni priemerne cca 1,8 euro za vlkm.

Navrhované znizenie maximalnych tthrad o 90% by znamenalo od roku 2022 vysku
spoplatnenia na Urovni cca 0,37 euro za 1 vlkm, ¢o by znamenalo Uroven presun

Slovenska v spoplatneni zelezni¢nych dopravcov, zo sucasnej TOP 10 do TOP 5 krajin

cvwr

55



Pre porovnanie uvadzame aj dva grafy. Prvy predstavuje spoplatnenie pre nakladny vlak

0 hmotnosti 960 hrt.

Graf 3.1 Poplatok za ZDC pre vlak o hmotnosti 950 hrt

SK do roku 2010 ~

SK od roku 2011 -

\ 6

HR DK SP SE PT SI FR BE HU DE AT RO NL SF NO CH PL UK LV CZ BG EE SK LT

Z grafu 3.1 vieme vy¢itat, Ze do roku 2010 bol poplatok za pouzitie ZDC (vratane
odstavovania suprav) najvyssi. Po roku 2011 sa sice znizil, ale kvalita infrastruktary

tomu stale na mnohych tratiach nezodpoveda.
V grafe 3.2 je prezentovany sucasny stav, teda stav po roku 2011
Graf 3.2 Poplatok za ZDC pre vlak o hmotnosti 2000 hrt

12

10

HR DK SP SE PT SI FR BE HU DE AT RO NL SF NO CH PL UK LV CZ BG EE SK LT

Napriek znizeniu poplatku st sluzby v Zeleznicnych staniciach stale viac

znevyhodnované ako sluzby cestnej infraStruktury
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3.2 Navrh komplexného nediskrimina¢ného pristupu na Zelezni¢nu

dopravnu cestu

Navrh pocita s vyraznou zl'avou z poplatku za Zelezni¢ni dopravni cestu tak, aby bola

konkurencieschopnejsia voci cestnej doprave.
V tabulke 3.1 je uvedeny navrh nového poplatku U,

Tabul’ka 3.1 Porovnanie starej a novej ceny poplatku U,

Uhrada U, za objednanie a pridelenie kapacity na (i) tej kategorii trate

v eurach za
vlkm bez dane
Kategoria trate z pridane;j

@) hodnoty

vlaky podla
grafikonu
0,0069
0,0057
0,0049
0,0032
0,0027

el Pl Fadl K o

Zdroj: interné dokumenty AROS]

V tabulke 3.2 je uvedeny navrh nového poplatku U,

Tabul’ka 3.2 Porovnanie starej a novej ceny poplatku U,

Uhrada U2 za riadenie a organizovanie dopravy na (i) tej kategorii
trate

v eurach za
Kategoria trate | vlkm bez dane
(1) z pridanej
hodnoty
0,0997
0,0927

1

2.

3. 0,0884
4

5

0,0774
0,0588

Zdroj:[ interné udaje AROS]

V tabul’ke 3.3 je uvedeny navrh nového poplatku Us;
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Tabul’ka 3.3 Porovnanie starej a novej ceny poplatku Us;

Uhrada Us za zabezpedenie prevadzkyschopnosti Zelezniénej
infrastruktury na (i) tej kategorii trate
v eurach za v eurach za
Kategoria trate | vlkm bez dane | Kategoria trate | vlkm bez dane
(1) z pridanej (1) z pridanej
hodnoty hodnoty
1. 1,102 1. 0,1102
2. 1,048 2. 0,1048
3. 0,945 3. 0,0945
4. 0,779 4. 0,0779
5. 0,670 5. 0,0670
Zdroj: [interné udaje AROS]

V tabul’ke 3.4 je uvedeny navrh nového poplatku Uy

Tabul’ka 3.4 Porovnanie starej a novej ceny poplatku Uy

Uhrada Us za pouZivanie elektrického napajacieho zariadenia pre
dodavku trakéného prudu

v eurach za vlkm bez
dane z pridane;j

hodnoty

hodnoty

v eurach za vlkm bez dane z pridane;j

0,228

0,0228

Zdroj: [interné udaje AROS]

Tabul’ka 3.5 Porovnanie starej a novej ceny poplatku Ugzs

Uhrada Usz za pristup k zriad’ovacim staniciam a zariadeniam na
zorad’ovanie vlakov, vratane zariadeni na posun a za pristup k
nakladnym termindlom, ktorych jedinym prevadzkovatel'om je

manazér infrastruktiry a ktoré sa zarad’uju do kategorii
dopravnych bodov pre vlaky nékladnej dopravy

Kategoria ‘ch Kategoria ch
dopravnych v,ezfac 1 Zl?u dopravnych V,ellrac 1 Zl?
DR bolovrre | e
,Vlaky . pridane;j ’Vlaky . pridane;j
nakladne;j h nakladnej
: odnoty . hodnoty
dopravy jnd dopravy jnd
AND 49,631 AND 4,9631
Bxp 20,987 BnDp 2,0987
CnND 13,424 CND 1,3424
Dnp 0,000 Dnp 0,0000

Zdroj: [interné udaje AROS]
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V tabulke 3.6 je uvedeny navrh nového poplatku Ugz4

Tabul’ka 3.6 Porovnanie starej a novej ceny poplatku Ugz4

Uhrada Usz4 za pouZivanie
odstavnych kol’aji vyClenenych
na docasné odstavenie voznov

medzi dvoma tlohami

v eurach za
kazdych
zacatych 24
hodin pobytu 1
vozia bez dane
z pridanej
hodnoty

0,0195
Zdroj: [interné udaje AROS]

Z predchadzajucich tabuliek je vidiet, Ze cena za pouzitie dopravnej cesty ajej

komponentov sa znizila o posunutie desatinnej ¢iarky.

V nasledujucej casti bude prezentovany priklad pristupu v pohrani¢nej prechodovej

stanici Starovo pre vlak dopravcu PSZ

Zoznam stanic, kde dopravca PSZ odstavuje siipravy

v Z§t Starovo dopravcovia odovzdavaju a preberaji nakladné vlaky od infrastruktary

MAV-u

\ ]
e . \;i

fie

n l—— - |
15t i i

e

B = g VA B I ] =

Obr. 3.1 Zst Starovo

zdroj: [internet]
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V Zst Bratislava-Petrzalka dopravcovia odovzdavaju a preberaju nakladné vlaky od

infrastruktiry OBB

Obr. 3.2 Zst Bratislava-Petrzalka
zdroj: [internet]

v Zst Kuty dopravcovia odovzdavaji a preberaji nakladné vlaky od infrastruktury

SZDC

Obr. 3.3 Zst Kty

zdroj: [internet]
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v Zst Cana dopravcovia odovzdavaju a preberajii nakladné vlaky od infrastruktary

MAV-u

Obr. 3.4 Zst Cana

zdroj: [internet]
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4. Zhodnotenie navrhu

Zelezni¢na stanica Sturovo je pohrani¢nou prechodovou stanicou do Mad’arskej

republiky. Na obrazku 6 je pohl'ad na predmetnu Zelezni¢nu stanicu.

Obr. 4.1 Zelezniéna stanica Starovo

Zdroj: [VLAKY.NET, 2009]

V tejto PPS ma svoje vykony aj dopravca Prva Slovenska Zelezni¢na, a. s. Vlaky tejto

spolo¢nosti st na obrazku 7.
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Obr. 4.2 Vlak spoloénosti PSZ

zdroj: [VLAKY.NET, 2009]
Priklad pre pridel'ovanie kapacity odstavovania stiprav je v tabul'ke 4.1.

Tabul’ka 4.1 Pridel'ovanie kapacity odstavovania stprav

Sucasna ahrada Navrhovana ahrada

Druh a ¢islo vlaku: Nex 42221

Pocet voziov: 40

Doba odstavenia: 5 dni

Postup vypoctu: pocet hodin*pocet voziiov

7,8€/24 hodin* pocet dni = 39,-€ 0,78€/24 hodin* pocet dni = 3,9€

Zdroj: autor

Vidime, ze pokles je skuto¢ne enormny. Dosahuje viac ako 90%. Tento pokles zapri¢ini
ovel'a viac odstavovania a rieSenim bude nevyhnutné dobudovanie odstavnych kolaji.

V prilohe A je zoznam stanic, ktoré ponukaju sluzbu odstavnych kol'aji.
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Zaver

Predkladana zavere¢na praca ma ucel uplatnit’ nediskriminacny pristup pre dopravcov.
To vSetko by sa malo diat’ pri cenovej politike tak, aby bola konkurencieschopna medzi

cestnou a zelezni¢nou dopravou.

Praca ma celkom 4 kapitoly s jednym aplikacnym prikladom. Jej cielom je poukézania

na aktualny stav zelezni¢nej dopravy.
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