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Vyuziti lesni dopravni sité pro sport a turistiku na uzemi CHKO lJizerské

hory

Abstrakt

Diplomova prace se zabyva prlizkumem lesni dopravni sité v CHKO lJizerské hory a zaroven je
zamérena na vyuziti lesnich odvoznich cest pro sport a turistiku ve tfech vybranych oblastech
tohoto Uzemi. Hlavnim cilem prace bylo zdokumentovat stav odvoznich cest, nasledné
vyhodnotit a porovnat soucasnou situaci ve tfech odlisnych lokalitach. Je zde zachycen aktualni
stav vyufziti lesnich odvoznich cest pro cyklistiku, béZecké lyZovani a hendikepované osoby.
Vysledky terénniho prizkumu jsou zpracovany graficky i tabulkové dle lokalit a pro kaZzdou
zkoumanou oblast byla vytvofena mapa, kterda obsahuje vysledky méreni. Jednotlivé lokality
jsou vzajemné porovnavany a pro kazdou mérenou oblast zvlast je v praci uvedena nevyuzita

délka lesnich odvoznich cest pro vybrané sportovni aktivity.

Kliéova slova: Lesni dopravni sit, zpfistupnéni lesa, sport a turistika, lesni znacené cesty

The use of forest road network for sport and tourism in the Protected

Landscape Area Jizerske hory

Abstract

My diploma thesis is based on research of the forest road network in the PLA Jizerske Hory and
also is focused on an utilization of the forest roads for sport and tourism in three chosen areas
of the territory (notice: in the abstract are mentioned only the forest roads of 1 and 2™ class).
The main objective of this work was to detect a condition of the forest roads and then evaluate
and compare current situation in three different locations. Into my work | have been recording
current situation of the forest roads utilization for cycling, cross-country skiing and
handicapped people. The results of my field research has been elaborated into a graphical and
tabular form, dependently of location, and for each area has been created a map that contains
the results of measurement. Individual locations are mutually compared and for each

measured area is mentioned unused length of the forest roads for selected sport activities.

Keywords: Forest road network, access to the forest, sport and tourism, forest marked ways
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1 UvoD

Lesni odvozni cesty jsou nejdulezitéjsi ¢asti lesnické infrastruktury, jelikoZz tvori patef lesni
dopravni sité. Zakladnim kamenem kvalitni dopravni sité neni jen budovani novych cest, ale
dllezitd je predevSim péce o jiz stavajici lesni cesty. Nejpodstatnéjsi funkci cest je funkce

dopravni, ale maji také funkci protierozni, protipozarni, rekreacni atd.

Odvozni cesty maji optimalni technické parametry pro vyuziti k volno¢asovym aktivitam, jelikoz
maji vétSinou idealni podélny sklon, povrch a dostateény vyskyt odvodrovacich zafizeni.
Vsechny zkoumané oblasti v diplomové praci jsou dobie ¢asové dostupné pro osoby z velkych
mést, kteli se potrebuji odreagovat od pracovnich povinnosti. Jizerské hory jsou nejvice
proslulé bézeckym lyZzovanim, znacenymi cyklotrasami a zejména nendrocnymi podélnymi
profily tras. Diky mirnym sklondm lesnich cest v horském prostiedi byly v Jizerskych horach
vyznaceny trasy rdznych obtiznosti i pro hendikepované osoby. Mapované oblasti jsou tedy
pristupné nejen vozi¢kardm, ale i seniordm, rodindm s kocarky a lidem majici podobné naroky
na kvalitu a povrch cest. O znaceni cyklotras a tras pro bézkare se zde stara Klub ceskych
turistll s podporou Les(i Ceské republiky, s. p. a znageni vozi¢kaiskych tras provedla Mobilita
0.p.s. Tato prace by méla poskytnout zhodnoceni kvality lesnich cest 1. a 2. tfidy a zdroven
i jejich vyuZiti pro zminéné formy volnocasovych aktivit ve vybranych reprezentativnich

lokalitach.
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2 CiLPRACE

Cilem diplomové prace je vypracovat dopravni priizkum lesnich odvoznich cest v CHKO Jizerské
hory ve tfech modelovych oblastech, kdy kazdd bude mit plochu 2500 ha. Pfi rekognoskaci
terénu u kazdé lesni odvozni cesty ¢i jejiho Useku vyhodnotit a zaznamenat druh povrchu
a jeho poruseni, délku useku, velikost podélného sklonu, v jaké nadmorské vySce se nachazi
a do jaké kategorie lesnich cest Usek patfi. Vypocitat hustotu lesnich odvoznich cest pro tfi
vybrané oblasti a zjistit i zhodnotit vyuziti kazdé lokality pro cykloturistiku, bézecké lyzovani
a osoby s hendikepem. Zjisténé hodnoty analyzovat a zpracovat prehledné v grafickych

a tabulkovych vystupech pro lepsi orientaci.

Vyhotovit fotodokumentaci lesnich odvoznich cest sledovaného Uzemi dle stanovenych trid
poruseni pro kazdy typ povrchu. Vypracovat mapu sjizdnosti povrchl lesnich odvoznich cest

pro cyklisty a vozickare za kazdou mérenou oblast zvlast.
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 Zakladni terminologie (CSN 73 6108)

CSN 73 6108 je norma, kterd mimo jiné stanovuje zakladni pozadavky pro navrhovani
a projektovani jednotlivych prvkd dopravni sité a dale stanovuje zakladni podminky pro stavbu,

udrzbu, opravy, rekonstrukce a rekultivace lesnich cest.

Lesni dopravni sit (ddle jen LDS) - dopravni zafizeni vieho druhu slouZici k propojeni lesnich
komplex( se siti vefejnych komunikaci, k pribliZovani a odvazeni dfivi a jinych produktd z lesa,
k dopravé osob a materidlu v souvislosti s hospodarenim v lese, popf. i k jinym Gceldm;

soucasti lesni dopravni sité jsou i lesni skladky.

Lesni cesta - je ucelova pozemni komunikace, ktera je soucdsti LDS a je urcena k odvozu dfivi,
dopravé osob, materialu, pro prijezd specidlnich vozidel (pozarni, zdravotni sluzba), ale mlze
slouzit i jinym ucellm.

Lesni odvozni cesta - je zpravidla jednopruhova ucelovd komunikace vytvarejici dopravni
spojeni uvnitf lesnich komplex( a z dopravniho hlediska zarucuje bezpecny celoro¢ni nebo

sezénni provoz.

Lesni priblizovaci cesta - je vidy jednopruhova Ucelova pozemni komunikace vytvarejici
dopravni spojeni uvnitf lesnich komplexd a zpravidla spojuje pfiblizovaci linky s odvoznimi
cestami.

Lesni pfiblizovaci linka - je soucast lesni dopravni sité, slouzici vyhradné k vyklizovani
vytéZzeného drivi z porostl a naslednému pfibliZovani. Spojuje zpravidla porost s pfiblizovacimi
cestami nebo lesnimi sklddkami a je vedena po neupraveném terénu bez odstranéni vrchni

vrstvy zeminy zneciSténé organickymi zbytky.

Zemni cesta — je nezpevnéna cesta zbudovand na unosnych podloZnich zeminach, je uréena

k pfimému pojizdéni vozidly. (CSN 73 6108, 1996)

3.2 Diference lesnich cest (CSN 73 6108)

Lesni cesty, které tvofi lesni dopravni sit, se déli podle:
- dopravni dulezitosti a Ucelu

- prostorového usporadani.
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3.2.1 Rozdéleni lesnich cest podle dopravni duleZitosti a tcelu:

Technickd norma CSN 73 6108 kategorizuje lesni cesty do 4 skupin. Rozdéleni je na lesni cesty

1. aZ 4. tridy (zkratky 1L aZ 4L) a dale jsou uvedeny i definice lesni stezky a pésiny, ale jejich

zarazeni a vztah k pojmu lesni cesta neni zcela zfejmy:

a)

b)

c)

d)

e)

lesni cesty 1. tfidy: odvozni cesty umoznujici svym prostorovym usporadanim a technickou
vybavenosti celoro¢ni provoz navrhovych vozidel (za predpokladu zimni Gdrzby). Cesty jsou
vzdy opatfeny vozovkou z rlznych stavebnich material(l. Minimalni sSitka jizdniho pruhu je
3,0 m, volna Sitka cesty je minimalné 4,0 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty je 10
%, v extrémnich horskych polohdach na kratkych Usecich az 12 %.

lesni cesty 2. tfidy: odvozni cesty umoZnujici svym prostorovym usporadanim a nezbytnou
technickou vybavenosti alespon sezénni provoz ndvrhovym vozidlem. Povrch cesty se
doporucuje podle uUnosnosti podloZnich zemin opatfit provoznim zpevnénim nebo
jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem. Na uUnosnych podloZzich mohou byt i bez
provozniho zpevnéni. Minimalni Sitka jizdniho pruhu je 2,5 m, volna Sitka cesty minimalné
3,5 m. Maximadlni podélny sklon nivelety cesty zdvisi na morfologii terénu, na druhu
podloZnich zemin, jejich Unosnosti a na druhu zpevnéni povrchu. Nema vsak presahnout
hodnotu 12 %.

lesni cesty 3. tfidy: pfibliZovaci cesty slouZici k vyvaZeni a pfiblizovani dfivi, sjizdné pro
traktory, specialni vyvazeni a pfiblizovaci prostfedky. V pfiznivych podminkach je moiny
prajezd terénnich vozidel. Minimalni volna Sitka cesty je 3,0 m. Omezujicim faktorem je
podélny sklon, inosnost podloZnich zemin a jejich nachylnost k erozi. Povrch mizZe byt
opatfen provoznim zpevnénim, ¢asteCcnym provoznim zpevnénim, anebo bez zpevnéni.
Technicka vybavenost je omezena jen na zpevnéni povrchu, zlepseni podloZi a na nutné
odvodnéni.

lesni cesty 4. tfidy: pribliZovaci cesty a pfiblizovaci linky, které slouZi k soustfedovani
vytéZzeného dfivi z porostu nebo ¢asti porostu. Jsou vedeny zpravidla po spadnici. Povrch je
vidy nezpevnény, zpravidla se neodstraniuje ani vrchni organickd vrstva. Zemni prace se
provadéji jen ve vyjime¢nych ptipadech. Sitka cesty je minimalné 1,5 m; bez technické
vybavenosti anebo jen s minimalni technickou vybavenosti (napf. odvodnéni).

lesni stezky: se navrhuji s parametry, které vyhovuji Ucelu, kterému maji slouzit (napfr.

cyklistické nebo jezdecké stezky). Povrch stezky mulze byt zpevnén odpovidajicim
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zpUsobem, anebo muZe byt bez zpevnéni. V nepfiznivych terénnich podminkach musi byt
trasa zajisténa proti neptiznivym vlivim povrchové vody.

f) lesni pésina: se navrhuji s maximdlnim vyuZitim soucasnych tras pésin a tak, aby
podchycovaly turisticky zajimava mista v oblasti (kardindIni boty). Maximalni podélny sklon
zavisi na morfologii terénu a na nachylnosti podloznich zemin k poskozeni povrchovou
vodou. Pfipadné zajisténi povrchu pésin se provadi vyhradné z prirodnich material( (napfr.

kamene, deva). (CSN 73 6108, 1996)

3.2.2 Rozdéleni lesnich cest podle prostorového usporadani

Podle prostorového usporadani se lesni cesty cleni na jednotlivé kategorie, které jsou
charakterizovany zlomkem X/Y. Citatel zlomku vyjadfuje volnou S$itku cesty v metrech
a jmenovatel navrhovou rychlost v kilometrech za hodinu. U lesnich cest 4. Tfidy se uvadi

pouze volna $itka cesty. (CSN 73 6108, 1996)

3.2.3 Oznacovani tfid a kategorii lesnich cest

Lesni cesty se oznacuji Ciselnym a pismennym znakem charakterizujicim dopravni dlleZitost
cesty a za poml¢kou zlomkem charakterizujicim prostorové usporadani cesty. Ciselny znak
oznacuje tfidu cesty, pismenny znak ,L“ znadi, Ze se jednd o lesni cestu:

lesni cesty 1. tfidy 1 L — X/Y;

lesni cesty 2. tfidy 2 L — X/Y;

lesni cesty 3. tfidy 3 L — X/Y;

lesni cesty 4. tfidy 4 L—X

Kazda lesni cesta ma mit v co mozna nejvétsi délce stejné charakteristické znaky. Pokud cesta
alespon jednim svym technickym parametrem nespliuje podminky zattidéni do prislusné tridy
podminkdch u cest 1. a 2. tfidy snizena navrhova rychlost az na 50 % puvodni navrhové
rychlosti.

PRIKLAD — Kategorie 1 L —4,0/30 je oznageni pro lesni cestu (s moznym celoroénim provozem),

volnou $itkou cesty 4,0 m a pro navrhovou rychlost 30 km.h-1. (CSN 73 6108, 1996)
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3.3 Zakladni ukazatele a charakteristiky lesni cestni sité

Charakteristika lesni cestni sité je vyjadfovana zakladnimi ukazateli a takovym nejvice
pouzivanym ukazatelem je hustota lesnich cest. MiZzeme se setkat s prilmérnou pfibliZovaci
vzdalenosti, procentem zpfistupnéni dané plochy a rozestupem lesnich cest. Ddle pak
kvantitativni vyjadieni zastoupeni komunikaci a jednotlivych druh( cest v LDS vyjadfuje pomér.

(KIg, Zacek, 2006)
3.3.1 Hustota lesnich cest

Nejcastéji pouzivany ukazatel zpfistupnéni lesa je vyjadreni hustoty lesnich cest na jednotku
plochy LDS. Vypocet hustoty lesnich cest, se kterym se téZ bude pracovat, je popsan nize. (KIc,

Zacek, 2006)
H=D/S (m.ha™)

H hustota lesnich cest (m.ha™)
D délka cest (m)

S plocha zpfistupniovaného uzemi (ha)

Uvedeny vzorec hustoty lesnich cest zcela necharakterizuje zpfistupnénost lesa, jelikoz se lesni
cesty mnohdy rlzné protinaji, tim jsou nékteré plochy zpfistupnény i vicekrat. U cest, které

vedou po obvodu Uzemi, poté vznika ztrata na zpristupriované plose. (Makovnik, 1973)

Tabulka €. 1: Porovnani hustoty LOC vybranych zemi (Bystricky, Sirota, 2013)

Hustota v bm/ha
T¥ida LC CR Slovensko Svycarsko Rakousko Némecko | Némecko |l
1L 4,6 3,2 18,0
26,2 354 54,4
2L 9,5 7,4 10,5
1L+2L 14,1 10,6 26,2 35,4 54,4 28,5

Némecko | — staré spolkové zemé, Némecko Il — nové spolkové zemé

Optimalni hustota lesnich cest byla dfive uvddéna v odborné literatufe na 25 a7 40 m.ha™
a zavislé je to zejména na pfirodnich a ekonomickych pomérech lesnich hospodarskych celkl
(Makovnik, 1973). Toto tvrzeni o optimalni hustoté cest jiz v dnesni dobé neplati, jelikoz bylo
stanoveno v dobach Ceskoslovenska. Morfologie terénu v Cechdch a na Slovensku se dost
odliduje. V Ceské republice je o dost mensi procento zastoupeni horskych oblasti a idedlni
hustota lesnich cest odpovidd hodnoté 25 m.ha™. Témé&¥ polovinu Gzemi Slovenské republiky

tvofi horské lesy a pro optimalni zpfistupnéni takovych terénl je zapotrebi se pfribliZit
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stanovené horni hranici 40 m.ha™ . Bylo napsano jiz hodné prognéz a koncepci o této
problematice a vétdina odborniki z Cech i zahraniéi se shoduje, e optimalni hustota lesnich
cest je okolo 20 m.ha™. Z této hustoty ndm poté vychazi priblizovaci vzdalenost okolo 250m
oboustranné a rozestup cest cca 500 m (KI¢, 2006). Pokud bychom se drzeli tohoto tvrzeni, tak
by celkovd délka lesnich cest byla asi 53 000 km. AktudIni hustota lesnich cest CR je vyobrazena

v tabulce €. 1.

3.3.2  Soucasny stav lesni dopravni sité v CR

Udaje o stavu LDS Ceské republiky lze nalézt v tzv. Zelené zpravé MZE s daty za rok 2009.
Odhad celkové délky lesnich cest vSech tfid je 160 000 km na plose 2 655 212 ha. Z tabulky €. 2
je zfejmé, 7e celkova hustota LDS v CR je 60,31 m.ha™ (celkové zastoupeni je 70,75 %). Pricems
hustota odvoznich cest tfidy 1L a 2L1 je 17,64 m.ha™ a u lesnich cest niz$ich tiid 3L a 4L je

42,67 m.ha, co? je 29,25 % z celkového zastoupeni.

Tabulka €. 2: Hustota LDS v CR, (Zelena zprava, 2009)

Trida lesni cesty Pocet km % Hustota m-ha™ Poznamka

1L 11919,1
Vlastnici lesa 2L, 22 900,8
Jini vlastnici 1L, 2L, 11979,7 Lesni cestni sit (LCS)

ccal/4 z LDS (pomér

Mezisoucet 46 799,6 29,25 17,64 1:3,4)
3L 417004 Trvalé piiblizovaci cesty
aL 71500,0 (docasna LDS, upr. terén)
Mezisoucet 113 200,4 | 70,75 42,67
Celkem 160 000,0 100 60,31 LDS

3.4 Parametry lesni cesty
3.4.1 Konstrukéni skladba vozovky odvoznich cest

Vétsina lesnich odvoznich cest tfidy 1L je tvofena tfemi konstrukénimi vrstvami, které jsou
zbudovany na zemni plani. Pro zpevnéni ¢asto podmacenych pld se vyuziva tuhych vozovek,
cozZ jsou vozovky sestavené ze Zelezobetonovych prefabrikati nebo vozovky betonové. (Handk,

2008)
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3.4.1.1 Netuhé vozovky

a) Ochranna vrstva: hlavni funkci je zabranéni infiltrace podloZzi do podkladni vrstvy a pak
zvySeni tepelného odporu i vozovky. Tloustka této vrstvy je minimalné 150mm.
Doporucenym materidlem je Stérkopisek nebo mechanicky zpevnéna zemina.

b) Podkladni vrstva: jednd se o spodni c¢ast vozovky, kterd je nepojizdéna a je zdkladem
konstrukce nosného systému. Funkce vrstvy je rozndset tlak kol vozidel z krytu na
ochrannou vrstvu nebo pfimo na zemni plan. Dulezita je volba vhodnych materidld, stejné
jako jejich zabudovdni, coZz je podstatné pro vyslednou Unosnost, Zivotnost, stabilitu
vozovky. Samoziejmé vybér materidlu a zvolené technologie vyrazné ovlivni
i hospodarnost vystavby. Doporuc¢enym materidlem je Stérkodrt, vibrovany stérk (Stérk
s vypliovym kamenivem), mechanicky zpevnéné kamenivo (mineralni beton). (Hanak,
2000)

c) Krytova vrstva: jedna se o horni ¢ast vozovky, kterd je pfimo namahdana ucinky provozu
a abiotickymi vlivy (dést, snih, mraz, vitr atd.). Z téchto ddvodu je horni konstrukéni vrstva
vozovky stavéna z nejkvalitnéjsich a nejanosnéjsich material, které musi mit velkou
pevnost v tlaku, velkou odolnost proti vzniku trvalych deformaci, dostatecnou tuhost

a soucasné vytvaret dostatecné drsny a rovny povrch.

Na povrchu krytu vozovky se zfizuje obrusna vrstva, coZ jsou uzaviraci natéry (aplikuje se
pohozem a zavalcovanim drté do postfiku Zivici ¢i asfaltem). Zakladni funkci obrusné vrstvy je
ochrana povrchu krytu pfed srdzkovou vodou a zejména erozivnimi uc€inky dopravy. Zvyseni
bezpecnosti dopravy je zajisténo vyssi drsnosti povrchu. (Hanak, 2008)

Doporucené stavebni materidly:

nestmelené - mechanicky zpevnéné kamenivo (mineralni beton)

Castecné stmelené - Stérk cdastecné vyplnény cementovou maltou (Stérkocementovy

makadam)

stmelené - penetracni makadam hruby, asfaltovy, obalované kamenivo tfidy Il, stabilizace

cementem tfidy Il. (Hanak, 2000)
3.4.1.2 Tuhé vozovky

Vozovka s podkladem zvyztuzeného nebo prostého cementového betonu ascemento-

betonovym krytem. Nejc¢astéji pouzivanym materialem jsou Zelezobetonové prefabrikaty, které
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se vyuzivaji pro montované vozovky s kolejovym ¢i celoploSnym zpevnénim. (Volny a kol.,
2013) Lze sem téz zaradit provozni zpevnéni, coz je uspornda a jednoducha konstrukce
sestavend z jedné nebo dvou vrstev. Rozlisuji se provozni zpevnéni jednovrstvé (bavorska

metoda) a dvouvrstvé. (KI¢, Zacek, 2006)

3.4.2  Druhy krytt lesnich cest
3.4.2.1 Netuhé kryty:

Zemni kryty - buduji se ze stabilizovanych zemin a poufZiti je zejména u trvalych priblizovacich
cest. Vyjimecné se pouzivd u odvoznich cest.

Stérkové kryty - pouziti jednoduchého $térkového krytu, vibrovaného $térkového krytu, nebo
mechanicky zpevnéného kameniva (minerdlni beton)

Bitumenové kryty - tvofi je bud penetraéni makadam, asfaltovy penetraéni makadam,

obalované kamenivo, lity asfalt nebo asfaltovy beton (KI¢, Zacek, 2006)

a) Stmelené:

Penetrac¢ni makadam hruby (PHA) - zakladem vrstvy je kostra kamenné frakce 32 - 63 mm,
kterd je prolita asfaltovym pojivem. Nasledné dochazi k zaplnéni povrchovych mezer
rozprostienym a zhutnénym drcenym kamenivem. Povrchové mezery kostry tvofi vyplnova

smeés kameniva frakce 8 - 16 mm az 16 -22 mm.

Obalované kamenivo tfidy Il (OK IlI) - vrstvu tvofi smés kameniva frakce jemnozrnné 16 -0,09
mm azZ stfedné zrnné frakce 32 -0,09 mm, které jsou obalené asfaltem. KdyZ je pouZito
jemnozrnné kamenivo, tak po zavéreéném zhutnéni je tloustka vrstvy 40 -70 mm. Pokud je

pouzito stfedné zrnného kameniva, tak je tloustka 40-150mm. (Hanak, 2008)

Stérkocementovy makadam (SCM) - zaklad vrstvy tvoii kamenna kostra, kterd je ¢aste¢né
vyplnéna cementovou maltou. Povrch uzavird zmifiovana cementovd malta, jejiz mnoZstvi

postupné s hloubkou vrstvy klesa.

Stabilizace cementem tfidy Il (SC Il) — jedna se o zplisob Upravy zemin, smési zemin nebo
jiného zrnitého materidlu, kdy se pouZije cementové pojivo. Diky pojivu na cementové bazi
dochazi k ziskani poZzadované odolnosti a pevnosti u stabilizovanych materiald. (Hanak, 2000)
b) Nestmelené:

Stérkodrt (SD) - zhutnéné drcené kamenivo, které ma frakci v rozmezi 0-63 mm

18



Vibrovany $térk (VS) - zaklad tvofi $térkova vrstva frakce 32-63mm, kterd je lehce zhutnéna
vibraci. Na povrchu Stérkové vrstvy je jako vyplfiové kamenivo rozprostiena lomova prosivka
frakce 0-4mm (0-8mm) a to v mnoZstvi, které je rovno 30 — 35 % hmotnosti hrubého stérku. Do

nosné vrstvy je ke konci prosivka postupné zavibrovana.

Mechanicky zpevnéné kamenivo - mineralni beton (MZK) — jedna se o smés dvou nebo vice
frakci prfirodniho nebo umélého drceného nestmeleného kameniva (drobného i hrubého)
s vodou. Zrnitostnim sloZzenim, vlhkosti a dosazenou mirou zhutnéni tato smés odpovida
teoretickym optimalnim podminkdam pro dany druh nestmelené podkladni vrstvy. MZK je
mineralni beton a mezi nestmelenymi vrstvami je v soucasné dobé nejprogresivnéjsim typem.

(Hanak, 2008)

3.4.2.2 Tuhé kryty:
Betonové kryty:

- prefabrikované kryty (celoplosné panelové nebo kolejové zpevnéni)
- kryty z prostého betonu

- armované cemento -betonové kryty

- kryty z cementového makadamu

(KIg, Zacek, 2006)

Navrhnout optimalizaci zpevnéni vetejnych i Uc¢elovych komunikaci je velice sloZity ikon, nebot
do ndvrhu vstupuji technické, technologické, ekonomické i pfirodni vlivy. Byl proto vypracovan
katalog netuhych vozovek a provoznich zpevnéni lesnich odvoznich cest v Ustavu lesnich
staveb a melioraci FLD MZLU v Brné, aby pro praxi poskytl srozumitelnou pomucku. V katalogu
je uvedeno 7 typl netuhych vozovek a 4 typy provoznich zpevnéni. Katalog neni zavazny, ale je
pouze doporuéenim. Byl vytvoren na zakladé nasbiranych poznatk( oboru mechaniky vozovek

a zemin s respektem k specifickym podminkam dopravniho zptistupriovani lest. (Hanak, 2008).

3.5 Poskozeni a zavady na lesnich cestach

Vlivem intenzivniho vyuzivani cest dopravou a za zhorSenych klimatickych podminek dochazi
k poskozenim a zavadam na lesnich cestach. K zavadé ¢i poskozeni mlZe dochazet i pfi

zanedbavani udrzby a opravy lesni cesty. Poskozeni se miZe objevit i na méné vyuZivané cesté
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vlivem eroze materidlu, ze kterého je cesta postavena, zméné stavu zeminy v cestnim télese
nebo v podlozZi. Jedna se o viditelné zhorSeni stavu cesty (vozovky, zemni plané), které je

méfitelné. (KIE, Zacek, 2006)

3.5.1 Poskozeni

- povrchové — zpUsobuje dopravni zatiZeni, eroze a klimatické vlivy, které plsobi pfimo na
povrch cesty nebo téleso cesty

- bazové - zpuUsobuji vétsinou jevy v podloZi vozovky (sesuvy, promrzani podloZi) nebo
nedodrZeni pfedepsanych technologii ¢i pouZiti nekvalitnich stavebnich materiald.

- jiné - zapficinéno raznymi Ciniteli (neSetrné pouZivani cesty, pretéZovani vozidel,

mechanické poskozeni, chemické reakce pouzitych material apod.) (KI¢, Zacek, 2006)

Poskozeni lesni cesty je téz disledkem pouZivani cesty v dobé, kdy neni zplsobila k provozu, je
vyrazné zvysena intenzita dopravy v ¢ase nebo jde o pouZivani cesty zplUsobem, jeZ neni pro
danou tfidu cesty uvazovdn (pfiblizovani drfeva smykanim po vozovce odvozni cesty,
priblizovani dfivi pfes vozovku apod.). (Handk, 2008) Dodatecné naklady na udrzbu a obnovu
vozovky se téz zvysuji, pokud dochazi k pretizeni tézkych ndkladnich vozidel, které snizuji

Zivotnost konstrukce vozovky. (Pillay, Bosman, 2001)

3.5.2 Zavada

Tento pojem je definovan jako zména funkénich vlastnosti cesty s negativnim dopadem na jeji
stav nebo jen jako prekazka na cesté. Je vétSinou dlsledkem nedostate¢né udriby nebo
preventivni ochrany lesni cesty. Zavada na cesté zabrafuje standardnimu funkénimu vyuzivani

cesty. (KI&, Zagek, 2006)

3.5.3 Poruseni a zavady dle krytu lesnich cest

PFi terénnim prizkum se sledoval typ a poruseni povrchu lesnich cest. Vychazelo se castecné
z Katalégu poruseni a zdvad na lesnych cestach (KI¢, Kralik, 1991). V této knize autofi rozdélu;ji
lesni cesty dle povrchu na zemni, Stérkové a bitumenové (asfaltové), kdy kazidy typ ma
stanovena konkrétni zavady a poruseni. Pro zjednoduseni prace v terénu byly sledovany jen

vybrané zdvady a poruseni z katalogu.
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U lesnich cest s bitumenovym povrchem byla sledovdna pficna deformace (koleje), vytluky
poruseni obrusné vrstvy, jednotlivé trhliny a prelomeny okraj vozovky. U lesnich cest se
Stérkovym povrchem byly sledovany vytluky, erozni ryhy, vytlaéeny stfed nebo okraj vozovky
a procento pokryté plochy vegetaci. U lesnich cest se zemnim povrchem byly sledovany erozni
ryhy, koleje a také procento pokryté plochy vegetaci. V metodice diplomové prace bylo uréeno
pét jednotlivych kategorii a dle zjisténého rozsahu poruseni povrchu byly cesty postupné
zafazeny do jedné z nich. Tato diplomova prace rozliSuje jesté Ctvrty typ povrchu lesnich cest

a to cesty panelové. (KI¢, Kralik, 1991)

3.6 Zpfristupnénilest v CR

LDS je slozena z lesnich cest odvoznich, lesnich cest pfiblizovacich, pfiblizovacich linek
a vyklizovacich linek. Kvalitu a kvantitu zpfistupnéni lesa uréuji odvozni cesty, které tvori pater
LDS. Cesty pfiblizovaci a pfiblizovaci linky se v oficidlnich statistikach neeviduiji, jelikoz se zfizuji
pfi bézném hospodaiském provozu v ramci pfipravy pracovist k tézbé (Hanak, 2008). V nasi
republice je vSeobecné povaZovano zpfistupnéni lesli za dostatecné a je nutné ho jen
doplriovat. Tato domnénka ovsem plati jen pfi porovnani se sousednim Slovenskem. Pokud se
ovSem pustime do srovnavani délky LDS a hustoty lesnich cest s dalSimi staty stfedni Evropy
jako je Némecko, Rakousku nebo Svycarsko, tak dospéjeme k zavéru, 7e délka LDS dostateéna
neni a je zadouci jeji doplnéni a vystavba novych cest. (Bystricky, Sirota, 2013) Je téz nutné si
uvédomit, Ze lesni cesta neni samoucelova stavba. Jeji existenci je chranén ostatni povrch lesni
pady proti erozi a to je zplsobeno tim, Ze vystavbou cesty je zkracena pfibliZovaci vzdalenost
a tim jsou i sniZeny negativni U¢inky dopravy dieva na pldu i celkovy pohyb v lese. (KI¢, Zacek,

2006)

3.6.1 Geologické poméry zpfistupfiovaného uzemi

Propustnost, Unosnost a rozpojitelnost zemin ovliviiuje naro¢nost vystavby i volbu trasy lesni
cesty. Je nutné zohlednit béhem projektovdni trasy cesty Uzemi s mocdly, s vychozy skal,
raselinnd Uzemi i dal$i mozné prekdzky. Z hlediska geologického plvodu jsou v Cechach
neptiznivé poméry zemin rozloZzeny na neovulkanitech a flySich. Tato Uzemi jsou zastoupeny
38 % lesni pady v CR, a kdy? je zde vybudovdna lesni cesta se zemnim povrchem, tak velmi
Casto dochazi k sesuvim v zafezech a rozbredani zemin. Pokud je podloZi lesni cesty ze

zvétralin, tak se vyznacuje Stérkovitosti, dobrou Unosnosti, mensi vzlinavosti a propustnosti.
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Tyto lokality jsou zastoupeny na lesnim Gzemi CR 51 %, nevyiaduji nakladné zpevfiovani
vozovek a obcas jsou odvozni cesty na tomto podloZi i bez zpevnéni a presto slouzi dobre
provozu lesni techniky. Jako geologicky pfiznivé poméry z hlediska stavebni ndrocénosti jsou
brana horska uzemi, kde se nalézaji Stérkové a kamenité zeminy. Tyto lokality jsou zpravidla
stabilni, maji vétSinou nenamrzavé a propustné zeminy i kvalitni odvodnéni. Pokud se na
takovém uzemi vybuduji lesni cesty, tak jsou vétSinou sjizdné po cely rok i bez dodate¢ného

odvodnéni. (Handk, 2008)

3.6.2  Vliv klimatickych pomérd na moZnost zpfistupnéni lesa

Povétrnostni poméry vyrazné ovliviuji stabilitu, sjizdnost i trvanlivost lesnich cest. KdyZ je
v lokalité lesnich cest nadprdmérny Uhrn rocénich srazek, tak vétsinou dochazi k zamokieni

podloZi, vodni erozi cestniho télesa nebo miiZe dochazet i k rozbahnéni jizdni drahy.
3.6.3  Vliv tvaru terénu

Potfebnd hustota lesnich cest a jejich potizovaci cena je pro hospodaiské zptistupnéni lesa
markantné ovliviovdana vodnimi toky, clenitosti terénu, tvary rozvodnic, délkami a tvary
spadnic atd. Nejsnadnéjsi zpfistupnéni lesa je na nahornich ploSinach bez vyraznych prekazek

a zejména v rovinatych terénech luzniho lesa bez vodnich tok a jinych bariér.

Rovinaty terén - lesni oblast, kde je sklon spadnic do 10%. V tomto terénu je vybudovana

zésadni ¢ast LDS v CR.

Pahorkatiny - tento terén zastupuje pfiblizng& 40% lesni pGdy CR, co? je z hlediska plochy
nejvétsi ¢ast. Oproti horskym teréndm se liSi pahorkatiny v par detailech. V pahorkatinach je
mensi relativni prevyseni (rozdil nadmorské vysky mezi hfebenem a dnem udoli) i mensi

prameérny sklon ternu.

Horsky terén - lesni oblast, kterd zaujima pFiblizn& 30% lesni pddy v CR. Naléza se zde velkd

Clenitost vrstevnic, velky sklon spadnic i vétsi hustota vodnich tokl. (Hanak, 2008)

3.7 Sport a turistika

Turistika je dle Neumana (2000) soubor propojenych cinnosti, kde nejdlleZitéjsi prvek tvofi
aktivni pohyb ¢i cestovani a jako dalsi spojujici ¢innost popisuje pobyt v pfirodé a pozndvani.
Dle zvolené formy turistiky a Urovné obtiZnosti jsou pfi provadéni ¢innosti poZadovany vidy

specifické odborné dovednosti a znalosti. Veskeré formy turistiky mohou provadét rlizné
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skupiny populace s ptihlédnutim k ndrocnosti sportovni aktivity. (Louka, 2010) Boutlivym
vyvojem prochazi po Sametové revoluci tzv. outdoorové sporty, kde je kladen velky diraz na
dobrodruzstvi mimo budovy. Autor Mikoska (2006) slovo outdoor vysvétluje pomoci tfi slov.
Tento cizi pojem definuje jako spojeni ¢lovéka, pfirody a pohybu. V knize je mezi outdoorové
aktivity zarazena cyklistika, horolezectvi, vodactvi, lyZovani, snowboarding, vysokohorskd
turistika a skupina sportl adrenalinovych a orientacnich.

Pro diplomovou préci byly zvoleny tfi specifické a charakteristické sportovni aktivity pro
mérenou oblast (pési turistiku byla vynechana), které jsou niZe popsané. Vybrana byla

cyklistika, bézecké lyzovani a turistika osob s hendikepem.

3.7.1 Cyklistika

Je to velmi rozdifena volno¢asovd pohybova aktivita, ktera v Ceské republice zaznamenala
velky nastup v devadesatych letech 20. stoleti. MlZe byt velmi vyznamnym ekonomickym
pfinosem a to zejména v turisticky nerozvinutych oblastech. Dle provedeného vyzkumu se
zjistilo, Ze se v Ceské republice vénuje cyklistice ptes 2 miliony obyvatel ve véku 15-69 let.

(Mourek, 2011)

3.7.1.1 Druhy cyklistiky

Cyklodoprava — jde o jizdu na kole do predem zvoleného cile. Jedna se zejména dojizdéni do
Skoly, do zaméstnani, za kulturou nebo ndkupy. Je to kazdodenni aktivita, kde je zasadnim

pozadavkem hlavné nejkratsi trasa a nejmensi ¢asova naro¢nost.

Cykloturistika — jedna se o jizdu na horském ¢i trekkingovém kole. Nékdy miiZze byt pouZzito
méstskeé Ci silni¢ni kolo. Cil vyletu se nachazi pfedevsim mimo zastavéna Gzemi, kdy je vyuZito
komunikaci s povrchem zpevnénym i pfirodnim. Cykloturisté vyhleddvaji atraktivni prostfedi
a jejich dulezitym poZadavkem je téZz bezpecnost na cestach. Vtabulce €. 3 jsou sepsany

pozadavky hlavnich skupin rekreacnich cyklist(, kde jsou vidét jasné rozdily.

Terénni cyklistika — jde o skupinu cyklistli, ktefi vyuZivaji horska kola pro jizdu v terénu.

Terénni cyklisté jezdi vyhradné mimo vozovky.

Silniéni cyklistika — v Ceské republice se jednd o velkou skupinu cyklist(i, ktefi maji vysoké
ambice. Maji vysoké pozadavky na kvalitni povrch vozovky, jelikoZ se na bicyklu pohybuji vyssi

prdmérnou rychlosti nez ostatni skupiny. (Mourek, 2011)
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Tabulka €. 3: Pozadavky rekreacnich cyklisti (www.cemba.eu)

dopravni cyklo- terénni
cyklistika turistika cyklistika

rychlost a efektivnost pfesunu ++ 0 - ail —-
nenaroény vyskovy profil trasy ++ - &+ = g -
pfirodni povrch cesty - a7 0 - & ++ ++
hravost a pestrost cesty - 0 az + ++
tradicni turistické cile —_— ++ 0 ai +
lesni a krajinny zaFitek - - aF ++ ++
fyzicka naroénost - - & + 0 ai ++
naroky na techniku ovladani kola - - a + - ai ++
legenda:

- - 0 + ++

viibec nevyzaduje neutralni Zaduje nung
nevyzaduje Vyzacl) Wzadd vyzaduje

3.7.1.2 Cyklisticka infrastruktura

Pocatky cykloturistiky v CR jsou zapsany nevhodné vedenymi cyklotrasami. Znacily se z po&atku
velmi frekventované silnice a nebyl bran tolik zfetel na bezpecnost cyklistll. Nyni se situace se

znacenim zlepsila a na prvnim misté pfi vystavbé je zdravi a bezpecnost cyklist(.

V poslednich letech se objevil novy fenomén zvany singltrek, coz je lesni terénni stezka
navriend pro nejvétsi zazitek zjizdy. K datu 1. 1. 2011 bylo naméfeno v CR 1903 km
cyklostezek. Toto Cislo bylo pfevzato od centra dopravniho vyzkumu. Celkova délka sité
cyklostezek by se méla stdle zvétSovat za podpory Evropské unie a Statniho fondu dopravni
infrastruktury (Mourek, 2011). Naopak celkova délka sité cyklotras v CR byla k 1. 1. 2007
necelych 30 000 km a stdle narUsta (Volny, KI¢, 2008). Cyklisticka infrastruktura lIze rozdélit na
dvé kategorie. Na cyklistickou stezku (dale jen ,cyklostezka”) a cyklistickou trasu (dale jen

»Cyklotrasa“). (Mourek, 2011)
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3.7.1.3 Cyklostezky a cyklotrasy

Cyklostezky jsou pozemni komunikace nebo dopravni znackou oznaceny jizdni pas komunikace,
ktery je vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Motocyklova i automobilova doprava je z této
komunikace vylouéena. In-line bruslafi i lyZafi vSak dle pravidel silni¢niho provozu mohou
cyklostezku plné vyuzit. Ve méstech a obcich bylo naméreno 1005 km cyklostezek a mimo

zastavéné uzemi bylo spocteno 898 km. (Mourek, 2011)

Cyklotrasy jsou dopravni cesty, které jsou vedené po silnicich, mistnich i u¢elovych pozemnich
komunikacich. Jsou vhodné pro provoz cyklistll z hlediska plynulosti silniéniho provozu
i bezpecnosti. Cyklotrasy jsou oznaceny dle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
a znaceny pasovym znacenim od roku 1997. Vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb byly zavedeny specialni
smérové dopravni znacky. Garantem znaceni je Klub ¢eskych turistd (dale jen KCT), ktery byl
povéfen Ministerstvem vnitra a Ministerstvem dopravy. Existuji i dalSi mistni, regionalni
a dalkové cyklotrasy, jejich techniky znaceni se lisi. Pfikladem mlzZe byt greenways Nadace
Partnerstvi. Udriba a zfizovani tras je financovdno predeviim zrozpoctu kraj nebo obci.
(Mourek, 2011) Délka znaéenych cyklotras v CR a jeji kazdoroéni narst je vyobrazen v tabulce

¢. 4.
Diferenciace cyklotras dle vyznamu:

Dalkové - nadregionalni cyklotrasy (I. a Il. tfidy): pIni prfedevsim rekreacné turistickou funkci
a spojuji vzdalené cile. Vyznacené jsou jednocifernymi a dvojcifernymi &isly. Na ddlkovych

trasach by mélo byt zajiSténo obcerstveni, ubytovani, servis a mapové podklady.

Regionalni cyklotrasy (lll. a IV. tfidy): zde je pInéna funkce rekreaéni a dopravni. Tento typ

cyklotras je znacen trojcifernymi a ctyfcifernymi Cisly a navazuje na sit mistnich cyklotras.

Mistni cyklotrasy (IV. ttidy): jsou znaceny Ctyfcifernymi Cisly a pIni funkci dopravni i rekreacni.

(Mourek, 2011)

3.7.1.4 Znaceni cyklotras

Metodika a pravidla ndvrhu cykloturistického znaéeni jsou sepsany v pfiruéce ,Cesko jede”,
kterou pfipravil a nadale upravuje tym odbornikl za spoluprace Klubu ¢eskych turistd (KCT).
Davod nové metodiky je v sjednoceni na mezindrodné srozumitelnéjsi znaceni regionalnich,

narodnich a mezinarodnich cyklotras. Cilem je vytvofit srozumitelnéjsi a jednodussi systém

25



znaceni, ktery bude jasny i zahrani¢nim cyklistdm. Nové znaceni bude obsahovat kromé Cisla
cyklotrasy i loga u nadregionalnich tras a mezinarodnich dalkovych tras EuroVelo. Cykloturisté
budou novym znacenim upozornéni pomoci mezinarodné srozumitelnych piktogramu na blizké
turistické cile u stezky. Na znackach budete moci zahlédnout piktogram privozu, nadrazi,
pamatky ¢i nebezpeéného mista. Systém by mél byt kompatibilni ve vSech evropskych zemich.

(Markvart, 2007)

Tabulka €. 4: Délka znacenych cyklotras KET v €R (Volny a kol., 2013)

Rok 2007 | 2008 | 2009 2010 2011 | 2012

Vyznacené cyklotrasy (km) 29937 | 31105 | 32516 | 32864 | 33356 | 33910

Narlst délky vyznacenych cyklotras (km) | 1168 | 1311 348 492 554

Cykloznaéeni dle KCT

Zakladni déleni cyklistickych tras je na cyklotrasy a cykloturistické trasy. Na vSech prvcich

cyklistického znaceni najdete Zlutou podkladovou barvu.
Cyklotrasy

Trasy vedouci po silnicich, u¢elovych a mistnich komunikacich, jejichZz znaceni je podobné jako
u motorovych vozidel a rozdéluje se na tfi zakladni cykloznacky: smérovou tabulku (obr. 2-4),
smérovou tabuli (obr. 1) a navést pred kfizovatkou. (obr. 5) VSechny zminéné cykloznacky
obsahuji ¢islo prislusné trasy, symbol kola a na smérovych tabulich i kilometrové vzdalenosti
k dalsim cilim na trase. Cykloznacky se umistuji pfed kazdou kfizovatkou nebo odbockou

cyklotrasy, stejné jako je to u dopravniho znaceni. (www.cyklodoprava.cz)
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(www.cyklodoprava.cz)
Cykloturistické trasy

Trasy vedouci prevainé po horsich lesnich ¢i polnich cestach nebo terénem. Znaceny jsou
pomoci pasovych znacek s rozméry 14x14 cm, které maji Zluté krajni pasy a pas prostredni je
vyplnén bud’ ¢ervenou, modrou, zelenou nebo bilou barvou. (obr. 6) Znaceni se tedy hodné
podoba pésimu znaceni. Stejné tomu je i pfi odboceni cykloturistické trasy, kdy se pasova
znacka zméni na Sipku. Oproti znaéce pro pési se lisi tim, Ze ma 2x vétsi velikost a zakladni
barva po okrajich je Zluta, aby v terénu byla |épe viditelnd pro cyklisty. Doplfikem pasového
znaceni jsou smérovky (obr. 7), které maji opét podklad Zluty a v zahlavi je napsano ,Cyklotrasa

KCT &.X“. (Markvart, 2007)

CYKLOTRASA KET ¢. 1846

VOLYNE 20 ks
BAVOROV 6 «a

p )

Obrazek €. 6: Cykloturisticka znacka a Sipka Obrazek €. 7: Cykloturisticka smérovka
(www.cyklodoprava.cz)

(pasové znaceni), (www.cyklodoprava.cz)
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3.7.1.5 Typologie stezek

Stezky podél fek jsou skoro jedinym koridorem, kde je minimalni prevySeni a témér zadny
klikaty prabéh cesty. Je zde velmi pozitivné vnimdan uzivateli stezek prirodni charakter. Podél
velkych rek se vétSinou nachdzi narodni cyklistické sité. Na brezich lezi velkd mésta, jsou zde
také navrhovdany dalkové stezky, coz je brano jako velkd vyhoda. OvSem po Castych zaplavach
bylo budovani cyklostezek hodnoceno jako nevyhodné. Mezi znamé priklady mizeme zahrnout

Labskou stezku, Vltavskou cyklistickou cestu, stezku u Batova kanalu a dalsi.

Drazni stezky jsou v CR také relativn& novym fenoménem. Jednd se o vyuZiti opudténych
Zeleznic pro vybudovani stezek pro in-line bruslare, vozickare a cyklisty. Velmi ¢asto jsou tyto
projekty Sirokou verfejnosti kritizovany z divodd vyssich naklad( na rekonstrukci a vystavbu.
Jako pfriklad je mozné uvést 3 km dlouhou drazni stezku ve Vysocanech nebo stezku véetné
tunelu spojujici Hlavni nadrazi a Vitkov. Z pripravovanych projekt( je mozné zminit stezku mezi

Sazavou a Pfibyslavi Ci stezku spojujici Plzen a Chrast.

Greenways (GW) nebo téZ zndmé jako “Zelené stezky” jsou komunikace, trasy ¢i pfirodni
koridory, které Setrné vyuZivaji mistnich ptirodnich zdrojd. Vyzyvaji k rekreaci a zdravéjsimu
zivotnimu stylu. Od roku 1997 pfi budovani greenways poskytuje pomoc Nadace Partnerstvi.
V CR se rozliduji t¥i hlavni typy. Ddlkové GW jsou stezky méfici pfes 50 km a piikladem mUze
byt GW Praha-Videnn s délkou 470 km. Regiondini GW jsou vyuzZivany na jednodenni ¢i
vikendovou rekreaci o délce 10-50 km a v Cechéch je pfikladem GW Berounka-Stiela. Tretim
typem jsou Méstské GW, které jsou vicelcelové pro pési, vozickare, in-line bruslare i cyklisty

(napf. v Praze). (Mourek, 2011)

3.7.1.6 Terénni cyklistika

Tento pojem obsahuje veskerou cyklistiku, ktera je provozovana v ptirodé mimo silnice
a asfaltové povrchy. Touto problematikou se zabyva CeMBA, o. s., kterd héji zajmy terénnich
cyklistd v CR. Jde o neziskovou organizaci s celorepublikovou ptisobnosti, kde je kladen diiraz
na ohleduplné chovani k majetku, pfirodé a lidem (Mourek, 2011). Podstata tohoto druhu
cyklistiky se skryva v proZitku a radosti z pohybu po pfirodnich stezkach uvnitf prirody.
UZivatelé stezek se nechaji stezkou pohltit, zapomenou na kazdodenni pracovni problémy
a zcela se psychicky odreaguji. Stezky nemusi byt technicky nebo fyzicky naro¢né a mély by

umoznit i provoz ostatnich volnocasovych aktivit v pfirodé. (Kvasnicka, 2007)
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Rozdéleni terénni cyklistiky:

Rodinna/odpoéinkova mimosilniéni cyklistika - jde o nejpoletnéjsi segment, kde jsou
zastoupeni hlavné rodinné skupiny, ale do této skupiny jsou zahrnuti i starsi obcané a déti. Jsou
zde prekryvajici skupiny cyklistd preferujici asfaltové povrchy a druha skupina cyklist(, ktera
naopak preferuje cyklostezky s pfirodnim povrchem. Tato skupina cyklistll nejvice vyuZiva
stezky, které vedou udolim fek a posledni roky se zacina vice vyuzivat cyklostezek typu
greenways. Z obecného hlediska segment kombinuje dopravni cyklistiku, ddlkovou cyklistiku
a nenaroc¢nou cyklistiku.

Naroéna terénni cyklistika - je to jadro terénni cyklistiky v CR a tento segment je provozovan
zkusenymi terénnimi cyklisty, ktefi vyuZivaji k jizdé na kole vSechny typy i kategorie lesnich
cest, lesni stezky i lesni chodniky. V CR je velky nedostatek cest vhodnych pro terénni
cyklistiku.

Zavodni terénni cyklistika - tento segment zahrnuje profesionalni cyklisty, ale prevazuji
zejména soutézivi cyklisté bez licence, ktefi se hlavné o sobotach Gcastni zavodl rdznych délek
(vétsinou 50 — 100 km). Tyto jedinci kromé zavodl také trénuji v pfirodnich podminkach
vyhledavaji udrzitelné a prirodé blizké stezky.

Rekreacni terénni cyklistika - jednd se o druh cyklistiky, kde cyklisté absolvuji vyjizdku 1-3x
mési¢né na 1 az 4 hodiny a urazi vzdalenost mezi 10 - 30 km. Jsou to cyklisté priamérné
ovladajici kolo, télesnou kondici nemaji sice nejlepsi, ale ocenit dokdZzou uzkou jednostopou
prirodé blizkou lesni stezku (tzv. singltrek). Orientace v terénu a schopnost planovani tras
v neznamych oblastech a terénech je odrazuje od prozkoumavani jinych region(. Zkusenosti ze
zahranici, hlavné z Velké Britdnie, USA a Kanady dokazuji, Ze cyklisté budou vyuZivat znacené
terénni stezky v lesich, kdyz jim budou nabizeny. Pokud se budou podporovat vystavby novych
cest a okruht rliznych obtiznosti sjizdnosti a budou pro verejnost dostatecné a srozumitelné
informace, tak by tento segment mél zajistit znacny ekonomicky pfinos.

Sjezd na horskych kolech - do této kategorie patfi jen technicky zdatni cyklisté, ktefi maji
v oblibé tézZce sjizdné a prudké svahy. Patfi sem jen Uzkda skupina terénnich cyklistQ, ktefi si
uzivaji klopené zatacky, skoky a narocné terénni pasaze. Je to aktivita, na kterou musite mit
specializované horské kolo, které snese velké narazy. Jezdci jsou vybaveni sadou chranicl
vcetné integralni helmy. V letnim obdobi sjezdafi vyuZivaji lyzafské vleky, pod kterymi se
vétsinou naléza i sjezdafska trat pro horska kola.

Freeride - jde o obdobu sjezdu na horskych kolech, ale nejedna se o tolik organizovanou
aktivitu. Freeride jezdci pouZivaji stejné prvky jako pfi sjezdu, coz mohou byt klady, skoky,
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skalni previsy nebo prudké propady. Jednotlivé prvky si upravuji dle vlastni potfeby, navstévuji
totéZz misto opakované a trénuji techniku jizdy na prekazkach. Tato aktivita je provozovdna

vétsSinou v lesich pobliz mést. (Mourek, 2011)

3.7.1.7 Singltrek v Jizerskych horach

Singltrek je velkym fenoménem poslednich let a zajimavosti je, Ze prvni oficidlni singltrek
ve stfedni Evropé byl vybudovan praveé v Jizerskych horach. Jedna se o dlimysiné propojenou
sit terénnich cyklotras, které jsou budovany pro zazitek z jizdy na horském kole. Jsou to Uzké,
prevazné jednosmérné prirodni stezky, které se klikati vétSinou mezi stromy. Pokud jsou stezky
postaveny spravné dle metodiky, tak vyZaduji minimalni ddrzbu. Singltrek co nejvice kopiruje
vrstevnici a maximalni podélny sklon by mél byt maximalné 15%. Koruna ma byt zafizld do
svahu a vodu ztélesa stezky odvadi mirny pricny sklon cesty. Stavba stezek s pfirodnim
povrchem vhodnych pro idedlni rekreaci v lese neni finanéné narocna a nejedna se o velky

zadsah do pfirody. Metodika vystavby stezek pochdzi z USA a prvni stezky vCR byly

projektovany za pfitomnosti svétového experta na budovani singltreku Dafydda Davise

pochdazejiciho z Walesu. (www.singltrekpodsmrkem.cz)

www.singltrekpodsmrkem.cz
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Obrazek €. 8: Singltrek - sit na sebe navazujicich okruh rtizné obtiznosti (www.singltrekpodsmrkem.cz)
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Z mapy (obr. 8) miZeme vycist, Ze na Singltreku pod Smrkem je mozZnost vybrat si stezky
raznych obtiZznosti a pokud se chceme vyhnout obtiznym Useklm, tak je lze objet po lesnich
cestach. Pro déti je vhodna stezka znacena zelenou a modrou barvou. Technicky naro¢néjsi
jsou stezky znacené Cervené a Cerna barva znadi trat nejobtiznéjsi, kde je vétsi pfevyseni a vice
terénnich vin. Pokud porovname vynaloZené naklady na vybudovani singltreku a asfaltové
standardné Siroké stezky, tak je to znatelny nepomér. Naklady na asfaltové cyklostezky se
pohybuji okolo 3 miliond korun za 1 km a vybudovani 1 km singltreku vychazi dle terénu na
100.000 — 300.000 k&. V roce 2009 projektanta Davise pozvala i CeMBA, aby navrhl singltrek ve
Frydlantském vybézku. (singltrekpodsmrkem.cz) Ukazka terénni stezky z této lokality je na

obrdzku ¢. 9. Prvni misto v Evropé, na kterém se objevil opravdovy singltrek pro Sirokou

verejnost bylo ve Walesu. (Cole, 2010)

Obrazek €. 9: Singltrek pod Smrkem, stfedné obtizny okruh

Asociace pro MTB

IMBA (international mountain biking association) — mezindrodni asociace horskych kol, kterd
vznikla roku 1988 v USA. Divodem zaloZeni cyklistické asociace byly ptibyvajici zakazy vjezdu

do divoké ptirody ve Spojenych statech americkych. Za cil si klade boj za prava terénnich
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cyklistl, zlepSovani vztahl mezi uZivateli pfirodnich stezek, kdy jde zejména o konflikt cyklistl
a pésich turistl. A chce podpofit pravidelnou udribu stezek dobrovolnou a regulovanou
¢innosti. V roce zaloZeni byl sepsan kodex, ktery stanovil pravidla chovani cyklistll na stezkach.

(www.imba.com)

CEMBA — ¢eska asociace horskych kol, kterd byla zaloZena roku 2007. Tato asociace h&ji zajmy
a prava terénnich cyklistl v CR a diky této organizaci mohl vzniknout prvni singltrek. Pravidla
chovani na stezkdch byla pfevzata od mezindrodni asociace a nazyvaji se Kodex terénniho

cyklisty. (www.cemba.eu)

3.7.1.8 Soucasna legislativa vztahujici se k cyklistice

Lesni cesty patfi dle zdkona o pozemnich komunikacich (¢.13/1997 Sb.) mezi Ucelové
komunikace, které jsou dle zakona vétSinou verejné pristupné. Volny vstup do lesa mimo cesty
je dle ustanoveni § 19 povolen jen pro pési. Pfi vystavbé novych stezek a vyznacovani tras
stdvajicich cest nutny alespori souhlas vlastnika. (Cacka, 2008). Zakon ¢&. 289/95 Sb. o lesich
pomoci paragrafu ¢. 20 ovliviiuje pohyb cyklistl v lese tak, Ze je zdkaz pohybu na kole mimo
vyznacené trasy a lesni cesty. Taktéz plati zakaz poradani hromadnych sportovnich akci bez
oznameni organu statni spravy lesl. Dle zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a vyhlasce ministerstva dopravy ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich je ovlivnén pohyb cyklistd pohybujicich se po pozemnich
komunikacich pomoci dopravniho znadeni. Podle zdkona ¢. 114/1992 Sbh. o ochrané pfirody
a krajiny maji cyklisté povolen vstup na veskeré polni i lesni stezky rlizné Sife a povrchu po
celém Uzemi CR, které neni oznaceno jako Uzemi s vysokym stupném ochrany. Zakaz vjezdu
cyklistl na neznacené stezky pro cyklisty plati v Narodnich pfirodnich rezervacich a Narodnich
parcich. Naopak povoleny vjezd cyklistm mimo znacené stezky pro cyklisty je v Chranénych
krajinnych oblastech, kde je moiny pohyb i po stezkdch uréenych pé&im turistim. (Cacka,

2008).

3.7.1.9 Dopad cyklistiky na Zivotni prostiedi

Ve spolecnosti je vSeobecné zndmé, Ze jizda na horskych kolech ma horsi vliv na pfirodni
prostiedi neZz pési turisté. Ruseni ZivoCichl, poskozenad vegetace nebo rozsifovani zejména
zemnich cest je pfipisovano jizdé terénnich cyklistl po lesnich stezkach. Zajimava je
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skutecnost, Ze v zahranici argument Skodlivosti cyklistd na stezky a okolni prostfedi nebyl
potvrzeny a v CR nebyla podniknuta ani jedna studie na zjist&ni vlivG cyklistd na Zivotni
prostredi. Pfesto se ve vysoké politice pouziva jako védecky ovéreny fakt, i kdyz neni dostatek

podkladl a vychazi se jen ze subjektivniho zhodnoceni. (Hermova, 2008)

Brilantné shrnuty dopad terénnich cyklistd na Zivotni prostfedi je ve studii s ndzvem:
Environmental impacts of mountain biking: Science review and best practices, kterd byla
vydana autory Marion a Wimpey (2007). Studie obsahuje vhodné postupy k trvalé udrzbé
prirodnich stezek a jsou tu sepsdny uskutecnéné védecké vyzkumy tykajici se této
problematiky. O vlivu terénnich cyklistl také napsal Sprung (2007) v souboru védeckych praci

s ndzvem Natural Resource Impacts of Mountain Biking.

Po dokonceni vystavby stezek s prirodnim povrchem nejcastéji dochazi k erozi, zhutnéni pady,
vzniku rozbahnénych usek(, ubytku vegetace a rudni divoké zvére. Bylo dokazano, ze
nejintenzivnéjsi eroze se vyskytuje na stezkach s prudkym sklonem 10% a vice. Nicméné

evvs

Wimpey, 2007)

Studii vlivu 3 typ( uZivatel(l stezek na chovani zvére sepsal Papouchis (2001). V 6% pfipadi
utikaly ovce pred cyklisty, 17 % pred motoristy a nejvice (61%) ovci utikalo prfed pésimi turisty.

Pési turisté méli nejvétsi zastoupeni z dlivodu ¢astého vychazeni mimo stezku smérem k ovcim.

Posledni zminiovany soubor védeckych studii od Sprunga (2007) téz nepotvrdil vétsi Skodlivost
terénnich cyklistl na stezky nez jiné formy rekreace ve volné pfirodé. Z vyse uvedenych studii
vyplyva, Ze neni dlivod zakazovat vjezd terénnich cyklistd na stezky s pfirodnim povrchem

z dGivodu jejich degradace.

3.7.2 Bézecké lyzovani
3.7.2.1 Historie

K horskému prostredi jiz historicky patfi lyZe, které dfive byly jedinym prostfedkem k presunu
zbodu A do bodu B v zasnézené krajiné. (Mikoska, 2006) Podle ndlez( skalnich kreseb byly
prvni lyZe pouzivany jiz pred 4000 lety na Uzemi Ruska a Norska. VyuZivaly se pouze k chizi po
snéhu podobné jako snéZnice a jako prostfedek zabavy trdveni volného ¢asu je povazovana az
druha polovina 19. stoleti. Propagator Norheim sitil povédomi o lyZich po Christianii (dnesni

Oslo) a jako propagatora lyzovani v Cechach je povazovan Josef Rosler-Ofovsky. Na prvnich
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zimnich olympijskych hrach v Chamonix roku 1924 byl jiz zatazen béh na lyzich. DalSim
dalezitym meznikem pro bézecké lyZzovani by rok 1985, kdy doslo k oficidlnimu rozdéleni na
dvé techniky béhu: na klasicky styl (,klasika®“) a na volny styl (,brusleni“). (Soumar, Bolek,

2001)

3.7.2.2 Techniky béhu na lyzich

Klasicky styl - lyZaf vyuziva techniku jizdy soupaZ a stfidavého béhu v pfedem pfipravené
stopé. Za urcitych podminek lyzaf mlze zvladnout i neupravenou cestu, kdy si musi lyZar sam
stopu projet za poutziti turistickych lyzi nebo lyze backcountry socelovymi hranami. Pfi
prudkém stoupani vyuzivaji lyzafi tzv. stromecku, kdy maji lyze do pismene ,V“ a stfidavé
odslapuji. Na klasicky zplUsob postaci pouze Uzka cesta 1- 2 metry Sirokd nebo v dnesni dobé
Castéjsi vyuziti lesnich odvoznich cest, kdy v prostfednim Sirokém pdsu je prostor na brusleni
a po obou stranach cesty je projeta rolbou stopa na klasiku. Casto mdzZeme spatfit béikare,
ktery si stopu sam vytvari a pfi mensi vySce Cerstvého snéhu je mozné vyrazit i na neupravenou

cestu.

Volny styl - vtomto vyznamu je skryto velké mnoZstvi technik béhu na lyZich, ale jediny vzity
termin je oznacovan jako technika brusleni. V dnesni dobé lyzaf jezdici volny styl pouziva
techniku zvanou oboustranné brusleni, kdy se odrazi stfidavé z obou lyzi. Dale se rozlisuje tato
technika dle cetnosti odpich( hilkami na jednodobé, dvoudobé, stfidavé a prosté brusleni.
UZivatelé pouzivajici specializované bézky na techniku brusleni maji velké pozadavky na Sitku
traté a jeji upravu. Idedlnim typem pro tento styl jizdy je odvozni cesta Sirokda 3-4 metry
a dalSim pozadavkem je castéjSi projizdéni rolbou, aby byl snih dostatecné tvrdy a lyze
nezapadavaly hluboko do snéhu. V soucasné dobé lIze rolbu nahradit ¢tyrkolkou se snéznymi
pasy nebo skutrem, které za sebou maji pripojeny tézky valec s tzv. finiSerem pro tvorbu stopy
na brusleni. Logicky z uvedenych pozadavk(l béZcl na lyZich vyplyvd, Ze Uprava traté na
techniku brusleni vyZaduje mnohem vétsi financni naklady neZ klasicky styl béhu na

lyZich. (Soumar, Bolek, 2001)

34



3.7.2.3 Ekonomicky dostupna zafizeni pro vyrobu béZeckych stop a tpravu terénu

Ve vétsich lyzarskych sttediscich probiha standardné Uprava stop na béZzecké lyZovani pomoci
rolby. V Jizerskych horach se nachazi také bézecké stopy, které staéi upravovat za pomoci

nasledujicich zafizeni (obr. 10):

Stopai - zafizeni lze pripojit pomoci tazného haku za skuatr ¢i étyrkolku s pasy, snadna
manipulace a pfi jedné jizdé pfipravi 1 stopu na ,klasiku“. Cena bez DPH se pohybuje

v Cechéch kolem 25000 K¢.

FiniSer - univerzalni zatizeni uréené zejména pro Upravu bézeckych trati na ,brusleni, ale také
na Upravu malych sjezdovych trati nebo doskocist. Sitka upraveného snéhu je vétSinou 220 —
260 cm dle velikosti zakoupeného finiSeru. Cena finiSeru vychazi pfiblizné na 70 000 K¢ bez

DPH. (www.snezneskutry.cz)

Vdlec + finiSer - kombinované zafizeni vyuzitelné pro Upravu lyzafskych trati nebo malych
sjezdovek. Lze vyuZit v novém hlubokém snéhu i pfi nedostatecné snéhové pokryvce pro
vyrobu trati zejména pro ,brusleni”, ale dokadze vytvofrit i stopu na ,klasiku“. Snih utlaci nejprve
velky tézky valec o prdméru 68 cm a poté je uhlazen finiserem. Zakladni hmotnost finiSeru je
60 kg a mlzZe byt navysena poloZzenim zatéZzovych pytll s piskem na finiSer. Jeden zatéZzovy
pytel mad hmotnost 15 — 20 kg a s valcem je moZné pouzit maximalné 4 pytle s piskem. Celkova
hmotnost tedy miZe byt az 140 kg a pro docileni nejvétsiho tlaku na stopu je vhodné polozit

pytle s piskem dopfedu na rdm finiseru. Cena bez DPH za toto zafizeni se pohybuje v CR kolem

120 000 K¢. (www.ctyrkolky-bce.cz, 2014)

Obrazek €. 10: Zafizeni pro vyrobu béZeckych stop, zleva stopat, finiSer, valec + finiser

(www.snezneskutry.cz, www.ctyrkolky-bce.cz)

3.7.2.4 Znaceni lyzarskych turistickych tras

Vlivem intenzivniho rozvoje lyZaiské turistiky v poc¢atku 90. let minulého stoleti vypracoval KCT
metodiku znaceni lyZafskych turistickych tras. Pro znaceni v terénu se opét vyuziva lyZarské
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smérovky (obr. 11) a lyZarské pasové znacky. (obr. 12) Prvni dvé znacené lyZarské trasy byly

vyznaceny v roce 1995 v Hrubém Jeseniku a Moravskoslezskych Beskydach a v roce 2010 jiz

v v/,

dosahly vyznackované lyZarské trasy specialni znackou délky 876 km. Pé&Sich tras oficialné
vyuZivanych jako lyzarskych tras bylo naméfeno 2317 km, coZ znamena, Ze v roce 2010 bylo

v CR k dispozici 3193 km znaéenych tras pro lyZaiskou turistiku. (Pernica, Rychtecky, 2012)

p
LYZARSKA TRASA KET

HLUBOKY POTOK
DALE" PO CERVENE
BEDRICHOV - HAJ.

Ga il
5 N

- ma

Obrazek €. 12: Lyzarska pasova znacka Obrazek ¢. 11: LyZaiska smérovka

Jizerska magistrala - jedna se o nejvice navitévovany aredl pro béiecké lyZovani v Cechach.
V soucasnosti oblast tzv. Jizerské magistraly nabizi 180 km upravovanych trati pro béh na lyzich
a tento areal je u verejnosti prosluly kazdoro¢nim pofadanim dalkového béhu na lyzich
s ndzvem lJizerska padesatka. Prvni rocnik zavodu se konal v roce 1968 a Ucastnilo se pouhych
52 zavodnik( a jiz pfi 10. roéniku bylo evidovano 7800 ucastnik(l (obr. 13), coZ je historicky
rekord zavodu. Od roku 2001 je zdvod Jizerska padesatka fazena do Worldloppetu, coz je seridl

svétové ligy v dalkovych bézich, kam patfi legendarni akce jako Marcialonga nebo Vas(v béh.

Obrazek &. 13: Desaty roénik zévodu Jizerska padesatka, nejvétsi akce v béhu na lyzich v CR (www.jiz50.cz)
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Poradatelé lJizerské padesatky v roce 1984 zahdjili strojovou uUpravu bézkarskych tras, ¢imz
umoznili zejména Gcastnikiim zdvodu zvysit kondici pred samotnou akci. Napad strojové
Upravy bézeckych stop mél skvély ohlas a tak patii Jizerské hory mezi prvni oblast v CR, kde se
zacCaly upravovat pro Sirokou verejnost lyzarské stopy. Zde nastal prevrat v roce 1999, kdy byla
zaloZena obci Bedfichov, Jizerska obecné prospésna spolecnost a ta i v soucasné dobé stdle pro
verejnost upravuje stopy v Jizerskych horach. Dle dlouhodobych zkuSenosti na zdkladé dobré
pristupnosti, hustoty osidleni a moznosti parkovani bylo zvoleno celkem 23 nastupnich mist,
které existuji dodnes. Zimni sezéna trvd v oblasti Jizerskych hor vétSinou od prosince do
bfezna a dle prizkumi Horské sluzby lJizerskych hor navstivi magistralu vice nez 500 000

uzivatell. (www.jiz50.cz)

3.7.2.5 lJizerska obecné prospésna spolecnost

Spolecnost se sidlem v Bedfichové, ktera se stard o lyZarské stopy po celych lJizerskych horach.
Ridi¢i spole¢nosti pouzivaji rolby i skutry a jejich pracovni doba je hlavné v noci nebo nad
ranem, kdyZz pres noc nasnézi. Vyjizdéji ze tfi mist (Marianskd hora, Jizerka a Bedfichov)
a Uprava celé lyzarské magistraly za pouZiti tfi profesiondlnich Fidicl trva deset hodin.
Dohromady v rolbach a na skutrech stravi fidi¢i b&éhem sezdny pres tisic hodin a najezdi pfitom
skoro 10 000 km. Kazdy rok musi spole¢nost sehnat 4-5 milionl korun, aby se jeji existence

vyplatila. Jsou tedy nutné kazdorocni prispévky obci, mést, samotnych lyZafl atd.

2500 000 K¢

2 000 000 K¢

1500 000 K¢ M LyZafi

H Verejné rozpocty

1 000 000 K¢ Podnikatelé, firmy

500 000 K¢

0 Ke
2011 2012 2013

Graf ¢. 1: Zdroje financovani Jizerské magistraly (www.jizerskaops.cz)
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Jizerska o.p.s. ziskava na Upravu trati finance zejména z vefejnych rozpoctl (od mésta Liberec,
Jablonec a dalSich obci v okoli Jizerskych hor a od Libereckého kraje), od soukromych firem
a také od samotnych lyZzard (soukromych darc(). Posledni verejné pristupny udaj o ziskanych
pfijmech je za rok 2013, kdy bylo obdrzeno 4,2 milionu korun. (graf ¢. 1) Verejné rozpocty se
podilely na celkovych pfijmech 55%, od soukromych firem bylo ziskano 25 % a od lyzar jiz 20
%. Vyrazny narlst podilu financi obdrzenych samotnymi lyzafi byl zplUsoben prodejem
predmétl verejné sbirky. Rozdil je skute¢né patrnym, kdyZ v roce 2012 tvorily finance od lyzari
pouhych 6 % z celkové sumy a v roce 2013 byl podil jiz 20 %. Nova verejnd sbirka na Upravu
bézeckych trati povolena a zdroven kontrolovand Krajskym uUradem Libereckého kraje byla
oteviena v prosinci 2012. Spolecnost je pravnickou osobou, ktera musi plnit ze zakona tfadu
povinnosti i z povahy jeji ndplné prace. Mimo Upravu trati mda dalsi vydaje za telefony,
pojisténi, opravy strojl,, vedeni podvojného Ucetnictvi, audit, aktualizaci webovych stranek,
protfezavani cest, opravu zabradli i mostk(. Spolecnost porada kazdoroéné firemni i sportovni
akce na stadionu vBedfichové a wupravuje pro déti prislusny sankafsky svah.

(www.jizerskaops.cz)

3.7.3 Osoby s hendikepem

V Cechach Zije priblizné 1000.000 osob s hendikepem (snizenou pohyblivosti). Jedna se
zejména o télesné postizené a seniory, ale také jsou do této skupiny fazeny malé déti. Na
turistickych mapach neni bohuzel informace o povrchu cest, a proto nelze planovat podle nich

tury. (www.krnap.cz)

Casta pohybové aktivita ovliviiuje pozitivné socidlni i psychické klima zdravich lidi i vozi¢kdra.
Pohyb ma kladny vliv na rozvoj osobnosti, coZz mlize znamenat napf.: ziskavani Uplné nebo
CasteCné sobéstacnosti a samostatnosti, rozvijeni individualnich schopnosti, naplnovani
aspiracnich a seberealizacnich tendenci nebo odreagovani od psychickych ¢i fyziologickych

stres(. (Kabele, 1992)

Mnoho lidi kolem nas Zije cely Zivot nebo ¢ast Zivota s hendikepem, coZ obecné znamend
ztizeni Zivotnich podminek. Hendikepem muZe byt vrozend vada, trvaly nasledek Urazu nebo
nemoc. Pokud chce spole¢nost pomahat osobam s hendikepem, tak je potfeba si uvédomit, co
vsechno je pro tyto osoby bariéra a jaké rozliSujeme druhy postiZzeni. Hendikepem muze byt
porucha ¢i naprosta ztrata zraku nebo sluchu, nebo to mohou byt rGizna télesna postizeni, kdy
dochazi k mensimu nebo vétSimu omezeni hybnosti. Velmi ¢asto se setkdvame i s kombinaci

zminénych druh( postiZeni. Pro zmifiované osoby jsou bariéry v nasem prostredi dvojiho typu.
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Bariéry fyzické a psychické. P¥i znaceni tras pro vozi¢kare a osoby s hendikepem se pracuje
prevainé s fyzickymi bariérami, které znamenaji redlné omezeni v prostfedi. Je to znacnd
komplikace pro télesné postizené osoby, ktera ¢asto i znemoziuje hendikepovanym osobam

pohyb v takovém prostredi. (Filipiova, 1998)

3.7.3.1 Rozdéleni osob s hendikepem dle télesného postizeni:

I. kategorie — osoby starsiho véku nebo lidé s leh¢im télesnym postizenim, ktefi se pohybuji
vétSinou za pomoci francouzské hole. Nejvétsi problémem je pro né kluzky terén a vyssi

schodistové stupné.

Il. kategorie — osoby, které maji velky problém schizi a zvladaji ujit pouze velmi kratkou
vzdalenost za pomoci berli nebo za pomoci ortopedickych ¢i protetickych pomucek. Schody bez
zabradli jsou pro tyto osoby jiz neprekonatelné. Nejcastéji byvd poskozen kolenni kloub

a takové osobé pomaha ve stoji a chlizi vétsinou opérna fixacni dlaha.
lll. kategorie — sem patfi vozickafri, ktefi jsou rozdélovani do dalSich skupin:

a) Vozickari potrebujici vozik pouze pro pohyb v pfirodé, jelikoz nevydrzi delsi dobu chodit
nebo stat. Zaradit sem mizeme staré lidi, osoby s amputaci dolni koncetiny a nékdy
i osoby z kategorie druhé. Je trfeba si uvédomit, Ze pro pohyb na voziku je zapottebi
znacna sila v pazich a jizda tedy neni nijak jednoducha.

b) Vozi¢kari trvale upoutani na ortopedicky vozik, ktefi jsou zcela samostatni a nepotrebuji
k Zivotu pomoc dalSich osob aZ na vyjimecné situace. Vychovavaji déti, jezdi autem do
prace, ale nemohou chodit.

c) Vozickari, ktefi nejsou zcela samostatni. Potfebuji asistenci druhé osoby pfi nékterych
ukonech. Predevsim se jedna o presun z voziku na lGzko, osobni hygienu a obcas i pro
pohyb v ptirodé.

d) Vozickari, ktefi potrebuji asistenci druhé osoby po cely den. Do této skupiny se radi
zejména kvadruplegici, coZ jsou osoby, které maji vSechny ctyfi koncetiny ochrnuté.

e) Vozickari pouZivajici k pohybu elektricky vozik, jelikoz maji vétSinou i postizené ruce.
Elektrické voziky kladou vétsi naroky na prostor a pfi vétsich terénnich nerovnostech maiji

tendenci se prevratit.

IV. kategorie — sem patfi lidé s nemoci progresivni, ktera se ze zacatku neprojevuje, ale pozdéji
postupné projde kategoriemi uvedenymi vyse.
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Idealni parametry chodniku pro vozickare ve mésté:

- rovny nekluzky povrch bez prekazek
- Siroky minimalné 150 cm,

- podélny sklon 8,33 % a pri¢ny sklon 2 %. (Filipiova, 1998)

3.7.3.2 Znaceni tras pro vozickare v Jizerskych horach

Jedna se o prvni oficidlné znacené vozickarské trasy v horském prostfedi na Gzemi Ceské
republiky. VytyCovani tras pro osoby s hendikepem zafidila obecné prospésna spolec¢nost
Mobilita za spoluprace Jifiho Jiroudky, zndmého libereckého vozi¢kare i sportovce a zaroven
s pomoci mapy lJizerskych hor od Geodézie a.s. Pokud osoby odkdzané na kola invalidniho
voziku nejsou fyzicky v dobré kondici, tak je doporucovdno absolvovat tluru s doprovodem,
zejména u narocnych Usekl jako je prudké stoupani ¢i klesani, dlouhé stoupani, odvodriovaci
struzky, objezdy zavor a pfipadné dalsi prekazky. ObtiZznost Ci ndrocnost trasy zalezi zejména na
profilu trasy a také povrchu cesty (zemni cesta, panely, pisek, Stérk ¢i asfalt). Popisky vhodnych
tras (tab. 6) uvedenych na webovych strankdch www.mobilita.cz nebo v knize Jizerské hory —
turisticky privodce po horach a jejich okoli, by méli uZivateldm na voziku usnadnit volbu trasy
jesté pred vyletem. Zaroven zde jsou uvedeny mozZnosti stravovani na stezkach a nabidka

nejblizsiho bezbariérového ubytovani s odpovidajicimi sluzbami pro potfeby hendikepovanych.

Tabulka €. 5: Barevna znaceni vyjadrujici obtiZznost tras pro vozickare dle Mobilita o.p.s. (www.mobilita.cz)

obtiZznost trasy barva znaceni symbolické ptirovnani

Lehka Modra rovina "modré" vodni hladiny
stfedné tézka Zelena horské louky a "zelené" pastviny
Naroc¢na Cervend "Cervend" vystraha a horské stity

Vyse uvedena tabulka ¢. 5 informuje o aktualnim znaceni tras pro vozi¢kare. Pro doplnéni je
nutné uvést, Ze mlzZe nastat situace, kdy u stfedné tézkého okruhu znaceného zelenou barvou
(obr. 15) bude kratky naro¢ny Usek znaceny barvou ¢ervenou. (obr. 14) Na rozcestich jsou trasy
vyznaceny plastovymi znackami jednou ze tFi pfislusnych barev o rozmérech 10x20 cm
s emblémem vozickare, Sipkou ukazujici smér pohybu po trase. Na kazdé znacce je uvedeno
logo obecné prospésné spolecnosti Mobilita. Pokud se na znadeni trasy podilel i sponzor, tak je
na znacce uvedeno téZ jeho logo. Mimo rozcesti je znacen prUbéh trasy vterénu terciky

odpovidajici barvy o rozmérech 10x10 cm s logem vozickare. Veskeré znacené trasy pro osoby
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s hendikepem jsou v lizerskych horach vedené

cykloturistickymi. (www.mobilita.cz)

Obrazek ¢. 15: Znacka stfedné

tézkého okruhu

soubézné

s trasami turistickymi

Tabulka €. 6: Vyznacené trasy pro vozickare v Jizerskych horach (www.mobilita.cz)

Ci

Klicové body na trase Délka ObtiZznost
1. trasa | Bedfichov - Pfehr. Cernd Nisa - Nova louka | 12,1 km stfedné naroc¢na
2. trasa | Bedtichov -Gregoriv kfiz — Hfebinek 2,9 km Lehka
3. trasa | Hfebinek — Bedfichov 9,75 km stfredné naroc¢na
4. trasa | Nova louka - pfehrada Jos. Dil — Kralovka |11,3 km | stfedné narocnd
5. trasa | Smédava - osada Jizerka — Smédava 15,5 km kombinace tfi naro¢nosti
6. trasa | Spojovaci trasa: Hfebinek -Smédava 10,9 km stfedné narocna i lehka
7. trasa | Smédava - predél - rozcesti TiSina 8,2 km stfedné narocna
Celkem 70,65 km
Obecné prospésna spolecnost Mobilita - Hlavnim predmétem vzniku spolecnosti bylo

poskytovani obecné prospésnych sluzeb a to zejména spocivajici v zpfistupfiovani Jizerskych

hor osobdm télesné postizenych vhodnym znacdenim tras pro vozickafe a nabidkou

bezbariérového ubytovani. Pfedmétem cinnosti ma byt téz kazdorocni zajiSténi kulturnich

i sportovnich akci a rekreacnich sluzeb pro osoby télesné postizené. StéZejni cinnost

spole¢nosti Mobilita je zaméfena na oblast severovychodnich Cech, ale konkrétné se jedna

o Jizerské hory. (www.mobilita.cz)

3.7.3.3 Vozickarské trasy znacené Klubem ceskych turisti

VZT je zkratkou pro vozickarské znacené trasy, které se vterénu
neznackuji specifickou znackou, ale jsou pouze doplikovymi trasami
KCT. Sdruzeni mistnich vozi¢kdiG navrhuje priibéh trasy a déleni dle

obtiZnosti za poutZiti smérovek a tabulek mistniho ndzvu. P¥i urcovani

vhodnosti lokality KCT uplatriuje Fadu kritérii. Oblast by méla nabizet

Obrazek €. 16: Specialni

Logo pro vozickare

(www.kct.cz)
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navzajem protinaji a celkova jejich délka Cini 4 az 15 km. Nejidealnéjsim je zpevnény asfaltovy

povrch s moinosti kombinace se 3otolinou. KCT zavedlo tFistupfiové hodnoceni z hlediska

obtiznosti

trasy

(tab. 7),

kterému odpovidd

znacka s piktogramem vozi¢kare ve

stejném barevném provedeni jako u sjezdovek pro lyZare. (www.kct.cz)

Tabulka €. 7: Metodika znaceni vozickarskych tras KCT dle obtiZznosti (www.kct.cz)

Piktogram

obtizné pristupna

Technické parametry trasy

Barva
piktogramu obtiznost trasy trasa urcena pro
vozickare

. S s vozickate s doprovodem, handbiky a
Modra Nejleh¢i el B ool ’ v

elektrické vozicky

x . i vy s , vozickdfe s  doprovodem, zdatné
Cervena Castecné pristupna

vozickare, handbiky a elektrické vozicky

vozickare s

nutnost
terénnich

doprovodem,

terénnich handbikd a

elektrickych vozickl

Povrch cesty

Cesta bez vyraznych stoupani
nebo stoupani max. 8%, pricny
sklon max. 2%, Sitka cesty min.
1,8 m, kratké primé prujezdy
min. 1,0 m, prekazka nebo
stupen max. 2 cm

Trasy musi bezpodminecné vést po
cestach s betonovym, asfaltovym, nebo i
pfirodnim zpevnénym povrchem, ktery
se ovsem nerozbahni nebo nepodmoci
ani pfi destivém pocasi

Cesta se stoupanim do 6%,
sporadicky max. 12%, pficny
sklon max. 4%, Sirka cesty min.
1,2 m, kratké primé prujezdy
min. 0,9 m, prekdazka nebo
stupen max. 5 cm

Cesta se stoupanim do 12%,
sporadicky max. 20%, pricny
sklon max. 8%, Sirka cesty na
rovnych udsecich min. 1 m, v

zatackach min. 1,2 m, kratké

pfimé prijezdy min. 0,8 m,
prekazka nebo stupenn max. 7
cm

Trasa musi bezpodmineéné vést po
cestach s betonovym, asfaltovym, nebo i
pfirodnim zpevnénym povrchem, ktery
se ovsem nerozbahni nebo nepodmoci
ani pri destivém pocasi

Trasa mUZe byt vedena i po cestach s
pfirodnim povrchem, kde je
pravdépodobnost lokalniho rozbahnéni
nebo podmoceni pfi destivém pocasi.

Metodika VZT vznikla pii mnoha jednanich KCT s vice ne# dvaceti organizacemi a institucemi,

kde se zejména projednavali technické parametry tras jako je pficny sklon, stoupani terénu,

Sitka cesty atd. (www.kct.cz)
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3.7.3.4 Projekt KrkonoSe bez bariér

Skvélym ptikladem poslednich let v této problematice
bylo, kdyZ Sprava Krkonosského narodniho parku v roce
2010 vytvorila projekt s ndazvem Krkonose bez bariér.
Vterénu bylo vyznaCeno specidlni znackou pro
hendikepované (obr. 17) deset vhodnych tras, aby
osoby s hendikepem méli predem informace o povrchu
cest a jeho kvalité. (tab. 8) Trasy jsou vhodné hlavné pro
vozickare, ale mohou je vyuZit i rodiny s malymi détmi

v koc¢arku nebo na malych kolech. Metodika znaceni

Obrazek ¢. 17: Smérova tabule pro vozickare

byla prevzata od KCT, ktery jinak uZ na projektu nespolupracoval. Ve vydané pfiruéce Spravou

KRNAP Krkonose bez bariér jsou trasy rozdéleny do tfi obtiznosti, kdy modré logo vozickare

znadi trasu nejlehdi, cervené logo stfedné obtiznou trasu a logo vozickare cerné barvu

upozoriuje na nejobtiznéjsi trasu z hlediska narocnosti. V pfiruéce jsou sepsana pravidla

chovani a shrnuta do deseti bodU s titulem ,, Desatero rozumného vozickare”. (www.krnap.cz)

Tabulka €. 8: Znacené trasy pro osoby s hendikepem v Krkonosich (www.krnap.cz)

Nazev trasy Délka prevyseni | ObtiZnost
1. trasa Z Harrachova podél Mumlavy na Krak. Snidani 7 km 330m Cervend
2. trasa Z Hornich Misecek na Vrbatovu a Labskou b. 8,2km |430m Cervena
3.trasa | Z Benecka pres Rovinka na Tfidomi 5 km 10m Modra
4.trasa | Ze Spindlerova Mlyna do Labského dolu 55km 200 m Cervend
5.trasa | Ze Spindlerova Mlyna do Dolu Bilého Labe 6 km 250 m Cervend
6. trasa Z Mladych Buk( pres Dolni Sejfy do Ant. ddoli 3,9km |200m Cervend
7. trasa Ze Spindlerovy boudy na Petrovu boudu 3,1km |200m Cernd
8. trasa Z Janskych Lazni na Hoffmanovy boudy 3,6 km |200m Cervend
9. trasa Z Pece pod Snézkou do Obtiho dolu 3,5km |280m Cervena
10. trasa | Z Pomeznich Bud ke kostelu sv. Petra a Pavla 2,5km |140m Cervend

Celkem 48,3 km
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3.7.3.5 Projekt KCT - Turistika pro viechny

Obrazek ¢. 18: Logo projektu
pro vozickare: (www.kct.cz)

V roce 2008, pfi oslavach 120. vyroéi zalozeni KCT, byla Klubem
zaloZzena verejna sbirka na podporu rozvoje turistiky pro obcany
s hendikepem. Shirka skoncila v dubnu 2011 a penize na uctu sbirky
byly pouZity na slibované znaceni. Pro aktivni sportovce na voziku se
toho déld mnoho, ale na obycejné vozi¢kdre se uz tolik nemysli.
Z tohoto dlvodu vznikla myslenka projektu Turistika pro vSechny

(obr. 18), aby méli i obycejni lidé na voziku vyziti. Hlavnim cilem je

postupné zmapovani véech moinych tras v Cechach vhodnych pro

vozickare. Dilei cil KCT je zpoéatku vyznacit minimélné jednu VZT

v kazdém kraji CR (tab. 9), co? se za par let existence projektu skoro podafilo (ke splnéni cile

zbyva 5 krajl). Soucasti kazdé znacené trasy je specidlni mapa umisténa ve vyvésnim stojanu

(obr. 21). Znacené trasy jsou vétsinou navrzeny blizko Ustavu socidlni péce. (www.kct.cz)

Tabulka €. 9: Informace o souéasnych bezbariérovych turistickych trasach KCT pro vozickare : (www.ket.cz)

datum

Lokalita Kraj Délka otevieni
1.trasa |Marianské udoliv Brné Jihomoravsky kraj 15 km 16.7.2009
2.trasa | Lutova u Treboné Jihocesky kraj 24 km 18.8.2010
3.trasa | Maly Bolevec v Plzni Plzensky kraj 9 km 3.4.2011
4.trasa | Méstské lesy v Hradci kralové | Kralovéhradecky kraj |14 km 18.10.2011
5.trasa |Praha (Luka, Luziny, Hlrka) Kraj Praha 14 km 22.5.2012
6.trasa | Vizovice - Vizovicka ¢erna Zlinsky kraj 7 km 22.9.2012
7.trasa | Kladruby u VIaSimi Stfedocesky kraj 5 km 13.9.2013
8.trasa |Hrabyné Moravskoslezsky kraj | 2,5 km 20.10.2013
9.trasa |Les Brand ve Svitavach Pardubicky kraj 12 km 13.9.2014
10. trasa | Kunraticky les v Praze Kraj Praha 5 km 19.11.2014

Celkem 107,5 km

Znacenych tras pro vozickare je 70,65 km v Jizerskych hordch se zasluhou spolecnosti Mobilita

0.p.s. (www.mobilita.cz), v Krkonosich je v rdmci projektu Krkonose bez bariér vyznaceno 48,3

km (www.krnap.cz) a v dalsich krajich CR je vyznaceno k1. lednu 2015 daldich 107,5 km

organizaci KCT. (www.kct.cz) Celkové vyznacend vzdalenost vozickarskych tras v CR dle viech

uvedenych znaceni je 226,45 km.
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Financ¢ni zdroje pro vyznaceni VZT:

- kaidoroéni shirka zvana ,Novoroéni EtyFlistek” realizovana v rdmci pochodd KCT
- dotace od Ministerstva skolstvi, mladeZe a télovychovy

- prispévky partner( a sponzord (Hamé, OZP)

(www.kct.cz)

< FURISTL
TURISTIKA PRO VSECHNY
Zoatend trasy pro v/ i«

Obrazek ¢. 19: Obtizné Obrazek ¢. 21: Vyvésni stojan se Obrazek ¢. 20: Rozcestnik
pFistupna trasa (www.kct.cz) specialni mapou (www.kct.cz) vozickarskych tras (www.kct.cz)
Klub €eskych turistli - sdruZeni turistd, které vzniklo za Rakousko-Uherska 11. ¢ervna 1888
v Praze jako myslenka télovychovné organizace SOKOL, ktery jiz pred zalozenim KCT pofadal
turistické vylety. Prvnim predsedou této organizace byl jmenovan cestovatel Vojtéch Naprstek.
K nejdilezitéjsim aktivitdm ¢lenl Klubu patfi znadeni pésich turistickych tras a jejich pravidelna
Udrzba. Rokem 1889 se znadi jiz prvni pé&si trasy, od roku 1997 si KCT vzal na starosti také
znaceni pro cyklisty i lyZafe. Zna¢ené pé&si trasy pokryvaji celou CR a jsou hodnoceny jako
nejlepdi a nejkvalitn&j$i v Evropé. Od roku 2005 se KCT podili na znadeni jezdeckych stezek
urcenych pro turistiku na koni (tzv. hipotras) a v roce 2009 byla vyznacena prvni vozickarska
trasa KCT. Z rozpoétu odboru Cestovniho ruchu Ministerstva pro mistni rozvoj CR jsou hrazeny
od roku 1997 finanéni naklady na znaceni. V Cechach bylo na konci roku 2008 vyznaceno
celkem 40782 km pésich tras, vyvéseno bylo 60572 tabulek ¢i smérovek presné 1641 vyvésnich
laminovanych map ve stojanech. O udrzbu znaceni pro pési a informacnich prvk( se staralo ve
stejném roce 1437 znackaf( a odpracovalo se na trasach pres 63 000 hodin. KCT je téz
garantem jednotného znaceni cyklistickych tras z povéfeni Ministerstva vnitra a Ministerstva
dopravy, coz znamend, Ze tato organizace pridéluje novym trasam evidencni Cisla

z celostatniho registru a vede si evidenci vSech cyklistickych tras. (Pernica, Rychtecky, 2012)
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3.8 Chranéna krajinna oblast Jizerské hory

CHKO lJizerské hory se nachazi v Krkonossko-jesenické subprovincii a patfi do ptirodni lesni
oblasti (dale PLO) ¢.21a. Na vychodé tvofi hranici se sousedicimi Krkonosemi feka Jizera a na
jihozapadé je oddélena Libereckou a Zitavskou kotlinou oblast Je$tédského hrbetu patfici do
PLO-21b. (Pliva, ZIdbek, 1986) Celkova rozloha CHKO je 36800 ha s lesnatosti 73% (26900 ha),
coz byl zrovna hlavni divod jejiho vyhlaseni v roce 1968. Nejvyssi hora CHKO na ¢eském Uzemi
a hlavné v 80. letech 20. stoleti se negativné podepsala na zdravotnim stavu lesnich porost(,
kvalité vody i pldnich pomérech dlouhodoba imisni zatéZ zplsobend zejména primyslovou
oblasti Zitavské panve. Mimo imisi si tato oblast prosla invazemi hmyzich $kddc@l a vétsina
poskozenych smrkovych porostl na nahorni plosiné byla odtéZena a tim doslo k vzniku
rozsahlych holin, které se dodnes lesni hospodafi snazi zalesnit.

(www. jizerskehory.ochranaprirody.cz)

3.8.1 Geomorfologické poméry

Jednd se o plochou kernou hornatinu na severu omezenou zlomovym svahem vysokym az 500
m vGci Frydlantské pahorkatiné. Opacna jizni hranice nachazejici se naproti Jizerské kotliné je
zajimava velkym mnoZstvim eroznich udoli, ale neni tak vyrazna. Naopak zaoblené hrbety
a rozsahlé plosinné tvary jsou hlavnim prvkem reliéfa centralni ¢asti pohofi Jizerskych hor.
| kdyZ v obdobi pleistocénu nebyla oblast zalednéna, tak se zde vyskytuji mrazové sruby,
vrcholova skaliska, balvanova more, Zulové balvany a hranace. Vyskyt téchto pfirodnich ukazu
byl zplsoben v minulosti mrazovym zvétravanim a soliflukci. Odtokové poméry centralni
oblasti jsou nedostatecné, coz vedlo v minulosti kvzniku Cetnych raselinist na nahornich
plosinach, kde nyni prameni fada vodnich tokl. Dle zastoupeni vySkovych stupnl spada
polovina Jizerskych hor nad hranici 650 m n. m. a jen 40% je zastoupeno v polohach 700 —
950 m n. m. Ve zminéném intervalu hodnot zaujima lesni ptda 48 % z celych lJizerskych hor.

(OPRL, 1999)

3.8.2 Hydrografické poméry

V letech 1903 — 1908 byly v Jizerskych horach postaveny prvni prehrady na ¢eském uzemi.
Postavena byla prehrada Bedfichovskd, MniSecka, Mlynickd a Msenska. V letech 1976 — 1982
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byla postavena na fece Kamenici Josefodolskd prehrada pouzivana nyni jako vodarenska nadrz

a od roku 1974 je vyuzivana za stejnym Ucelem i vodni nddrz Sous. (OPRL, 1999)

3.8.3 Klimatické poméry

Klima Jizerskych hor se vyznacuje mimoradnymi srazkami (tab. 10), kdy primérny rocni thrn
srazek se pohybuje mezi 989 mm (mérna stanice srazek v Jablonci nad Nisou) az 1705 mm
(nejvinci mérna stanice srazek v republice - Smédava). Rekord maximalniho ro¢niho Uhrnu
srazek drzi srazkomérna stanice v osadé lJizerka, kde vroce 1926 spadlo 2201 mm srazek.
V oblasti Nové louky u Bedfichova spadlo 29. ¢ervence 1897 za 24 hodin 345 mm srazek.

(OPRL, 1999)

Tabulka €. 10: Rozdily klimatickych poméri dle polohy klimatické stanice (Pliva, Zlabek, 1986)

Primérné srazky
Klimaticka Nadmorska vyika | Primérna teplota °C | (mm) Vegetaéni
stanice (mn.m.) Rocni | IV-IX Rocni | IV-IX doba (dni)
Nova Ves 356 7,1 13,0 831 499 148
Liberec 402 7,1 13,0 918 520 149
Lucany, D4l | 657 5,5 11,2 1229 696 130
Desna, Sous |772 4,4 10,2 1312 652 110
Bedfichov 780 4,4 10,1 1373 758 111

Primérna rocni teplota v Jizerskych horach se pohybuje v zavislosti na nadmorské vysce od
7,2 °C do 4,4 °C. Na nahorni plosiné se vyskytuji vyrazné inverzni polohy, které se nachazeji
prevazné na raselinnych a zamokienych lokalitach. Vroce 1940 byl zaznamenan v osadé

Jizerka teplotni rekord, kdy bylo naméreno -42 °C. (OPRL, 1999)

Vichtice, zpravidla zadpadnich smérd, plsobi rozsdhlé polomy na hiebenech hor a hlavné na
exponovanych lokalitach. Jako nebezpecné pro vegetaci jsou povazovany pozdni a c€asné
mrazy. Pocet mrazovych dnl za mésic, dle lokalit v Jizerskych horach, uvadi tabulka ¢. 11.
(Pliva, Zlabek, 1986)

Tabulka €. 11: Priimérny pocet mrazovych dnt dle kalendafnich mésicti (teplota klesne alespofi na-0,1 °Cve 2 m
nad zemi), méfeno v letech 1926 — 1950. (Pliva, Zlabek, 1986)

Stanice IX X Xi Xi | Il 1l v Vv Vi
Desnd - Sou$ 0,7 8,8 20,7 |28,6 |296 |27,1 |26,8 |18 4,8
Liberec 0,3 51 124 (239 (26,2 (229 (20,3 |89 2,9 0,1
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3.8.4 Geologické poméry

K findlnimu zaobleni hibetl a dotvareni Jizerskych hor dochazelo ke konci tretihor. V oblasti
Nového Mésta pod Smrkem je Casty vyskyt ruly a svorové ruly, nejvyssi ¢edicova vyvielina ve
zkoumané oblasti je Bukova hora. Misty se vyskytuje tzv. fojtskd dvojslidnd Zula a mezi
nejmladsi geologické Utvary patfi rozsahlé raseliny v depresich na ndhorni plosiné a holocenni

naplavy recentnich tokd. (Pliva, Zlabek, 1986)

3.8.5 Pedologické poméry

Podzolované raselinné hnédé horské pldy jsou v Jizerskych horach nejvice rozsifenym pldnim
typem v centralni ¢asti a v 7. a 8. lesnim vegetacnim stupni prechazeji zraselinénych
humusovych podzolll. Jednd se o hlinitopis¢ité pldy, kde je vy3si podil droliny s ¢astym
naznakem oglejeni. Balvanité suté s typy nevyvinutych pld a ranker( se vyskytuji sporadicky na
hfebenech a prikrych svazich. Oligotrofni hnédé pldy prevlddaji v predhofi a mezo-eutrofni

horské hnédé pady Ize nalézt na ¢edicové Bukové hote. (Pliva, Zlabek, 1986)

3.8.6 Biogeografické poméry

Jizerské hory patfi dle Regionalné fytogeografického ¢lenéni Ceské republiky do tzv.
fytochorionu a jsou soucasti Ceského oreofytika. Dalsi déleni Jizerskych hor je na Cernou
Studnici, Jizerské louky a lJizerské hory lesni. Cast Jizerské louky je fazena do vegetaéniho
stupné supramontanniho, kde se vyskytuji kosodfeviny a spole€enstva luéni i lesni. Zkoumana
oblast ma podobny charakter jako hercynskd fléra montannich poloh, kde se objevuji druhy

jako hoftec tolitovity, mlécivec alpsky, bika lesni, borovice klec.

Pfevaha je ovSem stfedoevropské lesni fléry stfednich a vysSich poloh jako napf.: tftina
chloupkatd, vésenka nachova nebo Zebrovice rznolista. Po rozsahlém odlesnéni béhem 70.
a 80. let minulého stoleti doslo k nastupu titiny chloupkaté, kterd ma husty a mocny drn
vytvarejici nepfijemnou burfen na otevienych plochach. Doslo tedy k vyraznym
zménam rozsiteni druhl ve zkoumané oblasti a bohuZel ke znacnému Ustupu borlvky. (OPRL,

1999)
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4 METODIKA

Ve své praci vychazim z metodiky venkovniho sbéru dat pouzité UHUL pfi inventarizaci lesd
vCR z let 2001 — 2004 (verze 6.0), Metodiky OPRL (Mackd, 1999) déle rozpracované
a upravené do podoby Plosna udrzba OPRL — zpfistupnéni lesa, verze 009 (KFistek, Sotornik,
Bartos, 2008) a castecné z metodiky pouzité Ing. Tomankem, Ph.D. a Ing. Volnym v roce 2012
pro tvorbu mapy Sjizdnost povrchu lesnich odvoznich cest v horské ¢asti LHC Frydek-Mistek
pro cyklisty. Celkova rozloha CHKO lJizerské hory je 36800 ha a z toho je 27400 ha lesni puda.

Terénni prazkum byl proveden ve tfech oblastech CHKO lJizerské hory na rozloze 7500 ha.

(obr. 22)
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Obrazek ¢. 22: Mapa CHKO Jizerské hory se zobrazenim t¥i zkoumanych lokalit (www.cittadella.cz)
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JelikoZ rozloha CHKO je velka, tak pro diplomovou préci byla zvolena metoda reprezentativnich
¢tvercll. Byly zvoleny 3 ¢tverce o strané 5 km a umistény do geograficky odlisnych oblasti. Prvni
¢tverec byl umistén v oblasti obce Oldfichov v Hajich, ktery je sice v nizsi nadmorské vysce, ale
je zde vysoké relativni prevyseni. Druhy ¢tverec byl umistén do oblasti vodni nadrze Josefav ddl
v centralni ¢asti Jizerskych hor a treti Ctverec se nachdazi na nahorni plosiné u osady lJizerka.
Kazdy reprezentativni ¢tverec ma tedy stejnou rozlohu 2500 ha a je vhodné je vzijemné

porovnat.

Obrazek ¢. 24: Ukladani soufadnic do GPS Obrazek ¢. 23: - Kontrola nadmofské vysky

Data se shirala pro kazdou lesni odvozni cestu zvlast v celé jeji délce, aby byl zachycen
azmapovan aktudlni stav poruseni. Pfi venkovnim sbéru dat byla pouZita pro orientaci
v terénu turistickd mapa ,Jizerské hory” v méfitku 1:25 000, kterou vydala v kvétnu 2014
Geodézie On Line, spol. s.r.o. Na zaznamenavani dat byly vyuZity hodinky SUUNTO AMBIT 2 2.0
s GPS a vyskomérem. Pfi kazdé zméné typu povrchu nebo tfidy poruseni byly zaznamenany
souradnice (obr. 24) a nadmorska vyska bodu. (obr. 23) Zaroven pfistroj SUUNTO AMBIT 2 2.0

méftil vzdalenost jednotlivych Gsekd.

4.1 Sledované udaje lesnich odvoznich cest

1) Trida LOC
Lesni odvozni cesty byly zafazeny do tfid dle CSN 73 6108.

2) Povrch koruny LOC

Povrch LOC byl sledovan po celé jejich délce a cesty byly roztfidény dle typu povrch, ktery na
méreném Useku zcela prevladal. LOC byly rozdéleny do ctyr zakladnich typl bitumenové,
panelové, stérkové, zemni.
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3) Délka LOC (v m)
Délka LOC byla mérena pfistrojem SUUNTO s GPS od zacatku useku do konce useku a udavana
v metrech. Lesni odvozni cesty budou roztfidény do interval(i: 1 — 500 m; 501 — 1000 m; 1001 —

1500 m; 1501 — 2000 m; 2001 m a vice.

4) Sklon LOC (v %)

Sklony LOC byly zjistény interpolaci vrstevnic za pouziti nastroje tvorby podélného profilu
mapového serveru mapy.cz. Byl vidy vytvoren podélny profil pro jednu LOC, ktery byl rozdélen
na Useky o jednotném sklonu. Vysledna hodnota sklonu LOC byla zjisténa vazenym
aritmetickym primérem namérenych hodnot. LOC byly poté rozdéleny do intervall

a vzajemné porovnany.

Jako LOC vhodné pro cykloturistiku, vozickafre a rekreacni bézkare byly zvoleny cesty
s maximalnim podélnym sklonem do 8 %. Pokud LOC méla podélny sklon 8 % a vyssi, tak byla
zarazena jako nevhodna pro sledované sportovni aktivity. Pokud byl na LOC Usek delsi nez
100 m, ktery mél podélny sklon 8 % a vyssi, tak byla LOC také zafazena do nevhodnych pro
sledované sportovni aktivity. Lesni odvozni cesty, které maji nevhodny podélny sklon, jsou na

mapach oznaceny cervenym Cislem a vhodné LOC jsou oznaceny Cislem ¢ernym.

5) Nadmofrska vyska (m n. m.)

Nadmorska vyska LOC byla odectena z turistické mapy ,Jizerské hory” v méfitku 1:25 000.
Lesni odvozni cesty byly rozfazeny do kategorii dle nadmorské vysky v intervalech po 50-ti
vyskovych metrech. Pokud LOC zasahovala do dvou vymezenych intervall zaroven, tak byla

cesta zarfazena do té kategorie, kde byla zastoupena vétsi ¢ast cesty.

6) Hustota (m. ha)
Hustota LOC byla vypocitana pro celé CHKO lJizerské hory a zaroven i pro tfi zkoumané lokality
ve stejné oblasti. Hustota LOC byla vypoctena z plochy zkoumané oblasti a ze zjisténych délek

LOC.

7) Poruseni povrchu

Pfi sledovani povrchu LOC se vychazelo z metodiky pouzité Ing. Tomankem, Ph.D. a Ing.
Volnym v roce 2012 pro tvorbu mapy Sjizdnost povrchu lesnich odvoznich cest v horské ¢asti
LHC Frydek-Mistek pro cyklisty. Lesni odvozni cesty byly rozdéleny dle povrchu na bitumenové,
panelové, stérkové a zemni.

Na LOC byly zaznamenany jednotlivé Useky se shodnou mirou poruseni povrchu (vozovek,

zemnich plani u zemnich cest). Useky cest byly poté zafazeny do 5 vymezenych tiid.:
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1. tfida - vozovky a zemni plané nové vybudované nebo téméf bez poruseni (poruseni
konstrukénimi porusenimi 0-5 %)

2. tfida - vozovky a zemni plané svyssi mirou zastoupeni konstrukénich poruseni, které
neomezuji rychlost pohybu ani neovliviiuji bezpecnost jizdy dopravnich prostfedk(. (poruseni
konstrukénimi porusenimi 5,1-25 %)

3. tfida - vozovky a zemni plané jsou porusené tak, Ze jiz ovlivni rychlost jizdy cyklist(l. Pro
vozickare je tento povrch na hranici sjizdnosti. (poruseni konstrukénimi porusenimi 25,1 — 75%)
4. tfida - vozovky a zemni plané maji povrch porusen tak, Ze ovliviiuji rychlost i bezpeénost
cyklistll. Pro trekingova kola je tento povrch na hranici sjizdnosti a pro vozickare je nevhodny.
Jizdni kolo by mélo byt vybaveno pro pohyb v terénu. (poruseni konstrukénimi porusenimi
75,1% — 100%)

5. tfida - vozovky a zemni plané jsou poskozeny natolik, Ze je nutna rekonstrukce cesty. Cesty
jsou sjizdné pouze pro horska kola vybavena minimalné predni odpruZzenou vidlici. Povrch cest
vysoce ovliviiuje rychlost i bezpec¢nost uzivatelll na terénnim kole. Pro vozic¢kare nesjizdny

povrch a pro trekingova kola nevhodny povrch.

4.2 Metodika urceni vyuZitelnosti lesnich odvoznich cest sportovnimi aktivitami

Jiz zminéna turistickd mapa ,Jizerské hory” v méfitku 1:25 000, slouzila jako podkladova mapa
pro ucely vyuziti sledovanych sportovnich aktivit. Soucasti této mapy jsou znacené cyklotrasy,
bézkarské trasy i vozickarské znacené trasy. ZacCatek i konec znaceného Useku pro sledované
aktivity byl pfi terénnim prizkumu vidy zaznamenan do GPS a soucasné do poznamkového

bloku z ddvodu zalohy dat. Mérené cesty byly nasledné rozdéleny do skupin podle 2 kritérii:

vyuzito — lesni odvozni cesta vyznacena cyklotrasou KCT / béikaiskou trasou KCT /

vozickarskou znacenou trasou spolec¢nosti Mobilita

nevyuZito - lesni odvozni cesta nevyznacena cyklotrasou KCT / béikaiskou trasou KCT /

vozickarskou znacenou trasou spolecnosti Mobilita

Ziskana data byla sumarizovdna, roz¢lenéna a ndsledné zpracovana prehledné v tabulkovém

editoru.
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4.3 Tvorba tematické mapy

4.3.1 Sjizdnost povrchti lesnich odvoznich cest

Tabulka €. 12: Sjizdnost povrcht lesnich odvoznich cest

Druhy povrchu Trida porusenosti povrchi
Bitumen 1 2 3 4
Stérk 1 2 3 4
Panel 1 2 3 4
Zemni 1 2 3 4

Povrch zpevnény a lehce sjizdny za kazdych podminek

Povrchy a tfidy porusenosti zafazeny do této kategorie jsou bezpecné i sjizdné pro vsechny
uZivatele cest. Idealni pro rodinu s détmi na cyklisticky vylet i pro jizdu na voziku, pokud neni

v mapé oznacen Usek ¢ervenym cislem oznacujici velky podélny sklon.

Povrch sjizdny pro vSechny uzivatele, pro vozickare na hranici sjizdnosti

Povrchy a tfidy porusenosti zafazeny do této kategorie nejsou pfilis vhodné pro vozic¢kare. Byla
sem zarazena i 1. a 2. tfida poruseni zemnich cest, které jsou za sucha pro vozickare velmi
dobre sjizdné. V lJizerskych horach nenajdete znacené trasy pro vozickare, které by byly
znaceny po zemnim povrchu. Pro uZivatele, ktefi akceptuji stftedné porusené nebo nezpevnéné

povrchy.

Povrch sjizdny pro horska kola, obtizné sjizdny pro trekingova kola

Povrchy a tfidy porusenosti zafazeny do této kategorie silné ovliviuji rychlost i bezpeénost
cyklistG. Pro trekingovd kola je tento povrch na hranici sjizdnosti a pro vozi¢kdre je jiz

nevhodny. Naopak uZivatelé na horskych kolech tyto povrchy vyhledavaji a jsou jejich cilem.

- Povrch sjizdny pouze pro horska kola

Povrchy a tfidy porusSenosti zafazeny do této kategorie jsou nesjizdné pro vozickare i pro
uzivatele na trekingovych kolech. Tyto povrchy preferuji jen majitelé horskych kol, ktefi

perfektné zvladaji techniku jizdy v naro¢ném terénu a maji adekvatné vybavené kolo.
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4.3.2 Rozdéleni povrchi dle sjizdnosti

Bitumenové, Stérkové a panelové povrchy s tfidami porusenosti 1 a 2 byly zafazeny do
kategorie zpevnéné a snadno sjizdné povrchy. Zemni povrchy 1, 2 a 3 tfidy byly zafazeny do
povrchll sjizdnych pro vSechny uZivatele. Bitumenové, stérkové a panelové povrchy se treti
tridou porusenosti byly zafazeny do této skupiny také. 4. tfida vSech druhl povrchl je
v kategorii sjizdné pro horska kola a obtizné sjizdné pro trekingova kola. 5. tfida vSech druht

povrchl je v kategorii sjizdné pouze pro horska kola.

4.3.3  Ziskani a zpracovani digitalnich dat

Rekognoskace terénu byla provedena v prvni poloviné fijna 2014 v ramci sité odvoznich cest
evidovanych Ustavem pro hospodafskou Upravu lesa (UHUL). Posledni aktualizace
poskytnutych dat probéhla 1. 1. 2014. Ze souradnic nasbiranych GPS pfistrojem byla vytvofena
vrstva shapefile, coZ je datovy format pro uloZeni vektorovych prostorovych dat, ktery byl
nasledné zpracovan a pouZivan v geografickém informacénim systému (dale ,GIS“). Vrstva linii
lesnich odvoznich cest byla poté v GIS upravena dle zaznamenanych GPS bodd v mapovém
editoru. Bylo zapotrebi rozdélit kazdou linii cesty na jednotlivé useky, kterym bylo pfifrazeno ID
Useku a barva findlni linie, ktera byla uréena dle t¥idy porugeni a druhu povrchu cesty. Useky
byly také v atributové tabulce rozdéleny dle velikosti sklonu cesty, kdy useklim s nevhodnym
sklonem byla pfidélena ¢ervend barva Cisla a Useklim s vhodnym sklonem byla pfidélena ¢erna
barva disla. Pouzity pfistroj GPS zaznamendval soufadnice v geografickém soufadnicovém
systému WGS 84, ve kterém byly nasledné vytvoreny i findlni mapy. Jako hlavni mapovy
podklad byly pouZity digitdlni data zobrazujici odvozni cesty 1L, 2L, odvozni cesty v navrhu
a vrstevnice, které poskytl vedouci GIS pobo¢ky UHUL v Jablonci nad Nisou. Data byla prevzata
z OPRL a zaslana emailem po vyplnéni Zidosti a podepsdanim smlouvy Zadatelem
a poskytovatelem. Mapy byly doplnény o skaly ze ZABAGED pfes WMS sluzbu CUZK a linie Fiéni
sité i plochy vodnich nadrzi byly vyuzity z VUV T.G.M. — DIBAVOD. Za kazdou méFenou lokalitu
zvladst byla vytvofena tematickd mapa sjizdnosti povrchu LOC pro cyklisty a osoby
s hendikepem. Digitalni vrstvy a shromdazdéna data zterénniho vyzkumu byly zpracovany

v softwaru ESRI ArcMap 9.3. Tfi vytvofené mapy jsou umistény v ptilohach diplomové prace.
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5 VYSLEDKY

5.1 Trida lesnich odvoznich cest

Lesni odvozni cesty byly jednotlivé zafazeny do tiid podle rozdéleni CSN 73 6108. Béhem
rekognoskace terénu bylo prozkoumano 105,274 km a bylo zjisténo, Ze na vybranych Uzemich

nepatrné prevladaji LOC tfidy 1L. Na vSech zkoumanych lokalitach je jen o 786 m vice LOC

vvvvv

Graf ¢. 2: Celkové zastoupeni tfid LOC ve sledovanych oblastech

Tabulka €. 13: Zastoupeni tfid lesnich cest na sledovaném tzemi dle normy €SN 73 6108

Jizerka Josefhv ddl Oldfichov
- Délka |Zastoupeni |_., Délka |Zastoupeni |_.. Délka |Zastoupeni
Ttida km) | (%) P Tfida km) | (%) P Trida km) | (%) P
1L 17,056 | 59,5 1L 28,212 (72,4 1L 7,762 [20,6
2L 11,606 | 40,5 2L 10,754 | 27,6 2L 29,884 (79,4
Celkem | 28,662 |100 celkem | 38,966 | 100 celkem | 37,646 | 100
Navrh |7,414 |- navrh |[8,364 |- navrh |7,168 |-

Pfi terénnim prlzkumu byla zjisténa celkova délka plné funkénich LOC v oblasti Jizerka
28662 m. Nejlépe vybavené LOC slouzici k odvozu dfivi s celoro¢nim provozem znaceny jako
cesty tfidy 1L byly zastoupeny 59,5 % a to 17056 m. Cest tfidy 2L ve stejné lokalité bylo
naméreno 11606 m, coz Cini zastoupeni 40,5 %. V planech na dalsi roky jsou navreny LOC

v délce 7414 m, jejichz trasovani je jiz zakresleno ve finalni mapé této prace. (tab. 13)
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V dalsi velmi turisticky zndmé a navstévované oblasti Joseflv dil bylo naméreno celkem
38966 m LOC. Cesty tfidy 1L jsou zastoupeny vice nez 72 % a jejich délka je pfesné 28212 m.
Zbytek tvori cesty 2L se zastoupenim 27,6 %. Do budoucna planuje UHUL v této oblasti
vybudovat LOC o délce 8364 m.

V turisticky méné znamé treti lokalité s nazvem Oldfichov v Hajich byla namérena celkova
Jizerskych hor. V oblasti Oldfichova je pouhych 7762 m cest tfidy 1L, coZ Cini jen 20,6 %. Témér
80 % v této lokalité je vybudovana cestami 2. tfidy, jejichz délka je skoro 30 km. Taktéz se
planuje zvySeni hustoty LCS v této oblasti a do budoucna je na mapach jiz vyznaéeno 7168 m

novych LOC.

5.2 Povrchy korun lesnich odvoznich cest

LOC byly rozdéleny do ctyf zakladnich typld na bitumenové, panelové, Stérkové a zemni
povrchy. (graf €. 3) Pokud secteme data ze vSech zkoumanych oblasti, tak je nejvice zastoupen
povrch bitumenovy, ze kterého je vybudovano 41 % lesnich odvoznich cest. O par kilometrd

méné maji cesty se zemnim povrchem, které zaujimaji 35 %.

Graf ¢. 3: Zastoupeni povrchti LOC na sledovaném tzemi
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Pfi terénnim vyzkumu bylo naméfeno pres 15 % lesnich cest se Stérkovym povrchem
a nejméné bylo napocitano panelovych usekd, jejichZ zastoupeni je 9 %. Podrobné jsou lokality

popsany v nasledujicich tabulkdch a pfislusném textu.

Tabulka €. 14: Povrch koruny LOC, oblast Jizerka

Druh povrchu Délka (km) | Zastoupeni (%)
Bitumen 12305 42,9
Panel 4751 16,6
Stérk 4388 15,3
Zemni 7218 25,2
Celkem 28662 100

V lokalité Jizerka je nejvice zastoupen povrch bitumenovy (tab. 14), ktery pokryva témér 43 %
lesnich odvoznich cest. Pfesné Ctvrtinu zastupuje povrch zemni a nejméné je zastoupen povrch
Stérkovy. Skoro 17 % zde zaujimad povrch panelovy. Na této lokalité bylo zjisténo, ze 80 % z nich

je tvofeno panely kolejovymi a pfiblizné 20 % je vybudovéano s panely skladanymi napfic.

Tabulka €. 15: Povrch koruny LOC, oblast Josefav dul

Druh povrchu Délka (km) | Zastoupeni (%)
Bitumen 22798 58,5
Panel 4971 12,7
Stérk 3299 8,5
Zemni 7898 20,3
Celkem 38966 100

Nadpolovi¢ni vétsinu LOC v oblasti Joseflv dll tvofi vozovky bitumenové s témér 60 % a pétinu
tvofi LOC se zemnim povrchem. V lokalité Joseflv dul je pres desetinu LOC tvoreno levné;jSimi

kolejovymi panely a nejméné je zde zastoupen povrch stérkovy. (tab. 15)

Tabulka €. 16: : Povrch koruny LOC, oblast Oldfichov v Hajich

Druh povrchu Délka (km) | Zastoupeni (%)
Bitumen 7881 20,9
Panel 0 0

Stérk 7798 20,7
Zemni 21967 58,4
Celkem 37646 100
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Ve tfeti mérené lokalité Oldfichov v Hajich tentokrat tvofi necelych 60% povrch zemni. Povrch
bitumenovy a Stérkovy ma témér stejné zastoupeni, kazdy z téchto povrchll je zastoupen
pfiblizné pétinou. Jednda se o jedinou mérenou oblast, kde se nevyskytl na cestach panelovy

povrch. (tab. 16)

5.3 Délka lesnich odvoznich cest
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celkova cetnost

m1-500m m®501-1000m ®1001-1500m m1501-2000m ® 2001 m avice

Graf ¢. 4: Délka lesnich odvoznich cest na sledovaném tuzemi

Vsechny zméfené odvozni cesty dosahuji dohromady délky 105,274 km a byly rozdéleny do
péti zakladnich intervall s odstupem po 500 m. Z grafu ¢. 4 je mozné vycist Cetnost délek cest
a jejich procentudlni zastoupeni. Béhem rekognoskace terénu bylo v méfenych oblastech
jednotlivé zaznamenano 113 uUsek( cest a nejvyssi ¢etnost maji cesty o délce 501-1000 m (34
%). Druhy nejvice zastoupeny interval je s nejkratSimi Useky o délce 0-500 m (30 %) a tretim
nejcastéjsim je interval s délkami 1001-1500 m (21 %). Interval s rozpétim délek 2001 m a vice
ma zastoupeni 9 % a nejméné je zastoupen interval 1501-2000 m se 6 %. Podrobnéji jsou

jednotlivé lokality popsany v nasledujicich tabulkach a pfislusném textu.
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Tabulka €. 17: Délka LOC, oblast Jizerka

Délka Cetnost (ks) Zastoupeni (%)
1-500m 3 13

501 -1000 m 7 30,5

1001 -1500 m 7 30,5

1501 -2000 m 3 13

2001 m a vice 3 13
Celkem 23 100

V oblasti Jizerka maji nejvyssi zastoupeni 30,5 % shodné LOC délky 501-1000 m i 1001-1500 m.

Ostatni délky mérenych lesnich cest maji zastoupeni také stejné po 13 %. (tab. 17)

Tabulka €. 18: Délka LOC, oblast Joseftiv duil

Délka Cetnost (ks) Zastoupeni (%)
1-500m 23 46

501 —-1000 m 14 28

1001 -1500 m 8 16

1501 - 2000 m 1 2

2001 m a vice 4 8
Celkem 50 100

Absolutné nejvyssi zastoupeni 46 % v lokalité Josefova dolu maji nejkratsi délky cest a druhé
nejcasté;jsi byly délky 501-1000 m s 28 %. Tretim v pofadi jsou lesni odvozni cesty délky 1001-
1500 m s 16 % zastoupenim. LOC délky 2001 m a vice jsou zde zastoupeny 8 % a nejmensi

zastoupeni (2 %) maji lesni odvozni cesty délky 1501-2000 m. (tab. 18)

Tabulka €. 19: Délka LOC, oblast Oldfichov v Hajich

Délka Cetnost (ks) Zastoupeni (%)
1-500m 8 20

501 -1000 m 17 42,5

1001 -1500 m 9 22,5

1501 -2000 m 3 7,5

2001 m a vice 3 7,5
Celkem 40 100

V oblasti Oldfichova jsou nejvice zastoupeny LOC délky 501-1000 m se 42,5 %. Druhym

v poradi jsou lesni odvozni cesty délky 1001-1500 m s 22,5 % a aZ na tfetim misté jsou délky

59



1-500 m s 20 % zastoupenim. Zbyvajici 2 kategorie LOC jsou zastoupeny shodné po 7,5 %.
(tab. 19)

5.4 Podélny sklon lesnich odvoznich cest
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Graf €. 5: Podélny sklon lesnich odvoznich cest

Dle stanovené metodiky byly LOC rozdéleny do tfi intervall dle velikosti podélného sklonu
cesty. (graf ¢. 5) O jednu desetinu procenta (44,9 %) je nejvice cest zastoupeno s podélnym
sklonem stfednim a LOC s malym podélnym sklonem je 44, 8 %. S velkym podélnym sklonem
nad 8 % vcetné bylo naméreno 10,3 % a tyto cesty jsou uréeny jako nevhodné pro sledované
sportovni aktivity (zejm. pro osoby pohybujici se na voziku). Podrobnéji jsou jednotlivé oblasti

popsany v nasledujicich tabulkdch a pfislusném textu.

Tabulka €. 20: Podélny sklon LOC, oblast Jizerka

Podélny sklon Charakteristika Délka (km) Zastoupeni (%)
0-39% Maly 20758 72,4
4-7,9 % Stredni 7904 27,6

8 % avice Velky 0 0
Celkem 28662 100

V oblasti Jizerky byly naméreny témér tfi Ctvrtiny lesnich cest, které maji maly podélny sklon
a tim jsou idealni pro jizdu na kole, na bézkach i pro hendikepované osoby. Vice neZ ¢tvrtina

lesnich cest v této lokalité ma stfedni podélny sklon. Do kategorie s velkym podélnym sklonem
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nebyla zafazena zadna z mérenych cest. Na malém Useku Jezdecké cesty byl naméren podélny

sklon 10 %, ale po vazeném aritmetickym priméru byl cely Usek zarazen do LOC se stfednim

podélnym sklonem. (tab. 20)

Tabulka €. 21: Podélny sklon LOC, oblast Joseftiv dul

Podélny sklon Charakteristika Délka (km) Zastoupeni (%)
0-39% Maly 16820 43,2
4-7,9 % Stredni 19240 494
8 % a vice Velky 2906 7,4
Celkem 38966 100

Neceld polovina lesnich odvoznich cest v lokalité Josefiv dil ma stfedni podélny sklon, pres

43 % LOC v této oblasti je zastoupeno v kategorii maly podélny sklon. Lesni odvozni cesty

s velkym podélnym sklonem jsou zastoupeny 7,4 %. (tab. 21)

Tabulka €. 22: Podélny sklon LOC, oblast Oldfichov v Hajich

Podélny sklon Charakteristika Délka (km) Zastoupeni (%)
0-3,9% Maly 9582 254
4-7,9 % Stfedni 20096 53,4
8 % a vice Velky 7968 21,2
Celkem 37646 100

Vice nez polovina lesnich odvoznich cest v oblasti Oldfichov ma stfedni podélny sklon. LOC
s malym podélnym sklonem v této oblasti jsou zastoupeny ctvrtinou a 21,2 % mérenych cest

ma podélny sklon 8 % a vyssi. (tab. 22)

5.5 Nadmorska vyska lesnich odvoznich cest

Lesy v zdjmovych oblastech Jizerskych hor se nachazeji v obrovském rozpéti nadmofrskych

vySek od 350 do 1000 m n. m. V nasledujicim grafu €. 6 je znazornéno zastoupeni jednotlivych

intervald.
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Graf ¢. 6: Nadmorska vyska

Nejcastéji se LOC nachazeji v intervalu 851-900 m n. m. a to presné z 18,5 %. Druhym v poradi
s 18,2 % je interval 901-950 m n. m. a tfetim je rozpéti hodnot 801-850 m n. m. Prvni tfi
hodnoty se nachdzeji ve vyssich partiich Jizerskych hor a také lesni cesty spadajici do téchto
interval(Ql patfi mezi nejnavstévovanéjsi v celém pohoti. Naopak méné jsou zastoupeny lesni
cesty spadajici do prostfednich interval(l. Napf. rozpéti hodnot 501-550 m n. m. ma zastoupeni
3,9 % a stejné je na tom interval 601-650 m n. m. Nejméné je zastoupen interval 651-

700 m n. m., kde je zafazeno pouze 0,5 % zkoumanych cest.

Tabulka €. 23: Nadmorska vySka LOC, oblast Jizerka

Nadmofiska vyska (m.n.m) Délka (km) Zastoupeni (%)
801 -850 4043 14,1

851 -900 7174 25

901 -950 17445 60,9
Celkem 28662 100

Lesni odvozni cesty v oblasti Jizerka jsou nejvice zastoupeny v nadmotskych vyskach 901-
950 m n. m. a hodnota jejich zastoupeni je 60,9%. Druhym v poradi co do zastoupeni jsou LOC

v nadmofskych vyskach 851-900 m n. m., kde se jich nachazi pfesné ¢tvrtina. Nejméné lesnich
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odvoznich cest na tomto Uzemi se nachazi vintervalu 801-850 m n. m. ZvySe uvedenych

hodnot je zfejmé, Ze oblast Jizerka je nejvyse poloZena ze vsech mérenych lokalit. (tab. 23)

Tabulka €. 24: Nadmoiska vyska LOC, oblast Joseftiv dil

Nadmofrska vyska (m n. m.) Délka (km) Zastoupeni (%)
601 - 650 1240 3,2

651 -700 0 0

701 -750 2070 5,3

751 —-800 10826 27,8

801 -850 7976 20,5

851 -900 12255 31,4

901 -950 1750 4,5

951 - 1000 2849 7,3
Celkem 38966 100

V oblasti Joseflv dul v nadmorské vysce 851-900 m n. m. je zastoupeno nejvice LOC a to
31,4 %. Pres Ctvrtinu Uzemi zaujima interval 751- 800 m n. m. a pfiblizné pétinou je zastoupen
interval nadmofiské vysky 801 - 850 m n. m. Pod 10 % jsou zastoupeny zbylé intervaly

nadmorskych vysek této casti Jizerskych hor. (tab. 24)

Tabulka €. 25: Nadmorska vyska LOC, oblast Oldfichov v Hajich

Nadmofiska vyska (m n. m) Délka (km) Zastoupeni (%)
351-400 5512 14,6

401 - 450 11619 30,9

451 -500 9745 25,9

501 - 550 4106 10,9

551 - 600 1126 3

601 — 650 2898 7,7

651 — 700 512 1,4

701 -750 2128 5,6
Celkem 37646 100

Jednoznacné nejnize polozena mérend oblast Oldfichov, kterd ma tézisté wvyskytu
v nadmofskych vyskdch 401-500 m n. m. Ve zminéném intervalu se nachazi 56,8 %. Necelymi
15 % jsou zastoupeny LOC v nadmorskych vyskach 351-400 m n. m. Za zminku jesté stoji
interval nadmotskych vysek 501-550 m n. m. s necelymi 11 %. Zbytek lesnich odvoznich cest je

roztrousen do interval(l mezi 551-750 m n. m, kde je dohromady zastoupeno 17,7 %. (tab. 25)
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5.6 Hustota lesnich odvoznich cest

Jednim z hlavnich ukazatell vyspélého lesniho hospodarstvi je hustota lesni cestni sité. (graf
¢.7) Primérna hustota LOC ve tfech méfenych oblastech je 14,03 m.ha™ a jsou jiZ navrieny

dali cesty, které po dokonéeni zvednou primérnou hodnotu hustoty na 17,09 m.ha™.
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Graf €. 7: Hustota lesnich odvoznich cest

V odborné literature je povazovano za optimalni hustotu odvoznich cest hodnota mezi 20 az
25 m.ha™. Jak je patrné z uvedené tabulky &. 26, je hustota LOC na viech méfenych lokalitach

od optimalni hodnoty pomérné vzdalena.

Tabulka €. 26: Hustota LOC, porovnani hodnot oblasti Jizerka, Joseftiv dl a Oldfichov

Jizerka Josefav dul Oldfichov

Délka | Hustota Hustota Délka | Hustota
Tfida (km) | (m.ha?) | T¥ida | Délka(km) | (m.ha’) | T¥ida | (km) | (m.ha™)
1L 17,056 6,82 1L 28,212 11,28 1L 7,762 3,1
2L 11,606 4,64 2L 10,754 4,3 2L 29,884 | 11,95
Celkem | 28,662 11,46 | Celkem 38,966 15,58 | Celkem |37,646| 15,05
Navrh 7,414 2,97 Navrh 8,364 3,35 Navrh | 7,168 2,87
Plan 36,076 14,43 Plan 47,33 18,93 Plan |44,814| 17,92

Nejblize dolni hranici optima jsou lesni odvozni cesty v oblasti Joseflv dul, kde se hustota blizi
16 m.ha™. V oblasti Oldfichova je hustota lesnich odvoznich cest na 15 m.ha™ a pouhych
11,46 m.ha™ dosahuje hustota v oblasti Jizerka. V tabulce je uvedeno také planované roziireni
LDS o odvozni cesty. V kazdé z méfenych oblasti je v navrhu pfiblizné 7-8 km novych odvoznich

cest a uvedena tabulka znazorfuje téZ zvyseni hustoty po dostavbé. Vétsina z navrhovanych
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cest byla pfi terénnim Setfeni prozkoumdna a pfiblizné 90% navrienych cest lze zafadit mezi
povrchy sjizdné pouze pro horska kola a skoro 10 % cest v terénu dosud neexistuje a najdete je

jen na mapach UHUL.

5.7 Poruseni povrchu lesnich odvoznich cest

Béhem rekognoskace terénu bylo ve vSech zkoumanych oblastech zjisténo, Ze jsou nejvice
zastoupeny povrchy s prvnim stupném poruseni cesty. (graf €. 8) Ve vyborném stavu je 41,7 km
LOC, coz je 39,6 % veskerych mérenych cest. Stupen poruseni Il byl naméfen na 30,2 % LOC
a tfetim v poradi je stupen poruseni lll, ktery je zastoupen z 28,1 %. Poruseni vyssSiho stupné
cesty nez je stupen Il bylo zjisténo pouze v oblasti Josefiv dul, kde byl naméfen stupen

poruseni IV v délce necelého kilometru a stupen poruseni V se zastoupenim 1,3 %.
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Graf ¢. 8: Poruseni povrchu lesnich odvoznich cest

Prislusny graf ¢. 8 zndzorfuje srovnani mérenych lokalit dle miry poruseni povrchu koruny
cesty alze znéj vycist, Ze lesni odvozni cesty v Jizerskych horach lze zafadit mezi vysoce

kvalitni. V dalSich tabulkach a pfislusném textu jsou jednotlivé oblasti popsany podrobnéji.
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Tabulka €. 27: Poruseni LOC podle povrchu, oblast Jizerka

Stupen Stav cesty Délka cesty (km) Zastoupeni
poruseni (slovné) Bitumen | Panel | Stérk Zemni | Celkem (%)

I Vyborny 12,114 0 0 3,462 15,576 54,3

Il velmi dobry 0 2,931 2,77 3,756 9,457 33

1l Dobry 0,191 1,82 | 1,618 0 3,629 12,7

\Y Spatny 0 0 0 0 0 0

\Y katastrofalni 0 0 0 0 0 0
Celkem 12,305 4,751 | 4,388 7,218 28,662 100

Ani u jedné mérené cesty v oblasti Jizerky nebyl zaznamenan stupen poruseni cesty IV ¢i V. To
znamen3, Ze se jedna o kvalitné vybudovanou lesni dopravni sit. JelikoZ se jednd o nahorni
plosinu, kde jsou cesty budovany v800 - 950 m n. m., tak jich je nejvice postaveno
s bitumenovym povrchem (42,3 %). Ve vyborném stavu je 98,4 % LOC, které maji tento povrch.
87,3 % mérenych cest ma stupen poruseni cesty | nebo Il, i ptesto Ze Jizerka patfi mezi

nejchladné;jsi a nejdestivéjsi misto republiky. (tab. 27)

Tabulka €. 28: Poruseni LOC podle tfid, oblast Jizerka

Stupen Stav cesty Délka cesty(km)
poruseni cesty (slovné) 1L 2L Celkem
| Vyborny | 12,114 3,462 15,576
Il velmidobry | 2,931 6,526 9,457
I Dobry 2,011 1,618 3,629
\Y Spatny 0 0 0

\ katastrofalni 0 0 0
Celkem 17,056 11,606 28,662

Z tabulky €. 28 Ize snadno vycist, Ze lesni cesty tFidy 1L v oblasti Jizerky spadaji vice nez 70 % do
kategorie s vybornym stavem poruseni. Na druhou stranu lesni cesty tfidy 2L maji ve stejné
kategorii necelych 30 % a do Il stupné poruseni u této tfidy spadad 56,2 % LOC. Ze souhrnné
tabulky mizeme tedy vyvodit tvrzeni, Ze se snizujicim se stupném tfidy lesnich cest stoupa

i jejich poruseni.
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Tabulka €. 29: Poru$eni LOC podle povrchu, oblast Joseflv dil

Stupen Stav cesty Délka cesty (km) Zastoupeni
poruseni (slovné) | Bitumen | Panel Stérk Zemni | Celkem (%)

| Vyborny 11,061 0 0,187 1,906 | 13,154 33,8

Il velmi dobry | 5,086 1,733 0 1,339 | 8,158 21

1 Dobry 6,092 3,238 2,035 4,033 | 15,398 39,5

v Spatny 0,559 0 0,395 0 0,954 2,4

Vv Katastrofalni 0 0 0,682 0,62 1,302 3,3
Celkem 22,798 | 4,971 3,299 7,898 | 38,966 100

V oblasti Joseflv dll neni Zadnd LOC sbitumenovym nebo panelovym povrchem
v katastrofalnim stavu. Nejvice je zastoupena kategorie cest se Ill stupném poruseni 39,8 %
a ve vyborném stavu se nachazi tfetina zkoumanych cest. Do |l stupné poruseni v této oblasti
spada 21 % LOC. Vice nez 2 km lesnich odvoznich cest spadd do stupné poruseni IV a V. Jsou to

zejména cesty se Stérkovym a zemnim povrchem, kde je nutnd rekonstrukce cesty. (tab. 29)

Tabulka €. 30: Poruseni LOC podle tfid, oblast Josefav dul

Stupen Stav cesty Délka cesty (km)

poruseni cesty (slovné) 1L 2L Celkem
I Vyborny 11,061 | 2,093 | 13,154
Il velmi dobry | 6,819 1,339 | 8,158

I Dobry 9,936 | 5,462 | 15,398

\Y Spatny 0,396 | 0,558 | 0,954
\Y katastrofalni 0 0,13 0,13
Celkem 28,212 | 9,582 | 38,966

Pokud budeme hodnotit poruseni cest dle ttid, tak Ize opét vypozorovat u oblasti Joseflv dl,

vvvvv

VVVVVV

cest. (tab. 30)

67



Tabulka €. 31: Poruseni LOC podle povrchu, oblast Oldfichov v Hajich

Stupen Stav cesty Délka cesty (km) Zastoupeni
poruseni cesty (slovné) Bitumen | Panel | Stérk | Zemni | Celkem (%)

I Vyborny 7,627 0 0,135 | 5,209 | 12,971 34,5

Il velmi dobry 254 0 4,847 9,044 | 14,145 37,6

i Dobry 0 0 2,816 | 7,714 | 10,530 27,9

\Y Spatny 0 0 0 0 0 0

Vv katastrofalni 0 0 0 0 0 0
Celkem 7,881 0 7,798 | 21,967 | 37,646 100

Zadna LOC neni v oblasti Oldfichova porusena hife nez Ill stupném poruseni, dokonce cesty
s bitumenovym povrchem jako jediné nemaji poruseni Ill stupné. Jedna se o jedinou oblast,
kde se nevyskytuji panelové cesty. Nejvice (37,4 %) jsou zde zastoupeny LOC s velmi dobrym
stavem a druhym v pofadi (34,5 %) jsou cesty svybornym stavem povrchu koruny. Pres
Ctvrtinu (27,9 %) lesnich odvoznich cest se zaradilo do kategorie sl stupném poruseni.

(tab. 31)

Tabulka €. 32: Poruseni LOC podle tfid oblast Oldfichov v Hajich
Stupen Stav cesty Délka cesty (km)
poruseni cesty (slovné) 1L 2L Celkem
I Vyborny 7,762 5,209 | 12,971
Il velmi dobry 0 14,145 | 14,145

I Dobry 0 10,530 | 10,530
\Y Spatny 0 0 0
\ katastrofalni 0 0 0
Celkem 7,762 | 29,884 | 37,646

Z vySe uvedené tabulky €. 32 je patrné, Ze Oldfichov v Hajich je jedind z méfenych oblasti, kde
vSechny cesty 1L spadaji do kategorie | stupné poruseni. Jednd se ze 100% o cesty
s bitumenovymi povrchy, které jsou nejtrvanlivéjsi. Naopak u tfidy 2L zastupuje | stupen
poruseni jen 17,4 % a zbylych 82,6 % cest je zastoupeno v Il a lll stupni poruseni. Tyto cesty

jsou vybudovany zejména se zemnim povrchem a sporadicky se Stérkovym povrchem.
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5.8 Vyuziti lesnich odvoznich cest sportovnimi aktivitami

Nasledujici graf €. 9 znazornuje soucasnou délku lesnich odvoznich cest, které jsou znacené pro

vybrané aktivity ve vSech zkoumanych oblastech.
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Graf ¢. 9: VyuZiti LOC pro sport a turistiku ve vSech méfenych oblastech

Nejvice tras je znaceno ve vybranych oblastech Jizerskych hor pro bézecké lyzovani. Celkova
délka lesnich odvoznich cest znacenych pro bézkare je 44,156 km, o néco méné je vyznaceno
pro cyklisty, ktefi zde mohou nalézt cyklotrasy na délce 44,058 km. Nejméné tras je vyznaceno
pro hendikepované osoby, které zde maji po secteni nezanedbatelnou délku 36,326 km. Pokud
se zaméfime na délku odvoznich cest neznacenych, tak ve sledovanych oblastech 65,5% neni
vyuzZito pro osoby na voziku a pfiblizné 58% zkoumanych cest neni vyznaceno pro cyklisty
a bézkare.

V oblasti Jizerky bylo prozkoumdano necelych 29 km lesnich cest (tab. 33 v pfiloze) a nejvice je
na nich znaceno cyklistickych tras (77, 6%). Prekvapenim je, Ze na nahorni plosiné Jizerskych
hor je pres 65 % LOC znaceno pro hendikepované osoby a tfetim v pofadi je znaceni pro
béZkare, které vyuziva zkoumané odvozni cesty z 55 %. Zajimavé je, Ze jsou znaceny cesty pro
vozickare i na cestach se zemnim povrchem (téméf 5 km). Kuriozitou jsou znacky s vozikem,
které naleznete v oblasti Jizerka sporadicky i na panelovych cestach (prfes 2,5 km znacenych
LC). Zejména kvali vozickaflm byly v diplomové praci panelové cesty rozdéleny na dvé
podskupiny. V uvedenych tabulkdch Ize nalézt cesty s panely skldadanymi po sméru jizdy

(panely kolejové) a skladanymi napfic.
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Graf ¢. 10: VyuZiti LOC pro sledované sportovni aktivity dle tfid, oblast Jizerka

PFislusny graf ¢. 10 znazornuje celkovou délku znacenych tras dle tfid a téZ ukazuje vzdalenost
cest, které jsou bez turistického znaceni. Nejlépe jsou v oblasti Jizerky vyuZity LC 2. tfidy pro
znaceni cyklotras, kdy je oznadeno 91 % moinych cest. Co se tyka absolutni znacené
vzdalenosti, tak nejvice jsou znafené opét cyklotrasy, tentokrat na cestach tfidy 1L, jejichz
délka je 11, 7 km. Nejméné je zastoupeno znaceni pro bézecké lyZovani (53, 2%) na cestach 1.

tfidy a absolutné nejméné tras je na cestach 2. tfidy pro bézkare, kdy je vyznaceno jen 6,7 km.

Délka lesnich cest v lokalité Josefliv dal, na kterych probihal terénni vyzkum, byla namérena
necelych 39 km. Pokud porovname vysledky s lokalitou Jizerka, je poradi vyuZitelnosti cest
zcela opacné. Nejvice znacenych tras v této oblasti je pro béZecké lyZovani (témér 60 %) a pres
tretinu zkoumanych cest je znaceno pro osoby hendikepované. Velkym prekvapenim je v této
oblasti cyklistické znaceni, které vyuziva pouhou c¢tvrtinu lesnich odvoznich cest. Z tabulky ¢. 34

(v priloze DP) je moZné vypozorovat, Ze znaceni pro cyklisty i vozi¢kare v této lokalité je zatim

vvvvvvvvvvv
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Graf €. 11: VyuZiti LOC pro sledované sportovni aktivity dle tFid, oblast Joseftv dl

Pokud budeme hodnotit vyuZiti zkoumané LCS u lokality Joseflv dul podle rozdéleni do tfid,
tak nejvice (70,6 %) jsou znaceny cesty pro bézkare na cestach 1. tfidy, kterych je vyznaceno
naopak vice je zde vyznaceno tras pro osoby hendikepované (13,6 km). Zcela nevyuzité jsou
v této oblasti cesty 2. tfidy, které maji délku 10,8 km. Neni tu Zadné znaceni pro

hendikepované osoby, ale ani cyklistim zde bohuzel nevede Zadna trasa. (graf ¢. 11)

Délka prozkoumanych lesnich cest v oblasti Oldfichov v Hajich je 37,65 km a po srovnani
uvedenych tfi ¢asti Jizerskych hor se nabizi tvrzeni, Ze se jedna o lokalitu s nejmensim poctem
vyuzitych lesnich cest pro zkoumané aktivity. Nejvice tras je zde znaceno pro cyklisty, ale
i pfesto je vyuzito jen necelych 32 % LOC. Pro béZecké lyZovani se zde nabizi jen 5 km
znacenych tras, coZ znamena vyuziti necelych 14 %. Pro vozickare se v této oblasti nachdzi jen
jedna znacdena trasa. Jedna se o vrstevnicovou lesni cestu se zemnim povrchem a pro vozickare
je znacena v plné jeji délce. Zajimavosti v této lokalité je, Ze Zadna cesta tfidy 1L neni znacena

vvvvvv

v pfiloze DP)
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Graf ¢. 12: VyuZiti LOC pro sledované sportovni aktivity dle tfid, oblast Oldfichov v Hajich

Pokud budeme znovu hodnotit vyuZiti zkoumanych cest u lokality Oldfichov v Hajich podle
rozdéleni do tfid, tak nejvice (6,8 km) je vyznaceno tras pro cyklisty na cestach 2. tfidy, ale
jejich celkové zastoupeni je jen 22,8 %. Kromé znaceni pro cyklisty je zde i veliky potencial
u znaceni tras pro béZecké lyZzovani na cestach 2. tfidy, kde jsou vyuZita z 29,9 km pouha 2,3 %.

(graf ¢. 12)
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6 DISKUZE

Ve tfech zkoumanych oblastech CHKO lizerské hory probihal terénni vyzkum dle metodiky
uvedené v kapitole 4, kdy byly zjistovany stanovené parametry vidy pro kazdou lesni odvozni
cestu zvlast. Zpfistupriovani lesa se v soucasné dobé realizuje zejména budovanim odvoznich
cest tfidy 1L a 2L (Hnilica a kol., 2007). Hustota odvoznich cest je nepouzivanéjSim parametrem
zpfistupnéni lesa v celém svété a jako optimalni hodnota vyspélosti lesniho hospodarstvi je
uddvéno vodbornych textech 20 - 25 m.hat (KI¢, Zacek, 2006). Nejmensi hustota byla
naméFena v oblasti Jizerka (11,45 m.ha), u lokality Oldfichov byla naméfena hodnota
15,05 m.ha™ a nejvy3si hustota odvoznich cest 15,58 m.ha™ byla stanovena v lokalité Josefiiv
dal i presto, Ze na stejném Uzemi zabird velkou plochu vodni nadrZ Josefiv dul. Jiz jsou
vytvorené plany na vystavbu novych odvoznich cest, které slibuji zvySeni hustoty ve vsech

zkoumanych oblastech pfiblizné o 3 m.ha™ (www.geoportall.uhul.cz).

PFi terénnim prizkumu bylo zkoumano zaroven i vyuZiti LOC pro sport a turistiku. Ve vyzkumu
bylo vynechano turistické znadeni pro pési turisty a prace byla soustfedéna na 3 typy uZivateld,
ktefi hojné vyuZivaji LDS. Oblast vyzkumu je vefejnosti zndma zejména Jizerskou magistralou
na béZecké lyZovani a cyklistikou, o jejichZ znaceni se stard Klub ceskych turist(l. (Pernica,
Rychtecky, 2012). O udpravu béZeckych stop se stara lJizerska o.p.s. jiz od roku 1999.
(www.jiz50.cz). Treti sledovanou aktivitou jsou vozickarské znacené trasy, které jsme mohli
poprvé spatfit na hiebenech lJizerskych hor jiz v roce 2002. (www.mobilita.cz) Prvni znacené
trasy pro osoby s hendikepem v horach byly pobliz Bedfichova a teprve v roce 2009 vytvofil
KCT metodiku znaéeni vozi¢karskych tras a od té doby ma na starosti i znadeni pro vozi¢kare.

(Pernica, Rychtecky, 2012)

V roce 2010 Sprava KRNAP ve spolupraci s KCT zpracovala projekt s ndzvem Krkono$e bez
bariér, jehoz vysledkem bylo otevieni deseti znacenych tras rliznych obtiZznosti pro vozickare
o celkové délce 48,3 km (www.krnap.cz). Zkoumané lokality jsou ve vlastnictvi statu a reviry
spravuji Lesy CR, s. p. Dalsi zpfistupriovani LDS pro osoby télesné postizené, cykloturisty,
béikate i daldi skupiny uzivatel slibuji v Programu 2020 LCR (www.lesycr.cz) i s ndslednou
pravidelnou Udrzbou. Zavazuji se timto opatienim k plnéni rekreaéni funkce lesa pro
navstévniky.

Objekty jako jsou trativody, propustky, svodnice a prikopy odvadéji vodu z cesty a chrani ji tak
proti naruseni. Svodnice patfi mezi pficné odvodnovaci objekty, které jsou uréené k odvedeni

povrchové vody do pfikopl nebo na nasypovy svah a musi byt osazeny tak, aby nenarusily
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plynulou jizdu navrhového vozidla a nezasahovaly nad povrch vozovky (Handk, 2008). Pravé
nevhodné osazend svodnice do terénu muiZe osobé na voziku pékné znepfijemnit vylet.
Z tohoto divodu jsou trasy pro vozickare rozdéleny do tfi obtiznosti a uZivatelé téchto cest si
mohou dohledat v informacnich centrech nebo na pfislusnych webovych strankdch popsand

problémova mista na trase, aby je na cesté nic nemohlo prekvapit. (Pernica, Rychtecky, 2012)

Nejvice znacenych tras pro sledované skupiny uZivateld se nachdazi na odvoznich cestach
s bitumenovym povrchem, které maji v mérenych oblastech Jizerskych hor nejvétsi zastoupeni.
V oblasti Joseflv dll byl prekvapivé zjistén nevyuZity potencidl u znaceni pro cyklisty (skoro
75% zkoumanych cest neznacenych) a mozZnost je také rozsifit znaceni pro osoby na voziku,
kdy je nutné ovSem prihlédnout k podélnému sklonu a povrchu cesty. Velmi plodné téma na
diskuzi je mozny stifet uzZivatele lesa (nejcastéji cyklisty) s vlastnikem lesa. Tyto problémy
zaCinaji byt c¢astéjsi, jelikoz se zvySuje zajem verfejnosti o vyuzivani mimoprodukéni a rekreacni
funkce lesa.

Rekreaéni sluzby v lesich jsou nabizeny vefejnymi subjekty velmi ¢asto zdarma, ale posledni
dobou se zacina objevovat i sektor soukromych sluZeb na lesnich pozemcich, ktery ma za ucel
vytvofit nova pracovni mista a podpofit pfijmy chudsich region(l. (Weiss, 2007) Stejné strety
zajmu panuji i na Novém Zélandu ¢i ve Velké Britanii (Font, Tribe, 2000). Na Novém Zélandu se
resi konflikt uzivatell na stezkach pomoci tzv. managementu zpfistupnéni tras, kdy samotni
uzivatelé spolupracuji se spravci tras. Vtéto zemi nejCastéji vyuZivaji zpfistupnéné trasy
cyklisté, bézci a jezdci na konich. (Cessford, 1995) Dalsim prikladem jsou Spojené staty
americké, kde je problematicky konflikt cyklistd a ostatnich navstévnikd, kterymi jsou napft.:
jezdci na konich, pési turisté nebo fidic¢i terénnich automobil(. V této zemi jsou konflikty
feSeny za pomoci federdlnich agentur USDI Bureau of Land Management a USDA Forest

Service. (Deborah, 1993)

V Cechéch je tato problematika zakotvena legislativné zdkonem ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané
prirody a krajiny a hlavné v zdkoné ¢. 289/1995 Sb., o lesich, kdy je pohyb cyklistd umoznén
zakony pouze po vyznacenych stezkach a lesnich cestach. Nastésti pro terénni cyklisty neni
presné definovano, jak Siroka je lesni cesta. Zahranicni studie potvrdily, Ze pfi provozovani
terénni cyklistiky nedochazi k vétsi destrukci zemnich cest neZ pfi provozovani pési turistiky ¢i
hipoturistiky. (Marion, Wimpey, 2007). Pokud je dodrZovdna spravnd metodika vystavby
zemnich cest, tak nedochazi k dodateénému hutnéni, odnosu pldy ¢i vzniku eroznich ryh po

vyuzivani cest cyklisty, kofimi nebo pésimi turisty.
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Zkusenosti a znalosti s vystavbou singltrek(l predal svétoznamy velSsky projektant stezek pro
terénni cyklistiku Dafydd Davis Ceské mountainbikové asociaci, ktera bojuje za prava terénnich
cyklistl v CR. CEMBA komunikuje za cyklisty s vlastniky lesa a cilem asociace je vytvofit lepsi
podminky pro jizdu v pfirodé a zejména v lesnich komplexech. Na stezkach v pfirodé muze
nastat situace, kdy se do konfliktu dostane pési turista s cyklistou. Cesta je sice znacena pro
p&%i turisty, ale zaroven zde neni zakaz vjezdu cyklistim. CEMBA pfi svém vzniku sepsala
pravidla chovani cyklistl na stezkach do tzv. Kodexu terénniho cyklisty, aby se sniZil pocet

konfliktG mezi rGznymi skupinami uZivateld stezek. (Kozumplikova, Spi¢akova, 2008).

Sit terénnich stezek ve Frydlantském vybézku s ndzvem Singltrek pod Smrkem je v poslednich
letech velice popularni. Z plvodnich 12 km z roku 2009 se stezky rozsitily a nyni na cyklisty
ceka vice nez 80 km tras ve 4 rliznych obtiZznostech. (www.singltrekpodsmrkem.cz). Dalsi
podobny Umysl méla skupina nad3enct z Rychlebskych hor, ktera u obce Cerna voda od roku
2009 upravuje staré myslivecké chodniky k jizdé na odpruzeném kole. Upravené stezky pro
horska kola méri dohromady pfes 40 km a odliSuji se od singltreku pod Smrkem vyssi
narocnosti cest, kdy je kladen dlraz hlavné na spravnou techniku jizdy na kole.
(www.rychlebskestezky.cz) V loriském roce bylo slavnostné otevieno pres 30 km novych
singltrekd v Cyklo aréné Vysocina (www.vysocina.bike.cz) a na podzim letosniho roku
pravdépodobné zaéne vystavba nejvétsiho projektu tohoto druhu v CR. Jedna se o projekt
s nazvem Orlicko-Trebovsky bike resort, kdy je v planu vybudovat sit 140 km terénnich stezek.
Dokonéeni vystavby se predpokladd v roce 2016 nebo 2017 a po otevieni aredlu by to mélo byt

nejlépe dostupné singltrekové centrum v Cechach. (Sedova, 2014)
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7 ZAVER

Diplomova prace byla rozdélena na ¢dsti, které na sebe logicky navazuji. Zpocatku je zde
seznameni s problematikou zakladnich pojmu dle zakon( a platnych norem ohledné rozdéleni
lesnich cest do tfid a kategorii. Jsou zde popsany druhy krytl lesnich cest a mozné zavady
a poskozeni na nich. Dalsi casti prace jsou rozdéleny do podkapitol dle sledovanych
sportovnich aktivit, ze kterych byva nejcastéji skloiovanou formou v médiich cyklistika. V praci
je cyklistika rozdélena podle skupin uZivatel(, ktefi se vénuji urcité formé cyklistiky a jsou zde
uvedeny rozdily mezi pojmem cyklotrasa a cyklostezka. DalSi zkoumanou formou traveni
volného Casu v prirodé je bézecké lyzovani, které ma v Jizerskych horach velkou tradici, coz je
zejména zasluhou popularniho zdvodu Jizerskd padesatka. V praci je ve zkratce popsana
i historie Upravy béZeckych trati. V praci jsou shrnuty veskeré dualezité informace o metodice
a tvorbé znaceni tras pro vozickare v prirodé. Tato aktivita je pro horské prostiedi velmi
netypickd, proto jsem se ji rozhodl sledovat. V Jizerskych horach se nachazi historicky prvni

znacené vozickarskeé trasy.

V ramci diplomové prace byl proveden dopravni priizkum, jehoZ cilem bylo zmapovat ve tfech
zvolenych modelovych lokalitach, rlizné parametry lesnich odvoznich cest. U lesnich cest byla
mérena Ci zkoumadna tfida, povrch koruny, délka, podélny sklon, nadmofska vyska, hustota
v lokalité, stupen poruseni povrchu a vyuziti lesnich odvoznich cest ke sportovnim aktivitam.
Po ziskani byly namérené hodnoty zpracovany do tabulek ¢i do grafu, aby nejlépe prezentovaly
vyzkumnou cinnost. Na zkoumaném uUzemi bylo dohromady naméfeno 105,3 km lesnich
odvoznich cest a bylo zjisténo, Ze nejvice jsou zastoupeny cesty s bitumenovym povrchem
(41 %) a cesty zemni jsou zastoupeny 35 %. Na tfetim misté, co do zastoupeni, je povrch
stérkovy (15 %) a9 % LOC md povrch panelovy. Rekreaéni cykloturisté nej¢astéji vyhledavaji
povrchy bitumenové a Stérkové, a proto je vétsSina cyklistickych znaceni na téchto cestach.
Béhem monitoringu bylo odhaleno, Ze vyborny stav (stupen poruseni 1) ma 39,6 % mérenych
odvoznich cest. Druhy stupen poruseni byl naméren na 30,2 % LOC a prostfedni tfeti stupen
poruseni mélo 28,1 % mérenych cest. Ve $patném stavu je pfiblizné 1,5 % mérenych LOC

(soucet 4. a 5. stupné poruseni) a tyto Useky jsou jiz vhodné na rekonstrukci cesty.

Mapové vystupy byly vytvoreny v programu ESRI ArcMap 9.3 a tematické mapy sjizdnosti
povrchu lesnich odvoznich cest pro cyklisty a hendikepované osoby na voziku, za kaZdou
mérenou lokalitu zvlast, Ize nalézt v pfilohach diplomové prace. V terénu a za pomaoci turistické
mapy bylo analyzovano vyuziti LOC pro vybrané sportovni aktivity. Ve zkoumanych lokalitach
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lesnich odvoznich cest neni vyuZito pro osoby na voziku 65,5 % a v lokalitach se naléza jesté
58 % mérenych cest, které by bylo mozné vyznacit jako cyklotrasy. Stejné procento jako
u cyklotras by mohlo byt vyznaleno jako bézkarské trasy. Mozinost vyznacit dalsi trasy
v lizerskych horach urcité je, ale musime pfi planovani znaceni brat v ivahu zejména sklon

trasy, povrch trasy a mozné prekdazky.

Velkym tahakem pro turisty v poslednich letech je Singltrek pod Smrkem, za kterym jezdi
uzivatelé i ze zahranici. Terénni stezky splyvaji s pfirodou, vlivem dokonale propracované
metodiky nedochazi k destrukci stezek a zaroven se jedna o skvély nastroj pro odlehéeni
turisticky atraktivnich lokalit vregionu. Pokud cyklisté budou jezdit po lesnich cestdch
s povolenym vjezdem pro cyklisty, budou ohleduplini k pé&sim turist(, rostlindm, Zivodichim,
lesnim stavbam a cizimu majetku, tak by se Ceska republika mohla udrZet mezi svétovymi
cyklistickymi destinacemi. Veskeré hlavni i dil¢i cile stanovené na zacatku diplomové prace byly

spinény.
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10 PRILOHY

a) Poruseni lesnich odvoznich cest s bitumenovym povrchem

Obrazek ¢. 25: Bitumenovy povrch - poruseni I. tfidy
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Obrazek €. 27: Bitumenovy povrch - poruseni lll. tfidy
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Obrazek ¢. 28: Bitumenovy povrch - poruseni IV. tfidy

b) Poruseni lesnich odvoznich cest s panelovym povrchem

Obrazek €. 29: Panelovy povrch - poruseni Il. tfidy (kolejové panely)
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Obrazek ¢. 31: Panelovy povrch - poruseni lll. tfidy
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Obrazek ¢. 32: Panelovy povrch - poruseni IV. tfidy

c) Poruseni lesnich odvoznich cest se stérkovym povrchem

Obrazek ¢&. 33: Stérkovy povrch - poruseni I. t¥idy
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Obrazek &. 34: Stérkovy povrch - poruseni Il. t¥idy

Obrazek €. 35: Stérkovy povrch - poruseni llI. tfidy
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d) Poruseni lesnich odvoznich cest se zemnim povrchem

Obrazek ¢. 38: Zemni cesta - poruseni I. tfidy

Obrazek €. 39: Zemni cesta - poruseni Il. tridy
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Obrazek €. 41: Zemni cesta - poruseni IV. tFidy
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Obrazek ¢. 42: Zemni cesta - poruseni V. tridy
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Tabulka €. 33: Vyuziti LOC pro sledované sportovni aktivity, oblast Jizerka

Aktualni vyuZiti LC (km) / znaéené trasy

Nazev LC Ttga Povrch ?:::‘()a pro:

cyklisty Bézkare | hendikepované
Promendadni cesta/1 1L Bitumen 1,568 1,568 1,568 1,568
Promenadni cesta/2 1L panely kolej. 0,764 0,764 0,764 0,764
Pod Cernym vrchem | 1L panely pficné | 0,922 0,922 0,922 0,922
Jizerska 1L Bitumen 1,106 1,106 1,106 1,106
Promenddni cesta/3 1L panely kolej. | 0,982 0,982 0 0,982
Promendadni cesta/4 1L Bitumen 2,159 2,159 0 2,159
Jizerska silnice 1L Bitumen 3,713 3,713 3,713 3,713
LasiCi cesta 1L bitumen 1,588 0 0 0
U Cernych rybnika 11/1 1L bitumen 0,205 0 0 0
Lasici cesta 1L bitumen 0,662 0 0 0
U Cernych rybnika 11/2 1L panely kolej. 1,056 0 0 0
U Cernych rybnika 11/3 1L bitumen 1,113 0 0 0
U Cernych rybnika 11/4 1L bitumen 0,191 0 0 0
Panelova pod Bukovec 1L panely kolej. | 1,027 0,493 1,027 0
Celkem 1L 17,056 11,707 9,100 11,214
Jezdecka cesta 1 2L Stérk 1,393 1,393 0,464 1,393
Pod Cernym vrchem Il 2L Zemni 1,375 1,375 1,375 1,375
Pod (vIern{/m vrchem Il 2L Zemni 2,693 2,693 2,693 2,693
Jezdecka cesta 2 2L Zemni 1,973 1,973 0 0
Jezdecka cesta - 687 2L Stérk 0,957 0,957 0 0
Hrani¢ni Smédava 2L Zemni 0,769 0,769 0,769 0,769
Ke Kolenikové boudé 2L Stérk 1,377 1,377 1,377 1,377
Pytlacké skaly/1 2L Stérk 0,661 0 0 0
Pytlacké skaly/2 2L Zemni 0,408 0 0 0
Celkem 2L 11,606 10,537 6,678 7,607
Celkem 1L+2L 28,662 22,244 15,778 18,821
VyuZitelnost LC (%) 77,60% 55,00% 65,70%
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Tabulka €. 34: VyuZziti LOC pro sledované sportovni aktivity, oblast Joseftiv dtil

Délka Aktualni vyuziti LC (km) / znaéené trasy
Nazev LC Tfida LC | Povrch (km) pro:
cyklisty |béikare |Hendikepované
Po Hrazi/1 1L Bitumen 0,396 0 0 0
Po Hrazi/2 1L Bitumen 0,484 0,484 0,484 0,484
Pod Hraz 1L Bitumen 0,511 0 0 0
Prijezdni 1L Bitumen 0,915 0,915 0 0,915
Pravobfezni/1 1L Bitumen 0,341 0 0,341 0
Pravobfeini/2 1L Bitumen 0,385 0 0,385 0
Kristidanovska 1L Bitumen 0,269 0 0,269 0
Kristianov- panely
Smédavska/1 1L kolejové 1,047 1,047 1,047 1,047
Presidentska/1 1L Bitumen 0,715 0 0,715 0
Presidentska/2 1L Bitumen 0,536 0 0,536 0
Kristianov-
Smédavska/2 1L Bitumen 1,289 1,289 1,289 1,289
panely
Za zdmeckem 1L kolejové 0,73 0 0 0
Kristidnov-
Smédavska/3 1L Bitumen 0,404 0,404 0,404 0,404
Kristidanovska/1 1L Zemni 0,606 0,606 0,606 0,606
Blatna cesta 1L Bitumen 2,692 0 2,692 0
Levobrezni 1L Bitumen 1,489 1,489 1,489 1,489
Kristianov-
Smédavska/4 1L Bitumen 2,896 2,896 2,896 2,896
panely
Cerna hora 1L kolejové 1,116 0 0 0
Kristidnov- panely
Smédavska/5 1L kolejové 0,446 0,446 0,446 0,446
Kristidnov- panely
Smédavska/6 1L pficné 0,240 0,24 0,24 0,24
panely
Peklo I/1 1L kolejové 0,557 0 0,557 0
Peklo 1/2 1L Bitumen 0,371 0 0,371 0
panely
Morska 1L kolejové 0,571 0 0 0
panely
Peklo I/3 1L kolejové 0,264 0 0,264 0
Peklo 1/4 1L Bitumen 0,112 0 0,112 0
K Welcovce 1L Bitumen 0,39 0 0 0
Peklo I/5 1L Bitumen 1,498 0 1,498 0
Peklo 1/6 1L Bitumen 0,689 0 0,689 0
Peklo Il 1L Bitumen 2,479 0 0 0
Cernd hora- sedlo
Holubniku 1L Bitumen 1,193 0 0 1,193
Holubnicka 1L Bitumen 2,581 0 2,581 2,581
Celkem 1L 28,212 9,816 19,911 13,59
Cesta pod
Cikariakem/1 2L Bitumen 0,163 0 0 0
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Cesta pod

Cikaridkem/2 2L Stérk 0,395 0 0 0
Cesta pod

Cikaridkem/3 2L Stérk 0,682 0 0 0
Kristidnovska/2 2L Zemni 0,62 0 0,62 0
Kristidnovska/3 2L Zemni 0,18 0 0,18 0
Jablonecka chata 2L Zemni 0,228 0 0 0
Za Blatny rybnik 2L Stérk 0,187 0 0 0
Vodarenska -

k vodarné 2L Zemni 0,802 0 0 0
U vodaren 2L Zemni 0,393 0 0 0
Nad bukem/1 2L Zemni 0,307 0 0,307 0
Nad bukem/2 2L Zemni 0,301 0 0,301 0
Jeleni potok 2L Zemni 1,385 0 0 0
Linka-Sizita/1 2L Zemni 0,813 0 0,813 0
SvaZnice hluboky

potok 2L zemni 0,362 0 0 0
L.c. Hluboky potok 2L Zemni 0,236 0 0 0
Linka-Sizita/2 2L Zemni 1,093 0 1,093 0
Ke skolce — peklo 2L Zemni 0,572 0 0 0
Zdmecka 2L Stérk 1,697 0 0 0
K Poustevnikovi 2L Stérk 0,338 0 0 0
Celkem 2L 10,754 0 3,314 0
Celkem 1L+2L 38,966 9,816 23,225 13,59
VyuZitelnost LC (%) 25,2% 59,6% 34,8%
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Tabulka €. 35: Vyuziti LOC pro sledované sportovni aktivity, oblast Oldfichov

Aktualni vyuziti LC (km) / znacené trasy pro:

Nazev LC Trida LC | Povrch | Délka (km) Cyklisty Beskate Hendikepovane
Na hrazi/1 1L bitumen | 0,705 0,705 0 0
Polednickd cesta/1 | 1L bitumen | 1,594 1,594 1,594 0
Polednicka cesta/2 | 1L bitumen | 2,898 2,898 2,898 0

K Zatisi/1 1L bitumen | 0,922 0 0 0
Prudka 1L bitumen | 0,514 0 0 0
Meixnerka/1 1L bitumen | 0,622 0 0 0
Meixnerka/2 1L bitumen | 0,128 0 0 0
Krmelcova 1L Stérk 0,135 0 0 0

K Z4tisi/2 1L bitumen | 0,244 0 0 0
Celkem 1L 7,762 5,197 4,492 0
Vini¢na /1 2L Zemni 1,722 1,722 0 1,722
Viniéna /2 2L Zemni 2,193 2,193 0 2,193
Dubinska 2L Zemni 0,661 0,661 0 0

2. vrata 2L Zemni 0,652 0 0 0

2. vrata - pokra. 2L Stérk 0,807 0 0 0
Stara poutni cesta 2L Zemni 1,491 0 0 0
Pod viaduktem 2L Stérk 1,595 0 0 0

Na hrazi/2 2L Zemni 0,929 0,929 0 0

U velkoskolky 2L Zemni 0,698 0 0 0

U Skolky 2L Zemni 0,376 0 0 0

K Hajence/1 2L Zemni 1,384 0 0 0

K Hajence/2 2L Zemni 0,328 0 0 0
Koberova 2L Zemni 1,421 0 0 0

Za mokrym 2L zemni 1,072 0 0 0
Cervend ruka 2L zemni |0,79 0 0 0
Zelezny most 2L zemni |1,126 0 0 0
Hejlovka 2L Stérk 0,619 0 0 0
Gigant 2L zemni 0,512 0 0 0
Jezdecka 2L zemni 1,467 0 0 0
Travnata 2L zemni 0,661 0 0,661 0
Nova silnice 2L zemni 2,196 0 0 0

U louky 2L zemni 0,843 0 0 0
Stary krmelec 2L Stérk 0,895 0 0 0
Meixnerka/3 2L $térk 0,771 0 0 0
Lovecka 2L bitumen | 0,254 0 0 0
Vrazda 2L zemni 0,148 0 0 0

K bunkriim/1 2L Stérk 0,163 0 0 0

K bunkriim/2 2L Stérk 1,263 0 0 0
Zatloukalova/1 2L Stérk 1,046 0 0 0
Zatloukalova/2 2L stérk 0,504 0 0 0

K tunelu 2L zemni 1,297 1,297 0 0
Celkem 2L 29,884 6,802 0,661 3,915
Celkem 1L+2L 37,646 11,999 5,153 3,915
VyuZitelnost LC (%) 31,9% 13,7% 10,4%
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Tabulka €. 36: Primarni data z lokality Jizerka

Usek | Nazev cesty | Trida cesty | Povrch Délka | Sklon Nadrlrlorska ija, Pozn.
vyska poruseni
1| Celni okruh (ne“uar‘é;hno) neuréeno | 688 951-1000 N
2 | Umrlici cesta (nenuar\é;hno) neuréeno | 815 901-950 N
3 zg‘;’ge”ad”' 1L bitumen | 1568 | 0,8% | 901-950 |
4 zg‘;’ge”ad”' 1L pkaor;zjly 764 | 1,8% | 901-950 1l
Jezdecka
5| cesta ( nad 2L stérk | 1393 | 54% | 901-950 I
Sousi)
6 Sfcigi"l‘lym 2L zemni | 1375 | 1,5% | 901-950 I
avrh
7 | Sougska (ne”uar‘é;no) neuréeno | 1217 851-900 N
Pod Cernym ,
8| o 2L zemni | 2693 | 0,9% | 901-950 |
9 Sfci;‘:?ym 1L ’;?:i';’ 922 | 40% | 901-950 I
Jezdecka
10 | cesta ( nad 2L zemni 1973 | 5,9% 801-850 Il
Sousi)
Jezdecka usek
11 | cesta — odd. 2L stérk | 957 | 6,1% | 801-850 i nad 10
687 o
12 | zeleny vrch II (ne”uar‘é;hno) zemni | 269 901-950 N
13 | Zeleny vrch Il na\irh zemni 355 851-900 N
y (neurceno)
14 | Zeleny vrch Il (nenuar\(lv::ahno) zemni 228 851-900 N
15 | Ragelinna (nenuar‘é;hno) neuréeno | 771 851-900 N
. svrh
16 | Cesky kopec na\ir neurceno | 314 901-950 N
(neurceno)
17 ;'rf:d'zr\'/; 2L zemni | 769 | 3,2% | 901-950 |
18 | Pod Hojerem (nenuar\:“:::hno) neuréena | 189 851-900 N
19 | Jizerska 1L bitumen | 1106 | 3,4% 901-950 I
20 E:::;e”ad”' 1L pk"’;'::j'y 982 | 0,9% | 851-900 I
21 E:::;e”ad”' 1L bitumen | 2159 | 2,4% | 901-950 !
Ke
22 | Kolenikové 2L Stérk 1377 | 3,6% 901-950 Il
boudé
Jizerska
23 s'ifsircsea 1L bitumen | 3713 | 1,4% | 851-900
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24 | Lasici cesta 1L bitumen | 1588 | 6,9% 901-950 I
25 | Véini skaly (ne“uar‘é;hno) neuréeno | 199 901-950 N
26 | Véini skaly navrh | ouréeno | 2116 951-1000 N
(neurceno)
Pytlacké vix
27| Jeily 2L stérk | 661 | 45% | 901-950 I
28 :IZ;:f/Cke 2L zemni | 408 | 6,6% | 901-950 I
29 :Jytfs.rl?ﬁh 1L bitumen | 205 | 2,0% | 851-900 |
30 | Lasici cesta 1L bitumen 662 3,6% 901-950 I
Cernych |
31 :beﬁlr;:fl 1L pkaor;:jy 1056 | 1,3% | 851-900 I
U Cernych .
32| i 1L bitumen | 1113 | 3,0% | 801-850 |
33 :Jytfrfrl?gflh 1L bitumen | 191 | 6,9% | 851-900 Il
34 Eizil\z’ca pod 1L pkaor;:j'y 1027 | 0,7% | 851-900 I
. avrh Y
35 | Nad Hojerem (nenuar‘é;no) neuréeno | 125 901-950 N
36 | Celni okruh (ne”uar‘é;hno) neuréeno | 128 901-950 N
NZERKA | 1L,2LaN 36:176
navrh (N) 7414
m
cesty 1L a | 28662
2L m
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Tabulka €. 37: Primarni data z lokality Joseftiv dl

Tri N rska THi
usek | Nazev cesty rida Povrch Délka | Sklon adr,rlors @ ruila , | Pozndmky
cesty vyska poruseni

Cesta pod

1 | Cikanidkem 2L bitumen 163 7,5% 601-650 \%
K

2 | Poustevnikovi navrh navrh 1123 651-700 N
Cesta pod

3 | Cikanakem 2L Stérk 395 | 2,4% 601-650 \Y
Cesta pod

4 | Cikanakem 2L Stérk 682 |11,0%| 601-650 \Y

5 | Po Hrazi 1L bitumen 396 | 6,3% 701-750 v

6 | Po Hrazi 1L bitumen 484 | 1,1% 701-750 I

7 | Pod Hraz 1L bitumen 511 7,2% 701-750 Il

8 | Prijezdni 1L bitumen 915 | 5,4% 751-800 I

9 | Pravobrezni 1L bitumen 341 2,5% 701-750 I

10 | Pravobrezni 1L bitumen 385 1,2% 751-800 1

11 | Kristianovska 2L zemni 620 8,1% 751-800 Y

12 | Kristidnovska 2L zemni 180 1,7% 751-800 1
Jablonecka

13 | chata 2L zemni 228 | 0,8% 751-800 1]}

14 | Kristianovska 1L bitumen 269 1,2% 751-800 I
Kristianov- panely

15 | Smédavska 1L kolejové | 1047 | 3,1% | 951-1000 Il

16 | Presidentska 1L bitumen 715 1,6% 751-800 1]

17 | Presidentska 1L bitumen 536 8,0% 751-800 1l
Za Blatny

18 | rybnik 2L Stérk 187 1,2% 751-800 I
Kristidnov-

19 | Smédavska 1L bitumen | 1289 | 4,1% 801-850 I

20 | Vodarenska 2L zemni 802 1,8% 801-850 Il
Spojka

21 | zamecek navrh navrh 898 801-850 N

22 | Za zdmeckem navrh navrh 873 801-850 N

23 | U vodaren 2L zemni 393 3,3% 801-850 1

panely

24 | Za zdmeckem 1L kolejové 730 | 2,7% 801-850 1
Pres

25 | Kamenici navrh navrh 380 801-850 N
Kristianov-

26 | Smédavska 1L bitumen 404 3,8% 801-850 I

27 | Kristianovska 1L zemni 606 | 4,8% 751-800 1

28 | Blatna cesta 1L bitumen | 2692 | 2,1% 751-800 1] usek 9%

29 | Levobrezni 1L bitumen | 1489 | 4,4% 751-800 Il

30 | Nad bukem 2L zemni 307 |13,4%| 751-800 1]

31 | Nad bukem 2L zemni 301 6,6% 801-850 1]

32 | Jeleni potok 2L zemni 1385 | 4,5% 801-850 11
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33 | Jeleni potok navrh navrh 189 851-900 N
34 | Linka-Sizita 2L zemni 813 | 3,1% | 801-850 |
Svaznice
hluboky
35 | potok 2L zemni 362 | 6,9% 801-850 1l
L.c. Hluboky
36 | potok 2L zemni 236 | 2,1% 801-850 Il
37| Linka-Sizita 2L zemni 1093 | 5,7% | 851-900 |
Kristidnov-
38 | Smédavska 1L bitumen | 2896 | 5,6% 851-900 I
panely
39 | Cernd hora 1L kolejové | 1116 | 4,8% | 951-1000 11}
Kristianov- panely
40 | Smédavska 1L kolejové 446 | 4,9% | 951-1000 Il
Kristianov- panely
41 | Smédavska 1L pricné 240 | 5,5% | 951-1000 Il
panely
42 | Peklo | 1L kolejové 557 | 7,2% 901-950 Il
43 | Peklo | 1L bitumen 371 8,3% 851-900 1]
44 | Do diry navrh navrh 354 851-900 N
panely
45 | Mofrska 1L kolejové 571 1,1% 851-900 11
panely
46 | Peklo | 1L kolejové 264 2,4% 851-900 11
47 | Peklo | 1L bitumen 112 | 2,2% 851-900 Il
48 | K Welcovce 1L bitumen 390 [11,5%| 851-900 1]
49 | Peklo | 1L bitumen | 1498 | 1,6% 851-900 Il
50 | Spojka more navrh navrh 334 851-900 N
Ke skolce -
51 | peklo 2L zemni 572 2,4% 801-850 11
52 | Peklo | 1L bitumen 689 | 3,7% 801-850 I
53 | Zamecka 2L Stérk 1697 | 5,8% 751-800 1}
54 | Peklo Il 1L bitumen | 2479 | 3,3% 851-900 1]
55 | K vodarné navrh navrh 849 801-850 N
K
56 | Poustevnikovi 2L Stérk 338 6,5% 701-750 1
Cernd hora-
sedlo
57 | Holubniku 1L bitumen 1193 | 5,6% 901-950 I
58 | Holubnicka 1L bitumen | 2581 | 4,2% 851-900 I
59 neurceno navrh navrh 623 1001-1050 N
60| neurceno navrh navrh 943 851-900 N
61 neurceno navrh navrh 1025 801-850 N
62 neurceno navrh navrh 773 901--950 N
JOSEFUV ]
DUL névrh ‘ 8364 m

cesty 1L a
2L

38966
m
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Tabulka €. 38: Primarni data z lokality Oldfichov

TFida Nadmorska Trida
usek | Nazev cesty Povrch Délka | Sklon y porusen | Pozndmky
cesty vyska (
kratky
1 | Vinicna 2L usek
zemni 1722 5,1% 451-500 Il 10,6%
2 | Vini¢tnd 2L zemni 2193 | 4,8% 451-500 |
3 | Mlaka navrh | neuréeno | 1123 401-450 N
4 | Zelezny most navrh neurceno | 314 651-700 N
5 | Dubinska 2L zemni 661 1,9% 351-400 Il
6 |2.vrata 2L zemni 652 2,9% 351-400 Il
7 2. wvrata - I
pokracovani Stérk 807 2,5% 401-450 Il
, ) kratky
3 Stara poutni I Gsek
cesta ,
zemni 1491 | 6,6% 351-400 I 10,1%
Pod kratky
? viaduktem 2L Hsek
stérk 1595 | 5,5% 401-450 Il 14,8%
10 | Na hrazi 2L zemni 929 1,3% 351-400 I
11 | U pfejezdu navrh | neuréeno | 378 351-400 N
12 | Na hrazi 1L bitumen 705 3,2% 351-400 |
13 | U velkoskolky 2L zemni 698 | 1,5% 351-400 i
14 | U Skolky 2L zemni 376 1,3% 351-400 Il
15 |Za Solcdkem | navrh neuréeno 506 351-400 N
16 |ZaSolcakem| | navrh | neuréeno | 316 351-400 N
17 | KHajence 2L zemni 1384 | 1,8% 401-450 I
18 | KHajence 2L zemni 328 | 7,6% | 451-500 1
19 | Koberova 2L zemni 1421 | 6,6% 451-500 Il
Za  mokrym .
20 L h .
pokracovani navr neurceno 927 551-600 N
Za  mokrym .
21 h
pokracovani nave neurceno | 393 501-550 N
22 | Za mokrym 2L zemni 1072 9,3% 401-450 1]
’3 Polednicka 1L .
cesta bitumen 1594 3,8% 701-750 |
24 | Cervend ruka 2L zemni 790 | 12,9% | 451-500 [
25 | Zelezny most 2L zemni 1126 | 11,5% 551-650 I
26 | Hejlovka 2L stérk 619 1,7% 451-500 1
27 | Gigant 2L zemni 512 | 8,8% 651-700 I
Za
2 : .
8 kloboukem U neuréeno | 527 651-700 N
29 |lJezdecka 2L zemni 1467 | 4,1% 701-750 1
30 |Travnatd 2L zemni 661 | 9,8% 701-750 Il
31 Z Polednické névrh
cesty neurcéeno | 1233 701-750 N
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kratky

o |fned |y
bitumen | 2898 | 7,7% 601-650 [ 20,2%
33 | Nova silnice 2L zemni 2196 | 8,0% 501-550 I
34 | Ulouky 2L zemni 843 | 8,1% | 401-450 I
35 | KZatisi 1L bitumen | 922 | 4,1% | 401-450 I
36 | Stary krmelec 2L Stérk 895 | 6,1% | 451-500 I
37 | Prudka 1L bitumen | 514 | 12,8% | 451-500 [
38 | Meixnerka 2L Stérk 771 | 52% 501-550 Il
39 | Meixnerka 1L bitumen | 622 | 2,6% 501-550 I
40 | Meixnerka 1L bitumen 128 1,7% 501-550 I
41 | Krmelcova 1L Stérk 135 5,4% 501-550 |
42 | Lovecka 2L bitumen | 254 | 11,5% | 501-550 I
43 | Vraida 2L zemni 148 | 6,8% | 401-450 Il
44 | K bunkrdm 2L Stérk 163 | 3,1% | 401-450 1]
kratky
45 | K bunkrim usek
2L Stérk 1263 | 7,9% | 451-500 1] 11,6%
46 | Zatloukalova 2L Stérk 1046 | 4,2% 401-450 I
47 | Zatloukalova 2L Stérk 504 | 6,1% | 401-450 I
48 | Ktunelu 2L zemni 1297 | 6,5% 401-450 I
49 | KZatisi 1L bitumen | 244 | 3,1% | 401-450 I
50 |Certovajéma | Navrh | neuréeno | 258 401-450 N
51 | neuréeno Navrh | neuréeno | 344 601-650 N
52 | neur¢eno Navrh | neuréeno | 221 451-500 N
53 | neuréeno Navrh | neuréeno | 628 451-500 N
OLDRICH | 1L,2La
oV navrh 44814
navrh 7168
cesty 1L a | 37646
2L m
Jizerka 28.662
Joseflv
dal 38.966
Oldfichov | 37.646
celkovd délka
lesnich
odvoznich 105.274
cest m
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