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1 Uvod a zakladni dopravni pojmy

Doprava je zékladnim kamenem civilizace. Rozmach vyroby, obchodu
a myslenek a ekonomickd nadvlada lidstva zdvisi na pohybu (Stubbs et al, 2017).
Historicky nejstar§im zplisobem piepravy je chlize a prenos nakladi. Doprava se vyvijela
od primitivni pfepravy nakladi az po nyné¢jsi ,.komfortni a rychlou® ptfepravu osob
a nakladt. Prvnim pfevratnym krokem bylo vyuzivani zvifat nejen k piepravé néklada,
ale také osob (Eisler, 2000).

Vynalez prvniho automobilu odstartoval éru automobilové dopravy. A poté, co
doslo ke zlevnéni prvniho sériového vozu Fordu T, se za¢ina projevovat obrovska vyhoda

silni¢ni dopravy a ekonomicky koncept door — to — door.

Zacatek silnicni dopravy jak ji zndme dnes, je mozné datovat do doby vynalezu
spalovaciho motoru (1859). Tohoto objevu vyuzil i americky primyslnik John Ford,
ktery v roce 1908 zkonstruoval a zacal vyrabét prvni cenové dostupny automobil Ford T
a fakticky tim zahajil éru moderniho automobilismu. S poctem vozl rostl pocet i kvalita
silnic.

Na zacatku 19. stoleti vynalezl John Loudon McAdam material na stavbu silnic
z hliny a $térku, pojmenovany po ném makadam. Nésledné se pii stavbe silnic pouzival
tarmak (makadam zpevnény dehtem a piskem, piedchiidce dneSnich asfaltovych
povrchil) aposléze, pred piichodem asfaltu, beton. Asfaltovani silnic se v Ceské

republice zacalo pouZzivat po roce 1945.

Do roku 1970 se podafilo zajistit asfaltovou silnici témét do kazdé obce. Po roce
1970 byla v CR zahajena vystavba dalni¢ni sité. Prvni dalnice vznikaly v mezivale¢ném
Némecku. V Ceskoslovenské republice byl plan tzv. Batovy délnice. Prvni usek déalnice
se zacal budovat v roce 1970, Praha — Brno, a k jeho propojeni doslo v roce 1980

(Hlavacka, 1990).

Doprava jako pojem ma hned né&kolik definic. Co autor, to trochu jiné specifikace.
Ale vsichni se shoduji, Ze jde o proces. Doprava je zdmérné a organizované premistovani
veci a osob, uskutecniované dopravnimi prostiedky po dopravnich cestach. DéEli se na

dopravu nakladu, osob a také zprav (Eisler, 2000).



Zeleny v knize Rozvoj dopravy ve svété oznacuje dopravu jako proces spojeny
s cilevédomym piemistovanim osob a hmotnych véci v riiznych ¢asovych, prostorovych

a objemovych souvislostech za vyuziti dopravniho prostfedku (Zeleny, 2004).

V moderni spolecnosti se dopravni prostfedky pohybuji po silnicich, které jsou
soucasti dopravni infrastruktury. Podle zékona ¢. 183/2006 Sb. se jako dopravni
infrastruktura oznacuji pozemky, stavby a s nimi souvisejici zafizeni napt. pozemnich
komunikaci, drah, vodnich cest a letist. A doprava je ¢innost, kterd slouzi k propojeni
vSech funkénich slozek Gzemi a odehrava se pomoci dopravni infrastruktury.

Doprava obklopuje kazdého z nas. Nejde totiz jen o proces premistovani véci,
zbozi ¢i lidi, ale tako o pohyb informaci a energii. Proto je doprava soucasti technické
infrastruktury — zahrnuje energetiku, telekomunikace, vodni hospodatstvi, odpadového
hospodatstvi apod. (Zeleny, 2004).

Zakladni ¢lenéni dopravy podle Francové (2003) je podle jednotlivych slozek
dopravy (kterymi jsou napiiklad dopravni prostiedky, dopravni cesty a dopravni
infrastruktura) a prostfedim, ve kterém se doprava realizuje. Poté lze dopravu délit
znékolika hledisek — ekonomického, druhu dopravy, teritoridlniho, periodicity,

nacasovani a zptusobu placeni (Francova, 2003, Novak, 2010).

Pro ucely této diplomové prace nas bude zajimat ¢lenéni dopravy z hlediska druhu
dopravy. Druhem je mysleno, jakym zpiisobem jsou osoby nebo hmotné véci, sluzby
pirevazeny. Proto d€li dopravu na silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou, vodni, potrubni,

kombinovanou, méstkou hromadnou, aj. (Marada, 1999).

Mnoho autorti preferuje svou vlastni klasifikaci, ktera ma spole¢ny zaklad, ale
dale se ¢leni. Uvedeni autofi reprezentuji praveé tento spole¢ny zaklad, ktery déle rozviji
dal$im clenénim, podle oblasti, které se dale vénuji. Naptiklad ¢lenéni dopravy podle
Adamce (2008) zahrnuje pfedmét a zplGsob dopravy, uzemni rozdéleni piepravnich

potieb a vazbu zdroje a cile dopravy (Adamec, 2008).

V této diplomové préci, kdyz budeme hovoftit obecnym pojmem doprava, bude
tim mysleno silnicni doprava a nehody, které se staly na pozemnich komunikacich.
Silni¢ni dopravu jiz dale charakterizovat nebudeme, protoZze navazuji na bakalaiskou
praci Dopravni chovani cyklistl jako ucastnikli dopravniho provozu, ve které jsem tuto

problematiku jiz podrobné popsala, kdyZ jsem analyzovala jednotlivé druhy dopravy.



2 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je analyza dopravnich nehod v Ceské republice
z ekonomického pohledu. Podivame se na dopravu jako takovou. Na zacatku prace bude
kratky exkurz do historie dopravy, jejiho vyznamu jako odvétvi a vyznam sektoru

dopravy v ¢eském narodnim hospodaistvi.

Prace se chronologicky zabyva dopravnimi nehodami, jejich délenim dle rliznych
hledisek a nejcastéjsSimi pri¢inami dopravnich kolizi. VSechny teoretické poznatky jsou
doplnény aktualnimi daty tak, aby 1 ¢tenar laik mél predstavu o nehodovosti na ¢eskych

pozemnich komunikacich.

Samotnym jadrem této diplomové prace je analyza a vyhodnoceni nasledki
dopravnich nehod z ekonomického hlediska. Dopravni nehody jsou jakymsi efektem
prelévani plynouci z dopravy akazdorocné pii nich je zranéno nékolik tisic osob
a usmrceno v fadech stovek, coz ma za nasledek velké ekonomické ztraty. Ekonomické
ztraty souvisejici s dopravnimi nehodami jsou velké nejen pro stat, pro dotéené osoby
(Gcastniky), ale také pro pojistovny.

Dopravni nehody se financné projevi v mnoha spoleCenskych oblastech, se
kterymi se setkavame 1 v bézném zivoté. Do nakladl se zapocitavaji vydaje na zdravotni
péci ucastnika dopravni nehody, praci dopravnich policistl, hasict, soudcii i lidi ze statni
spravy. Promitaji se zde také Skody pojistoven a odSkodnéni pro obéti dopravnich nehod.
Stat prichazi o hospodaisky piinos zranéné nebo usmrcené osoby anaopak musi
investovat do jejiho zdravotniho a socidlniho zabezpeceni. Proto zde hovoiime

o celospolecenskych ztratach.

Cilem této diplomové prace je vycislit celkové néklady plynouci z dopravnich
nehod za obdobi let 2009 —2021. A podrobnéji ukézat postup vypocti na roce 2020 podle
nejnovejsi certifikované Aktualizované Metodiky vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti
na pozemnich komunikacich, kterou pouzivd Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. 1.,

k vy¢isleni celkovych ztrat z dopravni nehodovosti.

Po predchozi analyze budou navrhnuta opatteni, ktera povedou ke zlepSeni situace
na Ceskych pozemnich komunikacich tak, aby se poCty usmrcenych a téZce zranénych

osob pfi dopravnich nehodéch snizily podle Vize nula.



3 Teoreticka cast

V této Casti diplomové prace se seznamime s pojmem dopravni nehody obecné,

jak jej riizni autofi definuji a jaké dokumenty a zédkony je zastit'uji.

3.1 Charakteristika odvetvi dopravy

Dopravni nehody se bohuzel staly nemilou souc¢asti naseho kazdodenniho zivota.
Statistiky dopravnich nehod CR dlouhodobé ukazuji nepiiznivy trend, ktery za
poslednich par let podstatné vzrostl. K tomuto ani nepfispiva fakt, ze vzrostl 1 pocet

osobnich automobilt a zvysila se intenzita dopravy (Neubergova, 2005).

Zakon €. 411/2005 Sb. oznacuje dopravni nehodu jako udalost na pozemni
komunikaci v provozu (naptiklad srazka), pfi niz dojde na pozemni komunikaci ke
zranéni nebo usmrceni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v pfimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu (Zakon ¢. 411/2005 Sb.).

Stikar definuje dopravni nehodu jako udélost, pfi které vznikne zranéni &i smrt
osoby, nebo Skoda na osobnim vlastnictvi v pfimé spojitosti se silni¢nim provozem
(étikar, Hoskovec, & Jana, 2006).

Kucerova v knize Dopravni piestupky v praxi aneb ...Cast II. rozlisuje pfi¢iny
dopravnich nehod na objektivni a subjektivni. Mezi objektivni fadi stav pozemnich
komunikaci, technicky stav vozidla a reklamni poutace. Do subjektivnich pfi¢in fadi

osobni charakter fidi¢e, zdravotni stav a psychicky stav fidice (Kucerova, 2002).

3.1.1 Vyznam dopravy ve svétovém

hospodarstvi

Doprava patii mezi nejvyznamnéjsi odveétvi ndrodnich ekonomik kazdého statu.
Piisobi jako stabilizujici a integrujici faktor (z hlediska regionalniho i mezinarodniho)
v navaznosti na integracni a globaliza¢ni tendence soucasné spolecnosti. Doprava
vyznamné také ovliviluje zivotni Groven obyvatelstva, jeji vyznam stoupd s rozvojem

narodni ekonomiky ase socidlnim rozvojem, doprava umoziiuje spoleCenskou



(mezinarodni) délbu prace. Vytvafi ,,propojeny” systém a z ekonomického pohledu
specificky trh dopravnich sluzeb, jejichz funkénost l1ze posuzovat pouze v ramci celku.
Kazdému oboru v ramci dopravy je umoznéno realizovat to, co dokaze co nejefektivnéji.
Z hlediska dopravniho podnikani (sluzeb) se od sebe striktn¢ odliSuje nakladni a osobni
doprava. Dale se rozliSuje pfepravni a dopravni proces. Prepravni proces je spjat
s premistovanim cestujicich osob a zasilek. A dopravni proces je organizovany

dopravnim podnikem, ktery je ovlivnén pozadavky zdkazniky (De Palma et al., 2011).

Uloha statu v dopravé je tvorba a realizace koncepce dopravni politiky, tvorba
pravnich piedpist, vymezeni odpovédnosti mezi jednotlivymi subjekty dopravniho
procesu, stanoveni zakladnich finan¢nich vztahli mezi staitem a dopravnimi subjekty,
stanoveni a vymezeni sluzeb ve vefejném zajmu vcetné pravidel pro jejich thradu,
budovéani, udrzba aprovozovani dopravnich cest v péci statu, odpovédnost za
minimalizaci dopadti dopravy na ZP, podpora informaénich a fidicich systémt v dopravé.

Vyznam dopravy ve svétovém hospodarstvi je opravdu markantni: Zaméstnava
celosvétoveé cca 5% ekonomicky aktivnich obyvatel. Diferenciace jsou dany rozdilnosti
vyspélosti jednotlivych ekonomik stati. Vyspélé zemé maji zaméstnanost v dopraveé
okolo 6 — 8%, opakem jsou pak zemé rozvojové, kde je zaméstnanost v tomto sektoru do
2% (ptikladem je naptiklad Indie). Podili se na zakladnich fondech nérodniho
hospodafstvi v priméru 10 — 20%. Z toho pak pfipadd na dopravni park 38% ana
dopravni sit’ a zafizeni cca 2%. Na dopravu pfipadd téméet 90% kapacity svétového
motorového parku, z ¢ehozZ je 99% automobild. Je nejvétsim spotiebitelem paliv (vice
nez 25%), elektrické energie a kovii (vice nez 1/3), mazacich olejii a kaucuku (75%)

(Maryas & Vyskocil, 2006).

3.1.2 Vyznam dopravy ve svétovém

hospodarstvi

Doprava je jednim ze zakladnich pilifti evropské integrace, nebot’ je nezbytna
k zajisténi volného pohybu osob, zbozi isluzeb. Zarovenn stimuluje evropské
hospodafstvi: predstavuje vice nez 9% hrubé ptidané hodnoty EU. Jen dopravni sluzby
vytvofily v roce 2016 kolem 664 miliard EUR hrubé pfidané hodnoty a v souc¢asné dobé

zaméstnavaji priblizn¢ 14 miliond lidi.



V CR se odvétvi Doprava a spoje podili vice nez 10% na tvorbé HDP. Pro
zajimavost Maryas a Vystoupil v roce 2004 uvadi, Ze Evropska unie zaméstnavala cca
8,8 mil. pracovniki, z &ehoZ je patrny rostouci trend, kde Ceska republika neni vyjimkou.
V CR bylo v roce 2019 zaméstnano vice nez 269 tisic osob, coZ je cca 6,6 % z celkového
poctu pracujicich lidi. Primérnd hruba mési¢ni mzda na jednu osobu v roce 2019 ¢inila
31 640 K¢, coz je naptiklad v porovnani s primérnou mzdou v sektoru informacni
a komunikacni Cinnost témét polovicni vyse (59 268 K<). Celkové trzby za odvétvi byly
vycisleny v roce 2019 na 671,3 mld. K¢, spotfeba materialu, energie a ndkladl na sluzby

byla 420,7 mld. K¢ a vysledek hospodateni po zdanéni €inil 26,4 mld. K¢.

Diikazem rozmachu dopravniho sektoru je také nartist poctu aktivnich podnikii,
podnikajicich v tomto oboru, ktery byl vroce 2019 — 41 274 pravnickych osob.
V kontextu velmi rychlého poklesu podilu zemédélstvi a nejednoznaéného vyvoje
zamestnanosti v primyslu se vSak nejedna o piili§ velké zmény. V pritbéhu socialistické
industrializace 1 hospodarské transformace a ,,terciarizace* ekonomiky v 90. letech 20.
stoleti se doprava aspoje vyznacovaly stabilnim ristem bez dramatickych vykyva
typickych pro jind odvétvi (s vyjimkou pocatku 90. let, kdy podil Dopravy a spoji na
piidané hodnoté CR narostl dvojnasobn&). Pokud porovname CR s primérem EU,
potvrzuje se nadprimérna vaha primyslu (podle udaji z roku 2018 to bylo v CR 29,7%
HDP, zatimco v EU27 20,1%). Pfed rokem 2008 pfispival pramysl k ristu ceské
ekonomiky a také sehral velmi dulezitou roli pfi zotavovani po krizi v roce 2009. Ov§em
v poslednich letech dynamika rastu sldbne. A to mino jiné v ndvaznosti na zpomaleni
ekonomik dulezitych zahrani¢nich partnert (napt. Némecka). V poslednich péti letech,

kdyz pomineme rok 2020, ve kterém utrpély obrovsky zasah, prosperovaly sluzby.

Dopravni sektor se vroce 2020 podilel na HDP 12,1%, coz je naptiklad ve
srovnani s prumyslem témét o 17% méné. Rok 2020 byl ve znameni restriktivnich
protipandemickych opatfeni, kterd se promitnula nejvyznamnégji v odvétvi cestovniho
ruchu. Rada oborii prokazala velmi dobré adaptatni schopnosti, kdyz t&Zily
z ptiznivéjSiho vyvoje zahrani¢ni poptavky i vysSich vydaji sektoru vladnich instituci.
Ovsem za cely rok 2020 se hruba pfidand hodnota snizila 0 5,5% a tésné tak ptedcila

Gtlum z roku 2009, jenz byl v historii samostatné CR doposud nejvyssi.

Utlum ptidané hodnoty byl tzce svazan s poklesem poétu odpracovanych hodin

(-6,0%), ktery byl tfikrat vyssi nez v roce 2009. Rovnéz skladba nejcitelnéji zasazenych



odvétvi nebyla identicka, v prabéhu loniského roku doznala podstatné zmény. Zatimco
ve viech piedeslych obdobich recese v historii samostatné Ceské republiky hréal primarni
roli prumysl, pfedloni se na poklesu vykonu ekonomiky podepsal nejvice sektor sluzeb
(prispévek -3,3 p. b.), konkrétné¢ zejména uskupeni obchod, doprava, ubytovani
a pohostinstvi (-2,2 p. b.).

Za cely rok 2020 se primyslova produkce snizila o 7,2%. Zatimco v 1. i ve 2.
ctvrtleti tahla celé odvétvi dolii nejvice vyroba motorovych vozidel (zodpovidala za vice
nez tietinu meziro¢niho propadu primyslové produkce), ve zbyvajici ¢asti roku prevzalo
tuto roli strojirenstvi. Naopak automobilovy priimysl se ukazal byt zdsadnim faktorem
pro znovunastoleni rtstu celého primyslu ve 4. ctvrtleti (ptispévek +1,9 p. b., spolu
s nejbliz§imi subdodavatelskymi odvétvimi +2,5 p. b.).

Rozvoj dopravniho sektoru se v roce 2020 nejprve zpomalil vlivem pandemické
situace, ale celkové investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury opét vzrostly. Konecné
vydaje na konci roku pak ¢inily vice nez 80 mld. K¢. Hodnota investi¢nich vydajt byla
tak nejvyssi za poslednich 12 let a druhd nejvyssi za vice nez 25 let. Podil investi¢nich
penéznich prostiedkii ze Statniho fondu dopravni infrastruktury na rozdil od poslednich
let byl opét vyssi a dosdhl hodnoty cca 88%. Celkova ¢astka investicnich néklada do
dopravni infrastruktury ze SFDI dosahla v roce 2020 témét 71 mld. K¢, coz bylo

mezirocn¢ zhruba o polovinu vice.

Investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury tvofily vroce 2020 1,4% HDP
(vyjma vydajii do mistnich pozemnich komunikaci a ostatni infrastruktury MHD), coZ je
0 0,34 p. b. vice nez vroce 2019. V piedchozim roce ¢inily tyto vydaje 1,06% HDP
a dosahly u tohoto ukazatele zhruba urovné¢ z roku 2015. V roce 2018 tvotily pak vydaje
0,92%, v roce 2017 0,85% HDP, v roce 2016 0,95% HDP, v roce 2015 1,26% HDP,
v roce 2014 tvotily investi¢ni vydaje 0,78%, v roce 2013 to bylo 0,71% HDP a v roce
2012 0,87% HDP. Vzhledem k tomu, Ze vroce 2010 investicni vydaje do dopravni
infrastruktury tvofily 1,7% HDP, hodnota roku 2020 stale nedosahla stejného podilu a je
na 82% podilu z roku 2010.

Pokud se podivame pozornéji na strukturu vydaji z hlediska toho, do jakého
druhu dopravni infrastruktury se nejvice investovalo, prvenstvi z pifedchoziho roku
uhdjila silnicni doprava. Naopak nejméné se poslednich pét let investuje do dopravni

infrastruktury.
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O tom, Ze se pandemie podepsala na vyvoji Ceské i celosvétové ekonomiky neni
pochyb. Diky nastalé situaci se nesmélo cestovat a diky tomu klesla i spotfeba pohonnych
hmot (pokles CO> oproti roku 2019 o 147 tisic tun) a s nimi spojena emise z dopravy
(pokles oproti predchozimu roku o1 700,7 tisic tun) (Cesky statisticky uiad, 2020,
Rocenka dopravy, 2020, Statistika a MY, 2020).
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4 Charakteristika dopravnich nehod
a jejich vyvoj

Dopravni nehody se bohuZzel s rozvojem technologii a v automobilovém primyslu
stavaji kazdodenni soucasti naSeho zivota. Stale se zdokonalujici technické komponenty
vozidel zvySuji bezpecnost vozu, ale také umoziuji jeho majiteli dosahovat daleko
vyssich rychlosti, nez kterymi se pohybovaly vozy naSich babic¢ek. Proto se statistiky
dopravnich nehod CR dlouhodobé vyviji neptiznivé rostoucim trendem, ktery za posledni
roky vzrostl ,,raketovym tempem®. Podle odhadit WHO rocné pti dopravnich nehodach
zemfie 1,35 milionu lidi. Celkovy pocet zranénych, jezZ ma dopravni nehodu jako nésledek,
je odhadovan na 20 — 50 milionli. Z téchto dat je patrné, Ze predpokladané naklady
dopravnich incidentl ve vétSin€ zemi jsou ve vys$i 3 — 4% hrubého domaciho produktu
(WHO, 2020).

Dalsim takovym faktorem, ktery pfispiva k vyssi pravdépodobnosti vzniku
dopravni nehody, je ten, ze se za posledni 1éta zvysil pocet registrovanych vozu, coz
intenzity dopravy. Velkym fenoménem se také stala kamionovéa doprava, ktera bohuzel
nahradila z vétSiny mnohem ekologictéjsi Zelezni¢ni dopravu, kterd je v dnesni dobé
vyuziva velmi sporadicky (Neubergova, 2005). Tato situace se o0 néco pozménila vlivem
pandemie Covid — 19, diky niz se mnoho praci a pozic pfesunulo z kanceléii do nasich

domil. A kazdodenni dojizd’ku za praci vystfidal home working (home office).

Dopravni nehodu, pojem jako takovy, definuje nove zakon ¢. 411/2005 Sb., ktery
zménil zakon v roce 2005, stavajici zdkon o provozu na pozemnich komunikacich (Zékon
¢.361/2000 Sb.). Tento zakon definuje dopravni nehodu jako nastalou udéalost v provozu
na pozemni komunikaci (naptiklad havarie nebo srazka), jez byla zahajena na pozemni
komunikaci a pii niz doslo ke zranéni nebo usmrceni osoby nebo ke skod¢ na majetku

v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu (Zakon ¢. 411/2005 Sb.).

Stikar a kolektiv definuji dopravni nehodu jako udalost, pii niz vznikne zranéni ¢i
umrti osoby, nebo ijma na osobnim vlastnictvi v pfimé navaznosti se silni¢nim provozem

(Stikar, Hoskovec, & Smolikova, 2006).
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Ze zahrani¢nich autori se touto problematikou zabyva napiiklad Peden a kolektiv
ve své studii World report on road traffic injury prevention, ocenénou The Prince Michael
International Road Safety Award, kde definuji dopravni nehodu jako srdzku motorového
vozidla s jinym vozidlem, chodcem, zvifetem, ,,alomky* na silnici nebo jinou nehybnou
piekazkou, jako je strom, sloup nebo budova, pfi niz dochazi k 4jmé na majetku nebo na

lidskych zivotech (Peden et al, 2004).

4.1 Dopravni nehody a legislativa

Ze zakona ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich vyplyva,
ze dopravni nehoda je udalost v dopravnim provozu, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pfi niz doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na
majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. Proto mizeme dopravni
nehodou klasifikovat kazdou udélost, pti niz dojde ke hmotné Skod€, usmrceni ¢i zranéni
osoby, za podminky, ze k predmétné udalosti dosSlo v pfimé souvislosti s provozem

vozidla, a to jak motorového, tak 1 nemotorového (napft. bicykl nebo potahovy viiz).

Pravidla silni¢niho provozu jsou definovana taktéz v zakoné ¢. 361/2000 Sb.
a samotna klasifikace jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci je uvedena v zakoné
¢islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Dojde — li k dopravni nehod¢, doslo
k poruseni n€kterych z ustanoveni vySe zminovanych zékoni. A podle nésledkti dopravni
nehody pak ke spachani piestupku ¢&i trestného &inu. Potvrdi — li Policie CR, Ze doslo ke
spachani trestného Cinu, v tu chvili nastupuji opatfeni Trestniho zdkona (Zakon ¢.

40/2009 Sb.).

Trestné ¢iny plynouci z dopravnich nehod se d¢€li na trestné ¢iny a obecné trestné
¢iny. Trestnymi Ciny, které pfimo souviseji s dopravni nehodou, jsou napft. ublizeni na
zdravi a obecné ohroZeni. A obecnymi trestnymi ¢iny jsou neposkytnuti pomoci,
ohrozeni pod vlivem navykovych latek, poSkozovani a ohrozovani provozu obecné
prospésného ztizeni, apod. (Trestni zakonik ¢. 40/2009 Sb., zakon €. 361/2000 Sb.).

Chmelik uvadi, Ze to jednani, které je méné zavazné a neni klasifikované jako
trestny Cin, je prestupkem. A podle zékona cislo 200/1990 Sb., ve znéni pozd¢jSich

piedpist, plynou pro ucastnika silnicniho provozu nasledky podle tohoto zakona

(Chmelik, 2009).
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4.2  Clenéni dopravnich nehod

Dopravni nehody se ¢leni dle nékolika hledisek a to podle zavinéni, mista nehody,
podle nasledkt, vozidla zicastnéného na dopravni nehodé, charakteristiky a nasledkt
dané kolize. Zakladni rozdéleni autonehod je pravé podle zavinéni. Zavinéné dopravni
nehody vznikly Gcastniky, podilejicimi se pfimo nebo i nepfimo na dopravnim provozu.
Jedna se o nehody, které vznikly vinou chodctli, divokou zvéii (i domaci), fidicem
motorového 1 nemotorového vozidla a ostatnimi osobami. Nezavinéné dopravni nehody
vznikaji vlivem nahodilych udalosti, Casu, pocasi apod. Jednoduseji lze ftici, Ze
nezavinéné nehody vznikaji udalostmi, které nelze dopiedu ovlivnit a predvidat. Pro lepsi

pochopeni uvadi Sachl p¥iklad padajiciho stromu ¢i uvolnéného kamene (Sachl, 2010).

Velmi ¢asto uvadénym piikladem déleni dopravnich nehod je déleni dle rozsahu
a zpusobu zavinéni na — malé dopravni nehody, dopravni nehody a §kodni udalosti
(Siroky, 2006).

Z hlediska charakteru Chmelik (2009) rozdéluje dopravni nehody na: srazky,
havarie a ostatni nehody. Ostatni nelze zatadit ani do jedné z pfedchozich kategorii. Jedna

se naptiklad o vypadnuti z jedouciho vozidla, urazy zptsobené ve vozidle pfi ndhlém
brzdéni, apod. (Chmelik, 2009).

Dale Chmelik (2009) jako jeden z mala autorti uvadi jako pfic¢inu zavinéni zptisob
jednani, pfi némz nehoda nastala. Rozd¢luje je na subjektivni a objektivni. Subjektivni
pri¢iny odrazi momentalni naladu fidi¢e a povahové nastaveni. Objektivni reprezentuje
Spatny technicky stav pozemni komunikace, vozidla ¢i neptedvidatelné udalosti.

Policie Ceské republiky &leni dopravni incidenty, dle zakona &. 361/2000 Sb.,
zékon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond, na tzv.
malé a velké dopravni nehody. Hlavnim rozdilem mezi témito kategoriemi je vyse nastalé
Skody, existence zranéni nebo vznik smrti. Dojde — li ke S§kodg, tak zda vznikla ujma na

majetku tieti osoby.

Malé dopravni nehody jsou takové, pii niz nedoslo ke zranéni a nedoslo ke Skodé
na majetku tieti soby. Podminkou je také absence alkoholu a dalSich navykovych latek.
A celkova Skoda na vozidle nesmi pfesahnout ¢astku 100 000 K¢. Velka dopravni nehoda
je opakem té malé — vznikla Skoda na majetku tieti osoby, byla u fidice zjisténa pozitivni

dechové zkouska, nebo vysledek testu na navykové latky je pozitivni. Aby se jednalo
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o velkou dopravni nehodu, musi byt splnéna alespon jedna ,,podminka“ z uvedenych
(Zékon ¢. 361/2000 Sb., 2000).

Pro tucely této diplomové prace (po vzoru Metodiky vypoctu ztrat z dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich) je klicové rozdéleni nehod podle jejich

nasledku:

s lehkym zranénim — nedoslo k usmrceni ani k vdznému zranéni. Osoby
jsou zranény jen lehce. Mohou mit napiiklad odfeniny nebo vymknuti.
Zavaznost zranéni posuzuje lékaf.

¢ jens hmotnou Skodou — pii dopravni nehod¢ nebyl nikdo zranén, ale doslo
k poskozeni vozidla nebo majetku.

e s téZkym zranénim — osoby jsou pii dopravni kolizi zranény, ale nedoSlo
k zadnému umrti. Maze byt zdvazné zranéna jedna 1 vice osob. Posouzeni
zé&vaznosti je opét na 1¢ékafi.

e se smrtelnym zranénim — pfi této dopravni nehod¢ nemusi zemfit osoby

na misté. Ale zemfou — li nejpozd¢ji do 24 hodin po ptevozu do

nemocnice, nebo pokud zemfiou pfi pievozu (Tecl et al., 2013, Nellthorp

et al. 1998).

Policejni statistiky v CR uvadgji poéty usmrcenych osob do 24 hodin po dopravni
nehod¢. V zahrani¢i se pro oceflovani negativnich externalit plynoucich z dopravy

pouzivaji udaje o zemielych do 30 dnd.

4.3 Hlavni pric¢iny dopravnich nehod

Dlouhodobym provadénim védeckych vyzkumt analyz bylo zjisténo nékolik
hlavnich pfi¢in a divodi, pro¢ k dopravnim nehodam dochézi.
Z téchto studii vyplyvaji 3 hlavni faktory, které¢ vzdy ovliviiuji vznik dopravni
nehody:
e {idi¢ a chovani fidice (celkem ovliviiuje az 98% nehod),
e vozidlo a jeho technicky stav (vliv u cca 14% nehod),

e stav pozemni komunikace a provozni podminky na komunikaci (vliv u cca

35% nehod).
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Spoluptisobeni jednotlivych vlivli pak zvySuje celkovou pravdépodobnost vzniku

nehody (Chevallier et al., 2006).

Casto dochézi k tomu, Ze vznik dopravni nehody je vysledkem spoluptisobeni
dvou nebo dokonce vsech faktord, ato fidice, vozidla a pozemni komunikace. Podil

jednotlivych faktori je na obrazku €. 1.

Obrazek 1: Podil jednotlivych faktorid na vzniku dopravni nehody

3% Vliv technického stavu vozidla]
‘ - T :_ ___l4-6%  Spoluptsobeni fidice a
‘ technického stavu vozidla
S - N-3% Spolupusobeni fidice,
'\\ =~ pozemni komunikace a
. technického stavu vozidla
\
"\ \ 1-2% Spoluptisobeni pozemni
\\ \ komunikace a technického
S ‘\ stavu vozidla
~ A \
. B% Vliv pozemni komunikace |
~
~J24 - 27 % Spolupusobeni fidice a
~__ L pozemni komunikace

"~ ~[67-65% Pouze chybovani fidice |

Zdroj 1: Andres et al. (2001)

4.3.1 Lidsky faktor — chovani ridice

Nejvice se na vzniku dopravnich kolizi podili clovék. A zaroven je i tim, kdo je
pii vzniklé nehod¢ nejvice postizen. Velmi diilezité je rozpoznat psycho — fyziologické
reakce fidicl, rozsah vnimani a paméti, koncentraci, soustfedénost fidice a emociondlni
stabilitu. Podle statistickych hodnot ziskanych od BESIPu, ve vétSin¢ piipadi je
nejcastéjSim vinikem v podobé lidského faktoru tidic motorového vozidla. Nehody
zavinéné tidi¢i nemotorovych vozidel a chodci tvofi v porovnéni s ,,motoristy* mizivé

procento z nehod zavinénych &lovékem (Siroky, 2006).

4.3.2 Technicky faktor — vozidlo a jeho stav

Technicky faktor v sobé zahrnuje pfedevsim technicky stav vozidla a jizdni

vlastnosti vozu. Diky pokroku a modernim technologiim se dnes technicky faktor
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vztahuje ina pfizptsobivost ovladacich a informacnich prvkd a systémi. Jizdni
vlastnosti, pfizpiisobeni ovladacich a informacénich systémt velmi ovliviiuji celkovou
bezpecnost silni¢niho provozu. Konstrukce a vnitini uspofadani a vybaveni vozidel jsou
rozdilna. Kazda znacka atfida vozu ma podle cenové kategorie jiné bezpecnostni
komponenty. Ale samoziejmé existuje standard, ktery by méla spliovat vSechna vozidla

bez rozdilu ceny. Tyto standardy jsou testovany jeste pied spusténim vozu do prodeje.

Technicky stav vozidla v Ceské republice neni tak Gastou pfi¢inou dopravnich
nehod. Jde spiSe o ojedinélé pripady. Ve vétsing pripadl vozidlo selze, pokud mu jeho

majitel nevénuje patii¢nou pozornost a dava mu patiiénou pééi (Siroky, 2006).

4.3.3 Pozemni komunikace - stav

Stav pozemni komunikace je dan stavebnim stavem, dopravné — technickym
stavem, sjizdnosti a také povétrnostnimi podminkami. Tento faktor jde ruku v ruce
které se nejcastéji podili na vzniku dopravni nehody. Stavebnim stavem vSech druhu
komunikaci se rozumi jejich kvalita, stupeii opotfebeni povrchu a vybaveni silnice
z hlediska bezpec¢nosti dopravy, tzn. dopravni znacky a zafizeni, ochrannad zafizeni,
svodidla, apod. (Ministerstvo vnitra CR, 2020).

Za stav pozemnich komunikaci podle zdkona o pozemnich komunikacich je
zodpovédny stat za silnice 1. tfidy, vlastnikem silnic II. a III. t¥idy je kraj, na jehoZ uzemi

se silnice nachazi. A vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz Gizemi se mistni

komunikace nachazi (Zakon ¢.13/ 1997 Sb.).

4.4  Nejcastéjsi priciny dopravnich nehod

Zebtiek hlavnich piigin dopravnich nehod je velmi dynamicky — kazdy rok se
meéni v zdvislosti na poctu nehod azpusobu jejich zavinéni. Tudiz nelze pevné
formalizovat obecné platny ptedpoklad, ze kterého bychom mohli vychéazet naptiklad po
dobu 5 let. Podle statistik vSak nejcastéji oznaCovanymi pfi¢inami nehod jsou:

e nepiimétend rychlost (15,0%),

e nespravny zpusob jizdy (67%),
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e nedani prednosti (15,6%),

e nespravné predjizdéni (1,7%) (srovnator.cz, 2020).

4.4.1 Neprimérena rychlost

Povinnosti fidice je pfizplsobit svou rychlost jizdy predev§im svym fidicskym
schopnostem, technickym vlastnostem vozidla a pfevazenému néakladu, kategorii a tfide
pozemni komunikace azejména jejimu piedpokladanému stavebnimu a dopravné —
technickému stavu. Stejné jako tomu bylo u technického stavu vozidla, i zde musi fidi¢
ptizptsobit rychlost jizdy naptiklad povétrnostnim podminkdm a jinym okolnostem,
které je mozno predvidat a smi tedy jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit
vozidlo na co nejmensi brzdné draze.

Mezi nejcastéjsi priciny nehod této kategorie patii nepiizpusobeni rychlosti stavu
vozovky (,,ledovka®, blato, mokry povrch apod.), nepfizptisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky (prudké zatacka, klesani, stoupani apod.) a neptizplisobeni

rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak apod.).

4.4.2 Nedani prednosti v jizde

Nedal — li fidi¢ ptednost v jizd€, znamena to, ze zahdjil jizdu nebo jizdni ukon,
nebo v nich pokracoval, coz mélo za nésledek, ze tidi¢, ktery mél pfednost v jizd€, musel
nahle zménit smér nebo rychlost jizdy. Nerespektovani prednosti je velmi zavazné
poruseni dopravnich ,,nafizeni* a dopravni nehoda je u vétSiny piipadii neodvratitelna.
Dle statistik jsou nejcastéjsi piiciny této skupiny nedani piednosti upravené dopravni
znatkou ,,DEJ PREDNOST V JIZDE!“. Ajde — li okonkrétni poruseni piednosti,
dochazi tak vétsinou pfi ptejizdéni z pruhu do druhého nebo nedani prednosti pii otaceni

se nebo couvani.
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4.4.3 Nespravny zplsob jizdy

wrwe

jizdy. Z ptehledd vyplyva, ze celych 67% ftidicd na ceskych silnicich nejezdi tim
spravnym zpusobem. Nespravny zpusob jizdy zahrnuje kategorie naptiklad nedodrzovani
bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, nevénovani potiebné pozornosti pii fizeni vozidla,
nespravné otaceni nebo couvani, nezvladnuti fizeni vozidla, agresivni nebo neohleduplna
jizda, chyby pfi udani sméru (absence nebo udani jiného sméru) a ndhlé¢ bezdivodné
snizeni rychlosti jizdy (,,vybrzdovani®) (Hloubkova analyza dopravnich nehod,

metodika, 2001, Hloubkova analyza dopravnich nehod, metodika, 2016).
Nejcastéjsi priciny nehod

Tabulka 1: Nejcastéjsi nehody 2020

Poradi Pricina Pocet nehod
v roce 2020
l. fidi€ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 17 623
2. nespravné otaceni nebo couvani 9155
3. jiny druh nespravné jizdy 8 945
4. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7231
5. neprizptisobeni rychlosti stavu vozovky 5627
6. nezvladnuti fizeni vozidla 4 826
7. vyhybani bez dostatecného bo¢niho odstupu 4765
nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému
8. 4 049
stavu vozovky
nedani pfednosti upravené dopravni znackou
9. o LS 3770
,,Dej prednost v jizdé!
10. piejeti do protisméru 2575

Zdroj 2: Policie CR, 2020

Rok 2021 byl oproti roku 2020 trochu jiny. Nejen, ze doSlo k narGstu poctu
dopravnich nehod, jez doprovézel nartst materidlnich Skod a pocet usmrcenych osob,
ovSem pocty tézce zranénych a lehce zranénych zaznamenaly lehky pokles. Zménil se
také zebticek deseti nejcastéjSich piicin dopravnich nehod. V této statistice vedlo opét

nevénovani se fizeni fidicem (15,74% zpiisobenych nehod), nespravné otaceni se (8,48%)
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a jiny zpisob jizdy (8,23%). OvSem dalsi mista se v tomto Zebficku zménila. Pfesna data
jsou v ptiloze ¢. 1. Mlzeme ale nastalé zmény zminit. Na Ctvrtém a patém misté —
nepfizptsobeni rychlosti a stylu jizdy stavu vozovky a nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem.

Dalsi nastalé zmény byly na osmé a devaté pticce — fidici ¢im dal tim Castéji nedavaji
piednost v jizd¢ upravenou patficnou znackou a neptizpiisobuji svou rychlost vozidla
jeho technickému stavu.

Na zacatku této kapitoly jsme si fekli, ze nelze sestavit pfesny zebticek pticin
dopravnich nehod na delsi ¢asovy usek. Avsak lze je vSak zobecnit, coz také ve své
publikaci Psychologickd prevence nehod uéinil Stikar a kolektiv. Nasledujici pti¢iny,
(srde¢ni problémy, ztrata barevného vidéni, ...), nedostatek usudkovych schopnosti,
nedostatek znalosti, nedostatek zrucnosti a zkuSenosti, nedostatek potiebnych
osobnostnich vlastnosti, pfechodné stavy (napiiklad unava, nevyspani a prechodné
emoce jako hnév), alkohol a drogy, chronické abnormalni duSevni stavy, Cinnost v ¢asové

zatézi (Stikar, Hoskovec, & Smolikova, 2006).
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5 Externality z dopravy

Externality jsou projevem jednoho z fady trznich selhani. Trzni selhani je situace,
pfi niZ neni rovnovaha na trhu a za pfitomnosti externalit nedochazi k efektivni alokaci
zdroji. Z vySe uvedeného plyne, ze rovnovdha nemaximalizuje celkovy uzitek
spolecnosti jako celku (Mankiw, 2009). Vznikaji tehdy, zptisobuje — li spotieba jednoho
subjektu nezamyslené naklady nebo ptinosy jinym subjektiim, aniz by zptisobujici strana
platila naklady ¢i ziskala pfijmy. Existuje vicero definic tohoto pojmu. Ale zjednodusené
by se nechalo fici, Ze vznikaji tehdy, kdyz urcity subjekt nenese plné naklady své ¢innosti
nebo kdyz nedostane tpIné vynosy své ¢innosti.

Holman definuje externality jako situaci, pii které jsou poruSena né¢i prava.
Vznikaji prenesenim nakladd nebo vynosu na nékoho, kdo stim nesouhlasi.
Hovoiime —li o vynosu andkladu, musime zminit, ze existuji dvé kategorie
externalit — pozitivni a negativni.

Pozitivni externalita — ¢innost jednoho subjektu pfinasi uzitek jinému subjektu,
ktery za tuto Cinnost neplati. Pozitivni externality vznikaji, kdyZz si subjekt nemuze
prisvojit veskeré zasluhy (vynosy) ze své ¢innosti a ¢ast vynosu si ptisvojuji jiné subjekty.
V oblasti dopravy se jednd naptiklad o vybudovani parkovisté¢ u nového nakupniho
centra, které je pobliz obytné zony. Subjekt, ktery parkovisté nechal vybudovat, uhradil
veskeré potfebné naklady na jeho vystavbu, ale nenese plné uzitek z jeho uzivani. Cast
uzitku pfechézi také na rezidenty, kteti parkovisté mohou vyuzivat a nemuseji za uzivani
nést zadné ndklady. V tomto piipadé¢ vznikla pozitivni externalita pro rezidenty

a negativni externalita pro budovatele parkovisté (Dankova et al., 2013).

Prikladem pozitivnich externalit z dopravy je napiiklad uspora casu, zlepSeni
kvality cestovani (dopravy obecn¢), snizeni dopravnich nakladl, rozvoj trhu prace
a produkt, pfiliv investic, zlepSeni image a duvéry, zptistupnéni zem¢, snizeni naklada
nemocnic (Brihova — Foltynova, 2009).

Negativni externalita — u pozitivnich externalit vznikal n¢jakému subjektu vynos,
v ptipad& negativnich je tomu naopak. Cinnost jednoho subjektu p¥inasi naklady jinému
subjektu, aniz by mu byly ndklady kompenzovany. Zjednodusen¢ lze o této situaci fici,
ze subjekt, jehoz ¢innost zplisobuje externality, nenese plnou vysi nakladi ze své ¢innosti

(Holman, 2011).
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Hlavnimi negativnimi externimi efekty z dopravy jsou:

e Skody na zivotni prostredi — znec€iSténi ovzdusi vlivem vyfukovych plyni,
hluk provozem vozidel, ptispévek ke klimatické zméné (emise
sklenikovych plynil), znecisténi vod, dopady na pfirodu vetné snizovani
biodiverzity, fragmentace ekosystému a urbannich oblasti, apod.,

e dopravni zacpy (kongesce) — mohou mit za nasledek zranéni, trvalé
nasledky na zdravi, umrti osob a hmotné Skody. V souvislosti s nehodami
vznikaji také nemalé naklady na odstranéni Skod, na zdravotni péci,
likvidaci nebezpecnych chemickych latek, zasah hasict, apod.,

e dopravni kolize (nehody) — dochazi ke ztrat€¢ casu cestujicich, ke

zvySovani hluku a emisi v kritickych mistech.

Neékteré z uvedenych externalit lze pfifadit spiSe dopravni infrastruktufe nez
dopraveé samotné, n¢které naopak jen samotné dopraveé. OvSem vSechny néklady dopravy
Ize kvantifikovat ve finanénich jednotkéach, pro Ceskou republiku vyjadfit v korunach.
Kvantifikace se provadi proto, aby regulac¢ni orgdny mohly stanovit pfesnou vysi sazeb
a ptipadnych dotaci pro piipadné porovnavani nakladli a ptinosti konkrétni dopravni
aktivity nebo infrastruktury a internalizaci externalit (Brihova — Foltynova, 2009).

Internalizaci externalit je mySlena zména motivace na stran¢ subjektii, aby braly
v potaz také externi vlivy svych cinnosti. Mankiw (2009) zminuje, ze vlada muze
internalizovat externality pomoci zdanéni c¢innosti, ze kterych plynou negativni
externality a dotacemi c¢innosti, které¢ ,,produkuji” pozitivni externality. V piipadé
negativnich externalit z dopravy, vlada apeluje na uvédomeénti si téchto efektd prelévani
a snazi se subjekty motivovat tak, aby predchazely negativnim externalitdm a vzniku

dopravnich nehod. V tomto piipadé hovotime o zdanéni tvz. Pigouovou dani.
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5.1 Mikroekonomické a makroekonomické

hledisko externalit plynoucich z dopravy

Na dopady externalit zdopravy lze nahlizet zmikroekonomického
a makroekonomického hlediska. Mikroekonomicky pohled se zabyva chovanim
jednotlivych subjektt (jednotlivci, firem a domacnosti). Uastnici dopravnich nehod
vlivem nastalych nésledkti (vinici 1 ob&ti) méni své chovani a jsou nuceni reagovat na
vzniklou situaci. Témto subjektii vznikaji ztraty z dopravnich nehod, které Ize oznacit
naklady. Tyto naklady v sobé zahrnuji nejen naklady na 1éCeni, vzniklé hmotné Skody,
ale také subjektivni néklady, pod kterymi si miizeme predstavit napt. psychickou ijmu,
Sok, snizeni kvality zivota a dalsi tézko vycislitelné skody.

Stale jsme na mikroekonomické trovni. A proto nesmime opomenout fakt, ze

negativni externality také ovliviiuji chovéni spotiebitelll a firem na trhu vyrobki a sluZeb.

Spottebitelé maji mnohem vyssi naroky na bezpeci a komfort, jez vlivem ristu
ziskanych z informaci z vyzkumnych ¢innosti zamétuji na vyrobu vozidel, ktera obsahuji
moderni bezpecnostni prvky, které jiz nechybi ani v zakladnich vybavéch jednotlivych
packetl. Jedna se predev§im parkovaci senzory, systémy upozoriujici fidice na chodce
v blizkosti vozidla, syst¢émy ABS, ESP, vice typt airbagii ve vozidlech a dalsi systémy,
které zvySuji bezpecnost jizdy (Stiglitz, & Rosengard, 2015, Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i.; 2021).

Z makroekonomického hlediska zkoumame dopad negativnich dopravnich
externalit na hospodarské politice statu. Externality se totiz dotykaji stdtniho rozpoctu
a vyse HDP. Dopravni nehody zpiisobuji nemalé néklady na 1é¢eni, vyjezd zdravotnické
sluzby, Policie CR a Hasi¢ského zachranného sboru. Dotdenymi organy jsou
ministerstva, komer¢ni a zdravotni pojiStovny a také vinik a obéti nehody, které jsou
témito naklady zatizeni. Témito naklady ministerstvu roste podil vydajii na statnim
rozpocCtu, zranénim ¢i usmrcenim vznikaji ztraty na produkci. Dochézi ke snizovéni vysSe
HDP (pfijmové stranky statniho rozpoctu) — zranéna ¢i usmrcena osoba neni schopna
vyprodukovat takovou vysi HDP jako v situaci, kdyby k dopravni nehod¢ nedoslo
(Mankiw, 2009, Stiglitz, & Rosengard, 2015).
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5.2 Nastroje regulace externalit dopravy

Nerovnovahu trhu a neefektivnost zptisobenou externalitami je nutné fesit. Pokud
by se dopravni externality nefeSily, dochazelo by k neefektivni alokaci zdroja
a naslednému plytvani ekonomickymi zdroji. Proto se hledaji feSeni, ktera povedou
k rovnovaze na trhu. Snahou je nalézt takové feseni, které by umoznovalo spokojenost
vSech (obou stran) a nikdo nebyl poskozen, ale na fadu externalit takovéto feSeni prozatim

nelze nalézt (Holman, 2011).

Dopravni politika rozliSuje velké mnozstvi regulacnich nastroji dopravy.
Ale Briahova — Foltynovd sama upozoriiuje na to, ze neexistuje jednotnd klasifikace
téchto nastrojii. Proto téméf vkazdé publikaci ¢i studii, zabyvajici se touto
problematikou, nalezneme rozdilné dé¢leni néstroji regulace. Obzvlaste velké rozdily
nalezneme u ekonomickych néstrojti, kde neni sjednocené ani nazvoslovi.

Pro ucely této diplomové prace ndm postaci miti povédomi o déleni néstroji na —
ekonomické, normativni a organizacni. BliZze se budeme zabyvat ekonomickymi néstroji,

které se také nékdy oznacuji trzn€ — konformni, trzni nebo také fiskalni.

Ekonomické nastroje méni ceny statkli asluzeb vii¢i sobé navzijem. Diky
ekonomickym nastrojim dochazi ke zméné relativnich cen a sluzeb, coz mize ptipadné
ovlivnit také piijmy domacnosti a firem, jehoz nasledkem je zména spotfebniho chovani
spotiebitelll a vyrobci. Cilem trznich néstroji je poskytovat dostate¢né a spravné signaly
pro udrzeni vyuzivani zdroju a efektivitu (Brithova — Foltynova, 2009).

Nastroje ekonomické regulace Ize delit do rtznych skupin podle jejich
ocekavanych dopadt nebo podle jejich plisobeni v ¢ase (Casového horizontu). Piehled

téchto nastrojii je uveden v tabulce Cc¢islo 2, kterd vychdzi zevropského projektu

SPECTRUM (2004).

Ovsem 1ekonomické nastroje maji isva omezeni. Na pocatku zavedeni
jakéhokoli nastroje z vySe uvedenych, se setkdvame s pocatecni nedivérou nejen
vefejnosti, ale Casto negativné reaguji i statni Cinitelé. Nejisté jsou také vyse ,,spravnych
cen®, jelikoz presné ceny vyzaduji informace o vysi soukromych a externich nakladd,
které se zjistuji fadou metod, ale jejich aplikace je velmi ndkladné a vysledky jsou spise
odhady. Doba reakce subjekti na zmény relativnich cen je pomérné dlouhd, coz

zapricinuje prave nejistota. Ackoli maji ekonomické nastroje potencial generovat vynosy
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do vefejnych rozpoctd, nelze se na né spoléhat. Velkou roli totiz hraji substituce,
technologické zmény a redukce objemu vyuzivani zpoplatnénych sluzeb ¢i zbozi.

V oblasti ochrany ZP se vyuZivaji zminéné ekonomické nastroje, protoZe oproti
jinym nastrojim piinasi fadu benefitti (Brihova — Foltynova, 2009).

Tabulka 2: Nastroje regulace externalit z dopravy

Ekonomicky Predpokladané dopady Casovy horizont
nastroj
Zpoplatnéni dopravy efektivita dopravy (poc¢tu ujetych kilometrt) kratkodoby
(roadpricing) ziskani vynosu kratkodoby
danivnost | eitedoby
snizeni pouzivani aut, spotfeby pohonnyc . ,
Dané z paliv hmot a gmisi PO g krdtkodoby
zvySeni efektivity paliv krE}tkodob}’l/strednedoby
) kratkodoby
pokles kongesci RN ]
L v o . sttednédoby/dlouhodoby
zvySeni vyuZzivani alternativnich paliv
pokles poctu aut sttednédoby
Dané z vozidla narGst palivové efektivity u flotily vozidel sttedn&doby
ziskani vynosu kratkodoby
Finan¢ni pobidky nartst palivové efektivity sttednédoby
k vozidliim na Cistsi pokles emisi sklenikovych plynti a jinych sttednédoby
paliva polutanti
Zpoplatnéni .215kan1 vynosu pro dopravu a poskytovani stiednédoby
o . infrastruktury ) ;
nemovitosti y , v . o kratkodoby
podpora pozadovaného vyuzivani ptidy
zvySeni efektivity trhu s parkovanim kratkodoby
Parkovaci poplatky omezeni ce.st autem kratkodob},l/ stfedn?doby
nepiimy vliv na kongesce kratkodoby/stiednédoby
ziskani vynosu kratkodoby
povzbuzovani obyvatel k vétSimu kratkodoby
Tarifni systém vyuzivani hromadné dopravy (HD)
a vyse jizdncho dopady na poptavku po HD stiednédoby/dlouhodoby
hromadné v zavislosti na cenové elasticité (vztah
dopravy mezi zménou v pocétu pasazért diky
zmén¢ poplatkil za pouziti HD)

Zdroj 3: Briithova - Foltynova, 2009; vlastni zpracovani

Vladni zasahy a regulace negativnich dopadu externalit jsou velmi diilezité. Jejich
prostiednictvim se snazi o ovlivnéni chovani subjektd, které negativni externality
zpusobuji svou ¢innosti. Pfevazné jsou vladni zasahy charakteru fiskalniho, ov§em vlada
muze reagovat dvéma zplisoby — regulacnimi politikami nebo trzné¢ orientovanymi

politikami.
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Regula¢ni vladni politika reguluje pfimo chovéani subjektli. Umoziuje zcela
zakazat nebo pouze Castecné omezit chovani, které zplsobuje negativni externality.
V piipadé externalit plynoucich z dopravnich nehod nelze tyto externality zcela zakazat.
NejcCastéji zminovanymi externalitami v souvislosti s dopravou jsou dopravni nehody
a znelisténi ZP. A Uplné omezeni by znamenalo zakazani dopravy, jeZ je nerealné. Ackoli
vlada tyto externality mize omezovat jen ¢astecné, cilem spole¢nosti by nemélo byt plné
odstranéni negativnich externalit, ale méla by pii svém rozhodovani o mife externalit
porovnavat naklady s pfinosy. Naklady negativnich dopravnich externalit jsou napf.
$kody na ZP, §kody na zdravi a majetku. Piinosem je napiiklad Gasové flexibilita,

komfortni a rychléd preprava osob a nékladf apod.

Trzné orientované politiky jsou néstrojem motivace. Vytvareji ,,tu spravnou*
motivaci pro subjekty, jez na jejim zaklad¢ dokazi vytesit soukromé vzniklé problémy
samy mezi sebou. Diky témto politikam dochazi k souladu motivaci soukromych subjektt
se spolecenskou efektivnosti, proto k nim vlady piistupuji radéji nez k piimym regulacim
(Mankiw, 2012).

Mezi fiskélni nastroje regulacniho charakteru lze zahrnout:

» ckologické dan¢, danové diferenciace, vyjimky a tlevy,
* kordonové zpoplatnéni,
» zpoplatnéni pouziti dopravni infrastruktury,

* dotace a jiné ptfimé nebo nepiimé podpory z vetejnych rozpocta.
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6 Prehled resené problematiky

Naéklady v ramci dopravnich nehod jsou nejCastéji spojovany s majetkovou
Skodou, vydaji na zachranny systém, ztratami produkce a administrativnimi naklady, jez
jsou soucasti pojistnych plnéni. Do ndkladli nehodovosti dale patfi ndklady spojené
s psychickymi nasledky bolesti, zarmutkem a imrtim, které¢ se do pojistného plnéni
nepromitaji (Ricardo-AEA, 2014). Bézné¢ uzivané statistiky jsou vyjadiovany pocty
mrtvych na uréitd mnozstvi Vozokm (vozokilometri), nebo s mnozstvim usmrcenych na

urcité mnozstvi automobilt (Nash, 2015).

Zcela prvni snahy jak finanéné ocenit hodnotu lidského Zivota vychazely
z metody diskontovani celozivotniho pfijmu — z hodnot vydélku se odecitaly celozivotni
naklady, ¢imz se podaftilo stanovit Cisty piijem. Tato metoda je oznaCovana jako soucasna
hodnota cistych prijmu, kdy diskontovani rozdilu celozivotnich nékladt a ziska

dokazeme vycislit hodnotu lidského kapitalu (Nash, 2015).

Opakem je studie The life you save may beyour own Thomase C. Schellinga
(1968), ktera vyziva nesousttedit se na hodnotu lidského zivota, ale vénovat pozornost
hodnoté prevence umrti, jeZ se mizeme vzdat. Schellingova studie je dnes spiSe inspiraci,
jaky tuhel pohledu lze zaujmout pfi zkoumani této problematiky, protoze vétSina
soucasnych teorii je zaméiena predevsim na praci s hodnotou statistické¢ho zivota — tedy
na finan¢ni valuaci hodnoty lidského Zivota ana ocenéni zmén v pravdépodobnosti
dopravni nehody. Zavérem této studie je, ze vynalozeni finan¢nich prostiedkii na zvySeni
bezpec¢nosti je vyhodné pouze tehdy, jsou — li ndklady na bezpeCnostni prevenci
a opatfeni niz8i, nez suma, jenz je spolecnost ochotna zaplatit (Schelling, 1968).

Obé vySe zminéné metody se hojné vyuzivaji v ramci ekonomickych analyz
dopravnich prostredkil. Soucasna teorie s nimi pracuje jako s pribézné se rozvijejicimi
metodami. V Ceské republice se problematikou dopravni nehodovosti a vypodtem ztrat
z dopravnich kolizi zabyva Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. V soucasné dob¢
neexistuje uceleny postup, ktery problematiku ekonomického hodnoceni negativnich
externalit plynoucich z dopravy fesil.

Pro vypocet dopravni nehodovosti je pouzivan metodicky postup, definujici
vypocet celkovych ztrat. AvSak ten nezahrnuje negativni externality. Velmi casto

opomijené jsou napiiklad subjektivni ndklady a neregistrované dopravni nehody, se
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kterymi je v zahrani¢i pocitano. Na tyto zminéné nedostatky upozornuji sami autofi
. Metodiky pro vypocet ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich*

(Dankovéa & Konarek, 2010).

Jako dal3i negativni externality miizeme zminit napf. $kody na ZP a dopravni
kongesce, jimiz se zabyva Centrum pro otazky zivotniho prostiedi ATEM, které vyvinulo
software slouzici pro ocenovani vzniklych Skod na zivotnim prostiedi. Vypoctem
hodnoty Casu a kongesci se zabyva Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. Toto vycisleni
ztrat je dale pouzivano napiiklad MD a RSD jako vstupni data do cost — benefit analyz,

jez slouzi pro hodnoceni efektivity dopravné — bezpecnostnich opatieni.

Pro vypocet ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich je
v soucasnosti pouzivana ,, Aktualizovana metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti
na pozemnich komunikacich* z roku 2017, jezto nahradila ptivodni publikaci z roku 2013
(Vyskocilova et al., 2017). Tato metodika vypoctu vychazi z metodiky vyuzivané
v Némecku (Baum, 1999), kde jsou navic oproti CR do vypoétu zahrnuty subjektivni
naklady, ovSem neregistrované nehody nezahrnuje. Ty jsou feSeny v publikaci “Metody
hodnoceni mimoekonomickych vicinkii rozvoje sité” (Polena & Spinkova, 1979). V této
publikaci je také model, zabyvajici se rozborem vyse ztrat z dopravnich nehod, z hluku
a z exhalaci motorovych vozidel. Jednou nakladovou polozkou z dopravni nehodovosti
uvadi kalkulaci nastalych Skod hmotné povahy. A nezapomina upozornit na nepfesnosti
v evidenci dopravnich nehod evidovanych policii, protoze policejni statistiky zachycuji
hlasené dopravni nehody, které spadaji do ohlasovaci povinnosti (1 000 K¢). Model
navrhuje vychazet zudaji pojistoven, ale zaroven upozoriiuje na to, ze data od
pojistoven také nejsou opét kompletni, protoze pocet ,,likvidovanych* skod neni totozny
s po¢tem dopravnich nehod. Zde se objevuje pro tuto problematiku mozné feSeni za
pomoci tzv. prepoctového koeficientu, jeZ vynasobime poctem evidovanych hmotnych
Skod a vysledkem jsou skutecné hmotné Skody zahrnujici i neregistrované dopravni
nehody. Neregistrované dopravni nehody jsou blize specifikovany v kapitole 3.5.5.
Neregistrované dopravni nehody, kde je také objasnéna ohlasovaci povinnost a jak v Case
dochazelo k pravé jeji finanéni ¢astky. Polena & Spinkovéa (1979) vysi prepoétového
koeficientu stanovuji na 2,4. Tento piepoctovy koeficient ndm vlastné fika, Ze skutecna

vyse hmotnych Skod prevysuje evidované hmotné skody na policii 2,4 krat, coz potvrzuje
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expertni odhady Ceské silni¢ni spole¢nosti, kterd nezavisle stanovila, Ze skutecna vyse

hmotnych skod je zhruba 3 krat vyssi nez nahlaSené hmotné Skody.

Volkswirtschaftliche Kosten der Personenschidden im  Strassenverkehr
zpracovavana organizaci BAST, ktera tuto publikaci pouziva pro ocenovani negativnich
externalit. Organizace BAST pravideln¢ provadi finan¢ni oceniovani vzniklych nakladi
z dopravni nehodovosti v silniénim provozu. Pfi ocefiovani rozd€luje dvé kategorie
nakladl — néklady na osobni $skody (posSkozeni zdravi) a Skody na majetku (na vozidle,
komunikacich, atd.). Némecky piistup oproti ¢eské metodice navic zahrnuje tzv.
dodate¢né nédklady, které dale déli na humanitarni naklady a dodate¢né snizeni produkce.
Némecky pristup navrhuje pét moznych zplisobii ocenéni humanitarnich nakladi:

* metoda ochoty platit (WTP),

» stanoveni nakladl ze skute¢nych plateb bolestného,

* odhad pojistného,

* odvozeni z humanitarnich nékladi ze zménénych vzorct aktivity obéti
nehod,

» stanoveni humanitarnich nakladl na zaklad¢ 1ékatského vyzkumu bolesti

(Baum, 1999).

Pro Ceskou republiku nejvice pozadavkiim pro vypoéet humanitarnich naklada
odpovidd stanoveni nakladi ze skuteCnych plateb bolestného. V Némecku byla tato
metoda také pouzivana a uznana za vhodnou a bézné¢ uzivanou. Tato metoda musi vzdy
vychazet z platné legislativy dané zemé. Jak v CR, tak v Némecku je bolestné zalozené
na zadkonné moznosti pozadavku bolestného pro obéti nehod. Pokud dojde k usmrceni
nebo zranéni v disledku dopravni nehody, je mozné zadat thradu naptiklad ndklada
léceni, Skody na majetku ¢i nahradu vydélku, onéz ucastnik pfisSel bchem
rekonvalescence.

Problematikou subjektivnich nakladi se také zabyvd Evropska observator
bezpecnosti dopravy (European Road Safety Observatory), kterd pro oceiiovani hodnoty
ztracené kvality Zivota doporucuje pouzivat Metodu ochotu platit (WTP). WTP je
kontingenc¢ni ocetiovaci metodou Castou vyuzivanou pro oceniovani lidského zivota. Na
zaklad¢ dotaznikového Setfeni je zjiStovana hodnota lidského Zivota a cena zranéni
v ramci dopravni nehody. Nedostatkem této metody je ovSem fakt, Ze pokud na samém

zacCatku sestavime Spatné zminovany dotaznik, mizeme opomenout ¢ast vzorku nebo
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1 skutecnosti, které ve vysledku nezohlednuji stranu nabidky. Vysledna ¢astka pak mutize
byt mimo trzni ceny. Dal§im takovym neSvarem je vysledek této metody, ktery byva 2
krat vyssi, nez vysledné hodnoty plynouci z jinych ptistupli. Proto je opravdu velmi

dalezita spravna interpretace.
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7 Metodika prace - ekonomické

aspekty nehod

Vseobecnym spolecenskym stanoviskem je, Ze dopravni nehody neptinéseji nic
pozitivniho. Vznikaji pfi nich jednak fyzické uymy — ztraty lidskych zivotl, zranéni lehké
1t€zké povahy, hmotné Skody, ale také si lidé a vSeobecné jejich ucastnici odnési
psychické nasledky. Finan¢ni vyjadieni ztrat plynoucich z dopravnich nehod poskytuje
piehled o tom, kolik se stalo dopravnich nehod a kolik stoji obCany 1 stat jejich
,,0odklizeni*, naslednd péce a napiiklad i zasah zachrannych slozek. Tyto data poté slouzi
napiiklad pro tvorbu dopravné — bezpecnostnich opatieni a dokumentt, slouzicich ke
zvyseni bezpe€nosti na pozemnich komunikacich a snizeni dopravni nehodovosti

(obecng).

V disledku nasledkid z dopravnich kolizi vznikaji obrovské ztraty, kterymi stat
a spolecnost piichazi o zna¢né materialni, lidské i finan¢ni zdroje. Finan¢ni prosttedky
nejsou neomezené, proto se negativnim externalitim vénuje znacnd pozornost.
Kuptikladu NSBSP upravuje postup snizovani zévaznosti a po¢tu dopravnich nehod.
Poukazuje pfedevsim na realizaci dopravné — bezpe€nostnich opatfeni s diirazem na
efektivitu vloZenych financnich prostiedki do realizace samotné. Vysledkem téchto
opatfeni by mélo byt snizeni nehodovosti, usetfeni lidskych zivotli a materidlnich skod,
ale 1efektivni vyuziti prostiedkli arust spolecenského blahobytu. K tomu, abychom
mohli dospét k hodnoté ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti, je potiebné

identifikovat, kvantifikovat a ocenit relevantni naklady z dopravni nehodovosti.

Kvantifikace nakladi a ztrat se provadi technikou piimého zjistovani nédkladli na
zdravotni péci, administrativu (policie, soudy, pojistovny), vyssi socidlni vydaje
a hmotné Skody. Pro oceilovani ztrat na produkci se vyuziva vyse hrubého domaciho
produktu na obyvatele. Do ztrat vSak nejsou zahrnuty subjektivni §kody, jimiz jsou napf.
bolest, utrpeni, Sok, ztrata nadéje na doziti, ztrata obvyklého zptisobu zivota, naruseni
rodiny a mnoho dal$ich nenahraditelnych skod. Vy¢isleni téchto dopada na lidské zdravi
v penéznich jednotkéch je velmi obtizné i pro soudy, které se toho zpravidla ujimaji

(Centrum dopravniho vyzkumu, 2020).
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7.1 Naklady

Oceniovani ztrat, které jsem zmitiovala vySe, vychazi z metody lidského kapitalu
(human capital). Tato metoda roz€lenuje naklady nehodovosti do dvou kategorii:

* naklady, vzniklé vlivem ztraty nebo odchylenim se od stavajicich zdroja
(napf. zdroje pouzité k naprave nasledkit dopravnich kolizi),

* naklady, vzniklé vlivem ztraty budouciho vykonu (napt. ztrata produkce
nasledkem zranéni ¢i usmrcenim).

Néklady se, jak jsem v predchozi podkapitole uvadéla, ocenuji po jednotlivych
nakladovych polozkach. A pro piehlednost se vyuziva také ¢asové rozliSeni nakladi na
piimé a nepiimé. Nepiimé naklady se realizuji v kratkém horizontu. Lze je piesné
vymezit, protoze bezprostfedné souviseji s dopravni nehodou a s feSenim dopravni kolize
je lze wuzaviit. Nepiimé ndklady nabyvaji v prabéhu celého zivota dotcenych
a pozustalych osob. Jsou vynalozeny v dlouhém obdobi a ve znacné mite se dotykaji
statniho rozpoctu. Jazykem lajka lze tyto naklady kategorizovat jako ndklady, které

s feSenim nehody bezprosttedné nesouvisi (Vyskocilova et al., 2017).

Na obrazku €. 3 jsou zobrazeny jednotlivé nakladové polozky, které do vypoctu
vstupuji.

Obrazek 2: Rozélenéni nakladi pro vypocet celospolecenskych ztrat z nehodovosti

7N\

<« /4 | NN v N\

mmﬁm NAKLADY NA HZS NAKLADY NA POLICH HMOTNE SKODY SOUDY A SPRAVNI TTRATY NA SOCIALN VYDA NAHRADA SKODY A
VCETNE NAKLADD DRGANY PRODUKCH NEMAJETKOVE LMy
POUSTOVEN STANOVENA SOUDY

Zdroj 4: CDV, 2019; vlastni zpracovani

V kapitole 3.3.2. Clenéni dopravnich nehod jsem uvadéla ¢lenéni dopravnich

nehod dle druhu nasledku po vzoru Metodiky vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na
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pozemnich komunikacich. A toto ¢lenéni je dale vyuZzivano pfi kalkulaci ndkladovych

polozek. Néklady jsou déle déleny prave na naklady:

* se smrtelnym zranénim (Umrti do 30 dnti po nehod¢),
* s téZkym zranénim, lehkym zranénim osob,
* nehody pouze s hmotnou Skodou (Vyskocilova et al., 2017).

Ocenovani nakladii na hasi¢sky sbor, Policii CR, soudy, pravni organy a socialni
vydaje jsou zjistovany pfimo u danych instituci (z vyro¢nich zprav, rocenek a na zadost).
Ocenovani nakladi na zdravotni péc¢i a hmotnych Skod vychazi z dat o povinném ruceni
a havarijniho pojisténi, pro ocenéni ztrat na produkci je vyuzivano hrubého domaciho
produktu na obyvatele. Pro ocenéni subjektivnich nakladi (ndhrada Skody stanovena
soudem) diive bylo nutnosti zazddat soud o poskytnuti rozsudkl. Dnes je to o néco
jednodussi, protoze pro tyto tcely funguje portal Datanu.cz, kde si tyto udaje mizeme
sami vyfiltrovat. Pro zjiSténi poctu usmrcenych, zranénych (lehce, tézce) a poctu nehod
pouze s hmotnou $kodou je mozné vyuzit nékolik zdrojii — Policejni prezidium Ceské

republiky, statistiky BESIPu a Ro¢enky dopravy.

7.2 Primé naklady

7.2.1 Naklady na zdravotni péci

Vycisleni nakladii na zdravotni pé¢i zaznamenalo vyznamné zmény. V piivodni
publikaci (Vyskocilova et al., 2013) je uveden jiny vzorec nez v aktualizované metodice.
Princip je shodny, ale z divodu obtiznosti sbéru dat pro vypocet ndklad na zdravotni
pé&i se nové vychazi z dat Ceské kancelafe pojistiteli (CKP), ktera poskytuje potfebna
data od zdravotnich pojistoven. Vypocet vychazi z primérnych nakladi na léCeni
feSenych z povinného ruceni a Skod na zdravi s uplatnénim narokli na naklady 1é¢eni.

Pojisténi z povinného ruceni pokryva Skody na majetku zpiisobené ucastniky
dopravni nehody a Skody na zdravi zplisobené nehodou v ptipadé, ze vinik kolize byl
fidi¢ motorového vozidla osobam zuc¢astnénym vyjma samotného vinika nehody. Pokud
vSak byl vinik srdzky fidicem nemotorového vozidla (cyklista nebo chodec), pojisténi

nekryje Skody zpusobené na zdravi ani Skody pii nehodach.
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V odhadované hodnoté¢ $kod na zdravi jsou jiz zahrnuta vyplacena plnéni i odhad
budoucich plnéni znastalych Skod. Odhad budoucich plnéni pfedstavuje zejména
dlouhodobé¢ zavazky vyplacené pti tézkych zranénich, bolestné, ztratu vydélku, vyzivné,
vypomoc v domacnosti a dalsi polozky.

Z analyz nasledkii dopravnich nehod (resp. jejich Gcastnik — podle typu a role)
vyplyva, ze pomér ucastnikii nehody nepokrytych a nepokrytych pojisténim z povinného
ru€eni je 45:55. Tudiz celkové naklady na zdravotni péci by mély cca 2,2 nasobkem
nakladi krytych povinnym ruceni (koeficient § = 1/0,45 ~ 2,2).

Pro jednotkové naklady nehodovosti jsou zékladem priimérné hodnoty za Ceskou
republiku, jenzZ jsou vypocitany z jednotlivych piipadd feSenych v daném roce (M.,
M, , M3). Realizace nakladt v kratkém obdobi probiha u lehkych a smrtelnych zranéni,
u tézkych zranéni jsou dlouhodobéjsiho charakteru nakladii (i v fadé mésich az roki).
Tyto informace jsou velmi dilezité, protoze méni zpusob vypoctu. U lehkych
a smrtelnych zranéni jsou data piebirana od CKP, ale pro té7ka zranéni je stanoven

koeficient a, ktery nasobi ptivodni jednotkovou hodnotu pro tento typ zranéni.

Vzorec pro odvozeni koeficientu a, ktery slouzi k tomu, aby platil pfiblizny vztah

pro celkové naklady:
kl*M1+a*k2*M2+k3*M3 =ﬁ*(k1*M1+k2*M2+k3*M3)

kde

o.— vahovy koeficient pro tézka zraneni,

S — vahovy koeficient zahrnujici vozidla pokryty pojistéenim z povinného rucent,
M,, M, , M5 — jednotkové naklady pro usmrcené, tézce a lehce zranéné osoby

v daném roce,

kq, k5 , k3 — pocet nasledkii pro usmrcené, tézce a lehce zranéné v daném roce.

(Vyskocilova et al., 2017).
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7.2.2 Naklady na zachranny hasiésky sbor CR

Néklady na HZS v Ceské republice jsou ovliviiovany mnoha faktory, které se
odrazi ve fungovani principli financovani jednotek pozarni ochrany. Struktura hasi¢ského
sboru je centralné fizena Hasi¢skym zachrannym sborem, kterému se zodpovidaji

jednotlivé obce majici vlastni jednotky (napt. HZS, JSDH, atd.).

Pfi oceniovani nakladii na tyto zésahy se berou v ivahu pouze néklady na HZS.

v

relevantni dat. Zasah HZS se rozdéluje na ¢ast zachrannych a likvidacnich praci, ovSem

toto rozd¢€leni pro vypocet nakladii neni potieba.

Vypocet prumérného nakladu na jeden zasah HZS se provadi podle vzorce:

kde

Cy; — prumerny naklad na HZS pro jednotlivy typ dopravni nehody (i),
Cg — vydaje rozpoctu HZS daného roku,

n, — pocet v§ech zasahit HZS u vsech udalosti,

P; — procentualni podil pro nehodu daného typu, kde i znaci typ nehody,

i — typ nehody (1 — pro usmrcenou osobu, 2 — pro tezce zranénou, 3 — pro lehce

zranénou a 4 — pro nehodu pouze s hmotnou Skodou,).

Hasicsky zachranny sbor neroz¢leniuje naklady podle jednotlivych ¢innosti, proto
je primérny naklad na jeden zasah dan podilem celkovy vydaji HZS daného roku. Pfi
vypoctu vydajii je nutné odecist vydaje na inovace a vyzkum, které¢ piimo nesouvisi
s dopravnimi nehodami.

Jednotkové néklady dle zédvaznosti (lehké zranéni, tézké zranéni, usmrceni) jsou
dany nasobkem primérného nakladu na zasah a procentudlnim podilem zasahti HZS.
Procentudlni podily jsou stanoveny piimo Hasi¢skym zachrannym sborem tak, jak se

podili na celkovém poctu vSech hasicskych zéasaht.
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Podil dopravnich nehod dle zdvaznosti zranéni G€astnikt:

* nehody s usmrcenim — 55%,

* nehody s tézkym zranénim — 90%,

* nehody s lehkym zranénim — 40%,

* nehody pouze s hmotnou Skodou — 8% (Vyskocilova et al., 2017).

7.2.3 Naklady na &innost Policie CR

Celkové naklady spojené s ¢innosti Policie CR u dopravnich nehod (Cp) v sob&
zahrnuji ti1 typy nékladi — néklady na vySetfovani a zpracovani nehody, naklady na

vozidlo a administrativni naklady.

Vzorec pro vypocet celkovych néklada spojenych s ¢innosti policie:

Cpr = Cni + Cy; + Cyy
kde
Cp; — celkové naklady na policii pro jednotlivy typ dopravni nehody (i),
Cyj — naklady na zpracovani a na vysetiovani nehod,
Cy; — naklady na vozidlo,
C4; — administrativni naklady,

i — typ nehody (1 — pro usmrcenou osobu, 2 — pro tézce zranenou osobu, 3 — pro

lehce zranénou osobu, 4 — pro nehodu pouze s hmotnou skodou).

Vydaje na vySetfovani a zpracovani dopravnich nehod (Cy;) policisty z dopravni
policie jsou vycisleny na zaklad¢ stfedni spotieby na jednu dopravni srazku (s rozdélenim
podle zavaznosti této srazky — usmrceni, t€zké zranéni, lehké zranéni a nehody s hmotnou
Skodou). Na misté nehody jsou ve vétSin€ pripadl dva policisté, v ptipadé vazné nehody
pak tii. Na misto smrtelné¢ dopravni nehody dojizdi zpravidla i statni zastupce, vedeni
uzemniho odboru Policie a v n¢kterych ptipadech i soudni znalec.

Néklady na vozidlo (Cy;) se pocitaji s primérnymi naklady na vozidlo a najeté

km (K¢/km) a primérnou vzdélenosti k dopravni srazce. Primérné naklady dle typu
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nehody jsou nasobkem casu straveného zpracovanim policisty ajeho hodinovym
pfijmem. Naklady na vozidlo jsou dany nasobkem priamérné ujeté vzdalenosti
a prumérnymi néklady na vozidlo (K¢/km).

Doba zpracovavani dopravni nehody policistou u dopravni nehody se pohybuje:

* s lehkym zranénim a hmotnou $kodou cca okolo 10 hodin,
* s tézkym zranénim cca okolo 15 hodin,

* se smrtelnym zranénim cca 15 — 25 hodin.

V praxi jsou naklady pro lehce zranéné osoby a nehody s hmotnou Skodou
stejné.

Administrativni naklady policejnich sluzeb (C4;) zahrnuji naklady na znalecké
posudky, tlumoceni, pieklady a v ptipad€ umrti i ndklady na soudni pitvu. Soudni pitva
je provadéna v 80 % ptipadl nehod s umrtim. Znalecké posudky se zpracovéavaji na
zéklad¢ naroCnosti vySetfovani. V piipadé slozitéjSich ptipadii se zpracovava vice
znaleckych posudkl — néklady jsou vycisleny u soudii a v aktudlnim ceniku pro soudni

pitvu (Vyskocilova et al., 2017).

7.2.4 Hmotné skody véetné nakladd pojistoven

U této podkapitoly, zabyvajici se hmotnymi Skodami néklada, se opét setkdvame
s problematikou neregistrovanych dopravnich nehod. Proto pfi vypoctu hmotnych skod
nelze pouze vychazet z udaji dopravni policie, protoze od roku 2009 (k 1. 1. 2009) jiz
odhady policie o sum¢ hmotnych $kod nezahrnuji i dopravni nehody s hmotnou skodou
do 100 000 K¢&. Tato zména ma dopad na pocet hlaSenych dopravnich kolizi i na hmotné
Skody, které ve skutecnosti vznikaji. Protoze neregistrované dopravni nehody se ve
skute¢nosti staly, oviem nejsou evidovany Policii CR, tudiz v Rodenkach nejsou
zapocitany.

Pokud bychom do ocenéni ztrat pocitaly pouze hlaSené dopravni nehody a jejich
celkovy finanéni objem odhadnuty Policii CR, doilo by k podstatnému zkresleni.
Z tohoto diivodu se neregistrované dopravni nehody oceiuji pomoci tzv. piepoctového
koeficientu vy, ktery zahrnuje udaje realné vysi nékladi z pojisténi povinného ruceni

a havarijniho pojiSténi a dalSich souvisejicich néakladi (celkovy zévazek pojisténi
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z povinného ruceni vici poskozenym, celkové ndklady pojistitell na povinné ruceni,
Garancni fond CKP, objem Skod havarijniho pojisténi celkem).

Vzorec pro vypocet piepoctového koeficientu vy:

D Zpoy + Cpoy + GF + (2 % Zp,y)
DO B DO

'J/:

kde

y — prepoctovy koeficient,

D — celkové redlné skody na majetku,

Dy — policejni odhad hmotnych skod,

Zpoy — celkovy zavazek pojisténi z povinného ruceni viici poskozenym (v oblasti
Skod na majetku),

Cpoy — naklady pojistiteli,

GF — odvody do garancniho fondu CKP,

Zyay — objem Skod na havarijnim pojisteni.

V havarijnim pojisténi nejsou pojiSténa vSechna registrovana vozidla, ale pouze
cast (zhruba 35% z celkovych osobnich vozidel a 40% nakladnich vozl). Proto je
zapotiebi pricist ke zjisténym hmotnym Skoddm sumu ve vysi 100% Skod havarijniho
pojisténi. Vychazi se z pfedpokladu, ze je sice pojisténa mensi ¢ast vozidel, ale jde
pravdépodobné o vozidla s vy$s§imi jizdnimi vykony.

Zakladem vypoétu hmotnych §kod jsou tdaje od Policie CR (zahrnujici pouze
evidované dopravni nehody), které se vynasobi zminénym piepoctovym koeficientem.
Vysledky jsou pak naklady, které zohlednuji skute¢nou situaci a o nastalych dopravnich

srazkach (Vyskocilova et al., 2017).
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7.2.5 Soudy a spravni organy

Podle zavaznosti zranéni a nasledkti dopravni nehody jsou nehody feseny bud’
usoudu, nebo spravnimi organy. U soudi jsou projednavany dopravni nehody
kvalifikované jako trestné ¢iny (usmrceni a tézké zranéni), spravni organy tesi piestupky
z leh¢ich dopravnich nehod. Diky tomu se naklady pro vypocet ztrat skladaji ze dvou

Casti.
Soudni naklady

Néklady soudd tvofi pfedev§im mzdové naklady soudcl, administrativnich
pracovnikli soudu a obecné lidi, podilejicich se pod zastitou soudu na vySetfovani
trestného ¢inu. Dale se mezi tyto naklady pocitaji ndklady na svédCeni a znalecké

posudky.
Cs = Cy+Cy+Cy
kde
Cs — priimerny naklad soudii na 1 dopravni nehodu,
Cy — mzdové naklady soudcu a administrativnich pracovniku,
C, — prumerné naklady na svédectvi,

C, — naklady na znalecky posudek.

Vypocet mzdovych ndklada (soudcii a administrativnich pracovniki - Cy,) je dan
nasobkem primérné hodinové sazby pracovnika prostiednictvim nasobku primérné
hodinové sazby a primérného poctu hodin straveného pfi feseni 1 ptipadu. Do nakladi
na svédectvi (C4) se zapoc€itava nahrada uslé mzdy a cestovného. OvSem ne kazdy ptipad
vyzaduje svédectvi, proto je vypocet zalozen na nasobku primérné hodinové mzdy
a primérného poctu hodin strdvené¢ho svédectvim. Naklady na znalecké posudky (Cy)

vychézeji z béznych cen znaleckych posudki v oblasti dopravni problematiky.
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Spravni naklady

Spravni fizeni a naklady zn¢ho plynouci vznikaji tehdy, pokud dochazi pti
dopravni nehodé k lehkému zranéni nebo pouze k hmotné skod¢. Z tohoto druhu nehod
plynou spravni piestupky, které¢ jsou feSeny ve spravnim fizeni piislusného obecniho
uradu s roz$ifenou plsobnosti, podle mista uskute¢néni dopravni nehody. Na zadost lze

fizeni pfesunout do mista trvalého bydliste.

Primérné naklady na jednu nehodu feSenou spravnim organem zahrnuji mzdové
prostiedky referenta spravniho orgénu, primérné ,,svéde¢né* a znalecky posudek. Stejné
jako u mzdovych nakladd soudct se pocitaji prosttednictvi primérné hodinové sazby
a poctu hodin stravenych nad feSenim ptipadu.

Vypocet ,,svédecného* a ndkladl na znalecky posudek je totozny jako u nakladt

na soudy (Vyskocilova et al., 2017).

7.3 Neprimé naklady

7.3.1 Ztraty na produkci

Ztrata na produkci v disledku usmrceni ¢i tézkého zranéni v rdmci dopravni
nehody je tou nejvyssi polozkou, které ma diky snizovani piijmové stranky obrovsky vliv
na statni rozpocet (prostiednictvim snizeni hrubého doméciho produktu, piimych
a nepiimych dani). Tyto ztraty ovSem nemaji negativni vliv pouze na statni rozpocet, ale
také na fyzické a pravnické osoby a komer¢ni pojistovny. Tato slozka si zasluhuje velkou
pozornost, protoze vysledky zavisi také na propracovanosti a podrobnosti statistickych

piehledii o nehodovosti v silnicnim provozu celé CR.

K vypoctim ztrat na produkci se pouziva vySe hrubého domadaciho produktu
v béznych cenach, ktera je uvadéna Ceskym statistickym tfadem. Pro uréeni HDP na
1 obyvatele je smérodatny stfedni stav poctu obyvatel v produktivnim véku, tj. 15 — 64

let.

HDP
HDp —%¢
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kde

HDP — hruby domdci produkt na jednoho ekonomicky aktivniho obyvatele CR,
HDP,. — HDP v beznych cendch,

n — stiredni pocet ekonomicky aktivnich obyvatel CR.

Pro vycisleni ztrat na produkci je dale nutné stanovit primérny pocet let
predpokladané produktivni ¢innosti podle roku, pro néz se ztraty pocitaji. Dle policejnich
statistik se stanovuji jednotlivé pocty nésledkti nehod (usmrceni, lehce zranéni a tézce
zranéni), podle vékovych skupin a podle pohlavi. Pro kazdou vékovou skupinu se poté
vypocitd prumérny pocet let predpokladané produktivni ¢innosti a je tedy stanovena
»predikce® ztrat na produkei zptisobenych nehodovosti béhem daného roku.

Primérny pocet let L, (Ltz) pro usmrcené se pak vypocitd podle néasledujiciho

VZOrce:

2i(Mimeusmres) * limusmrez) T Nisusmren) * ligusmr;tz)

Lysm (tz) = N

kde

Ny m (usm)» Mz (usm) — Pocet usmrcenych muzii (Zen) daného véku,

i m cusm)» liz usm) — pocet zbyvajicich let produktivni cinnosti pro muZe (Zeny)

daného veku,

N — pocet usmrcenych celkem (tézce zranénych).

Hodnotu Ly g +z) j€ zapotiebi piepocitavat kazdy rok, protoze pocty usmrcenych,
tézce zranénych alehce zranénych muzi a zen se méni (iv jednotlivych vékovych
skupinach).

Primérnd ztrata na produkci na jednu osobu vycislend dle zdvaznosti zranéni je

pocitdna pomoci HDP na jednoho ekonomicky aktivniho obyvatele a vySe produktivni

¢innosti obyvatel:

A. Ztrata na produkci pii usmrceni osoby:

2i(b; * ¢;)

Cp; = HDP
i * XicCi

kde

Cp; — primérnd ztrata na produkci na jednu usmrcenou osobu,
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b; — potencialni pocet let na produktivni ¢innost pro osoby vékové kategorie,
c; — pocet usmrcenych osob dané vekové kategorie,

HDP — hruby domaci produkt na jednoho ekonomicky aktivniho obyvatele,

Yi(bixci)
2iCi

¢loveka (Vyskocilova et al., 2017).

— primeérny pocet let predpokladané produktivni cinnosti na 1 zemrelého

B. Ztrata na produkci na téZce zranénou osobu:

. b * Cs
Cp, = HDP % (0,36 4 0,25 * 0,4 * Li(bixc)
iCi

kde

Cp, — prumeérnd ztrdta na produkci na jednu tezce zranénou osobu,

b; — potencialni pocet let na produktivni ¢innost pro osoby vékové kategorie,
c; — pocCet tézce zranénych osob dané vekové kategorie (po I roce),

HDP — hruby domaci produkt na jednoho ekonomicky aktivniho obyvatele,

Yi(bixci)

So priumeérny pocet let predpokladané produktivni cinnosti na 1 tézce
L™

zranéného cloveéka.

Na ucet produktivni ne¢innosti ¢loveéka pii t€zkém zranéni jdou hospodaiské
ztraty souvisejici s vysSi nerealizovanych hospodaiskych ptinosii a doby produktivni
necinnosti, kterd za jeden rok v primeéru ¢ini 130 dni, tj. 0,36 roku. Piedpoklada se, ze
u 25% postizenych osob ve zbytku ¢asového obdobi do dosazeni véku k odchodu do
dichodu pfetrvava snizeni vykonnosti o40%. Tyto procentualni podily vychazi
z hloubkové analyzy dopravnich nehod, expertnich odhadi a statistik Ministerstva prace

a socialnich véci.
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C. Ztrata na produkci pii lehkém zranéni osoby

Lehké zranéni nevyzaduji dlouhodobou rekonvalescenci, proto se pocita pouze
s dobou pracovni neschopnosti, kterd je v priméru 21 dni, tj. 0,006 roku (dle statistické

Zdravotnické ro¢enky CR).
Cpz = HDP 0,06
kde
Cp3 — priumérna ztrata na jednu lehce zranénou osobu,

HDP — hruby domaci produkt na jednoho ekonomicky aktivniho obyvatele.

7.3.2 Socialni vydaje

Druhou nejvyssi polozkou nepiimych nakladi jsou socidlni vydaje. Pii vypoctu
této slozky je zapotiebi vychdzet z platnych ptedpisii o nemocenském a dichodovém
pojisténi, které zahrnuje:

+ davky nemocenského pojisténi,
» sirotci diichody,
* vdovské a vdovecké dichody,
* invalidni dichody.
Vysi socidlnich vydajii je nutné pocitat pro kazdy druh nasledkit z dopravni

nehody zvlast'. Divodem je rozdilnost jednotlivych polozek.

A. Davky nemocenského pojisténi

Veskeré nemocenské davky pojisténi ze statniho rozpoctu vyplaci Okresni sprava
socidlnitho zabezpeCeni. Davky se pocitaji z denniho vymeétovaciho zékladu tak, Ze
zapocitatelny ptijem zucltovany zaméstnanci v rozhodném obdobi se déli poctem
zapocitatelnych kalendainich dnii (pfipadajici na rozhodné obdobi). Pii vypoctu
nemocenskych davek se vychazi z primérného mési¢niho platu v daném roce, z n¢hoz se
vypocita hruby pfijem na jeden kalendaini den.

Nemocenské davky za prvni tfi dny docasné pracovni neschopnosti zaméstnanci

nendlezi. Néhradu za 4. — 14. kalendaini den hradi zaméstnavatel ve vysi 60% hrubého
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denniho pfijmu. Nahrada za dal$i dny pracovni neschopnosti se hradi ve stejné vysi ze

statniho rozpoctu (Zakon o nemocenském pojisténi, 187/2006 Sb.).
Vzorec pro vypocet ddvky nemocenského pojisténi:
Cyp =0,6x(n—3)*xMy
kde
Cynp — davky nemocenského pojisténi,
n — pocet dnit pracovni neschopnosti,

My — priimérny denni prijem.

B. Vdovské a vdovecké diichody

Podminky na vdovsky a vdovecky dichod jsou obsazeny v zdkon¢ o diichodovém
pojisténi €. 155/1995 Sb. Proto se nebudeme zabyvat podminkami pro narok na tyto
davky, ale budeme ptedpokladat, ze ti, ktefi tyto davky dostavaji, splnili veskeré
podminky plynouci z tohoto zdkona (Zakon o dichodovém pojisténi €. 155/1995 Sb.).

Obecné vyse vdovského dichodu je tvofena dvéma slozkami — zékladni
a procentni vymér. VySe zakladniho vyméru je 9 % primérmé mési¢ni mzdy, vyse
procentni vymeéry ¢ini 50% starobniho nebo invalidniho diichodu (tfetiho stupné, na ktery
mél zesnuly v dob¢ umrti narok).

Nérok na vdovsky dichod zanika uzavienim nového manzelstvi. Ale protoze
nejsme presné schopni zjistit pocet osob, které nové uzaviou manzelstvi, tento fakt
musime zohlednit. Proto se ve vzorci uziva kvalifikovany odhad primérmného poctu let
vyplacenych dichodii:

Cyva = 12% Dyg * tyg * Ry 3

kde

Cyq — ztrata z proplacenych vdovskych diichodii (na jednu usmrcenou osobu),

Dyq. — mésicni primér vdovskych diichodii (dle CSU),

tya — prumeérna doba proplacenych vdovskych diichodu v letech (expertni odhad
CcDv),

R, 3 — podil ovdovélych Zen ¢i muzii z celkového poctu usmrcenych osob

v daném roce.
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Pocet Zen a muzu, kteti maji narok na vdovsky dichod, je odvoditelny z poctu
usmrcenych. U Zen, kterym vznikl narok, se odvozuje z po¢tu zemtelych muzi (cca 90%
z celkového poctu usmrcenych osob v diisledku nehody) a procenta Zenatych muza (cca
10% z celkového poctu usmrcenych osob v disledku DN) v jednotlivych vékovych
skupinach pro dany rok za pfedpokladu, Zze ovdovéld Zena patii do totozné vékové
skupiny. Pocet muzli majici narok na vdovecky dichod se stanovuje obdobné

(Vyskocilova et al., 2017).

C. Sirot¢i duchod

Narok na sirot¢i dichod je dan zdkonem o diichodovém pojisténi (155/1995 Sb.,
§ 52). Narok vznikd nezaopatfenému ditéti, jehoz rodi¢ zemiel, nebo osobé, ktera jej
pfevzala do péce. Narok nikoli nevznikd po péstounovi nebo po jeho manzelovi.

Okamzikem osvojeni narok na sirot¢i diichod zanika.
Ve vypoctu ztrat za vyplacené sirot¢i dichody se uvadi ptiblizny podil sirotkii na
usmrcené zenaté a vdané z celkového poctu v daném roce. Tyto ztraty se vycisluji pomoci

vzorce:
Csir = 12 % Dy * toyr * Ry
kde
Csir — ztrata z vyplacenych sirotcich diichodii (na 1 usmrcenou osobu),
Dg;y — mésicni priimér sirotcich diichodii (dle CSU),
tgir — priumerna doba vyplacenych sirotcich diichodii (v letech),

R — podil sirotkii pripadajicich na usmrcené Zenaté a vdané z celkového poctu

usmrcenych osob v danem roce.
D. Invalidni dichod
Vzorec pro vypocet proplacenych invalidnich dichodi:
Cinv = 3 * Dipy * iy
kde
Ciny — ztrata z proplacenych invalidnich duchodii na jednoho tézce zranéného,
Djny — mésicni prumer invalidniho diichodu,

tiny — prumeérna doba proplacenych invalidnich diichodu (rokii).
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Nérok na invalidni dichod upravuje opét zdkon o dichodovém pojisténi
(155/1995 Sb.). Pii vypoctu ztrat z proplaceni invalidnich dichodli se vychézi
z empirického ptedpokladu, Ze cca 25% té€zkych piipadl je nasledné pfiznan invalidni
dichod. Tento je stanoven Centrem dopravniho vyzkumu z hloubkové analyzy

dopravnich nehod.

7.3.3 Vypocet celkovych socialnich vydaju

Nehody s usmrcenim osoby

Cusmr = Pusmr + Cpa1 + Coaz + Csir
kde
Cysmr — ztrata zvySenim socialnich vydaji na jednu usmrcenou osobu,
P smr — davky nemocenského pojisteni na jednu usmrcenou osobu,
Cya1 — ztrata z proplacenych vdovskych diichodii na jednu usmrcenou osobu,
Cyaz — ztrata z proplacenych vdoveckych diichodu na jednu usmrcenou osobu,

Csir — ztrata z proplacenych sirotcich diichodii na jednu usmrcenou osobu.

Nehody s tézkym zranénim

Ctzr = Pizr + Ciny = 0,6 x (Mg — 3) * Mg + Ciy
kde
Ct,r — ztrdta zvySenim socialnich vydajii na jednu tézce zranenou osobu,
P;,, — davky nemocenského pojisténi na jednu tézce zranénou osobu,
Ciny — ztrata z proplacenych invalidnich diichodii na jednoho tézce zraneného,
My — priimérny hruby denni prijem,
Ny, — prumeérnad doba pracovni neschopnosti s tézkym zranenim (dni).

Predpokladana primérnéd doba pracovni neschopnosti je n;,,= 130 dni, pfi¢emz

prvni 3 dny pracovni neschopnosti neni vypladcena zadna davka.
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Nehody s lehkym zranénim

Cizr = Pizr = 0,6 x (N5 — 3) * My
kde
Cy5r — ztrata zvysenim socialnich vydajii na jednu lehce zranénou osobu,
Pt — davky nemocenského pojisténi na jednu lehce zranénou osobu,
My — priimérny hruby denni prijem,
Ny, — prumeérnd doba pracovni neschopnosti s lehkym zranenim (dni).

Predpokladana primérna doba pracovni neschopnosti je 21 dni, z nichZ prvni tfi

dny pracovni neschopnosti neni vyplacena zadna davka.

7.3.4 Nahrada skody stanovena soudy

Tato slozka ndkladii je pravé jiz na zacatku zmiflovanou polozkou tzv.
subjektivnich nakladl, které je nutné zahrnout do oceniovani negativnich externalit. Tato
nakladovd polozka zahrnuje napf. bolesti vzniklé pii dopravni nehodé€, ztizeni
celospolecenského uplatnéni, zménu délky a kvality zivota, usly vyd¢€lek, apod.
Subjektivni skody nevznikaji pouze obétem nehod, ale také jejich rodin€ a osobam jim
blizkym.

Ocenovani subjektivnich nakladi je mozné provadét vice metodami, napt. WTP,
stanoveni nakladi ze skutenych plateb bolestného, atd. V Ceské republice se nejvice
preferuje metoda zalozend na stanoveni primérné vyse odskodnéni dle typu nasledkt
dopravni nehody prostiednictvim soudnich rozsudkii. Prvni vypocet byl proveden v roce
2013 diky sbéru dat zpracovanych zrozsudkli soud o poskytnuti odSkodnéni jako

nahrada bolestného a ztizeni celospolecenského uplatnéni.

Dnes jde tyto data ziskat pomoci portalu Datanu.cz, ktery po registraci umoziiuje
ziskat data o veSkerych ptipadech feSenych nejen v ramci dopravnich nehod. Tento
postup je ¢asové ndro¢ny, proto byl postup pro vypocet ndkladii na primérnou vysi
odskodnéni stanovenou soudem konzultovan s Centrem Dopravniho vyzkumu, v. v. i.

(Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. 1., 2021).
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7.3.5 Problematika neregistrovanych

dopravnich nehod

V Ceské republice provadi evidenci dopravnich nehod Policie CR. Souhrnné
udaje o nehodovosti jsou pak kazdy rok publikovany prostiednictvim Rocenky dopravy,

kterou vydava Ministerstvo dopravy.

Statistiky o po¢tu dopravnich nehod mohou byt a také urcitym zplisobem jsou
zkresleny. Nejde o to, Ze je nékdo imysln¢ snizoval nebo zvysoval, ale vychéazeji pouze
z dopravnich nehod, které byly Policii CR ohlaseny.

Pravni problematika hléseni dopravnich nehod na policii je upravena zékonem ¢.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Z divodu stanoveni financniho
limitu ohlaSovaci povinnosti, ktery se v prabéhu let ménil, dochazi k tomu, ze ty
neohldSené nehody nejsou soucasti statistik. Jde vSem pouze o dopravni incidenty

s hmotnou $kodou, pfi niZ nedoslo ke zranéni osob.

Pivodni hranice pro ohlaseni byla stanovena na 1 000 K¢. Tento limit byl nasledné
zvySen v lednu roku 2001 na ¢astku 20 000 K¢&. K dalSimu zvySeni na 50 000 K¢ doslo
v roce 2006. V soucasné dob¢, od 1. 1. 2009, plati limit pro ohlaSeni vySe nehody nad
100 000 K¢ (POVINNERUCENI.COM, 2008).

Postupné zvySovani limitu ohlaSovaci povinnosti mélo vliv na pocet
registrovanych dopravnich nehod pouze s hmotnou Skodou a tedy i na celkovy objem
odhadnutych hmotnych Skod Policii. Zménami limitu ¢astky dochézi k tomu, ze nejsou
evidovany a tedy i1 finan¢né ohodnoceny vSechny uskutecnéné dopravni nehody. Vznikla
— 1i skoda nizsi, nez je zdkonem stanovend Castka pro ohlaseni, nejsou ucastnici dopravni
nehody povinni dopravni nehodu Policii CR oznamit.

Z tohoto divodu udaje v policejnich statistikaich zobrazuji pouze dopravni
nehody, které na policii byly nahlaSeny. A finan¢ni vySe odhadnutych hmotnych Skod
policii na misté¢ nehody také neni zcela smérodatnd. Jedna se o odborny odhad policie

pfimo na misté dopravni nehody. A skute¢né naklady tak mohou byt odlisné.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze vznikaji tzv. neregistrované dopravni nehody, které

nejsou v publikovanych Rocenkach dopravy a nejsou zde ani odborné odhady jejich vyse.

Také Maibach v Handbook on estimation of external cost in the transport sector

upozoriiuje na nekompletnost policejnich databazi ve vztahu kvySe zminéné
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problematice. A pro ocetlovani téchto nehod odkazuje na vystupy HEATCO, ktery tika,
ze za pomoci korekéniho faktoru lze navysit pocet dopravnich nehod, ktery posléze
odpovida celkovému poctu dopravnich nehod (Maibach & Schreyer, 2007; HEATCO,
2006).

Data potiebna ke stanoveni prepoctového koeficientu, pro vypocet skuteCnych
hmotnych skod, je mozné Cerpat z dostupnych dajii pojiStoven. PojisStovny totiz maji
udaje o poctu havarovanych vozidel a o vyplacenych nahradach za Skodu (Overseas

Centre, 1995).

Elvik se touto problematikou také zabyva v ¢lanku ,,How much do road accidents
cost the national economy?“, kde upozoriiuje na skutec¢nost, ze do vypoctu negativnich
externalit, plynoucich z dopravy je nutné zahrnout veSkeré hmotné Skody a data od
policie by méla byt doplnéna prave o neregistrované dopravni kolize (Elvik, 2000).

Outputs of project HEATCO (Bickel et al., 2006) uvadi, ze pokud chceme zcela
vyc¢islit hmotné Skody z dat policejnich evidenci, nutnosti je pfi vypoctu zohlednit i tzv.
podregistraci dopravnich nehod. Podregistrace je ovlivnéna faktem, ze defacto k umrti
muze dochéazet i po uplynuti lhity 30 dnit po nehod¢. Dale opét zmitiuje problematiku
zminovanych nenahlaSenych dopravnich nehod, které se staly, ale nebyly z divodu
finan¢ni hranice stanovené na 100 000 K¢ policii nahlaSeny. Mohou to byt srazky
cyklistli, cyklisty s chodcem, srazky automobilu s cyklistou nebo motorového vozidla

s jinym vozem, jehoz hmotna $koda neptekrocila vyse zminiovanou ¢astku.
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8 Prakticka cast

V této Casti prace se budeme zabyvat samotnou analyzou vyvoje celkovych ztrat
a vypoctem celkovych ztrdt z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
(negativnich externalit). VypocCty jsou provadény na zéklad¢ publikaci — Metodiky pro
vypocet ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich (Vyskocilova, 2013)
a Aktualizovand metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich (Vyskocilova, 2017). Vychézela jsem z obou téchto publikaci, protoze
napiiklad aktualizovana verze metodiky jiz upravuje vzorce pro vypocet podle zmény
zdrojii dat. A naopak ve starsi verzi jsou uvedeny vzorce, které jsou stale aktudlni, ale

nejsou uvedeny v novejsi verzi metodiky.

Pti vypoctu budeme vychazet z dosazitelnych statistickych tdaji, které jsou
doplnény odbornymi odhady pfislusnych odborniki. Timto bych irada podé&kovala
celému tymu z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., ktery mi vénoval nemélo ¢asu na

konzultacich, které mi opravdu napomohly k dokoncenti této prace.

Samotnd data potfebna k vypoctim vychdzi ze statistickych piehledi
o nehodovosti v silni¢nim provozu na tzemi CR, vydavanych Reditelstvim sluzby
dopravni policie, Policejniho prezidia CR, Ceského statistického ufadu, Asociace
zdravotnickych a zachrannych sluzeb, Ustavu zdravotnickych informaci a statistiky,
Ministerstva zdravotnictvi CR, Generalniho feditelstvi hasi¢ského zachranného sboru,
Ceské kancelafe pojistitelii, Ceské asociace pojistoven, Ministerstva aj.

Vypocet celkovych negativnich externalit z dopravy se provadi (Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i.) zpétné€. Tedy v roce 2020 se naptiklad pocitaji ztraty za rok
2019. Dochézi k tomu z diivodi kompletace velkého mnozstvi dat, ktera nejsou z jedné
organizace, ale napiiklad od Policie CR, nemocni¢nich zafizeni, hasi¢d, pojistoven
a dalsich organizaci, ktera zvetejiluji data nutnd pro vypocet ztrat. Z tohoto divodu je
detailni vypocet celkovych negativnich externalit z dopravy v této diplomové praci

proveden za rok 2020.
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8.1  Analyza a vyhodnoceni soucasného stavu

V této podkapitole se slusi, abychom se zaméfili na rok 2020 a rok 2021. Rok
2020 je vyznamnym milnikem, protoze v tom to roce kon¢i platnost dokumentu NSBSP
(Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu), ktery byl pro 1éta 2011 — 2020. Od
roku 2021 se cile snizeni dopravni nehodovosti se fidi nejnovéjSim strategickym
dokumentem, Strategie BESIP 2021 — 2030, ktery na Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu navazuje. Zékladni filozofii nové Strategie je potvrzeni Vize nula, ke

které se v nasledujici desetileti chce Ceska republika vyznamné piibliZit.

Cile stanovené Strategii BESIP 2021 — 2030 jsou v souladu s ramcovou politikou
EU v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Dalsi po€iny smérem k Vizi nula, vedou
pres Vallettskou deklaraci a také se Stockholmskou deklaraci. Vize nula povazuje za
nepfijatelné, aby na pozemnich komunikacich dochazelo k usmrceni nebo vaznému
zranéni. Proto je tfeba kazdou nehodu v silni¢nim provozu, pti které¢ dojde k usmrceni
nebo tézkému zranéni, povazovat za mimotradnou udalost a také na ni adekvatné reagovat.
Vize nula znamena zménu v chapani odpoveédnosti — nejedna se o odpovédnost ucastnika
silni¢niho provozu, ktery DN zavinil, ale 1 o spoluodpovédnost vSech, ktefi se podili na
vytvareni dopravniho systému. Jde tedy nejen o ucastniky dopravni nehody, ale také
napiiklad o projektanty dopravniho systému, spravce komunikaci, vyrobce automobild,
poskytovatele sluzeb pro motoristy, policii, slozky zachranného systému, apod.
Nemiizeme ovSem vyloucit dale napft. politiky, zakonodarce, spravni ¢i soudni organy,
ale 1 dalsi subjekty, které chovani v dopravnim prostoru svoji ¢innosti ovliviiuji — napf.
média, ucitele, rodi¢e apod. Celkovym a shrnujicim cilem je tedy sniZzeni poctu
usmrcenych a téZce zranénych osob v silnicnim provozu na polovinu mezi roky 2020

a 2030.

8.1.1 Analyza nehodovosti za rok 2020

V roce 2020 bylo Policii CR Setfeno 94 794, coZ je oproti roku 2019 pokles
0 12 778 dopravnich nehod za rok (tj. pokles o 11,9%). Celkova hmotna Skoda odhadnuta
Policii CR na misté dopravni nehody dosahla 6 016, 1 miliontt K&. V porovnani s rokem
2019 v ptipad¢ hmotnych Skod klesla hodnota odhadovanych $kod o 822,5 milionu K¢

(pokles o0 12,0%). Celkové ukazatele poklesly v porovnadni s rokem piedchozim jisté
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vlivem pandemie SARS-CoV-2, protoze na celém tGizemi Ceské republiky byl ve dnech
13. bfezna az 6. kvétna a nasledné také od 5. fijna do 31. prosince vyhldSen nouzovy stav.

Tabulka 3: Zakladni ukazatele za rok 2020 a procentudlni porovnani s rokem 2019

Kategorie Pocet osob | Pocet nehod Procentualni
2020 2020 pokles oproti
roku 2019
Dopravnich nehod 94 794 11,97%
Usmrcenych osob 460 417 15,90 %
TéZce zranéno osob 1 807 1 646 14,40 %
Lehce zranéno osob 20 880 16 866 12,80 %
Nehody pouze s hmotnou
Skodou 75 865 4,80 %

Zdroj 5: Policie CR; 2021; vlastni zpracovani

Policejni statistiky o dopravnich nehodach se vedou od roku 1961. A od tohoto
roku byl pocet usmrcenych (460 osob zemielo do 24 hodin od nehody) v roce 2020
nejnizsi hodnotou v celé evidenci o dopravnich nehodach. Naopak nejvice bylo usmrceno

osob v roce 1969, kdy pfislo o zivot celkem 1 758 osob.

Za obdobi let 2011 — 2020 bylo v Ceské republice na pozemnich komunikacich
usmrceno 5 879 osob (pozn. do 24 hod. od nehody, do 30 dni od nehody usmrceno 6 971
osob) a tézce zranéno 25 463 osob. Oproti obdobi let 2001 — 2009 doslo celkové v obou
zminovanych kategoriich k docela velkému zlepSeni (poklesu), protoze v tomto obdobi
bylo usmrceno 10 097, resp. tézce zranéno 40 807 osob, byl v oblasti usmrcenych osob
zaznamenan pokles o 48% a v kategorii t€Zce zranénych pak o 43%.

Ackoli dochazi k postupnému snizovani poctu usmrcenych osob 1 tézce
zranénych, zatim se nepodafilo naplnit cile Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu 2011 — 2020. V Ceské republice se snizoval v poslednich deseti letech pocet

obéti nehod stejnym tempem, ktery odpovida evropskému priméru. Bohuzel se nemiize

wewvr

bezpecnosti silni¢niho provozu v ramci Evropské unie.

52



V tabulce ¢. 4 je vyvoj dopravni nehodovosti i s jejimi nasledky — téZce zranéni
a usmrceni. Tato tabulka je zpracovavana pro porovnavani toho, zda CR splituje cile
NSBSP, ktera méla do roku 2020 za cil snizit poCty té€Zce zranénych a usmrcenych osob
(s pocty lehce zranénych se zde nepracuje). Z této tabulky je tedy zfejmé, ze do roku 2020
bylo v CR usmrceno kazdoroné vzdy vice nez 500 osob. Primarnim a dlouhodobym
cilem NSBSP je ptedchéazet jakymkoliv ztratdm lidskych Zivotl v silniénim provozu,
chranit lidské zivoty a zdravi. Ackoli se miize zdat, ze cile jsou orientované Ciste
spolecensky, zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu ma vyznamné pozitivni dopad na
ekonomiku CR. Ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich

v CR od roku 2011 do 2020 doséhly 660 mld. K&.

Toto ¢islo ovSsem nemusi byt konecné, protoze veskeré soudni spory nejsou
uzavieny a lofiskou situaci pandemie SARS-CoV-2 se mnoho piipadli odrocovalo. Tato
hodnota vySe ztrat je kvalifikovany odhad na zéklad¢ finalnich dat z let 2011 — 2018;
protoze v obdobi 2001 — 2010 cCinily ekonomické ztraty 506 mld. K¢. A¢ se to nebude
zdat mozné, ackoli se pocty dopravnich nehod snizuji, ekonomické ztraty z dopravnich
nehod maji vzestupnou tendenci.

Tabulka 4: Vyvoj nehodovosti v CR a porovnani cili NSBSP

Strategické cile NSBSP | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Usmrceni 832 | 753 | 707 583

Usmrceni
(prredpoklad 832 | 766 | 704 | 648 | 596 | 549 | 505 | 464 | 427 | 393 | 362 | 333
NSBSP)

3 2 3 2 2 2 2 2 2 2 2 1
536 | 823 | 092 | 986 | 782 | 762 | 540 | 580 | 339 | 465 | 110 | 807

3 3 3 3 2 2 2 2 2 2 2 2

Celkem | TéZce zranéni

Tezce zranéni

(prredpoklad
NSBSP) 536 | 376 | 222 | 076 | 937 | 804 | 676 | 555 | 439 | 328 | 222 | 122
Usmrceni 0 -13 3 33 -13 80 155 81 75 | 172 | 185 | 127
Usmrceni

(podil) 0% | 2% | 0% | 5% | 2% | 15% | 31% | 17% | 17% | 44% | 51% | 38%
Rozdil

vici | TéZce zranéni 0 |-553|-130 | -90 |-155 | -42 |-136 | 25 |-100| 137 |-112 | -315
NSBSP

Tézce zranéni

(podil) 6% | 4% | 3% | 5% | 1% | -5% | 1% | 4% | 6% | -3%
Zdroj 6: BESIP, 2020; vlastni zpracovani

0%

15%

Vyse v tabulce (€. 4) jsou barevné vyznacené ¢erven¢ hodnoty, které se nepodarilo
naplnit dle cild NSBSP a zelenég, které se naopak splnit podatilo. Barvy jako jsou zluta
a oranzova jsou jakési mezistupn€ mezi okrajovymi barvami ¢ervend — zelend, znaci totiz
jaké si dil¢i nesplnéni stanovenych cila. Predpokladem Strategie bylo, ze v roce 2020

nebude prekrocen pocet usmrcenych nad 333 osob a tézce zranénych nebude vice nez
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2 122 osob. Avsak cil se nepovedlo naplnit ani v poslednim roce platnosti Strategie.
Navzdory omezené mobilité obyvatel CR bylo v roce 2020 usmrceno 460 a t&Zce zranéno

bylo 1 807 osob (piedpoklad byl piekrocen v zaii 2020).

Ceska republika si na obdobi deseti let (2011 — 2020) stanovila cil sniZit do roku
2020 nasledky nehod na 40 % roku 2009. Dle kvalifikovanych odhadit NSBSP mélo byt
na pozemnich komunikacich usmrceno 4 982 osob (pozn. do 24 hod od nehody), coz je
0 897 osob méng, nez ve skutecnosti osob skonalo. Historicky nejnizsi hodnotou v poctu
usmrcenych osob v kontextu dopravnich nehod je rok 2017. V tomto roce zemielo

v disledku dopravni srazky 502 osob.

Z grafu &islo 1 je zfejmé, jak se CR dafilo napliiovat pfedem stanovené cile
snizovani poctu zemielych a té¢Zce zranénych osob v disledku dopravnich nehod. Rok
2020 je sice rokem konce platnosti Strategie, ovSem neni rokem, kdy by doslo k naplnéni
hodnot. Jedinym rokem, ve kterém se podafilo pocet usmrcenych osob snizit oproti

ptedpokladu NSBSP, je rok 2013.
Graf 1: Vyvoj po¢tu usmrcenych a téZce ranénych ve vztahu k NSBSP
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Zdroj 7: BESIP, 2020; vlastni zpracovani
Dle policejnich statistik bylo v pravé uplynulém desetileti feSeno v priméru 259
dopravnich nehod denné, usmrceno bylo 1,26 osoby a 61,99 osob bylo zranéno.
A z pohledu ekonomického, na kazdy den ptipadalo v priméru 16 437 413,11 K¢ hmotné
Skody. Pro lepsi piedstavu Ize tyto data dale interpretovat a to takto:

« kazdych 5,56 minuty Policie CR fesila dopravni nehodu kazdych 19,1 hodin,
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* na pozemnich komunikacich doslo kazdych 23,23 minuty k usmrceni jedné
osoby,
* nakazdou hodinu dne ptipadd hmotna Skody ve vysi 684 892,21 K¢,

* primérna Skoda na jednu dopravni nehodu Cini 63 464,92 K¢.

Z grafu ¢. 1, ktery srovnava jednotlivé roky a vyobrazuje obdobi platnosti
Strategie, je viditelné postupné snizovani jak smrtelnych, tak zavaznych nasledkt
v dtsledku dopravnich srazek. Nova VISION ZERO — Vize nula pfedpoklada, ze na
zaklade¢ vyty€enych strategickych cilii na ¢asovy horizont opét deseti let (2021 — 2030)
nebude v disledku dopravnich nehod usmrceno vice nez 3 500 a tézce zranéno vice nez
12 500 osob (na pozemnich komunikacich).

Ackoli vyvoj usmrcenych v letech 2011 — 2020 nebyl pfiliS uspokojivy, novy cil
Vize nula je velmi ambicidzni a jako primarni zamér ma snizeni fatadlnich nasledka
dopravnich nehod o 50% (Valné shroméazdéni OSN ,,ZlepsSovani celosvetoveé bezpecnosti
silni¢éniho provozu®).

Celkove v ramci Evropské unie byl evidovan pokles usmrcenych osob o 17%,
v CR pak o 16% na rozdil od ptivodniho odhadu NSBSP, jenz poéitala s poklesem o 40%.
Za hranicemi naseho statu u nasich ,,sousedii* byl evidovan vyssi pokles — Slovensko (-
25%), Rakousko (-21%) a v Polsku (-18%), naopak v Némecku doslo k niz§imu poklesu
nez v CR, a to k poklesu o 10%. Ve viech sousednich zemich (krom Polska) byl v roce

2019 evidovan niz§i pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel nez v CR.

cv w7

usmrcenych na milion obyvatel), Irsko (29 usmrcenych na milion obyvatel) a Malta (32
usmrcenych na milion obyvatel). Naopak velmi nadprimérné pocty usmrcenych osob na
milion obyvatel byly v roce 2020 evidovany v Rumunsku (96), Bulharsku (90) a Polsku
(77). Ceska republika se s poétem 58 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel fadi na

17. misto (BESIP, 2020, Policejni prezidium Ceské republiky, 2021).
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8.1.2 Vyhodnoceni soucasného stavu

Policejni statistiky o dopravni nehodovosti, které 1ze povazovat za souvislé, se
datuji k roku 1961. Pravé zminovany rok 1961 je historicky druhym nastalym minimem
v poctu usmrcenych osob na pozemnich komunikacich. Prvni misto v této statistice vede
rok 2020. Z historickych dat je opakem rok 1969, ktery se zapsal do historie jako rok, ve
kterém bylo pfi dopravnich nehodach usmrceno 1 758 osob (usmrceno nejvice osob

v obdobi 1961 — 2021).

Graf 2: Vyvoj po¢tu dopravnich kolizi (2009 — 2021)

Vyvoj nehod a jejich zdvaZnosti
® Podet nehod @ ZavaZnost nehod

103 821 104 764

84 398 85 859 8

Pocet nehad

Zavaznost (usmrceni na 1 000 nehad)

Zdroj 8: Policie CR, vlastni zpracovani

Rok 2021 byl opét rokem ve znameni ristu poctu vzniklych dopravnich nehod.
Policie v tomto roce fesila celkem 99 332 dopravnich nehod, pti nichz bylo usmrceno 470
osob usmrceno, 1 624 osob téZce zranéno a 20 581 osob lehce zranéno. Hmotna Skoda
odhadnuta policisty na misté¢ vzniku nehody ,,se vySplhala® na 6 718,3 milionii K¢.
V grafu ¢islo 2 jsou zfejmd data o vyvoji poctu dopravnich nehod jejich zévaznosti.
Zavaznost je specifickym ukazatelem, ktery je vyjadien jako pocet usmrcenych osob na
1000 nehod. Podle toho to ukazatele tedy mizeme fici, Ze nejvice zavaznych nehod
nastalo v roce 2011, kdy ukazatel zdvaznosti byl roven 9,4 a naopak nejmensich hodnot

nabyl v roce 2021.

V porovnani s rokem piedchozim doslo k poklesu poctu tézce zranénych (pokles
0 183 osob) a lehce zranénych osob (pokles 0 299 osob). Procentualni pokles je zobrazen
v tabulce Ccislo 5. Bohuzel k dal§imu poklesu v pribéhu roku 2021 nedoslo. Naopak
nariist byl zaznamenan v poc¢tu nehod, usmrcenych osob a v ¢astce za hmotné Skody

vzniklé pfi dopravni kolizi. Piesné pocty za kalendaini rok 2021 nejsou uvedeny v tabulce
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¢. 5, proto bychom jim vénovali malou pozornost. Celkovy pocet dopravnich nehod
vzrostl 0 4,8 % (+ 4 538 nehod), pocet usmrcenych osob se zvysil o 2,2% (nartst o 10

usmrcenych) a vySe hmotné Skody se zvysila o 702, 2 mil. K& (+ 11%).

Tabulka S: Zakladni ukazatele za rok 2021 a procentualni porovnani s rokem 2021

Kategorie Pocet osob | Pocet nehod | Procentualni
2021 2021 pokles oproti
roku 2019
Dopravnich nehod 99 332 0%
Usmrcenych osob 470 442 15,90%
TéZce zranéno osob 1624 1489 14,40%
Lehce zranéno osob 20 581 16 731 12,80%
Nehody pouze s hmotnou Skodou 76 657 0 %

Zdroj 9: Policie CR; 2022; vlastni zpracovani
dostupnost dat k roku 1961). A protikladem je rok 1969, kdy vykdzané hodnoty dosahly
9 258 tézce zranénych osob. Od roku 1990 je lonisky rok pocetné nejnizsim v kategorii
lehce zranénych. A v té samé kategorii je rekordmanem rok 1996, kdy bylo na silnicich
lehce zranéno celkem 31 296 osob.

Na kazdy den kalendainiho roku 2021 piipada Policii CR k feSeni v priméru
272,14 nehod. Denn¢ bylo usmrceno 1,29 osoby, zranéno bylo 60,84 osob a Policie CR
fesila dopravni nehodu kazdych 5,29 minuty, kazdych 18,64 hodin. Primérma hmotna
Skoda (odhadovand policisty na misté¢ nehody) kazdého kalendainiho dne ptipadala
v prumeéru na 18 406 188,49 K¢. V prepoctu na hodiny, dojdeme k ¢astce 67 634,39 K¢
hmotné Skody na jednu hodinu a 766 924,52 K¢ na jednu vzniklou dopravni nehodu.

Z vyhodnoceni zakladnich statistickych dat, poskytnutymi Policii CR plyne, Ze
nejhorsim mésicem co do poctu DN byl v lonském roce mésic fijen, kdy doslo k celkem
9 693 dopravnim nehodam. Nejtragictéjsi nehody nastaly v mésici srpnu, kdy na ¢eskych
pozemnich komunikacich zemtelo 55 osob do 24 hodin od DN (v grafu ¢islo 3 jsou

piehledné zobrazeny roky 2020, 2021 arozdil mezi nimi). Jiz pouhym okem, bez
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néjakého potiebného rozboru lze fici, ze pravé zminovany mésic srpen je v poctu
usmrcenych osob takika totozny s predeslym rokem, kdy rozdil v poctu usmrcenych jsou
pouhé 4 osoby. Na druhou stranu, ackoli jde o prazdninovy mésic a doprava je vzdy
,hustéj§i“ 1diky pfipravovanym opravam silni¢ni sité, tak v tomto meésici nedoslo
k maximalnimu rozdilu mezi lety. Tento maximalni rozdil nastal v mésici dubnu, kdy se
oproti roku pfedchozimu snizil pocet usmrcenych o celych 19 osob.

Graf 3: Casové rozliSeni (mésice) — usmrcené osoby na ¢eskych vozovkach

Usmrcené osoby po mésicich; CR,
rok 2021, porovnani s rokem 2020
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Zdroj 10: Policie CR; 2021; vlastni zpracovani

Z hlediska Casového rozlisSeni muzeme fici, ze k nejvice nehoddm dochazelo
v loniském roce v patek mezi 14. a 15. hodinou, obracen¢ nejméné v ned¢€li v rannich
hodinéach (4. — 5. h.) a pozdnich no¢nich hodinach (od 23. h do ptilnoci). Pfesna data jsou
uvedena v priloze €. 2.

Nejvice dopravnich nehod vysettovali policisté pred Vanoci ve ¢tvrtek 9. prosince
2021 (466 nehod), nejméné v nedéli 7. biezna 2021 (107 nehod). NejtragictéjSimi dny
v minulém roce se staly ¢tvrtek 20. kvétna 2021, pondéli 24. kvétna 2021, ned¢le 13.
Cervna 2021, ¢tvrtek 9. zati 2021, nedéle 28. listopadu 2021 a patek 10. prosince 2021,
kdy v kazdy z téchto dnii ,,opustilo tento svét™ pét lidskych zivot. V uplynulém roce
zaznamenali policisté celkem 107 dnii bez usmrceni pii dopravnich nehodéch.

Dle denni doby se 81,5% dopravnich kolizi uskute¢nilo za denniho svétla a na

uzemi obce (55,6%). Podivame — 1i se na druh pozemni komunikace, nejcastéji se DN
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pfihodily na silnicich II. tifidy (23,4%) ana mistnich komunikacich (22,3%).
Piekvapenim pro mnohé miize byt to, Ze nejméné loni nastalo dopravnich nehod na
dalnicich (3,2%) ana dopravnich uzlech (3,1%). Kdyz bychom $li hloubé&ji do této
problematiky, zajimala by nds jist¢ mista, na kterych se nejcastéji nehody stavaji. Pro
aktivni fidi¢e nebude novinkou, Ze k nejvice nehoddm dochazi na pfimém a relativné
prehledném useku (44,3%), v zatdCkach (16,9%) a déle pak na tfiramennych stykovych
kiizovatkach (14,7%).

Nez se podivame na samotné viniky nehod, za zminku stoji usmrceni a do jaké
kategorie ucastnikii dopravniho provozu patti. V roce 2021 bylo usmrceno 161 fidict
osobnich vozii, 90 chodcti, 78 fidi¢i motocykll, 62 spolujezdcti v osobnich automobilech
a 43 cyklistl. Nejvice vzrostly pocty usmrcenych — v kategorii fidic¢t motocyklu (+ 21
usmrcenych osob) a chodcil (+ 9 usmrcenych sob). K nejvyraznéjsimu poklesu fatalnich
nasledkl doslo u fidict osobnich vozidel (-10 usmrcenych osob).

Kategorie vinik je velmi specifickou kategorii, jez zajima nejen odborniky pies
dopravni nehody, ale pfedevS§im psychology a specialisty zabyvajici se psychologii
dopravnich chovani. U skupiny vinikdi nehody musime zminit fakt, Ze vinik mize byt
soucasné poSkozenou osobou.

U 81,4% nehod nebyla prokdzana ptitomnost navykovych latek, obracené
u 8,94% navykoveé latky nebyly prokazany. V dalSich ptfipadech jsou rozdé€leny
pulprocentni body do kategorii (napi. do 0,24%o, 0,5 — 0,8%o0, 0,8 — 1%, atd.). U 4 452
nehod bylo u vinika dopravni nehody zjisténo poziti alkoholu (pokles oproti pfedchozimu
roku o 34 nehod). Pti téchto nehodach ,,uhasl zivot*“ 41 osobam (tj. pokles o 9 osob oproti
roku 2020). Drogy byly prokazany u fidi¢t motorovych vozidel v piipadé 319 dopravnich
nehod (tj. nartst o 58 v r. 2021). V 84 piipadech byla u fidi¢e — vinika zjiSténa pfitomnost
alkoholu a drog soucasné. Pod vlivem alkoholu se v roce 2021 stalo ve Stfedoceském
kraji (587 nehod), Jihomoravském kraji (486 nehod) a Moravskoslezském kraji (452
nehod). Drogy se u vinikii dopravnich srazek — fidi¢e motorového vozidla prokézaly

predeviim v Usteckém, Stiedoéeském a Plzetiském kraji.

K nejvyssimu poctu dopravnich nehod doslo v lofiském roce na tzemi hlavniho
mésta Prahy (17 510 nehod), nasleduji kraje Stiedodesky a Ustecky. Nejvice bylo
usmrceno osob v kraji StredoCeském (80 usmrcenych osob). V absolutnim vyjadireni

doslo v porovnani s rokem 2020 k poklesu poctu nehod pouze v Jihomoravském kraji.
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Nejvyssi nardst byl zaznamenan u Stiedoeského a Usteckého kraje. Nejvys$si nartist
poctu usmrcenych osob v absolutnim vyjadieni byl zaznamenan v Olomouckém kraji
(o 18 osob, tj. 0 78,3%), naopak k nejvyraznéjSimu poklesu poctu fatdlnich nasledkli
doslo v kraji Vysocina (o 13 usmrcenych osob, tj. 0 35,1%).

Statisticky nejcastéjSimi viniky dopravnich nehod jsou osoby ve véku 35 — 44 let.
Na pomysIiném druhém miste jsou osoby ve véku 25 — 35 let. Policejni statistiky bohuzel
neposkytuji podrobna data, protoze naptiklad Rocenka dopravy za rok 2021 jesté neni
zcela zpracovana a informace nejsou oficidlné takto podrobné zvefejnény. OvSem to
neméni nic na ,,kvalité dat a na faktu®, Ze 55,6% vinikii dopravnich nehod pftijde pii DN
o zivot, 30,4% vinikd vyvazne bez ranéni a 10% vinikl utrpi lehké zranéni.

NejcetnéjSimi a zdrovenl nejtragictéjSim druhem DN je srdzka s jedoucim
nekolejovym vozidlem. V loniském roce pfi nejtragictéjsi dopravni sraZce zemielo celkem
214 osob. Nestalo se to samoziejmé pii jedné dopravni kolizi, ale celkem pii 29 318
nehodach. Tudiz pfepocet na jednu srazku je docela optimistické cislo. I pfesto
v porovnani s rokem 2020 doslo k nartstu 9 usmrcenych a 985 dopravnich nehod. Ackoli
bychom mohli pfedpokladat, Ze nejvice dopravnich nehod zptisobuji nakladni vozidla,
motocyklisté, ¢i cyklisté, nejcastéjSimi viniky dopravnich nehod jsou fidi¢i osobnich
automobilll bez privésu. Celkove 79,5 % dopravnich srazek zavinili fidi¢i motorovych
vozidel (46 256 nehod), pfi nichZ ,,zhasl Zivot* 432 osobam, ¢imz vzrostly statistiky
usmrcenych oproti minulému roku o 15 osob (jedna se tak o nejvyssi nartst fatalnich
nasledkl). Novinkou se vSak stdva takovy neSvar, ktery je 0jezd fidice z mista nehody.
S témito viniky policejni statistiky také pocitaji a eviduji 17 683 dopravnich nehod, pfi
nichz fidi¢ ujel z mista nehody a neposkytl prvni pomoc posSkozenym, diky c¢emuz doslo
k usmrceni 8 lidskych zivot. Tento poCin je nejen neetické chovani, ale predevSim
trestny ¢in, ktery se vinik DN stdva ucastnikem trestniho fizeni a trestn¢ stthanou osobou.
Na tieti pficce v zebficku nejCetnéjSich viniki DN, dle druhu vozidla, jsou fidici
nakladnich automobili. Diky jejich zavinéni se stalo 7 304 DN — v procentudlni vyjadieni
doslo krtstu o 15,9%, v porovnani s rokem 2020. K usmrceni doslo dale u nehod
zavinénych fidi¢i nemotorovych vozidel (21 osob), chodci (12 osob), technickou zavadou

vozu (2 osoby), zveti (1 osoba) a jinym zavinénim (2 osoby).

60



9 Vypocet ztrat z dopravnich

externalit

V této casti diplomové prace budou vypocitany néklady spojené s dopravnimi
nehodami za obdobi 2009 — 2021. K vypoctim a koneénym udaji dospéjeme diky
vzorcum z teoretické prace. Vypocty jednotlivych rok jsou ovsem velmi obsahlé, proto
vyslednd data budou uvedena v ptilohové Casti prace ana vybraném roce 2020 si
ukazeme jednotlivé kroky ve vypoctech tak, aby bylo zfejmé, jak jsme k vyslednym
datim dospéli.

Pro lepsi orientaci si zde jesté jednou upiesnime, z jakych dat budeme pii vypoctu
celkovych dopravnich externalit vychazet. V roce 2020 se stalo 94 794 dopravnich nehod,
pii nichz bylo usmrceno 460 osob. Toto ¢islo je uvadéno jako iimrti na misté nehody nebo
jako nastalé umrti do 24 hodin po dopravni nehodé¢. K tomuto ¢islu se bézné& ptipocitavaji
1 zemfeli od 24 do 30 dnil po dopravni nehod¢. V této Casové ,kategorii* zemielo 58 osob.

Celkem v roce 2020 nasledkem dopravnich nehod zemielo 518 osob.

Lehce zranéno bylo 20 880 osob, tézce se zranilo 1 807 osob a nehod pouze
s hmotnou Skodou se uskutecnilo 75 865. Celkovd hmotna Skoda odhadnutid na misté

nehody dle Policie CR dosahla 6 016,1 miliont K&.

9.1 Primé naklady

Naéklady, zahrnované do pfimych nakladi jsou naklady na zdravotni péci, na
vyjezdy a zasahy Hasiéského zachranného sboru (HZS) a Policie CR, hmotné $kody
pojistoven (pocitaje také neregistrované DN) a nédklady na soudni fizeni a statni organy
vcetné prace statnich ufednikli. V praxi si asi pfesné nevybavime, jaké jsou jednotlivé
piimé ¢i nepifimé naklady, ale pro snadné€jSi uchopeni si mizeme zapamatovat, ze
pfimymi néklady jsou vSechny ndklady, které bezprostiedné¢ souviseji s dopravni
nehodou a je mozné je vymezit. Realizuji se v kratkém obdobi a lze je spolu s feSenim
DN uzaviit. Tudiz pro zpracovani a dalsi prace s vypocty jsou daleko uchopitelnéjsi nez
naklady nepiimé, protoze napiiklad nenabihaji po cely zivot dotenych a pozlstalych

osob.
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9.1.1 Naklady na zdravotni péci

Pro jednotkové néklady nehodovosti jsou zdkladem primérné hodnoty za celou
Ceskou republiku, které se vypoéitavaji z jednotlivych piipadi fesenych v daném roce.
V této Casti prace jsou jednotlivé kroky vypoctu reprezentovany na roce 2020. Samotny

rok 2020 byl za poslednich deset let rekordné nizkym v poctu usmrcenych.

Jakymsi zdkladem jednotkovych nakladt jsou priméré hodnoty za celou Ceskou
republiku. Hodnoty primérnych nakladii za usmrceni a lehk4 zranéni jsou piebirana
ptimo od Ceské kanceldfe pojistiteldi. Tyto hodnoty jsou kazdoroén& poéitany
z jednotlivych ptipadi fesenych v daném roce (usmrceni, tézce a lehce zranéni — M, M,,
M3). V ptipad¢ smrtelného alehkého poranéni jsou naklady realizovany v relativné
kratkém obdobi, proto hodnoty prevzaté od CKP neni potieba dale upravovat. Oviem
hodnoty pro tézka zranéni jsou nasobena koeficientem a, ktery upravuje ptvodni
jednotkovou hodnotu pro tento typ zranéni. Vzorec pro vypocet koeficientu a je uveden
v kapitole 5.2.1.

Hodnota koeficientu a pro tézka zranéni po vypoctech vychazi a =4,1, kterym
vynasobime primérnou hodnotu na jednoho tézce zranéného. A konecné¢ hodnoty
z ptedchozi tabulky spolu s vynasobenou hodnotou pro téZce zranéné nalezneme
v tabulce €. 7. Tyto data jsou povazovana za finalni udaje o ndkladech za zdravotni péci,

potiebnou a poskytnutou osobam dotéenym dopravni havarii.

Data v tabulce &. 6 jsou prevzata od CKP. A nejsou tedy u tdZce zranénych

finalni, protoze prozatim nebyla pfepocitdna pomoci a koeficientu.

Tabulka 6: Jednotkové naklady na zdravotni péti (pro jednotlivé typy zranéni) pievzaté od CKP

Jednotkové naklady na v K¢é

Lehce zranénou osobu 77 350 K&
TéZce zranénou osobu 351392 K¢
Usmrcenou osobu 253 200 K¢

Zdroj 11: CKP, 2021
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Tabulka 7: Jednotkové naklady na zdravotni péci

Jednotkové naklady na v K¢
Lehce zranénou osobu 77 350 K&
TéZce zranénou osobu 1 440 707 K&
Usmrcenou osobu 253200 K¢

Zdroj 12: vlastni vypocty

9.1.2 Naklady na hasi¢sky zachranny sbor CR

Ackoli hasicsky sbor vykonava vice druhii zasahli a ¢innosti, neexistuje ¢lenéni
v tomto ohledu ve vztahu k financovani. Nemusi byt totiz predpoklad o rovnosti ndklada
na jednotlivé zasahy splnén. Pro vypocet nakladi na HZS je tedy vychdzeno z celkovych
hodnot, které jsou piepoditany na primérné hodnoty, které dle odbornikit GR HZS CR
vyjadiuji dané naklady. Skute¢né ndklady HZS CR nalezneme ve Statické rodence 2020,

kterou vydavé kazdoroéné Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR.
Skute¢né vydaje HZS v tomto roce Cinily 13 490 000 000 K¢. OvSem v této Castce

jsou zahrnuty také vydaje na vyzkum, vyvoj a inovace a diky nastalé situaci na vydaje

zpusobené pandemii Covid — 19. Ale protoze tyto vydaje pfimo nesouviseji s dopravnimi

nehodami, budou pii vypoctu odecteny (viz tabulka Cislo 8).

Tabulka 8: Vypocet skute¢nych nakladi na HZS (ocisténych o vydaje nesouvisejicimi s DN)

Naklady na hasi¢sky zachranny sbor 13 490 000 000 K¢
- Naklady na vyzkum a vyvoj 55 852 000 K¢
- Naklady souvisejici s pandemii Covid — 19 606 638 000 K¢
Celkem (Cp) 12 827 510 000 K¢&

Zdroj 13: vlastni vypocty

V roce 2020 bylo uskute¢néno celkem 74 121 hasi¢skych zasahti (n,). Tento tidaj
nam slouZzi k vypoctu pravé zminéného primérného nakladu na jeden zasah, ktery je dan

podilem celkovych vydaji a poctu vSech zdsahtit HZS u vsech typli udalosti. Primérny
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naklad na jednu nehodu je poté nasoben procentudlni podilem pro dany typ nehody (P;),

ktery jsme si uvedli v teoretické ¢asti prace (kapitola 5.2.2.).

Primérny néklad bez rozliseni druhu nasledku dopravni nehody:

12 827 510 000

Cy = * P; =173 061, 75 K&

74121

Tabulka ¢islo 9 je jiz prepocitana primérnym nékladem a procentudlnim
podilem, pro kazdy typ nehody zvlast'.

Tabulka 9: Jednotkové naklady na HZS podle typu nasledku DN v K¢

Procentualni podil pro nehodu daného typu (P;) | Jednotkové naklady dle typu

dopravni nehody

Nehoda pouze s hmotnou skodou 8 % 13 845 K¢
Nehoda s lehkym zranénim 40 % 69 225 K¢
Nehody s téZkym zranénim 90 % 155 756 K¢
Nehoda s nasledkem smrti 55% 95 184 K¢

Zdroj 14: vlastni vypocty

S vyslednymi daty se nyni déale nepracuje. Vysledky budou zpracovany az ve

findlnim souhrnu jednotkovych a sumérnich nakladi za rok 2020.

9.1.3 Naklady na &innost policie CR

Celkové nédklady na policii pfi autonehod¢ zahrnuji néklady na zpracovani,
naklady na vozidlo a administrativni ndklady. Naklady na policejni vySetfovani jsou dany
na zakladé¢ primérné spotfeby Casu na jednu dopravni nehodu, srozdélenim podle

nasledku DN. Zpravidla vySetfovani na misté¢ provadi dva policisté ak dalSimu
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zpracovani postupuje piipad k dal$imu policistovi, ktery provadi vyslechy s dodate¢nym
zpracovanim.

V roce 2020 byl primérny hruby pfijem policisty 50 509 K¢/mésic. Primérna
hodinova taxa tak cinila (vroce 2020 mél kazdy meésic v priméru 173 hodin)

292 K¢/ hod. Tyto informace jsou z webovych stranek Policie (nabor.policie.cz, 2020).

Primérné naklady na vozidlo potiebné k vyjezdim k autonehod¢ jsou 39 K¢/km
vzhledem k primérnym cendm pohonnych hmot v roce 2020, kterd se pohybovala na
32 K¢&/1 (95 oktantt) a 36 K¢&/1 (98 oktant). Primérnou ujetou vzdalenosti k dopravni
nehodé¢ je pak 12,5 km. V primérnych nékladech na vozidlo jsou zahrnuty jiz i ndklady

na amortizaci a jiné naklady).

Pii vypoctech administrativnich nakladi se vychazi znakladii na znalecké
posudky, tlumoceni a v pfipad¢ umrti z nakladii na soudni pitvu. Znalecké posudky se
zpracovavaji v 85% ptipadii dopravnich nehod, pii nichz byl nasledek dopravni nehody
usmrceni, u nehod pii tézkém zranéni v 50% piipadech a pti lehkém zranéni a dopravnich
nehodéch pouze s hmotnou skodou se znalecky posudek vyuziva ve 30% piipadd. Cena
znaleckych posudkili se pohybuje cca mezi 10 az 25 tisici K¢ (dle naro¢nosti, rozsahu
a kvality dodanych podkladl). Primérné a doporucovana cena znaleckych posudkii €ini
17 500 K¢&, soudnim znalciim naleZi za hodinu prace primérnd odména ve vysi 950 K¢
(v ptipad€ DN jde ve vétsing piipadl o jednorazovou konzultaci, jejiz primérna cena €ini
1 600K¢). Sluzeb tlumoceni je pii vysetiovani dopravnich nehod vyuzivéno cca v 10%
vSech pfipadii. Primérna cena nahrad za tlumoceni je 8 500 K¢&. Tyto udaje byly
konzultovany s odborniky v daném oboru.

Pti pocitani nakladti vzniklych pti dopravni nehodé usmrcenim osoby je v 80%
zapotiebi pocitat s nutnosti soudni pitvy, jejiz primérna cena po konzultaci s odborniky
v oboru byla stanovena na 43 000 K¢, protoze cena pitvy vychéazi z ¢asové narocnosti
a prumérné hodinové sazby soudnich znalci. A obvykle jednu pitvu vykonavaji dva
odbornici z oboru.

Vypocet nakladl na policejni ¢innost pii nehod¢ pii lehkém zranéni a nehodé
pouze s hmotnou ztratou je uveden v tabulce ¢islo 10. Po konzultaci s odborniky, byl
vypocet pro nehody pouze s hmotnou Skodou vynechan aspojen do jedné tabulky
s vypocty pro lehce zranéné, protoze v praxi jsou tyto ndklady totozné. Pocita se totiz se

stejnou casovou naroc¢nosti zpracovani.
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Tabulka 10: Jednotkové naklady na lehce zranéné a nehody s hmotnou skodou

Na jednu osobu K¢é/h Celkem

Vysetieni a zpracovani | 10 hod. 292 K¢/hod. 2 920 K¢

nehody policistou

Niklady na vozidlo 12,5 km 39 K¢é/hod. 487,50 K¢
Znalecké posudky v 30 % pripadech 5250 K¢
Tlumoceni v 10 % pripadi 850 K¢
Celkem 9 508 K¢

Zdroj 15: vlastni vypocty

Tabulka ¢. 11 je podrobny vypocet nakladi spojenych s vySetfovanim

a zpracovanim dopravni nehody s t€Zkym zranénim:

Tabulka 11:Jednotkové naklady na téZce zranéné osoby

Na jednu osobu K¢/h Celkem

VySsetieni a zpracovani | 15 hod. 292 K¢/ hod. 4 380 K¢

nehody policistou

Néklady na vozidlo 12,5 km 39 Ké/hod. 487,5 K¢
Znalecké posudky v 50 % pripadi 8 750 K¢
Tlumoceni v 10 % pripadi 850 K¢

Celkem 14 468 K¢

Zdroj 16: vlastni vypocty
Vypocet nakladii spojenych s vySetfovanim a zpracovanim dopravni nehody

s nasledkem usmrceni (viz tabulka ¢. 12).
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Tabulka 12: Jednotkové naklady spojené s usmrcenim osoby

Na jednu osobu K¢é/h Celkem

Vysetieni a zpracovani | 20 hod. 292 K¢/hod. 5 840 K¢

nehody policistou

Niklady na vozidlo 12,5 km 39 K¢/hod. 487,50 K¢
Soudni pitva v 80 % pripadi 34 400 K¢
Znalecké posudky v 85 % pripadi 14 875 K¢
Tlumoceni v 10 % pripadia 850 K¢

Celkem 56 453 K¢

Zdroj 17: vlastni vypocty

9.1.4 Hmotné skody véetné nakladid pojistoven

Jak jiz bylo zminéno 1iv teoretické cCasti prace, hmotnd Skoda odhadnuta
piislugniky Policie CR na mist¢ autonehody nezahrnuje hmotnou $kodu hrazenou
pojistovnami. A vypocet hmotnych Skod zahrnuje i problematiku neregistrovanych
nehod. K tomu abychom mohli vypocitat ocenéni hmotnych Skod vcetné néakladt
pojistoven, musime nejdiive zjistit hmotnou Skodu pro jednotlivé dopravni nehody
atomu odpovidajici pocty usmrcenych, zranénych a pocet nehod pouze s hmotnou
Skodou na jednu DN. Tyto hodnoty jsou nasledné€ ndsobeny piepoctovym koeficientem

v, ktery se vyuZziva pro pfepocet neevidovanych nehod.

Vypocet piepoctového koeficientu:

D 44300 000 000 .
y == = 2430000000 . 54
Dy 6016 133 623
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Tabulka 13: Vy§ hmotnych $kod véetné $kod p¥i neregistrovanych nehodach v K¢

HS na 1 HS na1l
HS dle odhadu v nehodu/osobu
Nehody olicie celkem Pocet | osobu/nehodu fepoctens
s nasledkem p v nehod dle odhadu p p.
(v K¢) olicie (v K&) koeficientem y
P v K&
fl:’;‘(fz hmotma 1 4 112377600 K& | 75 865 58 240 K¢& 430 976 K&
Lehké zranéni 1361 668320 Kg¢ | 20 880 65214 K& 482 584 K¢
Tézké zranéni 138 490 287 K& 1 807 76 641 K& 567 143 K¢&
Usmrceni 97 597 416 K¢ 518 188 412 K¢ 1 394 249 K¢
CELKEM 6016 133 623 K&

Zdroj 18: Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia CR, 2021, vlastni vypoéty

Pokud bychom nezahrnuli neevidované dopravni nehody do finanéniho ocenéni
negativnich externalit z dopravy, doslo by k podhodnoceni téchto nakladl a zkresleni

celkového vysledku o nékolik desitek miliard korun ceskych.

Z tabulky cislo 13 a 14 vyplyva, Ze vySe hmotnych Skod neregistrovanych
dopravnich nehod je az sedmi nasobné vyssi nezZ hodnota Skod odhadovana policisty
v misté nehody, z nichZ vychazi 1 policejni statistiky. Polena ve své publikaci uvadi, ze
tato hodnota je témét trojndsobna.

Ale vzhledem k tomu, ze tento odborny odhad stanovil v roce 1979, 1ze za tu dobu
pocitat s nartistem tohoto koeficientu, protoze jeho vypocet je nejenze podle jiné
metodiky, ale také pocita s odliSnymi hodnotami, jeZ dnes neplati. Centrum dopravniho
vyzkumu naptiklad pro rok 2015 tento ptfepoctovy koeficient (,,k* podle metodiky
vypoctu z roku 2013), ktery je analogicky koeficientu y podle metodiky z roku 2017,
stanovilo na y = 6,4 (Vyskocilova et al., 2017). Redlny rozdil mezi hmotnou §kodou
stanovenou policisty na na mist¢ nehody apo piepoCtu koeficientem je

38 503 255 187 K¢.
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Tabulka 14: Porovnani vySe hmotnych $kod dle odhadii Policie CR ase zahrnutim $kod
z neregistrovanych DN

Hmotn4 $koda dle odhada | 1mOtna Skoda po prepoctu
Nehody . . a zahrnuti neregistrovanych
policie celkem ,
dopravnich nehod
s usmrcenim 4 418 377 600 K¢ 32 695 994 240 K¢
s t€Zkym zranénim 1361 668 320 K¢ 10 076 345 568 K¢
s lehkym zranénim 138 490 287 K¢ 1 024 828 124 K¢
pouze s hmotnou Skodou 97 597 416 K¢ 722 220 878 K¢
Celkem 6016 133 623 K¢ 44 519 388 810 K¢
Rozdil 38 503 255 187 K¢&

Zdroj 19: vlastni vypocty

9.1.5 Soudy a spravni organy

4

nehody ,.kon¢i*“ usmrcenim nebo tézkym zranénim ucastki. Naopak spravni fizeni
projednavaji autonehody kvalifikované jako prestupek, jez maji za ndsledek lehka zranéni
nebo pouze hmotné skody na majetku. Z tohoto divodu musime rozdélit vypocet na

naklady soudii a spravnich organt.

Soudy

Pti kalkulaci soudnich vydaji zahrnujeme do nakladii primérné mzdové naklady
pracovnikl soudu, ktefi se projednédni ucastni a primérny pocet hodin prave jejich ucasti.
Dale do vypoctu zahrnujeme mzdové néklady pracovnikil, kteti ptipad zpracovavaji
a naklady na svédecné.

Vypocet primérnych ndkladld je pak dan ndsobkem primérné hodinové sazby
(soudce a administrativniho pracovnika), ¢asovou naroc¢nosti zpracovani autonehody

a pripoctenim nakladi na svédecné.
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Priamérny plat soudce

v

Priméry plat soudce se fidi zdkonem €. 236/1995 Sb., o platu a dalSich
nalezitostech spojenych s vykonem funkce ptedstavitela statni moci a nékterych statnich

organt a soudil a poslancii Evropského parlamentu a Sdélenim ¢. 295/2019 Sb.

Dle tohoto zdkona a sdéleni Ministerstva prace a socidlnich véci je pro rok 2020
stanovena platova zakladna ve vysi 100 872 K¢. Dale vSak zakon stanovuje koeficienty,
které odpovidaji urovnim soudu asamotné délce soudcové praxe. Pro vycisleni
pramérného platu se obvykle vybirad koeficient okresniho soudu jako délku soudni praxe

12 let, to je koeficient 1,22.

Postupné kroky a detailni postup, jak dosp&jeme k sum¢ ndkladi na soudce, jsou
uvedené v tabulce €. 15. Tyto ,,mezivypocty* budou dale vyuzity k sumarizaci celkovych

prumérnych nakladi na soudy. Vysledky jsou uvadény po zaokrouhleni.

Tabulka 15: Vypocet nakladii na soudce

Primérny mésiéni plat  soudce

nasobeny koeficientem 1,22 100 872 * 1,22 = 123 064 K&

Z toho vyplyva primérny hodinovy
plat 123 064/173 =711 K¢&/hod

(v roce 2020 mél kazdy mésic v priméru 173 hodin)

Piepocet mzdové hodinové sazby na

sazbu superhrubé mzdy 711 K¢&/hod * 1,36 =967 K&

Zdroj 20: Zakon ¢&. 236/1995 Sb., o platu a dalSich naleZitostech spojenych s vykonem funkce
predstaviteld statni moci a nékterych statnich organi a soudu a poslancii Evropského parlamentu a Sdélenim
¢.295/2019 Sb., vlastni vypocty

Posledni mezikrok, ktery pfepocitava hodinou mzdovou sazbu pomoci koeficientu
superhrubé mzdy (1,36) byl pii vypoctech vyuzit naposledy u dat roku 2020. Protoze od
1. 1. 2021 byla totiz super hrubd mzda zruSena a dain z ptijmu se od tohoto data vypocitava

z hrubé mzdy.
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Administrativni pracovnik

Pii této kategorii vypoctl je opravdu dulezité, pohlidat si konkrétni vladni
nafizeni. Protoze zde dochazi velmi cCasto k ,,aktualizacim* a pokud bychom naptiklad
pocitali s tarifnimi tabulkami pro rok 2021 a sumarni vypocty by byly za rok 2019,
dopustili bychom se ke znacnému zkresleni veskerych vypocti (vSech skupin DN).
Ackoli se platy administrativnich pracovnikii neméni v fadech statisicli, bude vzdy
vychazeno z patfiénych vladnich natizeni, platnych pro dany rok.

My jako reprezentanta vypocti mame vybrany rok 2020. A pro tento rok se platy
administrativnich pracovniki tidi Nafizenim vlady ¢. 300/2019 Sb., o platovych
pomérech zaméstnanct ve vetfejnych sluzbach a vetejné spravé dle prilohy €. 1. Platovy
tarif je upraven § 5. Po konzultaci s odborniky z praxe byla pro vypocet primérného
mésicniho platu administrativniho pracovnika vybrana platova tfida 10 a platovy stupent

urceny délkou praxe do 12 let, tj. 25 290 K¢.

Tabulka ¢islo 16 obsahuje vypocty primérnych ndkladi na administrativniho

pracovnika, se kterymi bude déle pocitano.

Tabulka 16: Vypocet nakladii na administrativniho pracovnika

Pramérny mési¢ni plat administrativniho

pracovnika 25290/ 173 = 146 K¢/hod

(v roce 2020 mél kazdy mésic v priméru 173 hodin)

Piepocet mzdové hodinové sazby na sazbu

superhrubé mzdy 146 K&/hod * 1,36 = 199 K&/hod

Zdroj 21:Narizenim vlady €. €. 300/2019 Sb., o platovych pomérech zaméstnanci ve verejnych sluzbach
a vef'ejné spravé, vlastni vypocty

Mezikrok vypocti, ktery pfepocitdva hodinou mzdovou sazbu pomoci koeficientu
superhrubé mzdy (1,36) byl pii vypoctech vyuzit naposledy u dat roku 2020. Protoze od
1. 1. 2021 byla totiz super hrubd mzda zruSena a dain z ptijmu se od tohoto data vypocitava

z hrubé mzdy.
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Primérné svédecné

V priiméru na jedno soudni fizeni ptipadaji 4 svédci a alespont jeden soudni
znalec. Svéd¢enim u svédka vzniké narok na thradu ¢isté uslé mzdy, ptipadné platu.

Primérna mzda podle Ceského statistického ufadu dosahla vyse 35 611 K&,
Primérmé svédecné se tedy odviji od primémé denni mzdy (platu), ktery ziskdme
podilem primémé mzdy aprimérnym mésicnim poctem hodin vroce 2020
(35611 K¢/173 = 206 Kc¢/hod.), ktery vynasobime poctem dennich odpracovanych

hodin. Primérné denni svédecné tedy pro rok 2020 Cinilo 1 648 K¢.

Celkovy vypocet naklad{ na soudni organy

Celkovy vypocet primérnych nakladi na soudy je pocitan v tabulce ¢. 17.
Zahrnuje plat soudce, administrativni ¢innost a mzdové ndklady administrativnich
pracovnikd.

Tabulka 17: Vypocet celkovych primérnych niakladi na soudy

Pocet hodin
Prumérny naklad potiebnych pro Vypocdet castky
vykon prace
Plat soudce 17 hod. 967 K¢&/hod. * 17h =16 439 K¢
Administrativni ¢innosti 15 hod. 199 K¢/hod. *15 hod. =2 985 K¢&
Mzdové naklady celkem 19 424 K¢
Znalecky posudek 9 000 K¢
Primérné svédeéné na 1 4 * 8 hod. 1 648 K¢ * 4 =6 592 K¢
pripad
Celkem primérné soudni naklady 35016 K¢

Zdroj 22: vlastni vypocty

Casova naro¢nost posouzeni dopravni nehody a vyse znaleckého posudku byla

konzultovana s odborniky z CDV a s odborniky z praxe.
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Spravni organy

Spravni organy fesi dopravni nehody s lehkym zranénim nebo nehody pouze
s hmotnou Skodou. Jde tedy o DN, pfi nichz nedoslo k trestnému ¢inu, ale k prestupku.
Existuji samoziejmé 1 urCité vyjimky, které nejsou do vypocti zahrnuty. Jde o specidlni
ptipady, které by bylo vhodné dale studovat a naptiklad je zahrnout do diserta¢ni prace.

Néklady na spravni organy vychazi z primérné hodinové sazby referenta
ptestupkového odboru, ktery dany ptipad proSetfuje. K ndkladim se dale ptipocitavaji
primérné naklady na svédecné a znalecky posudek, ktery je totozny s vypocty, které byly

pocitany u nakladl na soudy.

Primeérny plat referenta prestupkového odboru

Referenti piestupkového odboru jsou statnimi ufedniky, jejichz plat se fidi
Natizenim vlady ¢. ¢. 300/2019 Sb., o platovych pomérech zaméstnancti ve vetejnych
sluzbach avetejné spravé dle druhé pfilohy. Opét jsme ustejného piipadu
jako u administrativnich pracovnik a soudcti (je nutné hlidat si konkrétni vladni natizeni
pro vypocet jednotlivych let, protoZze bychom mohli zkreslit data, tim, ze bychom pocitali
s jinym mzdovym vymeérem urcenym na jiné obdobi). Nutné je vSak hlidat také ti¢innost
a platnost daného natizeni.

Abychom dodrzeli néjakou kontinuitu, pro vypocet primérného mési¢niho platu
referenta pfestupkového odboru byla vybrana 10. platova tiida s délkou praxe do 12 let,

tj. 28 950 K¢.

Tabulka 18 : Vypocet primérnych nakladii na referenta prestupkového odboru

Primérny mésicni  plat  referenta

prestupkového odboru (vroce 2020 mél kazdy 28 950/173 = 167 K&/hod

mesic v praméru 173 hodin)

Piepocet mzdové hodinové sazby na sazbu

superhrubé mzdy 167 K&/hod * 1,36 = 227 K&/hod

Zdroj 23: Natizenim vlady ¢. €. 300/2019 Sb., o platovych pomérech zaméstnanci ve vefejnych
sluzbach a verejné spravé, vlastni vypocty
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Ptepocet hodinové mzdové sazby pomoci koeficientu superhrubé mzdy (1,36) byl
pii vypoctech vyuzit u dat do roku 2020. ProtoZe od 1. 1. 2021 byla totiz superhrubd mzda
zruSena a dai z pfijmu se od tohoto data vypocitavd z hrubé mzdy. Pii zapocteni

celkovych mzdovych naklada na superhrubou mzdu ¢ini hodinova sazba 227 K¢/ hod.

Primérné svédecné

Na prubéh jednoho spravniho fizeni je v priméru zapotiebi jednoho znalce
ajednoho spravniho referenta. U svédkli vznikaji naroky na ndhradu platu (mzdy).
Znalecky posudek je vyZzadovan v priiméru na jeden z deseti feSenych piestupkd.

V roce 2020 primérna mzda podle dat z Ceského statistického ufadu dosahla vyse

35 611 K¢. Primérné denni svédecné tedy pro rok 2020 ¢inilo 1 648 K¢&. Je tedy opravdu

totozné s prumérnym svédecnym jako u soudnich ptipadi.

Celkovy vypocet naklad{ na spravni rFizeni

Celkovy vypocet primérnych nakladii na ptestupkové fizeni je pocitan v tabulce
¢. 19. Zahrnuje plat referenta spravniho fizeni, znalecky posudek a primérné svédecné na

jeden feseny piipad.

Tabulka 19: Celkové primérné niklady na spravni fizeni

Pramérny naklad Pocet Vypocet ¢astky
hodin
Plat referenta spravniho organu 28 hod. 167 K¢/hod. * 28 =4 676 K&
Znalecky posudek (9 000 K¢ pti 10 % piipadii) 900 K¢
Pramérné svédecné na 1 piipad 8 hod. 206 K¢/hod. * 8 =1 648 K¢
Celkem primérné naklady na spravni Fizeni 7 224 K¢

Zdroj 24: vlastni vypocty
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Pocet hodin stravenych feSenim dané dopravni nehody a vySe a % znaleckého
posudku byl stanoven expertnim odhadem na zaklad¢ konzultace s odbornikem v dané

oblasti.

Jednotkové naklady na soudni a spravni Fizeni

Celkové nédklady na soudni aspravni fizeni na lehce atéZce zranéné osoby

a nehody s pouze hmotnou Skodou jsou shrnuty v tabulce €. 20.

Tabulka 20: Jednotkové naklady na soudy a spravni organy v K¢

Jednotkové niklady na jednu v K¢
usmrcenou osobu 35016 K¢
téZce zranénou osobu 35016 K¢
lehce zranénou osobu 7 224 K¢
nehodu pouze s hmotnou $kodou 7224 K¢

Zdroj 25: vlastni vypocty

9.2 Neprimé naklady

Nepiimé naklady jsou sofistikovangji zalezitosti oproti nakladtim piimym. Radi
se sem ztraty na produkci, socialni vydaje a ndhrada skody stanovena soudnimi organy.
Jiz z vyctu téchto ndkladl dokazeme i laickym okem usoudit, Ze se znacnym zplisobem
dotykaji samotného statniho rozpoctu. Tyto naklady jsou vynaklddany v dlouhém
Casovém horizontu abezprostfedné¢ nesouviseji s teSenim dopravni nehody.
Dlouhodobého charakteru jsou proto, protoze mohou nabihat cely zivot jako trvalé

nasledky, sirotci diichod, vdovsky diichod osob dotcenych dopravni nehodou.

9.2.1 Ztraty na produkci

Ztraty na produkci tvofi zapfiCinéné usmrceni €i zranéni osob pii DN tvofi
z ekonomického hlediska ty nejvyssi polozky. Nejen, Ze maji velky dopad na statni

rozpocet, ale také se dotykaji mnoha dalSich pravnickych i fyzickych osob a komer¢nich
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pojistoven. Pro tento vypocet se pouzivd vyse hrubého domdiciho produktu (HDP)
v bé&znych cenach, kterd je ro¢né zvefejiiovana CSU. Pro uréeni HDP na jednoho
obyvatele je smérodatny stiedni stav poctu ekonomicky produktivniho obyvatelstva, tzn.

v produktivnim véku 15 — 64 let.

Dle dat uveiejiiovanych Ceskym statistickym Gfadem byl v roce 2020 vytvoren
hruby domadci produkt ve vysi 5 694 387 milionti K¢ v béznych cenach. Ekonomicky
aktivni obyvatelstvo je téz dostupné na webovych strankach CSU. Ovsem u tohoto
statistického tidaje musime provést odecet poctu nezaméstnanych, ktefi jsou naptiklad

studenty, diichodci nebo osobami pecujicimi o dité apod.

HDP,, 5694 387 mil.K¢

n 5234900 obyvatel = 1087774 ke

Hruby domaci produkt na jednoho ekonomicky aktivniho obyvatele v roce 2020
¢inil 1 087 774 K¢.

Proto, abychom byli schopni vy¢islit ztraty na produkci, je nutnosti stanovit
pramérny pocet let predpoklddané produktivni Cinnosti k roku, ke kterému se ztraty
z nehodovosti na pozemnich komunikacich pocitaji. Zakladem vypoctu ztrat na produkci
jsou data o primérném poctu let pfedpokladané produktivni ¢innosti, pro n€z se ztraty
pocitaji.

Za timto tucelem jsou stanoveny vékové kategorie, které jsou v souladu
s vékovymi skupinami statistik o dopravni nehodovosti, které jsou dale rozdéleny na
kategorii ,, muz* a ,,zena*“. Pro kazdou vékovou skupinu je pocitan primérny pocet let
predpokladané produktivni ¢innosti, o niz stat okamzikem smrti a t¢Zkého zranéni
ucastnika dopravni nehody prichdzi. Ekonomické ztraty jsou vSak mnohem SirSim
pojmem, proto je do ekonomickych ztrat zahrnuta doba lidské produktivni Cinnosti, ale
také snizena schopnost vydélku (plynouci z DN).

Primérny pocet let produktivni Cinnosti, které nemohou byt realizovéany, se
stanovuje na zaklad¢ poctu tézce zranénych a usmrcenych rozdélenych podle véku a dale
dle zbyvajicich let produktivni ¢innosti pro kazdou vékovou kategorii, vyplyvajici za

zékona o dichodovém pojisténi. Kazdé vékové skuping nalezi vypocet primérného poctu
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let predpokladané produktivni Cinnosti, ¢im je stanovena predikce ztrat na produkci

zpusobenych nehodovosti na ¢eskych vozovkach v pribéhu jednoho roku.

Vékoveé skupiny, vychazejici ze vSeobecné platnych statistik, dale rozdélené jsou

uvedeny v tabulce €. 21.

Tabulka 21: Souhrn po¢tu zemfielych a téZce zranénych, dle véku a pohlavi

Celkem Muz Zena
= 2 Z [ us |téic
2 S= lehce téZce |lehce tézce |lehce
= £ 5 |mr|e . | usmr _ |usmrc 9 9
i~ S zrané zran |zrané zrané |zrané
75 » | cen |zZran ceno |, . eno .
« . | DO éni |no ni no
o |éni
1 0-14 8 | 102 | 1654 5 52 907 3 50 747
2 15-17 7 | 41 599 2 29 349 5 12 250
3 18 - 24 58 | 177 | 3039 40 119 | 1825 18 58 1214
4 25-34 74 | 291 | 3 549 60 221 | 2172 14 70 1377
5 35-44 96 | 300 | 3527 79 229 | 2204 17 71 1323
6 45 - 54 86 | 301 | 3215 64 217 | 1 887 22 84 1328
7 55-64 68 | 248 | 2398 55 161 | 1324 13 87 1074
8 65-74 58 1205|1775 39 125 | 965 19 80 810
9 75-84 |49 | 117 | 928 30 66 495 19 51 433
10 85 , 14 | 25 196 9 11 112 5 14 84
a vice
Celkem 518180720880 | 383 | 1230 |12240| 135 577 | 8640

Zdroj 26: BESIP; 2021; vlastni zpracovani

Zbyvajici pocet let produktivni ¢innosti, pro kazdou vékovou kategorii (1 rok)
vyplyva ze zakona ¢. 155/1995 o dichodovém pojisténi ajeho ,aktualizovanym
zménam*“. Pfedpokladem ziskéani starobniho diichodu je splnéni potiebné doby pojisténi
a dosazeni stanového dichodového veéku, ktery se od roku 1935 plynule zvysuje.

Tabulka, v niZ jsou uvedena data vztahujici se k naroku na pobirani diichodového
pojisténi, je umisténa v ptilohach z divodu jejiho rozsahu. Ve sloupcich vpravo jsou
uvadéné pocty zbyvajicich produktivnich let pro kazdy vékovy stupen. Posledni sloupec
je pro pohlavi ,.zena“, unc€hoz je uvazovano s variantou jednoho porozeného ditécte.
U kategorie ,,muz* pocet déti nehraje roli. Tyto kategorie jsou piepocitany k roku 2020
a2021.

Primérny pocet let predpokladané produktivity je dan rozdilem primérného
dichodového veku a primérného dosazeného veku, snizeného o dobu studia, které se

datuje k 22. roku zivota. Tyto vypocty se provadi pro kazdy rok zvlasté. OvSem v nasi
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praci jsou ztraty pocitany do roku 2021, z tohoto divodu v pfiloze €. 3, 4 a 5 nalezneme

jako reprezentaci vypocti, pfepocitand data k tomuto roku.

Dal$im ptedpokladem je, Ze 100% populace studuje stfedni Skolu a 60% vysokou
Skolu. Z ¢ehoz vyplyva, ze od roku 1990 mladi lidé zac¢inaji pracovat ve 22 letech svého
veéku, a s témito daty je potfeba pii prepoctu k danému roku vzdy pracovat. Protoze
z téchto fakti se odviji primérny zbyvajici pocet let produktivni Cinnosti, ktery se

vypocita pomoci vzorce nize:

2i(Mimusmres) * limusmrtz) T Nisusmren) * ligusmr;ts)

Lysm (t2) = N

Pomoci tohoto vzorce dojdeme k vypoctu primérného poctu let jak pro usmrcené,
taktez i pro t€Zce zran€n€ Lygp (7). Lehka zranéni se pocitaji pomoci pfepoctu hrubého
domaéciho produktu na osobu (v daném roce) — pro nds je timto rokem 2020. Vypocet
téchto ,,mezikroki* (viz. tabulka €. 22) , které jsou dale potiebné pro vypocet primérné

ztraty na produkci za jednotlivé kategorie:

Tabulka 22: Vypoc¢et primérného poctu roki piredpokladané produktivni ¢innosti

2020 Lusmcemi Ltéice zranéni

L= 21,8347 24,006

Zdroj 27: vlastni vypocty

A. Ztrata na produkci pii usmrceni osoby:

Na zaklad¢ dostupnych a poskytnutych dat Ize vypocet primérné ztraty na

produkci u jednoho usmrceného clovéka takto:

Cp; = 1087 774 x 21,8347 = 23 751197 K¢
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B. Ztrata na produkci na téZce zranénou osobu:

Pomoci ,,mezivypocti* jsme zjistili, Ze v roce 2020 byl u jednoho téZce zranéného
pramérny pocet produktivni ¢innosti vypocitan na 24,006 rokl. K tomuto vypoctu jsme
dosli za pomoci jiz pfepocitané a upravené tabulky v pfiloze ¢. 3, 4 a5, kde jsou
dopocitany pro jednotlivé vékové skupiny primérné doby zbyvajici produktivni ¢innosti.
Tyto hodnoty byly nasledné dosazeny do vzorce z kapitoly 5.3.1. Ztraty na produkci.

Nérodohospodarské ztraty na produkci jsou zavislé na vysi nezrealizovaného
hospodatského piinosu a dobé produktivni ne€innosti, kterd je v celostatnim priméru
130 dni, coz je 0,36 casti roku. U postizenych osob se pocita s tim, Ze u 25 % osob se
trvale sniZi jejich vykonost o 40% po zbytek jejich pracovniho Zivota. Z tohoto divodu

je vzorec o tyto procentualni vyjadfeni upraven:

Cp, =1087774 %[0,36 + 0,25 * 0,4 * 24] =3 002 256 K¢

C. Ztrata na produkci pfi lehkém zranéni osoby

Pti vzniku lehkych zranéni nedochézi k trvalému omezeni pracovni vykonnosti,
tudiz neni potieba vzorec dale upravovat. OvSem kazdé zranéni vyzaduje urcitou dobu
lé¢eni a rekonvalescence tak, abychom se mohli opétovné navratit k produktivni ¢innosti.

Tato doba podle statistik Zdravotnické roéenky CR ¢ini v praméru 21 dni.

21
Cps = 1087 774 % 0,06 = 1087 774 *

365 62 584 K¢

Jednotkové naklady na ztraty na produkci pro rok 2020 jsou (tabulka €. 23):

Tabulka 23: Jednotkové naklady na ztraty na produkci v K¢

Jednotkové naklady na jednu osobu K¢
Usmrcenou 23 751 197
TéZce zranénou 3002 256
Lehce zranénou 62 584

Zdroj 28: vlastni vypocty
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9.2.2 Socialni vydaje

V oblasti socialnich vydaji vztahujicich se k dopravnim nehoddm je potieba
vychéazet ze stavajicich platnych piedpisi o nemocenském a diichodovém pojisténi.
V Ceské republice se do nakladd za socialni vydaje poéitaji davky nemocenského
pojisténi, vdovské a vdovecké dichody, sirotéi dichody ainvalidni dichody. Tyto
jednotlivé polozky budou pocitany nize v této podkapitole.

Vysi socidlnich vydajii je zapotiebi pocitat pro jednotlivé kategorie zvlast.
Dtivodem je rozdilnost jednotlivych zapocitatelnych polozek, které jsou pro jednotlivé

kategorie nasledk u DN rozdilné.

A. Davky nemocenského pojisténi

Dévky nemocenského pojisténi vyplaci okresni sprava socidlniho zabezpeceni,
které jsou hrazené ze statniho rozpoctu (konkrétné z piijmi za pojistné). Pti vypoctu
davek nemocenského se vychézi z primérného mésicného platu, ktery v roce 2020 ¢inil
35611 K¢. Davky jsou vyméfovany na denni bazi vymeétovaciho zdkladu, kdy se
zapocitatelné piijmy zactované zaméstnanci déli poctem ,,zapocitatelnych* kalendainich
dnt, ptipadajicich na toto rozhodné obdobi (obvykle jde o obdobi dvanécti kalendarnich
mesict pied kalendafnim mésicem, ve kterém vznikla socialni udélost).

Primérny hruby plat jednoho kalendainiho dne (kdy se uvazuje, Ze mésic ma
30 dni) ¢ini 1 187 K¢&. Tato denni davka nemocenského odSkodného je ovSem podle
novely zdkona z roku 2011 ponizena na 60% denniho ptijmu. Diivodem je nastaveni nové
podminky délky pracovni neschopnosti. Nové je vyplacena zaméstnanci nahrada mzdy
od 4. — 14. dne pracovni neschopnosti jiz zminénych 60%. Prvni tfi dny, kdy je
zaméstnanec nemocny, jsou tedy bez jakékoli nahrady mzdy zaméstnavatelem. Po snizeni
denni primérné mzdy jsou davky nemocenského pojisténi 712 K¢.

Vyse nemocenské davky je dle vzorce:

Cyp=0,6%(n—3)*«M; =06 (21 —3)*1178 = 12 820 K¢
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B. Vdovské a vdovecké diichody

Vdovsky a vdovecky dichod je opét zastfesen zdkonem o dichodovém pojisténi
(Zékon €. 155/1995 Sb.). Dle podminek tohoto zdkona na tento typ diichodu mé narok,
kazdy kdo splnil veSkeré podminky ke dni smrti zemielého manzela nebo manzelky, t;.
manzel/manzelka byl/a poZivatelem starobniho nebo invalidniho diichodu, splnil/a ke dni

smrti podminku potiebné doby pojisténi pro narok na invalidni nebo starobni diichod.

Vdovec a vdova maji stejnd prava a pro pobirani davek starobniho ¢i invalidniho
dichodu musi splnit totozné podminka. Podminky zde nebudeme déle rozebirat, jsou
velmi podrobné uvedeny v zadkong. NasSim cilem je rozklicovat skladbu tohoto diichodu

a dale se zabirat vysi a celkovou sumou, kterou stat vyplaci jedné ositelé osobg.

V roce 2020 ¢inil zakladni vymér vdovského a vdoveckého diichodu 3 490 K¢.
Ovsem tento dichod se sklada ze dvou slozek — zédkladniho vymeéru a procentni slozky.
Zakladni vymér je odvozen od primérné mési¢ni mzdy, presné jde o 9% z tohoto této
¢astky. Druhu slozkou je padesati procentni vymeéra starobniho nebo invalidniho diichodu

(pro invaliditu III. stupné), na kterou by mél zemiely v dobé smrti narok.

Pro vypocet néakladl, proplacenych na vdovskych avdoveckych dachodech,
potfebujeme znat primérnou dobu proplacenych dichodl a procentualni podil

usmrcenych Zenatych muzi ¢i Zen z celkového poctu usmrcenych osob v daném roce.

Tabulka 24: Data potifebna pro vypocet ztraty na vdovskych diichodech

Data potiebna

Primérny naklad pro vypocet
Mésiéni primér vdovskych diichodii 9529 K¢
Pramérna doba proplacenych vdovskych dichodu (v letech) 1, 85 let

Podil usmrcenych Zenatych muzi (ovdovélych Zen) z celkového

poctu usmrcenych osob v daném roce 2020 (v %) 31%

Zdroj 29: CSU, 2020
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Primérnd ztrata na proplacenych vdovskych dichodech na jednu usmrcenou
osobu ¢ini:

Coq = 12 % Dyg * t,q ¥ Ry = 129 529 * 1,85 ¥ 0,310 = 65 579 K&

Pocty ovdovélych zen, kterym vznikl narok na vdovsky dichod, 1ze odvodit
z ptiblizného podilu usmrcenych zenatych muzl z celkového poctu usmrcenych osob.
Takto je tomu také u muzl, kdy se pocty usmrcenych podéli poctem v jednotlivych
vekovych skupinéch.
Primeérné ztraty na jednu usmrcenou osobu z proplacenych vdoveckych diachodii za rok

2020 Ize priblizn€ vypocitat s daty z tabulky ¢. 25:

Tabulka 25: Data potiebna pro vypodet ztrat z vdoveckého dichodu

Primérny naklad Data potiebna

pro vypocet

Mésiéni primér vdoveckych diichodi 8 551 K¢
Priumérna doba proplacenych vdovskych dichodi (v letech) 1,5 let
Podil usmrcenych vdanych Zen (ovdovélych muzi) z celkového 8 %

poctu usmrcenych osob v daném roce 2020 (v %)

Zdroj 30: CSU, 2020

Primérnd ztrata na proplacenych vdoveckych dichodech na jednu usmrcenou

osobu ¢ini:

Cpg = 12 % Dyg * tyg * Ry = 12 %8 551 * 1,5 + 0,08 = 12 313 K¢

I pouhym okem laika je viditelné, ze Castky vdovského a vdoveckého diichodu
jsou ve velkém rozpéti. V praxi jde o individudlni castky, které od vypocitaného
mésicného celostatniho primeéru mohou lisit. VySe vdovského i vdoveckého dichodu je

stanovena individudlng. Vymétovaci zaklad je pro vSechny stejny, ovSem procentni
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vymeéra se pak stanovuje individuéalné, a to tak, Ze odpovida poloviné procentni vymeéry
starobniho ¢i invalidniho diichodu, na ktery by ptipadné mél zemfiely narok. V roce 2021
nastaly dvé zmény. Navysila se pausaln¢ zadkladni vymeéra diichodu z ptivodnich 3 490 K¢
0 60 K¢. Nové tedy ¢ini zakladni vymeéra diichodu 3 550 K¢. A zéroven se v zavislosti na
inflaci zvedla i procentni vymeéra, a sice o 7,1% (dle Nafizeni vlady ¢. 382/2020 Sb.,
o zvySeni piiplatkt k diichodu s G¢innosti dnem 1. 1. 2021). Nesmime zapomenout na to,
ze vpiipadé soubéhu dvou ruznych dichodovych davek, nejCastéji starobniho
a vdovského dichodu, se v plné mife zvysi pouze jeden diichod, a to ten vyssi. Z druhého

je vyplacena jen polovina procentni vymeéry.

C. Sirotci dichody

Stejné jako data pottebna pro vypocet nakladii na vdovské a vdovecké diichody,
tak v piipadé dat pro sirotéi dichody, ¢erpali jsme z CSU, ktery data pievzal od
Ministerstva prace a socialnich véci CR. Tyto udaje jsou v piiloze &. 6, kde jsou uvedeny
roky 2009 —2021. Tedy potiebna data pro zpracovani této diplomové prace.

Pti pocitani nakladl z vyplacenych sirot¢ich diichodi lze vychazet z poctu
ovdovélych Zen a ovdovélych muzi, taktéz jako u primérné doby vyplaceni vdovskych
a vdoveckych dichodt a podili ovdovélych z celého poctu usmrcenych v roce 2020.
U vekové kategorie 55 let a vice (ovdovélych) se sirot¢i diichody nepocitaji. Praimérné

mésicni sirotéi davky jsou uvadény opet CSU:

Tabulka 26: Data potifebna k vypoctu nakladi na vyplacené sirot¢i dichody

Data potiebna
Priumérny naklad
pro vypocet

Mésiéni priamér sirotcich dichodu 7 636 K¢
Primérna doba proplicenych sirotéich dichodi (v letech) 5 let
Podil usmrcenych vdanych Zen (ovdovélych muzii) z celkového 12,1%

poctu usmrcenych osob v roce 2020 (v %)

Zdroj 31: CSU, 2020
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Ztraty na sirotcich dichodech v priméru na jednu usmrcenou osobu tedy Cini:

Csir = 12 * Dgjp * tgi * Rgjr = 12 %7 636 x5 % 0,121 = 55 438 K¢

D. Invalidni diichody

Ze zékona o dichodovém pojisténi (155/1995 Sb., § 38) vyplyva, Ze narok na

invalidni dichod vznika osobam pouze v ptipad¢ t€Zkého zranéni ucastnika DN.

Tabulka 27: Data potiebna pro vypocet nakladu z proplacenych invalidnich dichodi

Primérny naklad Data potiebna

pro vypocet

Mésiéni primér invalidnich diichodi 12 726 K¢&

Priumérna doba proplacenych invalidnich diichodi (v letech) 5 let

Zdroj 32: CSU, 2021; CDV, 2021

U vzorce pro vypocet proplacenych invalidnich diichodi stoji za to, abychom se
u n&j pozastavili a vysvétlili néktera vstupni data a slozky vzorce. Cislo 3 ve vzorci podle
aktualizované metodiky vypoctu nahradilo ptivodni hodnotu 12, ptfedstavovala pocet
mésich, a sice obdobi, pro které se naklady na invalidni dtichody pogitaji. Upravy vzorce
jsou zalozeny na pifedpokladu, Ze invalidni dichody jsou pfiznavany 25% ptipadim
tézkych zranéni. Pro pfipady lehkych zranéni invalidni davky nepfichazeji vibec
v tvahu, tudiz se ani nepocitaji. Vypocet jedné mésicni davky invalidnich dichodu je

nize uveden:

Ciny = 3 * Dipy * tiny = 3 x 12726 x 16,45 = 628 028 K¢

Priimérnou dobu proplaceni invalidnich dichodii tak, jako pravé jiz zminény
pfedpoklad 25% pfiznani invalidnich diichodii téZce zranénym, je stanoven Centrem

dopravniho vyzkumu, v. v. i., jezto provadi hloubkové analyzy kazdy rok.
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Vypocet celkovych socialnich vydaju

V této podkapitole vyuzijeme veskerych vypocti, které jsme zatim v kapitole
Socialni vydaje provedli. Ty vypocty nebudou vyuzity jako sumarni soucet, a sice budou
pouzity pro jednotlivé kategorie vzniklych nehod (DN s usmrcenim, tézkym a lehkym

zranénim) zvlasté. Diivodem je opét specifi¢nost jednotlivych dopadti nehod.

Dopravni nehody s nasledkem usmrceni osoby

Cusmr = Pusmr + Cva1 + Cpaz + Csir
U nésledki dopravnich nehod susmrcenim jsou v souctu obsazeny polozky
prumérné vysSe nakladu na vdovské, vdovecke a sirot¢i dichody. Ackoli vzorec pro tento
vypocet pocitd 1snemocenskymi dédvkami, okamzikem smrti narok na nemocenské

davky zanika.

Tabulka 28: Celkové socialni naklady na jednu usmrcenou osobu

Polozka Castka (v K¢)

Davky nemocenského pojisténi -
Naklady na proplacené vdovské diuchod Fipadajici na 1

y prop Y pripacal 65 579 K¢
usmrcenou osobu
Niklady na proplacené vdovecké diichody pripadajici na 1

12 312 K¢

usmrcenou osobu
Naklady na proplacené sirotéi duchod Fipadajici na 1

y prop Y pripadal 55 438 K¢
usmrcenou osobu
Celkem 133 329 K¢

Zdroj 33: vlastni vypocty

V tabulce €. 28 jsou vycisleny findlni primérné socidlni ztraty piipadajici na jednu

osobu v CR v roce 2020.
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Dopravni nehody s tézkym zranénim

Socialni naklady z dopravnich nehod s téZkym zranénim jsou vedeny pod

tabulkou cislo 29, kde jsou uvedena pottebna data k vypoctu:

Tabulka 29: Data potiebna pro vypocet celkovych socialnich nakladi u DN s téZkym zranénim

Data potrebna

Polozka
pro vypocet
Primérny hruby denni piijem 1 187 K¢
Primérna doba pracovni neschopnosti s téZkym zranénim (dni) 130 dni

Naklady na proplacené invalidni duchod Fipadajici na 1
y prop Y pripadaj 628 028 K¢
usmrcenou osobu

Zdroj 34: vlastni vypocty

Pti samotné vypoctu celkovych dat se samoziejmé vychéazi ze vzorce, ktery je
uveden v teoretické Casti prace, ovSem nckteré piedpoklady jako i u ostatnich polozek
bylo velmi dulezit¢é prokonzultovat s odborniky z praxe. A sice napiiklad u téchto
nakladi primérnou délku pracovni neschopnosti, které byla v aktualizované metodice
stanovena v roce 2017 na 130 dni. Po konzultaci byla ponechéna doporucovana hodnota.
Divodem byl argument, aby nedochazelo ke zkresleni dat znasledki DN
a postcovidového 1é¢eni. Od doporucované délky 130 dni je nutnosti odecist prvni tii dny
pracovni neschopnosti, asi proto, Ze v tyto prvni dny neni vyplacena zadnéa davka.

Pfi samotném vypoctu celkovych ztrat jsou pouzity diive vypocitané udaje, které
1ze nalézt vySe v praktické ¢asti této diplomové prace. Hodnota 0,6 vyplyvajici ze vzorce
je pro uptesnéni koeficient procentualni vySe nemocenského pojisténi. Hodnotu
primérnych nékladl z proplacenych diichodi pfipadajici na jednu téZce zranénou osobu
je vypocitana nize. Dllezitym faktem je ovSem neopomenout zminit, Ze tato ¢astka je

poskytnuta 25% ptipadiim téZkého zranéni vzniklych pti dopravni nehodé.

Cepr = 0,6 % (Nezy — 3) * My + Cinp = 0,6 * (130 — 3) * 1 187 + 628 028 = 718 477K

Primérna ztrata z proplacenych invalidnich diichodt ptipadajici na jednoho tézce

zranéného ¢ini 718 477 K¢.
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Dopravni nehody s lehkym zranénim

Ackoli jde o typ lehkého zranéni je pocitano s urCitou l€karskou péci 1 naptiklad
s hospitalizaci. Procez je primérnéd doba pracovni neschopnosti stanovena na 21 dni,
pfi¢emz opét jsou prvni 3 dny bez vyplaceni davek.

Tabulka 30: Data potiebna pro vypocet priimérné ztraty na jednu lehce zranénou osobu

Data potiebna
Polozka
pro vypocet
Priumérny hruby denni prijem 1 187 K¢
Priumérna doba pracovni neschopnosti s lehkym zranénim (dni) 21 dni

Zdroj 35: vlastni vypocty

Cizr = Pizr = 0,6 % (nyzr — 3) * My = 0,6 x (21 — 3) * 1187 = 12 820 K¢

Primérna ztrata z proplacenych invalidnich dichodt piipadajici na 1 osobu lehce

zranénou je ve vysi 12 820 K¢.

Ptehled jednotkovych socidlnich ndkladi dle zavaznosti zranéni je uveden
v tabulce ¢islo 31.

Tabulka 31: Jednotkové naklady socialnich vydaji (souhrn dle zavaZnosti zranéni)

Jednotkové naklady na Castka v K¢
Usmrcenou osobu 133 329 K¢
TéZce zranénou osobu 718 477 K¢
Lehce zranénou osobu 12 820 K¢

Zdroj 36: vlastni vypocty
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9.2.3 Nahrada skody stanovena soudy

Néahrada skody stanovena soudy je vlastné vyjadienim tzv. subjektivnich nakladu.
Tyto néklady zahrnuji individudlni ocenéni vzniklé bolesti zpiisobené DN, ztiZzené
spole€enské uplatnéni, zménu kvality a samoziejmée 1 délky Zivota. Naklady v ptipadech
vzniku dopravni nehody téméf vzdy nevznikaji pouze obétem. Velmi ¢asto jsou piimo
inepfimo vzniklou situaci ovlivnéni rodinni pfislusnici obéti a blizké osoby
(. sekundarni obéti).

Tato diplomova prace vychazi z Aktualizované metodiky vypoctu ztrat z dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich (2017), ktera pro vypocet subjektivnich naklada
preferuje stanoveni primérné vyse odSkodnéni prostfednictvim soudnich rozsudku (dle
typu nasledktit DN). Databaze rozsudku s potiebnymi daty byla diive poskytnuta pouze
na oficialni zZadost a s povolenim soudu. Tento postup byl velmi ¢asoveé narocny, proto
byla vroce 2017 vytvofena online databaze Data.cz, kde jsou veskeré rozsudky po
piihlaSeni dostupné odkudkoli, od roku 1995 do soucasnosti. Databaze by méla slouzit
Siroké 1 odborné vetejnosti jako komplexni zdroj informaci v oblasti nahrad Skod na

zdravi (nemajetkové Gjmy).

Tato databaze se d¢li na takovéto dvé hlavni skupiny, a sice na bolestné a ZSU
aumrti. V pfipad¢, Ze nékomu stane n&jakd dopravni nehoda nebo vznikne nérok na
odskodnéni, lze zde i vypocitat pomoci automatizované kalkulacky, na cca jakou vysi
nahrady mate narok pii ztizeni spoleCenského uplatnéni. Kalkulator je zaloZzen na
tiistupniovée klasifikaci, International Classification of Functioning, Disability and Health
(ICF), dle metodiky Nejvyssiho soudu k ndhradé nemajetkové Gjmy na zdravi. Ovsem
vypocet nahrad slouzi pouze pro orientaci. V mnoha ptipadech se stdva, ze poSkozena
osoba 74ada o néjakou Castku a soud ji ,,nepfizna“ narok na financni odskodnéni. Nebo
naopak se také ¢asto stava, ze soudni znalec pfi pfezkumu pfiznava mnohem vyssi castku,
nez o jakou bylo ptivodné¢ zadano. Tyto fakta jsou verejné dostupna a zapsana u kazdého
z ptipadu.

Vyhledavame — li ptipady, kdy soud pfiznal dot¢enym osobam finan¢ni nahradu
ujmy na zdravi ¢i na majetku, vybrali jsme z nabidky filtrt Skodnich udalosti dopravni
nehodu. Vyssi pozornost musime vénovat vybéru filtru, kterym se vybira ¢asové obdobi,

ponévadz tento udaj je kliCovy pro spravné zatiidéni nakladii do spravného roku.
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V nabidce mame moznost datum a rok vzniku udélosti a datum a rok vzniku bolesti.
Z této nabidky zvolime datum a vznik udalosti, jinymi slovy datum arok, kdy se
dopravni nehoda uskute¢nila. V okamziku, kdy bychom vybrali datum arok vzniku
bolesti, bychom se dopustili zkresleni dat a nase vypocty by byli nepiesné. Vybrany
»soubor ,, by se rdzem z poctu naptiklad 161 ptipadl ztencil na 91 a opomenuli bychom
vyznamnou ¢ast pfipadd, kterym, a¢ byla nebo nebyla pfiznand suma odskodnéni, tak
vysledky, jez soud zrusil a piipad postoupil k NejvyssSimu soudu.

Ke konci roku 2021 bylo zahdjeno zpracovani zvetejnénych rozsudkl. Pro
ocenéni subjektivnich nakladt bylo za obdobi 2009 — 2021 zpracovano 449 rozsudkd,
pievaznou vétSinu tvotily rozsudky s nasledkem umrti pfi DN. Kazdy rozsudek byl
evidovan do externiho souboru v excelovském formatu. Nahled do webové databaze
a samotného zpracovani dat je mistén v piilohach prace (ptiloha €. 7, 8 a 15).

Ziskané rozsudky byly vydany v letech 2009 a 2022. Jedna se o ¢asove narocny
proces, tudiz velmi Casto se stavalo, Ze datum uddlosti byl napiiklad v roce 2009
a ucinnost rozsudku byla az v roce 2010.

V praktické c¢asti této prace jsme si ukédzali vypocty ekonomickych ztrat
plynoucich z DN na roce 2020, ovSem u kazdého roku, ktery byl v této praci vypocitan,
bylo postupovano zcela totozné. Ptirozen€, abychom nenarusili jiz stanoveny koncept,
budeme se nyni zabyvat rozsudky z roku 2020. V roce 2020 se fesilo v modulu Bolestné
a ZSU 79 piipadd a 11 piipadd v modulu Umirti.

Pfi samotném zpracovani a sbéru dat jsme vyuzili udaje, kde byl piipad feSen
(misto soudu), podle jakého zakonu, pohlavi odSkodnéného, zavaznost zranéni (v ptipadé
modulu Bolestné¢ a ZSU), pozadovanou c¢astku, datum vzniku DN adatum vydani
rozhodnuti. Samoziejmé je ve webové databazi mnohem vice a podrobnéjsich informaci,
vztahujicich se k jednotlivym ptfipadiim, ovSem tyto udaje bychom vyuzili v dal$i analyze
téchto dat. Napfiklad bychom mohli analyzovat, v jakém kraji se fesilo vice ptipadi DN
s nasledkem usmrceni ¢i jakymi sankcemi nejcastéji soud rozhodl viniky potrestat, apod.
Avsak naSim cilem prace je ekonomicky zhodnotit nasledky dopravnich nehod, z tohoto

divodu data nebyla déle analyzovéana.

Po sbéru a zpracovani dat byly provedeny vypocty subjektivnich naklada, pro
kazdou kategorii néasledkti dopravni nehody zvlasté. K roziazeni rozsudkt do jiz vyse

zminovanych kategorii (t¢zké, lehké zranéni a usmrceni) vyrazné pomohl fakt, Ze modul
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Bolestné a ZSU obsahuje lehka at¢zkd zranéni a modul Usmrceni vypovidd svym
nazvem za vSe. Kategorie lehkého a tézkého zranéni je vzdy uvedena u kazdého ptipadu

zv1asté po jeho rozbaleni, coz velmi ulehCuje préci s témito daty.

Z celkového poctu teSenych soudnich ptipadii, vinikem dopravnich nehod byl
v 82 % muz ave zbylych 18% byla vinikem Zena. V procentualnim vyjadfeni maji
s 65t1% prevahu ptipady s tézkym zranénim, osoby nad 12% piipadli usmrceni.
Z celkového mnozstvi 90 rozsudkil bylo 49 rozsudkt tykajicich se t€zkého zranéni a 30

rozsudku s lehkym zranénim.

Usmrceni osob dle rozsudkll bylo zpiisobeno zejména nepfiméienou rychlosti
vozidla, nevénovani se fidi¢em fizeni, nedani ptednosti v jizd€, pozitim navykovych latek
typu alkohol (ve vyjime¢nych piipadech i drog), piedjizdéni v obci a pfed pfechodem pro
pesi tcastniky provozu. V mnoha piipadech feSenych dopravnich nehod se jednalo o vice
dopravnich piestupkti najednou.

Z rozsudka bylo dale zjisténo, Ze soudy piiznaly ndhrady Skody i pozlstalym
osobam a pravnickym subjektim. U téZce zranénych osob oproti usmrcenym dochazi
také k vycisleni jako dalSich nakladovych polozek, administrativnim ndkladim, které
souvisi se soudnim Fizenim. Castky nahrad v piipadé usmrceni osoby zahrnuji naklady na
penézity dichod, jez se vyplaci poztstalym osobam. Vyse téchto Castek je stanovovana
na zaklad¢ praimérného vydélku zemielého. Za poziistalé osoby jsou povazovany manzel,
manzelka, rodi¢e, potomci, sourozenci a blizké osoby. Déle jsou do ndkladl zapocitany
vylohy spojené s lécenim a ndklady na pohieb. Primérna ¢astka stanovena zakonem je
240 000 K¢, ovSsem v praxi byva c¢astka mnohonasobné vyssi, coz je dano vyS$Sim poctem
pozustalych osob. Z tohoto divodu se ¢astky scitaji, a je jasné, ze nahrady Skody jsou
vy$$i nez limit stanovené ze zakona. Néhrada Skoda je v pfipad€ usmrceni také pfiznana
pojistovnam, asi jde o ndhradu nakladii spojenych se zdravotni péci a zdsahem
hasi¢ského zachranného sboru. Nahrada pojiStovnam je jakési thrada néklada, které
vznikly od okamziku vzniku dopravni nehody do doby umrti dané osoby. V disledku
téchto vyvstavajicich nakladiit mtizeme fici, Ze pravé proto byvaji subjektivni ndklady na
jednu usmrcenou osobu nejvyssi. OvSem néaklady na poskytnutou zdravotni péci a zasah
jsou jiz zapocitany ve vypoctu negativnich externalit, nezahrnuji se tyto ndklady znovu

do vyse nahrad skody z divodu duplicity.
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Subjektivni naklady v ptipadé tézce zranénych osob zahrnuji vysi nahrad za
zpusobeni Gjmy na zdravi a ztizeni spolecenského uplatnéni. V roce 2020 se soudné fesilo
s téZkym zranénim 49 piipadd, tj. 65% ptipadi za dany rok. Z rozsudki vyplyva, Ze
nejcastéjSim pricinami DN s timto typem nasledku bylo, Ze se fidi€ pIn€ nevénoval jizdé
(nejcastéj$i dopravni prestupek) achoval se neukaznéné a neohleduplné, nepouzil
smérova svétla pfi zméné sméru jizdy a dale naptiklad nedal pfednost v jizdé€. Jako tomu
bylo u ptipadi usmrceni, pii feSeni t€zkych zranéni vlivem DN, §lo Casto o kombinaci
vice prestupki. V né€kolika malo piipadech taktéz vinik neposkytl ostatnim ucastnikiim
dopravni nehody prvni pomoc, zavolal slozky zachranného systému a z mista nehody
ujel. Pfi rozhodovéani o poskytnuti finan¢nich ndhrad postupuje soud obdobnym
zpusobem jako v p¥ipadé usmrcenych osob. Castka nahrad, kterou pfiznava poskozenym
osobam soud, obsahuje penézitou ndhradu za vzniklou bolest a ztizeni spolecenského
uplatnéni. Jde pfedevSim o vycisleni ztraty na vydélku, jez je hrazena naptiklad
penézitym dlichodem, jehoz vySe je urCovdna na zdkladé¢ primérného vydélku
poskozeného. Soucéasti ndhrad jsou také nédklady spojené sléceni a télesnou
rekonvalescenci. V pifipadé¢ urovani vyse ndhrad tézce zranénym soudy vychdzeji
1z osobnich a majetkovych pomérit vinika, pfihlizi také k majetkovym a osobnim
pomértim poskozenych. Tyto skute¢nosti mnohdy vedou ke sniZeni stanovené nahrady.

Podobé jako tomu je uusmrceni, také u té¢Zkého zranéni, ndhrady Skody jsou
pfiznavany i pojistovnam. Nahrady Skody zahrnuji jako u usmrcenych naklady na léc¢eni
a rehabilitaci a na hasi¢sky zachranny sbor. Tyto zminované nakladové polozky jsou jiz
zahrnuty ve vypoctu negativnich externalit, tudiz neni vycislend primérnd castka
obsahujici vySe nahrady Skody pfiznané pojistovndm z divodi duplicity do vypoctu
negativnich externalit zahrnuta.

V souvislosti s vy€islovanim vySe ndhrad této kategorie, nesmime opomenout
administrativni poplatky. Tyto poplatky zahrnuji naklady na fizeni, soudni poplatky,
svédecné a znalecké posudky. VySe téchto administrativnich poplatki do vypoctu
externalit zahrnuta neni, protoze tyto néklady jsou spojeny s délkou soudnich fizeni,
nikoli v souvislosti s dopravni nehodou. Administrativni néklady byly pfiznany v 19%
pfipadii poskozenych osob. Jejich vySe se pohybovala cca od 1500 K¢ do cca
250 000 K¢.
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Vypocet vyse subjektivnich ndkladl na jednu lehce zranénou osobu vychazel z 30
rozsudkii a ndhrada stanovend soudy se pohybovala od 2 500 K¢ do 470 000 K.
V devadesati péti procentech dopravni nehodu s nasledkem lehkého zranéni zptsobil
muz. A nejcastéji spachanym dopravnim prestupkem bylo ubliZzeni na zdravi z nedbalosti,

poskozeni véci cizi a ohrozeni zivota pod vlivem navykovych latek.

Pti vzniku DN s nésledkem lehkého zranéni nevznikaji zdravotni nasledky, které
by bylo zapotiebi dlouhodobé¢ 1é€it, a v okamziku vzniku dopravni srazky nebyl nutny
zéasah hasi¢ského zachranného sboru, je vyse castky subjektivnich ndkladii na jednu lehce
zranénou osobu podstatné nizsi nez v piipadé t&zkého zranéni. Castka piiznana soudy je
vycislenim penézitych nahrad za zplisobenou bolest a ztizeni spoleCenského uplatnéni.
V ptipadech lehkého zranéni soudy taktéz vychazeji pti urCovani penéznich ndhrad
z majetkovych a osobnich pomért (také se ptihlizi k majetkovym a osobnim pomérim
osoby lehce zranéné — poskozengé).

Podobné jako v ptedchozich piipadech, i u lehkého zranéni dochazi k sumarizaci
nahrad Skody vici pojisStovnam. Nahrady zde zahrnuji naklady na 1écbu a rehabilitaci
lehce zranéné osoby. Ve vyjimecnych piipadech jsou v nédkladech také obsazeny naklady
na hasi¢skou zachrannou sluzbu. S dalsimi naklady pocitdno neni. Stejné jako tomu bylo
v pfedchozi kategorii téZce zranénych, zahrnuji tyto néklady polozky, které jsou jiz ve
vypoctu negativnich externalit zahrnuty — jedna se o néklady zdravotni péce a naklady na

HZS). Z tohoto diivodu nejsou do vypoctu subjektivnich naklada tyto polozky zahrnuty.

V tabulce ¢. 32 nalezneme finalni jednotkové subjektivni ndklady, jez byly
vypocitany na zaklad¢ aktualni metodiky vypoctu. Tato Cast prace byla velmi Casoveé
naro¢nd, z tohoto ditvodu byla i velmi intenzivné konzultovana s odborniky v daném
oboru, ktefi maji letitou praxi i se soudnim fizenim a orientaci v pravnim systému.

Nahrada skody byla ptiznana pozistalym, poskozenym osobam i pojistovnam.
U tézce zranénych ptipadii jsme neopomenuli vzit v Gvahu jiz zminéné administrativni
naklady souvisejici se soudnim fizenim.

Viniky dopravnich nehod ve vSech typech dopravnich nehod pievazovali muzi.
Nejcastéjsim dopravnim piestupkem, jimz byla zptisobena DN, bylo nevénovani plné
pozornosti fidi¢em pottebné k fizeni vozidla a nepfiméfend rychlost jizdy vuci stavu

vozovky a stavu vozidla.
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Primérnéd vySe ndhrady Skody na jednoho usmrceného byla vycislena ve vysi
996 170 K¢, kterd byla soudy pfiznéna poziistalym osobam, je ¢astkou reprezentujici vysi
subjektivnich nakladi na jednu usmrcenou osobu. Primérnd vysSe nihrady Skody na
jednu tézce zranénou osobu ¢ini 672 620 K¢. A primérnd vySe nédhrady Skody na
jednu lehce zranénou osobu je vycislena ve vysi 90 590 K¢ (vysledky subjektivnich

nakladi jsou uvedeny v tabulce €. 32).

Tabulka 32: Celkové jednotkové subjektivni naklady na jednotlivé typy nasledki dopravnich nehod

Rok 2020
Subjektivni niaklady na jednu Castka
Usmrcenou osobu 996 170 K¢
TéZce zranénou osobu 672 620 K¢
Lehce zranénou osobu 90 590 K¢

Zdroj 37: vlastni vypocty

Tyto vyse subjektivnich ndkladl byly zahrnuty do vypoctu negativnich externalit
z dopravy, ato do nepfimych nékladi. Velmi dilezit¢ je zde uvést, Ze se jednd
o subjektivni néklady, tudiz vySe nahrad byla stanovena lidskym faktorem. Je zifejmé, ze

tyto Castky nejsou konecné a jejich vyse se mohou jesté menit.
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10 Shrnuti

V této ¢asti diplomové prace si shrneme nejprve jednotkové naklady na jednotlivé
typy nasledkti dopravni nehody a celkové nédklady plynouci z negativnich externalit

z dopravni nehodovosti za rok 2020.

10.1 Jednotkové naklady

V tabulkach, jez jsou nize, jsou ve finalni podob¢ vycisleny jednotlivé jednotkové
naklady na jednu usmrcenou, tézce zranénou a lehce zranénou osobu a také na jednu
nastalou nehodu, pfi niz doslo pouze k hmotné skod¢ a zddné jme na zdravi a lidském
zivoté. Findlni vystupy Castek, v tabulkach 33, 34, 35 a 36 jsou souctem jednotlivych
nakladovych polozek, jez byly vypocitany v ptfedchozich kapitolach. Po konzultaci
s odborniky z praxe byly sumy vysledkii zaokrouhleny — vysledné castky budou dale
pouzivany jako vstupni data pro dalsi analyzy v oblasti bezpecnosti a hloubkové analyzy

dopravy v Centru dopravniho vyzkumu.

Tabulka 33: Jednotkové naklady na jednu usmrcenou osobu

VySe nakladu na 1 usmrcenou osobu Castka

Néklady na zdravotni péci 253 200 K¢

Naklady na hasi¢sky zachranny sbor 95 184 K¢

«w & |Naklady na policii 56 453 K&
;g § Hmotné Skody - neregistrované dop. nehody 1394 249 K¢

A ‘Z [Soudy a spravni organy 35016 K&
Piimé naklady celkem 1834 102 K¢
o 5, |Ztraty na produkci 23 751 197 K¢

E Z [Socidlni vydaje 133 329 K&

= | Subjektivni ndklady 996 170 K¢
7 = |Neptimé naklady celkem 24 880 696 K&
Celkova ztrata v disledku usmrceni 1 osoby 26 714 798 K¢
po zaokrouhleni 26 715 000 K¢

Zdroj 38: vlastni vypocty

Naklady v roce 2020 na jedu usmrcenou osobu ¢inily 26 715 000 K¢.
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Tabulka 34: Jednotkové naklady na jednu téZce zranénou osobu

VySe nakladu na 1 téZce zranénou osobu Castka

., [Naklady na zdravotni péci 1440 707 K&

g Naklady na hasi¢sky zachranny sbor 155 756 K¢

~§ Néklady na policii 14 468 K¢&

g Hmotné Skody - neregistrované dop. nehody 567 143 K¢

E Soudy a sprévni organy 35016 K¢
Primé naklady celkem 2213 090 K¢
Ztréaty na produkci 3002 256 K¢

£ & [Socidlni vydaje 718 477 K&

'S % |Subjektivni naklady 672 620 K¢&
s = Neprimé naklady celkem 4 393 353K¢
Celkova ztrata v diisledku téZkého zranéni 1 osoby 6 606 443 K¢
po zaokrouhleni 6 606 000 K¢

Zdroj 39: vlastni vypocty

Néklady na jednu téZce zranénou osobu v roce 2020 ¢inily 6 606 000 K¢.

Tabulka 35: Jednotkové naklady na jednu lehce zranénou osobu

Vyse nakladu na 1 lehce zranénou osobu Castka
- Naklady na zdravotni péci 77 350 K¢
g Néklady na hasi¢sky zachranny sbor 69 225 K¢
= [Naklady na policii 9508 K&
) Hmotné Skody - neregistrované dop. nehody 482 584 K¢&
= TR -
Nw) Soudy a spravni organy 7224 K&
~ Primé naklady celkem 645 891 K¢
v ., |Ztraty na produkci 62 584 K¢
E 2 [Socidlni vydaje 12 820 K&
2= | Subjektivni naklady 90 590 K¢
Z = Nepiimé naklady celkem 165 994 K¢
Celkova ztrata v disledku lehkého zranéni 1 osoby 811 885 K¢
po zaokrouhleni 812 000 K¢

Zdroj 40: vlastni vypocty

Naklady v roce 2020 na jednu lehce zranénou osobu ¢inily 812 000 K¢.
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Néklady na jednu dopravni nehodu pouze s hmotnou Skodou (pfi niz nedoslo

k zddnému zranéni osob) v roce 2020 ¢inily 462 000 K¢.

Tabulka 36: Jednotkové naklady na jednu nehodu s nasledkem pouze hmotné Skody

Vyse nakladu na 1 nehodu pouze s hmotnou Skodou Castka
2 Naklady na zdravotni péci 0 K¢
& | Néaklady na hasicsky zachranny sbor 13 845 K¢
i« Naklady na policii 9 508 K&
«w | Hmotné Skody - neregistrované dop. nehody 430 976 K¢
;§ Soudy a spravni organy 7 224 K¢
A | P¥imé naklady celkem 461 553 K¢
\w 5, |Ztraty na produkci 0 K¢
E 2 [Socidlni vydaje 0 K&
22 | Subjektivni naklady 0 K¢&
z = Neprimé naklady celkem 0 K¢
Celkova ztrata v diisledku DN s pouze hmotnou
Skodou 461 553 K¢
po zaokrouhleni 462 000 K¢

Zdroj 41: vlastni vypocty

10.2 Vysledné celkové vypocty ekonomickych

nasledkt dopravnich nehod za rok 2020

Ekonomicky pohled na negativni externality v souvislosti s DN je finan¢ni
vyjadieni samotnych externalit. Naklady jsme v pribéhu prace pocitali podle nejnovéjsi
aktualizované¢ metodiky, ktera nejenze odkazuje na mozné zdroje dat, ale predevSim
uvadi potiebné vzorce a piepocCtové koeficienty, bez nichz bychom se k celkovym
nakladim nedopocitali. V pribéhu prace byla velmi dilezitad spoluprace s odborniky,
ktefi pomahali s nasmérovanim, kde data sbirat, koho oslovit a nedilnou pomoci bylo
napiiklad oborné stanovovani nékterych dat, k nimz je zapotiebi znacna zkuSenost

a praxe v oboru dopravnich nehod.

Po vycisleni jednotkovych nékladl jsme se vrhli na vypocet celkovych nakladi,

jez jsou jednotkovym ndsobkem poctu usmrcenych, tézce alehce zranénych a poctu

96



dopravnich nehod pouze se vzniklou hmotnou Skodou. Vyse celkovych negativnich

externalit z dopravy (dle zavaznosti dané DN) jsou uvedeny v tabulce 37.

Tabulka 37: Celkové negativni externality plynouci z dopravnich nehod za rok 2020

Financni vySe
Celkové negativni Pocet osob osf)%zti:l?oilu Celkova Castka
externality z dopravy (nehod) v K9 nakladi
na lidskych Zivotech 518 26 714 798 13 838 265 364 K¢
v disledku tézkych zranéni 1807 6 606 443 13938 475 861 K¢
v disledku lehkych zranéni 20880 811 885 16 952 158 800 K¢
z nehod s hmotnou dkodou 75 865 461 553 34 930 410 129 K&

Celkové naklady z negativnich externalit plynouci z dopravy

za rok 79 659 310 154 K¢

po zaokrouhleni 79 659 300 000 K¢

Zdroj 42: vlastni vypocty

Vroce 2020 se celkové negativni externality v diisledku dopravnich nehod
,VySplhaly* na 79,66 miliard K¢. Na 75 865 dopravnich nehod pouze s hmotnou skodou
ptipadaly néklady 34,93 miliard K¢, coz je v jednotkovém vyjadieni 461 553 K¢ na jednu
dopravni nehodu. Ztraty z negativnich externalit dopravy ptedstavuji 1,4 % hrubého

domaéciho produktu v CR v roce 2020.

Vyvoj ztrat z dopravni nehodovosti je samoziejmé do jisté miry ovlivnén obsahem
uvedené¢ metodiky a zptisobem vypoctu jednotlivych nakladovych polozek. Na konci
roku 2013 byla metodika doplnéna a aktualizovana o ¢asto opomijené subjektivni
naklady a tzv. neregistrované dopravni nehody, jez maji také dopad na subjekty, jichz se
dopravni nehody dotykaji. A v pribéhu roku 2017 byla aktualizovana tak, aby byl

snadng&;jsi pfistup k datiim a postup natolik neovlivnil samotné vysledky.

V roce 2020 doslo k poklesu celkovych nakladi u vSech typt nehod (kromé
tézkych zranéni) i pfes velmi mirny pokles poctu usmrcenych a zranénych osob oproti

roku 2019. Diivodem byl zejména nértst jednotkovych néklada vlivem inflace.

97



10.3 Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravnich

externalit

Celkové ztraty z dopravni nehodovosti, pfesnéji jejich vySe, nam davaji prehled
o tom, jaké finan¢ni dopady maji na ekonomiku z pohledu statu, firmy i obcana. Pfi
pocitani celkové vyse nakladi plynoucich z dopravnich nehod jsme se sami presvédcili,
ze DN zplsobuji finan¢ni a majetkové ztraty, Gjmu na zdravi a také naptiklad dusevni
trauma a dlouhodobé psychické poruchy. Néklady se dotykaji tedy nejen statu, ale také
zachranné sluzby, Policie CR a hasi¢ského zachranného sboru, jeZto u dopravni srazky
zasahuji. Ale nesmime opomenout také osoby poSkozené (jimiZ jsou potomci, manzel/
manzelka, vinik ¢1 obéti) a soudy.

Diky vy¢isleni ztrat se ptipravuji celkové ptehledy o finan¢nich dopadech, diky
¢emuz se na jejich zaklad¢ ptipravuji dopravné — bezpeCnostni opatieni s cilem snizeni
poctu a zavaznosti dopravnich nehod.

V této diplomové praci byly pocitany naklady z externalit plynoucich
z dopravnich nehod za obdobi 2009 — 2021. Rok 2009 byl zapocitan do obdobi zamérné,
protoze v roce 2009 nastala zména v hlaseni dopravnich nehod. Zvysila se ¢astka Skody,
jez musi tcastnici dopravni nehody hlasit z pavodnich 50 tisic K¢ na 100 tisic K¢. Tato
zména zpusobila snizeni poctu redlné¢ hlaSenych dopravnich nehod, tedy 1 snizeni
celkovych negativnich externalit z dopravy. Stejné jako u jednotkovych nakladii doslo
k podstatnému zvySeni celkovych ztrat vroce 2010, kdy bylo ocenéni negativnich
externalit z dopravy jiz provadéno prostiednictvim vycisleni jednotlivych nakladovych

polozek.

V roce 2013 prob¢hla dalsi a zatim predposledni aktualizace metodiky vypoctu
negativnich externalit z dopravnich nehod, jez zacala do vypoctu celkovych naklada
zapocitavat také subjektivni ndklady, jeZ jsou dnes dostupné online, diive byly
poskytnuty na zadost k dotyénému orgénu. Posledni zndmou aktualizaci, kterd ma také
vliv na vypocet ztrat je zména nakladovych polozek vstupujicich do vypocta. Tyto zmény
byly provedeny v roce 2017 a mély napomoci nezkreslovani vypoctt a ulehcit pristup
k pottebnym datiim. Protoze do této doby se zapocitavaly naptiklad ndklady na zdravotni
péc¢i na vyjezdy zdravotnické zachranné sluzby, nebo také nédklady na ustavni

a rehabilita¢ni péci a rehabilitaci. Tato data méla byt poskytovana ve zvetejiiovanych
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ro¢enkéch, které ovSsem bohuzel nevychazely pravideln€. Proto zde byla urcita zavislost
na jiném subjektu, s niz nebyla velmi uzka spoluprace.

Témto faktim se od roku 2017 dokdzala vyhnout Aktualizovana metodika
vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, jez spolupracuje
s Ceskou kancelaii pojistitelt, kterd veSkera data o zdravotni péci shromazduje
a poskytuje. Tyto vysSe uvedené skutecnosti mély piimy dopad na vyvoj ztrat z dopravni

nehodovosti, ktery je zachycen v grafu €. 4, ktery je i s popisky v piiloze €. 16.

Graf 4: Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravnich nehod v Ceské republice 2009 — 2021

Vyvoj ztrat plynoucich z dopravnich nehod obdebi 2009 - 2021

2012 2013 2015

Celkové naklady | Celkové nakdady | Celkové naklady  Celkové niklady | Celkové niklady

410

a0

3420

a0

140

]
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ch Zivotect el i 3 v diisledku téikych ranéni s disledku lehkych zranéni 2nehod jens hmotnou skodou ~ —— CELKEM

Zdroj 43:Vlastni vypotty a zpracovani, 2021

Z grafu 4 je patrné, Zze vyvoj jednotlivych ndkladovych polozek mé ristové
tendence. Proto ani o roce 2020 nelze fici, Zze by byl oproti roku 2019 splnén cil Vize
nula, kterd si dava za cil snizit oproti roku predchozimu o 40% téZce zranénych osob
a celkové pocet dopravnich nehod na pozemnich komunikacich, jez by velmi pomohlo
vyrazné¢ uspofit vydaje statnimu rozpoctu. A alesponn Cast uspofenych finan¢nich
prostiedkli by mohla byt investovana do preventivnich a represivnich opatieni pro
zvyseni bezpecnosti silni¢éniho provozu.

Abychom veskerd fakta a vizualni zpracovani pomoci grafu ptenesli do svéta
¢isel, je vhodné si obdobi 2009 — 2021 alespoii malicko shrnout. Obdobi je to vskutku
neobvyklé, protoze vybér byva ¢asto soustiedén na obdobi 10 let. Ale diivody jsme si jiz

zminili (zména v nahlaSovani DN). Tudiz ve vybraném dvanactiletém obdobi doslo
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k celkem 1 029 012 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo usmrceno na 6 349 osob, tézce
zranéno bylo 27 087 osob alehce se zranilo 255 619 osob. Celkova vysSe nakladi
plynoucich z negativnich externalit vyplyvajicich z DN ¢ini 858 657 903 024 K¢, to je
858,66 miliard K¢.

10.4 VIliv negativnich externalit z dopravy na

statni i nestatni subjekty za rok 2020

Negativni externality dopravy (dopravni nehody) zplisobuji vysoké financni
ztraty, které maji vliv na mnoho subjektl. Zatézuji stat a jeho rozpocet, zvySuji vydaje
jednotlivych ministerstev, jez jsou dopravnimi nehodami dotCeni. Dochazi tak
k prohlubovani deficitu a doty¢né organy vynakladaji mnoho finan¢nich prostfedkl na
odstranéni negativnich dopadd. Tim dochazi ke snizovani financ¢nich prostfedkl
vynakladanych na dopravné — bezpecnostnich opatieni.

Z téchto divodi je velmi dulezité uvédomit si, jaké organy a subjekty jsou
,hegativnimi dopravnimi externalitami dotCeny.” Jedna se pfevazn€ o ministerstva,
komer¢ni a zdravotni pojistovny, samotné ucastniky dopravni srazky (viniky a obéti). Za
zminéna ministerstva jsou to Ministerstvo zdravotnictvi, vnitra, dopravy, spravedlnosti

a Ustavni soud, Ministerstvo prace a socidlnich véci.

V tuto chvili se pfesouvame do ,,druhé ¢asti tabulky* do celkovych nakladu, které
stale rozdéleny podle nékladovych polozek. Vypocet celkovych nakladii z negativnich
externalit vychdzi z jednotkovych nakladt dle jednotlivych typt nésledki dopravnich
nehod (jejich vyse je nasobkem jednotlivych naklada, dle typu nasledku DN). Celkova
finan¢ni ¢astka je pak déna souctem veskerych polozek. Cela tabulka je pak v ptiloze ¢.
11. OvSem co je pro nés v tuto chvili dilezitéjsi, je kolonka procentudlniho vyjadieni,
kter¢ nam ukdze podil jednotlivych nédkladovych polozek na celkovych nékladech

z negativnich externalit.

Celkova vySe nakladi plynoucich z dopravnich nehod za rok 2020 dosahla
79,66 miliard K¢. Pro srovnani a vytvotfeni si jakého si piehledu, v roce 2019 tyto
negativni externality dosahly vySe 81,41 miliard K¢ a v roce 2021 zase pak 83,87 miliard.

Tyto vypocty jsou uvedeny za obdobi 2009 — 2021 v ptiloze €. 12, 13 a 14 z divodu
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rozsahu tabulky pro toto dvandctileté obdobi (kde jsou uvedeny nejen celkové naklady,

ale také jednotkové naklady).

V tabulce 38 jsou uvedeny celkové naklady z negativnich externalit, které plynou
z dopravnich nehod 1isjejich procentudlnim vyjaddfenim. K vycisleni dopadu
jednotlivych nakladovych polozek byly pouzity vysledky, jez byly pocitany pro
reprezentativni rok 2020. Nejvyssi nakladovou polozkou z celkovych néklad v roce
2020 tvotily pfimé naklady. Pfimé naklady se podilely celkem ze 70% a zbylych 30%

tvotily naklady nepiimé.

Tabulka 38: Celkové naklady negativnich externalit z DN, rozdélené podle nakladovych polozZek (rok

2020)
Celkové naklady na o
Nakladova polozka negativni externality v
¥ vyjadreni
z dopravy (v K¢)

Niaklady na zdravotni péci 5651982277 7%
. Naklady na hasi¢sky zachranny 5 967 328 753 4%
= |sbor
]
% Niklady na policii 988 316 862 1%
: r v . r
g Hmotné Skody - neregistrované 45032 093 815 579
= |dop. nehody
E

Soudy a spravni organy 726 644 328 1%

Primé naklady celkem 55 366 366 035 70%
>
'S | Ztraty na produkci 19 034 950 558 24%
= T .
‘S |Socialni vydaje 1 635033 961 2%
S5
£ | Subjektivni naklady 3622 959 600 5%
>R
="
~ | Nepfimé naklady celkem 24292944119 30%

Celkem negativni externality
79 659 310 154
z dopravy za rok 2020

Zdroj 44: viastni vypotty

Podivame — li se trochu ,,pod poklicku* jednotlivych polozek, nejvyssi polozkou
se staly hmotné skody, jez zahrnuji jak registrované, tak ineregistrované dopravni
nehody, které nebyly nahlaseny Policii CR.

V procentech se jednd o 57% z celkovych ztrat z dopravnich nehod na pozemnich

komunikacich. Druhou nejvyssi poloZzkou s 24% (opét z celkovych ztrat) jsou ztraty na
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produkei, které maji nejvyssi dopad na piijmovou stranku statniho rozpoctu. V disledku
vzniklych ztrat na produkci (usmrcend nebo zranéna osoba neni schopna vyprodukovat
urcitou vysi hrubého domdaciho produktu) se snizuje vySe hrubého domaciho produktu
(HDP) a tim 1 danovy pfijem do statniho rozpoctu. Diky tomu v roce 2020 stat piisel o

Cv v

na vySetfovani policie a ndklady na soudni fizeni. Ob¢ polozky jsou 1% z celkovych ztrat.

Dopad ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich je velmi
vyrazné, ato jak na samotné viniky a ob¢ti havarii, tak v podstatné mife ina stat
a pojiStovny. Nyni nastdva asi ten nejocekavanéjsi okamzik celé této prace. Mame
vypocitané celkové naklady, které jsou zpiisobeny negativnimi externalitami z dopravy.
a organt.. Protoze ne vzdy zminovany subjekt hradi plnou vysi vzniklych nakladu.

A n¢kdy se na jedné nakladové polozce podili naopak vice subjekti.

Pro kazdy subjekt byl za pomoci odborniki z Centra dopravniho vyzkumu
stanoven procentudlni podil jejich ucasti na jednotlivych nakladech. Na tomto zéklad¢ je
poté vypocitan podil jejich finan¢niho zatizeni. Vypocet je uveden v tabulce Cislo 38, kde
jsou také uvedeny u kazdé nakladové polozky také dotené subjekty a organy.

Polozky, které maji pfimy dopad na statni rozpocet, jsou zvyraznény modrou
barvou. Vzniklé ztraty castecné hradi napiiklad Ministerstvo zdravotnictvi
Ministerstvo spravedlnosti a Ustavni soud a Ministerstvo dopravy. Naopak celé naklady
hradi Ministerstvo vnitra, tj. ndklady spojené s vykonem policie na misté¢ dopravni
nehody. Dale se podili na tUhradé¢ nakladi na Hasi¢sky zachranny sbor (HZS).
Ministerstva dopravy se vzniklé ztraty po ekonomické strance dotykaji minimalné. Jde

ptedevsim o Skody zplsobené na pozemni komunikaci.
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Tabulka 39: Dopad negativnich externalit plynoucich z dopravnich nehod na dot¢ené subjekty (2020)

Podil nakladi hrazenych dotéenymi subjekty z celkovych

Nikladova polozka negativnich externalit
Dotéeny subjekt v % Castka
Ministerstvo zdravotnictvi | 5% 282 599 114 K¢
) Zdravotni pojistovny 45% 2 543392 025 K¢
Naklady na T o ”
T i komeréni pojistovny 43% 2430352379 K¢
zdravotni péci — - -
vinik dopravni nehody 5% 282 599 114 K¢
> obét’ dopravni nehody 2% 113 039 646 K¢
é Néklady na hasi¢sky Ministerstvo vnitra 50% 1 483 664 377 K&
= zachranny sbor komer¢ni pojistovny 50% 1 483 664 377 K&
'€ | Naklady na policii Ministerstvo vnitra 100% 988 316 862 K¢
;E ‘ kodv ve Ministerstvo dopravy 0,30% 135 096 281 K¢
iggt?:trsm‘,’agzl‘i komeréni pojistovny 93% | 41879 847 248 K¢
doprfvnich ne}lllo d vinik dopravni nehody 5,00% 2251604 691 K&
obét’ dopravni nehody 1,70% 765 545 595 K¢
Soudy a sprévni Mlmste'rstvo spravedlnosti, 80% 581 315 462 K&
i Ustavni soud
organy — p -
vinik dopravni nehody 20% 145 328 866 K¢
Piimé naklady celkem 55366 366 035 K¢
sniZeni pFijmu statniho 93 17 702 504 019 K¢
> | Ztraty na produkci rozpoctu - -
E komer¢ni pojistovny 7% 1332446 539 K¢
i
\& . . r W
= Socialni vydaje Mlnlst.e’r St,v o prace 100% 1635 033 961 K¢
*g a socialnich véci
i C inik d i nehod 90% 3260 663 640 K¢
E Subjektivni nédklady vinte dopravi iehod ° ¢
komer¢ni pojistovny 10% 362 295 960 K¢
Nepiimé naklady celkem 24292 944 119 K¢

Celkové negativni externality z dopravy za rok 2020

79 659 310 154 K¢

VySe dopadu negativnich externalit z dopravy za rok 2020

na statni rozpocet

22 808 530 076 K¢

Zdroj 45: vlastni vypocty

Celkovy finan¢ni dopad negativnich externalit do dopravnich nehod v roce 2020

dosahl vySe 22,81 miliard K¢. Pro pifedstavu je to cca 29% z celkového objemu

negativnich externalit z dopravnich nehod.

Nyni se podivdime na jednotlivé dotéené subjekty uvedené v tabulce ¢. 39.

Ministerstvo zdravotnictvi na thradé nakladi nema tak vysoky podil na nakladech. Svych

5% vynaklada na tthradu nékladii na zdravotni péci, jez je spiSe reZijniho charakteru. Jde
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tedy spiSe o udrZzovani a pé¢i nemocni¢niho zatizeni a vozového parku. Naklady spojené
se zdravotni péc¢i dnes predevsim hradi pojistovny.

Jiz jsme zdravotni pojistovny lehce zminili, tak jim nyni budeme vénovat vétsi
péci. Uhrada nakladl na zdravotni péci se zdravotnich pojistoven tyka v piipadé, Ze
naklady nejsou jiz kryty zpovinného ruceni. To jsou naptiklad piipady, kdy vinik
dopravni nehody nebyl v dané dopravni nehod¢ stanoven, nebo kdyz vznikld Skoda
v dtsledku dopravni nehody pfevySuje limit sjednaného pojistného plnéni. Tato hranice
je stanovena zakonem na miniméalni hranici ve vysi 35 milionli K¢ na kazdou usmrcenou

nebo zranénou osobu.

Komer¢ni pojistovny se na kryti ndkladl z negativnich externalit dopravy podili
pomémne ve velké mife. Jsou to castky vyplacené z plnéni pojisténi odpoveédnosti
z provozu vozidla a havarijniho pojisténi, které jsou pouzity na tthradu vzniklé hmotné
Skody na vozidle a na naklady odstranéni Skodni udalosti. Opomenout také nesmime
naklady na léceni a na Cinnost hasi¢ského zachranného sboru (cca polovina vzniklych
nakladii u obou polozek). Komerénim pojisStovnam vznikd mnoho administrativnich
ukont v souvislosti se zpracovanim a vyfizenim samotné udalosti, tudiz do vySe ndhrad
se zapocitavaji i tyto naklady spojené s administrativnimi naklady pojistovny. V ptipadé
umrti jsou komerénimi pojistovnami vyplaceny také nahrady, které maji povahy uslého
zisku a ¢astky, které jsou pro né ndklady za zplsobenou ujmu na zdravi a ztizeni
spolecenského uplatnéni, v pripad¢ subjektivnich néklada.

Vinici dopravnich nehod se na kryti ztrat z dopravnich nehod v roce 2020 podileli
¢astkou 5,94 miliardy K¢. Podstatnou ¢astku tvotila nahrada subjektivnich nakladd, jez
je stanovovana soudy a ndhrada hmotné Skody u nehod, pti nichz nevzniklo zadné zranéni
osob. Castka, jeZ je uvedena ve vypoétech, je ve skute¢nosti ¢astka ulozena soudy, tudiz
ve skutecnosti mize jit o zcela jinou vysi ¢astky. Mnohdy se stava, Ze Castka je podstatné
niz$i, ale nejsou vyjimkou irealné¢ vyssi vyplacené nahrady. Vinikl také piipadaji
k ndhradé¢ ndaklady spojené s administrativnim zpracovanim fizeni spojenym
s vySetfovanim a ¢ast nakladi na l1éceni.

Obéti dopravnich kolizi se podili na kryti nakladt vétSinou v ptipadech, kdy vinik
dopravni nehody zemfel, nebo nezaplatil vzniklou Skodu. V téchto piipadech jsou
naklady pfeneseny na obét’. Jedna se o naklady léceni a uhrazeni hmotnych skod. V roce

2020 se obéti podilely na kryti externich néklada ¢astkou 878,59 milionii K¢.
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Ministerstva vnitra se negativni externality z dopravy dotykaji ve dvou oblastech.
Prvni jsou néklady na hasi¢sky zachranny sbor, druhou néklady vySetfovani a zpracovani
dopravni nehody policii. V ptipad¢ uhrady hasi¢skych zasahti hradi Ministerstvo vnitra
zhruba polovinu nékladt, které zahrnuji naklady na vyjezdy, zdchranné a likvida¢ni prace
v misté srazky. V kontextu policejni prace ministerstvo hradi veskeré naklady na vyjezdy
k dopravni nehodé¢, Setfeni a administrativni zpracovani, mzdové a dalsi rezijni naklady.
V celkové Castce se Ministerstvo vnitra v roce 2020 podilelo na nédhradach naklada

2,47 miliardami K¢.

Kdo by c¢ekal, Ze nejvyssi nahrady budou na Ministerstvu dopravy, je na omylu.
Tematicky ma sice k dopravnim nehodam nejblize, ovSem z vétsi Casti Casto nejde
o pozemni komunikace a dopravni infrastrukturu. Ta ¢ast ndklada, tykajicich se praveé
poskozeni pozemni komunikace v dasledku dopravni nehody, cinila vroce 2020

135,10 milionu K¢.

Administrativni ndklady v kontextu administrativnich a personalnich nakladi na
soudy a orgény, jichz se dotyka feSeni dopravnich nehod, ptipada z 80% na Ministerstvo
spravedlnosti a Ustavni soud. Zbylych 20% néklad® pak hradi vinici dopravnich srazek.

Dévky nemocenského pojisténi, €i v ptipad¢ amrti vdovské, vdovecké a sirotc¢i
dichody hradi jako socialni vydaje Ministerstvo prace a socialnich véci. Do téchto
nakladi také spadaji naklady na invalidni dichody, jez vzniknou trvalym poSkozenim

zdravi.

Vyse 90% dopadu subjektivnich ndkladl byla na vinika dopravni nehody
stanovena soudy. V roce 2020 byla vySe nahrad za zptsobeni ujmy na zdravi a sniZeni
spolecenského uplatnéni vycislena na 3,26 miliardy K¢. Zminéna castka byla vinikiim
uloZzena statem k proplaceni poskozenym subjektim. Piirozené ne vSichni budou

stanovenou ¢astku schopni zaplatit.

To, ze negativni externality z dopravy v podobé nehod maji zna¢ny vliv na statni
rozpocet, jsme si jiz zminili. OvSem vysSe uvedené vypocty a tabulky tento fakt deklaruji.
Podstatnym zpisobem dochdzi ke zvySeni vydajové stranky SR a prostfednictvim ztrat
na produkci snizuji ptijmovou stranku SR v disledku zranéni nebo usmrceni osoby.
Pfirozen¢ tyto osoby nejsou schopny podilet se na produkovani hrubého domaciho

produktu a tim se snizuje piijem statniho rozpoctu a dochéazi k zvySovani schodku SR.
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Abychom se nebavili o bilanci statniho rozpoctu je tak, niZe je uvedeno rozmezi
poslednich péti let (a data od roku 2009 — 2021 jsou pfiloZena v pfiloze €. 10). Z téchto
dat vyplyva, Ze postupné dochazelo ke zvySovani ptijmové stranky SR, ¢im se schodek
statniho rozpoctu pomaloucku snizoval, az v roce 2016 bylo saldo kladné. Situace se
zmenila v roce 2017, kdy SR byl opét v deficitu a rok 2018 by doposud poslednim rokem,
kdy bylo saldo statniho rozpoctu v prebytku. Za posledni dva roky (2020 a rok 2021) se
velmi vyrazné zvysily celkové statni vydaje, coZ je spojovano s protipandemickymi
opatfenimi a investicemi do zdravotnického materidlu. Vzpomenme si, kdyz jsme pocitali
naklady na hasi¢sky zachranny sbor a jeho zdsahy pti dopravnich nehodach, museli jsme
od celkovych vydajt odecist ndklady na vyzkum a vyvoj a naklady souvisejici s pandemii
Covid — 19. Tudiz snaha snizovani schodku statniho rozpoctu je od 2017 jevi jako velmi
netspesna. A negativni externality z dopravy maji v roce 2020 na statni rozpocet dopad

ve vysi 22,81 mld. K¢, coz tvoti 6% schodku statniho rozpoctu.

Tabulka 40: Bilance statniho rozpo¢tu (2009 - 2021)

Polozka Rok |
SR 2017 2018 2019 2020 2021
Celkove 1273 644 1403918 | 1523222 | 1475479 | 1487236
vydaje

Celkove 1279 796 1400974 | 1551738 | 1842929 | 1906900
pEijmy

Saldo -6 151 2 944 28516 | -367450 | -419 700

Zdroj 46: CSU, vlastni zpracovani

V tabulce 39 byly uvedeny organy a subjekty, jichZz se negativni externality
z dopravy v podobé dopravnich nehod dotykaji. Nyni jsme se jiz pfesunuli plynule ke
statnimu rozpoctu a dopadu na n¢j. Statni rozpocet je kazdorocné dle zdkona o statnim
rozpoétu Ceské republiky zvefejiovan (tabulka &. 40). A ztohoto zakona o statnim
rozpoétu Ceské republiky pro rok 2020 jsme vyhledali jednotliva ministerstva, protoze
prave skrze tyto statni subjekty a ztraty na produkei je SR vyrazné ovlivnén. Vydajovou
stranku ovliviluji jednotlivd ministerstva a pfijmovou stranku pravé zminéné ztraty na
produkei.

Diky tomuto zakonu jsme tudiz byli schopni vy¢islit procentudlni podil

negativnich externalit na vybrané kapitoly statniho rozpoctu. Vypocty jsou uvedeny
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v tabulce €. 39. Za zminku stoji napiiklad to, Ze na statni rozpocet maji nejvyssi podil
dopadu naklady z negativnich externalit dopravy, jez se promitaji do vydaji Ministerstva
zdravotnictvi a vnitra. Naopak nejmensi procentualni dopad na stitni rozpocet maji
naklady promitajici se do vydaji Ministerstva dopravy a Ministerstva prace a socialnich
véci. Pokud by doslo ke snizeni poctu a zavaznosti dopravnich nehod, coz je cilem Vize
nula, doslo by k vyraznému snizeni vySe zatizeni statniho rozpoctu, a sice také snizeni
vydajii jednotlivych ministerstev. Dopad negativnich externalit z dopravy na vydaje

jednotlivych ministerstev je uveden v tabulce 41.

Tabulka 41: Podil na vydajich negativnich externalit z dopravy u dotéenych ministerstev

% podil
Vvie vdaii negativnich
Kapitola statniho yse vyealt vySe negativni externalit na
« kapitoly statniho . . .
rozpoctu « externality vybrané kapitole
rozpoctu (L.
statniho
rozpoctu
Ministerstvo 0250443374 K& | 282 599 114 K& 3.05%
zdravotnictvi
Ministerstvo vnitra| 81 519 358 975 K¢ 2471981 239 K¢ 3,03%
Ministerstvo
spravedlInosti, 31 891409 426 K¢ 581 315 462 K¢ 1,82%
Ustavni soud
Ministerstvo prace | (o000 038 058 K& | 1635033 961 K& 0,24%
a socialnich véci
Ministerstvo 67972 681 089 K& | 135096 281 K& 0,20%
dopravy

Zdroj 47: Zakon o statnim rozpoétu Ceské republiky pro rok 2020; vlastni vypoty

Blizime se k samému zavéru této prace. Ovsem diive nez se pokusime navrhnout
opatieni, jez by vedla ke sniZzeni dopadi dopravnich nehod, shrneme si dosavadni
vysledky apokusime se jeSt¢ podivat na naklady bezpecnostnich a preventivnich
opatfeni, jez by nas mély nasmérovat spravnym smérem pii zvoleni nadvrhii na prevenci
a bezpecnostni opatieni.

Zkoumali jsme ekonomicky dopad dopravnich nehod, jenz se také definuje jako
vliv negativnich externalit z dopravy ¢i dopravnich nehod. Dosli jsme k zavéru, ze
negativni externality z dopravy plynouci z dopravnich nehod maji vliv nejen na dotcené

subjekty (viniky, obéti DN a poztistal¢), ale predevSim na statni rozpocet, zdravotni
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a komer¢ni pojistovny. Finanéni dopad se promitd v rozpoctech jednotlivych
ministerstev do statniho rozpoctu a také diky ztratdm na produkci i na snizeni danovych
piijmt SR. Finan¢ni dopad na statni rozpocet je 22,81 miliardy K¢, coz je zaokrouhlené
30% z celkového objemu negativnich externalit z dopravnich nehod a cca 6% schodku

statniho rozpoctu.
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11 Navrh opatreni vedouci ke zlepseni

situace

Jednim takovym doporucenim, jez nepifimo bude plsobit na zlepSeni aktualni
situace, je neustat ve vypoctech negativnich externalit z dopravnich nehod. Diky tomu
bude i nadéle, protoze pokud budou mit dot¢ené organy povédomi o mozném dopadu na
»Svou osobu®, bude jejich prioritou ¢islo jedna snizovat financni dopad na subjekt
samotny, coz se nasledné¢ promitne do podniknuti krokt ke snizovani celkovych

negativnich externalit z dopravnich nehod.

Samotnd metodika vypoctu by si zasluhovala opét aktualizovat, protoze
dostupnost samotnych dat potiebnych k vypoétim je znaéné omezena. Spoluprace CKP
velmi zjednodusSila i nékteré vzorce pro vypocet samotnych externalit, ovS§em n¢které
instituce potfebna data nezvefejiiuji a protoze je dopad negativnich externalit pocitan
zpétné, znacné jejich nespoluprace komplikuje a protahuje Cas, potfebny na zpracovani
a vypocet ekonomicky dopad dopravnich nehod.

Samotna aktualizace metodiky vypoctu, jejz zaclenila subjektivni nadklady do
nakladovych polozek negativnich externalit z dopravy, byla krok spravnym smérem.
Protoze 1 laik uzna, Ze dopravni nehody zplsobuji hmotné Skody a jmy na zdravi, které
musi nahradit vinik dopravni nehody. OvSem data o rozsudcich z webové databéaze byly
mnohdy netplné, aby bylo velmi nutné pozadat o pomoc odborniky z praxe. Tudiz tento
zpusob vypoctu bych doporucila kombinovat se spolupraci s komerénimi pojiStovnami,
které by velmi podrobné poskytovaly opét anonymizovanou databizi o evidovanych
pojistnych ptipadech vzniklych dopravnimi nehodami.

Velmi diskutovanym tématem soucasnosti je postupné ztizeni zkousek, jimiz
novacci ziskavaji tidiCské opatieni. NeEktefi odbornici radi do zkousSek zaradit
psychotesty, které by jiz na zacatku odhalily skrytou agresi a nesoustfedénost, ovsem toto
opatfeni do naseho ekonomického konceptu celé prace nezapada. Z tohoto diivodu se jim
nebudeme pfiliS zabyvat. Prvni ztizeni zkouSek nastalo jiz v roce 2020 a dal$i vina
probéhla v roce 2021, kdy do testovych otazek ptibylo cca 250 novych otazek a nove byla
také zafazena i animovand videa. Zda pfidat do podminek splnéni podminek pro splnéni

fidi¢ského opravnéni také psychotesty, ponechame na odborniky v daném oboru. OvSem
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jednim moznym feSeni, jak 1épe pfipravit ,,fidice novacky* na opravdovy svét dopravy,
je zvysit pocet vycvikovych hodin, jez studenti autoskoly travi za volantem. Vice hodin
jizd nejen po okrskovych komunikacich, ale predevsim, aby studenti poznali dopravni
provoz néjakého vétSiho meésta, kde proveéii nejen jejich fidiCsky um, ale predevsSim
postieh a soustfedénost.

Dal$im moznym feSeni, jez by mohlo pomoci snizit pocet dopravnich nehod, je
piisngjsi zdravotni kontrola fidicd, kteti dovrSili diichodového véku. Nyni ze zdkona
vyplyvé povinnost pro kazdého fidi¢ podrobit se pravidelné 1¢kaiské prohlidce nejdiive
Sest mésicti pred dovrSenim 65. a 68. roku zivota a nejpozd¢ji v den dovrSeni stanovené¢ho
veéku, po dovrSeni 68 let véku pak kazdé dva roky. OvSem obdobi dvou let shledavame
jako pftili§ dlouh¢ a zdravotni stav se u lidi tohoto véku mize ménit kazdym dnem. Proto
bychom doporucili pravidelné piilrocni kontroly naptiklad zraku, reflext, psychické
stranky a srdecni ¢innosti.

Samotnou ,kapitolou jsou zkuSeni fidi¢i, ktefi velmi Casto vynikaji rychlou
a agresivni jizdou, ktera je mnohdy ovlivnéna aktudlni Zivotni situaci. Na tuto skupinu
f1idich by se nemélo zapominat, proto bychom doporucili kazdych pét let prezkousSent, jez
by obsahovalo jizdu a zkouskovy test. V piipadé¢ zajmu by zajemci mohli absolvovat

kondi¢ni jizdu a zkraceny opakovaci kurz teorie a prvni pomoci.

Jednim z trendq, jenZ se ukazuje jako efektivni feSeni snizeni poctu dopravnich
nehod, je urceni mista pohybu pro kazdou kategorii ti€astnikt silni¢éniho provozu. Zni to
velice odborné, vSem je to velice prosté. Pro chodce jsou urceny chodniky a pési zona.
Pro cyklisty cyklostezky, cyklotrasy a ve méstech cyklopruhy. A v mistech, kde nejsou
vymezené cyklopruhy, musi fidi¢i automobili dodrzovat 1,5 m metru od jedouciho
cyklisty. Vymezeni prostoru zminujeme proto, protoze zajimavym feSenim snizeni
kamionové dopravy na pozemnich komunikacich by velmi pomohlo nejen snizit intenzitu
dopravnich tok, snizit emise plynil a snizit zavislost dopravy na dodévkach paliv. Proto
by bylo vhodné piesunout ndkladni dopravu na koleje zeleznic, které jsou velmi efektivni
na velké vzdalenosti. Tento navrh je samoziejmé komplikovanégjsi a velmi diskutovany.
V CR bychom na samém za&atku asi narazili na problém kapacit a poétu prekladist.
Tento zpisob dopravy ovSem neni nikterak prilomovy. RoLa je velmi hojné vyuzivana
napiiklad v Némecku. V Ceské republice jiz tak vyuZivana neni ato piedev§im diky

cenam Ceskych drah, které nejsou pro rozvoj kombinované dopravy piili§ motivujici.
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A také jiz zminénym kapacitam. Pokud by se ovSem v budoucnu podafilo vice zapojit
kombinovanou dopravu do systému logistickych fetézcii, podafila by se tak snizit
intenzita zacp v dilezitych dopravnich uzlech, coz by mélo ptiznivy dopad nejen na pocet
vzniku dopravnich nehod, na statni rozpocet, ale také na rozpocet Ministerstva dopravy,

jez ze svého rozpoctu hradi opravy pozemnich komunikaci.

Od doporuceni obecné povahy se pfesouvame do navrhii, u nichz Ize porovnat
naklady s piinosy. NejlepSim moznym pfistupem snizeni poctu dopravnich nehod je
prevence. Proto se nyni zamétime na navrh opatfeni preventivni povahy:

¢ informac¢ni kampang,
e prvky silni¢niho provozu zlepsujici situaci na pozemnich komunikacich,
e vzdélavaci akce na podporu zvySeni bezpeCnosti na pozemnich

komunikacich.

Informacni kampané

Jednim z hlavnich subjektd, jenz se zabyva prevenci a informa¢nimi kampanémi
je BESIP. BESIP kazdoro¢né pfipravuje na nejkritictéjsi podzimni obdobi kampané do
radii a pfedevSim ireklamni spoty, které fidiCe upozornuji na zvolené¢ téma. Tyto
kampané jsou ve vétsSing pripadi velmi psychologické a zaméfené na nékolik cilovych
veékovych skupin. Jednou jsou napiiklad rodice malych déti ve véku 30 — 35 let véku,
cerstvi fidici (ve véku 18 — 25 let), agresivni fidi¢i ve veku 45 — 55 let a starsi generace
fidich. Kazdorocné jsou zamérené kampané na vékové skupiny dle analyzovanych dat
z ptedchoziho roku.

Informac¢ni kampané navrhujeme, aby se vysilaly v radiu, diky ¢emuz je mohou
lidé slySet napiiklad i na cestach. Vyhodou radiového vysilani je to, Ze neodvadi tolik
pozornosti od fizeni jako napfiklad velkoplo$né reklamy u silnic. Kampané tohoto typu
maji dale vyhodu v tom, Ze jsou urCeny nejen pro fidice, ale také pro chodce a cyklisty.
Coz naptiklad jeden televizni spot neumoziiuje.

Nejkriti¢téjsi obdobi pro vznik dopravnich nehod je doba letnich prazdnin

(Cervenec a srpen) a obdobi podzimnich mésict (fijen, listopad a prosinec). Vybér
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radiovych stanic bychom nenechali nahodé! Podle RADIOPROJEKT 2020 (2021) byl
prvni nejposlouchangjsi stanici za rok 2020 Cesky rozhlas Radiozurnal, druhou bylo
Radio Impuls a na tfeti pficce se umistila Evropa 2. Tato data jsou celorepublikova,
samoziejme, Ze v jednotlivych krajich se pficky poslechovosti méni. Proto bychom

vychazeli z poslechovosti celoplognych stanic v CR.

Kampané by byly napldnované na rok 2021, proto se budeme fidit platnym
cenikem Radiozurnélu (od 1. 1. 2021), kde je nabidka tfi moznosti — Exkluzivni tyden,
Share a Basic tyden. Jejich cena se 1i$i nejen v délce reklamniho spotu, ale samoziejmé
také v poctu reklamnich spotii. Kazdy vysilaci €as je také jinak ocenén, napiiklad
nejdrazs§i reklamni spoty se pousti v ¢ase 6:46 — 7:16 h. Jako vzorovy tyden s Casomirou
“Zpravy za okamzZik* se uvadi 35 reklamnich spotl tydné s dennim poctem 7 vzkazli ve
finalni vysi 255 000 K¢.

Ze tfi nabizenych variant vybirdme ,,Share tyden®, ktery je takovou stiedni cestou.
Sdéleni v podobé spotu ma délku 1,5 minuty denné, v délce jednoho tydne je pak finalni
cena 434 500 K¢&. S délkou kampané se tydenni cena snizuje, naptiklad druhy tyden je
sleva 5% a 4. tyden je jiz 15%. Proto cena za 4 tydny je poté 1 477 300 K¢&. Nase kampan
by probihala 3 mésice, tj. 12 tydnt, proto lze predpokladat, ze bychom se spolecnosti
domluvili slevu 20 — 25%. V optimistické progndze 25% slevy by poté tfi mésice
vychézeli na 3 910 500 K¢ a v pesimistické prognéze na 4 171 200 K¢. Ceniky ostatnich
radiostanic jsou velice podobné. Pokud bychom tedy ptedpokladali tfimési¢ni reklamu ve
vSech tfech radiich, doséhla by cena, za cca 420 spott, vySe 11 731 500 K¢. K témto
nakladiim musime ptipocitat jesté¢ naklady administrativniho zpracovani a ptiprava spotu.
Castka na zaplaceni téchto tikonu by neméla piekroéit sumu 12 miliont K&, ktera by méla
byt maximalni ¢astkou za kampaii.

Dle policejnich statistik se nejvice dopravnich nehod v roce 2020 uskutecnilo
v mesici Cervenci, srpnu a zafi. Z tohoto diivodu bychom na$i tfimésicni kampan
odstartovali jiz v Cervnu, konala by se do konce srpna ¢i zaii, pokud by se snizil pocet
reklamnich spotii za mésic srpen na polovinu. Zistali bychom tam na totozné Castce,
ovsem efekt by se ,,ptenesl* i do dalsiho mésice. Toto rozhodnuti bychom konkretizovali
prubézné podle dat o poslechovosti od dané radiostanice. Z prubézného vyhodnocovani
bychom docilili zvySeni efektivity vynaloZzenych penéznich prostiedkli a optimalizaci

reklamnich spoti.
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Radia, jeZ byla zminéna (Cesky rozhlas Radiozurnal, Impuls a Evropa 2) jsou na
prvnich trech stupnich Zzebticku poslechovosti a my bychom u téchto stanic zlstali
zamérne. Takto zacilime na vSechny vékové skupiny fidict a pfedevSim na nejCastéjsi
viniky dopravnich nehod ve véku 35 — 44 let. A jsou poslouchéana nejen pfi jizdé do prace,

ale také napiiklad v praci, doma nebo v restauranim zaftizeni.

Sd¢leni, které by bylo vysilano prostfednictvim reklamnich spotii, by mélo byt
zaméfeno na aktudlni problémy spojené se vznikem DN — ¢as, stres, zivotni energie,
penize, shon kolem rodiny a perfektni obraz sebe sama na socidlnich sitich. Ptikladem

reklamniho spotu by mohlo byt:

e, Nejezdéte na cas, vyrazte véas! V lonském roce zemrelo na silnicich 518
osob. Rychlost a nepozornost na silnici zabiji!

o | Zistan klidny 7idic, nejezdi jako prase! Zachovej se jako clovek, ne jako
zvire! Agresivita= rychla a zarucena cesta do marnice! *

e Konec pracovni doby neznamena konec svéta. Domu jedu s chladnou
hlavou!

o | Textujes za volantem? Pokazdé kdyz vezmes mobil do ruky, vzpomen si
na sve blizke! Mozna se dnes uz domu nevratis!*

o Never spolujezdci, ver sam sobe! Ujisteni a pohled do stran Té nic vic
nez zivot stat nemusi!

® Znas vetsi cenu, nez je cena Zivota? “

e  Prechod neznamena pravo Veta pro chodce! Rozhlédnutim beres do
svych rukou Zivot sviij i Fidice!

e, Helma neni modni doplnéek! Chrani Tebe i tve blizké pred ztratou...

o  Nepomeruj své sily se silou motoru! Chces mit pod cepici, nebo pod

kapotou?

Téma spotli jsou zaméiena na $irSi publikum posluchacl, nejen na agresory, také na

chodce, starsi fidice i Cerstvé novacky.
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Tabulka 42: Jednotkové naklady na ztraty vzniklé pri DN

Jednotkové naklady na Castka
Usmrcenou osobu 26 714 798 K¢
TéZce zranénou osobu 6 606 443 K¢
Lehce zranénou osobu 811 885 K¢

Zdroj 48: vlastni vypocty

Porovname potiebné naklady s ekonomickymi ztratami, které vzniknou pfi
dopravni nehodé¢ (tabulka ¢. 42) a naklady na reklamni kampan. Budou-li néklady nizsi
nez ekonomické ztraty na jednu osobu, poté mizeme fici, Ze by informa¢ni kampaii byla
prospésnd. Protoze jeden zachranény lidsky zivot je cennéjsi nez naklady vynaloZené na
jednu kampan. Néklady lze také porovnavat se ztratami na tézkém zranéni, eventudlné

s riznymi kombinacemi lehkych a tézkych zranéni.

Prvky silnicniho provozu zlepsujici situaci na

pozemnich komunikacich

Policie Ceské republiky spravuje elektronickou mapu dopravnich nehod, kde jsou
po jejim otevieni zobrazeny mista nejcastéjSich dopravnich nehod (pfiloha ¢. 8), které
jsou i barevné odliSeny dle nasledkd, které pti DN vzniknou, tak jsme jiz zvykli z vypoctu
negativnich externalit z dopravnich nehod (t¢zké a lehké zranéni, usmrceni a nehody

s pouze hmotnou Skodou).

Pokud bychom zkoumali ,,problémové* tseky podrobné, mohli bychom aplikaci
drobnymi prvky dopravniho prosttedi vyrazné zlepsit plynulost dopravy, redukovat ¢i
zcela eliminovat nékteré chovani fidici nebo napfiklad pfesunout nékteré ucastniky

dopravniho provozu mimo pozemni komunikaci.

Mapa nehodovosti, jez spravuje Policie CR, je k nalezeni v ptiloze &islo 9.
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Zpomalovaci prahy a pasy

Jako efektivnim feSenim se ukazaly zpomalovaci pasy a pruhy. Rozdil mezi
zpomalovacim pasem a prahem je ten, Ze prah vystupuje z komunikace a nuti fidice, pti
jeho prijezdu zpomalit na takovou rychlost, pfi niz si neposkodi své vozidlo. Pasy jsou
naopak soucasti komunikace ve formé& nasttiku, jez poméaha v ptipad¢ nepozornosti fidice
zvysit efekt brzdéni, a nezasahuje do vozovky. Péasy jsou vhodné pro umisténi na
jakémkoli misté vozovky. Casto jsou umistovany u prechodii, na krajnici vozovky ¢&i pied
matefskou a zakladni Skolou. Naopak zpomalovaci prahy nejsou vhodnym feSenim
napiiklad pro ptfechody pro chodce ¢i kfizovatky. Prahy se umist'uji do mist, kde je
potieba dopravu vyrazné zpomalit, piikladem miize byt naptiklad centrum mésta, mestské
periferie, zaCatek ¢i konec obce, zkratka mista, kde fidi¢i velmi casto prekracuji

povolenou rychlost.

Z ekonomického hlediska je asi kazdému jasné, ze zpomalovaci prahy budou
levnéjsi zélezitosti v cesté jak zpomalit silni¢ni provoz mnohem vice nez zpomalovaci
pasy. Nastiik ma Zivotnost dle 7 az 10 let a jeho cena zvefejnéna technickou spravou

hlavniho mésta Prahy je 381 150 K¢, v ptipad€ umisténi pted pirechodem.

Zivotnost zpomalovaciho prahu neni uvedena. Je vysoky 50 mm a jeho maximalni
nosna hmotnost je 26 tun. Zaoblené koncové prvky slouzi k ochrané chodcu a cyklistt.
Jeho cena dle Denios (2020) se pohybuje cca okolo 2 000 K¢ a je potieba k sestaveni
jednoho prahu 12 kust. OvSem u zpomalovacich prahi nesmime opomenout dalsi
naklady na pfevoz, instalaci, spravu, opravy ¢i vyménu, pohybujici se do 100 000 K¢
v prub¢hu 5 let.

Pokud bychom opét porovnali ndklady a ,,vynosy* v podob¢ zachranénych zivoti,

¢i uSetieni zranéni z tabulky c¢islo 41, tak pokud by zpomalovaci préh nebo zpomalovaci

pas piedesel alespoil jednomu lehkému zranéni, tyto opatieni se vyplaci zavadeét.

Podchody a nadchody

V ptipadech s vysokou intenzitou provozu nebo kde je povolena vyssi rychlost
aprechod pro chodce by byl na takové mist¢ nebezpeény, vhodny feSenim, jak
»eliminovat® chodce a cyklisty z hustého silni¢niho provozu, je umisténi nadchodu ¢i

podchodu. Chodci a cyklisti nebudou ve styku s fidi¢i vozidel a diky tomu doprava
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nenaru$i chod provozu, diky ¢emuz se zbezpe¢ni a zpiehledni pozemni komunikace.
Casto jedinou piekazkou ve vybudovani podchodu nebo podchodu je ptirodni prostredi

a penézni prostredky.

Najit totiz na husté ndro¢ném misté¢ vhodnou lokalitu tak, aby podchod/nadchod
pomohl vyfesit tizivou situaci, je velmi naro¢né. Z téchto divodu se urcuje jako piithodné
misto pro nadchod/podchod vybudovat v mistech nejcastéjSich dopravnich nehod

s chodci a cyklisty.

Reseni v podobé¢ podchodu ¢i nadchodu je velmi financné narocné. V nakladech
jsou zahrnuty nejen materidlni polozky, administrativni ukony, navrhy a zpracovani
projektu, mnohdy jsou také soucasti sanacni a geologické viceprace. Vzdy samoziejmé

zalezi na konkrétni lokalité a ptirodnich podminkach.

Pokud vezeme nahodné vybrany ptipad budovani podchodu u obce Tiebechovice
pod Orebem, kde cena stavby, realizovana Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2020,
dosahla sumy 36,75 milionu K& bez DPH (ORLICKY .net, 2021). Pokud bychom do
celkové ceny zapocitavali naklady na ro¢ni spravu a stavba se stala vyhodnou, minimalni
doba odepisovani by musela byt 30 let (podle 5. odpisové skupiny — fazeni mezi silnice
a dalnice) a béhem jeji ,,zivotnosti/nasazeni v provozu* by musela zachranit alespon dva

lidské Zivoty nebo piedejit Sesti tézkym zranénim.

Vzdélavaci akce na podporu zvyseni bezpecnosti

na pozemnich komunikacich

Vzdélavaci akce jsou opatfeni nesouci uvniti sebe dvé takova poslani. Prvnim je
ptsobit preventivné a druhym je zménit mysleni samotnych ucastnikti workshopu ¢i
kurzu pomoci praktickych ukézek, které by v ucastnikovi mély zanechat zazitek, jenz by

se propojil s emoci.

Kurzy a workshopy navrhujeme pro tii skupiny Ucastnikii, ato sice pro déti
Skolniho vé€ku, studenty autoskoly a aktivni fidi¢e. Podle véku bychom workshopy
neupravovali, protoze studentem autoskoly mtize byt budouci fidi¢ v dichodovém veku,

nebo také dvacetilety student.
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Pro malé ucastniky silni¢niho provozu bychom zavedli pravidelnou dopravni
vyuku podpotenou absolvovanim deseti jizdami na dopravnim hfisti. Tento kurz by se
stal ,,regulérnim® vyu¢ovanym predmétem na ZS a po jeho absolvovani by Zaci obdrzeli
»prikaz malého fidi¢e”. Samotnd vyuka by probihala v pohodli Skoly, jak jsou déti
zvyklé. Usetfil by se nejen Cas na pfesun, ale také napiiklad na ndkladech za prondjem
dalich prostor. Aby vyuka nebyla pfili§ fadni, doplnili bychom ji o vyukova videa,
soutéze a hry, které by byly v elektronické verzi mobilni aplikace. Nyni je v tematickém
planu vyuéovana dopravni vychova na ZS ve 4. roéniku. Navrhujeme, aby se dopravni
vychova zaradila jesté do 1., 6. a 9. roniku. Samoziejmé by se napli predmétu v kazdém
ro¢niku liSila podle potieby jednotlivych vékovych kategorii. Maximalni castka jedné
vyukové hodiny (45 min) je stanovena na 250 K¢. Néklady na vyuku formou dopravnich
hti§t v roce 2020, ze viech 14 krajii CR, se vysplhaly na celkovou &astku 4 240 860 K¢.
Tato castka téméef odpovidd negativnim externalitim 5 lehce zranénych osob.
A v pfepoctu na tézka zranéni jsou tyto naklady niz8i nez ztraty zpusobené tézkym
zranénim, proto toto opatieni doporucujeme jako vhodné feSeni zvySeni bezpecnosti

silni¢niho provozu.

Uspésnost by se v tomto piipadé neméfila finanénim vyjadienim, ale naptiklad
uspéSnosti ve zvladnuti zavérecnych testi a jizd, ndvstévnosti aplikace a uspéSnosti
v absolvovanych kvizech a hrach. V roce 2020 dle BESIPu (2021) bylo do odpoledni
vychovy zapojeno 39 détskych dopravnich hiist’, coz vzhledem k pandemické situaci Ize
vyhodnotit jako uspéch. V meziro¢nim srovnani je vidét zvySujici se zajem, protoze

v roce 2019 se do dopravni vychovy zapojilo 33 détskych dopravnich hfist’.

Studentlim autoSkoly bychom navrhovali zaradit alesponi pét vyukovych lekci na
trenazeru (simulétoru), ktery by jim pomohl pfipravit se na neocekavané situace, se
kterymi se mohou setkat v dopravnim provozu.. Trenazér umi nasimulovat podminky
napiiklad ledovky, aquaplaningu ¢i silného vétru. S témito podminkami se naptiklad
studenti, jez absolvuji kurz autoSkoly v letnich obdobich, nemaji Sanci setkat, diky ¢emuz
nejsou na takové situace pfipraveni. A v 90% ptipadl, kdyZ v redlném Zivoté nezkusSeny
fidi¢ ptijde do situace, na niz neni ptipraven, jako prvni reakci je panika a nasledna ztrata
kontroly nad vozidlem. Soucasti kurzu by byl také kurz poskytnuti prvni pomoci. Ro¢ni

naklad BESIPu na tym a simulatory v roce 2020 €inili 1 269 593,33 K¢. Tudiz z hlediska
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nakladt, které jsou niz8i, nez ztraty na jednu téZce zranénou osobu, se toto navrhované
opatieni vyplati.

V roce 2020 BESIP zajistoval celkem 1062 akci, na nichz prezentoval bezpecnost
silni¢niho provozu pro malé i velké. Celkovy pocet navstévniki je 161 330. Oproti roku
2019 je to cca polovina akci. OvSem musime zohlednit opét protipandemicka opatieni,
proto je tento pocet pochopitelny. Celkem na tyto akce vynalozil 7 784 842 K¢. Tato
Castka je nepatrné vyssi nez ztraty z jedné té€Zce zranéné osoby, ovSem zaroven nizsi, nez
ztraty z usmrceni jedné osoby. Proto piedpokladame, ze pokud bychom v roce 2022
zdvojnasobili pocet akci, stale by navrhované opatifeni bylo efektivni, protoze by naklady
na potradani akci byly stale nizsi, nez ,,cena lidského Zivota“. Vzhledem k popularité
téchto akci, dle navstévnosti, predpokladdame, ze zdvojnasobeni akci by sebou neslo
1 naruast oslovenych dospélych fidi¢l. Samoziejmé nemiizeme tvrdit, Ze dvojnasobek akci
automaticky zdvojnasobi pocet ucastnikii, ovsem jakykoli narist je velmi pozitivni.

Data vztahujici se k ndkladim za preventivni opatfeni poskytovana BESIPem
byla ¢erpana ze ,,Zdvérecné zpravy o cinnosti koordinacniho tymu BESIP v CR za rok
2020“. Z davodu uspory prostoru data a tabulky nebyly pfeneseny do této diplomové

prace, ovSem jsou soucasti zmifiované zavérecné zpravy.

Dal$imi moznymi navrhy by mohlo byt zptisnéni bodového systému a zvySeni
¢astek jednotlivych pokut za spachani prestupkl s nejveétsim procentualnim podilem na
DN (naptiklad jizda na ¢ervenou, nepfiméfena rychlost, ,,vybrzdovani®, telefonovani ¢i
nespravné predjizdéni). Samostatné by se méli fesit také fidi¢i z povoléani, jimiz jsou
napiiklad kuryii, dopravci obcCerstveni a potravin, fidi¢i kamionl ¢i messangefi, ktefi
svou jizdou Casto ohrozuji nejen sebe, ale také ostatni tcastniky dopravniho provozu.
Této skupiné fidi¢ii bychom navrhovali vyssi sankce.

Jako povinnou vybavu bychom u cyklisttl, jezdct na elektrokolobézkach a na in-
line bruslich stanovili ochrannou helmu (bez vlivu véku) a reflexni znaceni (bez stanoveni
casového a sezonniho uceni) tak, aby jej vzdy pii pohybu na pozemnich komunikacich
L. a II. tfidy m¢li na sob&. Skupiny chodct by se tykaly reflexni prvky, které by méli opét
stejné podminky noSeni jako u jiz zminénych cyklistii atd. (bez Casového a sezénniho

rozliSent).
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Podpora vetejné dopravy a rtiznych forem ,,carsharingu® by mohlo byt jednim ze
zpusob, jak zamezit dopravnim nehoddm. Protoze mnohdy lidé potfebuji viiz jen jednou
tydné na vétsi nakup a diky malym zkuSenostem fidici muze opét dochazet ke vzniku
DN. A druhym efektem jsou plna parkovisté voza, ktera vyjizdi ¢tyfikrat za mésic a tidici,
kteti za praci dojizdi, a pak musi parkovat naptiklad 2 km od domu. Pokud by byli lidé
vice motivovani nevlastnit vliiz a vyuzivat naptiklad MHD, opét by doSlo ke snizeni

dopravnich kongesci a pravdépodobnosti vzniku dopravnich srazek.
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Hlavnim cilem této diplomové prace bylo vyhodnotit soucasnou situaci nasledki
dopravnich nehod, z ekonomického hlediska, a na zédklad¢ provedené analyzy navrhnout

opatfeni, jez by vedla ke zlepSeni celkové situace.

V teoretické Casti jsme se zamérili na vymezeni dopravnich nehod, hledali jsme
nejcastejsi priciny dopravnich nehod a zkoumali jsme také napiiklad vyznam dopravy
v ndrodnim a svétovém hospodaistvi.

Abychom vsak spravné uchopili téma, bylo nutné nastudovat velké mnozstvi
literatury, protoze tématika ekonomického dopadu dopravnich nehod je sofistikovanou
zalezitosti. Zjistili jsme, ze dopad dopravnich nehod Ize také klasifikovat jako negativni
externalitu ~ zdopravy, ¢imz jsme se  dostali  k mikroekonomickému

a makroekonomickému hledisku externalit a jejich teoretickému navrhu opatteni (feSeni).

Z analyzy nehodovosti jsme zjistili, Ze se projevuje rostouci trend v poctu
nastalych dopravnich nehod, ktery se zastavil v roce 2020. Experti a Policie CR tento
pokles piisuzuji pandemii Covid — 19 a nouzovym stavim, kdy byla mobilita znacné
omezena. V roce 2021 se opét rostouci trend projevil, ovSem zavaznost nehod se oproti

predchozimu roku snizila.

cv w7

1961, ktery je povazovan za rok, od n¢hoz se zpracovavaji data o dopravni nehodovosti.
Z aktuélnich dat plyne, Ze v priméru fesi policie 272,14 nehod, jejichz primérna hmotna
Skoda ¢ini na jeden kalendaini den 18 406 188,49 K¢&. Nejcastéji dochazelo k dopravnim
nehodam v mésici srpnu, fijnu a prosinci. Statisticky nejcastéjSimi viniky DN jsou fidici
ve véku 35 —44 a 25 — 35 let. Rok 2021 byl opét rokem ve znameni rustu poctu vzniklych
dopravnich nehod. Policie v tomto roce fesila celkem 99 332 dopravnich nehod, pfi nichz
bylo usmrceno 470 osob, 1 624 osob tézce zranéno a 20 581 osob lehce zranéno. Hmotna
Skoda odhadnuta policisty na misté vzniku nehody ,,se vySplhala® na 6 718,3 miliont K¢.
Z hlediska ¢asového rozlisSeni mizeme fici, ze k nejvice nehoddm dochézelo v lonském
roce v patek mezi 14. a 15. hodinou, obracen¢ k nejméné v ned¢li v rannich hodinéch (4.

— 5. h.) a pozdnich no¢nich hodinéch (od 23. h do piilnoci).
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Pro vypocet dopadu dopravnich nehod existuje mnoho metod pro vypocet, ovsem
na vechny jsou vhodné pro CR. Nékteré metodiky pouZivaji zcela jiné vzorce
a prepoctové koeficienty, jez ¢ini z vypoctu pouze reprezentativni ukazkou toho, na kolik
% asi negativni externality ovliviiyji naptfiklad SR nebo dotcené subjekty. Ale pro
praktické vyuziti jsou bohuzel nepouzitelné. Déle se ukazalo, Ze nékteré metodiky jsou
jiz ptekonané a piepoctové koeficienty pro soucasnou dobu zastaralé. Proto jsme vyuzili
pro Ceskou republiku piipravenou Aktualizovanou metodiku vypoétu ztrat z dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich. Tato metodika jako maloktera zahrnuje do
vypoctu negativnich externalit také subjektivni ndklady a neregistrované dopravni
nehody. Subjektivni ndklady jsou oceniovany na zékladé rozsudkl stanovenymi soudy za
ujmy zpisobené na zdravi. A neregistrované dopravni nehody jsou ptepocitadvany pomoci
piepoctového koeficientu (y), ktery obsahuje vySi nehldSenych dopravnich nehod
avychazi zdostupnych dat, diky ¢emuz nedochazi ke zkresleni hmotné Skody

0 38,5 miliardy K¢ (za rok 2020).

Na zaklad¢ aktualizované metodiky byly provedeny vypocty ekonomického
dopadu za obdobi 2009 — 2021, které jsou uvedeny v pfilohové ¢asti. Reprezentativnim
rokem, na némz byly prezentovany jednotlivé kroky vypoctu, byl zvolen rok 2020.
V tomto roce se stalo 94 794 nehod, pfi nich zemielo 460 osob a do 30 dni nasledkem
nehody jesté umielo dalSich 58 osob. Lehce se pii nehodach zranilo 20 880 osob, s tézkym
zranénim bylo hospitalizovano celkem 1 807 osob a policie na misté¢ nehody odhadla
hmotné Skody na 6 016,1 milionti K& Za pouziti vzorct aktualizované metodiky jsme
provedli vypocty, jimiz jsme zjistili jednotkové a celkové néklady na negativni
externality dopravy za rok 2020 ve vys$i 79,66 miliard K¢. Jednotkové naklady na jednu
usmrcenou osobu ¢inily 26 715 000 K¢, na jednu tézce zranénou pak 6 606 000 K¢ a na
jednoho lehce zranéného 812 000 K¢&. Specidlni kategorii dopravnich srazek jsou
dopravni nehody, pfi nichz vznika pouze hmotna Sskoda a nikdo nebyl zranén ani usmrcen.
Jednotkové néklady na jednu takovou DN pouze s hmotnou skodou jsou 462 000 K¢.
V roce 2020 se celkové negativni externality v diisledku dopravnich nehod ,,vySplhaly*
na 79,66 miliard K&. Jedna se o 1,4% hrubého doméciho produktu v CR v roce 2020. Na
75 865 dopravnich nehod pouze s hmotnou Skodou ptipadaly néklady 34,93 miliard K¢,

coz je v jednotkovém vyjadieni 461 553 K¢ na jednu dopravni nehodu.
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Ve zkoumaném obdobi 2009 — 2021 doslo na ¢eskych pozemnich komunikacich
k celkem 1 029 012 dopravnim nehodam, pfi nichz bylo usmrceno 6 349 osob, tézce
zranéno bylo 27 087 osob a lehce se zranilo 255 619 osob. Celkova vyse ztrat plynoucich
z negativnich externalit vyplyvajicich z dopravnich nehod ¢ini 858 657 903 024 K¢, t;.
858,66 miliard K¢.

Pti vypoctech ekonomického dopadu dopravnich nehod vyvstaly otazky, jez bylo
velmi vhodné objasnit. Jednou z otazek byl vlastni ekonomicky dopad na statni rozpocet.
Jaké dalsi subjekty jsou negativnimi externalitami dotCeny a jak se jich samotnych externi
naklady z dopravnich nehod dotykaji? Tento vliv bylo vhodné opétné¢ ukazat
podlozenymi vypocty reprezentativniho roku, kterymi jsme si zvolili rok 2020. V tomto
roce byl statni rozpocet ve schodku 367 450 mld. K¢. Za pomoci odbornikil z praxe byl
stanoven odborny odhad procentudlni ucasti jednotlivych nakladovych polozek na statni

rozpocet a dale byly stanoveny subjekty, jichZ se negativni externality z dopravy dotykaji.

Dosli jsme k zavéru, Ze externi ndklady z externalit dopravnich nehod maji vliv
nejen na dotfené subjekty (viniky, obéti DN a pozistal¢), ale pfedevSim na statni
rozpocet, zdravotni a komer¢ni pojistovny. Finan¢ni dopad se promita v rozpoctech
jednotlivych ministerstev do statniho rozpoctu ataké diky ztratdm na produkci ina
snizeni daflovych pfijmi SR. Finan¢ni dopad na statni rozpocet je 22,81 miliardy K¢, coz
je zaokrouhlené¢ 30% z celkového objemu negativnich externalit z dopravnich nehod
acca 6% schodku statniho rozpoctu. Na statni rozpocet maji nejvyssi podil dopadu
naklady z negativnich externalit dopravy, jez se promitaji do vydajii Ministerstva
zdravotnictvi a vnitra. Naopak nejmensi procentudlni dopad na statni rozpocet maji
naklady promitajici se do vydaji Ministerstva dopravy a Ministerstva prace a socidlnich
veéci. Dopad negativnich externalit z dopravy na vydaje jednotlivych ministerstev je
nejvetsi u Ministerstva zdravotnictvi a Ministerstva vnitra. Podil na jejich vydejich maji

Cv v

Ministerstvo dopravy a Ministerstvo prace a socialnich véci.

Vyty€eni dotéenych subjektii negativnimi externalitami z dopravy je dulezité
z hlediska uvédomeéni si finan¢niho zatizeni jednotlivych ministerstev na odpovidajici
kapitoly statniho rozpoctu a na dalsi subjekty. Pokud maji jednotlivé organy povédomi
o tom, do jaké miry jsou jejich rozpocty finan¢né ovlivnény externalitami z dopravnich

nehod, bude jejich prioritou podniknout kroky ke sniZzeni poctu dopravnich nehod
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a nasledkt z nich plynoucich, ¢imz bude dochdzet ke snizeni celkovych negativnich

externalit z dopravy.

Dil¢im cilem prace bylo navrhnout opatieni, jeZ by napomohla ke zlepSeni situace,
tj. pomohla by snizit pocet vzniklych dopravnich nehod. Nejprve jsme zminovali opatieni
obecné povahy, bez jejich ekonomického zhodnoceni, jako bylo naptiklad povinné noSeni
helmy na kole, in-line bruslich a elektrokolobézkach bez rozliSeni vékové hranice.
Dal§im navrhovanym opatienim bylo povinné reflexni znaceni chodcii a cyklisti pii
pohybu na pozemnich komunikacich 1. a Il. Tfidy bez ¢asového rozliSeni a podminky

viditelnosti. Dal$i navrhy jsou zminény v navrhové casti (kapitola 1.17.1.).

Podrobnéji jsme se vénovali navrhlim, které 1ze i ekonomicky vyhodnotit, zda by
se jejich realizace opravdu vyplatila, a ke kterym jsou data bézn¢ dostupna. Zaméfili jsme
se na bezpeCnostné¢ — preventivni opatieni v podobé informacni kampané, prvky
silni¢niho provozu zlepsujici situaci na pozemnich komunikacich, vzdélavaci akce na
podporu zvyseni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.

Média pro informaé&ni kampang byly vybrany 3 nejposlouchangjsi stanice — Cesky
rozhlas Radiozurnal, Impuls a Evropa 2. VSechny tyto stanice se umistily v tomto potfadi
v zZebticku nejposlouchanéjsich stanic doma i za volantem. Z tohoto ditvodu byly vybrany
tyto stanice. Naklady na tfimési¢ni kampan ve vSech radiich vysly i s administrativnim
zpracovanim a piipravou spotti na 12 milioni K¢. Tyto ndklady se porovnavaly se
ztratami vzniklymi pfi DN. A pokud by nédklady byly niz§i nez ztraty zplsobené
usmrcenim nebo rdznymi kombinacemi tézkého alehkého zranéni, aplikace
navrhovaného opatieni by se vyplatila. Zhodnoceni ostatnich navrhovanych opatieni
probihala ve stejném duchu. BohuZzel nelze porovnavat Cisla o poslechovosti, medialnim
dosahu ¢i navstévnost akce s ndklady, jez vznikaji pfi dopravnich nehodéach. Bylo by to
jako srovnavat jablka s hruskami. Proto po odborné konzultaci jsme pfikrocili k

porovnavani jednotkovych nakladii s ndklady na jednotliva opatieni.

Informaéni kampané jsme cilili na chodce, cyklisty afidice. Proto se text
reklamnich spotti nepatrné lisil tak, aby oslovil potfebnou skupinu. Spoty by bézely v téch
nejkritictéjSich mésicich, kdy dochazi k nejvice dopravnim nehodam (Cervnu, Cervenci,
srpnu). Informac¢ni kampan by tedy byla pfinosnd, pokud by pomohla zachranit alespon
jeden lidsky zivot, coZz zjistime porovndnim ndkladd, jak jsme zminili vySe. Proto

muzeme informacni kampan oznacit jako vhodné opatieni.
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Za prvky silni¢niho provozu zlepSujici situaci na pozemnich komunikacich byly
navrzeny zpomalovaci pasy spolu s prahy, podchody anadchody. Péasy a prahy jsou
feSeni na snizeni rychlosti v mistech pozemni komunikace, kde dochazi diky rychlosti
a nepozornosti fidi¢t k ¢astym nehoddm. Ackoli bychom jako laici jen ziidka hledali
rozdil mezi témito prvky, rozdil v nich je nejen finan¢ni, ale pfedev§im konstrukéni.
Zatimco jsou pasy pouhym ndastfikem na pozemni komunikaci, prahy jsou zelezné
vystouplé oblouky o sile 50 mm (tudiz nejsou jiz pevnou soucasti vozovky). Naklady na
zpomalovaci prahy jsou cca 2 000 K¢ za jeden blok. A ,,vystavbé* prahu pies pozemni
komunikaci je zapotfebi 12 kust. Cena zpomalovacich prahli véetné vSech nakladi
spojenych napfiklad s instalaci a prevozem ¢ini ¢astku 100 000 K¢. Pokud by se po dobu
zivotnosti zpomalovaciho prahu podaftilo pfedejit alespoini jednomu lehkému zranéni, toto
navrhované opatfeni by bylo povazovano za vyhodné. Zpomalovaci pasy jsou
zhotovovany v cen¢ 381 150 K¢. V piipad€ zpomalovaciho pasu plati stejny vyrok, jako
tomu bylo u zpomalovaciho prahu. Pokud se diky zpomalovacimu pasu podaii predejit

alespon jednomu lehkému zranéni, toto opatfeni doporucujeme aplikovat v praxi.

Budovani podchodii anadchodii je snahou ptesunout chodce a cyklisty
samotné budovani je opravdu ndkladnou a komplikovanou zalezitosti. Musi se najit
vhodné umisténi a naklady se odvijeji od samotné lokality. Mnohdy naklady zvySuji
viceprace samotné zpracovani projektu. Proto jsme v nasi praci vybrali jeden ptipad tak,
abychom mohli porovnat néklady a ,,vynosy“. Ackoli vybrany projekt podchodu byl
ocenén 36,75 miliony bez DPH, tak jeho doba odepisovani a tedy minimalni Zivotnost je
30 let. Pokud by se tedy v priabehu tohoto obdobi podatilo usettit dva lidské zivoty, byla

by stavba povazovana za efektivni a doporucili bychom ji realizovat.

Vzdélavaci akce na podporu zvyseni bezpecnosti na pozemnich komunikacich
jsme navrhli pro 3 skupiny ucastnikl — pro déti, studenty autoskoly a aktivni fidice. Kazda
z téchto skupin méla piipraveny program. Zaci zakladnich kol by méli soudasti vyuky
v1.,4.,6.a9.tfid¢ dopravni histé s dopravni teorii. Studenti autoskol by v ramci vyuky
absolvovali alesponi 5 hodin na simulatoru, ktery by je pfipravil na rizné situace, které
mohou za volantem zazit, aniz by museli sedét v redlném silni¢nim provozu. Pro aktivni
fidiCe jsme navrhli zdvojnésobit pocet akci pofadanych BESIPem, které byly v roce 2020

omezeny na minimum vzhledem k okolnostem pandemie Covid — 19.
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U vzdélavacich akci jsme porovnali naklady s ,,vynosy“ a vSechny navrhy se
ukazaly jako vyhodné. Zaroven jsme si stanovili iindikatory, diky nimz miZeme
zhodnotit vysledek akce. U zakl zakladnich Skol bychom vyhodnocovali zavérecné kvizy
testy a soutéze, za n¢z by ziskali ,,prukaz malého fidice*. U studenti autoskol byly
porovnavany naklady na simulatory za rok 2020 tymu BESIPu se ztratami zplisobenymi
lehkym a tézkym zranénim. A u vefejnych akei, které navrhujeme v névrhové casti,
organizovat ve dvojnasobném poctu, jsme porovnavali ro¢ni ndklady na akce BESIPu se
ztratami zpisobenymi usmrcenim jedné osoby. Ve vSech pfipadech navrhovanych
vzdéelavacich akci se ndm podatilo opatieni prokazat za vyhodné a doporucili bychom ho
k realizaci. OvSem vybér opatieni zélezi pfedev§im na podminkach dané situace. Nelze
jejich pouziti zobecnit a fici, Ze jsou jedinym moznym feSenim! Proto je vzdy dilezité,
projit si veskeré dostupné informace a studie, zanalyzovat aktudlni podminky Zivotniho
prostiedi a na zdkladé porovnani nékladl s vynosy vybrat to nejSetrnéjsi a nejvhodnéjsi
feSeni.

Zavérem bychom chtéli konstatovat, ze cil diplomové prace ,Nasledky
dopravnich nehod — ekonomicky pohled* byl splnén. Na zaklad¢ provedené analyzy jsme
stanovili ekonomicky dopad dopravnich nehod, diky ¢emuz jsme mohli navrhnout

opatteni, ktera povedou ke zlepsSeni aktualni situace na pozemnich komunikacich.
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13 Summary

The main goal of the diploma thesis is the analysis of traffic accidents from an
economic point of view. The first part deals with the theoretical basis of traffic accidents
followed by an examination of the traffic accidents causes, the most common sources of

traffic accidents and the definition of traffic externalities.

The theoretical work also provides an overview of the issues addressed and the
methods for calculating negative externalities from traffic accidents. The theoretical part
of the work continues with the practical part in which the analysisis of accident rate from

2020 till 2021 is already included.

Within this work, negative externalities were calculated according to the updated
methodology for the period 2009-2021. The detailed procedure is presented at the sample
year 2020.

The partial goal of the diploma thesis was to propose measures from the obtained
data that should help to improve the current situation. In the end, all the results of the

work are summarized and the proposed measures are evaluated.

Key words:

traffic accidents, after-effects of traffic accidents, negative externalities, statistics,

state budgets.
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15 Seznam zkratek

apod. a podobné
atd. a tak dale
BAST Bundesanstalt fiir Strassenwesen
cca zhruba
CDhV Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
¢. ¢islo
CKP Ceska kancelaf pojistitelt
CR Ceska republika
CSN Ceska technicka norma
CSU Cesky statisticky uad
DN Dopravni nehoda
Dz dopravni znaceni
ERSO European Road Safety Observatotry
HDP Hruby domaci produkt
hod. hodin
HS Hmotna $koda
HZS Hasi¢sky zachranny sbor CR
K¢. Koruny ceské
KK BESIP Krajsky koordinator pro provadéni prevence v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu a dopravni vychovy
Km Kilometr
MD Ministerstvo dopravy
MHD Méstska hromadna doprava
MVCR Ministerstvo vnitra CR
napft. napiiklad
NSBSP Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu
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p. b. Procentni bod

PHM Pohonné hmoty

pozn. poznamka

resp. respektive

RSD Reditelstvi silnic a ddlnic CR
SR Statni rozpocet

tj. to je

TP technické podminky

tzv. tak zvané

Vozokm Vozov¢ kilometry

WTP willingness to pay

VA Zakladni skola

7P Zivotni prostiedi
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Prilohy

vvvvvvvv

Poradi | Nejcetnéjsi priiny nehod zavinénych ridi¢i motorovych Pocet nehod
vozidel v roce 2021

1. fidiC se pIn¢ nevénoval fizeni vozidla 15 632

2. nespravné otaceni nebo couvani 8421

3. jiny druh nespravné jizdy 8178

4. nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky 6470

5. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 5589

6. nezvladnuti fizeni vozidla 5050

7. vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu 4426

8. nevdéni piednosti yprayené dopravni znackou "DEJ 3499
PREDNOST V JIZDE!"

9. nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu 3410
vozovky

10. prejeti do protisméru 2 388

Zdroj 49: Policie CR, 2022
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Piiloha 2: Nasledky DN v jednotlivych dnech a hodinach

hodina poncéll dtery  stfeda chvriek patek sobota nedéle Celkem
0.-1. hod. 21 16 11 21 15 54 74 212
1.-2. hod. 13 14 14 14 17 AT 53 172
2.-3. hod. 15 14 17 & 11 29 36 130
3.-4. hod. 12 L5 10 18 7 35 30 1128
4.-5. hod. 23 17 23 30 24 28 23 168
5.-6. hod. 123 103 128 17 127 27 29 654
6.-7. hod. 154 147 132 168 143 a0 31 825
7.-8. hod. 174 152 197 194 187 ra 30 1005

-9, hod. 158 157 139 156 175 109 a3 a77
9.-10. hod. 167 182 17T 194 179 177 100 1176
10.-11. hod. 191 144 191 187 234 196 157 1300
11.-12. hod. 166 170 1¥5 216 215 201 150 1293
12.-13. hod. 175 159 174 229 193 204 157 1291
13.-14. hod. 210 217 237 213 226 237 214 1584
14.-15. hod. 288 284 308 256 366 234 255 2015
15.-16. hod. 2490 313 280 274 314 266 242 1979
18.-17. hod. 237 236 257 269 305 209 239 1792
17.-18. hod. 234 209 296 229 268 210 252 1698
18.-19. hod. 171 183 168 174 216 213 229 1354
19.-20. hod. 108 106 118 132 181 150 162 953
20.-21. hod. a1 7a 29 a0 119 149 Qg 705
21.-22. hod. 56 72 58 6o a5 1) 55 488
22.-23. hod. 46 65 43 70 a3 &0 3z 424
23.-24, hod. 39 29 32 36 63 25 24 283
Celkem 3173 3093 3299 33581 3783 3147 2740 22601

Zdroj 50: Policejni prezidium, 2022
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Piiloha 3: Piepocitana tabulka s dobou produktivni ¢innosti (podle roku narozeni)

Kdy vznikne narok na dichod (pocet let + mésici véku)

Primérna
doba
2021 2020 zbyvajicich
Zena | Zena | Zena | Zena | Zena let

rok Y produktivni

narozeni | ™Y Cinnosti

Zena Zena Zena

5 5 . y
ber | vaite | 2| A4 aviee| | |vai| T | 1dig| e
déti

2021 74+4 | 74+4 | 74+4 | 74+4 | 74+4 | 74+4 | 52,33 | 52,33 | 53,33 | 53,33
2020 74+2 | T4+2 | T4+2 | T4+2 | T4+2 | 74+2 | 52,17 | 52,17 | 53,17 | 53,17
2019 74 74 74 74 74 74 52 52 53 53
2018 | 73+10|73+10|73+10 | 73+10 | 73+10 | 73+10 | 51,83 | 51,83 | 52,83 | 52,83
2017 73+8 | 73+8 | 73+8 | 73+8 | 73+8 | 73+8 | 51,67 | 51,67 | 52,67 | 52,67
2016 73+6 | 73+6 | 73+6 | 73+6 | 73+6 | 73+6 | 51,5 | 51,5 | 52,5 | 52,5
2015 |73+4|73+4|73+4|73+4|73+4|73+4|51,33 51,33 |52,33|52,33

2014 7342 | 7342 | 7342 | 7342 | 73+2 | 73+2 | 51,17 | 51,17 | 52,17 | 52,17 52,08 | 52,08
2013 73 73 73 73 73 73 51 51 52 52
2012 | 72+10| 72+10| 72+10 | 72+10 | 72+10 | 72+10 | 50,83 | 50,83 | 51,83 | 51,83
2011 72+8 | 72+8 | 72+8 | 72+8 | 72+8 | 72+8 | 50,67 | 50,67 | 51,67 | 51,67
2010 72+6 | 72+6 | 72+6 | 72+6 | 72+6 | 72+6 | 50,5 | 50,5 | 51,5 | 51,5
2009 72+4 | 72+4 | 72+4 | 72+4 | 72+4 | 72+4 | 50,33 | 50,33 | 51,33 | 51,33
2008 7242 | 7242 | 7242 | 7242 | 72+2 | 72+2 | 50,17 | 50,17 | 51,17 | 51,17
2007 72 72 72 72 72 72 50 50 51 51
2006 |71+10|71+10|71+10|71+10|71+10 | 71+10 | 49,83 | 49,83 | 50,83 | 50,83
2005 71+8 | 71+8 | 7148 | 71+8 | 71+8 | 71+8 | 49,67 | 49,67 | 50,67 | 50,67

2004 7146 | 71+6 | 71+6 | 71+6 | 71+6 | 71+6 | 49,5 | 49,5 | 50,5 | 50,5 |49,50|50,50
2003 71+4 | 71+4 | 71+4 | 71+4 | 71+4 | 71+4 | 49,33 | 49,33 | 50,33 | 50,33
2002 7142 | 7142 | 7142 | 7142 | 71+2 | 7142 | 49,17 | 49,17 | 50,17 | 50,17
2001 71 71 71 71 71 71 49 49 50 50
2000 |70+10|70+10|70+10|70+10 | 70+10 | 70+10 | 48,83 | 48,83 | 49,83 | 49,83

1999 70+8 | 70+8 | 70+8 | 70+8 | 70+8 | 70+8 | 48,67 | 48,67 | 49,67 | 49,67 | 49,67 | 49,67
1998 70+6 | 70+6 | 70+6 | 70+6 | 70+6 | 70+6 | 48,5 | 48,5 | 49,5 | 49,5
1997 70+4 | 70+4 | 70+4 | 70+4 | 70+4 | 70+4 | 48,33 | 48,33 | 49,33 | 49,33
1996 70+2 | 70+2 | 70+2 | 70+2 | 70+2 | 70+2 | 48,17 | 48,17 | 49,17 | 49,17

Zdroj 51: vlastni vypocty
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Piiloha 4: Piepocitana tabulka s dobou produktivni ¢innosti (podle roku narozeni) — 2. ¢ast

Kdy vznikne narok na dichod (pocet let + mésicii véku)

Primérna
doba
) ) ) ) ) 2021 2020 zbyvajicich
Zena | Zena | Zena | Zena | Zena let
rok . produktivni
narozeni | ™ ¢innosti
Zena Zena Zena
bez rox ‘s a4 5, muz 1 muzZ 1 muz 1
dee | 1dite | 2ae | o a vice dite dite dite
déti
1995 70 70 70 70 70 70 48 48 49 49
1994 | 69+10 | 69+10 | 69+10 | 69+10 | 69+10 | 69+10 | 47,83 | 47,83 | 48,83 | 48,83
1993 69+8 | 69+8 | 69+8 | 69+8 | 69+8 | 69+8 | 47,67 |47,67 | 48,67 | 48,67
1992 69+6 | 69+6 | 69+6 | 69+6 | 69+6 | 69+6 | 47,5 | 47,5 | 48,5 | 48,5
1991 69+4 | 69+4 | 69+4 | 69+4 | 69+4 | 69+4 | 47,13 (47,13 |48,13 48,13 |43,63|43,63
1990 69+2 | 69+2 | 69+2 | 69+2 | 69+2 | 69+2 | 47,17 |47,17 | 48,17 | 48,17
1989 69 69 69 69 69 69 37 37 38 38
1988 | 68+10| 68+10 | 68+10 | 68+10 | 68+10 | 68+10 | 35,83 | 35,83 | 36,83 | 36,83
1987 68+8 | 68+8 | 68+8 | 68+8 | 68+8 | 68+8 |34,67|34,67 |35,67|35,67
1986 68+6 | 68+6 | 68+6 | 68+6 | 68+6 | 68+6 | 33,5 | 33,5 | 34,5 | 34,5
1985 68+4 | 68+4 | 68+4 | 68+4 | 68+4 | 68+4 |32,33|32,33|33,33 33,33
1984 68+2 | 68+2 | 68+2 | 68+2 | 68+2 | 68+2 |31,17|31,17|32,17|32,17
1983 68 68 68 68 68 68 30 30 31 31
1982 | 67+10| 67+10 | 67+10 | 67+10 | 67+10 | 67+10 | 28,83 | 28,83 | 29,83 | 29,83
1981 67+8 | 67+8 | 67+8 | 67+8 | 67+8 | 67+8 | 27,67 |27,67 | 28,67 | 28,67 28.08 | 28.08
1980 67+6 | 67+6 | 67+6 | 67+6 | 67+6 | 67+6 | 26,5 | 26,5 | 27,5 | 27,5 ’ ’
1979 67+4 | 67+4 | 67+4 | 67+4 | 67+4 | 67+4 |25,33|25,33 26,33 (26,33
1978 67+2 | 67+2 | 67+2 | 67+2 | 67+2 | 67+2 |24,17|24,17 | 25,17 | 25,17
1977 67 67 67 67 67 67 23 23 24 24
1976 | 66+10 | 66+10 | 66+10 | 66+10 | 66+10 | 66+10 | 21,83 | 21,83 | 22,83 | 22,83
1975 66+8 | 66+8 | 66+8 | 66+8 | 66+8 | 66+8 |20,67|20,67 |21,67 |21,67
1974 66+6 | 66+6 | 66+6 | 66+6 | 66+6 | 66+2 | 19,5 | 19,5 | 20,5 | 20,5
1973 66+4 | 66+4 | 66+4 | 66+4 | 66+4 | 65+8 |18,33|18,33|19,33 19,33
1972 66+2 | 66+2 | 66+2 | 66+2 | 66+2 | 65+2 |17,17|17,17|18,17 | 18,17
1971 66 66 66 66 66 64+8 16 16 17 17 1642 | 16.42
1970 | 65+10 | 65+10 | 65+10 | 65+10 | 65+8 | 64+2 | 14,83 | 14,83 | 15,83 | 15,83 ’ ’
1969 65+8 | 65+8 | 65+8 | 65+8 | 65+2 | 63+8 | 13,67 | 13,67 | 14,67 | 14,67
1968 65+6 | 65+6 | 65+6 | 65+6 | 64+8 | 63+2 | 12,5 | 12,5 | 13,5 | 13,5
1967 65+4 | 65+4 | 65+4 | 65+4 | 64+2 | 62+8 | 11,33 (11,33 12,33 (12,33
1966 65+2 | 65+2 | 65+2 | 65+2 | 63+8 | 62+2 |10,17|10,17 | 11,17 | 11,17

Zdroj 52: vlastni vypocty
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Piiloha 5: Piepocitana tabulka s dobou produktivni ¢innosti (podle roku narozeni) — 3. ¢ast

Kdy vznikne narok na diichod (pocet let + mésici véku)

Primérna
doba
2021 2020 zbyvajicich
Zena | Zena | Zena | Zena | Zena let
rok . produktivni
narozeni | Y% innosti
Zena Zena Zena
5 y 5 .
;’;tzl, 1 dite | 2 déti fl;‘ﬁ“ a vice T g | ™ [ raie | ™ | 1 diee
déti
1965 65 65 65 | 64+8 | 6312 | 6118 9 9 10 10
1964 | 64+10|64+10|64+10 | 64+2 | 62+8 | 61+2 | 7,83 | 7,83 | 8,83 | 8,83
1963 64+8 | 64+8 | 64+8 | 63+8 | 62+2 | 60+8 | 6,67 | 6,67 | 7,67 | 7,67
1962 64+6 | 64+6 | 64+6 | 63+2 | 61+8 | 60+2 | 5,5 5,5 6,5 6,5
1961 64+4 | 64+4 | 64+2 | 62+8 | 61+2 | 59+8 | 4,33 | 4,17 | 533 | 5,17 | 4,85 | 449
1960 64+2 | 64+2 | 63+8 | 62+2 | 60+8 | 59+2 | 3,17 | 2,67 | 4,17 | 3,67
1959 64 64 63+2 | 61+8 | 60+2 | 58+8 2 1,17 3 2,17
1958 | 63+10|63+10| 62+8 | 61+2 | 59+8 | 58+4 | 0,33 1,83 1,83 | 0,67
1957 63+8 | 63+8 | 62+2 | 60+8 | 59+4 | 58 0 0 0,67 | 0,17
1956 63+6 | 63+2 | 61+8 | 60+4 | 59 | 57+8 0 0 0,5 0
1955 63+4 | 62+8 | 61+4 | 60 | 58+8 | 57+4 0 0 0 0
1954 63+2 | 62+4 61 59+8 | 58+4 | 57 0 0 0 0
1953 63 62 60+8 | 59+4 | 58 | 56+8 0 0 0 0
1952 | 62+10| 61+8 | 60+4 | 59 | 57+8 | 56+4 0 0 0 0
1951 6248 | 61+4 60 | 58+8 | 57+4 | 56 0 0 0 0 0.00 | 0,00
1950 62+6 61 59+8 | 58+4 | 57 | 55+8 0 0 0 0
1949 62+4 | 60+8 | 59+4 | 58 | 56+8 | 55+4 0 0 0 0
1948 62+2 | 60+4 59 | 57+8 | 56+4 | 55 0 0 0 0
1947 62 60 58+8 | 57+4 | 56 | 54+8 0 0 0 0
1946 |61+10| 59+8 | 58+4 | 57 | 55+8 | 54+4 0 0 0 0
1945 6148 | 59+4 58 | 56+8 | 55+4 | 54 0 0 0 0
1944 61+6 59 57+8 | 56+4 | 55 | 53+8 0 0 0 0
1943 61+4 | 58+8 | 57+4 | 56 | 54+8 | 53+4 0 0 0 0
1942 61+2 | 58+4 57 | 55+8 | 54+4 | 53 0 0 0 0
1941 61 58 56+8 | 55+4 | 54 53 0 0 0 0
1940 |60+10| 57+8 | 56+4 | 55 | 54 | 53 0 0 0 0 0:00 1 0.00
1939 60+8 | 57+4 56 55 54 53 0 0 0 0
1938 60+6 57 56 55 54 53 0 0 0 0
1937 60+4 57 56 55 54 53 0 0 0 0
1936 60-+2 57 56 55 54 53 0 0 0 0
1935 60 57 56 55 54 53 0 0 0 0 0,00 | 0,00

Zdroj 53: vlastni vypocty
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Piiloha 6: Data s ¢astkami priimérnych dichodovych davek

Pramérna Rok
mésicni vyse 201 | 201 | 201 | 201 | 201 | 201 | 201 | 201 | 201 | 201 | 202
dichodd |29 | o | Tl 2|3 | a5 |6 | 7| 8| 9| 0|22
Starobni diichod (sélo)
10 ] 10 ] 10 | 10 | 11 | 11 ] 11 | 11 | 12 | 13 | 14 | 1538
Celkem 110045\ 156 | 567 | 703 | 985 | 090 | 363 | 475 | 866 | 435 | 487 | 502 | s
o His| O[22 2]B 131415168
u 254 | 714 | 962 | 165 | 274 | 566 | 678 | 093 | 703 | 807 | 898 | 1
sen o33 O | 9 [ o 9o 1010 10|11 [12] 131402
eny 204 | 599 | 797 | 970 | 065 | 316 | 416 | 772 | 296 | 292 | 221 | 2
Primérny invalidni diichod ze vSech stupmn invalidity
9 110 [ 10 [ 10 ] 10 | 10 [ 10 | 10 | 11 | 11 | 12 | 13.43
Celkem | 9681 | oo 005 | 141 | 245 | 262 | 424 | 395 | 655 | 059 | 905 | 726 | 5
i lo3or] 101010 ["10 [0 [T10 [10 [10 |11 [12 [ 13 [13.79
uz 142 | 482 | 597 | 676 | 664 | 804 | 736 | 982 | 378 | 226 | 059 | 2
o sons| O |9 [ oo oo 910101 [12[30
zeny 075 | 435 | 596 | 730 | 784 | 972 | 988 | 266 | 682 | 526 | 331 | 0©
Vdovsky diichod
10 | 11 ] 11 [ 11 |11 11 [12]12]13]14]15] 16
Celkem 110653\ 15 | 179 | 411 | 600 | 705 | 980 | 081 | 467 | 032 | 244 | 256 | 214
) ) 6 16 | 71717 1 71717188/ 9 |1002
diichod sélo | 6743 | 1) | 929 | 104 | 216 | 250 | 395 | 446 | 677 | 029 | 866 | 529 | 2
kombinovan | | oo | 11 | 1L [ 1L [ 11 [ 11 [ 12 [12 [ 1213 [ 14 [ 15| 16
¥ 002 | 452 | 680 | 864 | 955 | 219 | 306 | 686 | 246 | 464 | 488 | 542
Vdovecky dichod
11|12 ] 1212 13 ] 13 ] 13|14 ] 14 ] 16 17 ] 17
Celkem | 118141 o909 | 458 | 729 | 965 | 115 | 458 | 597 | 067 | 741 | 050 | 216 | 669
) ] 515161161 61 61 61 6 7] 7 8
diichod sélo | 5580 | oo 1 950 | 076 | 240 | 314 | 477 | 551 | 815 | 137 | 898 | 551 | 8999
kombinovan | 5 5,e| 12 [ 12 [ 13 | 13 [ 13 [ 13 [ 14 [ 14 [ I5 [ 16 [ 17 | 18
y 429 | 963 | 236 | 463 | 596 | 927 | 049 | 504 | 175 | 496 | 669 | 254
Sirotéi duchod
5155155 51516161 717
Celkem | 51451 164 | 428 | 544 | 657 | 703 | 835 | 874 | 078 | 351 | 058 | 636 | 3161
3 5155155 55161 67| 7
muzi SUHA N 53| 414 | 534 | 645 | 693 | 827 | 852 | 067 | 332 | 053 | 627 | 8196
. 5155155 55161 67| 7
zeny S1691 506 | 440 | 554 | 668 | 713 | 842 | 894 | 089 | 369 | 062 | 644 | 812

Zdroj 54: CSU, 2021
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Priloha 7: Ukazka Modelu Bolest a ZSU z webové databaze Datanu.cz

UVOD DO PROBLEMATIKY BOLESTNE aZSU UMRTI KALKULACKA

e [~ [

Vysledky vyhledavani - nalezeno 69 vysledk( - modul BOLESTNE a ZSU

Spisova znatka Datum udalosti Datum rozhodnuti vk Soud Pohlavi
7 To 12472021 10.4.2020 15.2. 2022 E:S \renni soud v Fraze Muz
&To 11012021 23112020 19.1.2022 = Vrehnd soud v Fraze MuZ

1Tz 1.11.2020 13.1. 202 10 Okresni soud w Nichodd

3T 19502021 10.4.2020 30.11. 2021 5 Okresni soud v Kelind Zena
207 2912021 1.8.2020 2611, 202 13 Kraijsk soud v Cesieh Buddiovicich

1T 16312021 1.4.2020 22,11, 202 12 Okrasni zoud v Benedovd
4To 45302021 1.1.2020 22.11. 202 & Kraiskj soud v Ceskjen Buddiovicien Zenz
&To 9912021 16.10. 2020 10. 11, 2021 - Wrchni soud v Praze N
1T 14112021 7.8.2020 411 200 50 Oresni soud v Seském Krumiowd Mu
1T 59200 6.2020 20.10. 2021 5 Okresni soud Praha-zépsd

2T MmN 23.7.200 13.10. 2021 a Olerasni soud w Chrudim Mut
7T 8520 26.8.2020 292021 10 Okrezni soud v Hradel Kedlowé huZ
1T 320 23.1.2020 27.9. 207 6 Krajsky soud v Fraze Mud
1T am20n 20.0.2020 2192021 kL Okresai soud v Seském Krumiowd Mu
1T am20n 20.0.2020 2192021 4 Okresai soud v Seském Krumiowd Fena
10 To 8812021 14.8.2020 21.9.2001 13 Vrehni soud v Praze

Zdroj 55:Datanu.cz, 2021

Priloha 8: Ukizka Modelu Umrti z webové databaze Datanu.cz

UVOD DO PROBLEMATIKY BOLESTNE a ZSU OMRTI KALKULACKA

Vysledky vyhledavani - nalezeno 11 vysledki - modul UMRTI

Spisovs makka Datum udalosti Datum rozhodnuti vk Soud Pohlavi
278372021 10. 10. 2020 7.12.2021 Newvedeno Ciresni soud v Lib Zena
10 To 32872021 20.7.2020 20. 1. 2021 Newvesens Krajstj soud v Praze w2
6T 742021 0.7.2020 20.0.2021 Newvedeno Okresni soud v Kladné Wiz
7T 1272021 18.5.2020 30.8.2021 57 Okresni soud v Beround w2
10 To 21572021 21.8.2020 17.8.2021 B Krajsicj soud v Praze w2
27 3872021 21.8.2020 24.5.2021 28 Otresni soud v Kutné Hofe w2
4To 1432021 4.1.2020 4.5.2021 e Hrsiskj soud v Cesijch Budk M
6T 272021 12.3.2020 13.4.2021 0 Okrasni soud v Klacné Zena
1T 12312020 4.1.2020 22202 1o Obresni soud v JinfichouE Hradel w2
€T 14172020 0.4.2020 10.1.2021 0 Okresni soud v Ceskich Budéiovicich Zena
AT 17812020 23.7.2020 12.1.2021 57 Qirasni soud v Ceském Krumlavé Zena

Zdroj 56: Datanu.cz; 2021
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Piiloha 9: Mapa nehodovosti v CR

Zdroj 57: www.nehody.policie.cz; 2021
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Piiloha 10: Plnéni statniho rozpoctu 2009 — 2021

Polozka SR Rok

2000 | 2010 | 2011 | 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Celkové | 974 | 1000 | 1012 1281 | 1273 | 1403 | 1523 | 1475 | 1487
vydaje 615 | 377 | 755 |10°1387 10918631 1133826 | 12345171 "o | caa | 918 | 2220 | 479 | 236
Celkové | 1167 | 1159 | 1155 1219 | 1279 | 1400 | 1551 | 1842 | 1906
pHjmy 009 | 793 | s26 | 1192387 1173128 P 12116081 1297322 "o\ " | 296 | 974 | 738 | 929 | 900

192 | 156 | 142 28 | 367 | 419
Saldo ror | oo | 3| 100000 | 81264 | 77782 | 62804 [61774|-6151| 2944 | ¢ | D) | Do

Zdroj 58: CSU, 2021
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Piiloha 11: Podrobna tabulka sumarnich vypo¢ti za rok 2020 (v K¢&)

E « Jednotkové naklady na jednu Celkové naklady na v§echny CELKOVE, E
35 _ NEGATIVNI | =
% E usmrcenou tezvce lehvce nehodu pouze usmrcené téZce zranéné | lehce zranéné nehody pouze | EXTERNALIT z
2 zranénou | zranénou s hmotnou s hmotnou Y Z DOPRAVY o
z osobu - osoby osoby osoby « X
osobu osobu Skodou Skodou
Naklady I‘)‘;‘éfdm“’t“‘ 253200 | 1440707 | 77350 0 131157600 | 3905756677 | 1615068 000 0 5651982277 | 1%
Niklady na hasicsky | o5 104 155 756 69 225 13 845 49305 312 422254516 | 1445418000 | 1050350925 | 2967328753 | 4%
zachranny sbor
2
. Néklady na policii 56 453 14 468 9508 9508 29 242 654 39222 748 198 527 040 721 324 420 988316862 | 1%
<
E Hmotné $kody -
S | neregistrované dop. | 1394249 | 567143 | 482584 430976 722220982 | 1537524673 | 10076353920 | 32695994240 | 45032093815 | 57%
N nehody
-¥
S"“doyr*g‘;r‘i’yravm 35016 35016 7224 7224 18 138 288 94 928 376 150 837 120 462 740 544 726 644 328 1%
P¥imé naklady celkem | 1834102 | 2213090 | 645 891 461 553 950 064 836 | 5999 686990 | 13 486 204 080 | 34930 410 129 | 55366 366 035 | 70%
-
8| Ztrity naprodukei | 23751197 | 3002256 | 62584 0 12303 120 046 | 5425076592 | 1306753 920 0 19034 950 558 | 24%
= Socislni vydaje 133329 | 718477 12 820 0 69 064 422 1298287939 | 267681600 0 1635033961 | 2%
=
é Subjektivni naklady | 996170 | 672620 90 590 0 516016060 | 1215424340 | 1891519200 0 3622959600 | 5%
% Nep“c‘:l‘l’(:;klady 24880 696 | 4393353 | 165994 0 12888200528 | 7938788871 | 3 465 954 720 0 24292944 119 | 30%
Celkem 26714 798 | 6606443 | 811 885 461 553 13 838 265 364 | 13 938 475861 | 16 952 158 800 | 34 930 410 129 79 659 310 154

Zdroj 59: vlastni vypocty
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Piiloha 12: Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravnich externalit (1. ¢ast)

Rok 2009 2010 2011 2012
Vvie ztrat Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové
y naklady naklady naklady naklady naklady naklady naklady naklady
na lidskych
Z‘;‘:)“;coh d(lzlg‘;f)el‘ 10653826 | 13871073727 | 17644586 | 18356380170 | 18572290 | 14356380170 | 19022000 | 14114324000
nehodé)
v d““;’f;‘{:‘é;‘?kyc" 3577254 | 14673969252 | 4863336 | 14673969252 | 4783202 | 14473969252 | 5001000 | 14932986000
vduasledku 100050 11575519066 668170 11575519066 | 508782 11457261858 433000 9781470000
lehkych zranéni
z nehod jen
g 109000 | 12588070076 | 270618 12588070076 | 226676 12388070076 227000 13824527000
s hmotnou skodou
Celkem 52708632121 57193938564 52675681356 52653307000

Zdroj 60: vlastni vypocty a vysledky DP
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Piiloha 13: Vypocty vyvoje ekonomickych ztrat z dopravnich externalit (2. ¢ast)

Rok 2013 2014 2015 2016
VVie ztrat Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové niklad
y naklady naklady naklady naklady naklady naklady naklady y
na lidskych
znjot’ech 19440000 12713760000 20881000 14366128000 20790000 15322230000 19411000 11860121000
(zemfeli do 30
dni po nehod¢)
v diisledku
o « . 4867700 13196334700 5089000 13755567000 5033600 12397756800 5094200 12888326000
tézkych zranéni
M (}USIedkuv , 433000 9775841000 429000 10147995000 649800 15872014800 668500 16369891000
lehkych zranéni
z nehod jen
s hmotnou 267300 17122168800 262000 16978910000 344900 24662419400 364500 28240731000
Skodou
Celkem 52808104500 55248600000 68254421000 69359069000

Zdroj 61: Vlastni vypocty a vysledky DP
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Piiloha 14: Vypocty vyvoje ekonomickych ztrat z dopravnich externalit (3. ¢ast)

Rok 2017 2018 2019 2020 2021
VVie ztrat Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové Jednotkové Celkové
yse ztra naklady naklady naklady naklady naklady naklady naklady naklady naklady naklady
na lidskych
Zivotech
(zemi‘eli do 30 | 19784000 | 11415368000 | 22534000 14820401000 | 25041000 | 15450000201 | 26714798 | 13838265364 | 39510938 | 18570140800
dni po
nehodé)
v dusledku
tézkych 5097500 | 11652885000 5983000 14300050020 | 5567000 |11474005600| 6606443 |13938475861| 9869335 | 16027800070
zranéni
v disledku
lehkych 716700 | 17716107300 739700 18710400007 809000 |19346100000| 811885 |16952158800| 1280328 |26350430800
zranéni
z nehod jen
s hmotnou 386400 |31900411200 389800 32301000500 405000 |35140070000| 461553 [34930410129| 299016 |22921668831
Skodou
Celkem 72684771500 80131851527 81410175801 79659310154 83870040501

Zdroj 62: Vlastni vypoéty a vysledky DP
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Piiloha 15: Nahled zpracovani dat z Datanu.cz

amrti

bolestné

Viezeni R Zobrazeni Acrobat

s B - 3{) UL Times New Ro ~ |11 A K= Ef’Zalamovat text Obecny -
, 36 Vyjmout Times New Ro = |11 KA ¥ - EPZalamovat text Obecny [r L 24 ‘ 4 D B Kopirovat -
o B Kopirovat - oA =Bll= =5 ) g @ Psamlr:éne rorm;nval S:;Iy Viozit . B I U- - b-A- = [ Sloucit a zarovnat na stied - &7 - % o % %
% o kopirovatfomar B T U~ - O-A- =[8= &3 [Eswoutita zarovnat na stied ~ ~ % oo % 3 R S Eo TR SN S - ¥ Kopirovat format - * - " o
Sehrénka " Pismo 5 Zarovndni Cislo ] Styly Schrénka a Plsmo [ Zarovnén{ 3 Cislo n
A B . IICI D E F G H A B C D E F G H
ohlavi . . " Pohlavi .
_ | ZavaZnost |Pozadovana Datum Datum Vyse Zavaznost | Pozadovana Datum Datum Vyse
Soud Podle odikodnéné . oy p ” . § éne . o e,
1 - = e ranéni . castka | vzniku . |rozhednu®’| odskodnéhc 1 Soud = Podle odsk::nrn: zranén| + castka vzniku . [rozhodni . | odskodnéh| .
a2 @ Zakon €. 89/2012 Sb., 7 Zakon ¢&. 89/2012 Sb.,
Kr d . . Doprs resni é
Tgﬂ;:“ obéansky zikonik. | 000KE | 01092019 (21.09.2021 | 43 709.00 K¢ 0?“;?"1‘ 5;:" obansky zikonik, icinny|  Zena ek | oo ke 30122021 | 86.652 Ke
5 Gcinny od 1. 1. 2014 2 | Vhache od1.1.2014 “ranent
. Zikon ¢. 89/2012 Sb.. i Zakon ¢. 89/2012 Sb.
Kr d lehk chni . . a2ke
“",Zlff;:" obcansky zékonik. muz Zr:n;ﬁ 20474 Ke | 21.07.2020 |26.03.2021 | 10 237,00 K¢ v“h;“_ SO Y | el zikonik, Gdimy|  mus '_ez'fe, 0.00Ké | 23.05.2013 |27.10.2021 | 20 000,00 K&
6 icinny od 1. 1. 2014 3 raze o0d1.1.2014 cranent
53 & Zakon €. 89/2012 Sb., Zakon é. 89/2012 Sb
Zn d . ] . B o
afgi;ou ob¢ansky zakonik. Zena  |neuvedeno| 30.000 K¢ | 31.07.2019 |24.02.2021 | 150 000.00 K¢ Ok‘;‘“f' soud ¥ obcansky zakonik, téinny |  muz z::lek; 120.000 K& | 05.07.2019 [04.10.2021 | 58.324 K&
v Gginny od 1. 1. 2014 4 srouns od 1.1.2014
s Zakon ¢. 89/2012 Sb., L Zakon ¢. 89/2012 Sb., .
K’af]l;ynf:““ obcansky zakonik, muz  |neuvedeno| 000K: | 31072019 [24.022021| 000K Kl‘ﬂJSIl:_y soud v neky zékonik. dcinng Dﬂl:fﬂ:lm 000Ke | 01092010 | 21.00.2021 | 94 709,00 K&
8 uéinny od 1. 1. 2014 5 raze od 1. 1. 2014 nehoda
) Zékon ¢. 89/2012 Sb.. - Zakon &. 89/2012 Sb.. .
gﬁiﬁ@i‘l’g obéansky zikonik, muz  |neuvedeno| 0.00KE | 06.11.2019 |18.02.2021 | 30 000,00 K& ijilﬁz SO V| ek zikonik, oy | muz lelke | 20 474 e | 21.07.2020 |26.03.2021 | 10237.00 K
9 aéinny od 1. 1. 2014 6 raze od 1. 1. 2014 zranéni
= Zakon €. 89/2012 Sb., . 8 2012 Sb
Krajsky soud P tézkeé L dv Zékon ¢. 89/2012 Sb.,
v Praze obéansky zkonik, Zena et | P2TASKE | 23.03.2019 115.12.2020 | 135 671,00 K2 Km_]sgy *CY) obcansky zakonik, G¢inny|  zena | newvedeno | 30.000 K& | 31.07.2019 [24.02.2021 150 000,00 Ke
10 Gdinny od 1. 1. 2014 7 e od 1. 1. 2014
Okresni soud | Zakon ¢. 89/2012 Sb., &3k Kraisks soud Zakon ¢. 89/2012 Sb.,
v Ceskych obéansky zakonik. muz rongni | F10-400KE | 08082019 |02.12.2020 | 310 400.00 Ke HJSEY soud V| cansky zikonik. ddinmny|  mu | neuvedeno | 0.00KE | 31.07.2010 |24.02.2021| 0,00 Ke
11 Budgjovicich | Ginny od 1. 1. 2014 8 e od1.1.2014
. Zakon ¢. 89/2012 Sb., . A & 2012 Sh
Okresni soud ) T . tezké . . Lresni soud Zakon ¢. 89/2012 Sb.,
v Nymburee | OPansky zakonik, L mangag | 0-000KE | 24.052020 | 11.11.2020 | 90 000,00 K& o ah““‘, ST | |obeansiy zakonik, o | muz | neuvedeno | 0.00Ke | 06.112019 |18.02.2021| 30 000,00 Ke
12 i¢inny od 1. 1. 2014 g | Praha-vycho od1.1.2014
L | Zakon ¢. 8912012 8b.. s
K”JSIlf_y soud V| sansky zakonik. aginny|  Zena ke o) 2us ke | 23.03.2019 | 15.12.2020 | 135 671,00 Ke
10 raze od1.1.2014 “ranent
Okresni soud v| Zakon ¢. 89/2012 Sb.. teske
Ceskjch  |obéansky zikonik. dinny|  muz e | 310-400Ke | 08.08.2019 [02.12.2020 310 400.00 Ke
11 | Budgjovicich od 1.1.2014
7T = onfnin oL

Zdroj 63: vlastni zpracovani
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Piiloha 16: Grafické zpracovani vyvoje negativnich externalit

Vyvoj ztrat plynoucich z dopravnich nehod obdobi 2009 - 2021 61410175801 83870040501
80131851527 79659310154
\ \
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Celkové naklady = Celkové naklady Celkové nidklady Celkové naklady Celkovéndklady Celkové naklady Celkové ndklady —Celkové ndklady Celkové ndklady Celkovéndklady Celkové naklady Celkové ndklady =~ Celkové ndklady
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

= na lidskych Fivotech (zemfeli do 30 dni po nehod&) v disledku t&2kych zran&ni mm v disledku lehkych zranéni wem z nehod jen s hmotnou tkodou —a— CELKEM

Zdroj 64: vlastni zpracovani
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Piiloha 17: Podil jednotlivych sektort na narodnim hospodarstvi
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Zdroj 65: CSU, 2021
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