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Komparace automobilii se spalovacimi a elektrickymi
motory

Abstrakt

Tato bakalafskd prace se zaméfuje na elektromobilitu a jeji historicky vyvoj,
soudasny stav a dopady na Zivotni prostiedi a ekonomiku. Uvodni ¢ast prace piinasi stru¢ny
ptehled a seznameni s obsahem prace.

Druhé ¢ast je vénovana historii elektromobility a automobility se spalovacimi motory
az po soucasnou situaci, vysvétleni zdkladnich pojmli a analyze dilezitych rozdila
a technologickych inovaci mezi elektrickymi a spalovacimi motory. Nésleduje srovnani
vykonu obou typit motorti.

Treti Cast prace se zabyva ekologickymi aspekty elektromobili a spalovacich
vozidel, zahrnujici analyzu emisi COz, G€inky na kvalitu ovzdusi a dlouhodobé dopady na
zivotni prostfedi, zejména s ohledem na vyrobu elektfiny.

Dalsi ¢ast se vénuje cendm a provoznim nakladiim obou typl automobili, vcetné
analyzy nakladi na palivo, elektfinu, drzbu a opravy. Déle je diskutovan dojezd a nabijeni
elektrickych vozidel, véetné popisu riznych nabijecich technologii a infrastruktury.

Bezpecnostni aspekty elektrickych a spalovacich vozidel jsou rovnéZz analyzovany,
véetné hodnoceni rizik a ochrannych opatieni.

Vlastni prace obsahuje analyzu trzniho podilu elektromobilti a spalovacich vozidel,
a fizené rozhovory s respondenty, ktefi vlastni elektromobil, automobil se spalovacim
motorem, a s potencidlnimi zajemci o nakup vozidla. Zavére€na cast prace shrnuje hlavni
zjisténi z rozhovort s respondenty.

Tato prace poskytuje komplexni pohled na elektromobilitu s diirazem na historii,

ekologické a ekonomické aspekty, technologickd srovnani a rozhovory s uzivateli vozidel.

Kli¢ova slova: spalovaci motory, elektrické motory, cena, dojezd, zZivotni prostiedi



Comparison of cars with combustion engines and electric

engines

Abstract

This bachelor thesis focuses on electromobility and its historical development,
current state, and impacts on the environment and economy. The introductory part provides
a brief overview and introduction to the content of the thesis.

The second part is devoted to the history of electromobility and automotive mobility
with internal combustion engines up to the current situation, explaining basic concepts and
analyzing important differences and technological innovations between electric and
combustion engines. This is followed by a comparison of the performance of both types of
engines.

The third part of the thesis deals with the ecological aspects of electric vehicles and
combustion vehicles, including an analysis of CO2 emissions, effects on air quality, and
long-term environmental impacts, particularly with regard to electricity production.

Another section addresses the prices and operating costs of both types of vehicles,
including an analysis of fuel, electricity, maintenance, and repair costs. It also discusses the
range and charging of electric vehicles, including descriptions of various charging
technologies and infrastructure.

Safety aspects of electric and combustion vehicles are also analyzed, including risk
assessments and protective measures.

The thesis includes an analysis of the market share of electric vehicles and
combustion vehicles, as well as structured interviews with respondents who own electric
vehicles, vehicles with internal combustion engines, and potential vehicle buyers. The final
part of the thesis summarizes the main findings from the interviews with respondents.

This thesis provides a comprehensive overview of electromobility, emphasizing its
history, ecological and economic aspects, technological comparisons, and interviews with

vehicle users.

Keywords: combustion engines, electric motors, price, range, environment
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1 Uvod

Automobilovy pramysl se neustale vyviji a pfizptsobuje se aktudlnim trendim

a pozadavkiim spolec¢nosti. Jednim z nejvyraznégjSich témat poslednich let je pfechod

k udrzitelné dopravé a snaha o omezeni negativnich dopadti provozu vozidel na Zivotni
prostiedi. V této souvislosti nabyva stale vétsiho vyznamu otazka, jaky typ pohonu vozidel
je pro budoucnost nejvhodnéjsi. Spolecnost se stile vice zaméfuje na ekologické dopady
dopravy a hleda efektivni zpisoby, jak minimalizovat emise sklenikovych plyni a dalSich
zneCiStujicich latek spojenych s provozem vozidel. Tento trend odrazi nejen rostouci
povédomi o ekologickych problémech, ale také legislativni opatieni a podporu vefejnosti
pro iniciativy smétujici k ochrané zivotniho prostiedi. [1] [2]

Z ekonomického hlediska jsou elektromobily a automobily se spalovacimi motory
Casto porovnavany z pofizovacich nakladt, provoznich nékladt a celkového ekonomického
dopadu na uZzivatele. Pokud jde o pofizovaci naklady, elektromobily obvykle vykazuji vyssi
pofizovaci cenu ve srovnani se svymi prot¢jSky se spalovacimi motory, avSak maji nizsi
provozni ndklady diky levnéj$i energii a snizené Udrzbé. Nicméné, jak technologie
elektromobill postupuje, mohou se i potfizovaci a provozni naklady vyrovnat s tradiénimi
automobily se spalovacimi motory, coz vyzaduje diikladné zvazeni individualnich potieb

a preferenci pii rozhodovani. [1] [2]



2 Cil prace

Hlavnim cilem je komparace automobilii se spalovacimi a elektrickymi motory
a analyzovat, co je v dne$ni dobé vyhodné pro uzivatele automobild véetné dopadu na Zivotni

prostiedi.



3 Prehled reSené problematiky

Dnesni svét se déli na dvé kategorie: ty, ktefi zastavaji elektromobily, a ty, ktefi
preferuji auta se spalovacimi motory. Tyto skupiny se mezi sebou dohaduji o prednostech
a nevyhodach feSené problematiky. [3] [4]

Predpoklada se, ze v roce 2030 bude 55 procent vSech aut v Evropé elektrickych.
NasvédEuje tomu podpora elektromobility a rozvoj infrastruktury vetejnych dobijecich
stanic. Provozovatelé¢ dobijecich stanic ovSem také zvySuji ceny, a to kvili zvySeni cen
energii. Majitelim elektromobill se tedy vyplati vozidlo dobit doma béhem no¢niho proudu,
nebo v praci, kde cena nabijeni elektromobilu mtize klesnout az na 5 K¢ za kWh. Proto jsou
elektricka a hybridni automobily nejen ekologickou, ale i ekonomickou variantou. [3] [4]

Ceska republika v sou¢asné dobé podporuje majitele elektromobilii formou rtiznych
benefitd, napiiklad bezplatného parkovani v ur€itych zonach a bezplatného pouzivani
Ceskych dalnic. Bude tomu tak i v budoucnu? Velkymi mezniky mezi témito dvéma
variantami automobild hraje velkou roli nejen pofizovaci cena vozu, ale i cena energie ¢i
paliva. Dtlezitou roli je také Cas a doba dojezdu, a udrzba automobilii. [3] [4]

Na trhu se dnes vyskytuji tii typy automobild s elektrickym motorem:

BEV (Battery electric vehicle) automobil, ktery je napéjen energii z baterie.

HEV (Hybrid vehicle) automobil, ktery je pohanén za pomoci spalovaciho
a elektrick¢ho motoru a vyuziva rekuperaci energie.

PHEV (Plug in hybrid vehicle) automobil, ktery je taktéz jako HEV pohdnén

spalovacim motorem a elektrickym motorem, ale jeho baterii Ize dobit z elektrické sité.[3][4]

3.1 Historie elektromobilu

Elektromobily se vyrabéji jiz pies 150 let. Prvni takovy elektromobil byl vynalezen
v prvni poloving 19.stoleti a byl na stejné Grovni jako automobily se spalovacimi motory.
Prvni prototyp o elektromobil se zaslouzil madarsky vynalezce Anyos Jedlik, ktery v roce
1828 postavil elektromotor na Ctyti kola. V roce 1834 se pokusil Thomas Davenport postavit
maly prototyp elektro-auti¢ka, ktery mél jezdit dokola po stole. BohuZel tento prototyp
elektro-auticka neobstal, protoZze nedokézal uvést hmotnost svych baterii. V roce 1859
vynalezl francouzsky fyzik Gaston Planté olovénou baterii. Olovéné baterie je obrovskym
vynalezem, a tak nadCasovym, Ze se olovéna baterie pouzivd dodnes. Olovéna baterie

dosahovala vétsi kapacité, a tak se 1épe dosahlo vétsi rychlosti a vétsSimu dojezdu. V roce



1895 cCesky elektrotechnik FrantiSek Kftizik dokoncil svlij prvni elektromobil, kde vyuzil
technologii olovéné baterie. Vlz se fidil pakou a baterie byla uloZena nad zadni napravou.
Druhy elektromobil Frantiska Ktizika byl doplnén o benzinovy agregat, aby tak dosahoval
vétsSiho dojezdu, viz obrazek ¢.1. [5][6](7]

Obrazek 1 elektromobil Frantiska Krizika
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Zdroj: WAGENKNECHT, Martin Historie elektromobilii [1]

V roce 1896 byla zalozena prvni prodejna elektromobiltt American Electric. V roce
1899 piekonal Belgi¢an Camille Jenatzy rekord s elektromobilem Jamais Contente, kdyz jel
rychlosti 100 km/h (viz obrazek ¢.2). Dalsi rekord byl pokofen o tfi roky pozdéji
v elekromobilu Torpédo KID (viz obrazek ¢€.3.) ktery dosahl rychlosti 170 km/h. [11][12]



Obrazek 2 elektromobil Jamais Contente

Zdroj: WAGENKNECHT, Martin Historie elektromobilii [2]

Obrazek 3 elektromobil Torpédo KID
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Zdroj: Torpedo kid [3]
Dal8im prikopnikem elektromobilti byl rusky elektrotechnik I. V. Romanov, ktery

v roce 1899 navrhnul svlij dvousedadlovy elektro stroj dosahujici rychlosti az 35 km/h

s dojezdem 60 kilometri. V roce 1900 bylo proddno 4 192 automobili a z toho 1 575

elektromobild, a tak predstavuji elektrické vozy v USA 38 % veskeré produkce automobilt.



Vyrobu a prodej elektromobilll utlumil v roce 1908 viiz od Henryho Forda Model
T se spalovacim motorem (viz obrazek ¢.4) Upadek elektromobilti také zapii¢inilo nalezeni

ropného loziska v 19. stoleti, coz snizilo cenu pohonnych hmot. [5][6][7]

Obrazek 4 viiz od Henryho Forda Model T se spalovacim motorem

Zdroj: Henry Ford Model T super-hobby [4]
3.1.1 Soucasné elektromobily

Elektromobily se dostali do podvédomi spolec¢nosti az po celosveétové krizi v roce
2008. Vzhledem ke krizi byly vyrobci automobili nuceni pieorientovat vyrobu drahych vozi
na vyrobu o néco levnéjsi a dostupnégjsi. Spotiebitelé poptavali vozy ojeté, starsi a mensi
spotteby, coz znamenalo, ze diky témto voziim se zhorSovaly emise ovzdusi a Zivotni
prostiedi. Diky tomu velka evropskd mésta zakdzala témto vozim piistup do center.
Automobilovy vyrobci se tedy zacali zabyvat vyrobou ekologictéjsi vozi.[8]

Némecky vyrobce znacky BMW (viz obrazek ¢.5.) v roce 2015 ozndmil, ze bude
vSechny své automobily béhem deseti let elektrifikovat. OvSem tzv. elektromobilovou
revoluci iniciovala americka spolecnost Tesla (viz obrazek ¢.6.) vedend Elonem Muskem

v roce 2017. [8]



Obrazek 5 Elektromobil znacky BUW SUV iX xDrive 50

Zdroj: BMW model iX [5]

Obrazek 6 Elektromobil Tesla Cybertruck

Zalr‘o.T Cl')’zber‘tr;c.lzh;"esla‘ [6]
Dle ¢lanku z The death of the internal combustion energine tvofily elektromobily
v roce 2017 1 % svétového prodeje automobilil, a v roce 2018 tvofil prodej elektromobil 4,6

% z celkového prodeje.[8]



Obrazek 7 — Graf -Ruist prodeje elektromobilit ve svete od roku 2011
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Zdroj: Energy Efficiency & Renewable Energy [7]

Vyse uvedeny obrazek ¢.7 nam graficky zndzorfiuje postupny nartist vyroby
elektromobild ve svéte. [9]

Evropské zemé vzhledem k ochrané Zzivotniho prostiedi zvetejnili datum, od
kterého bude zakdzana vyroba a prodej vozu se spalovacim motorem. Napiiklad Velka
Britanie a Francie ma stanoven rok 2040, Némecko ma nastaven rok 2030. V lonském roce

2023 schvalil Evropsky parlament, Ze vyrobci automobilti musi byt od roku 2023 bez emisni.

[10]

3.2 Historie automobili se spalovacim motorem

Prvni funkéni spalovaci motor vytvofil v roce 1860 Spalovaci motor Jean Joseph
Etienne Lenoir, nasledovan byl v roce 1876 némeckym inzenyrem Nicolausem Ottou, ktery
vytvotil modernéjsi spalovaci motor. [11] [12]

Dne 29. ledna 1886 vynalezce Karl Benz patentoval auto se spalovacim motorem
(viz obrazek €.8.) a tim, zménil svét. A vzhledem k tomu, Ze se jednalo o tfikolku, ktera byla
pohanéna spalovacim motorem, byl dle némeckého patentového uradu povazovan za

prvniho konstruktéra, ktery benzinovym motorem vysttidal zvitata. [11] [12]



Obrazek 8 Prvni Benziiv automobil z roku 1896

Zdroj: Prokop Havel, Cesky rozhlas [8]

Automobil jel rychlosti maximalné 15 kilometri v hodiné. Ttikolka vzbuzovala
vS§imavost vefejnosti a Benz diky ni prodal n€kolik kusti. Jeho motor je dodnes povazovan
za jeden ze zékladnich pilifa spalovacich motora. [13]

Benze nasledovali dal$i némecti vynélezci a konstruktéti napt. August Wilhelm
Maybach (jenz mél velky podil na rozvoji automobilismu, nebot’ se mu podaftilo spalovaci
motor zdokonalit, kdy vynalezl chladi¢ a zavedl ozubenou pievodovku. V roce 1900
zkonstruoval zdvodni vliz zn. Mercedes-Simlex (viz obrazek ¢.9.) s ¢tyfvalcovym motorem

o vykonu 35 HP. [13]



Obrazek 9 Mercedes-Simlex s ¢tyrvalcovym motorem

Zdroj: Prispevatelé Wikipedie, 25.listopadu 2022 [9]
Prvni automobil v Ceské republice NW Prisident (viz obrazek ¢.10.) byl sériové

vyrabénym automobilem. [14]

Obrazek 10 Prvni automo

E—E L
=2 v - - ‘U\’/.' “’

Zdroj: Prispevatelé Wikipedie, 2.ledna 2022 [10]
Automobil vyrabéla tovarna Nesselsdorfen Wagenbau-Fabriks Gesselschaft

v Kopfivnici. [14]
Ve dvacatych letech se zrychlila vyroba automobilli se spalovacim motorem

a vyrobci své vozy velmi zdokonalovali. V roce 1919 bylo 90 % vozu vyrobenych
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a prodanych tzv. otevienych ale o deset let pozdé€ji bylo jiz 90 % prodanych vozi tzv.
uzavienych. [14]

Na automobilovy primysl méla dopad velké hospodaiska krize, ktera automobilové
odvétvi suzovala az do konce druhé svétové valky. Po jejim konci se zacal automobilovy
pramysl vzpamatovavat a tovarny, kter¢ béhem valky byly pfeorientovany na vale¢nou
vyrobu, se za¢inaji opét navracet k ptivodni vyrobé. [15] [16]

V 50 letech se v Evropé jevi vétsi zajem o vozy malé a levné, napt. viz zn. Lloyd

LP 300, jehoz vyrobcem byla zapadonémecka automobilova spolecnost Lloyd Motoren

Werke (viz obrazek ¢.11.). Velka Britanie zacala na zac¢atku Sedesatych let vyrabét nejmensi

automobil zn. Peel 50 (viz obrazek ¢.12.). [15][17]
Obrdzek 11 Lloyd Motoren Werke

Zdroj.: Lothar Spurzem, 2007 [11]
Obrazek 12 nejmensi automobil znacky Peel 50

Zdroj: Ellan Vannin,/()l distopadu 2007 [12]
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V Sedesatych letech firma Ford zacala v USA vyrabét auta s pohonem zadnich kol,

ktera byla urcena pro tzv. pouli¢ni zavody. Mezi nejznaméjsi modely Forda patiil a dodnes

i patfi Ford Mustang 1965 (viz obrazek ¢.13.). [15]
Obrazek 13 Ford Mustang 1965

Zdroj: Kroelleboelle, 5.zari 2008 [13]

Ovsem automobilovy priimysl se zménil diky ptichodu ropné krize, kdy diky tomu,
Ze auta spotiebovala velké mnozstvi benzinu, se vyrobci automobill zacali pteorientovavat
na vyrobu automobill s nizsi spotfebou paliva. [15]

Co se tyce technologie vyroby automobild, zacali vyrobci aut instalovat do vozl
zavéseni kol a vstfikovani paliva do motoru. Také se zacali vice pouzivat plastové materialy.
V roce 1974 némecky automobilovy koncern Volkswagen pfichazi s novym vozem

zn. Porsche 911 (viz obrazek ¢.14.), ktery ma motor vybaven pted kompresi. [15]
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Obrazek 14 Porsche 911 1974

Zdroj: muzeum Porsche, Stuttgart, Némecko, kvéten 2019. [14]

V 80. az 90. letech se vyrobci automobili snazili o to, aby jejich vozy byly
tzv. bariérovymi zkouSkami. Diky bezpe¢nosti vznikaly elektronické systémy ABS nebo
ESP.

V roce 1985 se také zacCaly objevovat prvni vozy (viz obrazek ¢.15 a ¢.16)
s tzv. katalyzatorem, ktery m¢l za ukol u automobilli snizovat mnozstvi Skodlivin ve
vyfukovych plynech. [15][18]

Obrdzek 15 Golf I (model 1974)

Zdroj: Rudolf Stricker, 9. prosince 2008 [15]
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Obrazek 16 mercedes benz 500 slc

Zdroj: Rudolf Stricker, 9. prosince 2008 [16]

Vyrobcei automobilll se snazili zaplnit i tu sebemensi skulinu na trhu, a tak zacali
konstruovat nové modelové fady svych vozl, které by oslovily co nejvice spotiebiteld.
Z toho divody se vyrobci snazili vyrabét i vozy tzv. nizsi stfedni tfidy napf. francouzska
automobilova spolecnost Peugeot (naptiklad viz obrazek ¢€.17) nebo némecky vyrobce

automobilll Bayerische Motoren Werke AG neboli BMW (naptiklad viz obrazek ¢.18). [18]
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Zdroj: Autonoto [17]

Obrazek 18 Automobil zn. BMW X3 z roku 2008

Zdroj: BMW X3 2008, 10. 2. 2014 [18]
V roce 2008 utrpél automobilovy primysl diky svétové krizi t€zké ztraty. Témer
vSechny vyrobci automobilll ve svéte zacali propoustét zaméstnance. V Americe se vyrobci

automobilli dostali az na samotny okraj bankrotu. Do popifedi zajml spotiebitelt byla
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poptavka po levnych a malych automobilech. Tyto vozy vSak byly neekologické a mély
neblahy vliv na ovzdusi mést, proto evropska mésta omezila vjezd téchto vozidel do centre.
Z toho dliivodu se vyrobci automobill zacali vyrabét tzv, ekologické auta. V soucasné dobé
je kladen velky dlraz nejen na to, aby provoz automobilt byl ekologicky ale, aby byl bran

které jsou k prirod¢ a ekologii mnohem Setrné€jsi, nez vozy se spalovacim motorem.[15][19]

3.3 Elektromobil

Pojeti elektromobilu se da definovat jako vozidlo s motorem na elektricky pohon.
Na rozdil od automobilu, ktery vyuziva spalovaci motor je automobil s motorem na
elektricky pohon velmi tichy. Coz muze byt vyhodou ale i nevyhodou. [20]

Elektromobil nema Zadnou nadrz na palivo jako automobil se spalovacim motorem.
Elektromobil vyuziva pro uloZeni energie nejCastéji baterie. Jsou zde vSak i jiné moznosti
pro sklad elektrické energie v podobé vodikovych palivovych ¢lankd. [20]

Baterie se d4 nabit i ze standardni elektrické zasuvky, kterou mé kazda domécnost.
Ovsem existuji dobijeci stanice, které se nachazi pobliz dalni¢nich taht, v parkovacich

domech anebo na parkovistich ve vétSich méstech. [20]

3.3.1 Elektricky motor

Elektricky motor neboli elektromotor je elektricky stroj, jehoz vlastnosti je pfeména
elektrické energie na energii mechanickou. Elektricky motor pracuje na zaklad€ vzajemného
plsobeni mezi magnetickym polem a elektrickym proudem, ktery protéka civkou, a to

vyslednym efektem je pfedavani to¢ivého momentu na pohanéné zatizeni. Elektromotor se
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skladda z nékolika casti. Mezi ty nejhlavnéj§i Casti  patii stator a rotor
viz obrazek ¢.19. Oto¢nou cCasti stroje je rotor. Pevnou Casti stroje je stator. [21]
Obrazek 19 Rozlozeny elektricky pohon Audi e-tron

vykonovd elektronika pro levy motor

vykonova elektronika pro pravy motor

stator

rotor loZiskovy 3tit

prava pievodovka

skiiri levého elektromotoru
vnitfni chlazeni rotoru
zésobnik chladici kapaliny

skrifi pravého elektromotoru

Zdroj: Casti statoru a rotoru pohonu Audi E-tron S. Foto Petr Hanke [19]

Elektricky stroj ma Ctyfi rezimy provozu. [22]

Rezim Motor — Z elektrického zdroje odebira stroj elektrickou energii. Elektricka
energie je pfeménéna na mechanickou energii na hiideli. [22]

Rezim Generdtor — Z pfipojeného mechanického zdroje energie je odebrana
mechanickd energie na hideli za pomoci stroje. Odebrand mechanicka energie je pfemeénéna
na elektrickou energii, kterd se dodava do baterii, elektrické sité¢ nebo do jiné pfipojené
zatéze. Tento rezim je jinak nazyvan jako rekuperace. V praxi to funguje tak, ze za pomoci
setrvacnosti anebo pii jizd¢ z kopce se elektromotor piepoji do rezimu generator, a tim se
baterie za¢ne dobijet. Tento rezim dopomaha elektromobiliim delSiho dojezdu. [22]

Rezim Brzda — funguje tak, ze z elektrického zdroje je odebiran elektricky vykon
pomoci stroje. V elektrickém stroji je mechanicka, a i elektricka energie pfeménéna na teplo.
V elektrickém stroji se tak mechanicka a elektricka energie pfeménuje na teplo. Rezim brzda
se smi byt vyuzivan pouze kratkodobé. Elektrodynamicka brzda funguje tak, ze jde
o obraceny rezimu motoru a je vyuzivana ke zpomaleni a zkraceni dob&hu vozidla. Mezi
nejbéznéjsi typy elektromotort patii tfifazovy asynchronni motor a tfifaizovy synchronni
motor. Lze je i kombinovat. Asynchronni stroj vyuziva elektromagnetickou indukci pro
pfenos vykonu mezi statorem a rotorem. Synchronni stroj vyuZzivé elektromagnetickou

indukci pro pfenos vykonu mezi statorem a rotorem. [22]
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3.3.2 Trifazovy asynchronni motor

Asynchronni motor rovnéZz zvany indukéni motor je nejvice pouzivany
a nejrozsirenéjsi motor v elektromobilité. Je to prakticky bezudrzbovy motor. Zajimavosti
je Ze tento motor pracuje jako elektromotor a zaroven zvladne pracovat jako generator.
V roce 1889 byl ptedstaven prvni trojfazovy asynchronni motor rusko-polskym vynalezcem
Michailem Osipovi¢em Dolivovo-Dobrovolskijm, ale jiz o dva roky diive v roce 1887 si
patent na asynchronni motor podal znami srbsky fyzik a konstruktér Nikola Tesla. Motor se
skladda z rotoru, ktery ma tvar klece a statoru s tfifAzovym vinutim

viz obrazek ¢.20. [22][23]

Obrdazek 20 asynchronni motor

motorovy piivod : -
elektrické energie  Vykonovy

statorova Stitek
svorkovnice "
N ventilator kryt
ventilatoru
loZiska proud
) == chladiciho
<%~ vzduchu

af .
statorove
vinuti

hiidel

vvkon P,

litinova nebo
hlinikova kostra s
chladicimi Zebry

predni a zadni
loZiskovy S§tit

patka

Zdroj: Asynchronni vice fazovy klicovy motor. Foto Ing. Vit Hlinovsky, CSc [20]

Princip tfifazového asynchronniho motoru spociva v tom, ze stator je napdjen
z trojfazové soustavy proudy a vytvaii tak magnetické to€ivé pole. Timto polem se do vodicl
rotoru indukuje pohybové napéti. Rotor je spojen do kratka, a tak a tim tak v ném vznikne
elektricky proud. Magnetické pole rotoru silové piisobi na pole statoru a diky jemuz se rotor
rozta¢i ve smeéru to€ivého pole. Pole jak statoru, tak i1 rotoru se otaci synchronni rychlosti,
kdy otacky rotoru musi byt mensi nez synchronni. Kdyby otacky statoru a rotoru byly stejné,

zaniklo by tim indukované napéti, proud i magnetické pole rotoru. [22][23]
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3.3.3 Trifazovy synchronni motor

Synchronni motor je napdjen tfifazovym stfidavym proudem. Maze byt bud’ rotor
s permanentnim magenty, anebo je rotor nabuzeny stejnosmérnym proudem. V synchronnim
motoru se pole rotoru a pole statoru otaci stejné/synchronné. Otacky rotoru jsou piimo
umérné frekvenci proudu. V porovnani s asynchronnim motorem ma synchronni motor vyssi
ucinnost kolem 95 %, tuto ucinnost ale dosahuje pii mensich otackach. Za to asynchronni
motor mé ucinnost kolem 93 %, ale zase dosahuje vétsich otacek. Asynchronni motor je
soucasti vetsich elektromobilii znadek Audi e-tron a Mercedes Benz EQC. Takovy
synchronni motor ma ale zase rychlej$i nastup toCivého momentu, diky tomu muze
dlouhodobé opakovat vysoké vykony. Tento motor se nachdzi naptiklad v automobilu

znacky Audi e-tron GT.[23]

3.3.4 Akumulatory

Akumulator je zdroj elektrické energie. Jeho zakladni vlastnost je uchovavani

energie (kumulovat neboli hromadit energii, proto slovo akumulator). V elektromobilité

vvvvvv

spod vozidla viz. obrazek ¢.21. [4][24]

Obrazek 21 Ulozeni akumulatoru pro Audi e-tron

Elektricky motor (pfedni) s
vykonnou elektronikou

Elektricky motor (zadn) s vykonnou elektronikou

vvvvvv

jsou hlavnim zdrojem energie. Vyvoj jde kupiedu a snahou je vylepsit u akumulatora to

nejhlavnéjsi, a to je rychlejsi nabijeni, prodlouzeni vydrze, zvySeni hustoty energie (hustota
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energiec ma velky vliv na celkovou hmotnost samotného akumulatoru). Mezi nejcastéji

pouzivané akumulatory patii Lithiové, Olovéné a Nikl-Metal Hydridové. [4][24]

Poté se jeste baterie déli na tfitypy: Hranolové, Valcové a Pouzdrové. Kazdy z typt

ma své vyhody a nevyhody. [4] [24]

Takovy vz znacky Tesla vyuziva pravé vélcovy typ, ktery je nejlevnéjsi ma
nejvyssi ucinnost a vyhodou je vysoka optimalizace a vyspélost. Zatimco automobily znacky
BMW a Volkswagen vyuzivaji hranolovy typ, ktery je skladnéjsi, 1épe se chladi a jejich
vyroba neni nakladna, ale jsou zde problémy s poctem cykli nabiti. Automobily znacky
Nissan, Chevrolet a Renault vyuzivaji pouzdrové baterie tento typ je nejflexibilnéj$i na navrh

moduli a kapacity. Je zde za potiebi ovSem hlidat teplotu a tlak. [4][24]

3.3.4.1 Akumulator Olovény

Olovény akumulator je vyroben z elektrod na bazi olova a elektrolytem je roztok
kyseliny sirové. Olovéné baterie se objevily u prvni elektromobilt (pocatek 20.stoleti). Byly
to snadno dostupné, a hlavné levné baterie. Nevyhody olovénych baterii jsou, Ze by se nikdy
nemély vybit pod 50 % a hlavné je potieba pravidelnd kontrola elektrolytu. Mezi dalsi
nevyhodu by se dala uvést hmotnost. Hmotnost tvofila 25-50 % celkové hmotnosti
elektromobilu. Jejich zivotnost se pohybovala kolem 3 let. V soucasnosti jsou samoziejme

vyspélejsi a maji vysoky vykon porad za nizsi cenu. [4][24]

3.3.4.2 Akumulator Nikl-Metal Hydridovy

Nikl-Metal Hydridovy akumuléator disponuje lep$i mérnou energii nez olovéna
baterie a ma i delsi zivotnost. Vyhodou akumulatoru Nikl-Metal Hydridového je i o hodné
mensi hmotnost nezZ u olovénych akumulatori a na rozdil od olovénych akumulatort se
vyznacuji  lepSimi  elektrochemickymi vlastnostmi, ktery umoznuji kvalitngjsi
shromazd’ovani energie. [4] [24]

Rozdil Nikl-Metal Hydridového akumulédtoru od Niklového je v tom, Ze je zde pouzity
vodik. Vodik ma lepsi G€inky na lidské zdravi a vylepSuje vykonnost akumulatoru. Mezi
nevyhody bychom mohli fict Spatné vlastnosti za studené¢ho pocasi, samovybijeni, mala

G&innost. [4][24]
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3.3.4.3 Akumulator Lithiovy

Lithiovy akumulétor patii mezi nejoblibenéj$i a nejvice pouzivany akumulator
v elektromobilité ale i mimo ni. Vyhody lithiovych akumuldtort je velka kapacita, hustota
energie s dostate¢n¢ velkym objemem, rychlost nabijeni, delsi Zivotnost (takové Lithium
Fosfatové baterie maji Zivotnost vétsi jak 10 let a vydrzi vice jak 7000 nabijecich cyklu),
recyklace, mensi ekologicky dopad na zivotni prostfedi. Mezi nevyhody se fadi udrzovani
pracovni teploty (pfi vysoké teploté je nizka vykonnost, pii nizké teploté rychlejsi rozpad).
Lithium — iontova baterie se pouziva u napt. Audi e-tron. Tato baterie umoziuje dojezd pies
400 km. V Audi e-tron se vyuziva specialni systém chlazeni se strukturdlnimi vyztuzemi (na
tuto baterii) a zajistuje se tak bezpeci pti nehod¢ a zajistuje delsi zivotnost. [4][24][25]
Pro souhrn parametrt vyse uvedenych akumulatort do tabulky viz tabulka ¢.1. [25]

Tabulka 1 Porovnani vvkonovych parametrii akumulatori

5 Pracovni
Typ M¢rna vykon Hustota energie | Zivotnost | teploty Cena
Akumulatoru o
[W/ke] | [WA] [[Wh/kg] | [Wh/1] | [cykly] [°C] [K&/Wh]

Olovéné 175 200 40 65 100-2000 [ 20-60 3750
Nikl Metal
Hydridové 600 190 90 220 [ 500-1000 | 20-60 20 500

Lithiové 300 160 120 450 [ 400-1200 | 20-60 37 500

Zdroj: Porovnani vykonovych parametrit akumulatorii. Tabulka z knihy 'Specidlni spalovact motory a alternativni
pohony

3.3.5 Spalovaci motor

Spalovaci motor piedstavuje mechanicky tepelny stroj, ktery pfeménuje chemickou
energii na energii mechanickou pomoci spalovanim paliva. Vykonavaji tak mechanickou
praci, a proto jsou pohonem pro strojni zatizeni. Historicky vyznam maji motory s vnéj$im
spalovanim (naptiklad parni stroj), dnes se jiz pouzivaji motory s vnitinim spalovanim

(naptiklad ¢tytdoby, dvoudoby).[26]

3.3.5.1 Ctyidoby zazehovy motor

NS4

se vzduchem. Cinnost zaZehového motoru Ize strukturovat do &ty etap. 1. Sani 2. Stla¢eni

(komprese) 3. Zazeh (expanze) 4. Vyfuk viz obrazek ¢.22. [26]
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Obrazek 22 ctyrdoby zazehovy motor
saci vyfukovy
ventil  ventil svicka

pracovni
valec

pist—

sani stlaceni vybuch vyfuk
Zdroj: Krdlovd, M. Véda a technika v pozadi Spalovaci motor [22]
Zazehovy motor je vhodny na kratké trasy (obcas je ale potieba i benzinovy motor
vzit na del§i vyjizd’ku). Automobily s benzinovym motorem maji levnéjsi servis nez

vznétové motory (neplati u vSech typli motortt), zabava (plynulejsi, rychlejsi jizda).[26]

3.3.5.2 Ctytdoby vznétovy motor

Ctyfdoby vznétovy motor je pistovy spalovaci motor s vnitinim spalovanim, ¢astéji
zvany jako naftovy motor, jenz vynalezl v roce 1897 Rudolf Diesel. Palivem pro ¢tyfdoby
vznétovy motor je motorova nafta oznacovana diesel. U ctyfdobého vznétového motoru
probiha podobny proces jako u ¢tyfdobého zdzehového motoru, s tim, ze se stlauje pouze
vzduch, do kterého se na pocatku tieti doby vstiikuje nafta, ktera shoti diky vlivu vysoké
teploty vzduchu asi okolo 600 °C a pii stlaceni motor kona praci. Nasledn¢ probihé vyfuk.
Cinnost vznétového motoru je tedy strukturovana do &tyf etap, a to do etapy &. 1. Sani, etapy
¢. 2. stlaceni (komprese), etapy €. 3 vznét (expanze) a etapy €. 4 vyfuk. [26] [27]

Vznétové motory se nejcasteéji montuji do nédkladnich automobilli, zemnich strojd,
nekterych lokomotiv a lodi. Jejich i€innost se pohybuje od 30 % do 42 %. Vznétové motory
maji pfi stejném vykonu vétsi hmotnost nez zazehové. [26][27]

Vznétovy motor se oproti benzinovym motorim déle zahiiva na provozni teplotu,
a jeho vykon je nizsi coz je vyhodou pro absolvovani delSich vzdalenosti. [26] [27]
je nizsi, a to hlavné z ditvodu spalovani jiného paliva. Pti pouziti stejné technologie a objemu
motoru je tedy vykon zazehového motoru vzdy vyssi, ale vyhodou vznétovych motort je

vSak nizsi spotieba a delsi zivotnost. [26][27]
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3.3.5.3 Rozdil mezi vznétovym a zdzehovym motorem

Nelisi se jen v pouzivani paliva (Vznétovy — motorova nafta, Zazehovy — benzin),
1i8i se i v principu fungovani. U zdzehového motoru v prvni fazi sani se ptfivede vzduch
smichany s benzinem, a ptfichdzi druha faze stlaceni (komprese). Tato smés se pak zapali
zazehem elektrické svicky. U vznétového motoru se v prvni fazi nasaje samotny vzduch. Po
uzavieni ventild se vzduch stlacuje a poté je do vélce stiiknuto Cerpadlem palivo. Palivo

zaCne samovznicenim hofet ve vzduchu. [27]

3.4 Porovnani vykonu

Porovnani vykonu mezi automobily se spalovacimi a elektrickymi motory je
klicovym prvkem pii hodnoceni jejich vykonnosti a schopnosti splnit pozadavky uzivateld.
Spalovaci motory jsou tradicnim typem pohonu automobilii a dlouho byly povazovéany za
standard v automobilovém primyslu. Tyto motory se lisi vykonem podle svych specifikaci,
vcetné objemu valci, vykonu, to¢ivého momentu a konstrukce. [28] [29]

Na druhé strané elektromobily vyuzivaji elektrické motory, které poskytuji
okamzity a tichy vykon. Elektromotory maji vysoky to¢ivy moment od nulovych otacek, coz
umoznuje rychlé zrychleni a plynulou jizdu. Diky svému jednoduchému uspotadani maji
elektromobily také nizs§i hmotnost, coz mize pfispét k jejich obratnosti a ovladatelnosti.
[28][29]

Pfi srovnani vykonu mezi obéma typy vozidel je tieba zohlednit nejen jejich
maximalni vykon, ale také jejich chovani v rznych jizdnich podminkéch, jako je méstsky
provoz, délni¢ni jizda nebo jizda v ndro¢ném terénu. Zatimco spalovaci motory mohou
dosahovat vysSich maximalnich rychlosti a dlouhych dojezddi s plnou nadrzi paliva,
elektromobily exceluji ve méstském provozu a kratkych a sttedné dlouhych trasach diky

svému ucinnému vyuzivani energie a nulovym emisim. [28][29]

3.5 Ekologické aspekty

Dle Jana Hromadka se automobilova doprava stala fenoménem 20 a 21 stoleti, kdy
vynalez automobilu a respektive spalovaciho motoru je mozno povazovat za jeden
z nejvétsich vynalezi, jenz ovlivnil vyvoj moderni spolec¢nosti. [30]

S nartistem automobilli jsou vSak spojeny negativni vlivy, kdy nejvétSim
problémem je velkd produkce oxidu uhli¢itého a snim spojena spotieba fosilnich paliv,

a s nimi spojena produkce Skodlivych emisi. [30]
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Emise jsou latky, které vznikaji lidskou ¢innosti a unikaji do ovzdusi, kdy se
prevazné jedné a odpadni plyny nebo prach. [30][31]

Dle Evropské rady pramyslové procesy vytvareji emise znecist'ujicich latek, mezi
které patii oxid dusiku, rtut, ¢pavek a oxid uhli¢ity. Tyto latky nejen, ze zhorSuji Zivotni
prostiedi, ale také poskozuji lidské zdravi. [31]

Evropsky parlament ve svém zpravodaji uvadi, ze v roce 2019 za ¢tvrtinu (71,7 %)
vSech emisi oxidu uhli¢itého v Evropské unii byla odpovédna prave doprava. [31]

Obrazek ¢.23. nam predstavuje graf, ve kterém je zaznamenan vyvoj trovné emisi

Evropské unie v jednotlivych sektorech. [31]

Obrazek 23 graf - Emise v Evropské unie
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Zdroj: Evropska agentura pro Zivotni prostredi, 2022

Zdroj: Evropska agentura pro Zivotni prostiedi, 2022 [23]

Z vyse uvedené tabulky je ziejmé, ze doprava co se tyc¢e produkce emisi dosahuje
nejvyssi urovné z prumyslové vyroby. [31]

Podrobnéjsi piehled toho, kterd doprava nejvice produkuje emise do ovzdusi ndm

ukazuje obrazek ¢.24. [31]

24



Obrazek 24 graf — Emise produkované v dopravé

EMISE PRODUKOVANE V DOPRAVE
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Zdroj: Evropska agentura pro Zivotni prostiedi, 2022 [24]

Z tabulky ¢.2 je zfejmé, Ze osobni automobily nejvice zne€ist'uji ovzdusi. Z toho

diivodti se Evropska unie dohodla na tom, Ze od roku 2035 bude zak4zan prodej novych

automobill se spalovacim motorem. [32]

Dle studie Centra pro otazky zivotniho prostfedni Univerzity Karlovy jsou hybridni

naftova vozidla v priméru k o 50-60 % niz8i emisim sklenikovych plynii, emise hybridnich

benzinovych vozidel byla jesté nizsi, o 60 az 80 %. Elektromobily naopak neprodukuji pfimo

zadné emise sklenikovych plynti viz tabulka ¢.2. [32]

Tabulka 2 emise sklenikovych plynii

rok/pohon 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015
Naftovy 151 146 143 136 133 127
Hybridni - - - 111 65 48
(naftovy)

elektromobil | 0 0 0 0 0 0
LPG 171 179 176 131 145 129
Benzinovy 147 143 139 133 131 126
Hybridni 59 - 37 47 26 53
(benzinovy)

Zdroj: Maca a Recka, 2017
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Z vyse uvedené tabulky ¢.2 je evidentni, ze nejvice naméfenych emisi
zaznamenavaly vozy na LPG, benzinové a naftové. Naopak u elektromobilli nebyly
naméteny zadné emisi CO2. VySe uvedend tabulka nam sdéluje, Ze elektromobily ndm sice
svym provozem zadné emise neprodukuji, ale pokud by Slo o emise celkové, které jsou
spojend pravé s vyrobou elektromobilli, mohou zvIast emise z vyroby a likvidace
elektromobild zplisobit vazny dopad na Zivotni prostiedi. [33] [34]

Velké vyhody elektromobility uznava i sprdva na narodni Grovni v dokumentu
,Narodni akéni plan ¢isté mobility*. Hlavnim cilem v této oblasti je omezit negativni dopady
dopravy na Zivotni prostfedi a snizit zavislost na kapalnych palivech. Mezi planovanou
podporu by ze strany statu mé¢ly patiit naptiklad rizné vyhody pro majitele e-vozi. [35] [36]

Dle Viktorie Klimové neni umyslem udrzitelnych opatieni zakdzat uzivani
osobnich automobild, bylo by bylo i velmi obtizné tohoto dosdhnout, ale predevsim by to
oponovalo demokratickym zdsaddm moznosti demokratické volby. Snahou je navrhnout

mésta a infrastrukturu tak, aby lidé jiz automobil v centrech mést nepotiebovali. [37]

3.6 Cena a provozni naklady

Zda se vyplati automobil na elektricky pohon nebo automobil se spalovacim
motorem je ziejmé otazkou budoucnosti dle internetového clanku Jana Markovice, ze dne
20. 1. 2022, se elektromobil vyplati, ale méli byste s nim jezdit déle nez deset let. [38]

Zjistit skutecnost, po kolika ujetych kilometrech se viiz na elektricky pohon vyplati
na rozdil od vozu se spalovacim motorem, neni dle Markovice rozhodné nic lehkého. Vydaje
na ujety kilometr mize ovlivnit fada faktord, jako je naptiklad ztstatkova cena vozu, ktera
je u elektromobilt v soucasné dobé neuchopitelna. Dalsim faktorem je nepochybné zptisob
uzivani vozu, cena servisu a v neposledni fad¢ cena paliva.[38]

Pofizovaci cena za novy automobil se spalovacim motorem a elektromobil

viz tabulka ¢.3.
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Tabulka 3 cena za novy automobil se spalovacim motorem a elektromobil

ELEKTROMOBIL | AUTOMOBIL (palivo benzin)
PEUGEOT E 208/ PEUGEOT 900 000 K¢ 440 000 K¢
208
Tesla Model Y Long Range 1456 000 K¢
Nissan Leaf /Nisan Juke 859 000 K¢ 534 000 K¢
Volkswagen e-Up/ Volkswagen 645 500 K¢ 379 000 K¢
UP
Hyundai Kona Electric/ Hyundai 849 990 K¢ 609 990 K¢
Kona
Skoda Enyaq iV/Skoda Octavia | 1240 000 K¢& 669 900 K&
combi
Kia NIRO EV MY24 /Kia| 1109 980 K¢ 654 890 K¢
sportage

Zdroj: Macurova, 2024

Tabulka ¢.3 ptedstavuje, jakou hodnotu maji nové potfizené vozy se spalovacim
motorem na benzin a elektromobily ve stejné cenové vybaveé za¢atkem roku 2024. Z tabulky
je ziejmé, ze pofizeni elektromobill je podstatné drazsi nez potizeni vozu se spalovacim
motorem. Dle ¢lanku z autozurndlu.cz Vojtécha Kovala by se mély pofizovaci ceny
elektromobild a vozu se spalovacim motorem dle analytikd ze spole¢nosti Gatner piiblizné
srovnavat do roku 2027, coz by mél urychlit globalni pfechod k automobilim na elektricky
pohon.[39]

Néklady na cestovani elektromobilem oproti automobiltim se spalovacim motorem
se daji laicky spocitat. [40]

Kdyz je vzato v tvahu, ze bézny benzinovy motor se spotfebou napft. 6 litri na 100
km, a vychazi se, Ze cena benzinu je okolo 38 K¢&/1 1, dojde se k vysledku, ze ndklady za
palivo — benzin na sto kilometrti budou cca 228 K¢ (6x38=228). U elektromobilu, ktery bude
nabijet doma, kdy reélna spotieba vozu na elektricky pohon bude mezi 18-25KWh na 100
Km, a cena za 1 kilowatthodinu bude okolo 5K¢ budou néklady na 100 Km okolo 110 K¢
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(5 x22=110). V ptipad¢ tzv. specialniho tarifu pro majitele domacnosti se majitelé
elektromobili mohou dostat az na ¢astku cca 1, 45 az 1,6 koruny za Kilowatthodinu, a to uz
naklady na dopravu klesnou na cca 35,2 K¢ na 100 km (1,6 x 22 = 35,2). Zde je ale nutné
podotknout, Ze je fe€ o cené za palivo. [40]

O tom, zda se skute¢n¢ vyplati pofidit si elektromobil, se vedou mnoh¢ diskuze.
Podle laického vypoctu se elektromobil zcela vyplati, ale je nutné k nému pficist 1 ndklady
za potizeni a uzivani vozu. Dle pfedpokladu internetového ¢lanku portél fidice.cz (2022) zZe
by zékaznik zvazoval koupi mensiho automobilu se spalovacim motorem, napi. zn. Peugeot
208, ktery se pohybuje cca okolo 411 000 K¢ anebo elektromobilu stejné znacky jez se
pohybuje cca okolo 810 000 K¢, tak jeho cena je téméf dvojndsobna (viz tabulka ¢.3) [38]

Orienta¢nim porovnanim, kdy by se mohly naklady do elektromobilu vratit, se da
spocitat, ze od pofizovaci ceny elektromobilu, se odecte potizovaci naklady automobilu se
spalovacim motorem a rozdil je 399 000 korun. To je Castka, kterd se piiplaci za to, ze se
bude jezdit levnéji. Zjistit kolik kilometrii se musi ujet, abychom skute¢né usetfili, nam
nastiiuje clanek portal fidice (2023), ktery vypocital, Ze rozdil mezi naklady na 100
kilometrti je 192,8 korun. Vychazi se z hodnot, které se spocitali vySe (228 - 35,2). Pokud
bychom se drzeli naseho modelového ptikladu a rozdil 399 000 K¢&. [38]

Vydéli se 399 000 korun rozdilem 192,8 a to vyndsobi stem (2069,5), dojde se tak
k najezdu 206 950, pfi kterém se naklady srovnaji. [40]

Z vypoctu je tedy patrné, ze by musel elektromobil ujet 206 950 Km, aby byly
naklady za elektromobil vyrovnané s naklady za automobil se spalovacim motorem. Po
dosazeni onéch 206 950 Km se podati usetfit jiz za ndklady na provoz nemalou ¢astku. [40]

Je ovSem potieba brat na zfetel, ze vySe uvedené vypocty jsou brany jen jako laické
vypocty, které mohou budoucimu majiteli pfiblizit pofizeni elektromobilu. Zda se ale
skute¢né vyplati v souc¢asné dob¢ potizeni elektromobilu Ize jen stézi konstatovat, nebot’
stejné jak elektromobil, tak automobil se spalovacim motorem ma dalsi diilezité nalezitosti
spojené s udrzbou a opravami, jako jsou napft. u vozu se spalovacim motorem vymeéna oleje,

a u elektromobili vyména baterii (portal fidice, 2022). Bylo by potieba zabyvat se dale
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1 jinymi faktory jako je cena, nebot’ pro moznost komparace chybé&ji podrobnéjsi data. Tento

pokracujici vyzkum by mohl byt vhodny pro nasledujici diplomovou praci. [40]

3.7 Dojezd a nabijeni

Dojezd a nabijeni jsou zasadnimi aspekty, které ovliviluji rozhodovani zékazniki
pfi vybéru mezi vozidly se spalovacimi motory a elektrickymi motory. Tato kapitola se
zaméfuje na rozdily v dojezdu a moznostech nabijeni, které oba typy vozidel nabizeji,

a zhodnoti se jejich dopad na uZzivatele a infrastrukturu. [41]

3.7.1 Porovnani dojezdu

Dojezd elektrickych vozidel je predev§im zavisly na kapacité baterie a ti€innosti
pohonu. Moderni elektricka vozidla maji stale se zvySujici dojezd. Némecky autoklub
ADAC sestavil zebticek elektromobilii, u kterych zméfili za stejnych podminek realny
dojezd (viz tabulka ¢.4). Do vyzkumu z neznamého diivodu nebyl zatazen elektromobil
znacky Tesla Model S Long Range, ktery by se mohl pochlubit svym velkym dojezdem.
Podle norského webu Motor.no byl za redlnych podminek naméten dojezd u elektromobilu
Tesla Model S Long Range na jedno nabiti 634 km. Podle tabulky ¢.4 by byl tento viiz na
prvnim misté. [41]

Tabulka 4 Vysledky testu Némeckého klubu ADAC

v g Dojezd .
Mo e vy | Ko
vyrobcem

BMW iX xDrive 50 610 km 630km |105,2 KWh
Mercedes-Benz EQS 450+ 575 km 779 km 107,8 KWh
Hyundai loniq 6 (77,4 kWh) 2WD 555 km 614 km 77,4 KWh
BMW i7 xDrive 60 545 km 625 km 101,7 KWh
Mercedes-Benz EQE 350+ 530 km 660 km |90,6 KWh
Mercedes EQS 580 4Matic 530 km 672 km 108,4 KWh
BMW i4 eDrive40 490 km 589 km |80,7 KWh
Nio ET7 (100 kWh) 485 km 580km 90,0 KWh
Ford Mustang Mach-E Extended Range 480 km 540km | 88,0 KWh
Polestar 2 Long Range Single Motor 480 km 551 km 75,0 KWh
Kia EV6 (77,4 kWh) 470 km 506 km |77,4 KWh
Hyundai loniq 5 (77,4 kWh) 2WD 470 km 428 km 77,4 KWh
Ford Mustang Mach-E Extended Range AWD | 450 km 540km | 88,0 KWh
Skoda Enyaq Coupé RS iV 450 km 518km |77,0 KWh
Hyundai Kona Elektro (64 kWh) 435 km 484 km |64,0 KWh
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Hyundai loniq 5 (77,4 kWh) 4WD 435 km 481 km 77,4 KWh
Porsche Taycan Sport Turismo GTS 420 km 490 km | 83,7 KWh
Nio EL7 (100 kWh) 420 km 513km 90,0 KWh
Tesla Model 3 415 km 495km |57,5 KWh
Tesla Model Y Maximum Range AWD 415 km 533 km  |79,0 KWh
Audi Q4 Sportback 40 e-tron 410 km 535km |76,6 KWh
Volvo C40 Recharge Single Motor 410 km 478 km | 67,0 KWh
KIA Niro EV (64,8 kWh) 410 km 455km | 64,8 KWh
Porsche Taycan 4S Performance Plus 400 km 463 km | 83,7 KWh
VW ID.5 Pro Performance 400 km 517km |77,0 KWh
BMW iX3 Impressive 400 km 461 km | 73,8 KWh
Polestar 2 Long Range Dual Motor 395 km 487 km | 75,0 KWh
Skoda Enyaq iV 80 395 km 542 km |77,0 KWh
Audi e-tron Sportback 55 quattro 390 km 452 km | 86,5 KWh
Kia e-Soul (64 kWh) 390 km 452 km | 64,0 KWh
VW ID. Buzz Pro 390 km 423 km |77,0 KWh
Genesis GV70 Electrified Sport AWD 380 km 455km  |77,4 KWh
VW ID.4 Pro Performance Max 385 km 531 km 77,0 KWh
Audi e-tron GT quattro 370 km 487 km | 83,7 KWh
Jaguar i-Pace EV400 S AWD 366 km 470 km | 84,7 KWh
Audi e-tron 55 quattro 365 km 441 km | 83,6 KWh
Genesis GV60 Sport Plus AWD 365 km 465km |77,4 KWh
Renault Mégane E-TECH EV60 220hp 365 km 450 km | 60,0 KWh
Mercedes EQB 350 4Matic 360 km 445km 66,5 KWh
Mercedes EQA 250 350 km 426 km | 66,5 KWh
Kia EV6 (58 kWh) 350 km 394km 58,0 KWh
Subaru Solterra Platinum Plus 350 km 416 km 71,4 KWh
BYD Atto 3 345 km 420 km | 60,5 KWh
Ora Funky Cat (63 kWh) 340 km 420 km  |59,3 KWh
Nissan Ariya (63 kWh) 335 km 403 km 63,0 KWh
Renault Zoe R135 50 335 km 385km 52,0 KWh
VW ID.3 Pro Performance 335 km 423 km |58,0 KWh
Mercedes EQV 300 325 km 363 km 90,0 KWh
MG Marvel R Performance 325 km 370 km 69,9 KWh
MGS Electric Maximum Range 315 km 400 km |57,7 KWh
Volvo XC40 Recharge Pure Electric Twin Pro

AWD 310 km 418 km |75,0 KWh
VW ID.4 GTX 4Motion 310 km 490 km |77,0 KWh
Nissan Leaf e+ Tekna (62 kWh) 300 km 385km [56,0 KWh
Cupra Born e-Boost (58 kWh) 295 km 420km | 58,0 KWh
Aiways U5 Premium 290 km 400 km |61,0 KWh
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Opel Corsa-e Elegance 280 km 337km  [46,0 KWh
Peugeot e-208 GT 280 km 362 km |47,5 KWh
DS 3 Crossback E-Tense 270 km 320km 47,5 KWh
Citroen e-C4 Shine 260 km 357km |46,0 KWh
Peugeot e-2008 GT 260 km 310 km 47,5 KWh
Citroen e-Spacetourer XL (75 kWh) 255 km 330 km 69,0 KWh
Opel Mokka-e Ultimate 255 km 322 km |46,0 KWh
Fiat 500e Cabrio 245 km 310 km 37,0 KWh
MG ZS EV Luxury 220 km 320km 40,0 KWh
Opel Combo-e Life 215 km 285km 46,0 KWh
Mini Cooper SE 210 km 234km |28,9 KWh
Nissan Leaf Acenta (40 kWh) 201 km 270 km 40,0 KWh
Dacia Spring Electric Comfort Plus 185 km 230km  |27,4 KWh
Honda ¢ Advance 180 km 222 km 28,5 KWh
Mazda MX-30 e-SKYACTIV 170 km 200 km |32,0 KWh
Renault Twingo Electric 150 km 190 km |21,4 KWh

Zdroj: 18.srpna 2023 Cebia
Nejlépe si, ale podle dojezdu vede BMW SUV model iX xDrive 50, ktery disponuje

realnym dojezdem 610 km. Takhle pozoruhodného vykonu dosahl diky kombinaci velkého
akumuldtoru o kapacit¢ 105,2kWh, excelentni aerodynamiky a motorim s vysokou
ucinnosti. [41]

Druhé misto obsadil Mercedes — Benz s modelem EQS 450+. Tento viiz je velkym
aspirantem byt nejlepSim elektro-vozem na svété. Vlastni velky akumulator o kapacité 107,8
kWh. Viz disponuje podle testu od autoklubu ADAC realnym dojezdem 575 km. AvSak
podle vyrobce je udavany dojezd az 779 km. Na Ceskych silnicich byl pokoten rekord s timto
vozem. Na jedno nabiti bylo ujeto pies 850 km. Podle toho vysledku by se tento viiz presunul
na prvni misto tabulky. Musi se, ale brat v potaz, ze toho rekordu muselo byt dosahnuto
Setfenim procent baterie vypnutim rtiznych funkcich a Setrnéjsim vykonem. NemiiZe se tedy
fict, ze by tento viiz mohl vydrzel takovy najezd na jedno nabiti kazdy den. [41]

S nejlépe namétenou spotiebou 15,5kWh/100 km je viiz Hyundai loniq 6. Diky
velkému akumulatoru a skvéle navrzené aerodynamice miize tento viiz ujet redlnych 555
km. Timto dojezdem ptekonal vSechny konkuren¢ni vozy ve své cenové relaci. [41][42][43]

Vzhledem k doméci znaéce vozii Skoda je zajimavy realny dojezd vozti Skoda
Enyaq. Tento viiz si v testu od autoklubu ADAC nevedl viibec Spatné. Realny dojezd vozu
Enyaq Coupe RS iV je 450 km. Vyrobce uvedl dojezd 518 km. Poté u byl zméten redlny
dojezd 395 km u vozu Enyaq iV 80, kde vyrobce uvedl 542 km. [41]
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3.7.2 Nabijeni a infrastruktura

S rostoucim poctem elektromobili na silnicich je nezbytné, aby se rozSifovala
nabijeci infrastruktura (viz obrazek ¢.25). To zahrnuje instalaci vefejnych nabijecich stanic
v méstskych oblastech, na parkovistich, nakupnich centrech, hotelich a dalSich vefejnych
prostranstvich. Tato infrastruktura je zasadni pro podporu uzivatelii elektromobili a pro
zajisténi jejich pohodlného a bezproblémového dobijeni. [44]

Obrazek 25 Nabijeci stanice

Zdroj: CEZ, 19.bfezna 2021 [25]

Existuje nekolik riiznych typil nabijecich stanic, které nabizeji rGznou rychlost
nabijeni. To zahrnuje pomalé nabijeci stanice s AC nabijenim, které jsou vhodné pro dobijeni
béhem delSich zastavek, a rychlé nabijeci stanice s DC nabijenim, které umoziiuji rychlejsi
dobijeni baterii a jsou idedlni pro dlouhé cesty. Zkratka AC znaci stiidavy proud oproti tomu
zkratka DC zna¢i stejnosmérny proud. Pfi nabijeni elektromobilu se vyuziva
vysokonapétovych akumulétort, do kterych jde ukladat pouze stejnosmérny proud. Pro
nabijeni stfidavym proudem je potfeba nejdiive pievést na stejnosmérny proud. K tomu
slouzi méni¢ AC/DC proudu, ktery vlastné pievede stfidavy proud na stejnosmérny
napiiklad pomoci konektoru. [44][45]

V Ceské republice podle Ministerstva pramyslu a obchodu k 30. zaii 2023 bylo
evidovano 2313 vefejnych dobijecich stanic s 4313 dobijecimi body. Z obrazku ¢.26 je

graficky znazornén pocet elektricky vozidel na jeden dobijeci bod v zemich EU. [46]
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Obrazek 26 graf — Pocet elektrickych vozidel na jeden verejny dobijeci bod v Zemich EU

Pocet elektrickych vozidel na jeden verejny dobijeci bod v zemich EU stav k 30. zaf¥i 2023

mmBEV/VDB mEPHEV/VDB —EV/VDB
ﬂ CISTA
‘@ porrava
Zdroj: Cistd doprava, 3. listopadu 2023 [26]

Prazska energetika provozuje nejvice dobijecich bodi 1371 (31,8 %), poté CEZ,
ktery disponuje 1200 dobijecimi body (27,8 %) a tietim nejvétsim distributorem je E.ON
Drive, ktery disponuje 394 dobijecimi body (9,1 %). Dalsimi vyznamnymi distributory
dobijeci infrastruktury je napf. Innogy Energo, Teplarny Brno a MOL CR viz obrazek &.27.
[46]

Obrizek 27 Provozovatelé v CR dobijecich stanic

TOP 10 nejvétsich provozovatelG dobijecich stanic (dle poctu dobijecich bodu)

MOL Ceska repu... 0 tis. (1,21%)
Teplarny Brno, ass.

0 tis. (3,29%)
SKO-ENERGO, s.r.0.
0 tis. (6,17%)

Provozovatel stanice

o . Prazska energetika, a.s.
Prazska energetika, a.s. 9 !

1 tis. (31,79%) oCEZ, as.
innogy Energo, s.r.o. ® E.ON Drive Infrastructure CZ, s.r.o.
0 tis. (6,21%) ostatni

®innogy Energo, s.r.o.
® SKO-ENERGO, s.r.0.
ostatni O tis. (8,18%) Tepl4my Brmo, ass.

Lidl Ceska republika v.0.s.
® ELEKTRO-PROJEKCE s.r.o.
® MOL Ceska republika, s.r.o.

@ Olife Energy Net, a.s.

E.ON Drive Infrastructure CZ, s.r.o.
0 tis. (9,14%)

&ISTA CEZ, a.s. 1 tis. (27,82%)
" DOPRAVA

Zdroj: Cistd doprava, 3. listopadu 2023 [27]
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Nejvice dobijecich bodl se nachazi v hl. m. Praze. Praha disponuje kolem 1129
dobijecich bodu, dale pak 650 dobijecich bodi se nachazi ve Stftedoceském kraji. Nejméné
bodt se nachézi v Plzni, kde je n¢jakych 66 dobijecich bodu. [46]

3.8 Bezpecnost Elektromobila

Elektromobily ¢eli specifickym bezpecnostnim vyzvam spojenym s jejich bateriemi
a elektrickymi systémy. Moderni elektromobily jsou navrzeny s dirazem na bezpecnost
a jsou velmi Casto vybaveny pokroc¢ilymi bezpecnostnimi technologiemi, které¢ maji za tikol

chranit fidice, spolujezdce a ostatni osoby na pozemni komunikaci. [4][47]

3.8.1 Bezpecnost baterie

U elektromobili je klicova bezpecnost baterie. V piipadé nehody muiize dojit
k pozaru a k riziku vzniceni baterie. Vyrobci baterii rozséhle testuji a pouzivaji technologie.
Pouzivaji izolacni systémy a systémy pro rychlou detekci na potlaceni pozaru. Cilem je

minimalizovat nebezpe¢na rizika. [4][47]

3.8.2 Bezpecnostni integrované systémy

Moderni elektromobily jsou velmi €asto vybaveny pokrokovymi bezpecnostnimi
systémy. Napiiklad mezi takové systémy patii automatické nouzové brzdéni, systémy

varovani pted kolizi, asisten¢ni systémy na udrzeni jizdniho pruhu. [4][47]

3.9 Bezpecnost automobilu se spalovacimi motory

Automobily se spalovacimi motory maji velkou historii v bezpe€nosti. Neustéle se
vyviji jejich konstrukce s cilem zlepsit ochranu fidic¢e, spolujezdce a ostatni osoby na

pozemni komunikaci. [4][47]

3.9.1 Bezpecnostni systémy

Automobily se spalovacimi motory jsou také vybaveny bezpec¢nostnimi systémy,
jako jsou airbagy, bezpecnostni pasy, ABS (systém protiblokovacich brzd) a ESP
(elektronicky stabiliza¢ni program). Tyto systémy jsou navrzeny k minimalizaci rizika

zranéni posadky v ptipadé nehody. [4][47]
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3.9.2 Konstrukce karoserie

Automobily se spalovacimi motory jsou obvykle vybavena pevnou karoserii, ktera
poskytuje ochranu pfi srdzce. Moderni automobily jsou navrzeny s diirazem na absorpci

energie pii narazu a rozptyleni sil, coz znamend pak minimalizovat zranéni posadky. [4][47]

3.10 Kvalitativni vyzkum pomoci fizenych rozhovori

Pro zhodnoceni vyhod a nevyhod elektromobild a vozl se spalovacim motorem,
byl pouzit sbér primérnich dat. Data byla sbirdna metodou kvalitativniho vyzkumu pomoci
rozhovori dle Hendla (2005). Také byla pouzita tzv. analyza klicovych aktért, a to z diivodu
jejich vztahu k osobnim automobilim. Kli¢ovymi aktéry byli vybrani majitelé
elektromobild, majitelé automobild se spalovacim motorem a také byli osloveni fidic¢i, ktefi
si budou v nejblizsi dob¢ pofizovat osobni automobil. Pfed samotnymi rozhovory byli aktéti
seznameni s tématem bakalarské prace.

Sesbirana data byla zhodnocena po uskute¢néni vSech rozhovorit metodou analyzy
obsahu po vzoru Sirokého et al. (2011). Rozhovory byly zaznamen4vany na mobilni telefon.
Nejdiive doslo k ptepisu jednotlivych nahravek, které byly nasledné zakodovany. Vsem
zuCastnénym aktérim bylo poloZeno nékolik otazek, kdy byly definovany vazby mezi
jednotlivymi kategoriemi. Osloveni aktéti byly rozdé€leny do tfi skupin, prvni skupinu tvofili
majitelé elektromobilti, druhou skupinu tvofili majitelé vozl se spalovacimi motory a treti
skupinou byli jednotlivei, ktetfi si budou potizovat osobni automobil a rozhoduji se mezi
elektromobilem a vozem se spalovacim motorem. Respondenti byli zakédovany a v praci
jsou oznaceny pod kodem R1 az R9.

OTAZKY PRO VLASTNIKA AUTOMOBILU SE SPALOVACIM MOTOREM?

L. Vlastnite vz s elektromotorem nebo se spalovacim motorem, popiipadé
s jakym spalovacim motorem?

II.  Jedna se o novy nebo o ojety vuz?

II. Kde jste vz pofidil?

IV. Jak dlouho viiz vlastnite?

V.  Proc jste se rozhodl tento viiz koupit?

VI. Sledujete ceny paliva a co fikate na navyseni ceny paliv?

VII. Kde tankujete a jaké palivo tankujete?

VIII. Méte pro viiz garaz nebo parkujete na parkovisti pied domem?

[X. Muzete uvést vyhody a nevyhody?
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X.  Mizete uvést pro¢ byste svilj viiz doporucil/nedoporucil?

XI. Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti?

XII. Pro¢ jste se nerozhodl koupit elektromobil?

XIII. Kdyz byste vlastnil elektromobil mé¢l byste moznost nabijet auto z domova?

XIV. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti
automobilu se spalovacim motorem?

OTAZKY PRO VLASTNIKA ELEKTROMOBILU?

L. Vlastnite vz s elektromotorem nebo se spalovacim motorem, popiipadé
jakym spalovacim motorem?

II.  Jedna se o novy nebo ojety viiz?

II.  Kde jste vz pofidil?

IV. Jak dlouho viiz vlastnite?

V.  Proc jste se rozhodl tento viiz koupit?

VI.  Sledujete cenu elektiiny a co fikate na navyseni ceny elekttiny?

VII. Kde dobijite elektromobil?

VIII. Méte pro viiz garaz nebo parkujete pfed domem?

[X. Muzete uvést vyhody a nevyhody?

X.  MiZete uvést pro¢ byste svilj automobil doporucil/nedoporucil?

XI. Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti?

XII.  Pro¢ jste se nerozhodl koupit auto se spalovacim motorem?

XIII. Méate moznost dobijet auto z domova?

XIV. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti
automobilu se spalovacim motorem?

Respondenti bylo osloveno celkem devét. Na prvni otazku: ,,Vlastnite
elektromobil nebo se spalovacim motorem, popfipadé¢ s jakym spalovacim motorem?*
Prvnich tii respondenti R1s, , R3s uvedli, Ze jsou majiteli automobilil se spalovacim
motorem, a respondenti R4r, R5g, R6r jsou majitelé elektromobilti. R1s je student vysoké
Skoly, je mu 23 let, a pfivydelava si ptilezitostnymi brigady. je osobou vydélecné
¢innou, a jeho vék je 29 let, R3s je statni zaméstnanec a je mu 42 let. R4: uvedl, Ze je
zaméstnan a je mu 25 let, R5r uvedl, Ze pracuje v soukromém sektoru a je mu 31 let, R6x
uvedl, ze pracuje ve vetejné sprave, a je mu 42 let.

Na druhou a tieti otazku: , Jedna se o novy viiz? - Kde jste viiz poridil? “ R1s

uvedl, Ze vlastni ojety viiz s dieselovym motorem, a potidil si ho v autobazaru v Brné.
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odpovédél, ze vlastni zcela novy viz, zakoupen u autorizovaného prodejce vozil
Volkswagen. R3s uvedl, ze vlastni novy viz zn. KIA. Tento viz si zakoupil u
autorizovaného prodejce zn. KIA. R4 uvedl, Ze vlastni verzi vozu Volkswagen ID 4, a kdyz
si ho potizoval, tak byl novy. R5¢ vlastni novy vz zn. Tesla, a pofidil si ho pfimo u
obchodniho zastupce. R6r uvedl, Ze si zakoupil zcela novy viiz zn. Nissan na prodejné v Usti
nad Labem.

Na étvrtou otazku: ,, Jak dlouho viiz viastnite? “

Respondent 1 Rok a pal
Respondent 2 Tretim rokem
Respondent 3 Ctyfi roky
Respondent 4 Necely rok
Respondent 5 Sest mésicl
Respondent 6 Pét mésica

Na patou otazku: ,, Proc jste se rozhodl poridit tento viiz a nerozhodl jste se pro
variantu elektro/spalovaciho vozu? ““ R1s uvedl, ze mu prozatim nedava elektromobil smysl.
uvedl, ze auto se spalovacim motorem je podle né¢ho lepsi na Gdrzbu, na tankovani.

U elektromobili je dle R1s nedostatek dobijecich stanic. R3s uvedl, ze vz se spalovacim
motorem byl pro n¢h finan¢né dostupnéjsi nez elektromobil. R4r uvedl, Ze se mu naskytla
situace vyzkouset si jizdu v elektromobilu, a protoze mu doslouzil stary automobil (se
spalovacim motorem), rozhodl se pofidit si elektromobil. R4 uvedl, Ze si automobil potidil
i z hlediska ochrany zivotniho prostiedi. R5g uvedl, ze elektromobilita mé4 v budoucnu velky
potencial, kterému je on osobné naklonén. R5¢ uvedl, Ze u elektromobilt je velka Gspora na
palivu. R6: uvedl, Ze tento vz byl v té dobé¢ jediny sériové vyrabény elektromobil, ktery byl
dovazen do Ceské republiky. R6r uvedl, Ze elektricky viiz si potidil z ekonomickych diivoda.
Na Sestou a sedmou otazku: ,, Sledujete ceny paliva, a co rikdte na navyseni ceny

paliv, a kde tankujete a jaké palivo tankujete? “ R1s uvedl, Ze sice sleduje cenu paliv, ale
jelikoz kazdy den dojizdi, musi palivo tankovat pravidelné. Palivo tankuje na ovéfené
Cerpaci stanici Benzina/Orlen. uvedl, Ze ceny paliva sleduje, a jako kazdému fidi¢i se
nelibi, kdyz se cena paliv zveda. tankuje vétSinou na Benziné/Orlen, ale obcas i na
cerpaci stanici ONO. R3s uvedl, Ze sleduje, jak ceny paliv v posledni dobé kolisaji, obzvlaste
poté co se na pocatku roku 2023 se ceny benzinu pohybovaly vysoko. Nastésti koncem roku
2023 a pocatkem letosniho 2024 se ceny vratily na hranici okolo 38 K¢ za litr. Coz Rls

povazuje za cenu optimalni. K tankovani R 15 uvedl, Ze ma svou oblibenou Cerpaci stanici, a
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to Benzinu, kterd zménila jméno na Orlen. Tuto Cerpaci stanici zvolil hned poté, co si potidil
novy viiz a vyhovuje mu, uz jen proto, ze do benzinu dévaji aditiva a tim tak benzin zlepsuji.

U majitelii elektromobilii byla Sestd otizka pozménéna: , Sledujete cenu
elektiiny, a co Fikate na navyseni ceny elektriny? “ R4 uvedl, Ze je pro néj samoziejmosti
sledovat ceny elektfiny. Ale jak u cen benzinu a nafty tak i u elektfiny dochézi k jejimu
navyseni. R4 uvedl, ze bohuzel se s tim jako spotfebitelé musime smifit. R5: uvedl, Ze cenu
elektfiny nesleduje, nebot’ ma standartni tarif od firmy CEZ a zéroven Tesla, jak mé ty super
chargery, tak mé stabilni cenu. R6r uvedl, Ze ceny elektfiny sleduje, nebot’ sam podnika
v energetice. Ceny elektfiny v dobé, kdyz kupoval elektromobil, byly pomérné nizko.

Sedmad otazka pro majitele elektromobilii: ,,Kde dobijite sviij elektromobil?* R4
uvedl, Ze sviyj viiz dobiji doma, diky potizené fotovoltaice u domt rodict. R5¢ uvedl, Ze na
venkovnich stojanech, Cerpacich stanicich, u obchodnich center. R6: uvedl, ze svlj viz
nabiji z 99 % doma ze zasuvky 230 V 10 A.

Na osmou otazku: , Mdte pro viiz garaz nebo parkujete na parkovisti pred
domem? “ R1s uvedl, ze na parkovisti pfed domem. uvedl, ze mé svou gardz, kde ma
svij automobil. R3s odpovédél, Ze gardz nevlastni a svlij viiz ma zaparkovan na parkovisti
u panelového domu na sidlisti. R4: uvedl, Ze v domé rodicti ma svou garaz, kde ma sviij viiz
zaparkovany. R5 parkuje svym vozem na parkovisti pfed panelovym domem. R6r: uvedl, Ze
parkuje pied svym rodinnym domem.

Na devatou a desatou otazku: ,, Miizete uvést vyhody a nevyhody, a proc byste sviij
viiz doporucil/nedoporucil? “ R 1s uvedl, Ze by sviij viiz doporucil prave proto, zZe je jeho viz
prostorny, ma to malou spotiebu. uvedl, ze by sviij automobil doporucil pro lidi, co maji
cerstvy tidi¢sky prikaz, nebot’ viiz je maly. R3s uvedl, ze sviij novy viz si potidil z davodi
mensiho obsahu a tim mensi spotteby. Sviij viiz zhodnotil jako prostorny rodinny vz SUV.
R3s uvedl, ze k dalsim vyhodam tadi pohodlnou jizda, vyhtivani oken, sedac¢ek. Nevyhodu
R3s neuvedl zaddnou, nebot’ si svilj automobil vybral, vyhovuje mu po vsSech strankach.
R3s uvedl, ze svij viiz by doporucil kazdému, kdo by si chtél potidit viiz se spalovacim
motorem. R3s dodal, Ze automobil je spiSe vyhovujici pro rodinu s détmi nez pro ¢lovék
samotného, ktery by prostor automobilu plné nevyuzil. R4: uvedl, Ze za velkou vyhodu
povazuje to, ze se nemusim starat vlastné o dalSi provozni naklady. Jakoz to bylo dfiv u
spalovacich motort, ménéni oleju, riiznych dalSich takovych filtri. Nevyhodu R4 spatiuje
mozna jen v tom, kdyz si chee clovek naplanovat néjaky delsi trasy, tak musi byt pfipraven

na Cast¢jsi dobijeni svého vozu. R4 uvedl, Ze rozhodné by doporucil elektromobil vS§em, co
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jezdi kratké vzdalenosti. R5 uvedl, Ze vyhodou elektromobili je jejich technologie, Cistéjsi
vlastné koncept elektromobilu, obzvlast¢ pouzivali clovék k dobijeni elektfinu
z obnovitelnych zdroji, z vétrnych elektraren, nebo geotermalnich vrth. R5k uvedl, ze je
velmi naklonén k novym technologiim. R5¢ uvedl, ze sviij vliiz by rozhodné doporucil, a to
z dlivodt, Ze automobil na elektricky pohon je vlastn€ auto budoucnosti. U téchto vozi jsou
nizsi ty ndklady na provoz, neni potieba servisnich tkond, tak jak u spalovacich motort.
Naptiklad u vozu se spalovacim motorem najezdil tolik kilometrti rocné, ze musel dvakrat
ro¢né na vymeénu oleje, a brzdového oblozeni. U Tesly, kterou mé necely rok, nebyl v servise
ani jednou. R6r uvedl, Ze vyhodou je bezesporu velmi levny provoz, kdy za jeden ujety
kilometr, i kdyz nabiji z vetfejné sité, jako elektrické z bézné zasuvky doma, tak mé ujety
kilometr vyjde zhruba na n¢jakych 50 haléit a v naftovém automobilu to bylo kolem 2 korun.

U elektromobilu velmi malé naroky na servis auta, kdy elektromobil nepotiebuje
témet zadny servis, nedélaji se tam brzdy, neméni se oleje, neméni se filtry. Prakticky jediné,
co ménite jednou za rok, je filtr klimatizace. Dle R6:: je dalsi vyhodou fakt, ze lidové feceno
nesmrdite lidem pod nos ve mésté, ani u sebe, doma, prosté kdyz stojite a chcete zatopit,
prosté na n¢koho cekate, tak nemusite dychat vypary z vyfuku a neobtézujete lidi, ktery
jedou za vami. Nevyhody elektromobilti R6 zadné nespatiuje. R6: uvedl, Ze vy elektromobil
doporucil tomu, kdo ma velky najezd kilometri rocné, protoZe ta Gspora na palivu a na
servisu je vyznamnd. Spousté lidem to vyjde tak, ze to, co dneska davaji u pumpy a v servisu
za provoz auta, tak kdyby dali do splatky leasingu, tak by si za tu cenu mohli elektromobil
poridit. TakZe urcité bych to doporucil lidem, ktefi najedou hodné kilometrti.

Na jedenactou otazku: ,, Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti? “ R s
uvedl, Ze jezdi delsi vzdalenosti. uvedl, Ze svlij automobil pouziva i ke sluzebnim
cestam, tak jezdi spiSe delsi trasy. R3s odpovédél, ze po vétsinu roku jezdi spiSe kratsi
vzdalenosti, ale jednou nebo dvakrat do roka cestuje s rodinou na dovolenou do zahranici.
R4r uvedl, Ze, vétSinou jezdi krat$i vzdalenosti, do téch 50 km denné. Ale € obcas se prosté
stane, ze Clovek musi vét nékam dal, byt za zdbavou nebo z pracovnich divodi. R5¢ uvedl,
ze jezdi delsi vzdalenosti, denné je to kolem 200 km. R6r: uvedl, Ze jezdi velmi ¢asto do
zahranici, takZe povétSinou absolvuje delsi vzdalenosti.

Na dvanactou otiazku upravenou pro majitele elektromobilu: , Proc jste se
nerozhodl koupit auto se spalovacim motorem? *“ R4g uvedl, Ze z jeho strany jde hodné o tu
ekologickou c¢ast, a na druhou stranu chtél vyzkouset jinou alternativu. R4r uvedl, ze je

v Ceské republice elektromobilita podporovana i statem, kdy stat na potfizeni elektromobilu
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pfispiva néjakou ¢astkou, a také elektromobil nemusi oproti voziim se spalovacim motorem
mit Déalni¢ni znamku. R5¢ uvedl, Ze do budoucna ma elektromobilita vétsi potencial. Dle RS
vzrustajici ceny paliv, jako je benzin, nafta, LPG atd. ukazuji, Ze je zapottebi najit nahradni
zdroje paliv. R6r uvedl, ze hlavnim divodem potizeni elektromobilu byly provozni naklady.
R6 uvedl, Ze pro n¢ho jako majitele fotovoltaické elektrarny kazdy ujety kilometr vySel na
20 haliit a u vozu se spalovacim motorem 2,20, takze piesné 10nasobek. Takze 10ndsobna
uspora pro R6g, byla divodem, pro¢ se rozhodl potidit si elektrické auto.

Na tfindctou otizku (otizka pouze pro majitelé automobili se spalovacim
motorem): ,, Kdyz byste vlastnil elektromobil, mél byste moznost nabijet auto z domova? *
R1 uvedl, ze by tuto moznost nemél, a musel by nabijet svlij viiz na ¢erpacich stanicich nebo
u obchodnich center. uvedl, ze ma u svého domu fotovoltaiku, se kterou obdrzeli
1 zasuvku na elektroauto zadarmo. R3s uvedl, Ze si mysli, Ze neni mozné jen tak nabijet auto
z domova, tak ze by vyhledaval mista pro dobijeni v okoli.

Na ¢trnactou otazku: ,, Uvedl/a byste mi jaké vyhody a nevyhody podle Vas ma
elektromobil oproti automobilu se spalovacim motorem?* Rls uvedl, Zze podle n¢j je
nevyhodou elektromobilu kratky dojezd, malé zivotnost baterie, a potfizovaci cena. Jedinou
vyhodu, kterou R1s shledava je snad jen, Ze provoz elektromobilu je ekologictéjsi.
shledava u elektromobilu, Ze neni za pottebi pravidelné tdrzby. D4l jiz vidi nevyhody
ve formé vysoké pofizovaci ceny, zivotnosti baterii, a kratk¢ dojezdové vzdalenosti. R3s
uvedl, Ze se nemuze vyjadrit k vyhoddm a nevyhodam elektromobilu, nebot’ toto auto nikdy
nevlastnil. Pro R3s je elektromobil nedostupny z diivodu vysoké ceny, a proto pro R3s je
vyhodny viiz se spalovacim motorem. R3s uvedl, Ze by pro ného byl i problém dohledavani
dobijecich stanic a nespolehlivosti ¢lankti baterii vozii. R4: uvedl, Ze velkou vyhodou
u elektromobiltl je, Ze se nemusi starat o provozni kapaliny. Cestovani elektromobilem vyjde
levnéji, obzvlasté kdyz dobijite viiz z domova. Nevyhody neshleddva R4r zadné. R5k uvedl,
ze vyhodou je, Ze neni zapotiebi Casty servis, vyména oleje, brzd atd. Pro R5g jsou vyhodou
hlavné provozni naklady. Jako nevyhodu u potizeni elektromobilu vidi R5k pofizovaci cenu,
a problém s pojisténim. R5r uvedl, Ze nejvétsi vyhoda jsou dle ného 100% provozni naklady,
velmi vyrazna az desetindsobnd uspora na palivu de facto, nebo na energii, kterou pro auto
potiebujete. Pro lidi, ktefi nabiji ze sité, tak je to tfeba 7krat-6krat levnéjsi. Pak je to
samoziejm¢ vyrazna Uspora na servisu, kde nemusite ménit oleje, filtry, ani brzdy.

U elektromobilu se to neméni, protoze brzdite rekuperaci z energie do baterie. R6: dale
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uvedl, ze v dnesni dobé je kladen velky diraz na ekologii, a protoze se snazi chovat
ekologicky, tak mu poftizeni elektromobilu davalo smysl. Nevyhody R6x nevidi Zadné.

Na otazku poloZenou nad ramec v§em otazkam: , Jaky maji respondenti nazor
na budoucnost automobilii. Co si mysli o tom, jak bude vypadat automobilova doprava
v budoucnosti a ji jsou dotazovani naklonéni? “ R 1s uvedl, Ze stale nevidi elektromobily jako
budoucnost, nebot’ pochybuje o celkovém vyvoji elektromobility. uvedl, ze si mysli, ze
elektromobilita bude mit v budoucnosti smysl. Musi mit samoziejmé k tomu urcend piesné
dand specifika, jako pocet nabijecich stanic, delsi dojezd, rychlost nabijeni. uvedl, ze
neni odpirce elektromobilil a, ze by nemél problém si tento viiz, poté co by spliioval jeho
oCekavani, koupit. R3s uvedl, Ze uz ted je zahdjend budouci mySlenka na zakladé
elektromobilt a, Ze se vynalézaji vozy na jiné pohony, které budou tieba atraktivnéjsi nez
dobijeci ¢lanky, které se momentalné svoji cenou, a i vyrobou zatim vyvijeji. R3s uvedl, Ze
véti v budoucnost automobilové dopravy, ktera bude zamétena na ekologii.

Na zavérefnou otazku: ,, Povazujete budoucnost elektromobilii za pozitivni nebo
za negativni?“ R3s uvedl, ze vzhledem k tomu Ze je optimista, tak je presvédcen, ze
elektromobilita bude brana jak pro négj, tak pro ostatni jako pozitivni. R4r uvedl, ze je
naklonén automobilové dopravé i v budoucnosti. Dle R5¢ v budoucnosti budou moznosti, ze
kterych si bude moct ¢lovék vybrat, ale dle n€ého vozu se spalovacim motorem jiz
v budoucnosti nebudou. R5¢ uvedl, Ze je automobilové dopravé velmi naklonén, nebot’ dle
jeho nazoru ten, kdo ma viz je vlastné panem svého casu a miize si v uvozovkéch délat co
chee, co se tyce cestovani. Dle R5k budou mit v budoucnu prednost elektromobily nebo
vodikovy automobil. Spalovaci motory, podle R5r nebudou uz udrzitelné. Viz, koncern jak
evropskéd unie, od roku 1935, nebude chtit vyrabét spalovaci motory. R6: si mysli, Ze
v budoucnosti mobility bude kombinace vlastnictvi elektrickych a sdilenych aut, Dle R6x je
nejdal se svym vyvojem elektromobill spolecnost Tesla, ktera vyuzivd umélou inteligenci
a ty auta dokazou uz jezdit upIné sami.

Na podotazku: ,, Myslite, Ze pro Vas bude budoucnost automobilii pozitivni nebo
spis negativni?“ R1s odpoveédél, ze budoucnost vyvoje automobilii bude pozitivni.
odpoveédél, ze v rdmci ekologie bude budoucnost automobilli pozitivni. Dle bude
zapotiebi snizit tzv. uhlikovou stopu, a zlepsi se Zivotni prostfedi. Negativitu, co se tyce
budoucnosti automobill, spatfuje v tézb¢ nerostnych kovil, které jsou obsazeny
v kabelazi, a i v bateriich elektromobilii. R3s uvedl, Ze véfi, ze budoucnost vyvoje a vyroby

automobilll povede spravny smérem. R4 uvedl, Ze si mysli, Ze z ekologického hlediska bude
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bran velky zfetel na vyrobu a provoz novych automobilii. R5: uvedl, Zze budoucnost
automobilll se bude vyvijet pozitivné. R6r uvedl, ze se budoucnosti vyroby automobilii
neboji, vidi, Ze zijem o elektromobilitu nartistd. R6r dodal, ze vidél zabéry z Ciny, Ze na
jednom misté se pouzivaji pouze elektromobily, a Ze je tam neuvéfitelné ticho a Cisty vzduch.

OTAZKY PRO NEVLASTNIKA AUTOMOBILU:

L. Proc¢ si chcete automobil potidit?

II.  Chceete si poridit elektromobil nebo automobil se spalovacim motorem,
popfipadé¢ s jakym spalovacim motorem?

III. Budete si potizovat novy nebo ojety viz?

IV. Kde si viiz poridite?

V.  Proc si budete potizovat tento viiz a nezvolite si druhou variantu?

VI. Sledujete ceny paliv, poptipad¢ ceny elektfiny a vede vas tento aspekt
k vybéru vozu?

VII. Budete s vozem jezdit kratsi nebo delsi vzdalenosti?

VIII. Mate v rodiné automobil?

IX. Budete mit pro viiz gardz nebo budete parkovat na parkovisti pied domem?

X.  Kdyz byste vlastnil elektromobil mél byste moznost nabijet auto z domova?

XI. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti
automobilu se spalovacim motorem?

Posledni tii osloveni respondenti méli otdzky pozménéné, a to z divodu, Ze si
osobni automobil budou v nejblizsi dob¢ potizovat, a proto jim byly otdzky pozménény.

Prvni otizka poloZend budoucim majitelim: , Pro¢ si chcete automobil
poridit? “ R7 (vék 21 let) uvedl, Ze je student vysoké skoly a vrcholovy sportovec, a viiz si
chce pofidit hlavné z divodii rychlého pfesunu z domova do Skoly a poté na trénink. R8 (vek
29 let) uvedl, Ze je zaméstnan ve vefejném sektoru a vz by vyuzil na dojezd do zaméstnani
a za nakupy, nebot’ bydli v malé obci, pobliz mésta. R9 (v€k 40 let) uvedl, Ze je zaméstnan
ve vetfejném sektoru a viiz si chce pofidit, proto aby mohl jezdit do zaméstnani, za nakupy,
a hlavné dojizdét za svymi rodici, ktefi jsou jiz vysSiho véku a Ziji v jiném méste, vzdalené
od respondenta vice jak 30 km

Na druhou otazku: ,, Chtél/a byste si poridit elektromobil nebo automobil se
spalovacim motorem, popripadé s jakym spalovacim motorem? ““ R7 uvedl, ze by si rozhodné
chtél poridit elektromobil, nebot’ v elektromobilité vidi budoucnost. R8 uvedl, Ze by si radéji

poridil viiz se spalovacim motorem, a to z divodd, ze ho elektromobilita moc neoslovila, R9
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uvedl, ze se dlouhou dobu rozhodoval, jaky viz by si pofidil a vzhledem k tomu, ze
respondent dbd na zivotni prostiedi.

Na treti otazku: , Budete si porizovat novy nebo ojety viz?“. R7 uvedl, Ze
z finan¢niho hlediska studenta, se bude pohlizet po elektromobilu jiz ojetém a mensiho typu.
R8 uvedl, Ze si ur€ité¢ pofidi viiz zcela novy. R9 uvedl, Ze si rozhodl pro ojety maly
elektromobil.

Na c¢tvrtou otazku: ,Kde si viiz poridite?” R7 uvedl, ze si viz pofidi
autorizovaného prodejce BMW, R8 uvedl, ze u autorizovaného podejde. R9 uvedl, ze si
portidi viiz autobazaru.

Na patou otazku: , Proc¢ si budete porizovat tento viz a nezvolite si druhou
variantu? “ R7 uvedl, Ze si elektromobil chce pofidit s ohledem na Zivotni prostiedi a jelikoz
v elektromobilité vidi budoucnost svéta. R8 uvedl, ze neni velky fanousek elektromobilu.
R9 uvedl, ze diky elektromobilu bude Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi, a také si spocital, ze
elektfina vyjde levnéji nez benzin.

Na Sestou otazku: ,, Sledujete ceny paliv, popripadé ceny elektiiny a vede vas tento
aspekt k vybéru vozu? “ R7 uvedl, Ze si samoziejmé v§ima, Ze ceny paliv rostou, ale stejné
to neovlivni jeho nazor na vybér elektromobilu. R7 uvedl, ze cenu paliv nesleduje, v jeho
ptipad€ nehraje roli, jestli se zvedaji ceny paliva nebo elektfiny. R9 uvedl, ze ceny paliv
uplné nesleduje, a prestoze se cena za elektiinu v posledni dobé navysila, stoji si za tim, Ze
se vz na dobijeni elektfinou stale vyplati.

Na sedmou otazku: , Budete s vozem jezdit kratsi nebo delsi vzdalenosti?*“ R7
uvedl, Ze s automobilem bude jezdit obé vzdalenosti. OvSem Castéji bude jezdit vzdalenosti
krat$i, a to pravideln¢ do Skoly, za pravidelnym sportem, za zabavou atd. R8 uvedl, Ze
automobil bude vyuzivat na kratsi vzdalenosti, jako je dojezd do zamé&stnani, a popiipad¢ na
n¢jaké ndkupy a osobni véci. R9 uvedl, Ze béhem tydne vyuzije svlij vliiz do zaméstnani,
mesté.

Na osmou otazku: , Mdte v rodiné automobil?“ R7 uvedl, Ze automobil maji
rodic¢e. R8 uvedl, ze v soucasné dobé Zije s rodici, ktefi vlastni dva automobily se spalovacim
motorem. R9 uvedl, Ze automobil zatim nemaji.

Na devatou otazku: ,, Budete mit pro viiz garadz nebo budete parkovat na parkovisti

pred domem? “ R7uvedl, ze sviij novy viiz bude mit u rodict v garazi. R8 uvedl, ze vzhledem
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k tomu, Ze bydli na sidlisti, bude mit viiz zaparkovan na ptilehlém parkovisti. R9 uvedl, Ze
bydli v rodinném domeé, tak bude automobil v garazi, kterd je u domu.

Na desatou otazku: ,, Kdyz byste viastnil elektromobil, méel byste moznost nabijet
auto z domova? “ R7 uvedl, Ze jiz maji rodice v pfimo nabijecku na elektromobil. R8 uvedl,
vzhledem k tomu, Ze Zije na sidlisti v panelovém domé, by pro néj byl problém elektromobil
elektromobilu.

Na jedenactou otazku: ,Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vis
elektromobilu oproti automobilu se spalovacim motorem? *“ R7 uvedl, ze v elektromobilech
vidi budoucnost, jelikoZ paliva nebudou na svété navzdy. Dle R7 je elektromobilita Setrngjsi
k planeté. Jako nevyhody R7 uvedl, Ze ma pocit z nedostatku dobijecich stanic. R8 uvedl, ze
se moc neorientuje v tématu, ale co jako laicky pochytil, tak oproti spalovacim motoru mu
ptijde neefektivni, ze elektromobil musi byt nékde napichnuty del$i dobu na dobijeci stanici,
Cloveék tak musi cekat. R8 uvedl, Ze je stéZejni otazkou, jestli je viiz povazovan za
kraji je vyrabéna v tepelnych elektrarnach. R9 uvedl, ze vyhodou jsou levnéji provozni
néaklady, nevyhodou drazsi pofizovaci cena.

Na dvanactou otazku: , Vas nazor na budoucnost automobilii, co si myslite o tom,
Jjak bude vypadat automobilova doprava v budoucnosti a jste ji naklonéna?“ R7 uvedl, ze
lidstvu nezbude jind moznost nez se zameftit na ekologictéjsi zplisob vyroby automobild. R7
uvedl, Ze se budoucnosti neboji. R8 uvedl, Ze budoucnost automobilii bude naklonéna nejen
elektromobilim, ale i voziim s jinym alternativnim pohonem (napt. vodikovym). R9 uvedl,
ze ve svété automobilova doprava nartistd, kdy vozy se spalovacimi motory maji neblahy
vliv na Zivotni prostfedi, proto je dobré dle R9 vyvijet automobily, které budou Setfit
ekologii. R9 uvedl, Ze v lonském roce rozhodla Evropska unie, ze od roku 2035 bude
zakazana vyroba novych aut se spalovacimi motory. R9 uvedl, Ze je plné pfesvédcen o tom,
ze automobilova vyroba by se méla rozvijet, a to pfedevsim s ohledem na Zivotni prostredi.

Ze vsech potizenych rozhovorG vyplynulo, Ze majitelé vozl se spalovacim
motorem jsou presvédceni o tom, ze jejich automobil, je pro né rozhodné vyhodnéjsi nez
elektromobil. Majitelé automobilil se spalovacim motorem shodné uvedli, ze na vozy
s elektrickym pohonem nemaji kladny nazor, nebot’ se domnivaji, Ze jejich vyvoj jeste
neskoncil, a elektromobily maji jest¢ spousty nedostatkli. Prvni nedostatek vidi majitelé

automobilll se spalovacim motorem v pofizovaci cenég, kterd je az dvojnasobnd oproti
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béznym automobiliim, druhy nedostatek vidi v dobijeni automobilti, s ¢im souvisi i1 kratka
dojezdova vzdalenost. A jako tfeti nedostatek vidi v zdvadnosti baterii. Shodné vSichni
uvedli, Ze pfestoze se elektromobil tvafi jako ekologické vozidlo, pfi jeho vyrob¢ a dobijeni
(tepelné elektrarny) se na ekologii moc nehledi. Majitelé elektromobilli naopak byli ze svych
vozl nadseni, nebot’ jesté pted jejich potizenim si byli védomi vyssi pofizovaci ceny, ale
dokdzali si spocitat, ze se jim ¢ast pencz vrati v podobé uspory za provoz — dobijeni. Majitelé
elektromobilt shodné uvedli, Ze nejen oni ale i cely svét se zajima o zkvalitnéni zivotniho
prostiedi, cemuz provoz elektromobill pfispivd. Majitelé elektromobild uvedli, Ze provoz
jejich elektromobilu je ekologicky, nebot' nejen, ze elektromobil neprodukuje fadné
vyfukové plyny, ale i jeho dobijeni ze zdroje doméaci fotovoltaiky je ekologické. Majitelé
elektromobild rovnéz shodné uvedli, Ze jejich vozidlo nepotiebuje Casty servis, vymenu oleje
¢i brzd. Dva zoslovenych respondentli, kteti stoji pfed rozhodnutim pofidit si novy
automobil, uvedli, Ze si, potidi automobil na elektricky pohon, nebot’ si dokézou spocitat, Ze
provoz a udrzba elektromobild neni tak finan¢né nakladnd. Pofizovaci cena budouci majitelé
neodradila. VSichni osloveni respondenti se shodli, v to, Ze budoucnost automobilové vyroby
své kroky nezastavi a vyvoj automobilového primyslu pajde dopfedu. VétSina
z respondentd shodné uvedla, ze ziejme dojde k tomu, Ze auta se spalovacim motorem téméef

vymizi a budou nahrazena automobily na alternativni pohon.

3.11 Komparace a shrnuti

Celkovy ptehled faktort, které byly pfedmétem analyz v ptedchozich kapitolach,
byly ucelen¢ vyhodnoceny s ohledem na to, zda je vyhodné potidit si automobil se
spalovacim motorem nebo elektromobil. Co se ty¢e komparace obou automobill v oblasti
historie, 1ze konstatovat, ze automobilova doprava byla v historii zaméfovana pfevazné na
vozy se spalovacim motorem, pfestoze vyroba obou zacala v prvni poloving 19 stoleti. Co
se tyce vyvoje obou automobiltl, je mozné shrnout, ze automobily se spalovacim motorem
béhem dvacatého stoleti dosahovaly ¢im dal vétsi kvality a uspokojovaly spotiebitelé.
Zatimco u elektromobilll zacal pozvolny nérlst az po roce 2008, kdy se svét potykal
s hospodaiskou krizi, a lidé si zacali pofizovat staré ojeté automobily, které zacaly rapidné
zhorSovat svymi vyfuky Zivotni prostfedi. Na to zareagovali vyrobci automobilll
a do popftedi se dostala vyroba tzv. ekologickych vozi, tedy elektromobilt. Od roku 2008
lze tedy konstatovat narast vyroby téchto vozi. Co se tyce odlisnosti obou automobilt, tak

lze prohlasit, ze elektromobily maji niz$i ro¢ni najezd kilometrti oproti automobilim se
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spalovacim motorem. Elektromobily jsou oproti automobiliim se spalovacim motorem mén¢
naro¢né na spotiebu energie. Co se tyce nakladii na pofizeni automobilii se spalovacim
motorem a elektromobilem, je nutné podotknout, Ze pofizovaci cena u elektromobilu
dosahuje témét az dvojnasobku ceny automobilu se spalovacim motorem. OvSem nékteré
zem¢ podporuji statnimi subvencemi a daniovymi ulevami majitelé¢ elektromobili, a tim tak
dochazi ke sniZeni nakladi na pofizeni tohoto vozu. Co se ty¢e Gdrzby automobili, 1ze
zkonstatovat, ze elektromobily maji nizsi ndklady na udrzbu, nebot’ maji méné pohyblivych
Casti a nevyzaduji pravidelnou vymeénu filtrQ, oleje a brzd, jako je to potieba u automobilt
se spalovacim motorem. Co se ty¢e dobijeni a tankovani paliva je nutné podoktnout, Ze maji
niz§i sit” dobijecich stanic oproti klasickym cerpacim stanicim. Ne na kazdé Cerpaci stanici
naleznete moznost dobit elektromobil. S tim je také spojen dojez automobilii. Zatim co
automobily se spalovacim motorem maji delSi dojezd, tak elektromobily vzhledem ke
kapacité¢ baterii a menSiho mnoZstvi dobijecich stanic maji dojezd mnohem kratsi. Porovnani
dopadii automobild na zivotni prostfedni je nutné zkonstatovat, Ze elektromobily jsou

vvvvvv

které nejen produkuji oxid uhlicity ale i jiné Skodlivé latky.
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4 Zavér

V této bakalaifské praci byla provedena komparace automobilli se spalovacim
motorem a automobild s elektrickym motorem. Analyza automobilového primyslu je
dilezitym néstrojem pro pochopeni soucasného stavu a trendit v tomto odvétvi. Prvotnim
popisem bakalatské prace je popsan rozvoj automobild a elektromobilti od prvopocatku
jejich existence az po soucasnost. Z historick¢ého vyvoje vyplynulo, Ze automobily na
elektricky pohon, piestoze byly objeveny téméf souCasné¢ se spalovacimi automobily,
ustoupily do pozadi. Pfestoze automobilovy primysl pteckal jak krizi v tficatych letech
dvacatého stoleti, druhou svétovou valku, tak ale hospodarska krize v roce 2008 s nim velmi
otfasla. Z vyvoje elektromobilti vyplynulo, Ze pravé po roce 2008 nastal narast vyroby téchto
sklenikovych plynti ve méstech, a s tim souvisejici se zhorsujici Zivotni prostiedi. Svétovy
lidfi se rozhodli, Ze pfi vyrobé automobilt bude bran vétsi zietel na ekologii. A tak vyrobcei
Dale byly v bakalaiské praci predestieny zakladni pojmy spjaté s vyrobou automobilii se
spalovacim motorem a elektromobilem. Zasadni pojmy jako je elektromobilita, elektricky
motor, tfifazovy asynchronni motor, tfifdzovy synchronni motor, akumulétor, akumulator
Olovény, akumuldtor Nikl-Metal Hydridovy, akumulator Lithiovy, spalovaci motor,
Ctytdoby zézehovy motor, ¢tyfdoby vznétovy motor, nastinili danou tematiku spojenou
s vyrobou automobilll. Z analyz feSené problematiky porovnani vykont, ekologickych
aspektl, ceny a provoznich nakladi, dojezdu, nabijeni, bezpecnosti, popularity a trznich
trendil 1ze zkonstatovat, ze elektromobily zacinaji v poslednich letech nabirat na sile, a je
otazkou casu, kdy zcela vytla¢i automobily se spalovacim motorem. Pro zpracovani
bakalatské prace byli osloveni respondenti, kteti vlastni automobil. Tfi z nich byli majitelé
automobilu se spalovacim motorem, tfi majitelé elektromobilti a tfi budouci majitelé
automobilll. Z rozhovorid vyplynulo, ze dvé ptislusné kategorie jsou se svymi automobily
naprosto spokojeni a nehodlaji nic ménit. Osloveni potenciondlni majitelé elektromobill se
naklané€li k automobilim na elektricky pohon. Z poskytnutych rozhovori vyplynulo, ze
budoucnost automobilil jiz nebude o vozech se spalovacim motorem. Respondenti vlastnici
automobil se spalovacim motorem shodné uvedli, Ze elektromobily dne$ni doby nejsou az
na takové urovni, které dosahuji automobily se spalovacim motorem. Nedostatky vidi nejen

v pofizovaci cené, ale predevsim v ¢astém dobijeni elektromobilu, a jeho kratkého dojezdu.
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Vyhodou, na které se vsSichni respondenti shodli je to, ze viiz je o mnoho Setrnéjsi
k zivotnimu prostfedi. Z provedené komparace obou automobilt vyplynulo, ze kazdy z vozi
ma svoje vyhody a nevyhody. To, aby mohlo byt feceno, ktery z automobilt je lepsi nelze
v bakalaiské praci zkonstatovat. Toto téma by potfebovalo daleko hlubsi analyzu, kterd by

podrobnéji prostudovala rozdily mezi automobily se spalovacimi motory a elektromobily.

48



5 Seznam pouzité literatury

[1] Krajnik, K. Jsou vozidla se spalovacim motorem ¢istsi nez elektromobily? [online].

Verze neni k dispozici. 19. 07. 2019 [cit. 28. 02. 2024]. https://www.hybrid.cz/jsou-

vozidla-se-spalovacim-motorem-cistsi-nez-

elektromobily/? zn=aWQIM0Q3NjQwMzQwODYONzAwODQ0OTczJTdDdCUzRDE3
MDg5NDYyNzguODA4JTdDdGUIMO0QxNzA40TQ2Mjc4LjgwOCU3Q2MIM0QxOTIS
MUQ4QUIXMEE4QTcINUVDRERGNDJCMOY3NKkNBQw%3D%3D.

[2] VRSINSKY, J. Zakladni rozdily mezi vozem se spalovacim motorem a
elektromobilem, jako je tfeba Tesla [online]. Verze neni k dispozici. 01. 06. 2020 [cit. 28.
02. 2024]. https://www.elonx.cz/zakladni-rozdily-mezi-vozem-se-spalovacim-motorem-a-
elektromobilem-jako-je-treba-tesla/.

[3] SVERKUNOVA, K. Co stoji za popularitou elektrickych a hybridnich vozidel?
[online]. Verze 1.0. 12. 4. 2023 [cit. 2024-02-28]. https://www.autocentrum-jc.cz/co-stoji-

za-popularitou-elektrickych-a-hybridnich-vozidel/.

[4] PORSCHE CR. Audi e-tron produktova prezentace [online]. Verze neudéna. 1.10.2018
[cit. 2024-02-28]. https://porsche.cz

[5] fdrive.cz/. [Online] https://fdrive.cz/clanky/1-era-elektromobilu-185.

[6] elektrickevozy.cz. [Online] https://elektrickevozy.cz/clanky/vedecke-okenko-na-ceste-
do-historie-elektromobility-dil-1-aneb-jak-to-vsechno-zacalo.

[7] hybrid.cz. [Online] https://www.hybrid.cz/elektromobily-jezdily-po-silnicich-uz-pred-
100- lety-jejich-cas-ale-prichazi-teprve-nyni/.

[8] DEAGON, B. Tesla-Led Electric Car Revolution Sets Stage For Mass Disruption
[online]. Verze neuddna. 18.09.2017 [cit. 2024-02-28].
https://www.investors.com/news/technology/tesla-led-electric-car-revolution-sets-stage-
for-mass-disruption/.

[9] Vehicle Technologies Office, Energy.gov. Global Plug-in Light Vehicle Sales
Increased by About 80% in 2015 [online]. Verze neuddna. 28.03.2016 [cit. 2024-02-28].

https://www.energy.gov/eere/vehicles/fact-918-march-28-2016-global-plug-light-vehicle-

sales-increased-about-80-2015.
[10] BERKELEY, J. The death of the internal combustion engine [online]. Verze neudana.
12.08.2017 [cit. 2024-02-28]. https://www.economist.com/leaders/2017/08/12/the-death-

of-the-internal-combustion-engine.

49



[11] BEDNAR, S. Némecky vynalezce spalovaciho motoru? [online]. Verze neudana.
neuvedeno [cit. 2024-02-28].

https://cs.diyvehiclerepair.com/article/german_inventor of internal combustion engine#

who_was_the original inventor of the internal combustion_engine.
[12] HUBACEK, L. Vynalez, ktery zménil svét. Karl Benz si pted 130 lety patentoval auto
se spalovacim motorem [online]. Verze neudana. 29.01.2016 [cit. 2024-02-28].

https://www.irozhlas.cz/veda-technologie technologie/vynalez-ktery-zmenil-svet-karl-

benz-si-pred-130-lety-patentoval-auto-se-spalovacim-motorem 201601291233 imanour.
[13] Piispévatelé Wikipedie, Wilhelm Maybach [online], Wikipedie: Oteviena
encyklopedie, ¢2022, Datum posledni revize 25. 11. 2022, 07:14 UTC, [citovéano 7. 03.
2024] https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Wilhelm Maybach&oldid=21993331
[14] GEORGANO, G.N. Cars: Early and Vintage, 1886-1930. London: Grange-Universal,
1985.

[15] Piispévatelé Wikipedie, Automobilovy priamysl [online], Wikipedie: Oteviena
encyklopedie, c2024, Datum posledni revize 7. 02. 2024, 11:58 UTC, [citovano 7. 03.
2024]https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Automobilov%C3%BD_pr%C5%AFmysl
&o0l1did=23637597

[16] SKODA AUTO. Skoda historie 1936-1945 [online]. Verze neuvedena. [cit. 2024-02-

28]. https://www.skoda-auto.cz/o-spolecnosti/historie-1936-1945.

[17] VANNIN, Ellan. The small car with the big reputation [online]. Verze neuvedena.
01.11.2007 [cit. 2024-02-28].
https://www.bbc.co.uk/isleofman/content/articles/2007/11/01/peel _p50_feature.shtml.

[18] Felix R. Paturi. Kronika techniky. Ptiprava vydani Bodo Harenberg; redakce Dusan
Kubaélek; pieklad Daiela Rezni¢kova. prvni &eské. vyd. Praha: Fortuna Print, 1993. 652 s.
(Kroniky). Kapitola Katalyzatory vyfukovych plynd, s. 578.

[19] ZVERINOVA, Iva; SCASNY, Milan, Ph.D.; MARTINKOVA, Zuzana; MACA,
Vojtéch, Ph.D., JUDr. et Mgr. Rozvoj trhu s elektromobily v Ceské republice: vefejna
podpora a zkusenosti ze zahranici [online]. Verze neuvedena. 14.5.2019 [cit. 2024-02-28].

https://energetika.tzb-info.cz/energeticka-politika/19010-rozvoj-trhu-s-elektromobily-v-

ceske-republice-verejna-podpora-a-zkusenosti-ze-zahranici.

[20] elektrickevozy.cz. [Online] https://elektrickevozy.cz/clanky/vedecke-okenko-na-ceste-

do-historie-elektromobility-dil-1-aneb-jak-to-vsechno-zacalo.

50



[21] TKOTZ, Klaus. Ptirucka pro elektrotechnika. 2. vyd. Praha: Europa-Sobotéles cz,
2006. 624 s. ISBN 80-86706-13-3. Kapitola Motory a generatory, s. 425-472.

[22] KOBRLE, Pavel a KOBRLE, Pavel. Elektrické stroje: studijni text pro prezen¢ni a
kombinované studium. Usti nad Labem: Univerzita J.E. Purkyné v Usti nad Labem,
Fakulta strojniho inZenyrstvi, 2017. ISBN 978-80-7561-079-9.

[23] KOBRLE, Pavel a PAVELKA, Jiti. Elektrické pohony a jejich fizeni. 3. ptepracované
vydani. V Praze: Ceské vysoké udeni technické, 2016. ISBN 978-80-01-06007-0.

[24] evexpert.cz. [Online] https://www.evexpert.cz/eshop/znalostni-
centrum/elektromobily-a- jejich-baterie.

[25] KAMES, J.: Alternativni pohony automobili. Nakladatelstvi BEN, Praha 2004. ISBN
80-7300-127-6

[26] KRALOVA, M. Véda a technika v pozadi Spalovaci motor [online]. Verze neudana.
2007 [cit. 2024-02-28]. http://edu.techmania.cz/cs/veda-v-pozadi/2248.

[27] CEBIA. Vznétovy motor je s nami uz 125 let. Vite, jak funguje? [online]. Verze
neudana. 29. 03. 2022 [cit. 2024-02-28]. https://www.cebia.cz/novinky/rady-a-

tipy/vznetovy-motor-je-s-nami-uz-125-let-vite-jak-funguje.

[28] Smith, J., & Johnson, R. (2019). A Comparative Analysis of Electric Vehicles. Journal
of Power Sources, DOI: 10.1016/j.jpowsour.2018.09.080.

[29] Brown, A., & Davis, B. (2014). Electric Vehicle Performance Comparison: Tesla
Roadster, Chevrolet Volt, Ford Focus EV, Nissan Leaf, Smart Electric Drive. IEEE
Xplore, DOI: 10.1109/ICEMS.2013.6697647.

[30] HROMADKO, Jan. Specialni spalovaci motory a alternativni pohony: komplexni
ptehled problematiky pro vSechny typy technickych automobilnich Skol. Praha: Grada
Publishing, 2012. ISBN 978-80-247-4455-1.

[31] Evropska rada Primyslové emise [online]. Verze neuvedena. 1.12.2023 [cit. 2024-02-
28]. https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/industrial-emissions/.

[32] SCASNY, Milan; ZVERINOVA, Iva; RAJCHLOVA, Zuzana a RICHTER, Eva.

Elektromobil: nejdiive do vesmiru, do Ceska az po slevé. Studie, 2/2019. Praha:
Nérodohospodaisky tistav AV CR, 2019. ISBN 978-80-7344-479-2.

[33] MACA, Voijtéch, RECKA, L. 2017. Analyza zavedeni opatieni k podpofe nakupu
osobnich vozidel Setrnych k zivotnimu prostiedi (bonus/malus). Studie pro Ministerstvo
zivotniho prostiedi CR. Univerzita Karlova — Centrum pro otazky Zivotniho prostfedi,

leden 2017

51



[34] TSI Pisek, z.s. Analyza dopadu e-mobility na Zivotni prostfedi a trvale udrzitelny

rozvoj [online]. Verze neuvedena. 15.11.2018 [cit. 2024-02-28]. https://go-eroad.eu/wp-

content/uploads/2019/04/A-1.3-vliv-na-zivotni-prostiedi.pdf.

[35] Sanchez Vicente, A. Je mozné omezit dopady dopravy na zivotni prosttedi? [online].

Verze neuvedena. 22.01.2016 [cit. 2024-02-28]. https://www.eea.curopa.eu/cs/articles/je-

mozne-omezit-dopady-dopravy.

[36] Jungwirth, T. (2017). Nacteno z Diplomové prace ,,Socidlni a ekonomické aspekty
udrzitelné mobility v konceptu Smart Cities*:
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/73283/MU-DP-2017-JungwirthTomas-
DP_ 2017 Jungwirth Tomas.pdf?sequence=1&isAllowed=y

[37] Klimova, V. (2016). Nacteno z Mezinarodni kolokvium o regionalnich védach:
https://www.researchgate.net/profile/Viktorie Klimova/publication/304343813 Regionaln
i_inovacni_agentury v krajich CR/links/589b1c¢8492851c8bb6867249/Regionalni-
inovacniagentury-v-krajich-CR.pdf#page=682

[38] Markovi¢, J. VYPLATI SE ELEKTROMOBIL PROTI BEZNEMU AUTU? ANO,
MUSITE S NiM ALE JEZDIT AZ 10 LET [online]. Verze neuvedena. 20.01.2020 [cit.

2024-02-28]. https://autobible.euro.cz/clanky/vyplati-se-elektromobil-proti-beznemu-autu-

ano-musite-s-nim-ale-jezdit-az-10-let/.

[39] Koval, V. Ceny elektromobilll a aut se spalovacim motorem se do roku 2027 srovnaji

[online]. Verze neuvedena. 11.09.2023 [cit. 2024-02-28]. https://www.autojournal.cz/ceny-

elektromobilu-a-aut-se-spalovacim-motorem-se-do-roku-2027-srovnaji/.

[40] Vrablova, N. Ceny pohonnych hmot v Ceské republice [online]. Verze neuvedena.

04.03.2022 [cit. 2024-02-28]. https://www.portalridice.cz/clanek/ceny-pohonnych-hmot-v-

ceske-republice?g=ceny%20pohonnych%20hmot.

[41] Cebia. Redlny dojezd elektromobilii: Velké srovnani 2023 [online]. Verze neuvedena.

18. 08. 2023 [cit. 2024-02-28]. https://www.cebia.cz/novinky/trh-s-automobily/realny-

dojezd-elektromobilu-velke-srovnani-2023.
[42] Pultzner, Martin. Mercedes EQS je elektricky dalni¢ni korab. Kolik redln¢ ujede
kilometri? [online]. Verze neuvedena. 13. 04. 2022 [cit. 2024-02-28].

https://fdrive.cz/clanky/mercedes-egs-je-elektricky-dalnicni-korab-kolik-realne-ujede-

kilometru-video-8812.

[43] Kolman, Stanislav. Mercedes EQS je elektricky dalni¢ni korab. Kolik realné ujede
kilometri? [online]. Verze neuvedena. 29. 04. 2022 [cit. 2024-02-28].

52



https://www.auto.cz/test-mercedes-benz-eqs-450-skvely-elektromobil-ale-jake-esko-

143720.

[44] CEZ. Vefejné dobijeci stanice pro elektromobily najdete na stovkach mist, CEZ nabizi
vice nez 460 stojani [online]. Verze neuvedena. 19. 3. 2021 [cit. 2024-02-28].

https://www.cez.cz/cs/clanky/elektromobilita/verejne-dobijeci-stanice-pro-elektromobily-

najdete-na-stovkach-mist-cez-nabizi-vice-nez-460-stojanu-174021.

[45] Porsche Ceska republika s.r.o. Nabijejte sviij viiz na cestach [online]. Verze

neuvedena. Neuvedeno [cit. 2024-02-28]. https://www.audi.cz/servis-a-

prislusenstvi/konektivita-a-technologie/audi-elektromobilita/nabijeni-na-cestach.
[46] KADULA, Lukés. Cesko ma pies 4 300 vefejnych dobijecich bodtl, 13. nejvyssi pocet
v zemich EU [online]. Neuvedeno. 3. listopadu 2023 [cit. 2024-02-28].

https://www.cistadoprava.cz/tiskove-zpravy/cesko-ma-pres-4-300-verejnych-dobijecich-

bodu-13-nejvyssi-pocet-v-zemich-eu/.

[47] European Transport Safety Council. Tesla’s US safety recall highlights concerns over

Level 2 assistance systems [online]. 21.12.2023 [cit. 2024-02-28]. https://etsc.eu/teslas-us-

safety-recall-highlights-concerns-over-level-2-assistance-systems/.

5.1 Seznam pouzitych obrazki

[1] WAGENKNECHT, Martin. Historie elektromobilt: 1. dil — asvit elektromobila
assistance systems [online]. 20. 09. 2016 [cit. 2024-02-28]. https://fdrive.cz/clanky/1-era-
elektromobilu-185.

[2] WAGENKNECHT, Martin. Historie elektromobilt: 1. dil — asvit elektromobila
assistance systems [online]. 20. 09. 2016 [cit. 2024-02-28]. https://fdrive.cz/clanky/1-era-
elektromobilu-185.

[3] topredokid.com. [Online] http://www.torpedokid.com/?page id=41

[4] super-hobby.cz [Online]https://www.super-hobby.cz/products/1925-Ford-Model-T-
Touring-6840218.html

[5] www.bmw.cz [Online]https://www.bmw.cz/cs/all-models/bmw-i/bmw-ix/2021/bmw-
ix.html

[6] garaz.cz[Online]https://www.garaz.cz/clanek/novinky-konecne-je-tady-dlouho-
ocekavana-tesla-cybertruck-prozrazuje-finalni-parametry-a-hlavne-ceny-neni-tak-

dostupna-jak-kdysi-slibovala-21011504

53



[7] energy.gov[Online]https://www.energy.gov/eere/vehicles/fact-918-march-28-2016-
global-plug-light-vehicle-sales-increased-about-80-2015

[8] irozhlas.cz[Online]https://www.irozhlas.cz/veda-technologie technologie/vynalez-
ktery-zmenil-svet-karl-benz-si-pred-130-lety-patentoval-auto-se-spalovacim-
motorem_ 201601291233 imanour

[9] Pispévatelé Wikipedie, Wilhelm Maybach [online], Wikipedie: Oteviena
encyklopedie, c2022, Datum posledni revize 25. 11. 2022, 07:14 UTC, [citovano 8. 03.
2024] https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Wilhelm Maybach&oldid=21993331
[10] Piispévatelé Wikipedie, NW Prisident [online], Wikipedie: Oteviena encyklopedie,
c2022, Datum posledni revize 2. 01. 2022, 13:28 UTC, [citovano 8. 03. 2024]
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=NW_Pr%C3%A4sident&oldid=20781689

[11] SPURZEM, L. Lloyd (znacka auta) [online]. Verze neni k dispozici. 2007 [cit. 28. 02.
2024]. https://de.wikipedia.org/wiki/Lloyd (Automarke).

[12] VANNIN, Ellan. The small car with the big reputation [online]. Verze neuvedena.
01.11.2007 [cit.2024-02-28].
https://www.bbc.co.uk/isleofman/content/articles/2007/11/01/peel p50_feature.shtml
[13] Musclecarclub.com[Online]https://musclecarclub.com/muscle-car-definition/

[14] stuttcars.com[Online]https://www.stuttcars.com/the-rise-of-the-porsche-911-carrera-
rsr-turbo/

[15] Felix R. Paturi. Kronika techniky. Ptiprava vydani Bodo Harenberg; redakce Dusan
Kubaélek; pieklad Daiela Rezni¢kova. prvni &eské. vyd. Praha: Fortuna Print, 1993. 652 s.
(Kroniky). Kapitola Katalyzatory vyfukovych plynd, s. 578.

[16] Felix R. Paturi. Kronika techniky. Ptiprava vydani Bodo Harenberg; redakce Dusan
Kubaélek; pieklad Daiela Rezni¢kova. prvni &eské. vyd. Praha: Fortuna Print, 1993. 652 s.
(Kroniky). Kapitola Katalyzatory vyfukovych plynd, s. 578.

[17] autonoto.cz [Online] https://autonoto.cz/recenze/detail/peugeot/rcz/2010-
2015/ridicske-dojmy

[18] novinky. BMW omladilo X3, mé nové dieselové motory a vzhled jako vétsi X5
[online]. 10. 2. 2014[cit.2024-02-28].https://www.novinky.cz/clanek/auto-bmw-omladilo-

x3-ma-nove-dieselove-motory-a-vzhled-jako-vetsi-x5-218523

54



[19] HANKE, Petr. Casti statoru a rotoru pohonu Audi E-tron S [foto]. 06.05.2020. In:
Automobilova revue [online]. [Cit. datum pfistupu]. Dostupné z:
https://www.automobilrevue.cz/rubriky/clanky/technika/pohon-audi-e-tron-s-tri-

motory 47926.html

[20] HLINOVSKY, Ing. Vit, CSc. Asynchronni vice fizovy kli¢ovy motor [foto].
05.10.2015. In: Ceské vysoké uéeni technické v Praze — Fakulta elektrotechnicka [online].
[Cit. datum pfistupu]. Dostupné z:
https://motor.feld.cvut.cz/sites/default/files/predmety/AOB14AMS/4%20 %?20ssynchronni
%20vicefazovy%20klecovy%20motor%20-%20ASM.pdf

[21] PORSCHE CR. Audi e-tron produktova prezentace [online]. Verze neudana.
1.10.2018 [cit. 2024-02-28]. https://porsche.cz.

[22] KRALOVA, M. Véda a technika v pozadi Spalovaci motor [online]. Verze neudana.
2007 [cit. 2024-02-28]. http://edu.techmania.cz/cs/veda-v-pozadi/2248.

[23] Evropska rada Primyslové emise [online]. Verze neuvedena. 1.12.2023 [cit. 2024-02-
28]. https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/industrial-emissions/.

[24] Evropska rada Primyslové emise [online]. Verze neuvedena. 1.12.2023 [cit. 2024-02-
28]. https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/industrial-emissions/.

[25] www.cez.cz[Online]https://www.cez.cz/cs/clanky/elektromobilita/verejne-dobijeci-
stanice-pro-elektromobily-najdete-na-stovkach-mist-cez-nabizi-vice-nez-460-stojanu-
174021

[26] KADULA, Lukas. Cesko ma pies 4 300 vefejnych dobijecich bodt, 13. nejvyssi pocet
v zemich EU [online]. Neuvedeno. 3. listopadu 2023 [cit. 2024-02-28].
https://www.cistadoprava.cz/tiskove-zpravy/cesko-ma-pres-4-300-verejnych-dobijecich-
bodu-13-nejvyssi-pocet-v-zemich-eu/.

[27] KADULA, Lukas. Cesko ma pies 4 300 vefejnych dobijecich bodt, 13. nejvyssi pocet
v zemich EU [online]. Neuvedeno. 3. listopadu 2023 [cit. 2024-02-28].
https://www.cistadoprava.cz/tiskove-zpravy/cesko-ma-pres-4-300-verejnych-dobijecich-

bodu-13-nejvyssi-pocet-v-zemich-eu/.

55



6 Seznam tabulek

Tabulka 1 Porovnani vykonovych parametrit akumulatorti............ccoceeverenieninieneenennn. 21
Tabulka 2 emise sklenikovych plyntl.........cccoeviiiiiiiiiiiiceee e 25
Tabulka 3 cena za novy automobil se spalovacim motorem a elektromobil ....................... 27
Tabulka 4 Vysledky testu Némeckého klubu ADAC ..........coooiiiiiiiiiiiieeeeeee e, 29

56



7 Seznam obrazku

Obrazek 1 elektromobil FrantiSka KFiZiKa.........ccceovueeiiieniieiiieiiciiecie e 4
Obrazek 2 elektromobil Jamais CONtENLe .........cceeverieriiirierieniieieeieseeeete e 5
Obrazek 3 elektromobil Torpedo KID.........cccuiiiiiiiiiiieiieiiee et 5
Obrazek 4 viiz od Henryho Forda Model T se spalovacim motorem...........cccceevevveneeiennene 6
Obrazek 5 Elektromobil znatky BMW SUV iX XDrive 50 ...c..coccevieniiienienieienienecenns 7
Obrazek 6 Elektromobil Tesla Cybertruck ..........oocuveiieiiiiiiiiiiiiecieeiee e 7
Obrazek 7 — Graf -Rist prodeje elektromobilli ve svéte od roku 2011 ....ccoevveeiirienieiennens 8
Obrazek 8 Prvni Benziiv automobil z roku 1896.........cccoooiviiiiiiiiiiiiiiiieccceeeee 9
Obrazek 9 Mercedes-Simlex s CtyfvalcOVYM MOtOTEM.........cevvieriieriieniieiiecie e 10
Obrazek 10 Prvni automobil v Ceské republice NW Prasident.............ocooeveveveeveeereeeennnn. 10
Obrazek 11 Lloyd Motoren Werke..........ccoevieiiiiiiiiiieiieeieetece e 11
Obrazek 12 nejmensi automobil znacky Peel 50 ........c.cocovviiiiiiiiiiiiniiieeee e 11
Obrazek 13 Ford Mustang 1965 .........ccuoiiiiiiieiiieiecieeeee ettt 12
Obrazek 14 Porsche 911 1074 ..ot 13
Obrazek 15 GOIf I (IMOAEL 1974).......oeiieie ettt e 13
Obrazek 16 mercedes benz 500 SIC.......coouiviiriiiiiniiriiieeeeee e 14
Obrazek 17 Automobil zn. Peugeot RCZ z 1oku 2010 ......cccoeviiiiieiieniieieeieeieeee e 15
Obrazek 18 Automobil zn. BMW X3 z roku 2008.........cccoooiieiiiiiieiieeiieeece e 15
Obrazek 19 Rozlozeny elektricky pohon Audi e-tron .........ccceeveevieeiieniienieciieeeeeeene 17
Obrazek 20 asynChronni MOTOT........cuieiiiiiieiieeie ettt e 18
Obrazek 21 UloZeni akumulatoru pro Audi €-tron .........c.eeevieriieriieniienieeiieeie et 19
Obrazek 22 Ctyfdoby ZAZEhoVY MOLOT ....cc.viiiiiiiieiiecieeieee e 22
Obrazek 23 graf - Emise v EVropské Unie...........cccevviiiiiiiiiiniiniieieecee e 24
Obrazek 24 graf -Emise produkované v doprave ...........cceecveevierieeniieniieiecie e 25
ODbrazek 25 NabIJECT SLANICE .....eevieriiieiieeieeiie et etteete et e eteettesbeeteesabeesbeessbeeseesnaeenseenens 32
Obrazek 26 graf - Pocet elektrickych vozidel na jeden vetejny dobijeci bod v Zemich EU

............................................................................................................................................. 33
Obrazek 27 Provozovatelé v CR dobijecich StaniC...........o.ovoveeveeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 33

57



8 Priloha ¢.1 Otazky poloZené respondentiim

Ptiloha ¢€.1 Otazky polozené vSem oslovenym respondentim

OTAZKY PRO VLASTNIKA ELEKTROMOBILU?

L. Vlastnite vz s elektromotorem nebo se spalovacim motorem, popiipadé jakym
spalovacim motorem?

II. Jedna se o novy nebo ojety viiz?

II.  Kde jste viiz potidil?

IV.  Jak dlouho viiz vlastnite?

V. Pro¢ jste se rozhodl tento viiz koupit?

VI.  Sledujete cenu elektfiny a co fikate na navySeni ceny elektfiny?

VII.  Kde dobijite elektromobil?

VIII. Mate pro vz garaz nebo parkujete pied domem?

IX.  Muzete uvést vyhody a nevyhody?

X. Muzete uvést proc byste sviij automobil doporucil/nedoporucil?

XI.  Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti?

XII.  Proc jste se nerozhodl koupit auto se spalovacim motorem?

XIII. Mate moznost dobijet auto z domova?

XIV. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vés elektromobilu oproti automobilu se

spalovacim motorem?

OTAZKY PRO VLASTNIKA AUTOMOBILU SE SPALOVACIM MOTOREM?
L. Vlastnite viiz s elektromotorem nebo se spalovacim motorem, popiipad¢ s jakym
spalovacim motorem?

II. Jedné se o novy nebo o ojety viz?

II.  Kde jste viiz potidil?

IV.  Jak dlouho viiz vlastnite?

V. Pro¢ jste se rozhodl tento viiz koupit?

VI.  Sledujete ceny paliva a co fikate na navySeni ceny paliv?

VII.  Kde tankujete a jaké palivo tankujete?

VIII. Mate pro viiz garaz nebo parkujete na parkovisti pfed domem?

IX.  Muzete uvést vyhody a nevyhody?

X. Muzete uvést proc byste svilij viiz doporucil/nedoporucil?
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XI.  Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti?

XII.  Proc jste se nerozhodl koupit elektromobil?

XIII. Kdyz byste vlastnil elektromobil mél byste moznost nabijet auto z domova?

XIV. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vés elektromobilu oproti automobilu se

spalovacim motorem?

OTAZKY PRO NEVLASTNIKA AUTOMOBILU:

L. Pro¢ si chcete automobil potidit?

II. Chcete si poridit elektromobil nebo automobil se spalovacim motorem, poptipadé s
jakym spalovacim motorem?

III.  Budete si potfizovat novy nebo ojety viz?

IV.  Kde si vz poridite?

V. Pro¢ si budete pofizovat tento viiz a nezvolite si druhou variantu?

VI.  Sledujete ceny paliv, popiipadé ceny elektfiny a vede vas tento aspekt k vybéru vozu?
VII.  Budete s vozem jezdit kratsi nebo delsi vzdalenosti?

VIII. Mate v rodin¢ automobil?

IX.  Budete mit pro vliiz garaz nebo budete parkovat na parkovisti pfed domem?

X. Kdyz byste vlastnil elektromobil m¢l byste moznost nabijet auto z domova?

XI.  Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vés elektromobilu oproti automobilu se

spalovacim motorem?
Zavéere€na otazka: Na zavér bych Vs chtél pozadat o VA nazor na budoucnost automobilt.

Co si myslite o tom, jak bude vypadat automobilova doprava v budoucnosti a jste ji

naklonén/a?
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