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Komparace automobili se spalovacimi a elektrickymi
motory

Abstrakt

Tato bakalafska prace se zaméfuje na elektromobilitu a jeji historicky vyvoj,
soucasny stav a dopady na Zivotni prostfedi a ekonomiku. Uvodni &ast prace piinasi struény
prehled a seznameni s obsahem prace.

Druha ¢ast je vénovana historii elektromobility a automobility se spalovacimi motory
az po souCasnou situaci, vysvétleni zakladnich pojmi a analyze dualezitych rozdilu
a technologickych inovaci mezi elektrickymi a spalovacimi motory. Nasleduje srovnani
vykonu obou typti motord.

Treti Cast prace se zabyva ekologickymi aspekty elektromobila a spalovacich
vozidel, zahrnuyjici analyzu emisi CO», u€inky na kvalitu ovzdusi a dlouhodobé dopady na
zivotni prostfedi, zeyména s ohledem na vyrobu elektfiny.

Dalsi Cast se vénuje cenam a provoznim nakladim obou typa automobili, vCetné
analyzy nakladi na palivo, elektfinu, udrzbu a opravy. Dale je diskutovan dojezd a nabijeni
elektrickych vozidel, vCetn€ popisu riznych nabijecich technologii a infrastruktury.

Bezpecnostni aspekty elektrickych a spalovacich vozidel jsou rovnéz analyzovany,
vcetné€ hodnoceni rizik a ochrannych opatten.

Vlastni prace obsahuje analyzu trzniho podilu elektromobila a spalovacich vozidel,
a fizené rozhovory s respondenty, ktefi vlastni elektromobil, automobil se spalovacim
motorem, a s potencialnimi zjemci o nakup vozidla. Zaveére¢na Cast prace shrnuje hlavni
zjisténi z rozhovoru s respondenty.

Tato prace poskytuje komplexni pohled na elektromobilitu s dirazem na historii,

ekologické a ekonomické aspekty, technologicka srovnani a rozhovory s uzivateli vozidel.

Klic¢ova slova: spalovaci motory, elektrické motory, cena, dojezd, zivotni prostredi



Comparison of cars with combustion engines and electric

engines

Abstract

This bachelor thesis focuses on electromobility and its historical development,
current state, and impacts on the environment and economy. The introductory part provides
a brief overview and introduction to the content of the thesis.

The second part is devoted to the history of electromobility and automotive mobility
with internal combustion engines up to the current situation, explaining basic concepts and
analyzing important differences and technological innovations between electric and
combustion engines. This is followed by a comparison of the performance of both types of
engines.

The third part of the thesis deals with the ecological aspects of electric vehicles and
combustion vehicles, including an analysis of CO2 emissions, effects on air quality, and
long-term environmental impacts, particularly with regard to electricity production.

Another section addresses the prices and operating costs of both types of vehicles,
including an analysis of fuel, electricity, maintenance, and repair costs. It also discusses the
range and charging of electric vehicles, including descriptions of various charging
technologies and infrastructure.

Safety aspects of electric and combustion vehicles are also analyzed, including risk
assessments and protective measures.

The thesis includes an analysis of the market share of electric vehicles and
combustion vehicles, as well as structured interviews with respondents who own electric
vehicles, vehicles with internal combustion engines, and potential vehicle buyers. The final
part of the thesis summarizes the main findings from the interviews with respondents.

This thesis provides a comprehensive overview of electromobility, emphasizing its
history, ecological and economic aspects, technological comparisons, and interviews with

vehicle users.

Keywords: combustion engines, electric motors, price, range, environment
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1 Uvod

Automobilovy primysl se neustale vyviji a pfizptsobuje se aktualnim trendim

a pozadavkim spolecnosti. Jednim z nejvyraznéjSich témat poslednich let je prechod

k udrzitelné doprave a snaha o omezeni negativnich dopadi provozu vozidel na zivotni
prostiedi. V této souvislosti nabyva stale vétsiho vyznamu otazka, jaky typ pohonu vozidel
je pro budoucnost nejvhodnéjsi. SpoleCnost se stale vice zaméfuje na ekologické dopady
dopravy a hleda efektivni zptisoby, jak minimalizovat emise sklenikovych plynt a dalSich
zneCistujicich latek spojenych s provozem vozidel. Tento trend odrazi nejen rostouci
povédomi o ekologickych problémech, ale také legislativni opatfeni a podporu verejnosti
pro iniciativy sméfujici k ochrané zivotniho prostiedi. [1] [2]

Z ekonomického hlediska jsou elektromobily a automobily se spalovacimi motory
Casto porovnavany z pofizovacich nakladt, provoznich nakladu a celkového ekonomického
dopadu na uzivatele. Pokud jde o pofizovaci naklady, elektromobily obvykle vykazuji vyssi
pofizovaci cenu ve srovnani se svymi protéjSky se spalovacimi motory, avSak maji niz§i
provozni naklady diky levné&j§i energii a snizené udrzbeé. Nicméné, jak technologie
elektromobilti postupuje, mohou se i pofizovaci a provozni naklady vyrovnat s tradiénimi
automobily se spalovacimi motory, coz vyzaduje dukladné zvazeni individualnich potieb

a preferenci pii rozhodovani. [1] [2]



2 Cil prace

Hlavnim cilem je komparace automobili se spalovacimi a elektrickymi motory
a analyzovat, co je v dne$ni dobé€ vyhodné pro uzivatele automobilt véetné dopadu na Zivotni

prostiedi.



3 Prehled FeSené problematiky

Dnesni svét se deli na dvé kategorie: ty, ktefi zastavaji elektromobily, a ty, ktefi
preferuji auta se spalovacimi motory. Tyto skupiny se mezi sebou dohaduji o prfednostech
a nevyhodach fesené problematiky. [3] [4]

Predpoklada se, ze v roce 2030 bude 55 procent vSech aut v Evropé elektrickych.
Nasvédcuje tomu podpora elektromobility a rozvoj infrastruktury vefejnych dobijecich
stanic. Provozovatelé dobijecich stanic ovSem také zvySuji ceny, a to kvuli zvySeni cen
energii. Majitelim elektromobili se tedy vyplati vozidlo dobit doma béhem no¢niho proudu,
nebo v praci, kde cena nabijeni elektromobilu mize klesnout az na 5 K¢ za kWh. Proto jsou
elektricka a hybridni automobily nejen ekologickou, ale 1 ekonomickou variantou. [3] [4]

Ceska republika v sou¢asné dob& podporuje majitele elektromobiléi formou riznych
benefitt, napfiklad bezplatného parkovani v urCitych zénach a bezplatného pouzivani
Ceskych dalnic. Bude tomu tak 1 v budoucnu? Velkymi mezniky mezi témito dvéma
variantami automobilt hraje velkou roli nejen pofizovaci cena vozu, ale i cena energie Ci
paliva. Dulezitou roli je také Cas a doba dojezdu, a Gidrzba automobila. [3] [4]

Na trhu se dnes vyskytuji tfi typy automobilt s elektrickym motorem:

BEV (Battery electric vehicle) automobil, ktery je napajen energii z baterie.

HEV (Hybrid vehicle) automobil, ktery je pohanén za pomoci spalovaciho
a elektrického motoru a vyuziva rekuperaci energie.

PHEV (Plug in hybrid vehicle) automobil, ktery je taktéz jako HEV pohéanén

spalovacim motorem a elektrickym motorem, ale jeho baterii 1ze dobit z elektrické sité.[3][4]

3.1 Historie elektromobilu

Elektromobily se vyrabé&ji jiz ptes 150 let. Prvni takovy elektromobil byl vynalezen
v prvni poloving€ 19 stoleti a byl na stejné urovni jako automobily se spalovacimi motory.
Prvni prototyp o elektromobil se zaslouzil mad’arsky vynalezce Anyos Jedlik, ktery v roce
1828 postavil elektromotor na ¢tyfi kola. V roce 1834 se pokusil Thomas Davenport postavit
maly prototyp elektro-auticka, ktery mél jezdit dokola po stole. Bohuzel tento prototyp
elektro-auticka neobstal, protoze nedokéazal uvést hmotnost svych baterii. V roce 1859
vynalezl francouzsky fyzik Gaston Planté olovénou baterii. Olovéna baterie je obrovskym
vynalezem, a tak nadCasovym, Ze se olovéna baterie pouziva dodnes. Olovéna baterie

dosahovala vétsi kapacité, a tak se 1épe dosahlo vétsi rychlosti a vétsimu dojezdu. V roce



1895 Cesky elektrotechnik Frantisek Krizik dokoncil sviij prvni elektromobil, kde vyuzil
technologii olovéné baterie. Viz se fidil pakou a baterie byla ulozena nad zadni napravou.
Druhy elektromobil FrantiS§ka Kfizika byl doplnén o benzinovy agregat, aby tak dosahoval
vétsiho dojezdu, viz obrazek ¢.1. [5][6][7]

Obrazek 1 elektromobil Frantiska KiiZika

Zdroj: WAGENKNECHT, Martin Historie elektromobilii [1]

V roce 1896 byla zalozena prvni prodejna elektromobilti American Electric. V roce
1899 piekonal Belgi¢an Camille Jenatzy rekord s elektromobilem Jamais Contente, kdyz jel
rychlosti 100 km/h (viz obrazek ¢.2). Dalsi rekord byl pokofen o tfi roky pozdéji
v elekromobilu Torpédo KID (viz obrazek ¢.3.) ktery dosahl rychlosti 170 km/h. [11][12]



Obrazek 2 elektromobil Jamais Contente

Zdroj: WAGENKNECHT, Martin Historie elektromobilii [2]

Obrazek 3 elektromobil Torpédo KID
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Zdroj: Torpedo kid [3]

Dalsim prikopnikem elektromobilil byl rusky elektrotechnik I. V. Romanov, ktery
v roce 1899 navrhnul sviij dvousedadlovy elektro stroj dosahujici rychlosti az 35 km/h
s dojezdem 60 kilometrd. V roce 1900 bylo prodano 4 192 automobilt a z toho 1 575

elektromobild, a tak predstavuji elektrické vozy v USA 38 % veskeré produkce automobilt.



Vyrobu a prodej elektromobilti utlumil v roce 1908 viiz od Henryho Forda Model
T se spalovacim motorem (viz obrazek ¢.4) Upadek elektromobilt také zapii¢inilo nalezeni

ropného loziska v 19. stoleti, coz snizilo cenu pohonnych hmot. [5][6][7]

Obrazek 4 viiz od Henryho Forda Model T se spalovacim motorem

Zdroj: Henry Ford Model T super-hobby [4]
3.1.1 Soucasné elektromobily

Elektromobily se dostali do podvédomi spolecnosti az po celosvétové krizi v roce
2008. Vzhledem ke krizi byly vyrobci automobili nuceni pfeorientovat vyrobu drahych vozu
na vyrobu o néco levnéjsi a dostupnéjsi. Spottebitelé poptavali vozy ojeté, star§i a mensSi
spotieby, coz znamenalo, Ze diky témto vozim se zhorSovaly emise ovzdusSi a Zivotni
prostiedi. Diky tomu velka evropska meésta zakazala t€mto vozim piistup do center.
Automobilovy vyrobci se tedy zacali zabyvat vyrobou ekologi¢téjsi vozi.[8]

Némecky vyrobce znacky BMW (viz obrazek ¢€.5.) v roce 2015 oznamil, ze bude
vSechny své automobily béhem deseti let elektrifikovat. OvSem tzv. elektromobilovou
revoluci iniciovala americka spolecnost Tesla (viz obrazek ¢€.6.) vedena Elonem Muskem

v roce 2017. [8]



Obrazek 5 Elektromobil znacky BUW SUV iX xDrive 50

Zdroj: BMW model iX [5]

Obrazek 6 Elektromobil Tesla Cybertruck

> e {3’.’ :

Zdrb? C‘ybertruck, Tesla [6] -
Dle ¢lanku z The death of the internal combustion energine tvofily elektromobily

v roce 2017 1 % svétového prodeje automobilt, a v roce 2018 tvoftil prodej elektromobil 4,6

% z celkového prodeje.[8]



Obrazek 7 — Graf -Riist prodeje elektromobilii ve svéte od roku 2011
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Zdroj: Energy Efficiency & Renewable Fnergy [7]

Vyse uvedeny obrazek ¢.7 nam graficky znazorriuje postupny nartst vyroby
elektromobil ve svété. [9]

Evropské zemé vzhledem k ochrané zivotniho prostiedi zvefejnili datum, od
kterého bude zakazand vyroba a prodej vozu se spalovacim motorem. Napiiklad Velka
Britanie a Francie ma stanoven rok 2040, Némecko ma nastaven rok 2030. V loniském roce
2023 schvalil Evropsky parlament, ze vyrobci automobilt musi byt od roku 2023 bez emisni.

[10]

3.2 Historie automobili se spalovacim motorem

Prvni funkéni spalovaci motor vytvoril v roce 1860 Spalovaci motor Jean Joseph
Etienne Lenoir, nasledovan byl v roce 1876 némeckym inzenyrem Nicolausem Ottou, ktery
vytvoril modernéjsi spalovaci motor. [11] [12]

Dne 29. ledna 1886 vynalezce Karl Benz patentoval auto se spalovacim motorem
(viz obrazek €.8.) a tim, zménil svét. A vzhledem k tomu, ze se jednalo o tfikolku, ktera byla
pohanéna spalovacim motorem, byl dle némeckého patentového ufadu povazovan za

prvniho konstruktéra, ktery benzinovym motorem vysttidal zvifata. [11] [12]



Obrazek 8 Prvni Benzitv automobil z roku 1896

Zdroj: Prokop Havel, Cesky rozhlas [8]

Automobil jel rychlosti maximalné 15 kilometra v hodiné. Ttikolka vzbuzovala
vSimavost vefejnosti a Benz diky ni prodal nékolik kust. Jeho motor je dodnes povazovan
za jeden ze zakladnich pilifa spalovacich motora. [13]

Benze nasledovali dals$i némecti vynalezci a konstruktéfi napt. August Wilhelm
Maybach (jenz mél velky podil na rozvoji automobilismu, nebot’ se mu podafilo spalovaci
motor zdokonalit, kdy vynalezl chladi¢ a zavedl ozubenou pfevodovku. V roce 1900
zkonstruoval zavodni vz zn. Mercedes-Simlex (viz obrazek ¢€.9.) s ¢tyfvalcovym motorem

o vykonu 35 HP. [13]



Obrazek 9 Mercedes-Simlex s ctyrvalcovym motorem

Zdroj: Prispévatelé Wikipedie, 25.listopadu 2022 [9]

Prvni automobil v Ceské republice NW Prisident (viz obrazek &.10.) byl sériové

vyrabénym automobilem. [14]
Obrazek 10 Prvm\a/utomobzl v Ceské republice N W Prasident
m‘

Zdroj: Prispévatelé Wikipedie, 2.ledna 2022 [10]
Automobil vyrabéla tovarna Nesselsdorfen Wagenbau-Fabriks Gesselschaft

v Kopfivnici. [14]
Ve dvacatych letech se zrychlila vyroba automobilti se spalovacim motorem

a vyrobci své vozy velmi zdokonalovali. V roce 1919 bylo 90 % vozu vyrobenych
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a prodanych tzv. otevienych ale o deset let pozd€ji bylo jiz 90 % prodanych vozi tzv.
uzavienych. [14]

Na automobilovy prumysl méla dopad velka hospodarska krize, ktera automobilové
odvétvi suzovala az do konce druhé svétové valky. Po jejim konci se zacal automobilovy
prumysl vzpamatovavat a tovarny, které béhem valky byly pfeorientovany na vale¢nou
vyrobu, se zainaji opét navracet k pivodni vyrob€. [15] [16]

V 50 letech se v Evropé jevi vétsi zajem o vozy malé a levné, napt. viz zn. Lloyd
LP 300, jehoz vyrobcem byla zdpadonémecka automobilova spole¢nost Lloyd Motoren
Werke (viz obrazek ¢.11.). Velka Britanie zacala na zacatku Sedesatych let vyrabét nejmensi

automobil zn. Peel 50 (viz obrazek ¢.12.). [15][17]
Obrazek 11 Lloyd Motoren erlqe_

Zdroj: Lothar Spurzem, 2007 [11]
Obrazek 12 nejmensi automobil znacky Peel 50

———

Zdroj: Ellan Vannin, 01.listopadu 2007 [12]

11



V Sedesatych letech firma Ford zac¢ala v USA vyrabét auta s pohonem zadnich kol,
ktera byla urena pro tzv. poulicni zdvody. Mezi nejznaméjsi modely Forda patfil a dodnes

1 patii Ford Mustang 1965 (viz obrazek ¢€.13.). [15]
Obrazek 13 Ford Mustang 1965

Zdroj: Kroelleboelle, 5.zari 2008 [13]

Ovsem automobilovy primysl se zménil diky ptichodu ropné krize, kdy diky tomu,
Ze auta spotiebovala velké mnozstvi benzinu, se vyrobci automobilti zacali preorientovavat
na vyrobu automobilt s nizsi spotiebou paliva. [15]

Co se ty¢e technologie vyroby automobilti, zacali vyrobci aut instalovat do vozu
zavéSeni kol a vstfikovani paliva do motoru. Také se zacali vice pouzivat plastové materialy.
V roce 1974 némecky automobilovy koncern Volkswagen pfichdzi s novym vozem

zn. Porsche 911 (viz obrazek ¢.14.), ktery ma motor vybaven pred kompresi. [15]
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Obrazek 14 Porsche 911 1974

R

e =

Zdroj: muzeum Porsche, Stuttgart, Némecko, kvéten 2019. [14]

V 80. az 90. letech se vyrobci automobilG snazili o to, aby jejich vozy byly
bezpetnéjsi a také aby byly vétsi. Béhem vyroby se auta zacala, ¢im dal vic testovat
tzv. bariérovymi zkouskami. Diky bezpecnosti vznikaly elektronické systémy ABS nebo
ESP.

V roce 1985 se také =zacaly objevovat prvni vozy (viz obrazek ¢.15 a ¢.16)
s tzv. katalyzatorem, ktery mél za kol u automobilli snizovat mnozstvi Skodlivin ve
vyfukovych plynech. [15][18]

Obrdzek 15 Golf I (model 1974)

Zdroj: Rudolf Stricker, 9. prosince 2008 [15]
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Obrdazek 16 mercedes benz 500 slc

Zdroj: Rudolf Stricker, 9. prosince 2008 [16]

Vyrobci automobild se snazili zaplnit i tu sebemensi skulinu na trhu, a tak zacali
konstruovat nové modelové fady svych vozi, které by oslovily co nejvice spotiebitelt.
Z toho divody se vyrobci snazili vyrabét i vozy tzv. nizsi stiedni tfidy napf. francouzska
automobilova spolecnost Peugeot (napiiklad viz obrazek ¢.17) nebo némecky vyrobce

automobilt Bayerische Motoren Werke AG neboli BMW (naptiklad viz obrazek ¢.18). [18]
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Obrazek 17 Automobil zn. Peugeot RCZ z roku
l‘_:”l_“?‘ Bor o mg L3R =

S .

Zdroj: Autonoto [17]

Obrazek 18 Automobil zn. BMW X3 z roku 2008

Zdroj: BMW X3 2008, 10. 2. 2014 18]
V roce 2008 utrp€l automobilovy primysl diky svétové krizi tézké ztraty. Témer
vSechny vyrobci automobilll ve svéte zaCali propoustét zaméstnance. V Americe se vyrobci

automobild dostali az na samotny okraj bankrotu. Do popfedi zajmi spotiebiteld byla
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poptavka po levnych a malych automobilech. Tyto vozy vSak byly neekologické a mély
neblahy vliv na ovzdusi mést, proto evropska mésta omezila vjezd téchto vozidel do centre.
Z toho divodu se vyrobci automobilt zacali vyrabét tzv, ekologicka auta. V soucasné dobe
je kladen velky duraz nejen na to, aby provoz automobila byl ekologicky ale, aby byl bran

které jsou k prirodé a ekologii mnohem Setrnéjsi, nez vozy se spalovacim motorem.[15][19]

3.3 Elektromobil

Pojeti elektromobilu se da definovat jako vozidlo s motorem na elektricky pohon.
Na rozdil od automobilu, ktery vyuziva spalovaci motor je automobil s motorem na
elektricky pohon velmi tichy. Coz muaze byt vyhodou ale i nevyhodou. [20]

Elektromobil nemé zadnou nadrz na palivo jako automobil se spalovacim motorem.
Elektromobil vyuziva pro ulozeni energie nejCastéji baterie. Jsou zde vSak i jiné moznosti
pro sklad elektrické energie v podobé vodikovych palivovych ¢lankad. [20]

Baterie se da nabit 1 ze standardni elektrické zasuvky, kterou ma kazda domacnost.
Ovsem existuji dobijeci stanice, které se nachazi pobliz dalni¢nich tahd, v parkovacich

domech anebo na parkovistich ve vétSich méstech. [20]

3.3.1 Elektricky motor

Elektricky motor neboli elektromotor je elektricky stroj, jehoz vlastnosti je pfeména
elektrické energie na energii mechanickou. Elektricky motor pracuje na zaklad¢ vzajemného
pusobeni mezi magnetickym polem a elektrickym proudem, ktery protéka civkou, a to

vyslednym efektem je pfedavani tocivého momentu na pohanéné zatizeni. Elektromotor se
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skladda z nékolika casti. Mezi ty nejhlavnéj§i Casti  patii stator a rotor
viz obrazek ¢.19. Otoc¢nou Casti stroje je rotor. Pevnou ¢asti stroje je stator. [21]

Obrazek 19 RozloZeny elektricky pohon Audi e-tron

vykonova elektronika pro levy motor

vykonova elektronika pro pravy motor

stator
lozZiskovy it

prava prevodovka

skiri levého elektromotoru
vnitfni chlazeni rotoru
zasobnik chladici kapaliny

skl pravého elektromotoru

Zdroj: Césti statoru a rotoru pohonu Audi E-tron S. Foto Petr Hanke [19]

Elektricky stroj ma Ctyfi rezimy provozu. [22]

Rezim Motor — Z elektrického zdroje odebira stroj elektrickou energii. Elektricka
energie je pieménéna na mechanickou energii na hrideli. [22]

Rezim Generator — Z piipojeného mechanického zdroje energie je odebrana
mechanicka energie na hiideli za pomoci stroje. Odebrana mechanicka energie je pfeménéna
na elektrickou energii, kterd se dodava do baterii, elektrické sit€ nebo do jiné pfipojené
zatéze. Tento rezim je jinak nazyvan jako rekuperace. V praxi to funguje tak, zZe za pomoci
setrvacnosti anebo pfi jizd€ z kopce se elektromotor piepoji do rezimu generator, a tim se
baterie za¢ne dobijet. Tento rezim dopomaha elektromobilim delsiho dojezdu. [22]

Rezim Brzda — funguje tak, ze z elektrického zdroje je odebiran elektricky vykon
pomoci stroje. V elektrickém stroji je mechanicka, a1 elektricka energie pfeménéna na teplo.
V elektrickém stroji se tak mechanicka a elektricka energie preméfiuje na teplo. Rezim brzda
se smi byt vyuzivan pouze kratkodobé. Elektrodynamicka brzda funguje tak, ze jde
o obraceny rezimu motoru a je vyuzivana ke zpomaleni a zkraceni dob&hu vozidla. Mezi
nejbeéznéjsi typy elektromotort patii tiifazovy asynchronni motor a tfifazovy synchronni
motor. Lze je i kombinovat. Asynchronni stroj vyuziva elektromagnetickou indukci pro
pfenos vykonu mezi statorem a rotorem. Synchronni stroj vyuziva elektromagnetickou

indukci pro pfenos vykonu mezi statorem a rotorem. [22]
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3.3.2 Trifazovy asynchronni motor

Asynchronni motor rovnéz zvany indukéni motor je nejvice pouzivany
a nejrozsifenéj$i motor v elektromobilité. Je to prakticky bezudrzbovy motor. Zajimavosti
je ze tento motor pracuje jako elektromotor a zaroven zvladne pracovat jako generator.
V roce 1889 byl predstaven prvni trojfazovy asynchronni motor rusko-polskym vynalezcem
Michailem Osipovi¢em Dolivovo-Dobrovolskijm, ale jiz o dva roky dfive v roce 1887 si
patent na asynchronni motor podal znami srbsky fyzik a konstruktér Nikola Tesla. Motor se
sklada z rotoru, ktery ma tvar klece a statoru s tfifazovym vinutim

viz obrazek ¢.20. [22][23]

Obrazek 20 asynchronni motor

motorovy piivod : -
elektrické energie ~ Vykonovy

statorova

Stitek
svorkovnice -
R p— ventilator kryt
ventilatoru
loZiska proud
: "‘__ chladiciho
3 _vzduchu
statorove

vinuti

hfidel

vvkon P,

litinova nebo
hlinikova kostra s
chladicimi Zebry

ptedni a zadni
loZiskovy §tit
patka

Zdroj: Asynchronni vice fazovy klicovy motor. Foto Ing. Vit Hlinovsky, CSc [20]

Princip tfifazového asynchronniho motoru spoc¢iva v tom, ze stator je napajen
z trojfazové soustavy proudy a vytvaii tak magnetické toCivé pole. Timto polem se do vodicu
rotoru indukuje pohybové napéti. Rotor je spojen do kratka, a tak a tim tak v ném vznikne
elektricky proud. Magnetické pole rotoru siloveé puisobi na pole statoru a diky jemuz se rotor
roztaci ve sméru tocivého pole. Pole jak statoru, tak i rotoru se otaci synchronni rychlosti,
kdy otacky rotoru musi byt mensi nez synchronni. Kdyby otacky statoru a rotoru byly stejné,

zaniklo by tim indukované napéti, proud 1 magnetické pole rotoru. [22][23]
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3.3.3 Trifazovy synchronni motor

Synchronni motor je napajen tiifazovym stfidavym proudem. Muze byt bud’ rotor
s permanentnim magenty, anebo je rotor nabuzeny stejnosmérnym proudem. V synchronnim
motoru se pole rotoru a pole statoru otaci stejné/synchronné. Otacky rotoru jsou piimo
umérné frekvenci proudu. V porovnani s asynchronnim motorem ma synchronni motor vyssi
ucinnost kolem 95 %, tuto ucinnost ale dosahuje pfi mensich otackach. Za to asynchronni
motor ma ucinnost kolem 93 %, ale zase dosahuje vétSich otacek. Asynchronni motor je
soucasti vétsich elektromobilll znacek Audi e-tron a Mercedes Benz EQC. Takovy
synchronni motor ma ale zase rychlejsi nastup toCivého momentu, diky tomu muze
dlouhodobé opakovat vysoké vykony. Tento motor se nachazi naptiklad v automobilu

znacky Audi e-tron GT.[23]

3.3.4 Akumulatory

Akumulator je zdroj elektrické energie. Jeho zakladni vlastnost je uchovavani
energie (kumulovat neboli hromadit energii, proto slovo akumulator). V elektromobilité
hraje dulezitou roli, protoze je nejdilezitéjsim komponentem. Akumulator je umistén ve

spod vozidla viz. obrazek ¢.21. [4][24]

Obrazek 21 UloZeni akumuldtoru pro Audi e-tron

Elektricky motor (pfedni) s
vykonnou elektronikou

Elektricky motor (zadni) s vykonnou elektronikou

Zdroj: Audi e-tron produktovd prezentace. Foto poskytnuto Porsche CR. [21]

Akumulatory jsou a budou pro elektromobily nejdilezitéjsim komponentem, nebot’
jsou hlavnim zdrojem energie. Vyvoj jde kupfedu a snahou je vylepS$it u akumulatora to

nejhlavnéjsi, a to je rychlejsi nabijeni, prodlouzeni vydrze, zvySeni hustoty energie (hustota
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energie ma velky vliv na celkovou hmotnost samotného akumulatoru). Mezi nejcastéji

pouzivané akumulatory patii Lithiové, Olovéné a Nikl-Metal Hydridové. [4][24]

Poté se jeste baterie déli na tfitypy: Hranolové, Valcové a Pouzdrové. Kazdy z typua

ma své vyhody a nevyhody. [4] [24]

Takovy viz znacky Tesla vyuziva pravé valcovy typ, ktery je nejlevnéjsi ma
nejvyssi ucinnost a vyhodou je vysoka optimalizace a vyspélost. Zatimco automobily znacky
BMW a Volkswagen vyuzivaji hranolovy typ, ktery je skladnéjsi, 1épe se chladi a jejich
vyroba neni nakladna, ale jsou zde problémy s poctem cykla nabiti. Automobily znacky
Nissan, Chevrolet a Renault vyuzivaji pouzdrové baterie tento typ je nejflexibilnéjsi na navrh

modulti a kapacity. Je zde za potiebi ov§em hlidat teplotu a tlak. [4][24]

3.3.4.1 Akumulator Olovény

Olovény akumulator je vyroben z elektrod na bazi olova a elektrolytem je roztok
kyseliny sirové. Olovéné baterie se objevily u prvni elektromobilli (pocatek 20.stoleti). Byly
to snadno dostupné, a hlavné levné baterie. Nevyhody olovénych baterii jsou, ze by se nikdy
nemély vybit pod 50 % a hlavné je potieba pravidelna kontrola elektrolytu. Mezi dalsi
nevyhodu by se dala uvést hmotnost. Hmotnost tvofila 25-50 % celkové hmotnosti
elektromobilu. Jejich zivotnost se pohybovala kolem 3 let. V soucasnosti jsou samoziejme

vyspélejsi a maji vysoky vykon potad za nizsi cenu. [4][24]

3.3.4.2 Akumulator Nikl-Metal Hydridovy

Nikl-Metal Hydridovy akumuléator disponuje lep§i mérnou energii nez olovéna
baterie a ma i del$i zivotnost. Vyhodou akumulatoru Nikl-Metal Hydridového je 1 o hodné
mensi hmotnost nez u olovénych akumulatord a na rozdil od olovénych akumulatort se
vyznacuji  lepS§imi  elektrochemickymi vlastnostmi, ktery umoziuji kvalitnéjsi
shromazd’ovani energie. [4] [24]

Rozdil Nikl-Metal Hydridového akumuléatoru od Niklového je v tom, ze je zde pouzity
vodik. Vodik méa lepsi u€inky na lidské zdravi a vylepSuje vykonnost akumulatoru. Mezi
nevyhody bychom mohli fict §patné vlastnosti za studeného pocasi, samovybijeni, mala

ucinnost. [4][24]
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3.3.4.3 Akumulator Lithiovy

Lithiovy akumulator patii mezi nejoblibenéj§i a nejvice pouzivany akumulator
v elektromobilité ale i mimo ni. Vyhody lithiovych akumulatort je velka kapacita, hustota
energie s dostate¢né velkym objemem, rychlost nabijeni, del$i zivotnost (takové Lithium
Fosfatové baterie maji zivotnost vétsi jak 10 let a vydrzi vice jak 7000 nabijecich cykll),
recyklace, mensi ekologicky dopad na zivotni prostfedi. Mezi nevyhody se fadi udrzovani
pracovni teploty (pii vysokeé teploté je nizka vykonnost, pii nizké teploté rychlejsi rozpad).
Lithium — iontova baterie se pouziva u napt. Audi e-tron. Tato baterie umoziiuje dojezd pres
400 km. V Audi e-tron se vyuziva specialni systém chlazeni se strukturalnimi vyztuzemi (na
tuto baterii) a zajistuje se tak bezpeci pii nehod¢ a zajist'uje delsi zivotnost. [4][24][25]
Pro souhrn parametri vyse uvedenych akumulatort do tabulky viz tabulka ¢.1. [25]

Tabulka 1 Porovnani vykonovych parametrii akumulatorii

5 Pracovni
Typ M¢érna vykon Hustota energie | Zivotnost |teploty Cena
Akumulatoru o
[W/ke] | [WA] [[Wh/kg] | [Wh/] | [cykly] [°C] [K&/Wh]

Olovéné 175 200 40 65 100-2000 20-60 3750
Nikl Metal

Hydridové 600 190 90 220 500-1000 20-60 20 500

Lithiové 300 160 120 450 400-1200 20-60 37 500

Zdroj: Porovnani vykonovych parametrii akumuldtori. Tabulka z knihy 'Specialni spalovaci motory a alternativni
pohony

3.3.5 Spalovaci motor

Spalovaci motor predstavuje mechanicky tepelny stroj, ktery preméniuje chemickou
energii na energii mechanickou pomoci spalovanim paliva. Vykonavaji tak mechanickou
praci, a proto jsou pohonem pro strojni zatizeni. Historicky vyznam maji motory s vn&jSim
spalovanim (napfiklad parni stroj), dnes se jiz pouzivaji motory s vnitinim spalovanim

(naptiklad ¢tytfdoby, dvoudoby).[26]

3.3.5.1 Ctyidoby zazehovy motor

Nejdilezitéjsi mezi spalovacimi motory. Hlavni pfisadou je smés benzinovych par
se vzduchem. Cinnost zdzehového motoru Ize strukturovat do &tyf etap. 1. Sani 2. Stladeni

(komprese) 3. Zazeh (expanze) 4. Vyfuk viz obrazek ¢.22. [26]
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Obrazek 22 ctyFdoby zdzZehovy motor
saci vyfukovy
ventil ventil svicka

pracovni
valec

pist—

sani stlaCeni vybuch vyfuk
Zdroj: Krdlovd, M. Véda a technika v pozadi Spalovaci motor [22]
Zazehovy motor je vhodny na kratké trasy (obcas je ale potfeba i benzinovy motor
vzit na delsi vyjizdku). Automobily s benzinovym motorem maji levnéjsi servis nez

vznétové motory (neplati u vSech typa motorti), zabava (plynulejsi, rychlejsi jizda).[26]

3.3.5.2 Ctyidoby vznétovy motor

Ctyidoby vznétovy motor je pistovy spalovaci motor s vnitinim spalovanim, astéji
zvany jako naftovy motor, jenz vynalezl v roce 1897 Rudolf Diesel. Palivem pro ¢tyfdoby
vznétovy motor je motorova nafta oznaCovana diesel. U Ctyfdobého vznétového motoru
probiha podobny proces jako u ¢tyfdobého zazehového motoru, s tim, Ze se stlauje pouze
vzduch, do kterého se na pocatku treti doby vstfikuje nafta, ktera shoti diky vlivu vysoké
teploty vzduchu asi okolo 600 °C a pfi stlateni motor kona praci. Nasledné probihéa vyfuk.
Cinnost vznétového motoru je tedy strukturovana do &tyf etap, a to do etapy &. 1. Sani, etapy
¢. 2. stlaceni (komprese), etapy €. 3 vznét (expanze) a etapy €. 4 vyfuk. [26] [27]

Vznétové motory se nejcastéji montuji do nakladnich automobilti, zemnich stroja,
nekterych lokomotiv a lodi. Jejich Gi¢innost se pohybuje od 30 % do 42 %. Vznétové motory
maji pii stejném vykonu vétsi hmotnost nez zazehové. [26][27]

Vznétovy motor se oproti benzinovym motorum déle zahtiva na provozni teplotu,
a jeho vykon je niz§i coz je vyhodou pro absolvovani delSich vzdalenosti. [26] [27]
jenizsi, a to hlavné z divodu spalovani jiného paliva. Pii pouziti stejné technologie a objemu
motoru je tedy vykon zazehového motoru vzdy vyssi, ale vyhodou vznétovych motort je

vSak niz§i spotfeba a delsi zivotnost. [26][27]
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3.3.5.3 Rozdil mezi vznétovym a zazehovym motorem

Nelisi se jen v pouzivani paliva (Vznétovy — motorova nafta, Zazehovy — benzin),
lisi se 1 v principu fungovani. U zdzehového motoru v prvni fazi sani se privede vzduch
smichany s benzinem, a pfichazi druh4 faze stlaceni (komprese). Tato smés se pak zapali
zazehem elektrické svicky. U vznétového motoru se v prvni fazi nasaje samotny vzduch. Po
uzavieni ventild se vzduch stlauje a poté je do valce stiiknuto Cerpadlem palivo. Palivo

zacne samovznicenim hotet ve vzduchu. [27]

3.4 Porovnani vykonu

Porovnani vykonu mezi automobily se spalovacimi a elektrickymi motory je
klicovym prvkem pfi hodnoceni jejich vykonnosti a schopnosti splnit pozadavky uzivatelu.
Spalovaci motory jsou tradi¢nim typem pohonu automobilt a dlouho byly povazovany za
standard v automobilovém primyslu. Tyto motory se li§i vykonem podle svych specifikaci,
vcetné objemu valct, vykonu, to¢ivého momentu a konstrukce. [28] [29]

Na druhé strané elektromobily vyuzivaji elektrické motory, které poskytuji
okamzity a tichy vykon. Elektromotory maji vysoky tocivy moment od nulovych otacek, coz
umoziuje rychlé zrychleni a plynulou jizdu. Diky svému jednoduchému uspotradani maji
elektromobily také nizs§i hmotnost, coz muZze piispét k jejich obratnosti a ovladatelnosti.
[28][29]

Pfi srovnani vykonu mezi obéma typy vozidel je tfeba zohlednit nejen jejich
maximalni vykon, ale také jejich chovani v riznych jizdnich podminkach, jako je méstsky
provoz, dalni¢ni jizda nebo jizda v narocném terénu. Zatimco spalovaci motory mohou
dosahovat vysSich maximalnich rychlosti a dlouhych dojezdd s plnou nadrzi paliva,
elektromobily exceluji ve méstském provozu a kratkych a sttedné dlouhych trasach diky

svému ucinnému vyuzivani energie a nulovym emisim. [28][29]

3.5 Ekologické aspekty

Dle Jana Hromadka se automobilova doprava stala fenoménem 20 a 21 stoleti, kdy
vynalez automobilu a respektive spalovacitho motoru je mozno povazovat za jeden
z nejveétsich vynalezi, jenz ovlivnil vyvoj moderni spolecnosti. [30]

S nartstem automobilti jsou vSak spojeny negativni vlivy, kdy nejvétSim
problémem je velkd produkce oxidu uhli¢itého a snim spojena spotieba fosilnich paliv,

a s nimi spojena produkce Skodlivych emisi. [30]

23



Emise jsou latky, které vznikaji lidskou Cinnosti a unikaji do ovzdusi, kdy se
prevazné jedna a odpadni plyny nebo prach. [30][31]

Dle Evropské rady primyslové procesy vytvareji emise zneCistujicich latek, mezi
které patii oxid dusikl, rtut’, Cpavek a oxid uhlicity. Tyto latky nejen, ze zhorsSuji Zivotni
prostredi, ale také poskozuji lidské zdravi. [31]

Evropsky parlament ve svém zpravodaji uvadi, ze v roce 2019 za ctvrtinu (71,7 %)
vSech emisi oxidu uhlicitého v Evropské unii byla odpovédna praveé doprava. [31]

Obrazek ¢.23. nam predstavuje graf, ve kterém je zaznamenan vyvoj urovné emisi

Evropské unie v jednotlivych sektorech. [31]

Obrazek 23 graf - Emise v Evropské unie
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Zdroj: Evropska agentura pro Zivotni prostredi, 2022

Zdroj: Evropskda agentura pro Zivotni prostiedi, 2022 [23]

Z vyse uvedené tabulky je zfejmé, ze doprava co se tyCe produkce emisi dosahuje
nejvyssi urovné z prumyslové vyroby. [31]

Podrobnéjsi prehled toho, kterd doprava nejvice produkuje emise do ovzdusi ndm

ukazuje obrazek ¢.24. [31]
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Obrazek 24 graf — Emise produkované v dopravé

EMISE PRODUKOVANE V DOPRAVE

Podil emisi sklenikovych plynt podle druhu dopravy (2019)
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Zdroj: Evropskda agentura pro Zivotni prostiedi, 2022 [24]

Z tabulky €.2 je zfejmé, ze osobni automobily nejvice zne€istuji ovzdusi. Z toho

divodi se Evropska unie dohodla na tom, ze od roku 2035 bude zakazan prodej novych

automobill se spalovacim motorem. [32]

Dle studie Centra pro otazky zivotniho prostfedni Univerzity Karlovy jsou hybridni

naftova vozidla v priméru k o 50-60 % nizsi emisim sklenikovych plynd, emise hybridnich

benzinovych vozidel byla jesté nizsi, o 60 az 80 %. Elektromobily naopak neprodukuji pfimo

zadné emise sklenikovych plyna viz tabulka ¢.2. [32]

Tabulka 2 emise skilenikovych plynii

rok/pohon 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015
Naftovy 151 146 143 136 133 127
Hybridni - - - 111 65 48
(naftovy)

elektromobil | 0 0 0 0 0 0
LPG 171 179 176 131 145 129
Benzinovy 147 143 139 133 131 126
Hybridni 59 - 37 47 26 53
(benzinovy)

Zdroj: Maca a Recka, 2017
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Z vyse uvedené tabulky ¢.2 je evidentni, ze nejvice naméfenych emisi
zaznamenavaly vozy na LPG, benzinové a naftové. Naopak u elektromobild nebyly
naméfeny zadné emisi COs. VySe uvedena tabulka nam sdé€luje, ze elektromobily nam sice
svym provozem zadné emise neprodukuji, ale pokud by Slo o emise celkové, které jsou
spojena pravé s vyrobou elektromobilti, mohou zvlast emise z vyroby a likvidace
elektromobilt zptisobit vazny dopad na zivotni prostiedi. [33] [34]

Velké vyhody elektromobility uznava i sprava na narodni urovni v dokumentu
,,Narodni ak¢ni plan Cisté mobility”. Hlavnim cilem v této oblasti je omezit negativni dopady
dopravy na zivotni prostredi a snizit zavislost na kapalnych palivech. Mezi planovanou
podporu by ze strany statu mély patfit naptiklad rizné vyhody pro majitele e-vozu. [35] [36]

Dle Viktorie Klimové neni umyslem udrzitelnych opatfeni zakazat uzivani
osobnich automobilt, bylo by bylo i velmi obtizné tohoto dosahnout, ale predevs§im by to
oponovalo demokratickym zasadam moznosti demokratické volby. Snahou je navrhnout

meésta a infrastrukturu tak, aby lidé jiz automobil v centrech mést nepotiebovali. [37]

3.6 Cena a provozni naklady

Zda se vyplati automobil na elektricky pohon nebo automobil se spalovacim
motorem je ziejmé otazkou budoucnosti dle internetového clanku Jana Markovice, ze dne
20. 1. 2022, se elektromobil vyplati, ale méli byste s nim jezdit déle nez deset let. [38]

Zjistit skutecnost, po kolika ujetych kilometrech se viiz na elektricky pohon vyplati
narozdil od vozu se spalovacim motorem, neni dle Markovice rozhodné nic lehkého. Vydaje
na ujety kilometr maze ovlivnit fada faktord, jako je napfiklad zastatkova cena vozu, ktera
je u elektromobild v soucasné dobé neuchopitelna. Dalsim faktorem je nepochybné zptisob
uzivani vozu, cena servisu a v neposledni fadé cena paliva.[38]

Pofizovaci cena za novy automobil se spalovacim motorem a elektromobil

viz tabulka ¢.3.
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Tabulka 3 cena za novy automobil se spalovacim motorem a elekiromobil

ELEKTROMOBIL | AUTOMOBIL (palivo benzin)
PEUGEOT E 208/ PEUGEOT 900 000 K¢ 440 000 K¢
208
Tesla Model Y Long Range 1 456 000 K¢
Nissan Leaf /Nisan Juke 859 000 K¢ 534 000 K¢
Volkswagen e-Up/ Volkswagen 645 500 K¢ 379 000 K¢
UP
Hyundai Kona Electric/ Hyundai 849 990 K¢ 609 990 K¢
Kona
Skoda Enyaq iV/Skoda Octavia | 1240 000 K& 669 900 K¢&
combi
Kia NIRO EV MY24 /Kia | 1109980 K¢ 654 890 K¢
sportage

Zdroj: Macurova, 2024

Tabulka ¢.3 predstavuje, jakou hodnotu maji nové potfizené vozy se spalovacim
motorem na benzin a elektromobily ve stejné cenové vybaveé za¢atkem roku 2024. Z tabulky
je ziejmé, ze potizeni elektromobild je podstatné€ drazsi nez pofizeni vozu se spalovacim
motorem. Dle clanku z autozurndlu.cz Vojtécha Kovala by se mély pofizovaci ceny
elektromobilll a vozu se spalovacim motorem dle analytikt ze spoleCnosti Gatner pfiblizné
srovnavat do roku 2027, coz by mél urychlit globalni pfechod k automobilim na elektricky
pohon.[39]

Naklady na cestovani elektromobilem oproti automobilim se spalovacim motorem
se daji laicky spocitat. [40]

Kdyz je vzato v uvahu, ze bézny benzinovy motor se spotifebou napf. 6 litri na 100
km, a vychazi se, Zze cena benzinu je okolo 38 K¢/1 1, dojde se k vysledku, ze naklady za
palivo — benzin na sto kilometrti budou cca 228 K¢ (6x38=228). U elektromobilu, ktery bude
nabijet doma, kdy realna spotfeba vozu na elektricky pohon bude mezi 18-25KWh na 100
Km, a cena za 1 kilowatthodinu bude okolo 5K¢ budou naklady na 100 Km okolo 110 K¢
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(5§x22=110). V ptipade tzv. specialniho tarifu pro majitele domacnosti se majitelé
elektromobil mohou dostat az na ¢astku cca 1, 45 az 1,6 koruny za Kilowatthodinu, a to uz
naklady na dopravu klesnou na cca 35,2 K¢ na 100 km (1,6 x 22 = 35,2). Zde je ale nutné
podotknout, ze je fe€ o cené za palivo. [40]

O tom, zda se skuteCné vyplati portidit si elektromobil, se vedou mnohé diskuze.
Podle laického vypoctu se elektromobil zcela vyplati, ale je nutné k nému pficist i naklady
za pofizeni a uzivani vozu. Dle pfedpokladu internetového clanku portal fidi¢e.cz (2022) ze
by zakaznik zvazoval koupi mensiho automobilu se spalovacim motorem, napt. zn. Peugeot
208, ktery se pohybuje cca okolo 411 000 K& anebo elektromobilu stejné znacky jez se
pohybuje cca okolo 810 000 K¢, tak jeho cena je téméf dvojnasobna (viz tabulka ¢.3) [38]

Orienta¢nim porovnanim, kdy by se mohly naklady do elektromobilu vratit, se da
spocitat, ze od porfizovaci ceny elektromobilu, se odecte potfizovaci naklady automobilu se
spalovacim motorem a rozdil je 399 000 korun. To je Castka, ktera se pfiplaci za to, ze se
bude jezdit levnéji. Zjistit kolik kilometri se musi ujet, abychom skute¢né uSetfili, nam
nastinuje clanek portal fidice (2023), ktery vypocital, ze rozdil mezi naklady na 100
kilometrt je 192,8 korun. Vychazi se z hodnot, které se spocitali vyse (228 - 35,2). Pokud
bychom se drzeli naS§eho modelového piikladu a rozdil 399 000 K¢. [38]

Vydéli se 399 000 korun rozdilem 192,8 a to vynasobi stem (2069,5), dojde se tak
k najezdu 206 950, pii kterém se naklady srovnaji. [40]

Z vypoctu je tedy patrné, ze by musel elektromobil ujet 206 950 Km, aby byly
naklady za elektromobil vyrovnané s naklady za automobil se spalovacim motorem. Po
dosazeni onéch 206 950 Km se podafi usetrit jiz za naklady na provoz nemalou ¢astku. [40]

Je ovSem potieba brat na zfetel, ze vySe uvedené vypocty jsou brany jen jako laické
vypocty, které mohou budoucimu majiteli priblizit pofizeni elektromobilu. Zda se ale
skutecné vyplati v soucasné dobé pofizeni elektromobilu lze jen stézi konstatovat, nebot
stejné jak elektromobil, tak automobil se spalovacim motorem ma dalsi dilezité nalezitosti
spojené s udrzbou a opravami, jako jsou napf. u vozu se spalovacim motorem vymeéna oleje,

a u elektromobilt vyména baterii (portal fidiCe, 2022). Bylo by potieba zabyvat se dale
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1 jinymi faktory jako je cena, nebot pro moznost komparace chyb¢ji podrobnéjsi data. Tento

pokracujici vyzkum by mohl byt vhodny pro nasledujici diplomovou praci. [40]

3.7 Dojezd a nabijeni

Dojezd a nabijeni jsou zasadnimi aspekty, které ovliviuji rozhodovani zakaznika
pii vybéru mezi vozidly se spalovacimi motory a elektrickymi motory. Tato kapitola se
zaméfuje na rozdily v dojezdu a moznostech nabijeni, které oba typy vozidel nabizeji,

a zhodnoti se jejich dopad na uzivatele a infrastrukturu. [41]

3.7.1 Porovnani dojezdu

Dojezd elektrickych vozidel je predevsim zavisly na kapacité baterie a ti¢innosti
pohonu. Moderni elektricka vozidla maji stdle se zvySujici dojezd. Némecky autoklub
ADAC sestavil zebiicek elektromobilt, u kterych zméfili za stejnych podminek realny
dojezd (viz tabulka ¢.4). Do vyzkumu z neznamého diavodu nebyl zatazen elektromobil
znaCky Tesla Model S Long Range, ktery by se mohl pochlubit svym velkym dojezdem.
Podle norského webu Motor.no byl za realnych podminek naméten dojezd u elektromobilu
Tesla Model S Long Range na jedno nabiti 634 km. Podle tabulky ¢.4 by byl tento viiz na
prvnim misté. [41]

Tabulka 4 Vysledky testu Némeckého klubu ADAC

Model Realny dojezd IEZJV Zzn(i’/ Kapaqita

dle ADAC , baterie
vyrobcem

BMW iX xDrive 50 610 km 630 km 105,2 KWh

Mercedes-Benz EQS 450+ 575 km 779 km 107,8 KWh
Hyundai Ioniq 6 (77,4 kWh) 2WD 555 km 614 km 77,4 KWh

BMW 17 xDrive 60 545 km 625 km 101,7 KWh
Mercedes-Benz EQE 350+ 530 km 660 km 90,6 KWh

Mercedes EQS 580 4Matic 530 km 672 km 108,4 KWh
BMW i4 eDrive40 490 km 589 km 80,7 KWh
Nio ET7 (100 kWh) 485 km 580 km 90,0 KWh
Ford Mustang Mach-E Extended Range 480 km 540 km | 88,0 KWh
Polestar 2 Long Range Single Motor 480 km 551 km |75,0 KWh
Kia EV6 (77,4 kWh) 470 km 506 km 77,4 KWh
Hyundai Ioniq 5 (77,4 kWh) 2WD 470 km 428km |77,4KWh
Ford Mustang Mach-E Extended Range AWD |450 km 540 km | 88,0 KWh
Skoda Enyaq Coupé RS iV 450 km 518km |77,0 KWh
Hyundai Kona Elektro (64 kWh) 435 km 484 km | 64,0 KWh
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Hyundai Ioniq 5 (77,4 kWh) 4WD 435 km 481 km |77.4 KWh
Porsche Taycan Sport Turismo GTS 420 km 490 km | 83,7 KWh
Nio EL7 (100 kWh) 420 km 513 km 90,0 KWh
Tesla Model 3 415 km 495km  |57.5 KWh
Tesla Model Y Maximum Range AWD 415 km 533 km 79,0 KWh
Audi Q4 Sportback 40 e-tron 410 km 535km |76,6 KWh
Volvo C40 Recharge Single Motor 410 km 478 km | 67,0 KWh
KIA Niro EV (64,8 kWh) 410 km 455km | 64,8 KWh
Porsche Taycan 4S Performance Plus 400 km 463 km 83,7 KWh
VW ID.5 Pro Performance 400 km 517 km 77,0 KWh
BMW X3 Impressive 400 km 461 km | 73,8 KWh
Polestar 2 Long Range Dual Motor 395 km 487 km 75,0 KWh
Skoda Enyaq 1V 80 395 km 542 km |77,0 KWh
Audi e-tron Sportback 55 quattro 390 km 452 km | 86,5 KWh
Kia e-Soul (64 kWh) 390 km 452 km | 64,0 KWh
VW ID. Buzz Pro 390 km 423 km  |77,0 KWh
Genesis GV70 Electrified Sport AWD 380 km 455km |77,4 KWh
VW ID 4 Pro Performance Max 385 km 531 km 77,0 KWh
Audi e-tron GT quattro 370 km 487 km | 83,7 KWh
Jaguar i-Pace EV400 S AWD 366 km 470 km | 84,7 KWh
Audi e-tron 55 quattro 365 km 441 km | 83,6 KWh
Genesis GV60 Sport Plus AWD 365 km 465km |77,4 KWh
Renault Mégane E-TECH EV60 220hp 365 km 450 km | 60,0 KWh
Mercedes EQB 350 4Matic 360 km 445km | 66,5 KWh
Mercedes EQA 250 350 km 426 km 66,5 KWh
Kia EV6 (58 kWh) 350 km 394km | 58,0 KWh
Subaru Solterra Platinum Plus 350 km 416 km |71,4 KWh
BYD Atto 3 345 km 420km | 60,5 KWh
Ora Funky Cat (63 kWh) 340 km 420km 59,3 KWh
Nissan Ariya (63 kWh) 335 km 403 km |63,0 KWh
Renault Zoe R135 50 335 km 385km |52,0 KWh
VW ID .3 Pro Performance 335 km 423 km 58,0 KWh
Mercedes EQV 300 325 km 363 km [90,0 KWh
MG Marvel R Performance 325 km 370 km 69,9 KWh
MGS5 Electric Maximum Range 315 km 400 km  |57,7 KWh
Volvo XC40 Recharge Pure Electric Twin Pro

AWD 310 km 418 km |75,0 KWh
VW ID .4 GTX 4Motion 310 km 490 km |77,0 KWh
Nissan Leaf e+ Tekna (62 kWh) 300 km 385 km 56,0 KWh
Cupra Born e-Boost (58 kWh) 295 km 420 km | 58,0 KWh
Aiways US Premium 290 km 400 km |61,0 KWh
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Opel Corsa-e Elegance 280 km 337km  |46,0 KWh
Peugeot e-208 GT 280 km 362km  |47,5 KWh
DS 3 Crossback E-Tense 270 km 320km 47,5 KWh
Citroen e-C4 Shine 260 km 357km  [46,0 KWh
Peugeot e-2008 GT 260 km 310 km 47,5 KWh
Citroen e-Spacetourer XL (75 kWh) 255 km 330 km  {69,0 KWh
Opel Mokka-e Ultimate 255 km 322 km  |[46,0 KWh
Fiat 500e Cabrio 245 km 310 km 37,0 KWh
MG ZS EV Luxury 220 km 320 km 40,0 KWh
Opel Combo-e Life 215 km 285km |46,0 KWh
Mini Cooper SE 210 km 234km  |28,9 KWh
Nissan Leaf Acenta (40 kWh) 201 km 270 km | 40,0 KWh
Dacia Spring Electric Comfort Plus 185 km 230km  |27.4 KWh
Honda e Advance 180 km 222 km  |28,5 KWh
Mazda MX-30 e-SKYACTIV 170 km 200 km 32,0 KWh
Renault Twingo Electric 150 km 190km [21,4 KWh

Zdroj: 18.srpna 2023 Cebia
Nejlépe si, ale podle dojezdu vede BMW SUV model iX xDrive 50, ktery disponuje

realnym dojezdem 610 km. Takhle pozoruhodného vykonu dosahl diky kombinaci velkého
akumulatoru o kapacité¢ 105,2kWh, excelentni aerodynamiky a motorim s vysokou
ucinnosti. [41]

Druhé misto obsadil Mercedes — Benz s modelem EQS 450+. Tento viz je velkym
aspirantem byt nejlepSim elektro-vozem na svété. Vlastni velky akumulator o kapacité 107,8
kWh. Viz disponuje podle testu od autoklubu ADAC realnym dojezdem 575 km. Avsak
podle vyrobce je udavany dojezd az 779 km. Na Ceskych silnicich byl pokotfen rekord s timto
vozem. Na jedno nabiti bylo ujeto pres 850 km. Podle toho vysledku by se tento viiz presunul
na prvni misto tabulky. Musi se, ale brat v potaz, ze toho rekordu muselo byt dosdhnuto
Setfenim procent baterie vypnutim raznych funkcich a Setrn€j§im vykonem. Nemuze se tedy
fict, ze by tento viiz mohl vydrzel takovy najezd na jedno nabiti kazdy den. [41]

S nejlépe namétenou spotiebou 15,5kWh/100 km je viz Hyundai loniq 6. Diky
velkému akumulatoru a skvéle navrzené aerodynamice muze tento viz ujet realnych 555
km. Timto dojezdem prekonal vSechny konkuren¢ni vozy ve své cenové relaci. [41][42][43]

Vzhledem k doméci znadce vozii Skoda je zajimavy realny dojezd vozt Skoda
Enyaq. Tento viiz si v testu od autoklubu ADAC nevedl vibec Spatné€. Realny dojezd vozu
Enyaq Coupe RS 1V je 450 km. Vyrobce uvedl dojezd 518 km. Poté u byl zméfen realny
dojezd 395 km u vozu Enyaq iV 80, kde vyrobce uvedl 542 km. [41]
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3.7.2 Nabijeni a infrastruktura

S rostoucim poctem elektromobili na silnicich je nezbytné, aby se rozsifovala
nabijeci infrastruktura (viz obrazek ¢.25). To zahrnuje instalaci vefejnych nabijecich stanic
v méstskych oblastech, na parkovistich, nakupnich centrech, hotelich a dalSich vefejnych
prostranstvich. Tato infrastruktura je zasadni pro podporu uzivateli elektromobild a pro

zajisténi jejich pohodlného a bezproblémového dobijeni. [44]

Obrazek 25 Nabijeci stanice

Zdroj: CEZ, 19.bFezna 2021 [25]

Existuje nékolik riznych typl nabijecich stanic, které nabizeji riznou rychlost
nabijeni. To zahrnuje pomalé nabijeci stanice s AC nabijenim, které jsou vhodné pro dobijeni
béhem delsich zastavek, a rychlé nabijeci stanice s DC nabijenim, které umoziiuji rychlejsi
dobijeni baterii a jsou idealni pro dlouhé cesty. Zkratka AC znaci stfidavy proud oproti tomu
zkratka DC zna¢i stejnosmémy proud. Pfi nabijeni elektromobilu se vyuziva
vysokonapétovych akumulatorti, do kterych jde ukladat pouze stejnosmérny proud. Pro
nabijeni stfidavym proudem je potfeba nejdiive prevést na stejnosmérny proud. K tomu
slouzi ménic AC/DC proudu, ktery vlastné pfevede stfidavy proud na stejnosmeérny
napiiklad pomoci konektoru. [44][45]

V Ceské republice podle Ministerstva primyslu a obchodu k 30. zaii 2023 bylo
evidovano 2313 vetejnych dobijecich stanic s 4313 dobijecimi body. Z obrazku ¢€.26 je
graficky znazornén pocet elektricky vozidel na jeden dobijeci bod v zemich EU. [46]
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Obrazek 26 graf — Pocet elektrickych vozidel na jeden verejny dobijeci bod v Zemich EU

Pocet elektrickych vozidel na jeden verejny dobijeci bod v zemich EU stav k 30. zafi 2023

mmBEV/VDB mEEPHEV/VDB —EV/VDB
(‘ CISTA
@ porrava
Zdroj: Cisté doprava, 3. listopadu 2023 [26]

Prazska energetika provozuje nejvice dobijecich boda 1371 (31,8 %), poté CEZ,
ktery disponuje 1200 dobijecimi body (27,8 %) a tfetim nejvétSim distributorem je E.ON
Drive, ktery disponuje 394 dobijecimi body (9,1 %). Dals§imi vyznamnymi distributory
dobijeci infrastruktury je napf. Innogy Energo, Teplarny Brno a MOL CR viz obrazek &.27.
[46]

Obrézek 27 Provozovatelé v CR dobijecich stanic

TOP 10 nejvétsich provozovatel dobijecich stanic (dle poctu dobijecich bodu)

MOL Ceska repu... 0 tis. (1,21%)
Teplarny Brno, ass.

0 tis. (3,29%)
SKO-ENERGO, s.r.o.
0 tis. (6,17%)

Provozovatel stanice
Prazska energetika, a.s.

Prazska energetika, a.s. .
1 tis. (31,79%) ®CEZ as.
innogy Energo, s.r.o.

0 tis. (6,21%)

® E.ON Drive Infrastructure CZ, s.r.o.
ostatnf

®innogy Energo, s.r.o.

® SKO-ENERGO, s.r.0.

ostatni O tis. (8,18%) Teplémy Bmo, as.
Lidl Ceska republika v.o.s.

® E| EKTRO-PROJEKCE s.r.o.

o MOL Ceska republika, s.r.o.

® Olife Energy Net, as.

E.ON Drive Infrastructure CZ, s.r.o.
0 tis. (9,14%)

AISTA CEZ, a.s. 1 tis. (27,82%)
\ DOPRAVA

Zdroj: Cisté doprava, 3. listopadu 2023 [27]
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Nejvice dobijecich bodu se nachazi v hl. m. Praze. Praha disponuje kolem 1129
dobijecich bodu, dale pak 650 dobijecich bodu se nachazi ve StfedoCeském kraji. Nejméne

bodu se nachazi v Plzni, kde je néjakych 66 dobijecich bodu. [46]

3.8 Bezpecnost Elektromobilu

Elektromobily ¢eli specifickym bezpe€nostnim vyzvam spojenym s jejich bateriemi
a elektrickymi systémy. Moderni elektromobily jsou navrzeny s dirazem na bezpe¢nost
a jsou velmi Casto vybaveny pokrocilymi bezpecnostnimi technologiemi, které maji za ukol

chranit fidice, spolujezdce a ostatni osoby na pozemni komunikaci. [4][47]

3.8.1 Bezpecnost baterie

U elektromobilt je kliCova bezpeCnost baterie. V piipadé nehody mize dojit
k pozaru a k riziku vzniceni baterie. Vyrobci baterii rozsahle testuji a pouzivaji technologie.
Pouzivaji izola¢ni systémy a systémy pro rychlou detekci na potlaceni pozaru. Cilem je

minimalizovat nebezpecna rizika. [4][47]

3.8.2 Bezpecnostni integrované systémy

Moderni elektromobily jsou velmi ¢asto vybaveny pokrokovymi bezpecnostnimi
systémy. Napiiklad mezi takové systémy patii automatické nouzové brzdéni, systémy

varovani pred kolizi, asistencni systémy na udrzeni jizdniho pruhu. [4][47]

3.9 Bezpecnost automobilu se spalovacimi motory

Automobily se spalovacimi motory maji velkou historii v bezpecnosti. Neustale se
vyviji jejich konstrukce s cilem zlepsit ochranu fidice, spolujezdce a ostatni osoby na

pozemni komunikaci. [4][47]

3.9.1 Bezpecnostni systémy

Automobily se spalovacimi motory jsou také vybaveny bezpecnostnimi systémy,
jako jsou airbagy, bezpeCnostni pasy, ABS (systém protiblokovacich brzd) a ESP
(elektronicky stabiliza¢ni program). Tyto systémy jsou navrzeny k minimalizaci rizika

zranéni posadky v pripadé nehody. [4][47]
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3.9.2 Konstrukce karoserie

Automobily se spalovacimi motory jsou obvykle vybavena pevnou karoserii, ktera
poskytuje ochranu pfi srazce. Moderni automobily jsou navrzeny s dirazem na absorpci

energie pii narazu a rozptyleni sil, coz znamena pak minimalizovat zranéni posadky. [4][47]

3.10 Kvalitativni vyzkum pomoci rizenych rozhovoru

Pro zhodnoceni vyhod a nevyhod elektromobilt a vozi se spalovacim motorem,
byl pouzit sbér primarnich dat. Data byla sbirana metodou kvalitativniho vyzkumu pomoci
rozhovort dle Hendla (2005). Také byla pouzita tzv. analyza kli¢ovych aktért, a to z divodu
jejich vztahu k osobnim automobilim. KliCovymi aktéry byli vybrani majitelé
elektromobilt, majitelé automobild se spalovacim motorem a také byli osloveni tidici, ktefi
si budou v nejblizsi dobé pofizovat osobni automobil. Pfed samotnymi rozhovory byli aktéti
seznameni s tématem bakalarské prace.

Sesbirana data byla zhodnocena po uskute¢néni vech rozhovor metodou analyzy
obsahu po vzoru Sirokého et al. (2011). Rozhovory byly zaznamenavany na mobilni telefon.
Nejdiive doslo k pifepisu jednotlivych nahravek, které byly nasledné zakodovany. VSem
zacastnénym aktérim bylo polozeno nekolik otazek, kdy byly definovany vazby mezi
jednotlivymi kategoriemi. Osloveni aktéti byly rozdéleny do tii skupin, prvni skupinu tvorili
majitelé elektromobilti, druhou skupinu tvofili majitelé voza se spalovacimi motory a tieti
skupinou byli jednotlivei, ktefi si budou pofizovat osobni automobil a rozhoduji se mezi
elektromobilem a vozem se spalovacim motorem. Respondenti byli zakddovany a v praci
jsou oznaceny pod kodem R1 az R9.

OTAZKY PRO VLASTNIKA AUTOMOBILU SE SPALOVACIM MOTOREM?

L Vlastnite vuz s elektromotorem nebo se spalovacim motorem, popiipadé
s jakym spalovacim motorem?

II.  Jedna se o novy nebo o ojety vuz?

II.  Kde jste vaz potidil?

IV. Jak dlouho viz vlastnite?

V.  Proc jste se rozhodl tento viz koupit?

VI. Sleduyjete ceny paliva a co fikate na navySeni ceny paliv?

VII. Kde tankujete a jaké palivo tankujete?

VIII. Mate pro viiz garaz nebo parkujete na parkovisti pred domem?

IX. Mizete uvést vyhody a nevyhody?
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X.  Miuzete uvést pro¢ byste svij vz doporucil/nedoporucil?

XI. Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti?

XII. Proc jste se nerozhodl koupit elektromobil?

XIII. Kdyz byste vlastnil elektromobil mél byste moznost nabijet auto z domova?

XIV. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti
automobilu se spalovacim motorem?

OTAZKY PRO VLASTNIKA ELEKTROMOBILU?

L Vlastnite vuz s elektromotorem nebo se spalovacim motorem, popiipadé
jakym spalovacim motorem?

II.  Jedna se o novy nebo ojety viz?

II.  Kde jste vaz potidil?

IV. Jak dlouho viz vlastnite?

V.  Proc jste se rozhodl tento viz koupit?

VI. Sleduyjete cenu elektfiny a co fikate na navySeni ceny elektfiny?

VII. Kde dobijite elektromobil?

VIII. Mate pro viz garaz nebo parkujete pied domem?

IX. Mizete uvést vyhody a nevyhody?

X.  Miuzete uvést pro¢ byste svij automobil doporucil/nedoporucil?

XI. Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti?

XII. Proc jste se nerozhodl koupit auto se spalovacim motorem?

XIII. Mate moznost dobijet auto z domova?

XIV. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti
automobilu se spalovacim motorem?

Respondentii bylo osloveno celkem devét. Na prvni otazku: , Vlastnite
elektromobil nebo se spalovacim motorem, popfipadé s jakym spalovacim motorem?*
Prvnich tfi respondenti R1s, , R3s uvedli, Ze jsou majiteli automobild se spalovacim
motorem, a respondenti R4g, R5g, ROk jsou majitelé elektromobild. R1s je student vysoké
Skoly, je mu 23 let, a pfivydélava si piilezitostnymi brigady. je osobou vydélecné
¢innou, a jeho veék je 29 let, R3s je statni zaméstnanec a je mu 42 let. R4 uvedl, ze je
zameéstnan a je mu 25 let, R5g uvedl, Ze pracuje v soukromém sektoru a je mu 31 let, R6g
uvedl, ze pracuje ve vefejné sprave, a je mu 42 let.

Na druhou a treti otazku: ,,Jednd se o novy viiz? - Kde jste viiz poridil? “ R1s

uvedl, ze vlastni ojety viz s dieselovym motorem, a porfidil si ho v autobazaru v Brné.
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odpovédél, ze vlastni zcela novy viz, zakoupen u autorizovaného prodejce vozu
Volkswagen. R3s uvedl, Zze vlastni novy viz zn. KIA. Tento viz si zakoupil u
autorizovaného prodejce zn. KIA. R4 uvedl, ze vlastni verzi vozu Volkswagen ID 4, a kdyz
si ho pofizoval, tak byl novy. R5g vlastni novy viz zn. Tesla, a pofidil si ho pfimo u
obchodniho zastupce. R6r uvedl, Ze si zakoupil zcela novy viiz zn. Nissan na prodejné v Usti
nad Labem.

Na c¢tvrtou otazku. ,, Jak dlouho wiz viastnite?

Respondent 1 Rok a pll
Respondent 2 Tretim rokem
Respondent 3 Ctyfi roky
Respondent 4 Necely rok
Respondent 5 Sest mésicl
Respondent 6 Pét mésicl

Na patou otazku: ,, Proc jste se rozhodl poridit tento viiz a nerozhodl jste se pro
variantu elektro/spalovaciho vozu? *“ R 1s uvedl, ze mu prozatim nedava elektromobil smysl.
uvedl, Ze auto se spalovacim motorem je podle ného lepsi na udrzbu, na tankovani.

U elektromobill je dle R1s nedostatek dobijecich stanic. R3s uvedl, ze viiz se spalovacim
motorem byl pro néh finan¢né dostupnéjsi nez elektromobil. R4r uvedl, ze se mu naskytla
situace vyzkouset si jizdu v elektromobilu, a protoze mu doslouzil stary automobil (se
spalovacim motorem), rozhodl se portidit si elektromobil. R4 uvedl, ze si automobil poridil
1 z hlediska ochrany zivotniho prosttedi. RSg uvedl, Ze elektromobilita ma v budoucnu velky
potencial, kterému je on osobné naklonén. R5g uvedl, ze u elektromobilt je velka tispora na
palivu. R6r uvedl, ze tento vz byl v té€ dobé jediny sériove vyrabény elektromobil, ktery byl
dovazen do Ceské republiky. R6x uvedl, Ze elektricky viiz si pofidil z ekonomickych diivoda.
Na Sestou a sedmou otazku: ,, Sledujete ceny paliva, a co Fikate na navyseni ceny

paliv, a kde tankujete a jaké palivo tankujete? “ R 1s uvedl, ze sice sleduje cenu paliv, ale
jelikoz kazdy den dojizdi, musi palivo tankovat pravidelné. Palivo tankuje na ovéfené
Cerpaci stanici Benzina/Orlen. uvedl, ze ceny paliva sleduje, a jako kazdému fidici se
nelibi, kdyz se cena paliv zveda. tankuje vétSinou na Benziné/Orlen, ale obCas i na
cerpaci stanici ONO. R3s uvedl, ze sleduje, jak ceny paliv v posledni dobé kolisaji, obzvlaste
poté co se na pocatku roku 2023 se ceny benzinu pohybovaly vysoko. Nastésti koncem roku
2023 a pocatkem letoSniho 2024 se ceny vratily na hranici okolo 38 K¢ za litr. Coz Rls

povazuje za cenu optimalni. K tankovani R1s uvedl, Ze ma svou oblibenou Cerpaci stanici, a
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to Benzinu, kterd zménila jméno na Orlen. Tuto Cerpaci stanici zvolil hned poté, co si potidil
novy viz a vyhovuje mu, uzjen proto, ze do benzinu davaji aditiva a tim tak benzin zlepSuji.

U majitelu elektromobilit byla Sesta otiazka pozménéna: ,, Sledujete cenu
elektriny, a co rikdte na navySeni ceny elektriny? “ R4 uvedl, ze je pro n€j samoziejmosti
sledovat ceny elektfiny. Ale jak u cen benzinu a nafty tak 1 u elektfiny dochézi k jejimu
navySeni. R4 uvedl, Ze bohuzel se s tim jako spotfebitelé musime smifit. R5g uvedl, ze cenu
elektiiny nesleduje, nebot’ ma standartni tarif od firmy CEZ a zaroveii Tesla, jak ma ty super
chargery, tak ma stabilni cenu. Ror uvedl, ze ceny elektfiny sleduje, nebot’ sam podnika
v energetice. Ceny elektfiny v dob€, kdyz kupoval elektromobil, byly pomérné nizko.

Sedma otazka pro majitele elektromobilt: ,,Kde dobijite svijj elektromobil?* R4g
uvedl, ze svij vuz dobiji doma, diky pofizené fotovoltaice u domu rodi¢t. R5g uvedl, Ze na
venkovnich stojanech, Cerpacich stanicich, u obchodnich center. R6r uvedl, ze svij vaz
nabiji z 99 % doma ze zasuvky 230 V 10 A.

Na osmou otazku: , Mdte pro vuz gardz nebo parkujete na parkovisti pred
domem? “ R1s uvedl, ze na parkovisti pred domem. uvedl, ze ma svou garaz, kde ma
svlj automobil. R3s odpovédél, ze garaz nevlastni a svij viiz ma zaparkovan na parkovisti
u panelového domu na sidlisti. R4¢ uvedl, ze v domé rodi¢ti ma svou garaz, kde ma sviij viz
zaparkovany. RS parkuje svym vozem na parkovisti pred panelovym domem. Ro: uvedl, ze
parkuje pfed svym rodinnym domem.

Na devitou a desatou otazku: , MiiZete uvést vyhody a nevyhody, a proc byste sviij
viiz doporucil/nedoporucil? “ R 1s uvedl, ze by sviij vz doporucil pravé proto, ze je jeho viz
prostorny, ma to malou spotiebu. uvedl, ze by svij automobil doporucil pro lidi, co maji
Cerstvy fidi¢sky prukaz, nebot’ viz je maly. R3s uvedl, Ze svij novy vuz si pofidil z davodu
mensiho obsahu a tim mensi spotfeby. Sviij viiz zhodnotil jako prostorny rodinny vz SUV.
R3suvedl, ze k dal§im vyhodam fadi pohodlnou jizda, vyhtivani oken, sedacek. Nevyhodu
R3s neuvedl zadnou, nebot” si svij automobil vybral, vyhovuje mu po vSech strankach.
R3s uvedl, ze svij vz by doporucil kazdému, kdo by si chtél pofidit viiz se spalovacim
motorem. R3s dodal, Ze automobil je spiSe vyhovujici pro rodinu s détmi nez pro ¢lovék
samotného, ktery by prostor automobilu plné nevyuzil. R4: uvedl, ze za velkou vyhodu
povazuje to, ze se nemusim starat vlastné o dals§i provozni naklady. Jakoz to bylo diiv u
spalovacich motor, ménéni oleju, riznych dalsSich takovych filtri. Nevyhodu R4 spatiuje
mozna jen v tom, kdyz si chce ¢loveék naplanovat néjaky delsi trasy, tak musi byt pfipraven

na Castejsi dobijeni svého vozu. R4 uvedl, ze rozhodné€ by doporucil elektromobil vSem, co
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jezdi kratké vzdalenosti. RSk uvedl, Ze vyhodou elektromobild je jejich technologie, Cistéjsi
vlastné koncept elektromobilu, obzvlast€ pouzivali clovék k dobijeni elektfinu
z obnovitelnych zdroji, z vétrnych elektraren, nebo geotermalnich vrtli. R5g uvedl, ze je
velmi naklonén k novym technologiim. R5¢ uvedl, Ze svij viiz by rozhodné doporucil, a to
z divodu, ze automobil na elektricky pohon je vlastné auto budoucnosti. U téchto vozu jsou
nizsi ty naklady na provoz, neni potfeba servisnich ukont, tak jak u spalovacich motort.
Naptiklad u vozu se spalovacim motorem najezdil tolik kilometrii rocné, ze musel dvakrat
ro¢né na vymeénu oleje, a brzdového oblozeni. U Tesly, kterou ma necely rok, nebyl v servise
ani jednou. R6g uvedl, ze vyhodou je bezesporu velmi levny provoz, kdy za jeden ujety
kilometr, 1 kdyz nabiji z verfejné sité, jako elektrické z bézné zasuvky doma, tak mé ujety
kilometr vyjde zhruba na n¢jakych 50 halétti a v naftovém automobilu to bylo kolem 2 korun.

U elektromobilu velmi malé naroky na servis auta, kdy elektromobil nepotiebuje
témer zadny servis, nedé€laji se tam brzdy, neméni se oleje, nemeéni se filtry. Prakticky jediné,
co menite jednou za rok, je filtr klimatizace. Dle Ro6x je dalsi vyhodou fakt, ze lidove feceno
nesmrdite lidem pod nos ve mésté, ani u sebe, doma, prosté¢ kdyz stojite a chcete zatopit,
prosté na nékoho cekate, tak nemusite dychat vypary z vyfuku a neobtézujete lidi, ktery
jedou za vami. Nevyhody elektromobilti R6 zadné nespatiuje. R6r uvedl, ze vy elektromobil
doporucil tomu, kdo ma velky najezd kilometrii rocné, protoze ta Gspora na palivu a na
servisu je vyznamna. Spousté lidem to vyjde tak, ze to, co dneska davaji u pumpy a v servisu
za provoz auta, tak kdyby dali do splatky leasingu, tak by si za tu cenu mohli elektromobil
poridit. Takze urcité bych to doporucil lidem, ktefi najedou hodné kilometra.

Na jedenactou otazku: ,,Jezdite vétsi vzddlenosti nebo kratsi vzddlenosti? “ R1s
uvedl, ze jezdi delsi vzdalenosti. uvedl, Ze svij automobil pouziva i ke sluzebnim
cestam, tak jezdi spiSe del§i trasy. R3s odpovédél, ze po vétSinu roku jezdi spiSe kratsi
vzdalenosti, ale jednou nebo dvakrat do roka cestuje s rodinou na dovolenou do zahrani¢i.
R4g uvedl, ze, vétsinou jezdi kratsi vzdalenosti, do téch 50 km denné. Ale € obcCas se prosté
stane, ze Cloveék musi vét nékam dal, byt’ za zabavou nebo z pracovnich divodia. R5g uvedl,
ze jezdi delsi vzdalenosti, denné je to kolem 200 km. R6k uvedl, ze jezdi velmi Casto do
zahrani¢i, takze povétSinou absolvuje delsi vzdalenosti.

Na dvanactou otazku upravenou pro majitele elektromobilu: , Proc¢ jste se
nerozhodl koupit auto se spalovacim motorem? “ R4g uvedl, ze z jeho strany jde hodné o tu
ekologickou cast, a na druhou stranu chtél vyzkouset jinou alternativu. R4g uvedl, ze je

v Ceské republice elektromobilita podporovana i statem, kdy stat na potizeni elektromobilu
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pfispiva néjakou castkou, a také elektromobil nemusi oproti voziim se spalovacim motorem
mit Dalni¢ni znamku. R5g uvedl, ze do budoucna mé elektromobilita vétsi potencial. Dle RS
vzrustajici ceny paliv, jako je benzin, nafta, LPG atd. ukazuji, Ze je zapotiebi najit nahradni
zdroje paliv. Roruvedl, ze hlavnim divodem pofizeni elektromobilu byly provozni naklady.
R6 uvedl, ze pro n¢ho jako majitele fotovoltaické elektrarny kazdy ujety kilometr vySel na
20 halifi a u vozu se spalovacim motorem 2,20, takze presné 10nasobek. Takze 10nasobna
uspora pro Rog, byla divodem, pro¢ se rozhodl poftidit si elektrické auto.

Na tfinactou otazku (otizka pouze pro majitelé automobili se spalovacim
motorem): , Kdyz byste viastnil elektromobil, mél byste moznost nabijet auto z domova? “
R1 uvedl, Ze by tuto moznost nemél, a musel by nabijet sviij viiz na Cerpacich stanicich nebo
u obchodnich center. uvedl, ze ma u svého domu fotovoltaiku, se kterou obdrzeli
1 zasuvku na elektroauto zadarmo. R3s uvedl, Ze si mysli, Ze neni mozné jen tak nabijet auto
z domova, tak ze by vyhledaval mista pro dobijeni v okoli.

Na étrnactou otazku: ,, Uvedl/a byste mi jaké vyhody a nevyhody podle Vis ma
elektromobil oproti automobilu se spalovacim motorem?“ Rls uvedl, ze podle né je
nevyhodou elektromobilu kratky dojezd, malé zivotnost baterie, a pofizovaci cena. Jedinou
vyhodu, kterou R1s shledava je snad jen, ze provoz elektromobilu je ekologi¢té)si.
shledava u elektromobilu, Ze neni za pottebi pravidelné udrzby. Dal jiz vidi nevyhody
ve formé vysoké pofizovaci ceny, zivotnosti baterii, a kratké dojezdové vzdalenosti. R3s
uvedl, Ze se nemuze vyjadrit k vyhodam a nevyhodam elektromobilu, nebot toto auto nikdy
nevlastnil. Pro R3s je elektromobil nedostupny z divodu vysoké ceny, a proto pro R3s je
vyhodny viz se spalovacim motorem. R3s uvedl, Ze by pro n¢ho byl i problém dohledavani
dobijecich stanic a nespolehlivosti ¢lankt baterii vozu. R4 uvedl, Ze velkou vyhodou
u elektromobild je, ze se nemusi starat o provozni kapaliny. Cestovani elektromobilem vyjde
levnéji, obzvlasté kdyz dobijite viiz z domova. Nevyhody neshledava R4r zadné. R5g uvedl,
ze vyhodou je, ze neni zapotiebi Casty servis, vymeéna oleje, brzd atd. Pro R5g jsou vyhodou
hlavné provozni naklady. Jako nevyhodu u pofizeni elektromobilu vidi R5k pofizovaci cenu,
a problém s pojisténim. R5g uvedl, ze nejvétsi vyhoda jsou dle ného 100% provozni naklady,
velmi vyrazna az desetinasobnd uspora na palivu de facto, nebo na energii, kterou pro auto
potfebujete. Pro lidi, ktefi nabiji ze sité, tak je to tfeba 7krat-6krat levnéjsi. Pak je to
samoziejmé& vyrazna uspora na servisu, kde nemusite menit oleje, filtry, ani brzdy.

U elektromobilu se to neméni, protoze brzdite rekuperaci z energie do baterie. Rox dale
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uvedl, ze v dnesni dobé je kladen velky duraz na ekologii, a protoze se snazi chovat
ekologicky, tak mu pofizeni elektromobilu davalo smysl. Nevyhody R6k nevidi zadné.

Na otizku polozenou nad ramec v§em otazkam: ,,Jaky maji respondenti ncdzor
na budoucnost automobilu. Co si mysli o tom, jak bude vypadat automobilova doprava
v budoucnosti a ji jsou dotazovani naklonéni? “ R 1s uvedl, ze stale nevidi elektromobily jako
budoucnost, nebot’ pochybuje o celkovém vyvoji elektromobility. uvedl, ze si mysli, ze
elektromobilita bude mit v budoucnosti smysl. Musi mit samoziejmé k tomu urCena presné
dana specifika, jako pocet nabijecich stanic, delsi dojezd, rychlost nabijeni. uvedl, ze
neni odptrce elektromobilt a, Ze by nemél problém si tento viz, poté co by spliioval jeho
oc¢ekavani, koupit. R3s uvedl, ze uz ted je zahijena budouci mysSlenka na zakladé
elektromobilt a, ze se vynalézaji vozy na jiné pohony, které¢ budou tieba atraktivnéjsi nez
dobijeci ¢lanky, které se momentalné svoji cenou, a 1 vyrobou zatim vyvijeji. R3s uvedl, ze
véfi v budoucnost automobilové dopravy, ktera bude zaméfena na ekologii.

Na zavére¢nou otazku: ,, Povazujete budoucnost elektromobilii za pozitivni nebo
za negativni? “ R3s uvedl, ze vzhledem k tomu Ze je optimista, tak je presvédCen, ze
elektromobilita bude brana jak pro néj, tak pro ostatni jako pozitivni. R4g uvedl, ze je
naklonén automobilové doprave i v budoucnosti. Dle R 5g v budoucnosti budou moznosti, ze
kterych si bude moct ¢lovék vybrat, ale dle ného vozu se spalovacim motorem jiz
v budoucnosti nebudou. R5g uvedl, Ze je automobilové dopraveé velmi naklonén, nebot’ dle
jeho nazoru ten, kdo ma viiz je vlastné panem svého Casu a mize si v uvozovkach délat co
chce, co se tyCe cestovani. Dle R5g budou mit v budoucnu prednost elektromobily nebo
vodikovy automobil. Spalovaci motory, podle R5¢ nebudou uz udrzitelné. Viz, koncern jak
evropska unie, od roku 1935, nebude chtit vyrabét spalovaci motory. R6r si mysli, ze
v budoucnosti mobility bude kombinace vlastnictvi elektrickych a sdilenych aut, Dle Rok je
nejdal se svym vyvojem elektromobilt spole¢nost Tesla, ktera vyuziva umélou inteligenci
a ty auta dokazou uz jezdit uplné sami.

Na podotazku: , Myslite, Ze pro Vas bude budoucnost automobilii pozitivni nebo
spis negativni? “ R1s odpovédél, ze budoucnost vyvoje automobilti bude pozitivni.
odpovédél, ze v ramci ekologie bude budoucnost automobild pozitivni. Dle bude
zapotiebi snizit tzv. uhlikovou stopu, a zlepsi se zivotni prostfedi. Negativitu, co se tyce
budoucnosti automobill, spatiuje v t€Zbé nerostnych kovl, které jsou obsazeny
v kabelazi, a i v bateriich elektromobild. R3s uvedl, Ze véfi, ze budoucnost vyvoje a vyroby

automobilt povede spravny smérem. R4 uvedl, Ze si mysli, Ze z ekologického hlediska bude
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bran velky zfetel na vyrobu a provoz novych automobilt. R5g uvedl, Zze budoucnost
automobili se bude vyvijet pozitivn€. R6r uvedl, Ze se budoucnosti vyroby automobilt
neboji, vidi, ze zajem o elektromobilitu narista. R6r dodal, Ze vidél zabéry z Ciny, Ze na
jednom miste se pouzivaji pouze elektromobily, a Ze je tam neuvéfitelné ticho a Cisty vzduch.

OTAZKY PRO NEVLASTNIKA AUTOMOBILU:

L Proc si checete automobil poridit?

II.  Chcete si poiidit elektromobil nebo automobil se spalovacim motorem,
popfiipadé s jakym spalovacim motorem?

III.  Budete si pofizovat novy nebo ojety viaz?

IV. Kde si viz poridite?

V.  Pro¢ si budete pofizovat tento viiz a nezvolite si druhou variantu?

VI. Sledyjete ceny paliv, poptipadé ceny elektfiny a vede vas tento aspekt
k vybéru vozu?

VII. Budete s vozem jezdit kratsi nebo delsi vzdalenosti?

VIII. Mate v rodin€ automobil?

IX. Budete mit pro viiz garaz nebo budete parkovat na parkovisti pfed domem?

X.  Kdyz byste vlastnil elektromobil mél byste moznost nabijet auto z domova?

XI. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti
automobilu se spalovacim motorem?

Posledni tfi osloveni respondenti méli otazky pozménéné, a to z duvodu, ze si
osobni automobil budou v nejblizs§i dobé pofizovat, a proto jim byly otazky pozménény.

Prvni otazka polozena budoucim majitelum: , Pro¢ si chcete automobil
poridit? “ R7 (vék 21 let) uvedl, Ze je student vysoké skoly a vrcholovy sportovec, a viiz si
chce poftidit hlavné z divodu rychlého presunu z domova do skoly a poté na trénink. R8 (veék
29 let) uvedl, Ze je zaméstnan ve vefejném sektoru a vz by vyuzil na dojezd do zaméstnani
a za nakupy, nebot’ bydli v malé obci, pobliz mésta. R9 (veék 40 let) uvedl, Ze je zaméstnan
ve vefejném sektoru a viiz si chce poridit, proto aby mohl jezdit do zaméstnani, za nakupy,
a hlavné dojizdét za svymi rodici, ktefi jsou jiz vy§siho veéku a ziji v jiném mésté, vzdalené
od respondenta vice jak 30 km

Na druhou otazku: , Chtél/a byste si poridit elektromobil nebo automobil se
spalovacim motorem, popripadeé s jakym spalovacim motorem? “R7 uvedl, Ze by si rozhodné
chtél poridit elektromobil, nebot’ v elektromobilité vidi budoucnost. R8 uvedl, ze by si radéji

poridil viiz se spalovacim motorem, a to z divodu, ze ho elektromobilita moc neoslovila, R9
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uvedl, ze se dlouhou dobu rozhodoval, jaky viz by si pofidil a vzhledem k tomu, Ze
respondent dba na zivotni prostiedi.

Na treti otazku: ,, Budete si porizovat novy nebo ojety viz?“. R7 uvedl, ze
z finan¢niho hlediska studenta, se bude pohlizet po elektromobilu jiz ojetém a mensiho typu.
R8 uvedl, ze si urCité pofidi viz zcela novy. R9 uvedl, Ze si rozhodl pro ojety maly
elektromobil.

Na ctvrtou otazku: ,Kde si viz poridite?” R7 uvedl, Ze si viuz poridi
autorizovaného prodejce BMW, R8 uvedl, Ze u autorizovaného podejde. R9 uvedl, ze si
poridi viiz autobazaru.

Na patou otazku: ,, Proc¢ si budete porizovat tento viiz a nezvolite si druhou
variantu? “ R7 uvedl, ze si elektromobil chce potidit s ohledem na zivotni prostredi a jelikoz
v elektromobilité vidi budoucnost svéta. R8 uvedl, ze neni velky fanousek elektromobilu.
R9 uvedl, ze diky elektromobilu bude Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi, a také si spocital, ze
elektfina vyjde levnéji nez benzin.

Na Sestou otazku: ,, Sledujete ceny paliv, popripadé ceny elektiiny a vede vds tento
aspekt k vybéru vozu? “ R7 uvedl, ze si samoziejmé v§ima, ze ceny paliv rostou, ale stejné
to neovlivni jeho ndzor na vybér elektromobilu. R7 uvedl, ze cenu paliv nesleduje, v jeho
ptipadé nehraje roli, jestli se zvedaji ceny paliva nebo elektfiny. R9 uvedl, ze ceny paliv
uplné nesleduje, a prestoze se cena za elektiinu v posledni dob¢ navysila, stoji si za tim, ze
se viz na dobijeni elektfinou stale vyplati.

Na sedmou otazku: , Budete s vozem jezdit kratsi nebo delsi vzdalenosti? “ R7
uvedl, ze s automobilem bude jezdit obé vzdalenosti. OvSem castéji bude jezdit vzdalenosti
kratsi, a to pravidelné do Skoly, za pravidelnym sportem, za zabavou atd. R8 uvedl, ze
automobil bude vyuzivat na kratsi vzdalenosti, jako je dojezd do zamé&stnani, a popiipade na
néjaké nakupy a osobni véci. R9 uvedl, ze béhem tydne vyuzije svij viz do zaméstnani,
a pro odpocinkové aktivity a o vikendech bude navstévovat své rodice, ktefi ziji v jiném
meste.

Na osmou otazku: , Mdte v rodiné automobil?“ R7 uvedl, ze automobil maji
rodice. R8 uvedl, ze v soucasné dobé zije s rodict, ktefi vlastni dva automobily se spalovacim
motorem. R9 uvedl, Zze automobil zatim nemaji.

Na devatou otazku: ,, Budete mit pro viiz garaz nebo budete parkovat na parkovisti

preddomem? “R7 uvedl, Ze sviij novy viz bude mit u rodi¢a v garazi. R8 uvedl, ze vzhledem
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k tomu, Ze bydli na sidlisti, bude mit vz zaparkovan na pfilehlém parkovisti. RO uvedl, ze
bydli v rodinném domé, tak bude automobil v garazi, ktera je u domu.

Na desatou otazku: ,, Kdyz byste viastnil elektromobil, mél byste moznost nabijet
auto z domova? “ R7 uvedl, Ze jiz maji rodice v pfimo nabijecku na elektromobil. R8 uvedl,
vzhledem k tomu, Ze zije na sidli§ti v panelovém domé, by pro néj byl problém elektromobil
elektromobilu.

Na jedenictou otizku: ,Rekla byste mi vyhody a nevyhody podle vds
elektromobilu oproti automobilu se spalovacim motorem? “ R7 uvedl, ze v elektromobilech
vidi budoucnost, jelikoz paliva nebudou na svéteé navzdy. Dle R7 je elektromobilita Setrnéjsi
k planeté. Jako nevyhody R7 uvedl, ze ma pocit z nedostatku dobijecich stanic. R8 uvedl, ze
se moc neorientuje v tématu, ale co jako laicky pochytil, tak oproti spalovacim motoru mu
ptijde neefektivni, ze elektromobil musi byt nékde napichnuty delsi dobu na dobijeci stanici,
Cloveék tak musi Cekat. R8 uvedl, Zze je stézejni otazkou, jestli je viz povazovan za
ekologiét&jsi, jak tvrdi propagatofi elektromobil(, nebot’ elektfina vyrabéna v Usteckém
kraji je vyrabéna v tepelnych elektrarnach. R9 uvedl, ze vyhodou jsou levnéji provozni
néaklady, nevyhodou drazsi pofizovaci cena.

Na dvanactou otazku: , Vdas nazor na budoucnost automobilii, co si myslite o tom,
Jak bude vypadat automobilova doprava v budoucnosti a jste ji naklonéna? “ R7 uvedl, ze
lidstvu nezbude jina moznost neZ se zaméfit na ekologi¢téjsi zpusob vyroby automobilt. R7
uvedl, Ze se budoucnosti neboji. R8 uvedl, ze budoucnost automobild bude naklonéna nejen
elektromobilim, ale i voziim s jinym alternativnim pohonem (napf. vodikovym). R9 uvedl,
Ze ve svété automobilova doprava nartista, kdy vozy se spalovacimi motory maji neblahy
vliv na zivotni prostiedi, proto je dobré dle R9 vyvijet automobily, které budou Setfit
ekologii. R9 uvedl, ze v lofiském roce rozhodla Evropska unie, ze od roku 2035 bude
zakéazana vyroba novych aut se spalovacimi motory. R9 uvedl, Ze je plné presvédcen o tom,
ze automobilova vyroba by se méla rozvijet, a to pfedevs§im s ohledem na zivotni prostfedi.

Ze vSech porizenych rozhovort vyplynulo, Ze majitelé vozi se spalovacim
motorem jsou presvédceni o tom, zZe jejich automobil, je pro né rozhodné vyhodnéj§i nez
elektromobil. Majitelé automobili se spalovacim motorem shodné uvedli, ze na vozy
s elektrickym pohonem nemaji kladny nazor, nebot se domnivaji, ze jejich vyvoj jesté
neskoncil, a elektromobily maji jesté spousty nedostatkii. Prvni nedostatek vidi majitelé

automobilll se spalovacim motorem v pofizovaci cen¢€, ktera je az dvojnasobna oproti
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béznym automobilim, druhy nedostatek vidi v dobijeni automobilt, s ¢im souvisi i kratka
dojezdova vzdalenost. A jako tfeti nedostatek vidi v zavadnosti baterii. Shodné vSichni
uvedli, ze prestoze se elektromobil tvafi jako ekologické vozidlo, pii jeho vyrobé a dobijeni
(tepelné elektrarny) se na ekologii moc nehledi. Majitel€é elektromobilti naopak byli ze svych
vozl nadSeni, nebot’ jesté pred jejich pofizenim si byli védomi vyssi pofizovaci ceny, ale
dokazali si spocitat, Ze se jim ¢ast penéz vrati v podobé tispory za provoz — dobijeni. Majitelé
elektromobilt shodné uvedli, Ze nejen oni ale i cely svét se zajima o zkvalitnéni zivotniho
prostiedi, Cemuz provoz elektromobilt piispiva. Majitelé elektromobilti uvedli, ze provoz
jejich elektromobilu je ekologicky, nebot nejen, ze elektromobil neprodukuje fadné
vyfukové plyny, ale i jeho dobijeni ze zdroje domaci fotovoltaiky je ekologické. Majitelé
elektromobilt rovnéz shodné uvedli, Ze jejich vozidlo nepotiebuje Casty servis, vyménu oleje
¢i brzd. Dva z oslovenych respondentl, ktefi stoji pfed rozhodnutim pofidit si novy
automobil, uvedli, ze si, pofidi automobil na elektricky pohon, nebot’ si dokazou spocitat, ze
provoz a tdrzba elektromobill neni tak finan¢né nakladna. Pofizovaci cena budouci majitelé
neodradila. Vsichni osloveni respondenti se shodli, v to, ze budoucnost automobilové vyroby
své kroky nezastavi a vyvoj automobilového pramyslu ptajde dopfedu. Vétsina
z respondentt shodné uvedla, ze ziejmé dojde k tomu, Ze auta se spalovacim motorem téméf

vymizi a budou nahrazena automobily na alternativni pohon.

3.11 Komparace a shrnuti

Celkovy prehled faktord, které byly pfedmétem analyz v predchozich kapitolach,
byly ucelené vyhodnoceny s ohledem na to, zda je vyhodné potidit si automobil se
spalovacim motorem nebo elektromobil. Co se ty¢e komparace obou automobilt v oblasti
historie, 1ze konstatovat, ze automobilova doprava byla v historii zaméfovana prevazné na
vozy se spalovacim motorem, prestoze vyroba obou zacala v prvni poloviné 19 stoleti. Co
se tyCe vyvoje obou automobill, je mozné shrnout, Zze automobily se spalovacim motorem
béhem dvacatého stoleti dosahovaly ¢im dal vétsi kvality a uspokojovaly spotiebitelé.
Zatimco u elektromobilti zacal pozvolny narust az po roce 2008, kdy se svét potykal
s hospodaftskou krizi, a lidé si zacali pofizovat staré ojeté automobily, které zacaly rapidné
zhorSovat svymi vyfuky zivotni prostiedi. Na to zareagovali vyrobci automobilt
a do poptedi se dostala vyroba tzv. ekologickych vozi, tedy elektromobild. Od roku 2008
1ze tedy konstatovat narast vyroby téchto vozu. Co se tyCe odlisnosti obou automobild, tak

lze prohlasit, ze elektromobily maji nizsi rocni najezd kilometr(i oproti automobilim se
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spalovacim motorem. Elektromobily jsou oproti automobiliim se spalovacim motorem méné
naro¢né na spotiebu energie. Co se tyCe nakladii na pofizeni automobild se spalovacim
motorem a elektromobilem, je nutné podotknout, ze pofizovaci cena u elektromobilu
dosahuje témeét az dvojnasobku ceny automobilu se spalovacim motorem. OvSem nékteré
zemé podporuji statnimi subvencemi a dafiovymi ulevami majitelé elektromobilt, a tim tak
dochazi ke snizeni nakladl na pofizeni tohoto vozu. Co se tyCe udrzby automobili, 1ze
zkonstatovat, ze elektromobily maji nizsi naklady na udrzbu, nebot’ maji méné pohyblivych
Casti a nevyzaduji pravidelnou vymeénu filtra, oleje a brzd, jako je to potieba u automobilt
se spalovacim motorem. Co se tyCe dobijeni a tankovani paliva je nutné podoktnout, ze maji
niz$i sit’ dobijecich stanic oproti klasickym Cerpacim stanicim. Ne na kazdé Cerpaci stanici
naleznete moznost dobit elektromobil. S tim je také spojen dojez automobild. Zatim co
automobily se spalovacim motorem maji del§i dojezd, tak elektromobily vzhledem ke
kapacité baterii a men§iho mnozstvi dobijecich stanic maji dojezd mnohem krat§i. Porovnani
dopadii automobild na zivotni prostifedni je nutné zkonstatovat, ze elektromobily jsou
ekologiCtéjsi, nebot’ maji o mnohem méné emisi nez automobily se spalovacim motorem,

které nejen produkuji oxid uhlicity ale i jiné Skodlivé latky.
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4 Zavér

V této bakalarské praci byla provedena komparace automobilti se spalovacim
motorem a automobill s elektrickym motorem. Analyza automobilového prumyslu je
dilezitym nastrojem pro pochopeni soucasného stavu a trend v tomto odvétvi. Prvotnim
popisem bakalafské prace je popsan rozvoj automobild a elektromobild od prvopocatku
jejich existence az po soucasnost. Z historického vyvoje vyplynulo, ze automobily na
elektricky pohon, prestoze byly objeveny téméf souCasné se spalovacimi automobily,
ustoupily do pozadi. Prestoze automobilovy prumysl pieckal jak krizi v tficatych letech
dvacatého stoleti, druhou svétovou valku, tak ale hospodarska krize v roce 2008 s nim velmi
otfasla. Z vyvoje elektromobilt vyplynulo, Ze pravé po roce 2008 nastal narast vyroby téchto
vozu, nebot’ lidé si zacCali pofizovat starSi ojeté vozy, coz zapiiCinilo velky nartst emisi
sklenikovych plynti ve méstech, a s tim souvisejici se zhorSujici zivotni prostiedi. Svétovy
lidfi se rozhodli, ze pfi vyrobe automobild bude bran vétsi zietel na ekologii. A tak vyrobci
automobilll zacali vyrabét ekologictejsi vozy. Tim se dostaly elektromobily do popredi.
Dale byly v bakalaiské praci predestieny zakladni pojmy spjaté s vyrobou automobill se
spalovacim motorem a elektromobilem. Zasadni pojmy jako je elektromobilita, elektricky
motor, tfifazovy asynchronni motor, tfifazovy synchronni motor, akumulator, akumulétor
Olovény, akumulator Nikl-Metal Hydridovy, akumulator Lithiovy, spalovaci motor,
ctytdoby zazehovy motor, ¢tyfdoby vznétovy motor, nastinili danou tematiku spojenou
s vyrobou automobilti. Z analyz feSené problematiky porovnani vykont, ekologickych
aspektll, ceny a provoznich néakladi, dojezdu, nabijeni, bezpecnosti, popularity a trznich
trenda lze zkonstatovat, ze elektromobily zacinaji v poslednich letech nabirat na sile, a je
otazkou casu, kdy zcela vytla¢i automobily se spalovacim motorem. Pro zpracovani
bakalarské prace byli osloveni respondenti, ktefi vlastni automobil. Tti z nich byli majitelé
automobilu se spalovacim motorem, tfi majitelé elektromobili a tfi budouci majitelé
automobill. Z rozhovort vyplynulo, Ze dvé piislusné kategorie jsou se svymi automobily
naprosto spokojeni a nehodlaji nic ménit. Osloveni potencionalni majitelé elektromobilt se
naklanéli k automobilim na elektricky pohon. Z poskytnutych rozhovort vyplynulo, ze
budoucnost automobild jiz nebude o vozech se spalovacim motorem. Respondenti vlastnici
automobil se spalovacim motorem shodné uvedli, ze elektromobily dne$ni doby nejsou az
na takové urovni, které dosahuji automobily se spalovacim motorem. Nedostatky vidi nejen

v pofizovaci ceng, ale predev§im v ¢astém dobijeni elektromobilu, a jeho kratkého dojezdu.
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Vyhodou, na které se vSichni respondenti shodli je to, Ze vz je o mnoho Setrnéjsi
k Zivotnimu prostfedi. Z provedené komparace obou automobilt vyplynulo, ze kazdy z vozu
ma svoje vyhody a nevyhody. To, aby mohlo byt feCeno, ktery z automobila je lepsi nelze
v bakalarské praci zkonstatovat. Toto téma by potifebovalo daleko hlubsi analyzu, ktera by

podrobnéji prostudovala rozdily mezi automobily se spalovacimi motory a elektromobily.
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8 Priloha ¢.1 Otazky poloZené respondentim

Priloha ¢.1 Otazky polozené v§em oslovenym respondentim

OTAZKY PRO VLASTNIKA ELEKTROMOBILU?

L Vlastnite viz s elektromotorem nebo se spalovacim motorem, popiipadé jakym
spalovacim motorem?

IL Jedna se o novy nebo ojety viz?

.  Kde jste vz poridil?

IV.  Jak dlouho viiz vlastnite?

V. Proc jste se rozhodl tento viz koupit?

VI.  Sleduyjete cenu elektfiny a co fikate na navySeni ceny elektfiny?

VII. Kde dobijite elektromobil?

VIII. Mate pro viz garaz nebo parkujete pred domem?

IX.  Muzete uvést vyhody a nevyhody?

X. Muzete uvést proc byste sviij automobil doporucil/nedoporucil?

XI.  Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti?

XII.  Proc jste se nerozhodl koupit auto se spalovacim motorem?

XIII. Mate moznost dobijet auto z domova?

XIV. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti automobilu se

spalovacim motorem?

OTAZKY PRO VLASTNIKA AUTOMOBILU SE SPALOVACIM MOTOREM?
L Vlastnite vuz s elektromotorem nebo se spalovacim motorem, popfipade s jakym
spalovacim motorem?

IL Jedna se o novy nebo o ojety viz?

.  Kde jste vz poridil?

IV.  Jak dlouho viiz vlastnite?

V. Proc jste se rozhodl tento viiz koupit?

VI.  Sledujete ceny paliva a co tfikate na navySeni ceny paliv?

VII.  Kde tankujete a jaké palivo tankujete?

VIII. Mate pro viz garaz nebo parkujete na parkovisti pfed domem?

IX.  Muzete uvést vyhody a nevyhody?

X. Muzete uvést proc byste svij viiz doporucil/nedoporucil?
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XI.  Jezdite vétsi vzdalenosti nebo kratsi vzdalenosti?

XII.  Proc€ jste se nerozhodl koupit elektromobil?

XII. Kdyz byste vlastnil elektromobil mél byste moznost nabijet auto z domova?

XIV. Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti automobilu se

spalovacim motorem?

OTAZKY PRO NEVLASTNIKA AUTOMOBILU:

L Proc€ si chcete automobil poridit?

IL Chcete si poftidit elektromobil nebo automobil se spalovacim motorem, poptipadé s
jakym spalovacim motorem?

III.  Budete si pofizovat novy nebo ojety viz?

IV.  Kde si viz poridite?

V. Pro¢ si budete potizovat tento viiz a nezvolite si druhou variantu?

VI.  Sleduyjete ceny paliv, poptipadé ceny elektfiny a vede vas tento aspekt k vybéru vozu?
VII. Budete s vozem jezdit kratsi nebo delsi vzdalenosti?

VIII. Mate v rodiné automobil?

IX.  Budete mit pro viiz garaz nebo budete parkovat na parkovisti pred domem?

X. Kdyz byste vlastnil elektromobil mé&l byste moznost nabijet auto z domova?

XI.  Rekl/a byste mi vyhody a nevyhody podle vas elektromobilu oproti automobilu se

spalovacim motorem?
ZaveéreCna otazka: Na zaver bych Vas chtél pozadat o Vas nazor na budoucnost automobili.

Co si myslite o tom, jak bude vypadat automobilova doprava v budoucnosti a jste ji

naklonén/a?
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