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Abstrakt

Tato bakalaiska prace se zabyva prizkumem a navrhem sité cyklotras a
cyklostezek v regionu Les Kralovstvi, pfehradni nadrze a stejnojmenného lesa
leziciho nedaleko vychodoceského mésta Dvora Kralové. Hlavnim cilem této
prace bylo zdokumentovani stavu lesnich cest, cyklotras a cyklostezek v tomto
regionu. Na zakladé¢ terénniho prizkumu byl zhodnocen soucasny stav lesnich

cest na daném Gzemi a navrZzena nova trasa.

Kli¢ova slova

Turistika, sport, zptistupnéni lesa, lesni cesty, funkce lest

Abstract

The bachelors thesis deals with a survey and a suggestion of bike trail and path
network in the area of Les Kralovstvi, dam reservoir and forest of the same name,
situated near the eastern Bohemian town of Dvur Kralove. The main objective of
this study was documenting of the condition of forest roads, bike trails and paths
in this region. Based on field research, current state of forest roads on the territory

has been assessed and new route was proposed.

Keywords

Tourism, sport, access of the forest, forest roads, forest function
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2 Uvod

Cykloturistika je dynamicky rostoucim odvétvim turistiky, je vhodna pro
vSechny vékové kategorie ¢lovéka, neni nikterak narocna, da se provozovat vsude
a v Ceské republice mame krasnou piirodu, takze jizda v ni je dostadujicim
zazitkem. Cykloturistika tedy neni jen silni¢ni cyklistika, v minulosti velmi dobte
znama, ale hlavni rozvoj tu zaziva cykloturistika v terénu. Jeden z faktort
ptispivajici k rozsiteni cykloturistiky je to, Ze cestovani na kole je Setrnéjsi k
zivotnimu prostiedi, které diky tomuto dopravnimu prosttedku neni zatézovéano
Skodlivymi emisemi. Dalsim faktorem ptispivajicim k rozvoji cyklistiky je
zlepsSujici se sit’ cyklotras a cyklostezek, zpfistupiiovani novych lokalit, hlavné
kulturnich a jinych pamatek, a mimo jiné i vystavba rekreacnich zatizeni,
odpocinkovych mist, opraven kol atp. Smyslem této bakalaiské prace je prizkum
soucasného stavu lesnich cest, na kterych se v regionu Les Kralovstvi nachazi
cyklotrasy a cyklostezky. Tato prace podava detailni informace o jednotlivych
lesnich cestach a jejich tsecich, o zménach jejich povrchu a poskozeni, pojednava
o vhodnosti téchto tsekt pro cyklistiku a vybira vhodné tiseky pro mozné
planovani cyklotras. Tato prace ma rovnéz prispét k seznameni se s pravni
legislativou CR dotykajici se cykloturistiky, ptip. cyklistiky na uzemi CR, a
zakladnim seznamenim s historii kola a cyklistiky samotné. Udava rozdily mezi
cyklotrasou a cyklostezkou, jaké se pouzivaji cykloznaceni, a jaké komunikace se
daji vyuzit pro projektovani cyklotras, dale seznamuje se zakladnim rozdélenim
lesni dopravni sité. Prace na predmétné téma charakterizuje blize zajmové uzemi,
kterym je Les Kralovstvi na kralovedvorsku, a dale také vékovou a druhovou

strukturu lesa na daném tizemi.



3 Cil prace
Cile bakalaiské prace spocivaji v pruizkumu cest na izemi Les Kréalovstvi,

zjisténi stavu poskozeni povrchu, druh povrchu, Sitka koruny cesty.
Porovnani tdaji jednotlivych cest mezi sebou, a jejich nasledné ohodnoceni.

Vypracovani nové cyklotrasy pokud by sou¢asna nevyhovovala kritériim.
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4 Literarni reSerse

4.1 Cyklistika
4.1.1 Cyklistika

Cyklistika je vyuzivani jizdniho kola pro rizné aktivity at’ uz sportovni,
rekreacni, turistické nebo s dopravnim zaméfenim. Cykloturistikou se nazyva
cyklistika s rekreaénim zaméfenim a je stale vice vyuzivana v obdobi dovolenych
i pti volno¢asovych aktivitach. ,,Ceské republika ma idealni podminky pro rozvoj
aktivni turistiky a cykloturistiky pfedevsim diky zajimavému a ¢lenitému terénu,
dostate¢né hustot¢ turistickych cilt a sluzeb, husté siti komunikaci a ndvaznému
napojeni cyklotras na vetejnou dopravu. Cykloturistika v poslednich letech ziskala
na popularité a cyklisté mohou vyuzivat stale hustsi sit’ dalkovych, regionalnich ¢i
terénnich tras® (MOUREK et al. 2011). Prazkum ¢eského Cykloklubu nam fika,
7e na kolo ro¢né useda pies 1,5 milionu obyvatel Ceska. A kazdym rokem se v
Ceské republice proda okolo 300 000 kol, dalo by se ¥ici, Ze rekreacni cyklistika
je nejen nasim nejrozsirenéj$im ale také i nejoblibenéjsim sportem (HALADA et

al. 2011).

Kolo a potazmo cyklistika je pro vSechny bez rozdili pohlavi ¢i véku, nebo
télesné kondice, jeto diky fyzické nenaroc¢nosti, lehce se naucite na kole jezdit a
nikdy to nezapomenete. Dokonce je i zdravi prospésné jezdit na kole, zlepSuje se
objem plic a ptisobi preventivné proti degenerativnimu onemocnéni kloub,
pacientam po endoprotéze kyc¢elniho kloubu je v ramci rehabilitace doporu¢ovana
jizda na kole. Jizdni kolo je relativné levna zaleZitost, pfi pocatecni investici dale
uz nic neplatite, maximalné opravy, narozdil od jinych sportl kde platite tfeba
mésicni poplatky, to odpada diky tomu, Ze na kole miiZete jezdit po volné ptirodé

ktera je nastésti zadarmo.

Jizda na kole je pro lidsky organismus velmi prospéSna €innost, jak fyzicky
tak 1 psychicky. Jizda na kole, ndm zpevniujeme svalstvo, ptispiva k lepSimu

krevnimu obéhu, posiluje dychaci soustavu a poméha ¢loveku pfijit na jiné
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myslenky. Diky jizd¢ na kole se miizeme dostat na nespocet novych mist. Oproti
jizd¢€ autem, lépe dokédzeme vnimat okoli, srovnatelné jak s pé&si turistikou, ale
dostaneme se mnohem dal, popfipad¢ za kratsi ¢as a s vynaloZenim méng¢ sil nez
je tomu tak u pési turistiky. Na kole se da dostat témét kamkoliv na rozdil od auta,
zvlaste pak s horskym, vyuzit Ize silnic, lesnich i polnich cest, a nebo péSin a neni
ptitom potieba hledat parkovisté a mit dostatek penéz na palivo, jak by tomu bylo
pii jizd€ autem. Jizda na kole nam muze pomoci udrzovat socialni vztahy nebo
také poskytnout pozadovanou samotu. Jizda s ptateli ¢i rodinou, miize byt
stmelujicim zazitkem, naopak tomu muze byt pfi jizd€ sélo, kdy chce byt clovek

sdm sebou a odpocinout si od okolniho svéta. (HALADA et al. 2011)

4.1.2 Historie kola

O to kdo vynalezl kolo, se vedou neustéle spory. Historie vyvoje jizdniho kola
je spjata s mnoha osobnostmi. Mezi prvnimi prikopniky byl kolem roku 1791
Francouz Médé de Sivrac vyrobil prvni dievény bicykl pod nazvem celerifera,

byla to 2 loukot'ova kola bez moznosti fizeni.

Ale az pfistroj s dfevénym ramem, pevnym kolem vzadu a fiditelnym kolem
vptedu si poprvé nechal patentovat némecky baron Karl Fridrich Drais von
Sauerbronn. Podle ngj se nazyval draisina. Jezdec je pohanél tak, Ze se nohama
odrazel o zem. Draisiny inspirovaly fadu dalSich podobnych pfistroji nazyvanych

,kostitfasy“ (MAKES, KRAL 2002).

Za prvni kola by se ale dala povazovat az ta, kterd méla pedal. V roce 1839
sestrojil skotsky kovar Kirkpatrick Macmillan pfistroj, jehoz zadni kolo pohanély
Slapky, ukéazaly se vSak neefektivni. V roce 1861 pfipojil Pafizan Pierre Michaux
kliky a pedaly k pfednimu kolu kostitfasu a vznikl velociped. Michauxiv vynalez
se brzy stal velice populdrnim a jiz v roce 1869 se konal v PafiZi prvni zavod. Aby
se zvysila rychlost u téchto kol, musel se zvétSovat 1 primér piedniho kola. S
pedaly ptipojenymi k pfednimu kolu je vzdalenost, kterou kolo urazi na jedno
otoceni pedalu, pfimo ur¢ena obvodem pohanéného kola. Takto vznikala kola s
obrovskym pfednim a mali¢kym zadnim kolem, kde jezdec sedé€l pifimo nad
velkym kolem, kolo bylo proto velmi nestabilni a dochazelo k mnoha padiim a

zranénim. [ pfes tyto nedostatky se kola stale vice dostavala mezi populaci a
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vznikaly kluby velocipedistl, byly potadany cetné zavody, zavodilo se v parcich,
na silnicich a kolo se tak stalo vyhledavanym prostfedkem pro vylety do ptirody

(SIDWELLS 2004).

Béhem doby byly loukoté nahrazovany draténymi paprsky, objevila se
kulickova loziska. Cilem mnohych vyrobcti bylo kolo, na kterém by mohli jezdit
také zeny. Zrodily se tak pomalejsi tiikolky, které se pouzivaji i v dneSni dobé,

hlavné na ptepravu nakladu, pro star§i osoby nebo zrakove postizené.

V roce 1888 John Kemp Starley sestrojil bicykl Rover, na némz se primér
ptedniho kola blizil zadnimu a pohonem byly pedaly, kliky, fetéz a ozubena kola.
Sedlo mél nad zadnim kolem a rdm tvarovany do ¢tyfuhelniku. Skute¢né nizké
kolo postavila tovarna Humber v Anglii. Takova to konstrukce rdmu z trubek se

pouziva az do dnesni doby (MAKES, KRAL 2002).

Za dalsi velky meznik ve vyvoji jizdnich kol se povazuje pouziti pneumatiky
plnéné vzduchem. Roku 1890, irsky zvérolékatr John Boyd Dunlop, upevnil na
rafek kola svého syna pryzovou rouru nafouknutou vzduchem (SIDWELLS
2004).

Dale bylo tfeba odstranit nékteré velké nedostatky, napft. s otdCenim zadniho
kola se otacela i §lapatka. To mohla odstranit az jednosmérna volnobézka. Tento
princip znali hodinafi jiz diive, na kole byl pouZit aZ v roce 1904 Némcem
ArnoStem Sachsem. Bohuzel se timto znemozZznilo u¢inné brzdit — kontrovani
(brzdéni opiranim do Slapatek). Problém byl vyfesen inZenyrem Bovdenem, ktery

vynalezl brzdy (MAKES, KRAL 2002).

Vyroba komponentt se stale zdokonaluje a rychlost technického vyvoje roste.
ZlepSovani pneumatik vyustilo ve vznik galusek, které¢ mély plast’ nasity kolem
vnitini duSe, tvotily tak jeden celek. Po problémech pii zavod¢ s povolenim
ktidlové matice kola Ital Tullio Campagnolo, vymyslel dutou htidel a
mechanismus rychloupinaku, ktery se pouziva u vétSiny dnesnich kol. V roce
1933 vynalezl pfehazovacku, coz mechanismus, ktery na zadnim kole dovoluje
pfehazovat mezi nékolika riznymi ozubenymi koly. MoZnost fazeni umoznila

plynulejsi a rychlejsi jizdu cyklistim v kopcovitém terénu (SIDWELLS 2004).
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Postupem casu se kolo stavalo ¢im dal vice dostupnéjsi vSem vrstvam
obyvatelstva. Technicky pokrok zptuisobil i rozdilna vyuziti kola a dal tim
vzniknout mnoha sportovnim odvétvim cyklistiky (MAKES, KRAL 2002).

4.1.3 Cyklotrasy, cyklostezky

Diive byly cyklotrasy vedeny po velmi vytizenych komunikacich a
vzhledem k zvysujici se automobilové dopravé a s ristem poctu cyklistl se
muselo zacCit dbat na bezpec¢nost a zdravi cyklistli. A proto se v souc¢asné dob¢ pro
cyklotrasy predevsim vyuzivaji méné frekventované silnice, lesni cesty a lesni

terénni cesty (MOUREK et al. 2011).

Cyklistickou infrastrukturu mizeme rozdélit do dvou kategorii a to
- cyklisticka stezka (dale jen ,,cyklostezka®)

- cyklisticka trasa (dale jen ,,cyklotrasa®)

Cyklostezka

,Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny
dopravni znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a
motocyklova doprava je z ni vylouc¢ena®. Vyuzit cyklostezky mtizou kromé
cyklisti také in-line bruslafi nebo bézkafti. V fadé zemi zédpadni Evropy, ale i unas
se nachazeji na nékterych mistech ucelené sité cyklostezek (MOUREK et al.
2011). Cyklostezka je vedena samostatné nebo soubézné s jinou komunikaci,

ktera je vyskové nebo prostorové od ni oddélena (KLC, ZACEK 2007).
Cyklotrasa

,Cyklotrasa je dopravni cesta vedend po silnicich, mistnich i ic¢elovych
pozemnich komunikacich, ktera je z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu vhodna pro provoz cyklistl a je oznacena podle zékona o provozu na
pozemnich komunikacich, jeho provadécich vyhlasek a piislusnych technickych
ptredpisti dopravnimi znackami pro cyklisty. Od roku 1997 jsou cyklotrasy

znaCeny pasovym znacenim. Od roku 2001 jsou pouzivany i specidlni smérové
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dopravni znacky, jejichz garantem je Klub ¢eskych turistt (MOUREK et al.
2011).

Tridit cyklistické trasy miZeme podle nékolika kritérii
Podle vyznamu

Nadregionalni cyklotrasy I. a II. tfidy (dalkové) plni pfedevsim funkci
rekreacné-turistickou, jsou to cyklotrasy, které spojuji vzdalené cile (n€kolik
desitek ¢i stovek kilometri) a tyto trasy by méli mit zajiStény servis ubytovani
mapy a obCerstveni. Znaci se jednocifernymi a dvojcifernymi ¢isly. Cyklotrasy I.
tfidy jsou pateini trasy navazujici na zahraniéni sit’. Na uzemi Ceské republiky je
pét tras L. tfidy o celkové délce 645 km. Cyklotras II. tfidy je 46 o celkové délce
okolo 3 000 km. Znaceni hlavnich cyklotras se provadi ¢ervenou a modrou

barvou.

Regiondlni cyklotrasy III. tfidy plni funkei jak rekreacni, tak dopravni.
Dulezita je jejich ndvaznost na mistni sité cyklotras. Znaci se trojcifernymi ¢isly.

Vedlejsich cyklotras III. tiidy je v CR 461 tras a jsou znateny zelenou barvou.

Mistni cyklotrasy IV. tfidy maji funkci jak dopravni tak i rekreacni a jsou
znageny &tyfcifernymi Gisly a bilou barvou. (MOUREK et al. 2011) a (KLC,
ZACEK 2006)

Cyklotrasy miZzeme rozliSovat také podle situovani v izemi a to na cesty v

extravilanu (nezastavéné tizemi) a intravilanu (v sidlech).

Dale podle druhu pozemnich komunikaci, na kterych se cyklotrasy vyskytuji.
Na silnicich, mistnich komunikacich a na uéelovych komunikacich (KLC,

ZACEK 2006)
Clenéni cest podle zptisobu vyuZiti

Dopravni - cesty, které pravidelné opakujeme. Jde pfevazné€ o kazdodenni
piepravu hlavné s cili v zastavéném tizemi jako je tieba dojizdéni do Skol,
zamestnani apod. Dulezité je najit co nejkratsi a nejrychlejsi cestu. Dopravni cesty

jsou vétsinou podnikany jednotlive.
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Turisticko-rekreacni — cesty, které nejsou podnikany pravideln¢, cilem je
samotnd jizda na kole a ne doprava, obvykle jsou mimo zastavéna tizemi. Cesty

jsou poradany hlavné o vikendech a ve skupinach.

Sportovni — cesty, které slouzi jako prostiedek ke zvySovani sportovni

vykonnosti (KLC, ZACEK 2006)

Podle stupné oddéleni od ostatnich druhti doprav je rozdélujeme na cyklotrasy v
pfidruzeném dopravnim prostoru, v hlavnim dopravnim prostoru (60%), vedené
samostatné (stezky pro cyklisty), vedené se stezkou pro pési, v jizdnim pasu
spole¢né s motorovou dopravou, v dopravé zklidnénych komunikaci (pési a

obytni zény) a na polnich a lesnich cestach (KLC, ZACEK 2006).
Cykloznaceni

Cyklistické trasy délime na cyklotrasy a cykloturistické trasy. VSechny
prvky cyklistického zna€eni maji Zlutou podkladovou barvu. Garantem znaceni
sité ¢islovanych cyklotras je Klub Ceskych Turisti, ktery jej za podpory statu a

regiont udrzuje.
Cykloturistické trasy

Cykloturisticke trasy vétSinou vedou po horSich polnich ¢i lesnich cestach
nebo terénem. Vyznaceny jsou pasovymi znackami o rozméru 14x14 cm, které
maji krajni pasy zluté a prosttedni je ¢erveny, modry, zeleny nebo bily. Doplnény
mohou byt také na Sipku. Jsou pfiblizné jednou tak velké oproti t€m pésim to
proto, aby byly Iépe viditelné. Pasové znaceni je doplnéno smérovkami na zlutém
podkladu tak jako vSechna cyklisticka znaceni. V zahlavi maji napsano:

,,Cyklotrasa KCT ¢&. ... (KCT 2011-2015)

ErnLanﬁ.sa KET £ 1eds
VOLYNE 20 kn
BAVOROV b

Obrazek 1: Cykloturistickd smérovka (KCT 2011-2015)

16



Obrdzek 2: Cykloturisticka znacka a Sipka (KCT 2011-2015)

JIHLAVA
3 STUDNICE

Obrdzek 3: Smérova tabule s dvéma cili (KCT 2011-2015)

Obrazek 4: Smérova tabulka (KCT 2011-2015)

Svislé dopravni znacky

Svislé dopravni znacky se umist'uji mimo volny prostor cyklisty. Pti
umisténi po stran€ jizdniho pasu musi byt vyska spodniho okraje dopravni znacky
nejméné 1,2 m nad jeho trovni nebo 2,5m pokud jde o pas. Vystrazné, zékazové a
piikazové dopravni znacky se uzivaji zpravidla ve zmenSené velikosti, avSak v
piipadé¢ vyZadujicim zvyraznéni lze uzit velikosti zakladni (Dej pfednost v jizdg,

Stop atd.). (BARTOS, 2006)
Vodorovné dopravni znacky

,»Vodorovné dopravni znacky se uzivaji predev§im k vyznaceni vedeni
jizdniho pruhu pro cyklisty, oddéleni jizdniho pruhu pro cyklisty od jiné
komunikace, oddéleni protismérnych jizdnich pruht pro cyklisty, vyznaceni

stanoveného sméru jizdy pro cyklisty apod.“ (BARTOS, 2006)
Orientacni dopravni znaceni

,Orienta¢ni dopravni znaceni je nedilnou soucasti dopravniho znaceni na

komunikacich pro cyklisty. Zahrnuje soubor dopravnich znac¢ek uréenych pro
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cyklistické trasy, které uvadéji vybrané cile, sméry a ptipadné i vzdalenosti k

jejich dosazeni a &isla cykloturistickych tras.© (BARTOS, 2006)
Parametry cyklistickych komunikaci

Cyklotrasy se ¢asto konstruuji jako cyklisticky pruh nebo cyklisticky pas.
Projektovani cyklistického pruhu vychazi z prostorovych naroku cyklisty, coz je,
0,6 m stiedni Sifka jizdniho kola neboli stiedni $itka Fiditek, 2 X 0,2 m je nutny
prostor pro pohyb do stran, 2 x 0,25 je bezpe¢nostni prostor (od pevnych
ptekazek) a 2,5 m je volny prostor. Z celkové §itky jizdniho pruhu (0,60 + 2 x 20
+2x 0,75 = 1,50 m) musi byt minimalné 0,75 m zpevnéného krytu. Cyklisticky
pruh je Gasto jednosmémy, vyjimeéné obousmérny. (KLC, ZACEK 2006)

Cyklisticky pas je slozen minimalné ze dvou cyklistickych pruhd,
nejcastéji je umistén v pridruzeném prostoru, $itka pruhu je 1,25 nebo 1,00 m +
délici pas nebo obousmérny s Sitkou pruhu 1,5 nebo 1,25 m + d¢lici pas 0,5 m.

(KLC, ZACEK 2006)

Dalsi moznosti pro vystavbu cyklotrasy je spole¢na stezka pro cyklisty a
p&si. Je viak vhodna pii nizkych intenzitach dopravy. Sitka by méla byt
minimalné 3m. Dale mtze byt podélné délena, kdy je celkova Siika 3,5 m, z toho
1,5 m pro chodce a 2,0 m pro cyklisty nebo podélné nedélena, kdy je celkova
$itka 3,0 m. (KLC, ZACEK 2006)

Samotna cyklisticka stezka miize byt dvoupruhova obousmérna nebo
jednopruhova obousmérna (do 20 cyklistti/hod.). Jeji minimalni $itka je 3,0 m (2,5

m jednosmérna). (KLC, ZACEK 2006)
Cyklotrasy v extravilinu

V nezastavéném uzemi tvoii cyklotrasy nejcastéji silnice. Na délnicich a
rychlostnich silnicich je nepiipustné stavét cyklotrasy. Nevhodné je i budovéni na
silnicich s vyssi intenzitou motorové dopravy s ndvrhovou rychlosti nad 80
km/hod. Naopak za vhodné se povazuje vyuziti uc¢elovych komunikaci, coz jsou
polni a lesni cesty. Tyto typy cest jsou pro cyklisty optimalni i z dlivodt nizkého

hluku, minimalnim emisim a nepfitomnosti automobilt. Cyklotrasy jsou Casto
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vystavény jako spole¢ny pas pro chodce a cyklisty a to bud’ soubézné se silnici za
odvodiiovacim zafizenim, nebo samostatnym trasovanim, avSak nejvice vhodnym

fesenim je samotny provoz cyklisti. (KLC, ZACEK 2006)
Cyklotrasy v intravilanu
V hlavnim dopravnim prostoru

Na mistnich komunikacich III. tfidy, pokud se na této komunikaci

nevyskytuji pfekazky v podobé parkujicich vozidel, nerovného povrchu atd.

Na mistnich komunikacich IV. tfidy, v péSich a obytnych zoénach, na
cyklistickych stezkach nebo na cyklotraséach, ty slouzi jako spojnice mistnich
komunikaci nebo jako soucést sit¢ komunikaci pro cyklisty v obytnych a

rekreacnich oblastech.

V ptidruzeném dopravnim prostoru, vedeno podél komunikace jednostranné i

oboustranné. Vedeno mimo uli¢ni prostor (KLC, ZACEK 2006)

4.1.4 Cyklodoprava a cykloturistika

,Cyklodoprava - jizda na jizdnim kole do urcitého cile. Jde pfedevsim o
kazdodenni dojizdéni do zaméstnani, do Skoly, za nakupy ¢i kulturou. Vyznacuje
se pozadavkem co nejkratsi trasy, co nejmensi ¢asové narocnosti a

bezproblémového prijezdu kiizovatkami®“ (MOUREK et al. 2011).

,»Cykloturistika - jizda na trekkingovych, méstskych a horskych, méné¢ jiz na
silni¢nich kolech piedev§im za cili mimo zastavénd izemi. VyuZziva jak
komunikace se zpevnénym povrchem, tak i pfirodnim povrchem. Této skupiné
cyklistl nevadi mensi zajizd’ka. Pozadavkem je atraktivni prostfedi a co nejvyssi
bezpecnost. Skupina cykloturistli je velmi rozmanitd v€kove i vykonnostné*

(MOUREK et al. 2011).
Sportovné-rekreacni cyklistika se dale déli na terénni a silni¢ni cyklistiku

Silni¢ni cyklistika - vyZaduje kvalitni povrch vozovky, G€astni se ji

nejcasteji pocetnéjsi skupina cyklistl. Je zde dosahovano vyssi primérné rychlosti
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jizdy a trasy byvaji delsi. Pii silni¢ni cyklistice se pouzivaji nejCastéji silnicni

kola.

Terénni cyklistika - jizda probihd v terénu po piirodnim povrchu mimo

silnice a asfaltové povrchy, pouzivaji se nejcastéji terénni kola.
Terénni cyklistiku miize rozdélit do téchto segmenti (MOUREK et al. 2011):

Rodinnd, odpocinkova mimo-silni¢ni cyklistika je druh s nejvyssim
poctem cyklistil, zastoupen bez rozdilu véku, kondice a schopnosti. Preferuje
asfaltové cyklostezky a cyklotrasy, nenarocné stezky na nenaro¢nych povrsich. V
Cesku tato skupina vyuziva dalkovou cyklistiku po stezkach vedenymi udolimi

ek, dopravni cykloturistiku a nenaro¢nou cyklistiku pro méné zdatné.

Naroc¢na terénni cyklistika, kterou provozuji ji zkuSeni terénni cyklisté,
Casto se vénuji i jinym aktivitdm naptiklad lyZzovani, horolezectvi, vodactvi. V
Cesku jezdi na vSech typech lesnich cest v¢etné lesnich stezek a lesnich chodnikd.

V ramci tohoto segmentu stoupa poptavka po tzkych lesnich stezkach.

Zavodni terénni cyklistika, tato skupina cyklisti se zamétuje na
organizované zavody ¢ soutézni discipliny. Casto trénuji v piirodnich
podminkach, jsou fyzicky zdatni a dobfe ovladaji kolo. Lze sem zaradit jezdce bez
licence, ktefi se ucastni amatérskych dalkovych zavodl takzvanych maratoni,

které jsou v Ceské republice velmi oblibené.

Rekreacni terénni cyklistika, cyklisté se ji vénuji v nezavodnim pojeti
nejcastéji jednou az n€kolikrat mésicné. Oblibené mezi témito cyklisty jsou
jednostopé lesni stezky, tak zvané singltreky. Singltrek je tizka ptirodni stezka
pfijemné se vinouci krajinou, jejim cilem je pfinést radost a zazitek z pobytu v
ptirod¢. Trasa téchto cyklista je do vzdalenosti 10-30km a trva maximalné nékolik
hodin. Na své oblibené trasy se ¢asto vraceji opakované, podobné jako zavodni
terénni cyklisté. Tato skupina cyklistli preferuje specialné vybudované sité lesnich

stezek, nez by hledala svou vlastni trasu.

Sjezd na horskych kolech jsou zavody na specializovanych horskych

kolech, pouzivaji se zde chranice na urcité ¢asti téla, podobné jako u motokrosu.
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Této aktivité se vénuje pouze tzka skupina zdatnych jezdct. Sjezd spociva v jizde
dolti na ¢as po prfedem urcené trati, ktera obsahuje ndrocné pasaze s velkymi
schody, zlomy, klopenymi zatackami a skoky raznych typt. K tomuto sportu jsou

Casto vyuzivana lyzaiska stfediska v letnim obdobi.

Freeride provozuji velmi zkuSeni cyklisté na velice naro¢nych tratich,
podobnych sjezdu. Pfekonavaji prudké propady, skalni ptevisy a klady. Tomuto

druhu se vénuje pouze maly pocet adrenalinovych jezdct.
Typologie cykloturisti (MOUREK et al. 2011)

V Ceské republice je kolo vniméno predevsim jako zdroj relaxace,
sportovni nastroj ¢i jako dopravni prostiedek, okolo 60 % obyvatel CR podnika
vylety na kole.

Rodiny s détmi preferuji kratsi a bezpecné trasy s kvalitnim zpevnénym
povrchem. Velmi dileZity je cil nebo zastavka s aktivitami pro déti jako napiiklad

htisteé, nekuiacka restaurace, turisticky cil se zamétenim na déti.

Méné zdatni rekreacni cyklisté voli nenarocné kratsi trasy do 30 km, davaji
prednost kvalitnimu zpevnénému povrchu. Pro tuto skupinu cykloturistt jsou
dilezité turistické cile. V mnoha evropskych méstech jsou pro rekreacni

cykloturisty pfipraveny nabidky na prohlidku zajimavosti na kole.

Pro zdatngjsi rekreaéni cyklisty jsou charakteristické okruzni trasy 40 az
80 km, ¢asto v kombinaci s pozndvanim mistnich zajimavosti a kulturnich
pamatek, po zpevnéném povrchu i nenaro¢nych ptirodnich cestach, prekdzkou

vSak neni nekvalitni povrch ani velké prevyseni.

Délkovi cyklisté jezdi pfevazné po pateinich trasach 50, 100 a vice km
dlouhych, Casto absolvuji trasy podél evropskych fek, vétSinou se zdrzi na jednu

noc. Kvalita znaceni je velmi dilezita.

Terénnim cyklistiim vyhovuji pfedevsim ptirod¢ blizké cesty a uzké stezky

v terénu. Denni etapy 30 az 60 km v ndro¢ném terénu.
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Sportovné-rekreacni cyklisté vyhledavaji masové akce sportovniho typu
jako naptiklad MTB maratony nebo silni¢ni maratony. VétSinou jde o amatérské
jezdce, ktefi maji informace o profesiondlni ptipravé v ramci svych moznosti a

také pravidelné trénuji.

4.1.5 Navrhovani

Zasady navrhu sité cyklistickych tras

Pro navrhovéni sité komunikaci pro cyklisty je zdkladem Uzemni plan
obce, ten by mél byt v souladu s dopravni politikou CR a také dopravni politikou
kraje. Cyklisticka doprava by méla byt podporovana obci jako rovnocennd soucast
jejiho dopravniho systému (BARTOS, 2006). Jsou mozné dva zptsoby feseni
provozu cyklisti pro navrh sité cyklistickych tras. Vzhledem k dal§im G¢astnikiim
provozu, jde v prvnim ptipad€ o provoz spolecny, ktery je veden ve spole¢ném
provozu spolu s dal$imi Gc¢astniky dopravy. Je vymezen jizdnim pruhem, pruhem
nebo pasem nebo stezkou pro chodce a cyklisty. Ve druhém ptipad¢ jde o provoz
odd¢leny, kde je cyklisticky provoz veden po pruzich nebo pasech jim uréenych, a
to v prostoru mistni komunikace. Zde mohou byt vymezeni v hlavnim nebo
ptidruzeném dopravnim prostoru, nebo miize byt provoz pro cyklisty veden po
samostatnych stezkach, které jsou ur€eny cyklistim a nachdzeji se mimo prostor

mistni komunikace. (€SN 73 6110)

Pti navrhovani sité cyklistickych tras je nutné dbat na to, aby byla sit’
bezpecna, pokud mozno na sebe navazovala a byla vybavena tischovnou kol nebo
mistem pro jejich odstavovani. Sit’ by méla byt bezpecna nejen pro cyklistu, ale 1
chodce a pro automobilovou dopravu. Toho Ize dosdhnout zejména oddélenim
pruhti a stezek pro cyklisty a chodce, také by mély byt osvétleny a mély by byt
umistény na pfehlednych mistech. Je vhodné se vyhnout komplikacim na trasach,
jako jsou ruzné okliky, pfili§ prudké sklony ¢i zbyte¢na prevyseni. Sit’ by méla
usnadiiovat svym uZivateliim orientaci, trasy maji byt vedeny plynule a logicky k
danému cili (BARTOS, 2006). Stezky, pokud jsou spravné navrzeny,
naplanovany a jejich konstrukce je trvald, nemaji Spatny vliv na vnéjsi prostredi a
spolecensky vyvoj krajiny a také nemaji Spatny esteticky vliv na krajinu, déle také

nekladou vysoké naroky na tidrzbu. Neni vhodné navrhovat trasy na cestach, které
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maji podélny sklon vétsi nez 50%. Dlivodem je eroze, kterd tyto cesty miize lehce
zasédhnout a je nutno je ¢astéji opravovat, pricemz opravy jsou Casto velice
nakladné. Pokud se trasy navrhuji po vrstevnicich, jsou vice odolné, jejich udrzba

neni tak naro¢na a nemaji tak velky vliv na krajinu. (DAVIS, 2008)
Postup pri navrhu sité cyklistickych tras

Postup pti navrhu sité cyklistickych tras je nésledujici. Nejprve je
zapotiebi vymezit feSené tizemi a mit na paméti, ze navrh na feSeném uzemi by
mél korespondovat na se sitémi v sousednich oblastech. Dal§im krokem je rozbor
a dokumentace rozvoje soucasného stavu cyklistické dopravy, provede se
vytipovani mist pro pfipad nehod a ostatnich mist, kde mohou nastat problémy.
Soucasny stav vyuzivani cyklistické dopravy se zjistuje bud’ za pomoci ankety
mezi obyvateli obce a navstévniky, nebo dopravnim prizkumem piimo v uzemi.
Nésleduje zmapovani zdroju a cilll cyklistické dopravy, coz jsou oblasti nebo
zatizeni, kterd jsou atraktivni pro dopravu na jizdnim kole. Jedna se o obytné
oblasti, oblasti $kolnich zafizeni, terminaly vefejné dopravy, rekreacni oblasti,
obchodni, sportovni a kulturni zatizeni, atd. Dal§im zdrojem nebo cilem
cyklistické dopravy mize byt i napojeni na regiondlni trasy. Nasledujicim krokem
je navrh sité cyklistickych tras, jejichz vedeni mize byt ovlivnéno ¢i potvrzeno
napt. vysledky ankety mezi obyvateli a tim 1ze odvodit i1 preferovani vystavby v
jednotlivych smérech. Kazdému useku se vyty¢i vhodny zplisob provozu cyklist
v prostoru mistni komunikace. Poté se urci stavebni nebo organiza¢ni opatieni a
priority vystavby. Stanovi se odhad nékladl na vybudovani sité. Potadi priorit,
kde bude provedena sit’ cyklistické dopravy, mize ovlivnit sniZeni dopravni
nehodovosti, finance, ucelenost trasy a v neposledni fad¢ fakt, zda budou
vystavbou dotceny soukromé pozemky. Po urceni vyse uvedenych opatieni a
priorit pro vystavbu dochézi k projednavani navrhu za i€asti zastupct statni
spravy a mistni samospravy. Je vhodné, aby se do tohoto procesu angazovali 1
budouci uzivatelé cyklistickych tras, tedy ob¢ané. Koncept navrhu je mozno
vyvésit na ufedni desce obce nebo publikovat v mistnim tisku. Lze i pfi ndvrhu a
jeho pribéhu spolupracovat s mistnimi obcanskymi sdruzenimi. Poslednim

krokem je sledovani projektu, kdy by méla probihat jeho aktualizace a kontrola
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realizace a u¢innost opatieni, ktera byla navrzena a taktéz by se méla

vyhodnocovat nehodovost (BARTOS, 2006)

Navrhovani vozovek pozemnich a nemotoristickych komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci a nemotoristickych komunikaci se
navrhuji dle technickych podminek, které vydava Ministerstvo dopravy od roku
1966. Byla a je uzivana analyticka navrhova metoda, kterd je zaloZena na znalosti
prostiedi, zatézi dopravou, charakteristice podlozi a vrstev vozovky. Technické
podminky Ize pouzit pro navrh udrzby provozovanych vozovek, oprav vozovek
nebo dokonceni vozovek, které jsou provadény v ramei jednotlivych etap.
Zakladnim pozadavkem je, aby vozovka po navrzeni a realizaci spolehlivé
odolavala zatizenim a vliviim, které se béhem provadéni a uzivani daly
predpokladat. Spolehlivé odolavat znamena, aby byla pfizpisobena provozu,
ktery po ni povede, dale aby vydrzela dopravni zatizeni, aby byla odolna proti
poskozeni, aby se dala snadno udrzovat a opravit. Po vozovce by mél byt zajistén
bezpecny, plynuly, rychly, isporny a pohodlny provoz a mél by byt omezen
dopravni hluk, ktery ma vliv na zZivotni prostfedi. Navrzenim vozovky by se mélo
vyvarovat podélnym a pti¢nym nerovnostem, moznosti dostat smyk. Dilezita je
také doba Zivotnosti obrusné vrstvy, kterd je feSena jiz pii navrhovani. Pomoci
technologii drZby a oprav lze zachovavat, ptipadné zlepSovat stav vozovky, aby
vydrzela napor vozidel a jeji ovlivnéni z hlediska frekvence. Pro stanoveni
podlozi vozovky je zapotiebi provést geologicky pruzkum, ze které¢ho je patrny
druh zeminy a vyskyt podzemni vody. Vzhledem ke klimatickym podminkdm v
daném Uzemi je nutno vzit v potaz také G€inky mrazu na vozovku a podloZzi a déle
primé&rnou rocni teplotu vzduchu pro izemi. Piesné&ji se daji udaje, tykajici se
ucinkit mrazu a prumérné ro¢ni teploty vzduchu ziskat z udajti meteorologickych

stanic pro dané izemi (CSN 73 6110)
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Konstrukce

Névrh konstrukce jizdniho pruhu pro cyklisty se provadi podle TP 170
(Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci). Pti navrhu jizdnich pruhti pro
cyklisty oddélenych od motorové dopravy stavebné, napi. obrubnikem, nebo
stezky pro chodce a cyklisty se konstrukce navrhuje s ohledem na mozny pojezd
vozidel letni a zimni udrzby, zachranné sluzby, ptipadné policie. Ptipadny pojezd
vozidel se musi také zohlednit u navrhovanych komunikaci pro cyklisty ve volné

krajing. (BARTOS, 2006)
Uprava povrchu

Uprava povrchu jizdnich pruhii pro cyklisty ma umoziiovat plynulou a
pohodlnou jizdu kde by méla byt pro cyklisty jizda pohodIné;jsi nez jizda v
jizdnich pruzich s provozem motorové dopravy nebo na pruzich pro chodce.
Zména povrchu na komunikaci pro cyklisty by se méla provadét kolmo ke sméru

jizdy. (BARTOS, 2006)
MoZné povrchy pro cyklisty

Asfalt je z hlediska plynulosti jizdy nejvhodnéjsi a jeho dalsi vyhodou je
moznost strojni pokladky. Déle betonova dlazba, jejiz vyhodou je moZnost
barevného odliSeni, vodopropustnost a relativné snadna moznost rozebrani v
ptipadé¢ rekonstrukce inZenyrskych siti. Naopak kamenna dlazba je diky své
nerovnosti pro cyklistickou jizdu nevhodna. Betonovy povrch se jevi jako vhodny
vybaveni pro zhotovitele. Ostatni povrchy jako napf. frézovana asfaltova drt’ se
spojovacim postfikem, penetracni makadam, Stérk nebo zemina zlepSena vapnem,
maji tu vyhodu, Ze jejich potfizovaci cena je nizka, nevyhodou je zavislost kvality

povrchu na povétrnostnich podminkach a potieba ¢astéjsi udrzby oproti
zpevnénému povrchu. (BARTOS, 2006)

Barevnost

Z hlediska bezpec€nosti provozu, zejména v mistech kiiZeni, je vhodné

povrch jizdnich pruhti pro cyklisty navrhovat barevné (doporuceno v barvé
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cihlové Cervené). Barevné odliSeni je mozné provadét vhodnym vybérem
materidlu (barevny asfalt, barevna betonova dlazba) pfipadné barevnymi natéry a
je vhodné sjednotit stavebni uspofadani, vzhled a barvu cyklistickych tras v celém

regionu (BARTOS, 2006)

4.2 Lesni dopravni sit’

4.2.1 Lesni cesty

Lesni dopravni sit’ je dilezitou soucasti lesniho hospodaistvi. Vyznamna je
pro pfistupnost porosti, které mohou vlastnici nasledné efektivnéji
obhospodarovat, slouzi ptfevazné pro dopravu diivi 1 dalSich produktt lesniho
hospodatstvi (VOLNY et al. 2009). Ceska republika ma velice hustou lesni
dopravni sit’, jeji celkova délka je okolo 160 000 km, z toho je asi 42 000 km
lesnich cest typu 1 a 2 L (ZACEK, KLC 2008).

ZAkladni pojmy a definice, dle (HANAK et al. 2008)

Lesni dopravni sit’ (LDS) je dopravni sit’ slouzici k propojeni lesnich
komplexi se siti vefejnych komunikaci, k ptiblizovani a odvazeni dfivi a jinych
produktu z lesa, k dopraveé osob a materialu v souvislosti s hospodaienim v lese a

popiipadé i k jinym uceltm.

Lesni cesta je soucasti lesni dopravni sit€, slouzi jako ucelova pozemni
komunikace, je urcena k odvozu dfivi, k doprave osob, materialu, pro prijezd
specialnich vozidel jako jsou naptiklad pozarni a zdravotni sluzba, ale mtze

slouzit i k jinym uéeltim jako napiiklad stezka pro cyklotrasy.

Lesni odvozni cesta je i¢elova komunikace, zpravidla jednopruhova
vytvarejici dopravni spojeni uvnitt lesnich komplexti, z hlediska dopravniho

zarucuje celorocni nebo sezénni bezpecny provoz.

Lesni pfiblizovaci cesta je jednopruhova ticelova komunikace vytvarejici
dopravni spojeni uvnitf lesnich komplexi, nej€astéji spojuje piiblizovaci linky s

odvoznimi cestami.
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Lesni ptiblizovaci linka vyhradné slouzi k vyklizeni vytéZeného dfivi z
porostil a naslednému pfiblizovani. Zpravidla spojuje porost s odvoznimi ¢i
priblizovacimi cestami. Vedena je po neupraveném terénu bez odstranéni vrstvy

humusu, ve sklonitych terénech je zpravidla vedena po spadnici .

Zemni cesta je nezpevnéna cesta, ktera je postavena na unosnych

podloznich zemindch, uréena k pfimému pojizdéni vozidly.

Koruna cesty je ¢ast povrchové cesty sloZzena z dopravnich pruht a krajnic,

pfipadné€ i sjizdnych rigol.

Volna §itka koruny cesty je nejmensi méfena vzdéalenost kolmo na osu
cesty v pfimém useku trasy — mezi vnitinimi lici stalych bo¢nich piekazek o vysce
ptes 20 cm; pokud tyto neexistuji, je volna Sitka koruny totozna s celkovou $itkou

koruny cesty.

Ttida lesnich cest; cesty rozdélujeme na tiidu 1 az 4, pro lesni cesty té¢hoz

prostorového usporadani z hlediska lesnického provozu.

Kategorie lesnich cest, jeji tfidici znak spole¢ny pro lesni cesty téhoz
prostorového uspotadani z hlediska lesnického provozu (L-X/Y) . Technicka
vybavenost lesnich cest zahrnuje vozovku, provozni zpevnéni nebo ¢astecné
provozni zpevnéni, technické provedeni cestnich prvkii a odvodnovacich zatizeni
jako jsou naptiklad mosty, propustky, zarubni a opérné zdi, brody, sjezdy,
skladky, dokoncovaci prace na zemnim télese (Uprava zatrezovych a ndsypovych
svaht do pozadovanych sklont, jejich ozelenéni, zhutnéni zemni plané a jeji
finalni prava do predepsanych pticnych skloni, zatizeni podélnych
odvodiiovacich ptikoptl) a bezpecnostni zatizeni jakymi jsou zabradli, zachytné

zafizeni, smérové sloupky, dopravni znacky.
Déleni lesnich cest
Rozdéleni lesnich cest podle dopravni dileZitosti a ic¢elu (CSN 73 6108)

Lesni cesty 1. tfidy jsou odvozni cesty, na zédklad¢ prostorového

uspofadani a technické vybavenosti umoziuji celoro¢ni provoz motorovych
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vozidel. Podélny sklon nivelety trasy je maximalné 10%, na kratkych usecich v
extrémnich polohach az 12 % a minimalni Sitka jizdniho pruhu je 3,0 m, volna

Sitka koruny minimaln¢ 4,0 m.

Lesni cesty 2. tfidy jsou odvozni cesty, umoznuji alespon sezonni provoz
motorovych vozidel na zaklad¢ prostorového usporadani a technické vybavenosti.
Podle tnosnosti podloznich zemin se doporucuje povrch cesty opatfit provoznim
zpevnénim nebo jednoduchou netuhou vozovkou, na inosnych podlozich mohou
byt i bez zpevnéni. V zavislosti na morfologii terénu, druhu podloznich zemin,
jejich tnosnosti a na typu zpevnéni povrchu je volen maximalni podélny sklon
nivelety cesty, nemél by vSak piekrocit 12 %, Sitka jizdniho pruhu je minimalné

2,5 m, volna §itka koruny cesty nejméné 3,5 m.

Lesni cesty 3. tfidy jsou cesty pfiblizovaci, diive se nazyvaly svaznice,
slouzi k vyvazeni a ptiblizovani dfivi, sjizdné jsou pro traktory a specialni
vyvazeci a ptiblizovaci prostiedky, avSak priijezd terénnich vozidel je mozny v
ptiznivych podminkach. Povrch cesty je bud’ nezpevnény, nebo miiZze byt opatien
provoznim zpevnénim celoplo$nym nebo jen ¢asteénym. Zuzena je technicka
vybavenost pouze na zpevnéni povrchu, zlepSeni podlozi, mechanickou ¢i
chemickou stabilizaci a na nutné odvodnéni. Podélny sklon, inosnost podloznich
zemin a jejich nachylnost k erozi je omezujicim faktorem, volna Siika koruny

cesty je minimaln¢ 3,0 m.

Lesni cesty 4. tfidy jsou cesty a linky pfibliZovaci, slouZi k soustfed’ovani
vytézeného diivi z porostu nebo z ¢asti porostu. Vedeny jsou zpravidla po
spadnici a maji vZdy nezpevnény povrch, bez sejmuti organické vrstvy neboli
humusu. Jen ve vyjimeénych ptipadech jsou na téchto cestach provadény zemni
prace. Cesta je minimalné 1,5 m Sirokd, povétsinou bez nebo jen s minimalni

technickou vybavenosti, jako je napiiklad odvodnéni.

Lesni stezky se navrhuji s parametry vyhovujicimi tcelu, kterému maji
slouzit. Povrch miize byt jak nezpevnény, tak zpevnény odpovidajicim zplisobem.

Slouzi ptevazné jako jezdecké a hlavné cyklistické stezky. Pokud se stezka
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nachazi v nepiiznivych terénnich podminkach, musi byt trasa zajisténa proti

nepiiznivym vlivim povrchového odtoku vody.

Lesni péSiny se navrhuji s maximalné moznym vyuzitim soucasnych tras
pesin, tak, aby podchycovaly turisticky zajimava mista v oblasti. Nachylnost
podloznich zemin k poSkozeni odtokem povrchové vody zavisi na téchto dvou
aspektech, morfologie terénu a maximalni podélny sklon. Zajisténi povrchu pésin

se provadi vyhradn¢ z pfirodnich materialti, jako je napfiklad dfevo ¢i kamen.
Rozdéleni lesnich cest podle prostorového uspoiadani

,,Kazda lesni cesta urcena pro ptiblizovani a odvoz diivi méa odpovidajici
prostorové uspotadani, které zahrnuje specifické Sirky vozovek a zpevnéni, volné
Sitky koruny, podélny a pti¢ny sklon, minimalni poloméry smérovych a
vySkovych obloukil apod. Cesty stejného prostorového uspofadani vytvareji

jednotlivé kategorie v ramci tiid“ (HANAK et al. 2008).

Podklady pro navrhovani lesni dopravni sité podle Ceské statni normy (CSN

73 6108)
- dopravni Setfeni zpfistupnované oblasti
- téZebni mapa oblasti

- idaje o podzemnich a nadzemnich vedenich a vSech dotcenych ochrannych

pasmech
- udaje o vyskytu chranénych rostlinnych a zivo¢isnych druhti a spolecenstev

- udaje o chranénych prvcich ptirody, véetné jejich vymezeni a ochrannych

rezimu

- statut vyuzivani krajiny (narodni parky, chranéné krajinné oblasti, pasma

hygienické ochrany apod.)

- majetkopravni a uzivatelské vztahy
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Navrhovani lesni dopravni sité

Pti navrhovani se vychézi z podkladi pro navrh lesni dopravni sité, z
mozného vlivu realizace na zivotni prostiedi a krajinu, u lesnich cest 1. a 2. tfidy z
moznosti komplexniho feSeni celé zptistupiiované oblasti, z moznosti i1 jinych
druhti dopravy, nez je doprava lesnického provozu, napiiklad pozarni,
zdravotnickd a rekreacni, z moznosti vyuziti prvka lesni dopravni sité k

rekreaénim a sportovnich aceltim. (CSN 73 6108)
Navrhovani tridy a kategorie lesnich cest

Pti navrhovéni se vychdzi z poZadovaného druhu dopravy a z uvazované
navrhové intenzity dopravniho provozu, z morfologie terénu, dopravniho Setieni a

vysledku priizkumu optimalizace lesni dopravni sit€. (CSN 73 6108)

Pti projektovani lesnich cest musi byt dodrzeny pozadavky technické (prostorové
usporadani cesty), dale pozadavky lesnické (ndvaznost na technologické postupy
tézby a lesni dopravy, minimalizace zaboru produkéni plochy, ochrana porostnich
plast, ochrana vzacnéjsich druhti lesnich dievin apod.), pozadavky estetické
(vhodné smérové vedendi trasy a osazeni trasy do terénu), pozadavky ochrany
zivotniho prostiedi a krajiny (splnéni podminek ochrannych pasem a chranénych
oblasti, zabranéni mozného vzniku ptidni eroze apod.), pozadavky ekonomické
(posouzeni ekonomické vyhodnosti vystavby cest je v pravomoci vlastnikil lesa a
pii navrhu vystavby, jejich oprav a rekonstrukei je vhodné vyuzivat mistnich

zdroju stavebnich materiala). (CSN 73 6108)

Predpoklad kvalitni lesni dopravni sit€ neni v soucasné dobé jen jeji
vystavba, ale pfedevSim péce o jiz stavajici komunikace. Kvalitni péci se z
dlouhodobého hlediska zajisti velké mnozZstvi uspor plynoucich z efektivnéjsiho
provozu po téchto komunikacich a také predchéazi vyraznéj§im poSkozenim, pro

které je posléze nakladngjsi oprava (VOLNY et al. 2009).

4.2.2 Cyklistika ve vztahu s LDS
Lesni dopravni sit’ je ¢asto vyuzivana i k jinym uceltim, které se nemuseji

lesniho hospodaftstvi piimo dotykat. V dnesni dob¢ jsou trendem nemotorizované
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zpusoby dopravy, jako tfeba cyklistika. Diky tomu se rozviji i sité cyklistickych
komunikaci, pro které by bylo ptfinosné vyuziti praveé lesni dopravni sité, z
celkového mnozstvi 160 000 km lesnich cest je k cyklistice vyuzitelnych zhruba
90 000 km. Z téchto udaji nam vyplyva, Ze potencial skryvajici se v LDS je velky
(ZACEK, KLC 2007). Lesni dopravni sit’ miize cyklistim poskytovat pestrou
skladbu moznosti vyuziti at’ uz rekreace a turismu nebo lesni cesty mohou slouzit
cyklistim vyhledéavajicim naro¢nou fyzickou zatéz nebo slouzit pro dopravovani
do zamé&stnani nebo §kol (VOLNY et al. 2009). Vyznam rekreaéni cyklistiky viak
zde bude prevysovat. Jelikoz neni mozné urcit presné hranice mezi jednotlivymi
druhy cyklistiky, tak cyklistickd komunikace bude vzdy jistym kompromisem.
Dilezitym prvkem umoziiujicim vyuziti LDS pro cyklistické komunikace jsou
parametry cyklistickych komunikaci (VOLNY et al. 2009).

Pro dopravni cyklistiku se diky ndro€nosti na povrch ukazuji jako vhodné pouze
lesni cesty tiidy 1L. Z toho vyplyva, ze se dopravni cyklistika v rdmci lesni

dopravni sité piili§ neuplatni. (VOLNY et al. 2009).

Pro rekreacni cyklistiku se jako velmi vhodné jevi lesni cesty tfidy 1L.
Jako vhodna se jevi i tfida 2L a lesni stezky, které¢ svym charakterem napliiuji
dopravni siti. Nevhodnymi se ukazuji tfidy 3L a 4L spolu s lesnimi péSinami. Pro
rekreacni cyklistiku tak spada vyuziti pfevazné na kvalitni lesni cesty 1L a 2L,
kde by méla byt rekreaéni cyklistika také vyrazngji podporovana (VOLNY et al.
2009).

Pro terénni cyklistiku se jako nejvhodnéjsi ukazuji lesni cesty tiidy 4L,
lesni stezky a péSiny. Jako nejmén¢ vhodna se jevi kategorie 1L. Je opakem
cyklistiky rekreacni, jelikoZ vyZaduje cesty, které jsou pouze misty zpevnény, ¢i
vibec, které Ize tedy charakterizovat jako ptirodé blizké cesty. Pro podporu
terénni cyklistiky se ukazuje jako nejvhodnéjsi znaceni lesnich stezek ¢i vhodnych
lesnich cest tfidy 4L, kterych je v lesni dopravni siti velké mnoZstvi. V praxi pak
zélezi vzdy na kompromisu a dohodé vlastnikii lesa s cyklisty (VOLNY et al.
2009).
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4.3 Zajmoveé uzemi
Les Kralovstvi je udolni ptehradni nadrz na fece Labe. Lezi u samoty

TesSnov v katastralnim uzemi Bila Tfemesnd, 4 km proti proudu od mésta Dvir
Kralové nad Labem, v izkém udoli, jez prochazi Koclétovskym hibetem,
vystavéna byla v roce 1920. Na levém biehu ji lemuje rozsahly lesni komplex
Kralovstvi, zbytek starého hrani¢niho hvozdu, po némz ziskala ptehrada své
jméno. Pfehrada je v Ceskych pomérech neobvykld svym vysoce estetickym
stavebnim provedenim. V soucasnosti je diky své jedinecnosti vyhleddvanym
cilem turistii. Od 3. zafi 1958 je ptehrada i s elektrarnou zapsana jako nemovita
pamatka, od roku 1964 je narodni technickou pamatkou, od 1. cervence 2010
je narodni kulturni pamatkou. Po nic¢ivé povodni z roku 1897, ktera zasahla udoli
Labe aZ po Pardubice, bylo rozhodnuto o vystavbé dvou vodnich dél, jez by
ptivalové vody zadrZely a to piehradu Labskou (u Spindlerova Mlyna)

a Tesnovskou (dnes$ni piehrada Les Kralovstvi). Stavba prob¢hla v letech 1910—

1920. Po dokonéeni vystavby §lo o nejvétsi vodni nadrz v tehdejsi Cesko-

slovenské republice. (WIKIPEDIA, 2015)

Obrazek 5: Prehrada Les Krdlovstvi, pohled na téleso hrdze
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Obrazek 6: Prehrada Les Kradlovstvi, pohled na dum hrdazného

Me¢ésto Dviir Kralové nad Labem je polozené na hornim toku feky Labe a
nachazi se v okrese Trutnov, v Kralovehradeckém kraji. Malebné podkrkonosskeé
mésto lezi v Kralovédvorské kotlin€ na vychod¢ Ji¢inské pahorkatiny a na jiznim
svahu Podkrkonogského podhtifi. Zije zde asi 16 tisic obyvatel. Mésto proslulo
svou znamou zoologickou zahradou s africkym safari, ktera laka ro¢né pres pul
milionu navstévnikt. Zajimavosti je i historické jadro mésta, které je méstskou

pamatkovou zénou. (WIKIPEDIA, 2015)

Dviir Kralové nad Labem lezi v Kralovédvorské kotling, kterd je seviena
ze zapadu a severu Podkrkonosskym Zvi¢insko-kocléfovskym hibetem a z jihu
piikrym Libotovskym hibetem. Dviir Kralové se fadi do klimatickych oblasti

MT9 az MT7. Primérna teplota vzduchu je v lednu -2 az -4 st. Celsia a v ¢ervenci
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16-18 st. Celsia. Co se tyce srazkového thrnu, tak ten je ve vegetacnim obdobi

400-450 mm, a v zimnim obdobi 250-300 mm. (WIKIPEDIA, 2015)

Okres Trutnov je okresem v Kralovéhradeckém kraji. Jeho metropoli je
mésto Trutnov. Z okresi sousedi na jihozapadé s okresem Ji¢in a na jihu kousek s
okresem Hradec Kralové a na jihovychodé a vychod¢ pak s okresem Nachod.
Dale pak na zapadé sousedi s okresem Semily a ze severu je okres vymezen statni
hranici s polskym Slezskem. Okres Trutnov lezi v geomorfologickych
celcich Krkonose, Krkonosské podhtii a Jicinska pahorkatina. Lezi zde ¢ast
uzemi Krkono§ského narodniho parku a Chranéné krajinné oblasti Broumovsko,
znamé pro sva skalni mésta. (WIKIPEDIA, 2015)

Lesni komplex Kralovstvi lezi v pfirodni lesni oblasti ¢.23, Podkrkonosi,
je lesem hospodarskym a rozklada se o ptiblizné rozloze 1374ha pievazné na 3 az
4 vegetacnim stupni. 3.vegetacni stupenl (dubo-bukovy) je zde zastoupen zhruba
51% coz odpovida rozloze 705ha, 4.vegetacni stupeni (bukovy) ma zastoupeni
49% s rozlohou 667ha a je zde i minoritné 5.vegetacni stupen (jedlo-bukovy) a to
necelymi 2ha. Z hospodarskych soubort jsou zde zastoupeny - 13 piirozena
borova stanovisté rozlohou 93ha, 41 exponovana stanovisté stfednich poloh
168ha, 43 kysela stanovisté sttednich poloh 687ha, 45 zivna stanovisté stfednich
poloh 98ha, 47 oglejena stanovisté stfednich poloh 3ha, 53 kysela stanovisté
vysSich poloh 95ha, 55 Zivna stanovisté vyssich poloh 3ha, 57 oglejena stanoviste
vyssich poloh 209ha, 54 Zivna stanovisté vysSich poloh v kategorii lesa pro
zvlastni urceni 10,81ha a souboru 65 je 6ha. Souc¢asna dievinna skladba je
nasledujici: smrk 67,34%, borovice 16,17%, modiin 8,47%, buk 2,05%, dub
1,29%, btiza 2,89%, ostatni jehli¢nany 0,31 a ostatni listnace 1,11%. Ptiblizné
plos$né zastoupeni v€kovych stupnii, 1.vékovy stupent 115ha, 2.v€kovy stupen
75ha, 3.-7.vékovy stupenn 35ha, 8.v€kovy stupen 260ha, 9.vékovy stupen 475ha,
10.vékovy stupen 70ha, 11.v€kovy stupent 120ha, 12.vé€kovy stupeit 45ha a zbylé
vekové stupné jsou zastoupeny minoritné pokud viibec. Na izemi reviru se dale
vyskytuji, 32c¢ lesy piiméstské a dalsi lesy se zvySenou rekreacni funkci, malé
casti lesa v okoli Dvora Kréalové a vyuzivané k odpocinku. Dale tu jsou, 32d lesy

slouzici lesnickému vyzkumu a lesnické vyuce, jedna se o plochy Vyzkumného
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ustavu lesniho hospodafstvi a myslivosti, vyzkumna stanice v Opocné. (UHUL,
2015)

Jméno Kralovstvi pochazi z dob, kdy jesté hvozd pattil pod spravu Banského
ufadu v Kutné Hote a dfevo se odtud splavovalo po Labi az do Kolina. Soucasny
stav porostu kdy jednoznaéné prevazuje 8.-10.vékovy stupeii je zptisoben
mniSkovou kalamitou z pocatku stoleti, porost se tak momentalné nachazi ve fazi

obnovy. (LOKVENC, 2015)

Na uzemi lesu Kralovstvi se nachazi nau¢na stezka, ktera za¢ina v arealu
Héjemstvi a konci na prehradé Les Kralovstvi, celkova délka trasy jsou 4km a je
zde 7 zastaveni, ktera jsou zaméfena na lesnictvi, dendrologii, zvér a ptirodu.

V aredlu Hajemstvi se dokonce nachazi keltsky stromovy kalendat (obdobou
zvérokruhu) s zivymi stromy jako je napiiklad jetab, jilm, kaStanovnik nebo tieba
hloh, a replika Krkonos$ vystavéna jako skalka. Stezka je predevsim pro pési avsak

navazuje na cyklostezku stiedni naro¢nosti. (LESYCR, 2012-2015)

Oblast Kralovedvorska a ptedevsim les Kralovstvi je poseta piskovcovymi
balvany o rizné velikosti, tzv. krdlovedvorsky piskovec. NejvétSim z nich je atvar
zvany Sluci kameny ktery se nachazi zhruba 7 km severozapadné od Dvora
Kralové nad Labem. Je to vrch o nadmotské vySce 511m, sice neposkytuje
vyhled, za to se zde nachézi skalni utvar o délce 25 m, Sifce 10 m a vySce

pfiblizn¢ 7 m. (ATLASCESKA, 2007-2015)

Autocamp Svata Katefina je rekreacni zatizeni, které se nachazi na samoté

Vv prekrasné podkrkono$ské ptirod¢€, obklopeno zdravymi lesy. Je vhodné pro
Skoly v ptirodé, ozdravné pobyty, détské tabory, soustfedéni sportovcet, skoleni,
ale i pro rodinnou rekreaci. Zajimavosti je jizda na velbloudovi. (SVKATERINA,
2015)
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4.4 Legislativa
Zakony a vyhlasky, které se pfimo nebo okrajové dotykaji cyklistiky poptipadé

stavby a Fizeni cyklotras a cyklostezek, citovano ze SBIRKY ZAKONU CR (2010-2015)

Zakon o lesich ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych

zakonu

Zakon o lesich neboli lesni zakon, jehoz Gcelem je stanovit predpoklady
pro zachovéani lesa, péci o les a obnovu lesa jako narodniho bohatstvi, tvoticiho
nenahraditelnou slozku Zivotniho prosttedi, pro plnéni vSech jeho funkci a pro
podporu trvale udrZitelného hospodateni v ném. Déle se zabyva pohybem na
lesnich pozemcich dle § 19 zakona. V lesnim zakon¢ jsou vyjmenovany zakazy
uvedenych aktivit v lesich, mezi které patii i pohybovani na kole mimo vyznacené

trasy a lesni cesty dle § 20 zdkona.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach

nékterych zakont

,Zakon o silni¢nim provozu zapracovava ptislusné predpisy Evropské
unie a upravuje, prava a povinnosti u¢astniki provozu na pozemnich
komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, upravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skéa opravnéni a fidic¢ské prukazy,
piisobnost a pravomoc organi statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech
provozu na pozemnich komunikacich.* Dale tento zakon fesi povinnosti a
chovani, tykajici se ii¢asti cyklistd v silni¢nim provozu. Rika nam, Ze cyklista je
ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich, nebot’ ¥idi nemotorové vozidlo,
jez se pohybuje za pomoci lidské sily dle § 2 zadkona. Déle se silni¢ni zdkon
zabyva jizdou na jizdnim kole v jizdnich pruzich pro cyklisty, jizdou pii pravém
okraji vozovky, jizdou na stezce pro chodce a cyklisty oznacené dopravni znackou
nazvanou Stezka pro chodce a cyklisty, a jizdou pied vjezdem na piejezd pro
cyklisty a taktéZ na tomto piejezdu dle § 57 zakona. V zakon¢ jsou feSena
bezpecnostni opatfeni, zejména pouziti ochranné ptilby pro cyklisty mladsi 18 let,

dale jsou zde pravidla stanovena pro jizdu déti do 10 let v€ku, pravidla pro jizdu
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na jednomistném jizdnim kole, pravidla samotné jizdy na kole, povinnosti pouziti
svétlometu s bilym svétlem sviticim doptfedu a zadni svitilny se svétlem cervené
barvy nebo prerusovanym svétlem Cervené barvy. Dale je zde feSena moznost
piipojeni ptivésného voziku za jizdni kolo a zejména vybaveni tohoto voziku
odrazkami, popiipad€ neosliujicim svétlem a moznosti spojovaciho zatizeni
voziku a jizdniho kola dle § 58 zakona. Daéle se také silnicni zdkon dotyka upravy
provozu na pozemnich komunikacich, kterou je dopravni znaceni (znacky svislé a
vodorovné), doprovodnych akustickych signalti a vystraznych svétel a na fizeni

provozu svételnymi signaly a fizeni provozu pokyny policisty.

Zakon €. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni
zakon), ve znéni pozdéjSich predpisi

»Tento zékon upravuje ve vécech izemniho planovani zejména cile a
ukoly uzemniho planovani, soustavu organti uizemniho planovani, nastroje
uzemniho planovani, vyhodnocovani vlivli na udrzitelny rozvoj uzemi,
rozhodovani v izemi, moznosti slouceni postupti podle tohoto zdkona s postupy
posuzovani vlivli zaméra na zivotni prostiedi, podminky pro vystavbu, rozvoj
uzemi a pro pfipravu vetejné infrastruktury, evidenci izemné pldnovaci ¢innosti a

kvalifikacni pozadavky pro uzemné planovaci ¢innost.*

»lento zdkon upravuje ve vécech stavebniho fadu zejména povolovani
staveb a jejich zmén, terénnich Uprav a zafizeni, uzivani a odstrafiovani staveb,
dohled a =zvlastni pravomoci stavebnich ufadl, postaveni a opravnéni
autorizovanych inspektori, soustavu stavebnich ufadt, povinnosti a odpovédnost
osob pfi ptipraveé a provadéni staveb.*

»lento zakon déale upravuje podminky pro projektovou cinnost a provadéni
staveb, obecné pozadavky na vystavbu, Gcely vyvlastnéni, vstupy na pozemky a
do staveb, ochranu vefejnych zajmua a nékteré dalsi véci souvisejici s pfedmétem
této pravni tpravy.*

Tomuto zdkonu podléhaji stavby komunikaci pro cyklisty, je nutno v souladu

s timto zdkonem stavby umistit a povolit, a to v souladu s postupy posuzovani
vlivii zaméru (stavby) na Zivotni prostiedi. Dale nam zakon upravuje podminky

pro vystavbu, rozvoj uzemi a pro ptipravu vetejné infrastruktury, podminky pro
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projektovou ¢innost, obecné pozadavky na vystavbu, vstupy na pozemky a do
staveb.

Zakon ¢. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostredi, ve znéni pozdéjSich predpisi

,»Zakon vymezuje zdkladni pojmy a stanovi zékladni zadsady ochrany
zivotniho prostiedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochran¢ a
zlepsSovani stavu zivotniho prostiedi a pii vyuzivani pfirodnich zdroji; vychazi

o . e 1 . . . ,
pfitom z principu trvale udrzitelného rozvoje.“ Je zde uvedeno, ze povinnosti
kazdého je ochrana zivotniho prostfedi, ze vSichni se musi chovat tak, aby
neznecist'ovali a neposkozovali zivotni prostiedi a snizili na nejmensi moznou

miru dopady, které by nebyly vhodné pro zivotni prostiedi dle § 17 zdkona.
Ziakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny

,,U&elem tohoto zdkona je za G&asti piislusnych kraji, obci, vlastniki a spravet
pozemkil pfispet k udrzeni a obnové ptirodni rovnovéhy v krajiné, k ochrané
rozmanitosti forem zivota, pfirodnich hodnot a kras, k Setrnému hospodaieni s
piirodnimi zdroji a vytvofit v souladu s pravem Evropskych spole¢enstvi v Ceské
republice soustavu Natura 2000. Pfitom je nutno zohlednit hospodaiské, socialni a
kulturni potteby obyvatel a regionalni a mistni poméry.« Dale jsou v zdkon¢ o
ochrané pfirody a krajiny vymezeny povinnosti pro obecnou ochranu pfirody dle
§ 4 zakona. Zakon také seznamuje s opatienimi, tykajicimi se zdsahu do
krajinného razu, ktery se tyka hlavné umist'ovani a povolovani staveb dle § 12
zakona. Ohledné€ Narodnich parkli; mimo vy¢€lenéna mista se nesmi pfipravovat
hromadné sportovni akce a na Gizemi prvni zony NP se nesmi povolovat a
umist'ovat nové stavby dle § 16 zakona. Ohledn¢é Chranénych krajinnych uzemi,
Na tzemi prvni zony CHKO se nesmi povolovat a umist'ovat nové stavby a na
uzemi prvni a druhé zony CHKO se nesméji konat soutéZe na jizdnich kolech
mimo silnice, mistni komunikace a mista, ktera odsouhlasil organ ochrany piirody
dle § 26 zakona. Dale na Gizemi Narodnich pfirodnich rezervaci se nesmi
povolovat a umistovat stavby, nesmi se vjizdét mimo vyznacené cesty, které
odsouhlasil organ ochrany ptirody, mimo majiteltl a ndjemcti pozemku a dale

osob vyjmenovanych v tomto zdkoné dle § 29 zékona.
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Zakon ¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkové péc€i, ve znéni pozdéjSich predpist

,»Stat chrani kulturni pamatky jako nedilnou souc¢ést kulturniho dédictvi
lidu, svédectvi jeho d&jin, vyznamného Cinitele zivotniho prostiedi a
nenahraditelné bohatstvi statu. Uéelem zakona je vytvofit viestranné podminky
pro dalsi prohlubovani politickoorganizatorské a kulturné vychovné funkce statu
pfi péci o kulturni pamatky, o jejich zachovani, zpfistupiiovani a vhodné
vyuzivani, aby se podilely na rozvoji kultury, uméni, védy a vzdélavani,
formovani tradic a vlastenectvi, na estetické vychové pracujicich a tim pfispivaly
k dal$imu rozvoji spole¢nosti.*
»PéCe statu o kulturni pamatky zahrnuje Cinnosti, opatfeni a rozhodnuti, jimiz
organy a odborna organizace statni pamatkové péce (§ 25 az 32) v souladu se
spoleCenskymi potfebami zabezpecuji zachovani, ochranu, zptistupiiovani a
vhodné spolecenské uplatnéni kulturnich pamatek. Ostatni organy statni spravy, a
jiné organizace spolupracuji v oboru své piisobnosti s organy a odbornou
organizaci statni pamatkové péce a pomahaji jim pfi plnéni jejich ukold.*
Déle nam zakon o statni pamatkové pé¢i vymezuje pamatkové zény dle § 6
zakona a ur€uje rezervace dle § 5 zdkona. V pamatkovych rezervacich stanovuje
podminky ochrany, pomoci nafizeni, vlada CR, pro pamatkové zony uréuje
podminky Ministerstvo kultury. Pamatkové zény nebo pamatkové rezervace se
eviduji v seznamu, ktery je v kompetenci odborné organizace statni pamatkové
péce dle § 7 zakona. Nemovité kulturni pamatky nebo jejich prostfedi mohou
vyZzadovat stanoveni ochranného pasma, které vydava obecni tfad obce s

rozsifenou pusobnosti dle § 17 zékona.

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich

r__r

zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

Na stavby cyklistickych komunikaci se rovnéz vztahuje tato vyhlaska,
ktera zabezpecuje uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Vyhlaska stanovi OTP na stavby a jejich ¢asti, aby je mohly poté
bezpecné uzivat osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Proto

dokumentace pro uzemni rozhodnuti nebo jednoduchy popis zaméru pro vydani
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uzemniho souhlasu, nebo dokumentace pro ohlasovani ¢i povolovani staveb

pozemnich komunikaci, musi byt v souladu s touto vyhlaskou dle § 2 vyhlasky.

Ostatni zakony a vyhlasky

V zakoné ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, nalezneme charakteristiku jizdniho kola a ve znéni vyhlasky ¢.
341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, najdeme povinnou vybavu kola.
Udaje tykajici se dopravniho znaceni, zatizeni, a udaje tykajici se upravy a ¥izeni
provozu na pozemnich komunikacich jsou uvedeny ve vyhlasce ¢. 30/2001 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpist. Dale hlavni druhy pozemnich komunikaci, podminky
pro uzivani, prava a povinnosti majiteltl téchto komunikaci a vykon statni spravy
je uveden v zakon¢ €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdé&jsich predpisii. Stavby cyklotras a cyklostezek se dotykaji také zadkona €.
254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zdkonl (vodni zdkon), ve znéni
pozdgjsich predpist, jelikoz prijdou do styku s povrchovymi vodami a

podzemnimi vodami.
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5 Metodika
Postup prace, pti kterém byl provadén priizkum a nasledné zpracovani udaji,

probihal nasledovné.

Prvni faze teoretickd, ptipravna. Vyznaceni z4jmové lokality dle mapového
serveru uhul.cz, predbézné vybrani cest L1 a L2. Urceni si zdkladnich
zkoumanych faktora, Sitka cesty, povrch, poskozeni. Vyptjceni GPS pfistroje od
fakulty. Piipraveni mapovych podkladi do terénu, vytisknuto ze serveru uhul.cz.
Ustni domluva a konzultace s revirnikem ohledné vjezdu na lesni cesty

automobilem a vybéru jednotlivych cest.

Druha faze, vlastni priizkum. Na vybranych cestach typu L1 a L2 byla
provadéna nasledujici Setfeni. Méfeni Sitky koruny cesty, na dvou az tfech
mistech po celé trase cesty z diivodl eliminovani nepiesnosti na zakladé¢ terénnich
odlisnosti. Urceni ptevladajiciho povrchu na tuseku cesty, rozdélen do kategorii,
zpevnény povrch (asfalt, beton, panel atd...), Stérk (makadam nebo jiné kamenité
cesty), zpevnénd zemni cesta (zhutnéna nebo s velkou pfimési Stérku poptipadé
kamentl), nezpevnénd zemni cesta. Urceni poSkozeni povrchu cesty, ureni bylo
provedeno na zékladé nejvice prevladajiciho stupné poskozeni na daném useku,
byl vzat ohled na malé plochy fadové odlisného poSkozeni. Poskozeni bylo
rozdeleno do skupin, bez poskozeni (cesta neméla zndmky poskozeni ani lokalni,
a podle odhadu pfi dlouhodobém uZivani cesty by poskozeni nevzniklo),
poskozeni minimalni (lokalni poskozeni, nebo povrch cesty by se mohl po delSim
uzivani zhorSovat hlavné za dest¢), Castecné poskozeni (poSkozeni se vyskytuje ve
formé vymolu a hrozi vyskyt kaluzi a rozbahnénych tisekti, nedosahuji vsak Sife
celé cesty), tplné poskozeni (cesta je za deStivych podminek nesjizdna, tvorba
kaluzi a rozbahnénych tsekti po celé $ifi cesty, hluboké vymoly, velké balvany).
V rdmci jedné cesty, se Casto povrch poptipade poskozeni ménilo, proto zména
povrchu a poskozeni musela byt zaznamenéna pomoci GPS soufadnic a dany tsek
se bral jako novy, to znamend opétovné méteni Sitky cesty. Hranice pro uvedeni
zmeény byla stanovena na cca 50m, pokud byl tsek s jinym povrchem ¢i
poskozenim kratsi byl ptipocitan jeho vliv k pivodnimu useku. Prazkum byl

provadén pesi formou, pro detailn€jsi zachyceni zmén povrchu, doprava bud’
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pesky nebo obcasné automobilem Toyota Rav4. Pomoci mobilniho telefonu

Samsung byla pofizena fotodokumentace vétSiny cest a zajimavych lokalit.

Tteti faze, zpracovani dat. Data byla z pozndmkového sesitu prepsana do
programu Excel. Jednotlivé tiseky byly pojmenovany a urcilo se hodnoceni
jednotlivych usekt dle vlastnich parametrii. Rozd¢leni dle kvality cest, kvalitni
cesty — (cesty s nejmensim poskozenim a nejstabilnéjsim povrchem, asfalt bez
nebo s minimalnim poskozenim, $térk bez poskozenim a zpevnéna zemni cesta
bez poskozeni), cesty ve vyhovujicim stavu — (cesty s ¢astecné stabilnim
povrchem, asfalt s ¢aste¢nym nebo Gplnym poskozenim, $térk s ¢asteCnym nebo
minimalnim poskozenim, zpevnénd zemni cesta s ¢astecnym nebo minimalnim
poskozenim a nezpevnénd zemni cesta bez nebo s minimalnim poskozenim), cesty
vV nevyhovujicim stavu — (Cesty S nestabilnim povrchem, v§echny ostatni). Pomoci
programu Gis byly vytvofeny mapy zobrazujici zdjmové tizemi, kde pomoci
ziskanych GPS soufadnic se ur€ily a zakreslily do podkladu body zmén cest a
nasledné se propojily liniemi odli$né barvy, dle kategorie kvalita cest. Déle se
vyznacila ptivodni cyklotrasa vedouci ptes Les Kralovstvi, navrhovana cyklotrasa
a nova cyklotrasa v mistech kde zatim neni jind cyklotrasa. Podkladov4 mapa byla
pouzita z wms serveru geoportal.cz a uhul.cz. Pomoci cykloatlasu on-line, funkce
na strankach cykloserver.cz a programu Eagle Softwarer cyklotrasy, bylo u
jednotlivych useku a cyklotras zméfeno prevyseni a jejich délka. V Excelu pak
diky funkcim vypocitany jednotlivé statistické tidaje pro kazdou kategorii cest,
celkova délka, primérna délka, pocet cest, max. (nejdelsi cesta), min. (nejkratsi
cesta), median (stfedni hodnota délky cesty), smérodatna odchylka, primérna
odchylka, primérné pievySeni a median pievySeni (sttedni hodnota ptevyseni).
Pro cyklotrasy pak vytvorena tabulka s, délkou trasy, délkou jednotlivych

kategorii cest zastoupenych na cyklotrase a pfevySenim.
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6 Vysledky

Z prob&hnutého méteni lesnich cest za icelem prizkumu a navrhu cyklotras a
cyklostezek na izemi Lesu Kralovstvi, kde se méfil a urcoval povrch, poskozeni a
Sitka koruny cesty, ndm vyplyva, Ze pievlada zpevnény povrch nad nezpevnénym,
avsak nejvice zastoupenym povrchem je jen zpevnéna zemina, dale Ze se zde

nachdzi nejvice cest s minimalnim poskozenim a nejméné s Gplnym.

m Asfalt

m Sterk

Zpevnéna zemina

® Nezpevnéna zemina

64%

Obrazek 1: Graf 1. Zastoupeni jednotlivych povrchii lesnich cest na uzemi Les Kralovstvi

® Bez poskozeni
B Minimalni poskozeni

Castecné poskozeni

m Uplné poskozeni

Obrazek 8: Graf 2. Zastoupeni jednotlivych stupiui poskozeni cest na vzemi Les Kralovstvi
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Po rozd¢leni cest podle kategorie kvality povrchu, nam vychazi na zakladé
délky, ze téméf nastejno jsou zastoupeny cesty s kvalitnim povrchem a cesty
S vyhovujicim povrchem, cesty s nevyhovujicim povrchem jsou zastoupeny malo.
Rozd¢leni na zéklad€ poctu vSak ukazuje, Ze pocet cest s vyhovujicim povrchem

témer dvojnasobné prevysuje pocet cest s kvalitnim povrchem.

m Cesty s kvalitnim
povrchem

Cesty s vyhovujicim
povrchem

m Cesty s nevyhovujicim

45%
povrchem

m Cesty s kvalitnim
povrchem

Cesty s vyhovujicim
povrchem

E Cesty s nevyhovujicim
23 povrchem

Obrazek 9: Graf 3. Zastoupeni cest podle kvality povrchu na tizemi Les Kralovstvi
a (horni) - dle délky, b (spodni) - dle poctu
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Na nasledujici mapé vidime prostorové uspotradani lesnich cest a zattidéni

podle kvality povrchu zméfenych lesnich cest.

Legenda V\

N
1:32 000
0 0.5 1 2
»... . T — KM

Cesty s nevyhovujicim povrchem

Cesty s vyhovujicim povrchem

Cesty s kvalitnim povrchem

Obrazek 10Mapa 1. Oblast Les Kradlovstvi s vyznacenou kvalitou povrchu lesnich cest
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V tabulkdch mame uvedeny nejduleZitéjsi a nejvice vypovidajici idaje o

jednotlivych druzich cest.

Tabulka 1: Cesty s kvalitnim povrchem

Celkova délka (m) 13363
Priimérna délka (m) 1114
Pocet cest 12
Max. (m) 3911
Min. (m) 259
Median (m) 680
Primérné pFevyseni (m) 35
Median prevyseni (m) 21
Prlimérna sitka korun

cesty (cm) ! 312

Tabulka 2: Cesty s vyhovujicim povrchem

Celkova délka (m) 12941
Pramérna délka (m) 563
Pocet cest 23
Max. (m) 2041
Min. (m) 114
Median (m) 350
Primérné prevyseni (m) 16
Medidn prevyseni (m) 11
Priimérna sitka korun

cesty (cm) ! 281

Tabulka 3: Cesty s nevyhovujicim povrchem

Celkova délka (m) 2682
Pramérna délka (m) 1232
Pocet cest 6
Max. (m) 447
Min. (m) 155
Median (m) 337
Pramérné pfevyseni (m) 26
Medidn pFevyseni (m) 12
Priimérna sitka korun

cesty (cm) ! 280
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Dle parametrt ziskanych prizkumem cest byla urcena kvalita cest na
stavajici cyklostezce, kterd vede Lesem Kralovstvi. Na zdkladé porovnani
jednotlivych cest, byla vybrana vhodné;jsi trasa v ramci kvality povrchu. Pivodni
cyklotrasa za¢ina u Nemojova, kousek od ptehrady Les Kralovstvi a pokracuje
pies les a Hajemstvi do Debrného. Navrhovana cyklotrasa za¢ina na prehrad¢ Les
Kralovstvi a pokracuje pres les do Staroblického Debrného u Nemojova az do
Debrného.

Tabulka 4: Pivodni cyklotrasa 4088 a jeji vyskovy profil

| Délka trasy (m) 8245
Délka kvalitnich cest
(m) 2929
Délka vyhovuijicich
cest (m) 3621
- Délka nevyhovujicich
cest (m) 1695
Prevyseni (m) 165
Prevyseni zpét (m) 246

Tabulka 5: Navrhovana cyklotrasa a jeji vyskovy profil

Délka trasy (m) 8014
Délka kvalitnich cest

(m) 2506
Délka vyhovuijicich

cest (m) 4159
Délka nevyhovujicich

cest (m) 1349
Prevyseni (m) 156
Prevyseni zpét (m) 210
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Obrazek 12: Fotografie lesni cesty na useku piivodni cyklotrasy
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Porovnanim téchto tras zjisStujeme, Ze navrhovana cyklotrasa je kratsi, je
zde mensi zastoupeni kvalitnich cest, avSak je zde o 20% mén¢ cest

s nevyhovujicim povrchem.
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Obrazek 13: Graf 4. Porovnani pitvodni cyklotrasy a navrhované
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Obrazek 14: Mapa 2. Oblast Les Kralovstvi s vyznacenymi cyklotrasami
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Nova cyklotrasa. Mezi obci Debrné u Mostku a silnici, mezi obcemi
Vitézna a Pilnikov, vede lesem vyuzitelnd lesni cesta s kvalitnim povrchem a
cyklotrasa, ktera by na ni vznikla, by tak propojila dva konce lesa a usnadnila

zivot mnohym cyklistim, ktefi prozatim musi jezdit po silnicich a oklikou pokud

se chtéji dostat z Debrného do Pilnikova, nebo Vitézné.

0 025 0.5 1
e Km
1:20 000

Nova Cyklotrasa
— Cesty s nevyhovujicim povrchem
Cesty s vyhovujicim povrchem

— Cesty s kvalitnim povrchem

Obrdazek 15: Mapa 3. Oblast mezi obci Debrné a silnici z Vitézné do Pilnikova

Tabulka 6: Nova cyklotrasa a jeji vyskovy profil

Délka trasy (m) 7308
Délka kvalitnich cest

(m) 5921
Délka vyhovuijicich

cest (m) 1387
Délka nevyhovujicich

cest (m) 0
Prevyseni (m) 220
Prevyseni zpét (m) 108
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Obrdzek 16: Fotografie zpevnéné zemni cesty bez poskozeni na uiseku nové cyklotrasy
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7 Diskuze

Povrch cest na uzemi Les Kralovstvi je pievazné tvofen zpevnénou zeminou
az na par vyjimek. Divodem mize byt mniskova kalamita, ktera v letech 1917 —
1927 méla v Cechéach celoplony rozsah a patrné byla nejvétsi kalamitou nasich
lest viibec (FLD.CZU, 2015). Diky této kalamité témét vymizel plivodni porost a
musel vzniknout novy na téméf 2000ha, od té doby se lesni cesty ziidka vyuzivali
pro lesnictvi a tak se ani neinvestovalo do jejich rozvoje a zlepSovani. Bohuzel
porost je ted’ ve stadiu obnovy atak se cesty celoro¢né velmi intenzivné vyuzivaji
k odvozu diivi. Toto je i divod, pro¢ je posSkozeni na téchto cestach tak velké a
neustale piibyva cest, které budou pro rekreaéni cyklisty nevyhovujici. Resenim
by mohlo byt pfestavéni zpevnénych zemnich cest na stérkové, at’ uz za pouziti
recyklovaného asfaltu, nebo drcen¢ho kameniva, tteba kralovedvorského piskovce
ktery se zde vyskytuje. Mélo by se do budoucna pocitat s velkou zatézi na
vozovky, at’ uz kvili tézb€ nebo se stale zvétsujicim strojiim v lesnictvi. Proto by
se m¢eli také cesty rozsitit a vybudovat stabilnéjsi a hlubsi zéklady (SKORSETH,
SELIM, 2000).

Nekteré cesty vSak byly upraveny, a to hlavné z diivoda rekreacnich, aby
zptijemnili cykloturistim a turistim navstévu lesniho komplexu Kralovstvi. Byla
zde 1 vybudovana v neddvné dob& naucna stezka Lesem Kralovstvi a u osady
Héjemstvi, kde tato stezka konci, byl vybudovan odpocinkovy park, ktery potési

kazdého turistu, ktery sem zavita.

Puvodni cyklotrasa vede ¢aste¢né tizemim s nekvalitnimi cestami s vysokym
stupném poskozeni, toto izemi se vSak neda Gpln€ vynechat, jen zkritit, jak je to
u navrhované cyklotrasy. Ov§em vynechava se timto celd naucna stezka Lesem
Krélovstvi a rekrea¢ni a odpocinkové misto u osady Hajemstvi, dale také Sluci
kameny, z tohoto diivodu by navrhovana cyklotrasa slouzila spise pro dopravni
cyklistiku nez pro rekreacni. Momentalné se nejcastéji vyuziva hlavni silnice 299
vedouci z Dvora Kralové do Trutnova, ktera je zaroven cyklotrasou Cislo 2,
Labska. Cesta zde nespliiuje pozadovanou bezpecnost pro cyklisty. Bezpecnost
cyklistli se podle TP 179 (2006) rozumi segregace od automobilové dopravy
naptiklad formou jizdnich pruhti pro cyklisty. Uspotadani pruhii pro cyklisty se
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zabyva CSN 73 6110 (2006). Sitku pruhti pro cyklisty uvadi: TP 179 (2006), CSN
73 6110 (2006). Je to velmi frekventovana silnice kterd je vyuZzivédna i pro
kamionovou dopravu a je tak velmi nebezpeéné po ni jet. Leps$i by bylo, aby se
pro cyklodopravu alespon v okoli Lesu Kralovstvi vyuZzivala stavajici cyklotrasa
4088, ktera prechazi na 4322. Tyto trasy vedou lesem a v Debrném navazuji opét
na 2. Labskou. A nebo jiz zmifovanéd navrhovana trasa ktera vede soub&ézné

s 4088.

Nova cyklotrasa by mohla vést mezi obci Debrné u Mostku a silnici, mezi
obcemi Vitézna a Pilnikov, propojovala by tak dva tseky které jsou zatim
nepropojené a piidavala vice moznosti ndvstévnikiim 2. Labské aby mohli sjet
Z hlavni silnice 299 a projizdét krajinou a dorazit do cile mozna o trochu pozdéji
ale rozhodné bezpecnéji. Zaroven tato trasa vede kolem autokempu Svata

Katefina, kde je obcerstveni, nocleh, koupalisté a hiiste.

8 Zavér

Diky detailnimu zmapovani lesnich cest na izemi Les Kralovstvi, je nyni
mozné navrhnou, poptipad¢ zhodnotit souc¢asny stav cyklotras na daném uzemi.
CykKlotrasy se zde vyskytuji, ale nejsou dobie zna¢eny a neni o nich povédomi.
Vedou zde po silnicich s hustym provozem, nebo po Spatné sjizdnych lesnich
cestach. Dobrych cyklotras je v regionu pomalu. Reseni bych vidél v rekonstrukci
lesnich cest, které nejvice trpi poskozenim kvili té¢Zké mechanizaci, lepsi
propagaci cyklotras v daném regionu a jejich znacenim, svadénim hlavnich tahti
cyklotras na ty mistni, které vedou v lesich mimo provoz a ¢asto po velice
atraktivnim tzemi. Lokalitu jsem si vybral z diivodi toho, Ze zde uz nékolik let
bydlim, velice se mi libi zdejsi ptiroda, ktera je jedine¢na a protoze bych byl rad
kdyby cyklisté radéji vyuZzivali lesni cesty vedouci pfirodou nez jednotvarnou

hlavni silnici s vysokym provozem a ¢astou nehodovosti.
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