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UvVOD

Popularita cykloturistiky v poslednich letech vyrazné¢ roste. Stava se vyhledava-
nou moznosti pro sportovni ¢i rekreacni vyziti zejména pro lepsi cenovou dostupnost
jizdnich kol a medialni podporu cykloturistiky. Mnoho cestovnich kancelafi se speciali-
zuje na cykloturistické vylety, pobyty ¢i dovolené v tuzemsku i cizich casto exotickych
zemich. Rovnéz existuji pijcovny kol, které opét zlepSuji pfistup tém, ktefi si koupi

kola nemohou dovolit.

Cyklisticka doprava a cykloturistika maji pozitivni vliv na dopravni situaci i ob-
sluhu tizemi a soucasné snizuji negativni dopady na zivotni prosttedi, maji pozitivni vliv

na zdravi a kvalitu Zivota obyvatel a zaroven pfinasi ekonomicky rozvoj regiontim.

Cykloturistiku vyhledavaji rodiny s détmi, jednotlivci 1 lidé star§i, piekvapive i
Vv diichodovém véku. Dav4 jim prostor pro relaxaci a oddech od uspéchaného stylu zivo-
ta. Pfinasi vétSinou pfijemné uspokojeni z vykonané télesné aktivity, ktera je tolik pro-

spesna pro nase zdravi.

I piesto, Ze jsou investice do cyklistické dopravy a cykloturistiky v Ceské repub-

cvwr

ra z Evropskeé unie dale jen EU by mu mohla vyrazné pomoci.

Dlivodem vybéru tohoto tématu je mij aktivni zdjem o cykloturistiku. Bydlim
nedaleko velmi p&kné cyklostezky, kterou kazdy den prochazim at’ uz jako pé&si se psem
&i projizdim jako cyklista. Casto zde narazim na mnoho konflikti cyklisti s p&simi a to

bylo dal§im divodem, pro¢ jsem se chtéla do tématu vice zasvétit.
Préce se sklada ze dvou ¢asti, teoretické a praktické.

V teoretické praci vymezuji zakladni pojmy tykajici se cestovniho ruchu, cyklo-

turistiky, cyklostezek a cyklotras.
Prakticka cast se skladd z vyhodnoceni vysledkii dotaznikového Setieni.

Pfinosem této prace je komplexni analyza cykloturistiky v hlavnim mésté Praze

a vyhodnoceni empirického Setieni.



1 TEORETICKA VYCHODISKA

1.1 Cestovni ruch

Cestovni ruch vychazi ze slova cestovani. Cestovanim rozumime c¢innost, ktera
souvisi s pfechodnym pobytem na jiném misté. Cestovni ruch je pojmem ponékud Sir-
§im diky obsahu mnoha slozek a podilu celé fady subjekti. Mluvi se o ném v souvislosti
se zabezpecovanim a organizovanim Cinnosti, které s cestovanim piimo souvisi, napfi-
klad ubytovani, stravovani, doprava. Je dnes prdvem oznaCovan za turisticky pramysl.
Pochézi z francouzského slova ,tour* neboli cesta a anglicky vyraz ,,tourism* je zékla-

dem pro soucasné oznaceni turismus.

Prvopocatky cestovniho ruchu mizeme najit jiz ve starovéku, nicméné k vyraz-
nému rozvoji doslo zejména v novoveéku, pocinaje 13. stoletim. Poutnici na cestach za
svatymi misty spolu s mé$tany cestujicimi za obchody, kiizovali Evropu a na zdkladé
jejich zazitk vznikaly prvni cestopisy. Dnes patii cestovni ruch celosvétové mezi nej-

vyznamnéj$i hospodaiska odvétvi (Ryglova, Burian & Vajénerova, 2011).

Cestovni ruch byva definovan mnoha zpiisoby. Casto se autofi ve svych nazo-
rech rozchazeji proto, ze hodnoceni tohoto slozitého jevu je mnohdy zavislé na tom, z

jakého hlediska védni discipliny je cestovni ruch zkouméan a definovéan.

Hlavni definice dle World Tourism Organization diale WTO ,,Cestovni ruch
pfedstavuje ¢innost lidi, spocivajici v cestovani a pobytu mimo misto jejich obvyklého
pobytu po dobu kratsi jednoho roku za ucelem vyuziti volného ¢asu, obchodu a jinymi

agely” (Kotikova, 2013, 16).

Na pocatku teoretického formovani cestovniho ruchu dva Svycarsti védei Kurt
Krapf a Walter Hunziker vyslovili ndzor, Ze cestovni ruch je souborem vztahll a jevi
vyplyvajicich z pobytu na cizim misté a cilem pobytu neni trvalé usidleni nebo vykon

vydélecné Cinnosti (Jayapalan, 2001).

Tato definice utvofila zaklad pro vytvofeni faktl souvisejicich s cestovnim ru-
chem a v roce 1954 se stala oficialni definici Mezinarodni asociace expertii cestovniho
ruchu AIEST tedy International Association of Scientific Experts in Tourism (Gucik,
2010).



Zejména V 60. letech doslo v Evropé i ostatnich zemich k prudkému rozvoji ces-
tovniho ruchu a dal$im strukturalnim zménam, bylo tedy zapotiebi upravit stavajici de-
finici. V potaz bylo nutno vzit pfechodnou zménu mista pobytu v ramci kongresového
¢1 obchodniho cestovniho ruchu. C Kaspar v roce 1975 upftesnil definici cestovniho ru-
chu: ,,cestovni ruch je souhrn vztahl a jevi, které vyplyvaji z cestovani nebo pobytu
osob, pfi¢emz misto pobytu neni hlavnim ani trvalym mistem bydlisté a zaméstnani*

(Gugik, 2010)

Profesor Gucik pfipustil, Ze cestovni ruch miize byt chapan jako forma uspoko-
jovani potieb reprodukce fyzickych i psychickych sil ¢lovéka v bézném zivotnim pro-

stiedi i ve volném c¢ase (Kops$o, 1979).

Definice WTO (uvedena vyse) se lisi od ptedchozich zejména tim, Ze nechape
cestovni ruch pouze jako volno¢asovou aktivitu, ale vymezuje ho jako ¢innost
lidi spojenou s cestovanim a vyslovné uvadi jako mozny ucel cestovani krome

vyuziti volného €asu i obchod a jiné motivy (Kotikova H., 2013, 16).

Na zékladé vySe uvedenych definic lze cestovni ruch chapat jako komplexni
spolecensky jev. Lze fici, ze se prolina mnoha oblastmi a hledisky, coz ve velké mite
souvisi se zvySujici se mobilitou lidi, jejiz hlavni motivaci je uspokojovani potieb
Vv oblastech vyuziti volného Casu, rekreace, cestovani a poznavani. Jedna se o mnoho-
stranné odvétvi zahrnujici dopravu, ubytovani, stravovani, sluzby mnoha agentur a spo-
lecnosti, jako jsou naptiklad zprostfedkovatelské, prekladatelské, privodcovské, infor-

macni a jiné sluzby.

1.2 Cykloturistika

Cykloturistika je pohybova aktivita, jejimz provozovanim vynakladé ucastnik
fyzickou namahu a ziskava kulturni znalosti a odborné technické dovednosti. Dle publi-
kace Aktivni formy cestovniho ruchu tim splituje hlavni tikkoly t€lesné vychovy, tedy

zdravotni, vychovny a vzdélavaci (Korvas, 2007).
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Dle Klubu Ceskych turistii je cykloturistika: ,,jizda na bicyklu provozovana na
trekkingovych kolech, horskych kolech, mén¢ jiz na silni¢nich kolech piedevsim za cili
mimo zastavéna Gizemi“ (KCT, 2007, 5). Déle uvadi, Ze tato skupina cyklistt klade nej-
vetsi diiraz na atraktivitu prostiedi, co nejvyssi bezpecnost a nevadi ji ani malé zajizd’ka

(Klub &eskych turistd, dale jen KCT, 2007).

Pojem cykloturistika vznika spojenim dvou slov, cyklistika a turistika. Turistika
je aktivni vyuziti pohybu a pobytu na Cerstvém vzduchu nejcastéji spojena
s jednoduchym ubytovanim, napf. stanovani a pofizenim potravy, napf. vlastni pfiprava
jidla na ohni. Lze ji provozovat jako pési, horskou, vysokohorskou, vodni, lyzatskou,

mototuristiku nebo pravé zmifiovanou cykloturistiku (Cech, 1998).

Hlavnim cilem je zdbava a pozndvani novych mist. Zacatky cykloturistiky sahaji
na ¢eském uzemi na konec 19. Stoleti. Nejvétsi rozmach ale cykloturistika zaznamenala
po rozsiteni horskych a trekovych kol. Vzniklo hodné cykloturistickych oddilti a sdru-
zeni. Také vzniklo hodné cestovnich kanceléii zabyvajicich se touto ¢innosti. Rozvoji
cykloturistiky poméha stale vétsi pocet cyklotras a cyklostezek, které v posledni dobé

vznikaji kolem mést a obci (Geisslerova, 2012).

1.2.1 Historie cykloturistiky

Vznik a vyvoj cykloturistiky je velmi uizce spjat s rozvojem spole¢nosti a jejiho
ekonomického potencialu. Cykloturistika se mohla zacit rozvit az po roz$ifeni ,,doprav-

niho* prostiedku, coz byl velocipéd ¢i bicykl (Korvas, 2007).

Prvni pouziti stroje podobného kolu se datuje 12. Cervence 1817, kdy baron von
Drais sedl na svoji draisinu a za jednu hodinu ujel celych 15 km. V priibéhu 19. Stoleti
prochézelo kolo vyraznym vyvojem, ktery smétoval hlavné ke zlepSeni jizdnich vlast-
nosti a ovladatelnosti. Prvni podoba kola byla tzv. ,,classic®, velké pfedni kolo nésledo-
vané malym pomocnym vzadu. Velkym vynalezem, ktery ovlivnil zejména pohodInost
jizdy, byla pneumatika pana Dunlopa a pozd¢ji snimatelna pneumatika bratii Micheling.
Ptelom 19. a 20. Stoleti pfinesl kolu zmény v podob¢ ramu ve tvaru lichobé&zniku, sla-
paci kliky a pfevodového fetézu. Stalo se tak v Anglii a bez ohledu na dalsi technicka

vybaveni dnesnich kol se tento tvar uchoval az do soucasnoti (Landa, 2004).
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Pro rozsifeni do spolecnosti byla nutna jistd ekonomicka jistota a nadstandard
tehdejsi spolecnosti spocivajici zejména v dostatku prostiedkl pro potizeni kola a zaro-
ven v dostatku volného ¢asu pro provozovani nové ¢innosti. Diky tomu, Ze se tyto sku-
te¢nosti sesly, ziskala ,,nova“ aktivita mnoho ptiznivct a fandu a jiz v roce 1868 byl
usporadan prvni zavod cyklistii na svété. V Cechach to bylo v roce 1874 pod nazvem
Prazska mile. Potadal jej tehdy nové vznikly Cesky klub velocipedisti. Postupné se
kolo neustale zleviiovalo a zdokonalovalo, coz umoznilo priinik této aktivity do SirSich

vrstev (Korvas, 2007).

Za historického predchiidce dnesniho horského kola 1ze povazovat typ zkonstru-
ovany Williamem Suttonem a Johnem Starleyem v roce 1885 pojmenovany ,,Rover
Safety*. Tento typ vynikal pevnou konstrukei a stabilnim posezem. Zasadni prvek bez-
pecnosti, tedy brzda se objevil na ptrelomu 19. A 20. Stoleti. Méla formu protislapné

nebo axialni brzdy (Korvas, 2007).

Rozvoj cykloturistiky v Evropé byl zbrzdén politickoekonomickym vyvojem
vcetné obou svétovych valek. Nésledny povaleény technicky pokrok byl ve znameni
hlavné rozvoje individualni motorové dopravy. ,,Kolo pfestava byt dopravnim prostied-
kem a dochazi ke vzniku cykloturistiky jako formy aktivniho odpo¢inku* (Korvas,
2007, 15).

,Horské cyklisitka nasla svlij domov na americkém kontinenté¢ v dob¢ rozvoje

novych ,,adrenalinovych sporti generace ,.kvétinovych déti (Korvas, 2007, 15).

Rozvoj jizdy v terénu, stoupani a nasledny sjezd neupravenou cestou oteviely

cykloturistice nové moznosti a turistim nové, ojedinélé zazitky (Hrubisek, 1996)

Pro rozvoj cykloturistiky mél velky vyznam vliv tzv. ,,Studené valky*, ktery
podle Korvase ovlivnil nejen pfistup k materialné technické zakladné, ale i sou-
visejici rozvoj masovosti cykloturistiky a Sifeni cyklistické infrastruktury véetné
odpovidajiciho znaeni. Velkym §téstim bylo, Ze pad ,,Zelezné opony* zachytil
terénni cykloturistiku na vrcholu z4jmu klientii o novy moderni zptsob pohybu

v terénu (Korvas, 2007, 15).
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1.2.2 Rozdéleni cykloturistiky

Rekreacni cykloturistika — prevlada kulturné poznavaci ¢innost, na fyzickou piipravu

se nekladou velké naroky, ani na specidlni vybaveni kola.

Zakladni cykloturistika — jiz vyzaduje vétsi fyzickou pfipravenost i 1épe vybavené

kolo

Vykonnostni cykloturistika — vyzaduje velké naroky na fyzickou kondici i specialni

vybaveni jizdniho kola.

Také lze cykloturistiku rozdélit podle prostiedi, ve kterém ji budeme provozovat a také

dle typu tizemi (Korvas, 2007).

Déleni cykloturistiky dle prostiedi a typu kol:

- Silniéni kola — cykloturistika provadéna po silnicich
- Horska kola — specialné upravena kola ur¢ena pro pohyb v terénu
- Trekkingova kola — mezistupeit mezi horskym a silni¢nim kolem, vhodna na

zpevnéné komunikace, do terénu se nehodi (Korvas, 2007).

Déleni cykloturistiky dle typu uzemi:

- Nizinna — je vhodné zejména pro rodiny s détmi, rekreacni jezdce, neni naro¢na
- Podhorska — terén je stiedn€ obtizny a je vhodny pro jezdce sportovne-
rekreacni
V ndro¢ném terénu, je zde nutnd dobré vybavenost kol a doporucuje se sportov-

nim jezdciim (Ondracek & Hiebickova, 2007).
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1.2.3 Cyklostezka versus cyklotrasa

Kazdy z téchto termini mé sviij pfesny vyznam a nelze je zaménovat.
Cyklostezka

Cyklostezka je samostatnd komunikace vymezena dopravnim znacenim, urcend
pro cyklisty nebo pro cyklisty a chodce zaroven. Ma zpevnény povrch, ¢asto se jednd o
asfalt. Pro vyznaceni cyklostezky se pouziva kulata modra znacka s bilym kolem.
V piipadé smiSené cyklostezky pro pési i cyklisty je to modra kruhova znacka, kde

V jedné poloving je bilé kolo a v druhé poloving bily chodec. Z pohledu bezpec¢nosti je

o 24

Z pohledu technickych parametri by méla samostatna cyklisticka stezka métit
2,5 m. V ptipad¢ smiSené cyklostezky pro chodce i cyklisty zalezi na tom, zda jsou pru-
hy pro chodce a cyklisty oddélené ¢i nikoliv. Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty po-
déIn¢ délend ma mit celkovou sitku 3,5 m (1,5 m pro chodce, 2 m pro cyklisty). Délici
pas by mél mit Sitku 0,25 m. Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty podélné ned€lena

méfi 3m (Anonymous, 2015).

V piipadé spole¢né stezky pro chodce a cyklisty nedélené, by méli cyklisté pti-
zpusobit rychlost své jizdy tak, aby neohrozili chodce (Magistrat hlavniho mésta Prahy,
2015).

Cyklotrasa

Jedna se o trasu, nejcastéji v terénu, ktera je vyznacena pomoci cyklistickych
znacek. MiiZze vést po rizném povrchu, lesni nebo polni cesté, silnici a také samoziejmé
po cyklostezce. Nejéastéji byva vyznacena ZlutoCernymi smérovymi znackami, které

jsou umistény stejné jako dopravni znacky.

Dftive se také pouzivalo pasové znaceni v terénu podobné turistickému znaceni
pro pé&si. Hlavni rozdil je v okrajovych pruzich, které jsou pro cyklisty zluté, oproti tu-
ristickym, které jsou bilé. Vice nez ve méstech je vyuzivano spise v ptirodnich podmin-
kéach, napt. na Sumavé, narodnim parku Podyji, v okoli Ohie a na dal3ich podobnych

mistech (Zakova, 2007).
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Rozdil mezi cyklostezkou a cyklotrasou z hlediska dopravni terminologie

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni-
zakazéan provoz cyklistii. Tento pojem tudiz zahrnuje vSechny vetejné pristupné pozem-

ni komunikace mimo:
- dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci
- chodnik, stezek pro chodce a péSich zon
- komunikaci, na které je vjezd cyklisti dopravni znackou zakazan

- usekd, kde je cyklistovi dopravni znackou ptikazano pouzit jinou ko-

munikaci (Bohac, 2006, 1).

Z hlediska zakona o pozemnich komunikacich cyklotrasa neni druh komunikace
- jde pouze o souvislé oznaceni urcité komunikace orientacnim znacenim pro
cyklisty. Takto oznacena komunikace pochopitelné musi byt pro provoz cyklisti
vhodné, coz si miize vyzadat dal§i dopravné-organizacni, popt. i stavebni tipravy

(Bohag, 2006, 2).

V Klubu ceskych turisti se cyklotrasy déli do ¢tyf tiid a oznacuji se jedno-
Ctyfmistnymi Cisly. Praha je vSak specifickym regionem, proto byl s ohledem ne jeji

specifika navrzen odlisny systém: = celomé&stské pateini - 1. tfida
= celoméstské hlavni - I1. tfida
= mistni - III. tfida (Boha¢, 2006)

Pojem cyklostezka neni jednoduse definovatelny, protoze se zde rozchazi termi-
nologie Zakona o silniénim provozu z roku 2000 a terminologie Projektovani mistnich

komunikaci, ktera vychazi ze Zakona o pozemnich komunikacich z roku 1997 (Bohac,
2006).

V pfipadé¢ vySe zminénych zdkonl se jednd zejména o rozdil v nazvoslovi a

pravnickém vykladu. Pro lepsi ptehlednost uvadim tabulku.
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Tabulka 1 Zakladni terminologie cyklostezek

zakon 361/2000 Sb. a TP 179 zikon 13/1997 Sb. a CSN 73 6110

55 nazev pridruZeny dopravni samostatna stezka
prostor
. stezka pro cyklisty  jizdni pruh/pas pro cyklisty stezka pro cyklisty
a

v pfidruzeném prostoru
stezka pro chodcea  jizdni pruh/pas pro cyklisty — stezka s oddélenym pro-

C10a cyklisty (oddéleny vedle pruhu/pasu pro chod-  vozem chodct a cyklistt

provoz ce
stezka pro chodce a spole¢ny pruh/pas pro stezka pro chodce a cyk-
C9a cyklisty (spole¢ny chodce a cyklisty listy
provoz)

Jizdni pruh pro cyklisty (n€kdy téz pruh pro cyklisty) je ¢ast pozemni komuni-
kace ur¢ena pro jeden jizdni proud cyklisti jedoucich za sebou. Pod takto defi-
novanym pruhem pro cyklisty rozumi norma skladebny prvek pti¢ného profilu
komunikace, urceny pro jeden proud cyklistl jedoucich za sebou. Pojem ,,jizdni
pruh pro cyklisty” pouZzivé jak v hlavnim dopravnim prostoru, tak i v pfidruze-
ném prostoru a na samostatnych stezkach. V kazdém piipadé se ale jedna o od-

déleny provoz cyklisti (Bohac, 2006, 2).

1.2.4 RozliSeni cyKklistické a cykloturistické trasy

Hlavni rozdil spociva v odlisSném znaceni. Casto se tyto pojmy zaménuji, pii-

padné jejich vyznam splyva dohromady.

Cyklisticka trasa neboli cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich
1 ucelovych pozemnich komunikacich, ktera je z hlediska bezpec¢nosti a plynulosti
silni¢niho provozu vhodné pro provoz cyklistii a je oznacena podle Zakona o pro-
vozu na pozemnich komunikacich, jeho Provadéci vyhlasky a ptislusnych Tech-
nickych piedpisti déle jen TP, dopravnimi znadkami pro cyklisty (Klub Ceskych
Turist déle jen KCT, 2007,7).
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,»Cykloturistickd trasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich i ucelo-
vych pozemnich komunikacich, ktera je z hlediska ochrany pfirody a sjizdnosti vhodna

pro provoz cyklistll a je oznacena cykloturistickymi zna¢kami* (KCT, 2007, 7).

1.2.5 Znaceni cyklostezek a cykloturistickych tras

V publikaci Ucebni texty pro znackaie vydané Klubem ¢eskych turistt, najde-
me, jiz vyse citovanou charakteristiku cyklotrasy a cykloturistické trasy, ktera prehledné
vymezuje rozdil mezi nimi z hlediska dopravniho znac¢eni. Neni jen samoziejmosti, ale
spiSe nutnosti kazdého cyklisty znat dopravni znacky vztahujici se k cyklistické dopravé
zovych, piikazovych i informativnich znacek spolu s piehlednym vysvétlenim a také
prehled pasového znaceni pouzivaného pro cykloturistické trasy. Povazuji za nezbytné
zatadit tyto informace do vymezeni zékladnich pojmd, jelikoz z dotaznikového Setfeni,
které jsem provedla, vyplyva nespokojenost respondentl s bezpe¢nosti a zna¢enim na

cyklostezkach i cykloturistickych trasach.

Vystrazné znacky

Al9 - Cyklisté

Uziva se ji k upozornéni na misto, kde

cyklist¢ pravideln¢ nebo ve vétSim

~ VIV IVE . . Ekm g
mnozstvi vjizd€ji na komunikaci, nebo

Ji ptejizdéji. Umistuje se pied kazdym

>

pfejezdem a pied zalsténim stezky pro
cyklisty na komunikaci (KCT, 2007). V
. ) Obr 1 Pozor cyklisté
pfipadé nutnosti Ize znacku doplnit ur-
¢enim nejvysSi povolené rychlosti

(KCT, 2007).
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Zikazové znacky

Znacku Bl - Zakaz vjezdu vozidel
v obou smérech lze doplnit tabulkou,
ktera udéluje vyjimku pro cyklisty. Je to
mozné pouze v piipadech, kdy je mini-
malni riziko ohrozeni bezpecnosti pro-

vozu (KCT, 2007).

Znacka B8 — Zaikaz vjezdu jizdnich
kol by se dala oznacit jako velmi nepo-
pularni u cyklisti. Vyjadfuje nutnost

sestoupit z kola (KCT, 2007).
Piikazové znacky

C7a, b — Zacatek a konec Stezky pro
chodce

Ostatnim tc¢astniklim provozu neni pou-
ziti stezky povoleno. Znacky, které by
mél cyklista nejen znat, ale rozhodné

respektovat (KCT, 2007).

C8a, b — Zacatek a konec Stezky pro
cyklisty

Ptikazuje cyklistim pouZzit takto ozna-
¢enou stezku ¢i pruh. Stejné tak ji mize
pouzit i osoba na koleckovych bruslich,
kolobéZce ¢i lyzich. Jinym ucastnikiim
je vstup na takto oznacenou stezku za-

kazan (KCT, 2007).
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Obr 2 Zakaz vjezdu s vyjimkou cyk-
listi
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Obr 3 Zakaz vjezdu jizdnich kol

AL L

Obr 4 Zacatek a konec stezky pro
chodce

gele

Obr 5 Zacatek a konec stezky pro
cyklisty




C9 a, b, C10 a, b — Zacatek a konec
Stezky pro chodce a cyklisty

Spole¢ny piikaz pro chodce a cyklisty
uzit takto oznacenou stezku. V piipadé,
ze se jedna o vymezeni pruhu pro chod-
ce a cyklisty, mize do takto vyznacené-
ho pruhu cyklista vjet pouze pii pred;jiz-
déni, objizdéni nebo otaleni, pricemz
nesmi ohrozit bezpe¢nost chodct (KCT,

2007).

V07, 08 — Piechod pro chodce, Pre-
jezd pro cyklisty

V piipad¢ nutnosti kiizeni cyklostezky
s pozemni komunikaci znaceni piecho-
du pro chodce a piejezdu pro cyklisty
(KCT, 2007).

Cl4a, b — Jiny prikaz — Cyklisto se-

sedni z kola

Vyznam je podobny jako u vyse uvede-
né zakazové znacky a cyklisté ji musi

respektovat (KCT, 2007).
Informativni zna¢ky provozni
IP 4a, IP 4b — Jednosmérny provoz

Povolena je pouze jizda v jednom smg-
ru, pokud se jedna o vyjimku, musi byt
znacka doplnéna tabulkou. MuzZe byt
vyznacen i pruh ¢i pfimo cyklostezka,
nejen na doplnkové tabulce, ale také na

vozovce (KCT, 2007).
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Obr 6 Zacatek a konec stezky pro
chodce a cyklisty

Obr 7 Piechod pro chodce a piejezd
pro cyklisty

Cyklisto,
sesedni
Z kola

Obr 8 Zacatek a konec jiného prikazu

1

CYKLISTE
V 0BOU
SMERECH

D

Obr 9 Jednosmérny provoz



IP 19 — Radici pruhy
V 19 — Prostor pro cyklisty

V piipadé vyuzivani pozemni komuni-
kace pro motorova vozidla cyklisty 1ze
pouzitim tohoto symbolu ptikazat uziti
fadiciho pruhu vyhrazeného pro jiny typ
vozidel. Soucasn¢ pred kiizovatkou se
uziva vodorovné znacky na pozemni
komunikaci vyhrazujici prostor pro cyk-

listy (KCT, 2007).
Informativni znacky smérové

IS 19 a, b, ¢, d — Smérova tabule pro
cyklisty

Informuji cyklistu o sméru jizdy, vzda-
lenosti vytyceného cile, ¢isle cyklistické
trasy a také o zacatku a konci cyklotra-
sy. Na tabuli mize byt uveden pouze
jeden ¢i vice cilii, nahotfe byva vzdy ten
vzdalengj$i. Smérové tabulky jsou men-
81, slouZi k potvrzeni vedeni cyklistické
trasy a obsahuji informaci o sméru a
&isle cyklostezky, ne vzdalenosti (KCT,
2007).

IS 20 — Navést pred kFiZovatkou pro
cyklisty

Znacka se uziva v ptipadé kiiZeni vy-
znamné;jSich cyklistickych tras nebo k
potvrzeni vedeni v nepiehledném terénu

(KCT, 2007).
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Obr 10 Radici pruhy
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Obr 11 Smérové tabule
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Obr 12 Smérové tabulky

Obr 13 Navést pred krizovatkou



IS 21 — Konec cyklotrasy

Tato znacka zatim neni oficialné

schvalena (KCT, 2007, 18).

Pasové znaceni — cykloturistické je
pouzivano zejména pro oznaceni tras

vedenych mimo silnice.

Jednoducha pasové znacka oznacuje
cyklotrasu. Sklada se ze tii stejné §iro-
kych pasi. Prostfedni (Cervena, modra,
zelena, bila) a oba krajni pruhy jsou
upozornovaci (barva zlutd). Rozmér
znacky je 140 x 140 mm. Vzdalenost
pasovych znacek ve sméru jizdy 500 m
Pti soub&hu s turistickou trasou pro pési
se pasova cykloturisticka znacka umis-
tuje nad p&si s mezerou 200mm (KCT,
2007).

Cykloturistické smérovky se umist’uji
ve vySce minimalné 2,5 m nad terénem

(KCT, 2007).

Trasy pro horska kola (biky) nejsou
KCT oficialné ziizovany ani evidovany
a rovné€z neni doporucovan ani soubch
trasy pro horska kola s cykloturistickou
trasou. V ptipadé nevyhnutelného sou-
behu se znacky pro bikova kola umist’'u-
ji nad znacky cykloturistické s mezerou
200mm (KCT, 2007).
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Obr 14 Konec cyklotrasy

Obr 15 Pasové znaceni

CYKLOTRASA KCT ¢&. 2601 \

LHOTA 20 km
BAVOROV 6 km

Obr 16 Cykloturistickda smérovka

Obr 17 Pasové znaceni pro horska
kola



1.2.6 Klasifikace cyklotras

Cyklistické trasy 1ze hodnotit podle n¢kolika hledisek. Podle obtiznosti, povrchu

a také podle vyznamu.
1. ObtiZnost mizeme vyjadiit tfemi stupni:

Lehka — trasa vhodna pro netrénované osoby a déti s prevahou kvalitniho povrchu. Na

trase se nevyskytuji naro¢né stoupajici ani klesajici profily

Stiedné obtiZzna — vyZaduje mirnou trénovanost a u déti predpoklada fyzickou 1 psy-
chickou vyspélost. Povrch neni jasné stanoven, mize byt jakykoliv a daji se pfedpokla-

dat naro¢néjsi stoupani a klesani

Obtizna — rozhodné neni doporu¢ovana détem a je vhodna pro velmi dobie trénované
jedince. Trasu tvoii obtizna stoupani i klesani a nelze pfedem predpokladat rizné typy

povrcht (KCT, 2007).
2. Povrch cyklotras mtze byt definovan jako kvalitni, mén¢ kvalitni a ptirodni.

Kvalitni povrch — je dan nejcastéji asfaltem, kvalitnim betonem nebo hladkymi a tvr-
dymi povrchy ze Sotoliny, drté ¢i pisku. Nerovnosti jsou vyjimecné, a proto neni nutné

vénovat povrchu pfiliSnou pozornost. Je vhodny pro vSechny druhy kol.

Méné kvalitni povrch — je synonymem pro ob¢asny vyskyt nerovnosti a tudiz je tieba
vénovat mnohem vys§i pozornost povrchu trasy. Nejcastéji se jednd o rozbity beton,
asfalt, panely ¢i makadam. Patii sem také vétSina zpevnénych lesnich a polnich cest,

coz je vhodné pro trekkingova a horska kola.

Pi¥irodni povrch — vyzaduje zasadni pozornost pfi jizd€. Pravé proto, Ze se velmi Casto
jedné o nezpevnéné lesni cesty, je tfeba predvidat velké mnoZstvi nerovnosti a nec¢eka-
nych pifekazek na cesté, napi. hrboly, vymoly, kofeny, kameny, brody ¢i lavky, padlé
stromy, uzka mista a vysoky porost podél cesty. Vzhledem k jeho naroc¢nosti je vhodny
pouze pro horska kola pfipadné trekkingova kola. Velkou vyhodou je nastavitelné od-

pruzeni piedni &i zadni vidlice, v idealnim p¥ipadé obou (KCT, 2007).
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3. Dle vyznamu jsou cyklotrasy kategorizovany KCT do &ty¥ kategorii:

Cyklotrasy |. Kategorie — hlavni trasy mezinarodniho vyznamu — propojuji

velka mésta v CR s vazbou na evropska velkomésta — ¢islovani jednociferné

Cyklotrasy Il. Kategorie — hlavni trasy nad regionalni kategorie — propojuji

vyznamné neregionalni turistické cile — ¢islovani dvouciferné

Cyklotrasy Ill. Kategorie — vedlejsi trasy regionalniho vyznamu — propojuji

regionalni turistické cile — Cislovani trojciferné

Cyklotrasy 1V. Kategorie — vedlejsi trasy mistniho vyznamu — propojuji mistni

cile — ¢islovani étyfciferné (Prahou na kole, 2008).

Trasy mezinarodni se napojuji na systém tras v sousednich statech a jsou za-
&lenéné piimo do hlavni evropské sité cyklotras v CR a také se sem fadi trasy propojuji-

ci vyznamné piihrani¢ni turistické oblasti (Vystoupil, 2006).

EuroVelo, neboli evropska sit’ cyklotras v CR je projektem Evropské cyklistické
federace dale jen ECF. V ramci tohoto projektu je rozvijeno 14 transevropskych cyk-
lotras s celkovou délkou kolem 70 000 km. Trasy EuroVelo jsou vedeny po jiz existuji-
cich ¢i planovanych dalkovych trasdch a bézné zahrnuji jiz existujici narodni, regionalni
i mistni cyklotrasy. Pfes izemi Ceské republiky vedou 4 trasy o celkové délce 2100 km

(Cach, Mourek, Vrtalova & Landa, 2013).

Podobné jako pro cely segment cykloturistiky, trasy EuroVelo znamenaji vy-
znamnou piidanou hodnotu pro cestovni ruch. Po dokonceni evropské sité se je-
jich potencial odhaduje na 14,5 mil. pfenocujicich navstévnikil rocné a dalSich
46 mil. jednodennich vyletl. Tyto cesty pfinesou celkem 7 mld. euro ro¢né
(Cach etal., 2013, 13).

Trasy dalkové neboli pateini zajist'uji to nejlepsi z jednotlivych regiont. Pfi-
vadi navstévniky do takovych mist, ktera by pfi cestovani jinym dopravnim prostied-
kem pravdépodobné ani nenavstivili. Predstavuji tedy dulezitou hodnotu v cestovnim

ruchu (Cach et al., 2013).
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Z hlediska uzivatelské atraktivity by méla byt dostatecné dlouhé a piimé, bez-
pecné, tedy oddélené od motorové dopravy nebo vedené po komunikacich s maximalni
povolenou rychlosti do 50km/hod. Diulezity je komfort, atraktivita, prijezdnost, napoje-
ni na vefejnou dopravu a v neposledni fad¢ vybavenost sluzbami pro cyklisty jako jsou

ubytovani, stravovani, cykloservis, informac¢ni sluzby atd. (Cach et al., 2013).

Regionalni cyklotrasy znacené trojcifernymi €isly jsou z funkéniho hlediska re-
krea¢né-dopravnimi trasami. Navazuji na sit’ mistnich tras, coz je vzhledem k jejich

vyznamu nezbytné (Mourek, 2011).

Mistni znacené cyklistické trasy plni spiSe funkci dopravni, okrajové také re-
kreacni. Pojem dopravni turistika pouziva ve své publikaci Geisslerova: ,,Celosvétove
se jedna o nejobvyklejsi formu cyklistiky. Jde predev§im o dojizdéni do Skoly, do prace

nebo rozvazeni postovnich zasilek ¢i novin® (Geisslerova, 2012,139).

1.3. Vymezeni regionu hlavniho mésta Prahy

Hlavni mésto Praha lezi pfiblizné ve stfedu Cech. Stiedni zemépisna poloha je
14°25" vychodni délky a 50°05" severni Sitky. V tésném sousedstvi ve Stredoceském
kraji lezi okresy Praha vychod a Praha zapad. Severovychodni ¢4st mésta je na kraji
Stfedolabské tabule zatimco jihozapadni okraj zasahuje do Poberounské subprovincie.
Nachéazi se v povodi Vltavy v severomotském umofi. Vltava na izemi Prahy méfi 31km
a vytvaii meandr, V jehoZ ohbi lezi HoleSovice a né€kolik ostrovil, jako jsou: Cisafsky,
Détsky, Stielecky, Kampa a Stvanice. Na tirovni Prahy do Vltavy vtéka Berounka a
n&kolik potokii, mezi nimi nejznaméj§i Sarecky, Prokopsky, Boti¢ a Rokytka. Klimatic-
ky je to mimotadné ptizniva oblast a s primérnou roéni teplotou ptes 9,5°C se fadi mezi

nejteplejsi mista v Cechach (Prazsky kraj).

ey

Pocet obyvatel &ini 1 262 612 Zijicich na tizemi o rozloze 496 km? (Cesky statis-
ticky urad, 2014).
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Podle Zakona o uzemnim ¢lenéni statu (36/1960 Sb.) ve znéni pozdé&jsich pred-
pist, se izemi Ceské republiky ¢leni na kraje, kraje se d€li na okresy a okresy se d€li na
obce. Timto zadkonem bylo zfizeno a dosud existuje 7 kraju (Stfedocesky, Jihocesky,
Zapadocesky, SeveroCesky, Vychodocesky, Jihomoravsky a Severomoravsky kraj — tzv.
»administrativni kraje*) a 76 okrest (tzv. ,,administrativni okresy*), pfi¢emz uzemi
hlavniho mésta Prahy neni soucasti zadného z téchto kraji ani okrest a tvofi samostat-

nou uzemni jednotku, rozdélenou zakonem na deset obvodu (Havlik, 2003).

V ramci samospravy je hlavni mésto Praha ¢lenéno na 57 méstskych ¢asti, které
jsou ve vécech obecni samospravy zcela rovnopravné bez ohledu na velikost a pocet
obyvatel. Nicméné pro vykony statni spravy je zde 22 spravnich obvoda. Divod pro
toto zcela odlisné ¢lenéni je zejména v otdzkach ekonomického a hospodarného pristu-
pu. Je patrny velky nepomér mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi pro jejich rozli¢nou

velikost, personalni a materidlni vybaveni (Havlik, 2003).

1.4. CyKkloturistika v Praze

I kdyZ se to mozna nezda, v Praze a okoli 1ze nalézt desitky kilometri zna¢enych
cyklostezek a cyklotras. Je mnoho internetovych i publikac¢nich zdroji, podle kterych je
mozné naplanovat krasné vylety. Kromé vyprav ven z mésta se da zamifit 1 do centra
Prahy, pouzit méstskou hromadnou dopravu a v ptipadé, ze nevlastnite kolo si jej vy-

pujcit v ramci nékterého z projekti, které zminuji v této kapitole. Moznosti je mnoho.

1.4.1 Vyvoj znaceni cyklostezek a cyklotras v Praze

V prubehu 90. let minulého stoleti byla v Praze vybudovana zakladni sit’ cyklos-
tezek. Oznaceni tras bylo riznorodé, hlavni trasy byly zatfazeny do celostatniho systému
cyklostezek a ¢islovany (napt. 1, 2, 3, 11, 14, 201, 8100, 0078, atd.). Ostatni trasy byly
znaeny pismennymi zkratkami. Tento systém pietrval az do roku 2006 (Maly, 2010).

V fijnu 2006 rozhodla Rada hlavniho mésta Prahy o schvaleni nového systému
znaceni cyklostezek na uzemi hlavniho mésta Prahy. Nové oznaceni vSech prazskych

cyklostezek za¢ind pismenem A (Maly, 2010).
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Paterni stezky 1. Tfidy propojuji mésto se Stfedoceskym krajem. Vltavu lemuji
dvé severojizni trasy — Levobiezni Al a Pravobiezni A2. Z téchto tras odbocuji radialy,
které¢ vedou obvykle podél potokli nebo po hiebenech a jsou znaceny dvoucifernymi
Cisly Alx na levém a A2x na pravém bichu, kde x znaci poradi trasy smérem po proudu
Vltavy. Severojizni tangenty nesou oznaceni A3x na levém a A4x na pravém biehu.
Mezi pateini stezky se fadi také okruh kolem Prahy €. 8100, tzv. Prazské kolo, které na
uzemi Prahy nese oznaceni A50 (Maly, 2010).

Hlavni cyklistické trasy II. Tiidy spojuji patetni trasy a oznaceny jsou A a tiemi
ciframi. Zatimco mistni trasy III. Tiidy jsou spravovany pfisluSnymi méstskymi ¢astmi

a oznacuje je pismeno A s ¢tyfeifernym ¢islem (Maly, 2010).

Seznam existujicich a planovanych cyklostezek a cyklotras pro jejich velké

mnozstvi uvadim v prehlednych tabulkach v Ptilohach.

1.4.2 Kolo a verejna doprava

Praha nabizi pomérn€ mnoho variant pfepravy jizdniho kola v dopravnich pro-
sttedcich. Volna je pfeprava v metru, ve vlacich, na lanovce a piivozech. Omezené
moznosti nabizeji tramvaje. Pieprava jizdniho kola je v ramci Prazské integrované do-

pravy, dale PID zdarma (Motyl et al., 2015).

Zajimavou variantu v podobé& ,,cyklovytahu® poskytuji tramvaje. V pfipadé, ze
jezdite rano do prace z kopce a vecer, kdyz uz je tma ¢i jiné nepohodli se Vam nechce
Slapat v dlouhém stoupani po rusné silnici, je zde pfipravena pieprava kol v tramvajich.
Jizdni kolo lze pfepravovat zdarma ve vSedni den do 14 hod a od 19 hod., o vikendech a
statnich svatcich po cely den. Podminkou jsou pouze stanovené useky, pouze smérem
do kopce. Nastupni zastavky jsou oznaceny specialnim piktogramem. Je tfeba mit na

paméti, Ze v piipadé nastupu cestujiciho s kocarkem je cyklista povinen uvolnit mu mis-

to (Motyl et al., 2015).

Obr 18 Nastupni mista cyklovytahu
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V Praze na Vltavé funguje v soucasné dobé pét privozu, které zahrnuji prepravu
vV ramci hromadné dopravy. Pieplavuji bezplatné i jizdni kola. Mohou vyrazné zkratit
cestu mezi obéma bichy tam, kde se nenachazi most, coz je zejména v okrajovych ¢as-
tech Prahy. Pfivozy v centru zase nabizeji zajimavé zpestieni cesty. Vytvoreno je 7 li-
nek, dvé z nich funguji celorocné, dalsi jsou v provozu od dubna do fijna. Jedna linka
spojujici oblast Prazské trznice — Stvanice — Karlin — Rohansky ostrov je od 1. Listopa-

du 2015 ve zkuSebnim provozu (Motyl et al., 2015).

| v lanovce na Petiin Ize prepravovat kola, dokonce dvé€ najednou. Je tieba vyza-

dat si souhlas obsluhy, ktera ti mize odmitnout (Motyl et al., 2015).

Zajimavosti jsou hlidana parkovisté kol, tzv. B+R. Jsou bezpecnou alternativou v né-

vaznosti na méstskou hromadnou dopravu, ddle MHD (Motyl et al., 2015).

1.4.3 Sdileni kol neboli bikesharing v Praze

Prvni vlastovky bikesharingu Vv Praze pftilétly za¢atkem kvétna roku 2013, kdy
byl spustén mistni projekt sdileni kol v Suchdole. Clenové obéanského sdruzeni Zijeme
tady, které za projektem stoji, obesli mistni obyvatele a ziskali od nich stara nepotiebna
kola, ktera ve vetejnych dilnach spolu s mistnimi opravili a natieli nartzovo. Nasledné
vybrali jedenact stanovist’ dostupnych pro obcany tak, aby se mohli z domova dopravit
k nejblizsi stanict MHD, pfipadn€ na jind mista. Stanovis§té vybavila stojany radnice
méstské Casti. Tento nizkondkladovy projekt pocita s kladnym ptistupem. Po jednodu-
ché online nebo osobni registraci obdrzi zdjemce karticku s ¢iselnymi kody k zamkim

jednotlivych kol, které pak muize libovoln¢ vyuzivat (Motyl et al., 2013).

O rok pozdéji se objevila studie Ceské spofitelny s ponékud monstroznéjsim
navrhem, pocitajicim s tisicem kol a 150 stanicemi. Néavrh byt dobfe propracovany
smetla Smahem ze stolu méstska cast Prahy 1 s odtivodnénim, zZe do pamatkovych zon a
okoli Staromé&stského ¢i Vaclavského namésti cyklisté ani kola nepatii. Zaznély navrhy
na kvalitngjsi piipravu a standardni vybérové fizeni tak, aby se projekt mohl spustit na

jate 2015 (Motyl et al., 2014).
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Systém méstského bikesharingu se nepovedlo zrealizovat ani v pribéhu roku
2015 a zastupitelstva ml¢i, nicméné nastésti tu jsou Rekola. Vyuzivaji téz riizova mést-
ska kola, nicmén¢ systém je velmi jednoduchy a moderni. Funguje v ramci aplikace,
kterou si 1ze stahnout do mobilniho telefonu. Staci si kolo vyhledat, odemknout a odjet
na ném. Kazdé Rekolo ma na sobé& dobfe viditelné Sestimistné identifikacni ¢islo. Staci
je zadat do aplikace nebo poslat formou zpravy sms a odpovédi je kod k zamku. Jednou
Z podminek je vraceni kola do tfi hodin od vypujcky. V piipadé vyjeti ze znacené zony,
je kolo tieba vratit nejpozdé€ji do 24 hod. Nejsou zde zadna stanovisté ani stojany. Staci
kolo po dojeti do cile zamknout k nejblizsi lampé ¢i zabradli tak, aby nepiekazelo chod-
cum ¢i v dopravé a odeslat sms zpravu o jeho poloze. Jizdné na jeden mésic ¢ini 150

K¢, na celou sezoénu 300K¢ (Motyl et al., 2015).

Ve mést¢ momentalné funguje také stanicovy systém firmy Homeport v Karliné

(Motyl et al., 2015).
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2 CiL PRACE

Hlavnim cilem této bakalarské prace je provézt analyzu stavu cykloturistiky

v hlavnim mésté Praze a zhodnotit uroven cykloturistickych stezek a tras. Stanovila

jsem si n¢kolik dil¢ich cilt, které vedou k naplnéni cile hlavniho.

e Provedeni dotaznikového Setifeni tykajici se urovné cykloturistiky v hlavnim

meésté Praze a jeho blizkém okoli, prostfednictvim kterého bych rada zjistila:

spokojenost respondentli se skuteCnym stavem cyklostezek a cyklotras
V jiz zminéném regionu tykajici se zejména hustoty sité, délky, znaceni,
povrchu, bezpec¢nosti a doplitkovych sluzeb

ucel s jakym nejcastéji vyuzivaji jizdni kolo

frekvenci pouzivani jizdniho kola, typ kola, povrchu trasy a nejcastéji
volenou vzdalenost

doprovod, ktery nej€astéji voli

a sociografické udaje

e Souhrnny popis cyklostezek a cyklotras v hlavnim mésté Praze a dalsi sluzby,

které mohou vyuzivat mistni ¢i cizi cykloturisté pti svych navstévach Prahy jako

je pteprava jizdnich kol ve mésté a sdileni kol neboli bikesharing.

e Vymezeni zakladnich pojmu souvisejicich se zadanym tématem. Zejména ces-

tovni ruch, cykloturistika Vv historickém i sou¢asném pojeti, region Hlavni mésto

Praha a také cykloturistika v Praze.
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3 METODIKA PRACE

Ke zpracovani této bakalatské prace bylo vyuzito mnoho informacnich zdroju.
Cerpala jsem z literarnich i elektronickych zdroji a vlastniho dotaznikového Setieni.
Literarni prameny mi poslouzily zejména V teoretickém vymezeni zakladnich pojmd.
Ke zhodnoceni aktualni situace cyklotras i cyklostezek bylo nezbytné pouzit aktualné;si

elektronické zdroje, protoze aktualnich literarnich zdrojt je velmi malo.

Techniky sbéru dat vyuzité v této bakalatské praci zahrnuji obecné metody. Vyuzila
jsem metody historické pro sbér, analyzu sekundarnich dat z literarnich zdroji a metody empi-
rické ke sbéru dat formou dotazovani respondenti v otazkach smétujicich k problematice cyklo-
turistiky v hlavnim mésté Praze. Ke zpracovani dat jsem vyuzila metody matematicko-

statistické. Pro roz¢lenéni zjisténych informaci jsem pouzila metody popisné.

Daéle bylo pouzito vlastni dotaznikové Setieni, které jsem realizovala na vzorku obyvatel

voy

zijicich v regionu hlavniho mésta Prahy. Ziskana data jsem zpracovala pomoci grafii v progra-

mu Microsoft Word 2007.

Techniky sbéru dat vyuzité v této bakalarské praci zahrnuji obecné metody. Vyuzila
jsem metody historické pro sbér a analyzu dat z literarnich zdroji a metody empirické ke sbéru
dat formou dotazovani respondenti v otazkach sméfujicich k problematice cykloturistiky
v hlavnim mésté Praze. Ke zpracovani dat jsem vyuzila metodu matematicko-statistickou. Pro

roz¢lenéni zjisténych informaci jsem pouzila metodu popisnou a sekundarni analyzu dat.

Potiebnd data byla ziskana na zéklad¢ dotazovani pomoci anketniho listu sesta-
veného pro ucel zjistovani Grovné cykloturistiky v hlavnim mésté v Praze. Jednalo se o

empirické Setfeni formou osobniho dotazovani.

Ziskana data byla vyhodnocena pomoci kvantitativni analyzy, kterd informuje o

rozlozeni nazori v celkovém poctu odpovédi pomoci statistického vyjadient.

Dotazovani probihalo v obdobi zafi a fijna tohoto roku na né€kolika frekventova-
nych cyklostezkach. Dale jsem vyuzila prodejnu a servis jizdnich kol Ramala, kde jsem
distribuovala zhruba jednu pétinu dotaznikd. Navratnost byla 87% a vhodnych ke zpra-
covani bylo 82%. Setfeni se rovnéz zucastnila jedna mald rodinna firma zabyvajici se

organizaci cyklistickych zavodl a soustiedéni.
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Dne 4. 10. 2015 se v Praze 9 v cyklistickém parku Visiiovka konaly cyklistické

zavody, kde se mi podatilo ziskat velké mnozstvi dat.

Podminkou vyplnéni dotazniku bylo bydlisté at’ uz trvalé ¢i pfechodné v nekteré

méstské ¢asti Prahy ¢i okrajovych ¢astech Praha-vychod a Praha-zapad.

Distribuovala jsem celkem 230 anketnich listii a diky Gcasti mnoha subjektii se
mi jich podafilo nashromazdit 200. Otazky byly sestaveny tak, aby se z odpovédi na né
dalo zjistit, zda jsou respondenti spokojeni ¢i nespokojeni s urovni cykloturistiky

Vv Praze, ptipadné co by zlepsili.
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4 VYSLEDKY VYZKUMU

K analyze urovné cykloturistiky v hlavnim mésté v Praze bylo provedeno dotaz-
nikové Setieni, které se zabyvalo zejména otazkami spokojenosti ¢i S hustotou sité cyk-
lotras i cyklostezek, jejich délkou a znacenim, povrchem, bezpecnosti a dopliikovymi
sluZzbami. Pocet distribuovanych anketnich listd byl 230, vyplnéno bylo 200 a kone¢ny

soucet vhodnych ke zpracovani ¢inil 188, tedy 82%.

4.1 Misto bydlisté respondentii

®Praha 9 ® Praha 7 ® Praha 3 B Praha-vychod
®Praha 5 ® Praha 4 ® Praha 8 H Praha 6

® Praha 10 B Praha-zapad ®Prahal Praha 2

16%

Graf 1 Bydlisté respondentii

Nejvétsi podil respondenth méa Praha 9, 16%, protoze pravé zde probihalo do-
taznikové Setfeni provadéné na cyklostezce podél Rokytky. Rovnéz obyvatelé Prahy 7 s
13% a 8 s 9% hojné vyuzivaji cyklostezku jdouci podél Vitavy az do Trdje, ktera dale
navazuje na cyklotrasu do Kralup nad VItavou. Praha 4 je povéstna ,,magistralou* zaci-
najici na urovni méstské ¢asti Praha 4, 8,5% Podoli, ktera lemuje opa¢ny bieh Vitavy a
vede dale az na Zbraslav. Nicméné i ptes jeji atraktivni okoli neni cyklisty pfili§ oblibe-

na, prave proto, ze je hojné vyuzivana bruslafi a peSimi.
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4.2 Pohlavi respondentii

Z celkového poctu 188 rozdanych anketnich listl jsem ziskala informaci o tom,
ze muzi provozuji cykloturistiku ¢astéji nez zeny. Mensi pomér respondentt, tedy 46%

tvorily Zeny a 54% muZi.

u Zeny

B Muzi

Graf 2 Pohlavi respondentii

4.3 VEK respondentii

Vyrazné nejvetsi podil respondentt, vice nez polovina 52% tvoii vékova skupi-
na 20-34 let. Dalsi dvé skupiny v rozmezi 35-49 a 50-64 tvoii 36% a 7%, dohromady
tedy 43%. Déti prilis velkou skupinu netvoii 2% a vékova skupina 65 a vice nema ani
jednu responzi. Svéd¢i to o tom, ze lidé v tomto ve€ku davaji prednost spise jinym aktivi-

tam, napt. pési turistice apod.

0%2% 3%

mdo 15 let
m15-19 let
H20-34 let
m 35-49 let
H50-64 let

65 let a vice

Graf 3 VEK respondentii
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4.4 Preferovany ucel vyuziti jizdniho kola

Pti kladeni otazky: ,,Za jakym ucelem vyuzivate jizdni kolo?*, drtivym zptiso-
bem 71% zvitézila odpoveéd’ ,,cykloturistika®, coz potvrzuje mé tivodni domnénky o
tom, Ze cykloturistika je velmi popularni a jeji obliba stale roste. Doprava do prace ¢i
Skoly velmi tizce souvisi s otdzkou bezpecnosti, proto pouhych 18%. Jiny divod, napf.

jizda do obchodu 11%, kladn¢ odpovidali klienti starsi, spiSe zeny, .

E Doprava do
prace/Skoly

B Cykloturistika

Jiny dtvod (jizda
do obchodu)

Graf 4 Uéel jizdy na kole

4.5 Preferovany ucel cykloturistiky

Respondenti mohli volit jednu nebo vice odpovédi. Obé pohlavi nejastéji volila
vice variant, Zeny 23%, muZzi 27%. Kulturni a pfirodni vyziti volily Cast&ji Zeny 13%
nez muzi 10%. Pro zdravi jezdi Castéji zeny v 6% ptipadi nez muzi v 5%. Za sportem

Castéji sedaji na kolo muzi 13% nez Zeny 3%.

W Zeny

B Muzi

Sport Pro Zdravi Kulturni a Vice variant
pfirodni vyziti

Graf 5 U&el provozovani cykloturistiky
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4.6 Frekvence vyuzZivani jizdniho kola

Dotazani nejcastéji 44% uvedli moznost nékolikrat za rok, pricemz n¢kolikrat za
mesic uvedl podobny pocet dotazanych, 35%. Lze predpokladat, ze ti, ktefi volili néko-
likrat za rok, jezdi v sezoné Castéji, ale v mimosezonnich mésicich vibec. Obé skupiny
tvoii dohromady 79% dotazanych. Celych 11% uvedlo, Ze pouziva jizdni kolo nékoli-

krat tydné a stejny podil respondentt jezdi kazdy den 5% a 5% nejezdi viibec.

5% 5%

B Kazdy den

B Nékolikrat tydné

W Neékolikrat za mésic
B N¢kolikrat za rok

B Nejezdim viubec/nemam kolo

Graf 6 Frekvence uZivani jizdniho kola

4.7 Typ kola respondenti

Vice jak polovina respondentl vlastni horské kolo, tedy 59%. Méné pocetnou
skupinou jsou pfiznivci trekkingovych kol 34%, zatimco silni¢ni kolo sice ma své ptiz-
nivce, ale podil respondentl je minimalni 5%. Respondenti mohli volit vice variant,

¢ehoz vyuzily pouze 2% dotazanych.

60%
40%
20%

0%

ors o>

Horské Trekkingové Silni¢ni Vice variant

Graf 7 Typ kola respondentii

35



4.8 Délka trasy respondentii

Respondenti méli na vybér z péti variant. Nejcastéji volend 43% je vzdalenost
20-50 km a nasledné 33% jezdi 10-20 km. Trasu do 10 km by si vybralo 16% dotaza-
nych a nad 50 km pouhych 8% respondentti. Volbu vice nez 100 km nezvolil nikdo.

0%

mdo 10 km
m10-20 km
120-50 km
H50-100 km

M vice

Graf 8 Volba délky tras respondentii

4.9 Volba povrchu trasy pro jizdu na kole

Respondenti mohli vybirat jednu nebo vice variant. Nejvice respondentd 34%
volilo prave vice nez jednu odpovéd’. Celych 15% Zen a 18% muzii preferuje upraveny
povrch. Lesni nebo polni cestu by si vybralo 15% muzi a 13% Zen. Ve volbé nezpev-

néného terénu pievladali muzi nad Zenami celkové 5%o.

19%

18%

0% B Zeny
10% .
20% m Muzi
Upr’aveny Lesni a polni Nezpe\{neny Vice variant
pevny povrch cesta terén
m Zeny 15% 13% 1% 15%
B Muzi 18% 15% 4% 19%

Graf 9 Volba terénu pro jizdu na kole
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4.10 Volba doprovodu

Respondenti méli moznost zvolit vice nez jednu odpovéd’. Nejvétsi podil 39%
odpovédi tvofi moznost s rodinou ¢i partnerem. Celych 30% dotdzanych preferuje jizdu
o samot¢ a dalSich 31% vyhledava doprovod ve form¢ kamarada 18% ¢i vétsi skupiny

ptatel 13%.

B Sam/sama
B S rodinou/partnerem
= S kamaradem

B Ve skupiné

Graf 10 Volba doprovodu

4.11 Hodnoceni irovné cyklostezek a cyklotras

V ramci prizkumu spokojenosti s trovni cyklostezek a cyklotras na hodnotici
Skale 1-4 se ukazalo, Ze nejspokojengjsi jsou dotazovani s povrchem, 3. Na stejné trov-
ni 2,7 hodnoti hustotu sité, délku a znaceni. O trochu méné¢, 2,6, jsou spokojeni

s doplnkovymi sluzbami. Pomérné nizkou hodnotu ziskala bezpecnost, 2,1.

200 -
150 ~
100 ~ B Naprosto nevyhovujici

50 - = SpiSe nevyhovujici

0 T . . . . f B SpiSe vyhovujici
NN é“\ F & o ¥ Naprosto vyhovujici
o\‘b‘ QQ) Q‘b'o Q/Q 50 %\Q'(\)
Oé\ P 6\% <&
NN

Graf 11 Hodnoceni urovné
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4.12 Navrhované zmény respondentii

Nejvétsi duraz kladou respondenti na zlepSeni bezpecnosti 29%, zejména vzhle-
dem k automobilové dopravé a také v piipad€ smisenych cyklostezek by si prali oddéle-
né pruhy 8%. Na podobné urovni jsou navrhy na osvétleni 11%, hustsi sit’ 10% a dale
pak lepsi ndvaznost 8% a znaceni 7%. Lepsi dopliikové sluzby a kvalitngjsi cyklistické
mapy si pieje 6% a 6%, dohromady 12% dotazanych. Spokojeno je 9% dotazanych a

6% nemé zadny napad na zlepSeni.

B Bezpecnost

® Osvétleni

B Hustota sit’¢

B Lepsi navaznost

B Doplikové sluzby

B Kvalitnéjsi cyklomapy
" Lepsi znaceni

# Oddélené pruhy pro cyklisty

Nevim

® Dobra troven

Graf 12 Navrhy na zlepSeni
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5 DISKUZE

Z vysledkt empirického Setfeni vyplynulo, ze se vyzkumu zc¢astnilo vice muza
nez zen. Nicmén¢ rozdil mezi témito skupinami byl pomérné¢ maly, coz mé trochu pre-
kvapilo. Pfi pozorovani provozu na cyklostezkdch a cyklotrasdch mi ptipadal pomér
muzi cyklistdl vyrazng vyssi. Castéji jsem vidala téz muze s détmi nez déti v doprovodu

zen.

Pti sbéru dat jsem se setkala vice méné s pozitivnimi reakcemi. Osloveni re-
spondenti byli ochotni dotaznik vyplnit a v fadé ptipadd se Casto zdrzeli déle v touze
sdélit sva stanoviska a nazory. Pokud to lze srovnat, ochotnéjsi byli muzi ve skupince ¢i
osamoceni jezdci. U nékolika zen se mi stalo, ze vyplnit dotaznik odmitly s tim, ze ne-
maji o prizkum zajem. Naprostd vétSina oslovenych byla spokojena s tim, ze se touto
problematikou n€kdo zabyvéa a méli mnoho navrhl na zlepSeni. Nékteti z respondentil
projevili zajem si vysledky vyzkumu pfecist a fada otdzek z jejich strany smétfovala
k tomu, kdy pociti néjaké zlepSeni. Povazovali m¢ spiSe za predstavitele dopravniho

odboru nez studentku vysoké Skoly.

Snazila jsem se nalézt néjaky srovnatelny vyzkum a narazila jsem na mési¢nik
COT business, ktery v roce 2014 v devatém cisle uvetejnil vysledky vyzkumu cyklodo-
pravy a cykloturistiky. Jednalo se o projekt Ustavu lazefistvi, gastronomie a turismu
filozoficko-ptirodovédecké fakulty Slezské univerzity v Opaveé. Vyzkum byl realizovan
pomoci bakalaiskych praci ve 23 regionech Ceské republiky. Bohuzel skladba anketni-
ho listu byla zaméfena jinym smérem nez ta moje. Zabyvali se vice otdzkami vzdélani a
zamé&stnani cyklistl a také vicedennimi cyklistickymi vylety, tedy cyklodovolenou. Je-
diny udaj, ktery mohu porovnat je pohlavi respondentd, tedy pomér mezi nimi. Z vy-
zkumu vyplynulo, Ze oblibenost cyklistiky je rovnomérné rozloZzena mezi muze a zeny
diky poméru 51% muzt a 49% Zen. Vice méné podobny vysledek vysel i z mého dotaz-

nikového Setfeni.

Nejcastejsi typ cykloturisty na zékladé vysledkt je cyklista-muz z Prahy 9, stafi
20-34 let, ktery nejcastéji seda na kolo s umyslem provozovat cykloturistiku. Vyrazi na
vylet nékolikrat za rok o vzdalenosti 20-50km, na horském kole. Voli povrch, upraveny,

nezpevnény Ci lesni cestu, nejcastéji v doprovodu partnerky ¢i zbytku rodiny.
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6 ZAVER

Hlavnim cilem této bakalaiské prace byla komplexni analyza cykloturistiky

Vv regionu hlavniho mésta Prahy.

Z vysledkt empirického Setfeni vyplynulo, ze muzi se cykloturistice vénuji vice

nez Zeny.

Nejvétsi podil respondentit, byl z Prahy 9 a dalSich méstskych ¢asti, kde se nalé-
zaji oblibené a hojné vyuzivané cyklostezky. Ty pak déle navazuji na cyklotrasy a tvofi

tak del$i a zajimavéjsi trasy.

Vékovy profil respondentii pieviadal v rozmezi 20-34 let. Rozmezi je pomérné
velké, neda se s presnosti urcit primérny vek, nicméné t€si meé zajem této vékové sku-
piny o zdravy zivotni styl, ktery je v dne$ni dob¢& velmi aktualnim tématem a diky nej-

ruznéjsim médiim se navyky populace méni k lepsimu.

Témer i Ctvrtiny respondentii si pii vybéru ze tfi moznosti ucelu vyuziti kola
vybraly cykloturistiku. To svéd¢i o rostouci popularité cykloturistiky nejen v mensich
méstech, ale prave 1 v Praze, kde je mén¢ moZnosti vyuzit pfirodu a i piesto cyklisté
nalézaji oblibu v uméle vytvotenych stezkach a vyrazeji za pamatkami a pé¢knymi misty

na kole.

Zeny volily jako nejvétsi piinos cykloturistiky kulturni a pFirodni vyiti, zatim-
co muZi mnohem castéji vnimali vyjiid’ku na kole jako sportovni vykon. Zdravotni
pfinos byl nejméné volenou variantou moZna pravé proto, ze Gzce souvisi s otazkou

bezpecnosti, ktera je v Praze s ohledem na provoz slabsi neZ v mensich méstech.

Opravdu malo klientl jezdi na kole kazdy den ¢i nékolikrat v tydnu. Pravdépo-
dobné to souvisi opét s bezpecnosti, kdy by klienti radi dojizdéli do prace na kole, ale
neni to mozné s ohledem na dostupnost mista zaméstnani ¢i pracovni dobu. Nejvice
klientit jezdi nékolikrat za mésic nebo za rok. Domnivam se, Ze ti respondenti, ktefi
volili variantu nékolikrat za rok tak ¢ini ¢astéji v hlavni sezon€, coz by se téz dalo hod-

notit jako nekolikrat za mésic, nicméné mimo sezénu kolo nepouzivaji.
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Vice neZ polovina respondentit viastni horské kolo. Jedna z nasledujicich oblas-
ti se zabyva volbou terénu, kde mé prevladajici odpovéd’ pomérné piekvapila. Dotazo-
vani sice méli moznost vice voleb, ale drtivé pireviadla volba upravovaného pevného
terénu nad nezpevnénym. Trekkingové kolo mélo mensi podil odpovédi a Castéji jej

volily zeny.

vewv s

Nejcastéjsi volbou délky trasy byla vzddlenost 20-50 Km, jen o néco méné dota-
zanych volilo trasu do 20 km. Trasu do 10 km zvolila mala skupinka respondentii. Vy-
povida to o odhodlani respondentl urazit vétsi vzdalenost se zajimavym cilem, nezli se
priblizovat na kratké vzdalenosti za praci ¢i do obchodu Volba nad 50 km se objevila

malo a 100 km a vice nezvolil nikdo.

Skupina osamocenych jezdcli ma sice vice nez ¢tvrtinovy podil, ale vétSina do-
tazanych radéji volila jizdu s doprovodem neZ o samoté. Nejcastéjsi varianta byla ro-
dina ¢i partner, také kamarad a o trochu méné respondenti odpovidalo, ze jezdi ve

skuping.

Dotaznikové Setieni ukdazalo, Ze jsou cyklisté v Praze pomérné spokojeni s hus-
totou sité tras, délkou, znacenim a ponejvice s povrchem tras. Dopliikové sluzby si
vyslouzily trochu vice kritiky, zejména navrhy na vice stankl s obCerstvenim se objevi-
ly a také na ptfitomnost cyklistickych servisti podél cyklostezek a cyklotras, coz je podle
mého néazoru nerealné. Nespokojenost se ukdzala zejména v oblasti nedostateénych
bezpecnostnich opatiteni. Je zde tudiz velmi malo prostoru pro kazdodenni dojizdéni do

prace z divodu hustého provozu a bezohlednosti fidict.

HIubsi hodnoceni cyklostezek a cyklotras ukazalo, Ze v Praze je velké mnoZstvi
cyklostezek, zahrnujicich nejdileZitéjsi pdteini i hlavni, které je propojuji. Nicméné
vétSina z nich vede ze stiedu mésta smérem k okrajovym Castem, coz opé€t potvrzuje
neochotu prazanti dojizdét na kole do zaméstnani, jelikoZ drtiva vétsina podniki je situ-
ovana spiSe v centru mésta nebo naopak na primyslovych periferiich. Pozitivni infor-
maci piinesla pomérné Sirokda Skala dopravnich prosttedka vhodnych pro ptepravu kola
po mésté€ a také rodici se idea o plosSném a funkénim programu sdileni jizdnich kol, tzv.

bikesharingu.
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7 SOUHRN

Hlavnim cilem této prace bylo provézt analyzu stavu cykloturistiky v hlavnim

mésté Praze a zhodnotit Groven cykloturistickych stezek a tras

Teoretickd Cast byla zaméfena na pirehled poznatkli a objasnéni zakladnich
pojmu jako cestovni ruch, cykloturistika jeji historie a soucasnost. Dulezité bylo téz
rozdéleni a rozliSeni cyklostezek od cyklotras. Rovnéz cyklistické znaceni, coz povazuji

vzhledem Kk bezpec¢nosti za dilezity prvek.

V nésledujici kapitole jsem si vytyc€ila hlavni a dil¢i cile bakalaifské prace. Na-
sledné stanovuji metody a techniky pomoci kterych se mi podatilo dosdhnout cile hlav-

niho.

Predmétem praktické ¢asti prace bylo provedeni a vyhodnoceni dotaznikového
Setfeni, kterym jsem zjistovala spokojenost respondentti s urovni cykloturistiky v hlav-

nim mésté¢ Praze a jeho blizkém okoli.

V posledni kapitole diskuze jsem popsala jednotlivé vysledky empirického Set-

feni.
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8 SUMMARY

The aim of this thesis was to focus on the cycling tourism in the capital city of

Prague and to evaluate the level of the cycle routes.

Theoretical part focused on the overview and clarification of basic facts and ge-
neral knowledge connected with tourist industry, cycling tourism, the history and the
present day. One of the important part was separation and differences between cycle
routes and trails. In my opinion the safety in cycle tourism is absolutelly necessary, so |

focused on the cycle marking.

In the next chapter, | set the main and sub-goals of this thesis. The following

chapter describes the methods and techniques to achievement the main goal.

The core of practical part is the realisation and evaluation questionnaire survey
about relationship of residents to cycle touring and about their satisfaction with the qua-

lity of the cycle routes.

The last chapter contains the discusion. There is a lot of results from empirical

research.
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SEZNAM ZKRATEK

AIEST International Association of Scientific Experts in Tourism
CR Ceska republika

CSN Ceskoslovenské statni normy dnes Ceské technické normy
ECF Evropska cyklisticka federace

EU Evropské unie

KCT Klub ¢eskych turisti

MHD Meéstska hromadné doprava

PID Prazska integrovana doprava

TP Technické predpisy

WTO World Travel Association
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PRILOHY

Priloha 1 Anketni list

ANKETN{ LIST
Vazena slecno, vazena pani, vizeny pane,

Dovolte mi predlozit Vam nekolik otazek tykajicich se urovné cykloturistiky v hlavnim mésté Praze a jeho
blizkém okoli. Jedna se o dotazovani v ramci mé bakalarské prdce na fakulte Télesné kultury Univerzity
Palackého v Olomouci, kde studuji obor Rekreologie na katedie Rekreologie. Vyzkum je anonymni a
otazky slouzi ke zjisténi Vaseho minéni, nikoliv osobnich udajii. U nékterych otazek lze vyuzit vice odpo-
vedi.

Dékuji za Vas cas a ochotu Sarka Malinova

1. Misto bydlisté — méstska ¢ast Prahy ¢i okolni obce:

2. Pohlavi: a) muz b) Zena
3. Vék: a) do 15 let b) 15-19 c) 20-34 d) 35-49 e) 50-64
f) 65 a vice

4. Za jakym ucelem vyuzivate jizdni kolo?

a) doprava do prace/Skoly b) cykloturistika ¢) jiny (jizda do obchodu)
5. Za jakym tcelem provozujete cykloturistiku?

a) sport b) pro zdravi ¢) kulturni a ptirodni vyziti
6. Jak Casto jezdite na kole? (V pripade, ze zvolite moznost e, nemusite jiz dale vypliovat)

a) kazdy den b) nekolikrat tydné c) né€kolikrat za mésic d) n€kolikrat za rok
¢) nejezdim viibec/nemam kolo

7. Jaky typ kola pouZzivate?

a) horské b) trekkingové ¢) silni¢ni
8. Jakou vzdalenost volite nejéastéji?

a) do 10km b) 10-20 km c) 20-50 km d) 50-100 km e) vice
9. Jaky povrch trasy pro jizdu na kole upfednostiiujete?

a) upraveny pevny povrch b) lesni a polni cesta ¢) nezpevnény te-
rén

10. S kym obvykle jezdite?

a) sam b) s rodinou/partnerem ¢) s kamaradem d) ve skupiné
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11. Jak jste spokojen s cyklotrasami a cyklostezkami v Praze?

naprosto vyhovuji-
ci

spiSe vyhovujici

spiSe nevyhovujici

naprosto nevyhovuji-
ci

Hustota sité

Délka

Znaceni

Povrch

Bezpecnost

Dopliikové sluzby

BN S I S ) [ S

WlWwlwlw|w|w

NINININ|IN|N

AR

12. Co by se podle Vs mohlo zlepsit v otazce cykloturistiky v hlavnim mésté?
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Priloha 2 Mapa dalkovych tras EuroVelo
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Piiloha 3 Dilkové cyklotrasy v CR vyjma EuroVelo

GREEMWAY

Jizera

Cyklotrasa £, 2:
Labska stezka

Cyklotrasa Greenways
Praha = Videfi

Cyklotrasa . 7:
Vitavska stezka
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% Cyklotrasa €. 50:
g ;55* Cyklostezka Befva
ATHA
s Cyklotrasa &, &
L Cyklostezka Ohfe
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Cyklisticka stezka Bmo = Viden

ot  Cyklotrasa £, 26:
@ Jihlava = Trebié = Raabs
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Priloha 4 Prehled méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy

DOLNI | DABLICE
CHABRY

22
KOLOVRATY

CHOLUP, @
CE  PRAHA
CE
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Priloha 5 Patefni trasy v Praze

A 1: Vltava levobiezni

A 2: Vltava pravobiezni

A 11: Radotinsky potok (Zbraslav — Radotin — Reporyje — Stodtilky)

A 12: Prokopské tdoli (Hlubogepy — Reporyje — Jino¢any...)

A 13: Radlicka (Smichovské nadrazi — Nové Butovice — Stodtilky — Rudna...)

A 14: Motolsky potok (Andél — Repy)

A 15: Brevnovska (Klarov — Pohotelec — Bilad Hora — Zli¢in — Unhost’...)

A 16: Veleslavinska (Libenisky most — Stromovka — Dejvice — Dédina — Hostivi-
ce...)

A 17: Sarecky potok (Podbaba — Jeneralka — Piedni Kopanina)

A 18: Suchdolska (Sedlec — Suchdol — Horoméfice)

A 21: Modranska rokle (Modfany — Kunratice — Haje/Priihonice)

A 22: Kunraticky potok (Branik — Kr& — Haje — Petrovice — Uhiinéves — Ricany...)

A 23: Boti¢ (Vyton — Michle — Hostivar — Prithonice)

A 24: Vinohradska (Klarov — Staré Mésto — Vinohrady — Malesice — Jahodnice —
Dubec — Ricany)

A 25: Zizkovska (Narodni divadlo — Zizkov — Hrdlofezy — Dolni Pogernice — Uvaly)

A 26: Rokytka (Libeti — Hloubétin — Horni Poéernice — Celakovice) podél Rokytky z
Libné€ do Hloubétina

A 27: Bulovka (Bila Skala — Bulovka — Prosek — Lethany — Kostelec nad Labem)

A 28: Bohnické adoli (Zamky — Bohnice — sidli§té Dablice — Prosek)

A 31: Dukelskych hrdinti — Stromovka

A 32: (Hlubocepy — Jinonice — Kosiie — Strahov — Dejvice — Bubened) jen vyhledo-
vy plan

A 33: Prokopské tidoli — Nové Butovice — Motol — Divoka Sarka — Oko¥)

A 34: Stodulky — Ruzyn¢ - Nebusice

A 41: Severojizni magistrala (T€nov — Nuselsky most — Spotilov — Héje)

A 42: Hodkovice — Libus — Kacéerov — Spotilov — VrSovice - Palmovka

A 44: Petrovice — Dolni Mécholupy — Dolni Pogernice — Cerny Most — Satalice - Le-
thany

A 50/8100: Prazské kolo
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http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezka/a1.aspx
http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezka/a2.aspx
http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezka/a11.aspx
http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezka/a21.aspx
http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezka/a22.aspx
http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezka/a28.aspx
http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezka/a31.aspx

Priloha 6 Hlavni trasy v Praze

A 101: Lahovice - Zbraslav

A 111: Mala Chuchle - Velka Chuchle - Radotin

A 112: Velka Chuchle - Barrandov - Prokopské tidoli

A 113: Barrandov - Slivenec - Lochkov - Radotin

A 114: Hlubocepy - Barrandov

A 120: Radlicka - Div¢i hrady - Butovice - Nové Butovice
A 121: Lihovar - Smichovské nadrazi

A 122: Butovice - Prokopské udoli

A 123:

Prokopské tidoli - Velka Ohrada - Reporyje

A 131:

Andél — Smichovské nadrazi

A 132:

Jinonice — Kosife

A 133:

Nové Butovice — Repy

A 134:

Stodiilky - Repy

A 140:

Pohotelec — Strahov — Letenska plan - Vypich

A 141:

Ujezd - Andél

A 142:

Kosite - Strahov

A 143:

Repy (Plzetiska) - Bil4 Hora

A 150:

Brusnice - StieSovice - Petfiny

A 151:

Bubenské nébt. - Argentinska

A 152:

Brusnice - Thikurova

A 153:

Bilad Hora - Ruzyné

A 154:

Veleslavin - Liboc - Ruzyné

A 155:

Letna - Oveneckd - Vystavisté

A 161:

Argentinska - Pelc Tyrolka

A 162

: Thékurova - Cisafsky mlyn

A 163:

Divoké Séarka - Jeneralka

A 164:

Dlouha Mile - letisté Ruzyné

A 165:

Vystavi$té - nadrazi HoleSovice - Trojsky most

A 166:

Vokovice - Divoka Sarka

A 167:

Spojka NebusSice
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Priloha 7 Hlavni trasy v Praze

Al71: Nebusice — Lysolaje — Suchdol

A 181:

Suchdol (- Roztoky)

A 201:

Pisnice - Cholupice - To¢na

A 202:

Kunratice (- Jesenice)

A 203:

Seberov (- Prithonice)

A 204:

Komotany - To¢na

A 207:

Vernerak (- Jesenice)

A211:

Hodkovicky - ZatiSsky potok - Novodvorska

A 212:

Kr¢ - Kunraticky les - Kunratice

A 213:

Kunraticky les - Seberov

A 214
Libu$

: Nadr. Kr¢ - sidl. Novodvorska - Lhotka - Kamyk -

A 215:

Kamyk - Nové Dvory - Kunraticky les - Chodov

A 216:

Opatov - Ujezd

A217:

Vernerak - Chodov

A 220:

Vyton - Pankrac

A 221:

Dvorce - Pankrac

A 222:

Kr¢ - Roztyly - Spotilov

A 223: U Michelského mlyna - Slia¢ska

A 224 Pankrac - nadr. Kr¢

A 225: Chodov - Kosik - Hostivar

A 226: Hostivar - Haje

A 231: Palackého namésti - I. P. Pavlova - namésti Miru -
Orionka

A 232: Albertov - Karlovo ndmésti - PerStyn

A 234:

Zabéhlice - Slatiny - Strasnice - Na palouku

A 236:

nadraZi Hostivaf - Primyslova - spalovna MaleSice

A 237:

Uhftinéves - Podlesky rybnik - Dube¢

A 238:

Horni Mécholupy - Dube¢

A 240:

Lukasova - Jeseniova - Chmelnice - Hrdlotezy

A 241:

Satalice - Radonice

A 242:

PerStyn - Marianské nam.

A 243:

Orionka - Olsanka - tunel pro p&si

A 244

Na palouku - Chmelnice

A 246:

Spalovna Malesice - Kyje - Kyjsky rybnik

A 247:

Dubec - Béchovice

A 248:

Dubec - Kolodéje

A 251:

Nam. Republiky - Stefanikiiv most

A 252:

Florenc - Karlin - Palmovka - Balabenka

A 253:

Tunel pro pési - Stvanice

A 254:

Libensky most - Palmovka

A 255:

Vitkovsky tunel - Krejcarek - Balabenka

A 256:

Kyjsky rybnik - Rajska zahrada

A 257:

Béchovice - Horni Pocernice - Cerny Most

A 258:

Dolni Poc¢ernice - Horni Pocernice

A 261:

Liben - Bulovka
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http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezka/a226.aspx

A 262:

Vysocanska - Klicov - Kbely - Vinot

A 263:

Satalice - Vinor (- Prezletice)

A 264:

Kli¢ov - Prosek

A 270: Troja - Velka skala

A271:

Bulovka - Kobylisy

A 273:

Stary Stiizkov - Ladvi

A 275:

Trojsky most - Kobylisy

A 280:

vice

Velka skala - vozovna Kobylisy - Dablice - Cako-

A 281:

Velka skala - Cimice - Dolni Chabry

A 282:

Draharnska rokle

A 283:

Ladvi - vozovna Kobylisy - Dolni Chabry

A 284:

Kobylisy - vozovna Kobylisy
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Priloha 8 Privoz na Praze 5
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Piiloha 9 Hlidané parkovisté jizdnich kol v Praze na Zli¢iné

$ WY Y IR
N -
L "E‘l&."ﬁ‘!'ﬁ!b—ﬁ AT W Sse K EY
- - L™

Priloha 10 Kola naruZovo
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Piiloha 11 Zaporné stanovisko Prahy 1 vici bikesharingu
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Priloha 13 Rekolo v Praze

Priloha 14 Homeport v Karliné
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