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1. Uvod

Profese dopravniho pilota patii ve 21. stoleti mezi nejvice naro€na a zodpoveédna povolani.
Dopravnim pilotem se muze stat jen zcela zdravy a psychicky vyrovnany Clovek, ktery bude
s velkym nasazenim zvladat veSkeré povinnosti, které s timto povolanim souviseji. S kazdou
novou generaci letounu jsou na piloty kladeny nové naro¢né€jSi pozadavky. Naroky na
vlastnosti pilotl maji stoupajici tendenci — prirozena dravost, vynikajici fyzicka kondice,
dobry zrak, smysl pro prostorovou orientaci, absolutni soustrfedénost.

Vycvik dopravniho pilota se sklada ze dvou casti, praktické a teoretické. Prakticka cast
zajistuje dokonalé zvladnuti manévri sletadlem za pomoci profesionalné vyskolenych
instruktord, kdy si kazdy adept muze vyzkouset veskeré neobvyklé situace, které mohou za
letu nastat. Je zcela zasadni vzdy pied letem probrat dikladné s instruktorem pii predletové
pripravé tyto situace a perfektné se na né pripravit. Kvalita teoretické pripravy se vétSinou
projevi az pii samotném letu nebo pfi feSeni nestandardnich situaci na palubé dopravnich
letount. Z tohoto divodu je nezbytné nutné, aby vsSechny letecké Skoly vyuzivaly pro
teoretickou pfipravu dopravnich piloti akreditované specialisty v oboru letecké dopravy.
Letectvi, jako vé€tSina lidskych obort, prochazi neustalym vyvojem. Denn€ se na obloze ve
vyskach do 13 kilometri vystiidaji tisice letadel. Snahou mezinarodnich organizaci je vyuzit
co nejvice moznych vzdusnych cest pfi zajisténi optimalni bezpecnosti jaké se da v letectvi
dosahnout a dale co nejvice sjednotit legislativy jednotlivych statd. V Evrop€, diky vzniku
Evropské unie, se sjednoceni piedpisu Clenskych stati EU pomoci JAA (Joint Aviation
Authorities) podafilo a v jednotlivych statech plati predpisy fady JAR.

Cilem moji bakalaiské prace je za pomoci predpisu JAR-FCL 1 analyzovat zmény, které
v uplynulych letech probéhly a které se tykaji teoretické ptipravy ATPL (Airline Transport
Pilot Licence). Hlavnim bodem analyzovani mé prace budou predméty 070 Provozni postupy
a 090 Spojeni. Kromé& zmén, které probehly v predpisu JAR FCL 1 mezi Amendmenty 2 a 5,
bude mym ukolem srovnat osnovy mezi Amendmenty 2 a 5 s dokumenty Learning
Objectives. V zavéru mé bakalarské prace se budu jesté zabyvat doplnénim stavajicich
ucebnich textd ATPL o informace, které jsem ziskal prostudovanim jednotlivych osnov.

V prvni Casti bakalarské prace se budu zabyvat legislativou letectvi, ktera se prevazné tyka
ptipravy ATPL dopravnich piloti. Zameétim se na druhy vycviki, které si jednotlivy uchazec
muze zvolit. Dale nastinim vyvoj leteckych ptedpist od pocateCnich dilezitych dokumentt.
Tuto Cast, ktera pfimo nesouvisi se zadanim bakalarské prace, zaclefiuji pro snazsi pochopeni
dalsich témat v bakalarské praci.

V dalsich oddilech prace se budu plné vénovat jednotlivym rozdilim v predpisu JAR-FCL 1,
zejména rozdilim v jednotlivych osnovach Amendmentu 2 a 5. Vzhledem k tomu, Ze predpis
JAR-FCL 1 neni jediny dokument, ktery upravuje osnovy vyuky, musim se v téchto
kapitolach zaméfit na cile teoretické vyuky, popsat jejich vyvoj a vyznam. V zavéreCném
shrnuti téchto kapitol provedu porovnani vyukovych osnov pfedpisu JAR-FCL 1 s cili
teoretické vyuky Learning Objectives.

V posledni casti prace se pokusim zpracovat kvalitu stavajicich vyukovych textd ATPL
v Ceském jazyce s doporucenim moznych zmén pro zvyseni kvality vyuky dopravnich pilott
za pomoci nejnovejSich pozadavki predpist a vyukovych osnov.



V zavéru prace uvadim seznam pouzité literatury a pouzitych zkratek v textu. Vzhledem
k tomu, Zze jednotlivé Amendmenty piedpisu JAR-FCL 1 jsou pomémé obsahlé dokumenty,
rozhodl jsem se do pfiloh mé bakalarské prace zaradit pouze nejdulezite)si ¢asti, coz jsou:

» vyukové osnovy obou predméti Amendmentu 2 a5
» piehled vyukovych osnov cila teoretické vyuky

Veskera dalsi elektronicka dokumentace je k dispozici na pfilozeném datovém nosici.



2. Vyuka a prakticky vycvik dopravnich piloti

Vyuka dopravnich pilotd (ATPL) je rozdélena na dvé samostatné &asti. Cast teoretickou, kde
se piloti seznamuji se vSemi predméty, které musi bezpodmine¢né dokonale zvladat pro své
budouci povolani a &ast praktickou, ktera zahrnuje samotnou piipravu v letadle. Cast
teoretickou 1 Cast praktickou musi uchaze¢ absolvovat v zafizeni FTO (flight training
organisation), které je schvaleno UCL (Utadem civilniho letectvi). V soudasné dobé& si
uchazeC muze vybrat ze dvou typu pilotniho vycviku.

2.1 Modulovy vycvik

Modulovy vycvik je urcen pro ty uchazece, ktefi nemohou nebo nechtéji absolvovat
integrovany vycvik v ramci studia na CVUT, a pfesto se chtéi stat dopravnimi piloty.
Zakladni licenci je licence soukromého pilota letount (PPL). Dal§imi rozsifujicimi moduly
jsou:

» Létani v noci — umoziuje drziteli PPL provadét lety v noci.

» IR(A) - Pristrojova kvalifikace (Instrument Rating); slouzi jako doplnék PPL nebo
CPL, umoziuje létat za tzv. pristrojovych podminek (,,bez vidu", pilot se orientuje
pouze podle pristroj).

» MEP - Vicemotorova kvalifikace (Multi-Engine); umoziuje drziteli PPL nebo CPL
1état s vicemotorovymi letouny.

» MCC - Spoluprace piloti ve viceclennych posadkach.

Vyse uvedené rozSifujici moduly pilotnich licenci jsou podminény urcitym naletem
velitelskych hodin (PIC). Kvalifikace IR pro drzitele PPL je podminéna naletem 75
velitelskych hodin. Licenci CPL nemuze drzitel PPL obdrzet diive, nez naléta 200 hodin,
z toho minimélné 100 hodin jako velitel letounu.

Pii vysoké finanéni naroénosti leteckych hodin v CR je vhodné zvazit, zda neni finanénd
vyhodnéjsi absolvovat nalet hodin (time building) v USA. Problém létani v USA spociva
v tom, ze 90% leteckych skol v USA je provozovano pod FAA na rozdil od evropského
sdruzeni JAA. Pro prevedeni pilotni licence dle reguli FAA se musi zajemce o nalet v USA
kontaktovat prostfednictvim internetu FAA daného statu, ve kterém planuje uchazec
absolvovani naletu hodin. Pfevedeni pilotni licence trva v priméru tfi tydny, a proto je
dulezité, aby si pilot stacil vyfidit prfevod licence v dostatecném piedstihu pred odletem do
USA. Nalet hodin v USA nepfinasi pouze znacnou finan¢ni vyhodu (viz nize uvedené ceny
v tabulce), ale pilot se nauci 1état v jiném prostredi, podstatné si zdokonali svoji komunikaci
v angli¢tin® a naudi se létat v mnohonasobné vétsim provozu, nez mu poskytuje CR.
Zdokonali se rovnéz pfi letu podle navigacnich majaku diky husté siti pokryti (VOR, NDB).



Typ letounu Prumérna cena za | Prumérna cena za | Rozdil (pocitano pro
leteckou hodinu leteckou hodinu nalet 100 hodin pri
v CRs DPHv K¢ v USAs DPHv K¢ | aktualnim kurzu

dolaru 19)

C150/152 2900 1330 157 000

C172 4500 1900 200 000

PIPER PA 28 2900 1900 100 000

CHEROKEE

PIPER PA 28 5000 2280 272 000

ARCHER

Typy letadel jsem zvolil podle &etnosti a vhodnosti pro nalet hodin v CR a USA. Pii
nakladech 60 000 K¢, ve kterych jsou zapocitany (zpateCni letenka a dvoumési¢ni pobyt
v USA), ktery je pro nalet 100 hodin naprosto dostacujici, jsou finan¢ni vyhody zcela

zietelné.

Vyhody modulového vycviku:

» vétsi flexibilita pti vybéru leteckych skol (FTO)

» absence omezeni maximalni délky trvani vycviku (neni omezeni 36 mésicl)

» vetsi prizpasobivost k finanénim dispozicim studenta (zalezi na , Sikovnosti"
v kombinacich jednotlivych modula)

Nevyhody modulového vycviku:

» vys$§i pozadavky na letovou dobu, ktera mize Cinit 205 —250 hodin oproti 197
hodinam v integrovaném vycviku
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2.2 Integrovany vycvik

Integrovany vycvik je uceleny program pro budouci dopravni piloty zahrnujici vSechny
potfebné kvalifikace. V souCasné dobé ho mohou absolvovat pouze studenti vysoké skoly
(napt. FD CVUT). V teoretické Casti jsou studenti v oboru Pilot profesional pfipravovani tak,
ze v prvnim rocniku se setkaji s pfedmeéty, které jim daji zaklad pro budouci zvladnuti
leteckych predméti. Ve druhém a tfetim ro¢niku je studium naplanovano jiz podle predpisu
JAR-FCL 1 a to na:

> Letecky zakon a postupy RLP

» Spojeni

» Zaklady letu

» Provozni postupy

» Navigace

» Meteorologie

» Lidska vykonnost a omezeni

» Planovani a provedeni letu

» Vseobecné znalosti letounu

Po absolvovani tietiho roku studia obdrzi student certifikat, ktery ho opraviiuje slozit zkousky
z pozadovanych predmétii na UCL v Praze.

Prakticky vycvik

Prakticka cast integrovaného vycviku je vhodna zejména pro ty uchazece, ktefi nemaji
s létanim zadné zkuSenosti a nevlastni zadnou pilotni licenci. Pocet letovych hodin je
minimalizovan diky pfedpisu JAR-FCL 1 a diky provéazanosti teorie a praxe na 197 hodin. Pfi
idealnim rozlozeni vycviku je jeho pribéh popsan v nasledujici tabulce.
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Roénik Teoreticky vycvik  Prakticky vycvik  Poznamka

Béhem 1. ro¢niku absolvuji
studenti predmét ,, Teorie
Vieobecnd o k;ahéjeili pilo‘Eniho o
1 pripravné predméty neprovadi se VYCV{ku‘ , ‘ktery slouzi ] ako
nutné minimum znalosti
pro zahajeni pilotniho
vycviku.

Optimalné se vycvik
Predmétypodle JAR- Pilotni vycvik ve  |zahajuje béhem letnich
FCL 1 vybrané FTO prazdnin pred nastupem do
2. ro¢niku.

Po ukonceni letniho
semestru 3. rocniku
vystaveni ,,Certifikatu o
absolvovani celkové
teoretické vyuky".

Predméty podle Pilotni vycvik ve
JAR-FCL 1 vybrané FTO

Slozeni teoretickych
zkousek na UCL,
dokoncovani pilotniho
vycviku a slozeni
praktickych zkousSek.

Pilotni vycvik ve

4 neprovadi se vybrané FTO

Finance

Finan¢ni naro¢nost se u integrovaného vycviku pohybuje od 750 000 K¢ do 850 000 K¢ bez
DPH v zavislosti na vybéru vhodného FTO. Zvoleny typ studia si mize uchaze¢ rozmyslet
i z pohledu hodin, které musi v kurzu (ATPL) povinné absolvovat a byt na nich fyzicky
ptitomen. Pro teoretickou pfipravu v modulovém kurzu je predepsany pocet hodin 650 a pro
integrovany zpusob teoretické pripravy udava predpis 750 hodin. Rozdil 100 hodin je dan
integrovaného kurzu, do kterého studenti nastupuji bez jakychkoliv zkuSenosti s létanim.
Osnova predmétd zastava v obou kurzech naprosto totozna. Pokud si uchazeC vybere
modulovy vycvik, musi se jeSté rozhodnout, zda nastoupi na studium prezencni nebo
distan¢ni. Distan¢ni studium je zalozeno pfevazné na samostudiu uchazece a tudiz musi byt
podlozeno kvalitni literaturou, ze které muize student Cerpat informace. Kazdé FTO provadi
v prubéhu studia online pfezkouseni jednotlivych studentl, ¢imz je zajisténa kvalitni Groven
studia, aniz by frekventanti museli dochazet pfimo do FTO. Lektoti FTO maji samoziejmé
dokonaly prehled o studiu kazdého uchazece zvlast. Prezencni forma studia je kombinovana
s bakalarskym studiem. Vyzaduje se zde fyzicka acast studentd na 650 hodinach vyuky. Tato
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forma studia zajistuje kvalitni ziskani informaci od vyskolenych lektord pro danou Cinnost,
ale obnasi velkou Casovou narocnost, protoze certifikat pro slozeni zkouSek UCL obdrzi
kazdy student az na konci bakalafského studia.

Zkous$eni znalosti zajemct o ATPL

Vsechny staty, které jsou ¢leny JAA a EU pouzivaji na prezkouSeni zajemcti o ATPL uceleny
systém otazek. K prezkusovani uchazeci se vyuziva poc€itaCovy program, ktery ma ve své
databazi ke kazdému predmétu ulozeny urcity pocet otazek. Pred zahajenim zkousky pocitac
za pouziti vhodného algoritmu vygeneruje stanoveny pocet otazek, ktery musi uchazec
v daném casovém intervalu splnit. Jeho uspésnost nesmi byt mensi nez 75%. U kazdé otazky
pocita¢ vzdy nabidne uchazeCi 4 moznosti, znichz pouze jedna muaze byt spravna. Tato
metoda zkousSeni je Casto feSena jak ze strany piloti, tak ze strany lektort FTO. Diskuze na
téma prezkouSeni ATPL vznikaji zejména z divodu nejasného zadani otazek a odpovedi,
ketré jsou Casto zavadejici.
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3. Letecké predpisy a jejich vyvoj

Stejné jako jiné druhy civilni dopravy, tak i letectvi se fidi podle striktn€¢ danych ptedpist.
V dnesni dobé je velkd snaha veskeré letecké dokumenty a pfedpisy co nejvice sjednotit.
Duvod je jednoznacny, zajistit co nejvétsi bezpecnost na palubach letadel a zajistit dokonalou
spolupraci posadek v letadlech.

P

byla svolana diplomaticka konference, na kterou bylo pozvano 19 stati. Konference bohuzel
skoncila nezdarem, protoze se staty nedokazaly dohodnout v pravnich rezimech vzdusného
prostoru nachazejiciho se nad jednotlivymi staty. Prvnim dokumentem, ktery byl piijat se
stala roku 1919 Umluva o Gpravé letectvi. Zakladni myglenkou tohoto dokumentu byl princip
suverenity nad vzdusnym uzemim. Dale v roce 1919 vznikla nevladni organizace sdruzujici
letecké dopravce IATA (International air traffic association) se sidlem v Haagu. Patii mezi
nevladni organizace a Cleny jsou dopravci, ktefi provozuji pravidelnou leteckou dopravu.
Jednim ze zakladajicich &lend v Ceskoslovenské republice byly Ceské aerolinie. IATA
sdruzuje vice nez 220 leteckych spolecnosti.

3.1 Chicagska timluva

Se zvySovanim bezpecnosti v civilnim letectvi se postupné zaCaly roz§ifovat mezinarodni
linky a letectvi zaCalo hrat velkou roli v mezinarodnich vztazich. Diky iniciativé USA byly
svolany staty protihitlerovské koalice a nékteré dalsi staty na konci 2. svétové valky na
mezinarodni konferenci o civilnim letectvi. Konference se konala v Chicagu a jednani
probihala od zafi roku 1944. Byla zakonCena 7. prosince 1944 podpisem zavére¢ného aktu,
ktery obsahoval Ctyfi mezinarodni tmluvy:

» Prozatimni umluvu o mezinarodnim civilnim letectvi
» Umluvu o mezinarodnim civilnim letectvi

» Dohodu o tranzitu mezinarodnich leteckych sluzeb
» Dohodu o mezinarodni letecké dopraveé

Signatarnim zastupcem Ceskoslovenska na konferenci byla exilova londynska vlada.
V Ceskoslovensku byla publikovana pod &islem 147/1947 Sb. Z podnétu této umluvy byla
ustavena Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAQO). Samotna Chicagska umluva
byla v ramci Cinnosti ICAO osmkrat doplnéna. Soufasné znéni tohoto dokumentu ma
oznaceni ICAO Document 7300/8. Proto ¢lenské staty ICAO v souladu s timto dokumentem
nékolikrat novelizovaly pfijaté zakony o civilnim letectvi.
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Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi obsahuje dve zakladni Casti:
Cast 1 — Létani
Cast 2 — Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

3.2 Ptilohy Chicagské umluvy (Annexy)

V dne$ni moderni dobé se ve velké mife spise vyuzivaji tzv. Annexy (piilohy Chicagské
umluvy), které ICAO pouziva v hojné mife pro sjednocovani legislativ v civilnim letectvi.
Tyto pfilohy obsahuji tzv. Standardy a tzv. Doporuceni. Pfijeti Standarda je pro zavazané
zemé& ICAO povinné na rozdil od pfijeti Doporu€eni, kde se pfijeti nechava na benevolenci
jednotlivych statt. Prilohy jsou Cislovany od 1 do 18. Na zakladé Annext vydavaji jednotlivé
Glenské staty své narodni letecké predpisy. Tak je tomu i v Ceské republice, kde jsou tyto
predpisy vydavany znamou fadou L. Cislovani Geskych narodnich leteckych piedpist je
totozné s Cislovanim Anexti ICAO. V mé bakalarské praci, kterd je zaméfena na provozni
postupy a spojeni, se promitne nejvice Annex 6. Zabyva se provozem letount.

Cast I. V Ceské republice plati pro provoz letount provozovateli opravnénymi k provadéni
obchodni letecké dopravy. Neékteré pouzitelné casti predpisu plati 1 pro provoz letadel
opravnénych k provadéni obchodni letecké dopravy a leteckych praci.

Cast II. Plati pro provoz letounti vieobecného letectvi. Podle &asti II. se kromé letound
provozuji i ostatni letadla v§eobecného letectvi vyjma vrtulniki.

Ceska republika se stala rovnopravnym G&lenem JAA vroce 2000. Hlavni ukol JAA je
sjednotit legislativy Clenskych statt. Tento ucel zcela spliiuji predpisy JAR (Joint Aviation
Requirements), které musi dodrzovat vSichni ¢lenové JAA a staty EU. V letecké doprave jsou
v Ceské republice platné &tyfi piedpisy JAR.

» JAR —FCL 1 - Zpusobilost ¢lent letovych posadek (Letoun)

» JAR — FCL 2 - Zpusobilost ¢lent letovych posadek (Vrtulnik)

» JAR — FCL 3 - Zpusobilost ¢lent letovych posadek (Lékarské vySetieni)

» JAR — FCL 4 - Zpusobilost ¢lent letovych posadek (Palubni inzenyfi)
Stézejnim predpisem moji bakalafské prace je vySe zminovany JAR-FCL 1. Za dobu
pusobnosti tohoto predpisu bylo realizovano nékolik zmeén tzv. dopliiki (Amendmentt).
Nejnovéjsi doplnek vstoupil v platnost dne 10. 06. 2008 jako Amendment 7, ale pro ucel mé

bakalarské prace jeho obsah miZeme vynechat, protoze posledni zména v oblasti vycviku
dopravnich piloti probéhla jiz v pfedchozich Amendmentech fady 2 a 5.
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4. Rozdily v pozadavcich Amendmentu a
Amendmentu 5

V Ceské republice vstoupil AM 2 v platnost 24. 07. 2003 a AM 5 15. 03. 2007.

4.1 Obecné zhodnoceni AM 2 a AM 5

Jak Amendment 2, tak Amendment 5 jsou rozdéleny na dveé casti.

Prvni éast je rozdélena na jednotlivé hlavy, které jsou popsany pismeny podle abecedy od A
azdoJ.

» HLAVA A - Vseobecné pozadavky

» HLAVA B - Pilot - zak (Letoun)

» HLAVA C - Prukaz zpusobilosti soukromého pilota (Letoun) - PPL(A)
» HLAVA D — Prikaz zpusobilosti obchodniho pilota (Letoun) - CPL(A)
» HLAVA E - Pristrojova kvalifikace (Letoun) - IR(A)

» HLAVA F — Ttidni a typova kvalifikace (Letoun)

» HLAVA G - Prikaz zpusobilosti dopravniho pilota (Letoun) - ATPL(A)
» HLAVA H - Kvalifikace instruktora (Letoun)

» HLAVA 1 — Examinatoti (Letoun)

» HLAVA J — Pozadavky na teoretické znalosti a postupy

Druha cast predpisu JAR-FCL 1 obsahuje pfijatelné zpusoby prikazu, vykladové
a vysvétlujici materialy, které jsou rozdéleny do Casti opét podle pismen abecedy.

» AMC/IEM A - Vseobecné pozadavky

» AMC/IEM C - Prukaz zpusobilosti soukromého pilota
» AMC/IEM D - Prakaz zptsobilosti obchodniho pilota
» AMC/IEM E - Pristrojova kvalifikace

» AMC/IEM F — Typova a tiidni kvalifikace

» AMC/IEM H - Kvalifikace instruktora

» AMC/IEM I — Examinatofi

» AMC/IEM ] - Pozadavky na teoretické znalosti
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Pfi detailn€j§im porovnani zjistime, ze Amendment 2 je oproti Amendmentu 5 obséahlejsi.
Tato velka diference mezi obéma Amendmenty je zpusobena tim, ze Amendment 2 obsahuje
podrobnou osnovu pro vyuku ATPL. Osnova Amendmentu 5 poméahala v dobé platnosti
Amendmentu 2 pro tvorbu ucebnic dopravnich piloti a prispéla k dosazeni vysoké miry
kvality ATPL. Na rozdil od Amendmentu 2 je Amendment 5 mnohem uspornéj§i na objem
dat a je interpretovan pouze v obecné roving. Tento pomérné velky rozdil ovSem neznamena,
ze by Amendment 5 nedocenoval vyuku dopravnich piloti a tim i ohrozoval provoz jako
takovy. Tvulrci se pouze rozhodli vyuzit odkazi na dany vyukovy material, kde si uchazec
muze vSe dohledat. Tento vyukovy dopliiujici material se v Ceské verzi nazyva , Cile
teoretické vyuky “ a vychazi z anglického origindlu , Learning Objectives”. O detailnéjSim
popisu Learning Objectives se zminuji v dal§ich kapitolach.

4.2 Zmény v osnovach predméti Provozni postupy a Spojeni.

Vyhledat zmény v osnovach jednotlivych Amendmett je z vySe uvedenych pfi¢in zobecnéni
Amendmentu 5 pomérné naro¢né. Jako ukazku uvadim porovnani osnov obou predmétd
a jednotlivych Amendmenta v nasledujicich tabulkach.

Provozni postupy (071 00)

AMENDMENT 2 AMENDMENT 5

070 00 Provozni postupy (letoun, |070 00 Provozni postupy
zvlastni a nouzové postupy
—vrtulnik, letadlo)

071 01 Vseobecné 071 01 Vseobecné pozadavky

071 02 Zvlastni provozni postupy a|071 02 Zvlastni provozni postupy a
nebezpeci (obecna hlediska) nebezpeci (obecna hlediska)

071 03 Nouzové postupy 071 03 Vrtulnikové postupy

Jak mazeme vidét z vySe uvedené tabulky, tak v pfedmeétu Provozni postupy k zadné vazné
zméné mezi jednotlivymi Amedmenty nedochazi. Jediné, ¢eho si miizeme vSimnout, je opét
jiz zminované zobecnéni Amendmentu 5 .
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Spojeni (090 00)

AMENDMENT 2 AMENDMENT 5

090 00 Spojeni 090 00 Spojeni

091 00 Spojeni VFR 091 00 Spojeni VFR

091 01 Definice 091 01 Definice

091 02 Obecné provozni postupy 091 02 Obecné provozni postupy

091 03 Dulezité vyrazy 091 03 Ptislusné vyrazy
meteorologickych informaci z meteorologickych zprav
(VFR)

091 04 Predepsana Cinnost pii| 091 04 Pozadovana ¢innost pfi
ztraté spojeni ztraté spojeni

091 05 Tisnové a pilnostni zpravy | 091 05 Tistiové a pilnostni postupy

091 06 Obecné principy Siteni VHF | 091 06 Obecné principy Sifeni VHF
a pridélovani kmitoctt a pridélovani kmitocta

092 00 Spojeni IFR 092 00 Spojeni IFR

092 01 Definice 092 01 Definice

092 02 Vseobecné provozni 092 02 Vseobecné provozni
postupy postupy

092 03 Predepsana  Cinnost  pii|092 03 Pozadovana  cCinnost  pii
ztraté spojeni ztraté spojeni

092 04 Tisniové a pilnostni postupy |092 04 Tistiové a pilnostni postupy

092 05 Dulezité vyrazy 092 05 Ptislusné vyrazy
meteorologické informace z meteorologickych zprav
(IFR)

092 06 Vseobecné principy Sitfeni | 092 06 Obecné principy §ifeni VHF
VHF a pridélovani kmitocta a pridélovani kmitocta

092 07 Morseova abeceda 092 07 Morseova abeceda
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Z uvedené tabulky je zifejmé, ze ani v pfedmétu Spojeni nedochazi v osnovach k razantni
zmeng.

Z jiz uvedenych divodi je podrobnéjsi analyza osnov v ramci mé bakalarské prace velice
obtizna. Siroké zobecnéni Amendmentu 5 neumoziiuje zcela uréit, jestli nékteré oblasti jsou
zcela vytazeny anebo pouze prevedeny do jinych oblasti. Proto provedu porovnani jiz s dfive
zminovanymi Cili vyuky teoretickych znalosti (Learning Objectives) pro ziskani
podrobnéjsich rozdilt v ucebnich osnovach.
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5. Cile vyuky teoretickych znalosti

Lze konstatovat, ze ani predpisu JAR-FCL 1 Amendmentu 2 se v dnesni dobé nevyhnula
aktualizace. Predpis urCoval zcela jasné a zfetelné vyukovou osnovu a nezbytny teoreticky
rozsah kurzii dopravnich pilotd. Pii tvorbé Amendmentu 5 doSlo k vyraznému ubytku
teoretickych informaci a v predpisu se zachovala pouze zakladni osnova vyuky. Nad touto
osnovou si muzeme docist poznamky:

., Zadatel musi absolvovat prislusnou vyuku teoretickych znalosti ve schvdlené organizaci pro
vyevik v létani (FTO) v souladu s osnovou predmétit a ndazvii témat uvedenych nize (viz Cile

vyuky teoretickych znalosti).”

Cile vyuky teoretickych znalosti se nachazeji v dokumentu JAA Learning Objectives. Pro
kazdy predmét ATPL je zpracovan samostatny soubor Learning Objectives, ktery podrobné
popisuje problematiku daného predmétu.

5.1 Cile vyuky teoretickych znalosti (Learning Objectives)

Cile vyuky teoretickych znalosti se vztahuji k JAR-FCL 1. Obsahuyji studijni programy
s pozadavky, které predstavuji indikaci hloubkovych znalosti a rozsah, ktery je pozadovan pro
(ATPL, CPL, IR) a to jak pro letouny, tak pro vrtulniky. Obecné plati, ze jsou cile vyuky
formulovany takovym zptisobem, Ze uchaze¢ bez problému dosahne standardné pozadované
urovné. Learning Objectives vznikly ve spolupraci odbornika z pfednich evropskych institutt
pro pilotni vycvik a ve spolupraci s odborniky JAA. Stejné jako predpisy JAR-FCL 1, které
prochazi neustalym vyvojem ke zvySeni bezpeCnosti leteckého provozu, tak i1 Learning
Objectives prosly fadou zmén a modernizaci. Prvni verze Learning Objektives byly vydany
v fijnu roku 1999. Tato verze vSak v t¢ dobé méla jiny vyznam nez spliiuje soucasna verze
tohoto dokumetu. Dfivéjsi predpisy byly pomérné dobfe zpracovany a obsahovaly hodnotnou
osnovu vyuky dopravnich pilot, kde se nevyskytovaly odkazy na Learning )bjectives jako
v Ammendmentu fady 5. Z divodu aktualizace predpisu JAR-FCL 1 na Ammendment 5,
ktera prob&hla v roce 2006 (i kdyz v Ceské republice vstoupil v platnost az v bieznu roku
2007), musela nutné prob&hnout 1 aktualizace Learning Objectives. Jak jiz bylo vyse feCeno,
diky zobecnéni Amendmentu 5 se aktualizované Learning Objectives staly jednim
z nejdulezitejSich voditek pro vyuku dopravnich pilotd. Prvni verze modernich Learning
Objectives byla vydana v platnost jiz v prosinci roku 2007. I tato verze byla dale upravovana
a dalsi vydani vyslo v platnost v lednu roku 2009.

5.2 Popis srovnani

Ukolem mé bakalaiské prace je srovnat a zjistit rozdily mezi Learning Objectives
s Amendmenty pfedpisu JAR-FCL 1. Domnivam se, ze pro ucel srovnani jsou nejvhodnéjsi
dokumenty Amendment 2 a Learning Objectives, které byly vydany vlednu 2009. Pro
zjednodusSeni a pochopeni osnov Learning Objectives a Amendmentu 2 poslouzi piilohy mé
bakalarské prace, kde budou uvedeny celé osnovy jak Amendmentu 2, tak osnovy Learning
Objectives.
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Hlavni rozdil je patrny na prvni pohled pfi porovnani obou tabulek. I pfes velkou rozsahlost
Amendmentu 2 jsou Learning Objectives mnohem datové objemnéj§i a vice se veénuji
jednotlivym problematikam. StéZejni rozdil mezi osnovami obou dokumentt je v Cislovani
jednotlivych nazvi. Hlavni ¢asti jsou v obou dokumentech zaznamenany naprosto stejnym
zpusobem. Podivame-li se ale na nazvy jednotlivych kapitol, tak zjistime, ze v Learning
Objectives jsou jesté dale Cislovany jednotlivé podkapitoly. V Amendmetu 2 jsou podkapitoly
zapsany u pomlcek pod vétsimi celky, tudiz chybi prehlednost, ktera je zifejma v Learning
Objectives. V nasledujicich strankach prace se budu vénovat predmétu Provozni postupy
a Spojeni. Pokusim se dostate¢né vystihnout veskeré vyznamné zmény, které v osnovach
probé&hly.
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6.0 Provedené zmény

6.1 Zmény v piedmétu Provozni postupy (070)

071 00 Provozni postupy

V této kapitole doslo pouze ke kosmetické zméne. Osnova Amendmetu 2 obsahuje rozdéleni
provoznich postupt pro letouny, zvlastni nouzové postupy a letadlo. V Learning Objectives
toto rozdéleni chybi a je zde uveden pouze obecny nazev Provozni postupy.

071 01 VSeobecné

Tato kapitola na rozdil od vy$e zminéné prosla vétsi zménou. Je zde dusledné rozebran Annex
6. Zamétuje se na podrobny popis pojmu jako jsou:

» nahradni letisté pro vSechny faze letu
» nahradni heliport
» letovy Cas letount a letovy Cas vrtulnikt

Prvni cast se vénuje souhlasu s pravy jednotlivych reguli a procedur, prevenci nehod a
bezpecnostnimu programu, udrzbé a popisu svételného systému, ktery vyzaruje z kazdého
letounu. Toto rozsifeni dokumentu je velice dulezité, protoze klade diraz na bezpecnostni
prvky nezbytné pro leteckou dopravu. Pro zlepSeni orientace je za kazdou definici umisténa
zavorka, kde je presné specifikovano, ve které Casti Annexu 6 mizeme danou problematiku
najit.

Druha cast podrobné rozebira predpis JAR OPS. Jednotlivé podkapitoly Learning Objectives
na rozdil od Amendmentu 2 jsou jesté oznaCeny pismeny podle abecedy. Hned po precteni
prvni podkapitoly zjistime, ze pod pismenem A pfibylo pouziti pfedpisu JAR-FCL 1.
Zarazeni podkapitoly Pouziti je spiSe drobna zména a nema velky vyznam. Dalsi velky rozdil
mizeme zaznamenat ve zbylych podkapitolach v sekci JAR-FCL 1. Learning Objectives
v této Casti nijak presné nespecifikuji jednotlivé pozadavky a ve velké mife se odkazuji na
predpis JAR-OPS. V tomto dokumentu je nové zarazena podkapitola 071 01 02 11 manualy,
deniky a zdznamy, kde jsou specifikovana pravidla pro provozni manualy, pozadavky pro
letové deniky a pozadavky na provozni letové plany. Podkapitola omezeni doby letu a ve
sluzbé odpocinku byla pfecislovana z 07 01 02 09 na 07 01 02 12, ale stale zustala bez
blizsiho upfesnéni.

Treti cdst se velmi podrobné vénuje navigaci pro dalkové lety. V oblasti zvladnuti letu
k vyraznym zménam nedoslo. Learning Objectives pouze vice rozepisuji a upresiiuji postupy
pro planovani navigace, volby traté, podminky, za jakych musi byt vybrano nahradni letisté.
Pomérné obsahlou oblasti je podkapitola 071 01 03 02, kterd se nazyva transoceansky
a polarni let (oblastni dopliikové postupy — ICAO doc. 7030). V této podkapitole, jak je
z predchozi véty ziejmé, Amendment 2 se pfimo odkazuje na ICAO doc. 7030. V Learning
Objectives vSak nalezneme tento dokument detailnéji rozepsany a obsahuje:
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» popis moznych indikaci navigacnich systému pfi nestandardnim provozu

» vypocet polohy a kurzu pii vyuziti navigaénich prvka jako jsou VOR, NDB,
VOR/DME

» popis hlavnich ICAO procedur platnych v prostoru severniho Atlantiku, pokud neni
letadlo schopné pokracovat v letu dle koordinace s letovou vzdusnou kontrolou

» popis ICAO procedur pouzitelnych v prostoru severniho Atlantiku v pfipadé ztraty
spojeni

» popis doporucenych pocateCnich procedur pokud neni letadlo schopné ziskat
prepracovanou ¢ast letu od fizeni letového provozu

» popis nasledujicich akci pro letadlo schopné udrzovat letovou hladinu, letadlo
neschopné udrzovat letovou hladinu

» rozhodnuti trati a kurzu pro nahodnou cestu v oblasti severniho Atlantiku

» specifikace metody, diky které se planuji traté a jsou definovany zemépisnou Sirkou
a zemeépisnou délkou v oblasti severniho Atlantiku; pokud let probiha pfevazné
v oblasti vychod — zapad ve sméru jiznim od 70° severni Sitky nebo pokud let
prevazné probiha v oblasti vychod — zapad ve sméru severnim od 70° severni Sitky

» urCeni maximalni doby letu doporucené mezi jednotlivymi vyzna¢nymi body na trase
letu

» specifikace metody, ktera planuje trat’ a je definovana pro lety prevazné ve smeéru
sever —jih

» polarni navigace

» vysvétleni pro¢ magneticky kompas zacina byt necitelny v oblasti polu

» situace, kdy majaky VOR jsou hlavni referenci pfi cesté k severnimu polu
» detailni popis problému polarni navigace

» popis postupt pii necitelnosti magnetického kompasu a zavadé na inercialnim
naviganim systému

» popis vyuziti navigace pomoci gridové mapy pii spojeni se smérovym
gyrokompasem

» vyuziti polarnich stereografickych map k feseni navigacnich problému

» prevod dat gridové navigace na navigaCni data, magneticka navigaCni data
a kompasovéa navigacni data

Vzdusny prostor MNPS, coz je specifikace minimalni naviga¢ni vykonnosti, je
v Amendmentu 2 feSen velice podobnym zpisobem jako vySe popsany transoceansky polarni
let. Pro pfedstavu Ctenafe tuto situaci vystihuji pouze Ctyfi pojmy definice, geografické
hranice, pfedpisy a postupy, vyhlaseni. Pro detailnéjsi uptfesnéni je zde opét vyuzit odkaz na
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ICAO dokument 7030, ktery je doplnén o informacni texty, tykajici se navigace v NAT
a provozni piirucku pro Severni vzdusny prostor MNSP a RVSM — DOC. 001 NAT, T 13
5N/5). Learning Objectives opét vypisuji mnohem podrobnéji tuto problematiku, kdy se
neodkazuji na dokument ICAO 7030, ale pfimo na podrobné rozepsané nadpisy ztohoto
dokumentu:

» definice nasledujicich zkratek jako jsou (MNPS, MNPSA, OTS, PRM, RVSM,
LRNS, MASPS, SLOP, WATRS)

» pozadované letecké systémy

» organizace systému trati

» planovani lett

» povoleni ATC v oceanskych oblastech

» komunikace a poloha (ohlasujici procedury)
» pouziti Machova ¢isla

» letové postupy a navigacni procedury

» RVSM let v prostoru MNPS

» navigacéni systém

» specialni procedury pro moznosti za letu

Zcela novou kapitolou treti ¢asti je 071 01 03 04 ETOPS. V této kapitole nalezneme témata
jako jsou:

» okolnosti kolem udéleni ETOPS

» nahradni cesta pii letu ETOPS (musi byt zaji§téna provozovatelem a musi byt
dostupna)

» pozadavky na nahradni letisté vzletu

» stanoveni minim pro nahradni cestu pii letu ETOPS
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071 02 Zvlastni provozni postupy a nebezpeci

Tato kapitola, stejné jako kapitola predchozi, prosla nékolika zménami.

Prvni c¢dst se velmi podrobné vénuje letové prirucce a letovému vybaveni. Je rozsifena o dvé
podkapitoly. Prvni z podkapitol se zabyva provoznimi postupy a obsahuje:

» odmrazeni letounti na zemi, nepiiznivé a potencialni hrozby z divodu nebezpecnych
atmosférickych podminek, turbulenci v tplavu, neschopnosti letové posadky, pouziti
dokumentu MEL, procedury pii indikaci systému GPWS, pouziti systému
TCAS/ACAS

» rotorové proudéni
» zahajeni letu za pouziti MEL, MMEL, oprava intervala
» limity pouzitelnosti MEL

Za kazdym ztéchto témat je opét umisténo v zavorce upiesnéni predpisu JAR—OPS, kde
muzeme jednotliva témata v Sirs$i podobé vyhledat.

Druhé ztéchto podkapitol je zaméfena na provozni zalezitosti letount a vrtulniki podle
jednotlivych typt. Po precteni jednotlivych hesel zjistime, Ze se zvelké Casti shoduje
s podkapitolou prvni a prevazné se zabyva pouzitim dokumentu MEL.

Druhd cast tohoto celku se zabyva namrazou a odmrazenim. Zatimco v Amendmentu 2 se
tato cast pod Cislem 071 02 02 nazyva odmrazovani na zemi, tak Learning Objectives tuto
cast uvadi pod stejnym Cislem jako podminky namrazy. Odmrazovani na zemi zde ovSem
vynechano neni, je jen zafazeno jako prvni podkapitola tohoto tématu a je rozsifeno
o kapaliny pouzivané k odmrazovani letound a typua odmrazovani. Zabyva se za pomoci
dokumentu ICAO Doc. 9640 pojmy jako jsou:

» odmrazovani, mlha, namrzajici mlha, jinovatka, jini, dést, snih, mokry snih

» systém v odmrazeni letountl, pouzitelné odmrazovaci kapaliny
Druha podkapitola se v prevazné mife zabyva procedurou pii zhorSeni letovych vykont jak na
zemi, tak ve vzduchu a vadnou indikaci letovych pfistroji pii letech ve Spatnych

atmosférickych podminkach. Muze to byt tvorba namrazy na letounu, ktera muze zpusobit
vypadky nékterych letovych pfistroji, jako jsou napf:

» vySkomér, rychlomér, zafizeni na méfeni thlu nabéhu a data o motoru pro letové
systémy

Dalsi podkapitola, ktera prodélala Castecnou zménu je podkapitola 7, ktera se zabyva stfihem
vétru a microburst. Learning Objectives se v této problematice odkazuji na dokumet ICAQ,
obéznik 186, kapitola 1, ktery krome zakladnich definic fesi pojmy jako jsou:

» stiih vétru pii horizontalnim letu, stfih vétru v blizkosti zemé, urceni jevu pro urceni
stiihu vétru, vertikalni stiih vétru
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Kapitola 7 je velice dulezita pro oblast bezpeCnosti letectvi, nebot’ stiih vétru je velmi zaludny
jev, ktery muze nejvice ohrozit let v oblasti startu a pfiblizeni, kdy se letouny pohybuji
pomérné blizko padové rychlosti. Je definovan jako rychlé zmény sméru rychlosti vétru, které
zpusobi zménu rychlosti letounu o vice nez 10 kt nebo zménu vertikalni rychlosti o vice nez
500 ft/min. Nejnebezpecnéjsi jev stifithu vétru se nazyva microburst. Jsou to intenzivni
sestupné proudy vzduchu malého rozsahu. Na mezinarodnich leti§tich se v dnesni dobé tento
jev podrobné sleduje a zahrnuje se do meteorologickych zprav. Sledovani téchto zprav je pro
letecké posadky pfi priletech a odletech z daného leti§t€ zasadni. I pres toto podrobné
pozorovani meteorologickych jevii je nezbytné nutné, aby posadky umély stiih vétru
bezpecné rozpoznat a danou nestandardni situaci zietelné vyhodnotit. V novych modernich
strojich pomaha posadkam jesté systém, ktery stiih vétru zjisti a zvukovym signalem piloty
upozorni, ze prolétaji oblasti, kde se vyskytuji meteorologicky nebezpecné jevy. Jako nazorny
priklad uvadim nize zpravu METAR a tabulku, ktera vysvétluje nejCastéji pouzivané
meteorologické fenomény. METAR je kodifikovand pozorovaci zprava, uvadejici
povétrnostni podminky, pozorované na letiSti v uvedeném case. Tato zprava se vydava jednou
az dvakrat za hodinu.

Zprava METAR

METAR LKPR 011300Z 24007KT 9999 -RA NSC 09/M03 Q1012 NOSIG RMK REG QNH
1008

Stfih vétru se méfi pro kazdou drahu zvlast a ma oznaceni ve zpravé METAR WS.
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Meteorologickeé fenomény

Upiesnéni Fenomén
Ostatni  jevy
Intenzita/misto Popis Srazky zhorsujici Ostatni
dohlednost
- Light MI Shallow DZ Drizzle BR Mist +PO Well
BC Patches RA Rain FG Fog developed
Dust- or
DR Low SN Snow FU Smoke Sand-Whirls
drifting (SBCrBaiigow VA Volcanic
Ash SQ Squalls
+ Heavy BL Blowing PE Ice Pellets
: +FC Well
SH Shower GR Hail DU~ Widespr. developed
Dust
Funnel clouds
VC In  the -
L TS GS Snow SA Widespr.
Vicinity Thunderstorm Pellets Sand S§ Sandstorm
FZF [
reezing IC Ice Crystals HZ Haze DS Duststorm
PR Partial

Podkapitola 8 se zabyva turbulenci v uplavu, ale neobsahuje zadné podstatné zmény. Oba
dokumenty deklaruji zakladni definici turbulence v uplavu a déle cinnosti pii kiizovani
provozu. Turbulence v uplavu je zpisobena vyrovnavanim tlaki mezi horni a spodni stranou
kiidla. V disledku této problematiky jsou letouny zatazeny do nasledujicich kategorii.

KATEGORIE LETOUNU PODLE HMOTNOSTI

LIGHT (L) letouny s hmotnosti nizsi nez 7000 kg

MEDIUM _ (M) letouny s maximalni vzletovou hmotnosti 7000 kg vyssi, avSak niz§i nez
136 000 kg

HEAVY (H) letouny s maximalni vzletovou hmotnosti 136 000 kg a vice; vyjimku tvofi
letoun Boeing 757, ktery hmotnostné patii do kategorie medium. Diky rozsdhlému systému
pro vytvoreni vztlaku, ktery mu zajistuje neobvykle nizkou pfistavaci rychlost a soucasné
tvorti silné pfistavaci viry, je tento letoun zarazen pfi piiblizeni do kategorie HEAVY ve vSech
fazich letu, i pfesto, Ze v ostatnich fazich nevybocCuje z charakteristik obdobnych letouna
kategorie MEDIUM.
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Nasledujici tabulka udava doporucené rozestupy pro odlety a prilety na tutéz vzletovou
a pristavaci drahu.

Predchozi letoun Nasledujici letoun Radarovy rozstup Casovy rozestup
HEAVY HEAVY 4 NM

HEAVY MEDIUM 5 NM 2 MINUTY
HEAVY LIGHT 6 NM 3 MINUTY
MEDIUM HEAVY 3 NM

MEDIUM MEDIUM 3 NM

MEDIUM LIGHT 5 NM 3 MINUTY
LIGHT HEAVY 3 NM

LIGHT MEDIUM 3 NM

LIGHT LIGHT 3 NM

Uvedena pravidla jsou pouze doporudena. Ridici letového provozu mize pii bezvétii nebo
jinych mistnich podminkach, které mohou zpusobit zesileni vird nebo prodlouzit dobu jejich

ucinnosti, stanovit rozestupy vyssi.

Kapitola 9 s ndzvem Ochrana prosla drobnym rozsitfenim o tfi podkapitoly.

Prvni podkapitola se odkazuje na ICAO Annex 17 a obsahuje pojmy:

» letecka bezpeCnostni kontrola, provéfovani, bezpecnost, bezpeCnostni prostor,

neidentifikovatelné zavazadlo

Druhéa podkapitola rozepisuje pouziti odpovidace pfi protipravnim zasahu a podkapitola treti

se pouze odkazuje na JAR-OPS ¢ast S.
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Dalsi kapitoly, ve kterych mizeme nalézt urcité odliSnosti a rozsifeni informaci, je kapitola
13 pod nazvem Kontaminované drahy. Za kontaminovanou drahu se poklada takova draha,
kde vic nez 25 % jejiho povrchu v mezich pozadované délky a Sitky je pokryto:

» povrchovou vodou hlubokou vice nez 3 mm, rozbfedlym snéhem nebo sypkym
snéhem o hloubce vice jak 3 mm

» snéhem udusanym do pevné hmoty odolavajici dalSimu stlacovani, ktera je soudrzna
nebo se lame v hroudéch, pokud je nabirana

> ledem v&etn& mokrého ledu

Provoz na kontaminovanych drahach predstavuje zvysené zatizeni letové posadky a zvySené
riziko vzniku nehody. Roz§ifeni informaci se tyka hlavné zarazenim tématu v podkapitole 3
Aquaplaning a v podkapitole 5 Snowtam. Zejména rozsifeni informaci v tématu Aquaplaning
je vyraznym krokem k bezpeCnosti pfi startu a pristani letound, protoze aquaplaning
predstavuje nejveétsi nebezpeci letecké drahy. Vznika tehdy, pokud je na draze souvisla vrstva
vody nebo kaluze, popt. jesté pfitomnost néjaké dalsi znecistujici latky Pfi aquaplaningu
kolo podvozku ztraci svoji ptilnavost k draze a chova se velice podobné jako kolo pti smyku.

Snowtam je dokument, ktery obsahuje informace o nebezpe¢nych podminkach v diasledku
vzniku ledu a snéhu, napadlého na provoznich plochach letist v zimnim obdobi, a proto jeho
ptidani do vyukovych osnov se d4 hodnotit velice pozitivné.

V dalSich ¢astech jiz zadné zmény, které maji byt pfedmétem mé bakalarské prace nenastaly,
a proto je mizeme vynechat.

071 03 Nouzové postupy

Nouzové postupy jsou v Amendmetu 2 zpracovany dostateCné a obsahuji veskeré nouzové
situace, které mohou za letu nastat. Learning Objectives tyto situace viceméné kopiruji a nijak
je dale nerozvadi.
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Ukézka cocpitu moderniho letadla Boeing 737 - 800

Pokrok ve vybavenosti pilotni kabiny nejenom napomaha praci pilotd, ale snizuje i moznost
jejich pochybeni. Udaje o letovych parametrech, které nazorné poskytuji obrazovky
modernich pfistroji na palubni desce, prakticky vylucuji jejich chybnou interpretaci.
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6.2 Zmény v piedmétu Spojeni (090)

Predmét Spojeni neni zdaleka tak obsahly jako predmét Provozni postupy. Zakladni osnova
v Amendmentu 2 je rozdélena na 12 zakladnich Casti a ty jsou stejné jako v predmétu
Provozni postupy jesté dale déleny na kapitoly. Zde jiz chybi dalsi rozSifovani a upfesnéni
informaci, jak je tomu v Provoznich postupech. Learning Objectives v pfedmétu Spojeni
obsahuji naprosto stejné deleni, ale u kazdé kapitoly se vice rozvadi, co dany nadpis presné
uvadi a co je pod nim zafazeno. Dalsi dé€leni uz zde nenajdeme, a proto déleni kapitol na
podkapitoly v pfedmétu Spojeni vymizelo. Veskeré pojmenovani jednotlivych kapitol je
velice vhodné zvolené, dana problematika je z nadpisu ziejma, a proto je pochopitelné, ze
dalsi de€leni na podkapitoly, které bylo z osnovy predmétu Spojeni odebrano, bylo velice
dobrou volbou. Prestoze v predpisu Spojeni k zadné vyznamné zméne nedoslo, rozhodl jsem
se vypsat jednotliva dopliujici hesla, na ktera by meéla byt brana zfetel pfi dalSich apravach
vyukovych materiala.

091 00 Spojeni
091 01 Definice

091 01 01 Vyznamy a dulezitost souvisejicich pojmu

» radiostanice, metoda komunikace

091 01 02 Zkratky fizeni letového provozu

» letové podminky, letovy prostor, sluzby, ¢as

091 01 03 Skupiny Q kodu bézné pouzivanych v R/T spojeni vzduch — zemé

» nastaveni tlakt, sméry a kurzy

091 01 04 Kategorie zprav

» seznamy zprav podle potadi dilezitosti, identifikace zprav do jednotlivych vhodnych
kategorii, seznam dilezitosti zprav
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091 02 00 Obecné provozni postupy

091 02 01 Vysilana pismena

> foneticka abeceda pouzita v radiotelefonii, pfilezitosti pouziti slov a jejich
hlaskovani

091 02 02 Vysilani Cisel

» vyslovnost, jednotliva Cisla, celé stovky a celé tisice

09 02 03 Vysilani Casu

» standardni ¢as UTC, minuty, minuty a hodiny podle zadosti

091 02 04 Zpusob vysilani

» popis prace s R/T stanici pro kvalitni radiokorespondenci

091 02 05 Standardni slova, fraze

> definice standardnich slov, pouziti spravné frazeologie pro kazdou frazi letu za VFR
podminek, odletové informace, instrukce pro pojizdéni, okruhy kolem letiStg,
konec¢na priblizeni a pfistani, VFR odlet a ptilet

091 02 08 Predavani spojeni

» pomoci pozemni stanice, pomoci letounu

091 02 11 Radarova predpisova frazeologie

> radarova identifikace, radarové vektorovani, postupy pii pouziti sekundarniho radaru
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091 03 00 Dulezité vyrazy meteorologicke informace VFR

091 03 01 Pocasi letisté

» smérvétrua rychlost, stfidani rychlosti vétru a sméru, viditelnost, mnozstvi
oblanosti a typ oblaki, CAVOK, vzdus$na teplota, tlaky (QNH, QFE), doplfiujici
informace (letistni vystrahy, pfistavaci drahy, podminky na drahach, omezeni, stfih
veétru)

091 04 00 Predepsana ¢innost pii ztrat€ spojeni

091 05 00 Tistové a pilnostni postupy

091 06 00 Obecné principy Sifeni VHF a ptfidélovani kmitocta
092 00 00 Spojeni IFR

092 01 00 Definice

092 02 00 VSeobecné provozni postupy

092 02 05 Standardni slova a fraze (zahrnuta platna R/T frazeologie)

> vytlageni, IFR odlet, letova povoleni, ohlaseni pozic, priletové procedury, IFR piilety

092 02 08 Predavani spojeni

» pozemni stanici, letadlem

092 02 11 Radarova proceduralni frazeologie

> radarova identifikace, radarové vektorovani, procedury za pouziti sekundarniho
radaru
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092 02 12 Zmény urovné a hlaseni

» ve vztahu k letové hladin€, ve vztahu k vysSce podle QNH, ve vztahu k vySce podle
QFE

092 03 00 Predepsana Cinnost pii ztraté spojeni
092 04 00 Tisnove a pilnostni postupy
092 05 00 Dulezité vyrazy meteorologické informace IFR

092 06 00 VSeobecné principy Sifeni VHF a piidélovani
kmitocta

092 07 00 Morseova abeceda

Koédovani abecedy vymyslel americky vynalezce, malif a sochat Samuel Morse. Ten
uskutecnil v roce 1844 prvni telegrafické spojeni mezi Washingtonem a Baltimorem. Pivodni
abeceda byla jesté v roce 1918 zdokonalena. Pti volbé koédovani byly znaky voleny tak, aby
nejfrekventovanéjSim pismentum (v anglictin€) odpovidaly nejkratsi sekvence tecek a Carek.
Proto ma také nejfrekventovanéjsi pismeno ,,E“ znak ,, .“, tedy jeden jediny kratky signal.
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Ukazka leteckych radiostanic ICOM
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Ukazka zastavby radiostanic v nejvétSim civilnim letounu svéta Airbusu A380

Letouny spolecnosti Airbus byly prvni stroje na leteckém nebi s elektropulznim fizenim letu a
,.glass cocpitem®. Pocet piistroji v cocpitu letounu se diky pouziti multifunkcnich displeja
radikalné snizil.
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7.0 Zhodnoceni u¢ebnich textu

V zavéru mé bakalarské prace je mym ukolem zhodnotit kvalitu stavajicich ucebnich texta
a popifipadé navrhnout zmény. Studenti kurzi ATPL maji v Ceské republice pomérné
slozit€jsi vybér literatury pro svoje studium v Ceském jazyce. Pro vét§i rozsah informaci
mohou vyuzivat vyukové materidly zahrani¢nich spolecnosti jako je napf. Jepessen. Tyto
zahrani¢ni vyukové materialy jsou pro uchazefe pomérné finanéné narocné a jsou dostupné
pouze v anglickém jazyce. Kazdy uchaze¢ na pozici dopravniho pilota by mél samoziejmée
anglicky jazyk dokonale ovladat, protoze vétsina uCebnich materiali a predevsim komunikace
v leteckém provozu probiha zasadné v anglickém jazyce. Studium z materialt zpracovanych
zahrani¢nimi firmami by nemélo byt pro uchazece zadnym problémem. V zasadé by vsak
kazdy student mél mit piistup k vyukovym materialim v Geském jazyce. V Ceské republice se
studentim nabizi jen jedna varianta ucebnic. Tento soubor patnacti ucebnic byl vydan
nakladatelstvim CERM pod vedenim editora L. Kul¢adka. Ucebni texty pro teoretickou
pfipravu dopravnich pilotl podle predpisu JAR-FCL 1 jsou jiz druhou fadou pivodnich
ucebnic uréenych pro ATPL. RozliSeni mezi prvni a druhou edici je pouze v barvé obalky
ucebnic, kdy starsi vydani ma barvu tmavé modrou a nové vytisky jsou svétle modré.

V ptedmétu Provozni postupy je poslednim vydanim ucebnice vytisk z dubna 2006. Autorem
je capt. Ing. Marek Vinaf. [3]

V predmétu Spojeni je poslednim vydanim ucebnice vytisk z bfezna 2006. Autorem je
Dr. Ing Milan Kamenik. [4]

Doba, kdy byly oba vytisky vydany, nam jasné naznacuje, ze ani jedna zucebnic neni
zpracovana podle poslednich ucebnich osnov. Proto mym cilem, bude podobné& jako
v predchazejici kapitole, porovnani souboru Learning Objektives se stavajicimi ucebnimi
texty. Dale se pokusim doplnit popfipadé vyradit texty tak, aby tyto uCebni materialy pfi
dalsim vydani spliovaly aktualni pozadavky ptredpisu JAR-FCL 1.

7.1 Provozni postupy

Ucebnice je zpracovana velmi prehledné, jednotlivé problematiky jsou zfetelné popsany.
Vhodné jsou zde zvoleny dopliujici obrazky a tabulky. Na konci této ucebnice je pomérné
prehledné umisténa osnova, podle které je zpracovana. Pfi bliz§im pfezkoumani zjistime, ze
se tato osnova shoduje az na drobngjsi vyjimky s osnovou Amendmentu 2. Z toho je zfejmé,
Zze tato ucebnice byla ve velké mife sepsana podle tohoto dokumentu. Celkové lze
konstatovat, ze uCebni dokument méa kvalitni uroven, bohuzel vSak kniha byla vydéana na nizsi
kvalité papiru pouze s Cernobilymi obrazky. Zejména obrazky v kapitole Transatlanticky,
polarni let a Znecisténé drahy jsou diky pouziti Cernobilého tisku a nekvalitniho papiru
pomeérné dosti necitelné a Ctenar se v nich jen tézko orientuje. Z divodu delsi zivotnosti knihy
a atraktivn€jsi kvality nékterych obrazkd bych doporucil vydani ucebnice na kvalitnim
kiidovém papife podobné jako je proveden vytisk ucebnice Obecnd navigace. V hodnoceni
ucebnice Provozni postupy je rozdil i v objemu dat. Na prvni pohled je patrné jiz z osnovy, ze
se kniha nevénuje provoznim a nouzovym postupum vrtulniki. Ucebnice je vSak psana
a urCena civilnim dopravnim pilotim, tudiz absence této problematiky v knize neni zasadni.
Dale mohu fici, Ze uCebnice je pomérné stru¢na v oblasti transatlantickych a polarnich lett.
Sice vysvétluje pojmy jako jsou (RNP, ETOPS, MNPS, RVSM, MNPS, MNPSA, LRNS), ale
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pouze informativné. Pomémeé kvalitné€ jsou zpracovany odkazy pifi navigaci na systém IRS
oproti systému INS, ktery jiz moderni letouny nepouzivaji.

Ukazka inercialniho navigacniho systému

es insert
the first

. 998 113 9

Inercialni navigacni systém je zalozen na soustavé gyroskopl. Osa rotujiciho setrvacniku
gyroskopu zachovava svoji orientaci vici inercialni soufadné soustave, i pokud je gyroskop
uzavien uvniti pohybujiciho se té€lesa. Méfenim sil na loziskach gyroskopu, vznikajicich pfi
pohybu, je mozné urcit zmeénu polohy télesa, aniz by k tomu bylo potieba jakékoli interakce
s hmotnym okolim.

38



Kniha caste¢né postrada informace o nouzovych situacich, které mohou nastat pfi
transatlantickych letech a nezabyva se téz detailné vyuZzitim navigacnim prvkd jako jsou
(VOR, VOR/DME, NDB,GPS). Stru¢nost tohoto tématu se neda oznacit jednoznacné jako
nedostatek ucebnice. Autor pravdépodobné pocita stim, ze Cerstvy absolvent ATPL se
zpravidla nikdy nedostane v pocatku své kariéry okamzité na dalkové lety, a proto tyto
detailnéj$i informace nacerpa v praxi jako dopravni pilot v leteckém provozu. Dale je nutno
konstatovat, ze v osnové na konci ucebnice nejsou uvedeny dvé kapitoly v Casti Zvlastni
provozni postupy a nebezpeci (sestupny proud vzduchu za rotorem, provoz) a cela ¢ast 071
03 00 Nouzové postupy. Uvedené dvé kapitoly autor ovSem v knize pomérné podrobné
popisuje v kapitole Provoz (zejména problematiky namrazy). V problematice Nouzové
postupy je vétSina témat pospana jen zb€zné v raznych kapitolach ucebnice. K zvyseni kvality
této ucebnice bych doporucil podrobnéji zpracovat témata (piekroceni povolené rychlosti,
preklopeni, padovy rezim listu, pozemni rezonance, zavada smérového fizeni nebo rotoru).
Sice se da predpokladat, ze s t€émito tématy se student setka pouze v predmétech Vykonnost
nebo Zaklady letu, a proto se muze zdat umisténi chybgjicich témat v ucebnici Provozni
postupy jako zbyteCné, ale dle mého nazoru by ucebnice nemeéla tato témata postradat.
S knihou se jinak pracuje velmi zajimavé, ucebni material je prehledny, coz mohu z vlastni
zkuSenosti potvrdit.

7.2 Spojeni

Ucebnice je objemem dat v porovnani s ucebnici Provozni postupy mnohem stru¢néjsi. Zde se
ale jedna vice méné o problém zkraceni zivotnosti knihy. Pfinosem tohoto u¢ebniho materialu
je fada prehlednych tabulek, coz je pro studium tohoto predmétu velmi dilezité. Na zacatku
knihy zvolil autor velmi vhodné ptrehled zakladnich definic a zkratek. Rozepsany vyznam
danych zkratek autor uvadi jak v jazyku anglickém, tak v jazyku Ceském. Vzhledem k tomu,
ze kniha byla urCena zejména pro dopravni piloty, zcela bych z textu vytadil preklad Ceské
hlaskovaci abecedy, ktera se jiz v dnesSni dobé€ na Ceskych mezinarodnich letiStich nepouziva.
Velice pékné jsou v ucebnici zpracovany kapitoly (standardni slova a fraze, predpisova
frazeologie pii letu VFR), kde autor za pomoci tabulky pfesné vystihuje vyznamy vSech slov
a frazi prelozenych z anglického jazyka. Spatfuji jako pomérné nepovedenou cCast této
ucebnice kapitolu spojeni IFR. Autor zde trochu nestastné zvolil zptsob zapsani jednotlivych
slov a frazi do tabulky. Vedle tabulky jsou psany okolnosti, ke kterym se dany text vztahuje.
Pfi listovani timto tématem Ctenaf Casto ztraci orientaci. Text pasobi pomérné nepiehledné.
Stejnym zpuisobem autor sepsal i komunikaci IFR v jazyku anglickém. SpiSe bych volil stejné
jako v predchozich kapitolach v tabulkach Cesky text spole¢né s anglickym textem vedle sebe.
Domnivam se, ze okolnosti by mély byt zpracovany na samostatné strance s Cisly a s odkazy
v tabulce pro zvySeni prehlednosti. UCebnice ve svém zavéru obsahuje ukazku letu IFR, ktera
je zpracovana jiz velice prehledné v jazyce anglickém. Jako pozitivum vidim zafazeni
zkusebnich testl, podle kterych si student miize ovéfit informace nacerpané z této ucebnice.
Kvalita papiru ucebnice je stejna jako u u¢ebniho materialu Provozni postupy (neni vytisténa
na kiidovém papife), ale nesnizuje celkovou trover u¢ebniho dokumentu.
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7.3 Navrhy na zmény textua

Provozni postupy

» zménit kvalitu obrazkt a papiru
» vynechat navigaci pomoci INS

» detailnéji rozpracovat ¢ast Nouzové postupy

Spojeni
» prepracovat kapitolu IFR frazeologie

» vytadit Ceskou hlaskovaci abecedu

VSeobecna dopinéni

> za pomoci viech 15 uéebnic ATPL vytvoiit vefejné zkusebni otazky UCL.
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8. Zaver

Vsechny zmény, kterymi jednotlivé predpisy v souCasné dobé prochazeji mohou byt
pozitivni, ale musi se pocitat 1 s alternativou, ze nepfispéji vzdy ke zlepSeni stavajicich
situaci. Domnivam se, Ze je nezbytné nutné kazdou kliCovou zménu predpisu dikladné
zanalyzovat a prodiskutovat s erudovanymi odborniky.

V této bakalarské praci jsem se zaméfil zejména na jednotlivé zmény ve vyukovych osnovach
pfedméti Provozni postupy a Spojeni, které zaznamenaly postupny vyvoj a modernizaci.
Snazil jsem se porovnat a zhodnotit vyukové materidly Amendmentu 2 a 5 predpisu JAR-
FCL 1 s osnovami Learning Objecitives. Podstatné vétsi rozdily v osnovach vyplynuly
z porovnani osnov Learning Objectives a Amendmentu 5, mezi vzajemnym porovnanim
ucebnich dokumenti Amendmentu 2 a 5. Celkové lze konstatovat, ze zjisténé zmény
v jednotlivych dokumentech nejsou zcela zasadni.

Popsana srovnani umozni vycvikovym organizacim a pracovnikim UCL ddkladng se
seznamit s problematikou v pfipravé dopravnich pilotd a postupné ji modernizovat. Diky
tomu je moje prace urCena v hlavni mife vycvikovym organizacim a muze poslouzit i jako
podrobna osnova pro vytvoreni novych vyukovych materiali. Dale mize byt vyuZita pro
pracovniky leteckého uradu pii apravach pozadavki prezkusovani ATPL.
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9. Pouzité zkratky

JAA (Joint Aviation Authorities) Sdruzené letecké urady

IR (instrument rating) pfistrojova dolozka

MEP (multi engine pilot) pilot vicemotorovych letounti

MCC (multi Crew Co-Operation) spoluprace posadek

PIC (pilot in command) velici pilot

CPL (comercial pilot licence) obchodni pilot

FAA (Federal Aviation Administration),

RVSM (reduced vertical separation minima) snizena minima vertikalnich rozstupt

MNPS (minimum navigation performance specification) minimalni pozadavky na navigacni
vykonnost

ATC (air traffic conrol) fizeni letového provozu

ETOPS (extended twin engine operations) provoz dvoumotorovych letouni se zvySenym
doletem na jeden motor

MEL (minimum equipment list) seznam minimalniho vybaveni

GPWS (ground proximity warning system) systém varovani blizkosti zemé
TCAS (Traffic alert and Collision Avoidance Systém) protikolizni letecky systém
VFR (visual flight rules) lety podle vidu zemé

IFR (instrument rules flight) lety podle pfistroju

UCL Utad civilniho letectvi

RNP (required navigation performance) pozadovana navigacni piesnost

PIC (pilot in command) velici pilot

WATRS (west atlantic route systém) systém trati zdpadniho Atlantiku

SLOP (strategic lateral offset procedure) strategické lateralni vyrovnani procedur
JAR (joint Aviation Requirements) Spolecné letecké predpisy

ATPL (airliner traffic pilot licence) licence dopravniho pilota

FTO (flight training organisation) letecka organizace pro vycvik piloti
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IATA (International air traffic association) Mezinarodni asociace leteckych dopravctu
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