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Priizkum a navrh sité cyklotras v okoli Valasskych

Klobouk

The survey and redesign of cycling routes network in
Valasske Klobouky area

Souhrn

Bakalatské prace piinasi v prvni ¢asti uvod k tématu sité cyklotras v okoli Valasskych
Klobouk. Cil prace byl uzce sméfovan k zjiSténi moznosti vytvofeni novych navrhii
cyklotras na zakladé prazkumu terénu. Okoli Valasskych Klobouk bylo vybrano
pro zameér rozsiteni dvou stavajicich patetnich cyklistickych tras a naplnéni pozadavki

obyvatel o jejich rozvétveni.

V literarni reSersi je zpracovan rozbor cyklistiky v Ceské Republice a k ni vybranych
sousedicich zemich - Rakouska, Polska, Slovenska a Némecka. Shrnuje vymezeni
zakladnich pojmu cyklistiky, zdsady navrhovani cyklistickych tras, vybranych zdkont

uvedenych v legislativé a popis zkoumaného tizemi.

Prakticka ¢ast nese v sobé prizkum tzemi a navrhy novych tsekt cyklistickych tras.
Projednavd mozZnosti napojeni na stavajici cyklotrasy, vytvofeni moZnych variaci

propojenim a zpiistupnénim LDS také veiejnosti v oblasti cyklistiky.
Summary

This thesis shows in its first part the basics about the network of cycle-ways in the
surrounding of ValaSské Klobouky. The aim of the thesis is to create a proposal of new
possible cycle-ways based on the ground survey. Surroundings of Valasské Klobouky
was chosen in perspective of expansion of main cycle-ways and also to fulfil

inhabitant's requests.

In part of literature search there is analysis of cycling in Czech Republic and its
neighbouring countries - Austria, Poland and Germany. There are summarised
fundamental terms of cycling, principles of cycle-ways designing, concerning laws and

description of chosen area.



Practical part of thesis shows ground survey and new cycle-ways proposal, it deals with
possibilities of connection to existing cycle-ways, creation of possible variations by

connecting and making available of LDS to the public in terms of cycling.

Klicova slova: cyklostezka, cyklotrasa, cykloturistika, cyklodoprava, cyklista, doprava

Keywords: cycle path, cycle way, cycle tourism, cycle transport, cycling, biking, traffic
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1 UVOD

Cyklistika v Ceské Republice se diky turisticky zajimavym cilim, rozmanitému
relié¢fu krajiny a mnozstvim sluzeb stava stile oblibengj$i sportovni aktivitou
provozovanou ve volném case. Obliba cyklistiky stoupd nejen u nas,
ale i U zahrani¢nich navstévnikt travicich zde dovolenou. Narist zajmu o cyklistiku

nabizi nové pole moznosti v jejim vyuziti a zprostredkovani.

Pfi dneSnim stylu zivota a moznostem volby, jak travit volny Cas, se k cyklistice
obraci stale vice pfiznivcl. Kolo se stava také idedlnim rodinnym sportovnim prvkem.
Vyhoda kola spoc¢iva ve spolecné strdveném casu s rodinou ¢i prateli. NadSencem
pro cyklistiku muze byt jak skupina, tak jednotlivec. Pfehledné znaceni cyklotras
Vv terénu 1 mapé dava cyklistim moznost vybéru a urceni trasy dle fyzickych néarokt

cyklisty.

Kolo, vyuzivdno jako dopravni prostiedek do Skol, obchodl ¢i zaméstnani, nikdy
neztratilo na vyznamu. I v dne$ni dob¢ je tento zplisob dopravy podporovan budovanim
cyklistickych komunikaci. Cyklistika v CR je zabezpefovana ufadem vedenym
pod Ministerstvem dopravy a staveb a to Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy.
(MINISTERSTVO DOPRAVY CR, 2015)

Zadani bakalaiské prace je zaméfeno na prizkum a néavrh sité cyklotras. Pro tyto
ucely bylo zvoleno okoli mésta Valasskych Klobouk, situované v pohoti Bilé¢ Karpaty
s hustou siti lesnich cest. Jejich prizkumem a vyhodnocenim bude sledovan zamér
vyuziti lesnich cest z lesni dopravni sité¢ 1 k jinym ucelim, néZ jen pro lesnické

hospodafteni.
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2 CILE PRACE

Cil prace popisuje postupny vyvoj a zpracovani bakaldiské prace pod zadanym
nazvem: Prazkum a navrh sité cyklotras v okoli Valasskych Klobouk. Byly stanoveny

tyto cile.

Studium literatury
Prvnim cilem bylo studium odborné literatury souvisejici s tématem, zpracovani
informaci tykajicich se téma bakalatské prace, vypracovani reSerSni ¢asti a vlastniho

prizkumu dané oblasti.

ReSerSni ¢ast
Cil reSerSni casti vystihuje problematiku cyklistiky z pohledu sportovniho
zaméfeni, legislativy u nas i v okolnich zemich, orientaci v zakladnich definicich

cyklistiky a objasnuje definice Lesni dopravni sité (LDS).

Prazkum

Prizkum obsahuje sestavenou metodiku popisujici jednotlivé kroky smeétujici
k vysledku bakalatrské prace. Dale priazkum LDS a sité cyklotras ve zvoleném tzemi,
obsahujici informace zjisténé z dostupnych zdroji a informace sledované terénnim

prazkumem.

Vyhodnoceni

Vyhodnoceni obsahuje vSechny zjisténé informace a sledovand kritéria,
ktera popisuji situaci a podavaji navrhy v feSeni rozSifeni sité cyklotras v okoli
Valasskych Klobouk. Zmény a stavy LDS a cyklotras jsou zaneseny do mapovych

vytezu, které jsou soucasti této prace.
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3 LITERARNI ROZBOR

3.1 Meésto a okoli Valasskych Klobouk

3.1.1 Mg¢sto Valasské Klobouky

Prvni pisemna pamatka o Valasskych Kloboukach je znama od roku 1341.
V 16. stoleti se Valasské Klobouky staly méstem a od roku 1848 byly ustanoveny
sidlem s okresnimi ufady jizniho Valasska. Statut okresu se zachoval az do roku 1960,
kdy pravni reforma zaclenila Klobuky do okresu Gottwaldov, od roku 1990 Zlin.
(SHOCart, 2009)

Centrem mésta je Masarykovo namésti, které zaroven tvori také méstskou
pamatkovou zénu s nejznaméjsimi objekty: radnice, Horntiv dtim, Cerveny diim, kostel
a kaSna z dvacatych let 19. stoleti. V okoli centra jsou Skoly, Skolky, gymnazium,

zemédélské ucilisté a poliklinika.

Pocet obyvatel, spolu s integrovanymi obcemi Smolina, MiroSov a Lipina, je
5215 obyvatel. Ve mésté se nachdzi tyto Grady: financni ufad, katastralni ufad, Grad

prace a stfedisko geodezie.

Ve mésté najdeme moznost ubytovani i obcerstveni v mistnich zafizenich,
hotelich a penzionech. Kulturni zdzemi udrzuji mistni spolky dechové hudby Valaska,

Dubravenka a narodopisné spolky Klobucan a Dubrava. (volnocas akt.)

Stietavaji se zde tfi cyklotrasy ¢. 5057, 5058, 5059. (SHOCart, 2009).
Od vlakového nadrazi VK a zpét je znaCena Naucna stezka Kralovec s délkou 7 km.

Stezku provazi 12 naucnych tabuli a rozhledna s vyhledy do mistni krajiny.

3.1.2 Bileé Karpaty CHKO

Chranéné krajinna oblast Bil¢ Karpaty byla vytvotfena dlouholetym postupnym
utvafenim krajiny za pomoci clovéka pasouciho zde dobytek. Pastvou se ménil rdz
krajiny. Pastevectvi pomohlo S§ifit rGzné druhy karpatskych druhl lu¢nich rostlin a
nékteré z nich spadaji dnes k chranénym druhlim. Bohatstvim krajiny jsou

belokarpatské orchideové louky, karpatské buciny a jedlobuciny. CHKO Bil¢ Karpaty
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vlastni diplom Evropské rady za jedinecnou biologickou, geologickou a krajinnou
rozmanitost. Nachdzi se zde né€kolik pfirodnich rezervaci Javoruvky, Smolina,

Podskalci, Bilé potoky a Plos¢iny. Mezi piirodni pamatku patii DobSena.

Rozloha Bilych Karpat je 715 km®. CR obklopuji dvé geologické soustavy.
Cesky masiv a masiv Zapadnich Karpat, ktery je sou¢asti pasemného pohofi vzniklého
alpinskou orogenozi v druhohordch a tretihorach. Stfidaji se vrstvy piskovca, jilovcl
tvorici fly§ a bradlového pasma vapenct. Najdeme zde i pisniky, mista, kde se diive

kopal pisek.

Vodni plochy zabezpecuji prevazné rybniky, pramenisté a studanky, které davaji

domov vzacnym obojzivelnikiim, plazim, ptactvu a hmyzu. (GAVLOVIC, 2009)

Faunu zastupuje napiiklad ¢olek obecny, uzovka obojkova, skokan zeleny a
hnédy i ropucha obecnd. Bil¢ Karpaty patii svou vyskou mezi nejvyssi pohoii
jihozapadniho okraje Karpatské soustavy. Krajinny rdz ma charakter lesikl, kefovych
porostt a kvétnatych luk svysokou diverzitou a kvantitou rostlin z ¢eledi
vstavacovitych (orchideji). Z fad stromt jsou zastoupeny nejcastéji druhy jedle, smrk,

buk, dub, biiza, habr a olse. (PERUTKA, 2008)

- B

Foto 1: Pohled na Klobouky od obce Smolina Zdroj: (Fotka autora)
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Okoli Valasska

Kralovec

Na vrchol Kralovec je mozné se z Valasskych Klobouk dostat pésky, na kole
nebo autem (cca 1,5 km). Nalezneme zde celodievénou vEéZ S kovovymi spojovacimi
dily ve stylu staveb znamého architekta Jurkovice. Rozhledna vznikla v roce 2006. V¢z
je 22 m vysoka a stoji ve vySce 665 metrti nad mofem. Je slozena ze Sesti vyhlidkovych
plosin, kde kazda nabizi pohled na ValaSské Klobouky, Vizovické vrchy, CHKO Bilé
Karpaty, krajinu Valasska a Javorniky. Pod vrcholem Kralovce najdeme i stejnojmenné
rekrea¢ni stiedisko Kralovec, které nam nabizi pohostinstvi, ubytovani a sportovni

vyZziti.

Bl o«
P [

Foto 2: Rozhledna Kralovec Zdroj: (Fotka autora)

Jelenovska
Jelenovska, kopce rozprostirajici se od Valasskych Klobouk az za hranice se
Slovenskem. Samotné pohoii za¢ina v oblasti u Zarie¢i na Slovensku a konci

u Valasskych Klobouk. Pod vrcholem, ktery se jmenuje Matka 624 m.n.m, nalezneme
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rekreacni centrum Jelenovska. Poskytuje zde turistim obcerstveni i ubytovani. Pohoii je
ze stran ohrani¢eno udolim feky Vah a Dolnomoravskym uvalem. Velkd Javotina

vysoka 970 m.n.m. je nejvyssim bodem. (SHOCart, 2009)

Foto 3: Pohled z Jelenovské na Klobouky Zdroj: (Fotka autora)

Brumov

Me¢ésto Brumov lezi na moravsko-slovenském pomezi pti vstupu do Vlarského
prismyku, v severovychodni ¢asti Bilych Karpat. Nad Brumovem se ty¢i hrad, ktery byl
zbudovan na pocatku 13. stoleti jako kralovsky hrad stieZici a spravujici ¢ast vychodni
Moravy. V byvalé panské vile pod hradem je umisténo Méstské informacni centrum
a Méstské muzeum s expozicemi o historii mésta. Kradsné prostfedi bélokarpatského

masivu nabizi sit’ turistickych chodniki a cyklotras. (SEIFERT, 2010)
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Foto 4: Pohled z hradu Brumova ve sméru ke Kloboukiim Zdroj: (Fotka autora)

3.2 Cyklistikav CR

3.2.1 Cyklistika vSeobecné

Sit' cyklotras v CR poskytuje cyklistim velky vybér tras. Diky jejich dobrému
znaCeni a navaznosti nabizi Sirokou Skalu moznosti slozeni individualnich tras,
dle pozadavkt kazdého cyklisty. Ceskd republika oplyva mnoZstvim piirodnich,
technickych, kulturnich i historickych pamatek cyklisticky dostupnych, které zvySuji
atraktivitu cykloturistiky. Cyklisticka doprava v CR prochazi prudkym rozvojem a
snahou sjednotit zakladni pravidla pro provozovani cyklistické dopravy.
(MINISTERSTVO DOPRAVY CR, 2014) Zdokonalovani cyklistické infrastruktury
méstskych, regionalnich i dalkovych cyklotras a jejich vzajemnym propojenim vznika
plynuly dopravni ruch cyklistl a cykloturistd. Tento stav ma stoupajici tendenci nejen

U nas, ale i ve svété. (MARTINEK, 2008)

Cyklistika je v obecné roviné u nas délena na cyklodopravu a cykloturistiku,
ktera se dale d¢li na sportovné rekreacni cyklistiku. Sportovné rekrea¢ni cyklistika ma

dalsi dva druhy, kterymi jsou silni¢ni cyklistika a terénni cyklistika.
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Cyklodoprava

Cyklodopravou se rozumi jizda na jizdnim kole do zvoleného cile s pravidelnym
kazdodennim dojizdénim do zaméstnani, skol, kulturou a jinym. Ma naro¢né pozadavky
kratSi vzdalenosti, nejmensi casové ndarocnosti a bezpecného prijezdu. (MOUREK,

2011)

Cykloturistika

K jizd¢ je vyuzito horské, trekkingové kolo a mén¢ meéstské kolo. Cil ma delsi
vzdalenost, ¢asovou narocnost, fyzickou ndrocnost a trasy vedou i mimo zastavéna
uzemi. Komunikace mé charakter zpevnény, c¢éaste€né zpevnény ¢i piirodni.

Pozadavkem je atraktivita prostfedi a bezpecnost. (MOUREK, 2011)

Sportovné rekreacni cyklistika délena na silni¢ni a terénni

Rekreacni cyklistiku zahrnuji vSechny druhy cyklistiky, jako je naptiklad horska
cyklistika, silni¢ni, terénni apod. Vzdy ma za néasledek uspokojeni sportovniho
i relaxa¢niho vyziti, cestou za danym cilem ¢i transportem. Dulezitym prvkem rekreaéni
cyklistiky je kolo ve skvélém stavu, znamd nebo napldnovand trasa, dobré pocasi
a bezpecnost provozu. Pak je mozné jezdit kdykoliv a kdekoliv. (All About
Bicycle.com, 2012).

Silni¢ni rekreacni cyklistika
K jizd€ jsou vyuzivéna silni¢ni kola, kde ma cyklista vyss§i naroky na Cas, vyssi

pramérnou rychlost a kvalitni povrch vozovky.

Terénni rekreacni cyklistika
Provozovana cyklisty, ktefi maji stejné naroky jako silni¢ni cyklisté s tim
rozdilem, ze s horskymi koly zajedou i mimo vozovky na méné zpevnéné povrchy

& terén. (MOUREK, 2011)

3.2.2 Hustota cyklotras

Sledovana hustota cyklotras v obdobi mezi lety 2002 az 2008 vykazuje,
Ze nejvetsi hustotu tras ma hlavni mésto Praha, 98 km na 100 km?. Za Prahou nasleduje
kraj Pardubicky s 81 km pak Liberecky s 69 km. Nejnizsi hustota je v kraji Usteckém
ana Vyso€iné. Nejvyssi rozvoj cyklotras byl zaznamenan na Karlovarsku, kde se

béhem Sesti let podatilo hustotu zvednout z 11 na 60 km/100 km?. (MARTINEK, 2009)
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Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR, 2008

Bl vice neZ 64 km/100 km2
Il 58 - 64 km/100 km2
B 51 - 57 km/100 km2
] 44 - 50 km/100 km2

[] 37-43km/100km2
[] mén& nez 37 km/100 km?2

Obrazek 1: Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR

Zdroj: (Centrum dopravniho vyzkumu, 2008)

Ve Zlinském a Moravskoslezském kraji se stav od roku 2002 vyrazné nezménil,
stal se vlastné pouze praimérnym pomalu se rozvijejicim stadiem. Ceska Republika se
vzhledem ke své rozloze, hustotou cyklotras, cyklostezek a jejich znaenim povazuje
za evropsky unikat. (MARTINEK, 2009) Cela sit’ se planuje postupné zkvalitiiovat
prostfednictvim chystanych rozsahlych cyklistickych projekti.

Cyklistika se stala druhym nejpopularngjsim sportem v Ceské republice a také
nejcastéji provozovanym sportem. Vysledky zjistil sociologicky vyzkum, kterého se
ucastnilo vice nez tii tisice respondentl a provadél ho portadl SportCentral.cz.

(SportCentral.cz, 2012)

Doprava vSeobecné vyzaduje vysoké ndroky na prostor. Méstsky prostor vyuzivaji
nejen automobily, ale 1 dal$i Gcastnici provozu — vetejnad doprava, chodci a cyklisté.
Musi se tak skloubit naroky vSech uzivatelll bez upfednostiiovani jedné skupiny na ukor

druhych.

Na tizemi Ceské republiky je ,,Zakladni sit' cyklotras CR“, kterou MDS CR

nechalo zpracovat v roce 1997. Materidl uvadi cyklotrasy rozdéleny na délkove,
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regionalni a mistni, ¢imz byly zkoordinovany roztfisténé aktivity jednotlivych mést a
regiondi. Ceska republika diky vzniklé siti nastartovala dynamicky rozvoj ve znadeni
cyklotras. V roce 1997 bylo vyznaceno 552 km cyklotras, v roce 1998 2068 km, v roce
1999 4300 km, v roce 2000 10279 km, v roce 2001 jiz 17154 km a v roce 2002 19024
km. (Nadacepartnerstvi.cz, 2008)

3.2.3 Vymezeni zékladnich pojmi

Cyklisticka infrastruktura

Cyklostezky

Cyklostezka je ve své podstaté pozemni komunikace nebo jizdni pas vyznaceny
dopravni znackou pro cyklisty a tim vyhrazen pouze pro jizdu na kole. Jakakoliv
motorovd doprava je zni vylou€ena. V pravidlech silnicniho provozu je mozné
cyklostezku vyuzit také in-line bruslafi ¢i lyzafi. Cyklostezky budované ve méstech
piispivaji k omezeni individualni automobilové dopravy. Cyklostezky a komunikace
pro cyklisty jsou sledovany a zachovavany vV databazich, které jsou podrobeny
analyzam. Ty dokazuji, Ze v poslednich letech dochazi k rGstu novych kilometrii
cyklostezek.

Definice: ,,Stavebné upravena, dopravnim znafenim vymezena komunikace
uréena cyklistim, bruslaifim, kolobézkaiim apod., piipadné 1 chodctim.*

(Cyklodoprva.cz, 2011)

Cyklotrasy

Cyklotrasou rozumime dopravni cestu vedenou po silnicich, mistnich a
ucelovych pozemnich komunikacich, které z diivodu bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu jsou vhodné pro vyuZzivéani cyklisty. Cyklotrasy jsou oznafeny podle zakona o
provozu na pozemnich komunikacich, provadécich vyhlasek a pfisluSnych technickych
predpisit dopravnimi znackami pro cyklisty. Déle se cyklotrasou oznacuje samostatné
vymezena cykloturistickd trasa, kterd kopiruje dopravni cestu vedenou po silnicich,
mistnich a ucelovych pozemnich komunikacich, ktera je ze stanoviska ochrany ptirody
a sjizdnosti vhodna pro cyklistiku a je vedena cykloturistickymi znackami.

Technické podminky TP179 udavaji definici cyklotrasy: ,,Cyklisticka trasa je
komunikace pro cyklisty upravend (dopravnim znacenim popf. i stavebné) pro provoz

cyklistll v oznateném sméru.“ (BARTOS, 2006)
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Strucnd definice: ,,Smérovym dopravnim ¢i turistickym znacenim vyznacena
trasa pro cyklisty. Neurcuje vztah k motorové doprave.” Cyklotrasa neni dana pevnou
formou a muze vést po malo frekventované silnici, obsahovat cyklostezky a jizdni

pruhy. (Cyklodoprva.cz, 2011)

V CR je dovoleno dvoji znadeni tras pro cykloturistiku. D¥ive pouZivanym je
pasové znacCeni a od roku 2001 se znaceni cyklotras provadi specidlnimi smérovymi
dopravnimi znackami zavedenymi vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb. Tento zplisob znaceni tvori
sit Cislovanych cyklotras, jejichz garantem je Klub ceskych turisti z povéfeni

Ministerstva dopravy a Ministerstva vnitra.
Déleni cyklotras podle vyznamu

Dalkové nadregionalni a regionalni cyklotrasy - Hlavni 1. a II. tfidy

Cyklotrasy rekreacné turistické spojujici vzdalené cile. 1. tfidy jsou pateini trasy,
znadeny jednocifernym &islem a navazujici na zahraniéni sit. V CR je 5 tras L. t¥idy
s celkovym poctem 645 km. Cyklotrasy s dvojcifernym cislem II. tfidy propojuji
regiony u nas. Celkem mame 46 tras 3000 km znaceno Cervenou a modrou barvou
pasové znacky. Na trase by mélo byt zajiSténo zdzemi ve form¢e ubytovani, pohostinstvi

a mapovych informaci.

Vedlejsi cyklotrasy — Vedlejsi I11. tfidy a Doplnkové IV. tiidy

Cyklotrasy plni funkci dopravni i rekreacni ve vzdalenosti mést a obci. Jejich
nutnosti je navaznost na sit’ mistnich cyklotras. Vedlejsi cyklotrasy III. tfidy se znaci
trojcifernymi &isly. V CR je spoéitano na 461 tras a znadeno zelenou barvou.
Mistni dopliikové cyklotrasy IV. Ttidy, kde jejich funkce spociva v dopravni funkci a
rekreacni funkci a je vdzana k danému mistu. Znaci se Ctyfcifernymi Cisly a bilou

barvou. (BARTOS, 2006)

Narodni sit’ dalkovych, regionélnich

V soucasné dobé€ je cyklistika rozvijena a realizovana na zékladé¢ strategickych
dokumenti na stran¢ kraji v uzemi regiont. Tim je podporovéana narodni sit’ dalkovych
a regionalnich cyklotras a z ¢asti tvofi zaklad pro dalkovou evropskou cyklistickou sit’.
V CR je znadena na zikladé projektu vypravovaném Evropskou cyklistickou federaci
transevropska dalkova cyklotrasa EuroVelo. DalSimi projekty a programy do nichz byla

CR zapojena napt. Na kole, Cesko jede a dalsi.
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Sit’” EuroVelo mé v souc¢asné dobé vyznaceno 14 evropskych stezek v celkové
délce 80000 km a pracuje se na vybudovani dalsich novych usekil. Pfes CR je vedena
trasa Stiedoevropska — 45000 km, ktera vede pies CR s naslednym prib&hem: Norsko,
Svédsko, Dansko, Némecko, CR (Décin, Praha, Tabor, Ceské Bud¢jovice), Rakousko,
Italie. Trasa Jantarova od Baltu k Jadranu — 1030 km Polsko, CR (Jesenik, Olomouc,
Brno), Rakousko, Itélie a trasa Roscoff — Kyjev 4000 km Francie, Belgie, Némecko, CR
(Cheb, Plzen, Praha, Brno, Olomouc, Ostrava), Polsko, Ukrajina). (Aevv-egwa, 2014)

Greenways tzv. Zelené stezky tvoii trasy, komunikace nebo piirodni koridory
vyuzivané v souladu s ekologickou funkci a potenciadlem pro sport, turistiku a rekreaci.
Greenways vede ke spolecnému planovani a zlepSovani zivota v obcich udava definice
Nadace partnerstvi. (Nadace partnerstvi, 2008). Podstatou Greenways je dosazeni
0 predavani informaci nad stezkami mezi obcemi, kraji a staty. Stfedoevropskou
asociaci Greenways (CEG) je zastoupena partnerskymi organizacemi okolnich zemi a
za CR je zastoupena Nadaci partnerstvi. Také v soudasnosti zastupuje CEG v Evropské
asociaci Greenways (EGWA), ktera ma 37 ¢len v patnacti zemich Evropské unie.
(Aevv-egwa, 2014)

3.2.4 Finanéni stranka

Dostatkem finan¢nich prostfedkii je zajisténo budovani cyklistickych
komunikaci. Penize na rozvoj cyklistické dopravy muize pochazet ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury, ze Strukturdlnich fondd EU a zrozpoctu kraji. Pokud je
budovana cyklisticka infrastruktura z acelovych komunikaci, lesnich cest a polnich cest
jsou finance zprostiedkovany z Programu obnovy venkova nebo pozemkovych tprav.
(Cyklostrategie.cz, 2013)
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Graf 1: Piispévky rozpoctu SFDI 2001 — 2012

Prispévky z rozpoctu SFDI na vystavbu a
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Zdroj: (Cyklodoprava.cz, 2013)

3.2.5 Uzivatelé cyklistické dopravy

Cyklistiku provozuji lidé od utlého véku. Rozdil mezi nimi je ve fyzické
zdatnosti, zvolenému typu terénu, délce trasy, jizdy individualni ¢i s rodinou, véku
kazdého cyklisty a jizdy ,,natézko* (cyklista veze veskeré vybaveni na kole). Cyklistika
se Vtomto ohledu rozc¢lenila na tuto typologii jednotlivych skupin cyklistii: Rodiny
s détmi (kratsi bezpecné trasy, kvalitni zpevnény povrch, cil s aktivitami pro déti,
obcerstveni. Déale Mén¢€ zdatni rekreacni cyklisté (trasy do 30 km), Zdatné&jsi rekreacni
cyklisté (trasy 40 — 80 km), Dalkovi cyklisté (50 — 100 km), Terénni cyklisté stezky
ptirodni a terén (30 — 60 km), Sportovné rekreaéni cyklisté (masové akce sportovniho

typu, napi. MTB maratony, silni¢ni maratony a dalsi). (MOUREK, 2011)

3.2.6 Zasady a postupy navrhovani cyklistickych tras
Zasady a postupy navrhovani cyklistické sité podléhaji Technickym podminkam

TP 179.

Cyklistickd sit’ a postup pfi navrhu cyklistické sité
V piipad¢ navrhu je postupovano nasledovné: Vymezi se feSené izemi, provede

se analyza soucasného stavu cyklistické sité, zmapovani zdroji a cilt cyklistické
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dopravy, navrh sité cyklistickych tras, ureni stavebnich opatieni, projednani navrhu,
sledovani navrhu. (BARTOS, 2006)

Navrhové parametry komunikaci pro cyklisty jsou dodrzovany pii novostavbach
komunikaci cyklistické dopravy a pouziji pfi navrhu vedeni komunikace pro cyklisty.
Musi byt dodrzena délka rozhledu pro zastaveni a ostatni navrhové parametry uvedeny

Vv Technickych podminkach TP 179.

Prostorové naroky

Zakladni prostor, ktery je hlavnim prostorem, se nazyva volny prostor
pro jednoho cyklistu. Volny prostor je dale slozen s jizdniho prostoru, z horniho a
bocnich bezpecnostnich prostorti. Volny prostor nesmi rusit zadné prekazky. Samotny
jizdni prostor ur€uje obrys jedouciho cyklisty a jizdniho kola a bo¢nich pohybovych

prostorti. Volna vyska nad komunikaci je nejméné 2,5m.

Navrhova rychlost

Vychazi se znéavrhové rychlosti 20 km/h, klesa v ptipad¢ oblasti kiiZovatek
az na 10 km/h. Pti navrhu se zohlediuje skute¢nost, kdy v prudsich a delsich klesani
cyklisté dosahuji vyssi rychlosti. Delsi useky s klesanim vétsim nez 3% mivaji rychlost

az 30 km/h.

Sirka jizdniho pruhu

Jizdni pruh ma zakladni Sitku 1 m. Nasledné plati, Ze pti podélném sklonu se
stoupanim vétSim nez 6%, se jizdni pruh pro cyklisty rozsifuje o 0,25m. K této Sifi
se ptipocCitavaji ptislusné bezpecnostni odstupy.

Pro moznost vzajemného piedjizdéni se jednosmérny jizdni pruh pro cyklisty

miuize roz§ifit na 1,5 m.

Podélny sklon

Nejveétsi podélny sklon nema piesdhnout v rovinatém nebo mirné zvinéném
uzemi 3 %, v pahorkovitém Gzemi 6 %, v horském uzemi 8 %.
Minimalni vysledny sklon nema klesnout pod 0,3 % az 6%. Nebezpecné klesani nad 6
% az 8 % je vhodné vyznacit dopravnim znacenim. Pokud je na del§im useku podélny
sklon vétsi nez 3 %, zvazuje se, zda je z hlediska bezpeCnosti vhodné navrhnout
spole¢ny pds pro provoz cyklisti a chodcli, nebo provoz cyklistii nasledné oddélit.

(BARTOS, 2006)
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Tabulka 1: Podélny sklon
Podélny sklon Max. 3% 4% 5% 6% 10% | 12%

Ptijatelna délka stoupani neomezeno |250m [120m [65m |20m | 8m

Zdroj: (BARTOS, 2006)

Zasady navrhovani cyklistickych tras

Navrhovani cyklistickych tras je provadéno vseobecné za ucelem poskytnuti
kvalitnich tras surcitym definovanym povrchem, danou vzdéalenosti, narocnosti a
casovou délkou.
Tato kritéria jsou dulezitd pii vyberu trasy individualnim cyklistou. Neni mozné
vyhovét vzdy jednotlivci, a proto se organizace mapujici a tvotici cyklistické trasy snazi

vyhovét skupinam, do kterych se pak naroky individualniho cyklisty schovaji.

Urcité zasady v navrhovani byly sjednoceny takto:

Ucelenost sit¢ musi zabezpecCovat bezpecnost a souvislé vybaveni. Sit ma
na tzemi obce vystupovat jednoduse, piehledné a ucelné tak, aby uzivatelé v zasade¢ jeli
po cyklistické trase.

Spojeni zdroji a cild sit€¢ ma vychazet z hlavnich sméri propojenych hlavnimi zdroji a
cili cyklistické dopravy. Doprava navrzena ma plnit jak dopravni tak rekreacni funkci

V feSeném uzemi.

Atraktivita sit¢ ma zohlednovat bezpecnost cyklistl, chodcl i automobilové
dopravy. Zabezpecuje odd€leni od automobilové dopravy napt. formou jizdnich pruha
pro cyklisty. U chodcii je snaha omezit nebezpeCi vzajemného ohroZzeni napf.
preferovanim stezek pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. Dale se vyvarovat
navrhiim tras odlehlych, neosvétlenych nebo jinak nepfehlednych mist. Je vhodné volit
trasy co nejkrat$i a vyhybat se trasdm komplikovanym, s oklikami, prudkymi sklony

nebo zbyte¢nym prevysSenim.

Cyklisticka sit musi byt navrzena srozumiteln¢ s jednoduchou piehlednou
orientaci, vedena logicky a plynule ke svému cili s nutnosti sledovani ptirozené i umélé
vodici linie. Pfikladem jsou vodni toky, terénni hrany, urbanistické osy, hlavni uli¢ni

sit’, trasy vefejné dopravy. (BARTOS, 2006).
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3.2.7 Znaceni v cyklistické doprave

Dopravni znaceni teSi zédkon ¢. 361/2000Sb., ve znéni pozd¢jSich predpist

a vyhlasky ¢.30/2001 Sb. Podrobnéjsi informace o umisténi a provedeni znacek

upravuji normy CSN EN 12899-1, CSN EN 1436, TP 65, TP 100, TP 133, TP 169.

Vymezeni dopravniho znaceni na cyklistickych komunikacich:

Svislé dopravni znacky se umist'uji mimo volny prostor cyklisty. Pfi umisténi po
stran¢ je vyska spodniho okraje znacky nejméné 1,2 m nad jeho Grovni. Velikost znacek
je zmensena Vv ojedinélych ptipadech velikosti zakladni. Znacky maji oznaceni P6, C 8a
nebo V 8.

Vodorovné dopravni znafeni vyznacuji vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty,

odd¢leni jizdniho pruhu od jiné komunikace, vyznaceni stanoveni sméru apod.

Orienta¢ni dopravni znaceni je dualezitym znaCenim na komunikacich
pro cyklisty. Soubor dopravnich znac¢ek urcenych pro cyklistické trasy, které maji dany

cil, smér a vzdalenost. Nese znadeni naptiklad ¢. IS 19a a &. IS 19¢. (BARTOS, 2006)

Cyklotrasy

Pouzivaji se tfi zakladni cyklistické znacky: Navést pred kiizovatkou, Smérova
tabule a Smérova tabulka. Na vsech je symbol kola, ¢islo dané trasy a na smérovych
tabulich i kilometrové vzdalenosti k cilim na trase. Umisténi znacek se provadi stejné,

jako u dopravnich znacek, pted kazdou kiizovatkou nebo odbockou cyklotrasy.

N

5

STARY

JICIN
502STRAI»BERK 52  JIHLAVA 16
3 STUDNICE | &¥

IS 20 IS 19d
Navést pred kfiZovatkou Smeérova tabule (s dvéma cili)
352 352 <au— —p 1018
IS 21a IS 21b IS 21c
Smeérova tabulka (p¥fimo) Smérova tabulka (vlevo) Smeérova tabulka {(vpravo)
Obriazek 2: Cyklistické zna&eni Zdroj: (KLUB CESKYCH TURISTU, 2011)
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Cykloturistické trasy

Jsou vyznaceny pasovymi znackami o rozméru 14x14 cm, které maji krajni pasy
zluté a prostfedni je Cerveny, modry, zeleny nebo bily. Mohou byt také doplnény
na Sipku. Jde 0 podobné znaceni jako u tras péSich nebo lyzatrskych, jen zakladni barva
je zluta a znacky jsou pfiblizn€ jednou tak velké pro lepsi viditelnost cyklisty. Pasové
znaceni je doplnéno smérovkami, které oproti t€ém péSim maji opét zluty podklad,

jen dvé tadky textu a v zahlavi napsano ,,Cyklotrasa KCT.

:] [: I CYKLOTRASA KET ¢.1846
— VOLYNE 20 xn
BAVOROV 6 m
Cykloturisticka znacka a Sipka Cykloturisticka smérovka
Obrazek 3: Znageni cyklotras Zdroj: (KLUB CESKYCH TURISTU, 2011)

3.3 Lesni dopravni sit’

3.3.1 Charakter LDS

Pod lesni dopravni sit’ spada dopravni zatizeni v§eho druhu slouZici k propojeni
lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci. Slouzi k pfiblizovani a odvazeni diivi
ajinych tézenych produkti zlesa. Vyuzivana je k piepravé osob a materidlu
v souvislosti s hospodatenim v lese, popf. k jinym ucelim. Mezi lesni dopravni sit’ patii
také lesni skladky. LDS upravuje norma CSN 73 6108. (KLC, 2006)

Zakladni charakteristikou LDS je uvadéna hustota lesnich cest. Tento ukazatel
udavéa stav a uroven lesni dopravni sité, ktery je moZné porovnavat nejen u nas

ale i v zahrani¢i. Vykazuje tak vyspélost lesniho hospodaistvi.

Norma CSN 73 6108

Natizuje zékladni pozadavky pro navrhovani a projektovani jednotlivych prvka
dopravni sité. Stanovuje zékladni podminky ve vystavbég, udrzbé, oprave, rekonstrukci
arekultivaci lesnich cest. Provadi pfipravné a prizkumné price a nese vSeobecné
poZadavky pro navrhovéani i1 projektovani lesni dopravni sité. Pracuje se zasadami
pro volbu tras lesni dopravni sité, zemni prace, stavbu lesnich cest, odvodnéni télesa

lesni cesty, povrchy lesnich cest, technickou vybavenosti lesnich cest, soub&hy a kiizeni
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lesnich cest s vedenim, vodni toky, napojenim lesnich cest na vefejné pozemni
komunikace, udrzbu, opravu a rekonstrukci lesnich cest a rekultivaci lesnich cest.

Kapitola 7, Zasady pro volbu tras lesni dopravni sité, této normy se zabyva
pozadavky ochrany Zivotniho prostiedi a krajiny. CSN 73 6108 byla vydana v unoru
1996. (CSN 736108, 1996)

Lesni dopravni siti jsou podfazeny lesni cesty, které jsou zafazeny do tfid lesnich
cest a Kategorii lesnich cest. Tiidy lesnich cest zahrnuji cesty stejné dopravni dilezitosti
pro lesni hospodaistvi. Kategorie lesni cesty sdruzuje lesni cesty se stejnym
prostorovym uspofadanim pro stejnou navrhovou rychlost jizdy vozidel. (KLC,

ZACEK, 2006)

3.3.2 Rozdéleni lesnich cest

a) Podle dopravni dilezitosti a Gcelu se lesni cesty déli:

Lesni cesta 1. tfidy

Odvozni cesta umoziujici provoz navrhovych vozidel po cely rok s vybavenou
vozovkou spliujici podminky pro zimni udrzbu. Minimalni Sitka jizdniho pruhu je
3 metry a minimalni prijezdni Sitka 4 metry. Maximalni podélny sklon vozovky je 10

%, v kratkych tsecich v horach az 12 %. Tyto cesty musi byt vybaveny svodem vody.

Lesni cesta 2. tfidy

Odvozni cesta, kterd umoZnuje alespont sezénni provoz. Povrch cesty se
doporucuje vybavit ur€itym zpevnénim nebo vozovkou s praSnym povrchem
a nezbytnou technickou vybavenosti. Pokud podlozi samo o sobé neni dost pevné, je
tieba podlozi zpevnit. Minimalni Sitka jizdniho pruhu je 2,5 metru a minimalni

prijezdna Sitka 3,5 metru. Podélny sklon nivelity nema piekrocit 12 %.

Lesni cesta 3. tfidy

Piiblizovaci cesta sjizdnd pro traktory a specialni pfiblizovaci prostfedky,
V pfiznivych pfipadech i pro terénni motorova vozidla. Minimalni volna §itka cesty je
3 metry. Povrch miZe byt provozné zpevnén, Castecné zpevnén nebo nezpevnén.
Omezujicim faktorem je podélny sklon, inosnost podloznich zemin a jejich nachylnost

k vodni erozi.
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Lesni cesta 4. tiidy

Muze byt pfiblizovaci cesta nebo piiblizovaci linka pro stahovani dreva
po spadnici s nezpevnénym povrchem a neodstranénou organickou vrstvou pudy,
0 Sifce minimalné 1,5 metru, bez dalSiho vybaveni. Konstruovany bez nebo jen

s minimalni technickou vybavenosti, odvodnénim.

Lesni stezka

Svymi parametry vyhovuji ucelu vyuziti. Piikladem je stezka cyklisticka,
jezdecka atd. Povrch byva nezpevnén nebo Castecné upraven odpovidajicim zptisobem.
V horsich terénnich podminkach byva zpevnéna ptirodnim materidlem se zajiSténim

pro odvodnéni.

Lesni péSina

Pé&Sina, se zfizuje tak, aby podchytavala turisticky zajimava mista. Podélny sklon
zavisi na morfologii terénu, nachylnosti podloznich zemin k poSkozeni povrchovou
vodou. Provedeni povrchi chodnikll je vystavéno prevazné z ptirodnich materidli.

Nejéast&jsim prvkem je kamen a dievo. (HANAK, 2008)

b) Podle prostorového usporadani se lesni cesty déli do kategorii
Kategorie lesnich cest jsou dany zlomkem X/Y, kde X zna¢i minimalni
prijezdnou $itku cesty a Y vyjadiuje navrhovou rychlost v Km/h. U lesnich cest niz§ich

tfid je uvedena jen minimalni prijezdna sitka cesty.

Kategorie lesnich cest a oznacenti tiid

Lesni cesty se zna¢i Ciselnym a pismennym znakem, popisujici dopravni
dilezitost. Za pomlckou se uvadi zlomek vystihujici prostorové uspotradani cesty a
navrhovou rychlost. Ttidu cesty znaci ¢islo a pismeno. L vystihuje, Ze se jedna 0 lesni
cestu.

Ptiklad: lesni cesty 1. tfidy = 1L - X/Y pievedeno do Kategorie 1L — 4,0/30 =

charakterizuje lesni cestu s moznou zimni udrzbou vozovky, minimalni Sitkou cesty 4,0

a pro navrhovou rychlost 30 km/h. (HANAK, 2008)

Inventarizace lesnich cest
V inventarizaci lesnich cest jsou soustfedéna data, kterd maji vypovidajici

charakter k danému sledovanému stavu lesnich cest. V UHUL jsou lesni cesty zaméteny
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Vv priiseciku podélné osy cesty s transektem. Tato vzdalenost je méfena ve sméru
zemské tize. V CR je pouzivan Systém baltsky po vyrovnani (Bpv). Hlavnimi
parametry pfi feSeni inventarizace jsou: Nadmoiskd vyska lesni cesty, Vyznam lesni
cesty, Ttida lesni cesty, Sitka koruny vozovky, Druh povrchu vozovky, Spad lesni

cesty, Stav povrchu lesnich cest, Stav technického vybaveni lesnich cest.

3.3.3 Vymezeni zékladnich termint lesni cesty

Terminy a definice k lesnim cestam jsou umistény v CSN 73 6100, CSN 73
6114, CSN 73 6200 a CSN 73 6512, kde se jedna napf. o koruné cesty, vysledném

sklonu, provoznim zpevnéni zemin, kryt vozovky, dopravni znacka, vytluk, atd.

Nékteré dopliiujici definice pro uéely normy CSN 73 6108:

Lesni cesta je GCelova pozemni komunikace, je soucasti lesni dopravni sité,
uréena k odvozu dfivi, dopravé osob, materidlu, pro prijezd specialnich vozidel

(pozarni, zdravotni sluzba), ale mtze slouzit i jinym ucelam.

V lesnim hospodafstvi maji cesty dulezity vyznam a jsou hlavnimi Ciniteli
pfi organizovani prace pii tézbe, také pii planovani pouziti lesnické mechanizace

a odvozu dfivi z lesa.

Lesni odvozni cesta je ucelova pozemni komunikace umoziujici dopravni
spojeni uvniti lesnich komplexii a z dopravniho hlediska zarucuje bezpecny celoro¢ni

nebo sezonni provoz a byva stanovena v LHP metodou optimalizace lesni dopravni sité.

Lesni skladka tvofi upravenou nebo neupravenou skladovaci plochu u lesni

cesty, kde se prechodn¢ uklada, druhuje a manipuluje s diivim.

Minimalni Sitka lesni cesty je podminéna v obloucich nutnosti rozsiteni
Sitkového rozmeéru o hodnotu potfebnou pro volny pohyb konct pfepravovanych kmenii

S nejvétsi povolenou délkou.

Vozovka lesni cesty je vozovka konstruovana z nékolika vrstev, které jsou
tvofeny zriznych stavebnich materiall a svou konstrukci tak zarucuje Unosnost

provozu navrhového vozidla.
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Provozni zpevnéni lesni cesty je zpevnéni jizdniho pruhu cesty zapracovanim
riznych stavebnich materidli zajist'ujicich nezbytnou unosnost pro pozadovany provoz

vozidel a mechanismu.

Podélny sklon vozovky lesni cesty je odklon povrchu vozovky cesty
od vodorovné roviny ve sméru staniceni cesty, udavany v procentech (jeli hodnota
podéIného sklonu ve sméru staniceni cesty kladnd, jedna se o stoupani, zaporna znaci

klesani).

Stabilizace zeminy, pojednava o ni norma CSN 73 6100. Je to tprava zemin
na lesnich cestach s pouzitim pojiva, zeminy ziskavaji pevnost a odolnost pro podklady

vozovek.

Jednoduché zpevnéni lesni cesty je zpevnéni povrchu vozovky z netfidénych,
nesoudrznych a méné hodnotnych kameniv z mistnich zdroji s obrusnou vrstvou
Z drceného ¢i t€zeného kameniva. Charakterizovano velkym pfi¢nym sklonem nosné

vrstvy.

Zemni cesta nezpevnéna cesta zbudovand na Unosnych podloznich zeminach

a ur¢ena k pfimému pojizdéni vozidly.

Technicka vybavenost, jedna se o predméty a zafizeni nezbytnd pro provoz
nalesnich cestach, zajistuji jeji provozuschopnost a bezpecnost provozu. Jde
0 technické provedeni cestnich objektl propustek, mostil, zdi. Cim je vybavenost vyssi,
tim je lesni cesta fazena do vyssi ttidy.

Svodnice lesni cesty jsou na lesnich cestach vybudované dievéné, ocelové,

betonove piicné odvodnovaci zatizeni pro odvod povrchové vody z povrchu lesni cesty

do ptikopu ¢i terénu.

Sezonni provoz je zajiStovan v Casovych intervalech vymezenych suchym

obdobim a obdobim zamrazu.

Celoro¢ni provoz zajistuje provoz bez asem ovlivnéného omezeni na cestach

s vozovkou.

Udrzba lesni cesty jde o pravidelnou starostlivost o lesni cestu a zaji§téni jeji

provozuschopnosti provadénim prevenci oprav.
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Oprava lesni cesty probihd stavebnimi pracemi, kdy jsou odstranény vady,

opotrebeni, poskozeni a je navracen povrch cesty do piivodniho stavu.

Rekonstrukce lesni cesty jde o stavebni ¢innosti zhodnocujici zlepSeni parametrii
cesty a jeji zarazeni vétSinou do vyssi tfidy s vyssi technickou vybavenosti, dochazi

tak ke zmén¢ ucelu nebo technickych parametra.

Vytluk jde o poruseni koruny cesty tvaru ohrani¢ené prohlubné porusujici kryt

vozovky a zasahujici az do podkladové vrstvy.

Mezi pouzivané druhy kryti lesnich cest patfi Stérkové vozovky, zivicné
vozovky, silnicni vyrobky, cementové vozovky a vozovky montované

z prefabrikovanych betonovych desek.

Zdroj: (KLC, ZACEK, 2006)

3.3.4 Zpftistupnéni lesa

Smyslem zpftistupiiovani lesa je dosazeni optimalné rozvinuté a strukturované
lesni dopravni sité, jejimz zédkladem jsou odvozni lesni cesty a na n¢ navazujici ostatni
druhy komunikaci, kterym technické parametry, zakladni charakteristiky a struktury
jsou upravovany piislusnou legislativou, normou nebo piedpisy. Pii budovani LDS

musi byt bran ztetel na vztah k zakonu o ochrané krajiny ¢.543/2002. (Hanak, 1995)

Klasifikace terénu

Zptistupnéni lesa je samostatnou casti, ktera zasahuje do planovani novych
lesnich cest zamé&fenych na dopravu téZzeného sortimentu dfivi v lesnich systémech.
Pfi planovani a projektovani byly vymezeny terény dle riznych parametrti. Mezi prvni
podrobny navrh klasifikace terénli pti pracovnich téZebnich postupech, priblizovani
a odvozu diivi byly navrzeny terény horské oblasti, pahorkatiny a roviny dle sklonu
terénu a nadmotské vysky.

V CR je terén ¢lenén podle nadmotské vysky na 6 pasem: udolni — luzni, nizinné
— dubové, pahorkatina — dubobukové, vysocina — bukové, nizs§i horské — smiSené

porosty, vyssi horské — smréiny. (ZACEK, 2010)
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3.3.5 Hustota lesnich cest v LDS

Mezi kvantitativni ukazatel zptistupnéni lesa patii hustota lesni sit€¢ oznacena
pismenem H. Hustota H vyjadiena pomérem souctu délek cest v metrech k plose uzemi

v hektarech. Vysledna hustota je vedena v jednotkach m.ha™. (KLC, ZACEK, 2006)

Hustota lesnich cest v LSD CR ¢&in:

__soucet délek cest [m] 160000 000

= = 60,48 m.ha™!
plocha tizemi [ha] 2 645 734 . ha

Zdroj: (Hanak, 1995)

3.3.6 Vyznam LDS vzhledem k cyklistice

Ceska republika disponuje velmi kvalitni hustotou cest v lesnim prostiedi, ¢imz
se tak stava tolik popularni pro cyklistiku. Souéet lesnich cest v CR vychézi na 47 000
km. (KVASNICKA, 2007) Lesni cesty v naSich lesich jsou pievazné budovany
za ucelem lesnich odvoznich cest, tedy vice k hospodaitskému uzivani. Pro zpfistupnéni
lesnich cest kjinému ucelu napt. cykloturistice, je zapotiebi mezi organizacemi
stanoveni urcitych pravidel pro plynuly chod vyuzivani. (MOUREK, 2011) K vytyceni
a oznaceni znackami cykloturistickych tras se nejvice hodi lesni cesty tfidy 1L a 2L,

které technicky nebo s minimalni upravou odpovidaji pozadavkim cyklotras.

Dodrzeni bezpecnosti cyklistiky

Tyto cesty nemusi spliiovat parametry pro bezpecnost a musi byt v danych
mistech dostate¢né upraveny k potiebam bezpecnych cyklotras pii jejich uzivani.
(KVASNICKA, 2007) Pokud se jednd o cesty s neupravenym a nezpevnénym
povrchem, pak spadaji do nizsich tiid lesnich cest, které jsou pro cykloturistiku

nepiipustné.

3.4 Legislativa

Utastniky provozu na pozemnich komunikacich se vSemi pravy a povinnostmi
jsou také Fidi¢i — cyklisté. Zakladni dokumenty patiici Kk cyklistické dopravé délime

do dvou skupin. Prvni skupinou jsou zakony, vyhlasky a vladni usneseni. Druhou
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skupinu tvofi &eské statni normy CSN a technické podminky TP. Pfi budovani,
Gipravach a zménach cyklotras a pro vieobecnou problematiku cyklistiky se v CR

vychézi z péti zékladnich zakont:

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich — ve znéni 64/2014 Sb.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist a vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich,

Zakon €. 56/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisti a vyhlaSka Ministerstva dopravy
¢. 341/2002 Sb.

Zakon €.114/1992 Sb., o ochrang ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisi

Zakon €. 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdé&jsich predpisit

Ze Zékona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a Zakona ¢.114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody
a krajiny:

Ze zékona k CHKO plati, ze cyklist¢ mohou vjizdét na vSechny fddné oznacené
a povolené lesni cesty a stezky. Pokud uvnitt CHKO leZi narodni pfirodni rezervace,
je vjizdéni cyklistii v§eobecné zakazano. Oficialné zde mizeme jezdit po cyklotrasach,
které maji svou existenci podloZenou souhlasem organu pro ochranu ptirody. (Zakon
¢. 289/1999 Sh.)

V praxi se ovSem setkdvdme s problémy provazejici vystavbu cyklistickych
komunikaci. Doporuceny postup, jak vyieSit vzniklé problémy, lze vyhledanim
z podkladi Ceské komory autorizovanych inZenyri a technikt ginnych ve vystavbé pod

nazvem ,,Komunikace pro cyklisty*

(DOS T, soubor 4: ¢. 18; 2001) nebo v publikaci CDV- Centrum dopravniho vyzkumu
,,Rozvoj cyklistické dopravy v CR; II. dil“ z roku 2000 (CDV, ISBN: 80-9021-41-7-7)

Dal8im zédkonem vztahujici se k vystavbé cyklistickych komunikaci je stavebni
a vodni zakon, podle né¢hoz organy statni spravy vydavaji rozhodnuti. V ptipad¢ zdkona
¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni Zakona ¢. 350/2012

Sb., se pfi vystavbeé postupuje stejné jako v ptipade jakékoliv jiné pozemni komunikaci.
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Ke spravnému budovani komunikaci patii tyto normy a technické podminky.
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit’

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 77 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 132 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Pii feSeni pozemkovych uprav se stavi ve smyslu zdkona ¢.139/2002 Sb.,
0 pozemkovych upravach a pozemkovych tfadech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb.,
ve znéni pozdéjsSich predpisi, spolecnd zatizeni. Jsou jimi technickd opatfeni slouZici
ke zpiistupnéni pozemku, k omezeni eroze, ke zlepSeni vodohospodaiskych poméri

a ke zlepseni ekologickych pomért.

Pozemkové upravy nastoluji nejen vlastnickou udrzbu, ale piindseji jisté
vyjasnéni vlastnickych vztahti a prav. Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklostezek
prioritné¢ v téch oblastech (v téch katastralnich uzemich), kde probihaji pozemkové

upravy.

Z hlediska navrhovani cyklostezek jsou podstatna zatizeni pro zptistupnéni
pozemkd, tedy polni cesty. MlzZeme tak budovat polni cesty, aby spliiovaly zaroven

ucel potiebny pii prostupnosti krajiny z hlediska cykloturistiky.

Znacenim cyklistické dopravy je povéfen zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, kde se jedna ptfedevS§im o spravné vyuZziti dopravniho
znaCeni znaCkami pro cyklistika jeji fadné zaclenéni v praxi, aby nedochdzelo

k ohroZeni bezpecnosti a plynulosti dopravy. (Cyklodoprava.cz, 2005)
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3.4.1 Strategické dokumenty

Mezi dilezité dokumenty tykajicich se cyklotras patii tyto vybrané:

Narodni dokumenty:

Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice 1. a II. dil (CDV-publikace, 2002)
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy (MD - vladni dokument, 2004)
Cyklistika pro mésta (Kancelaf pro tfedni publikace EK, pteklad MZP, 2006)

Krajské dokumenty:

Program rozvoje kraje pro dana obdobi
Koncepce BESIP v kraji

Program rozvoje cestovniho ruchu v kraji

Aktualizace strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v kraji

Dalsi dokumenty:
Metodika p¥irodé blizkych cest (CEMBA, 2007)
Metodika cyklisticka infrastruktura a jeji specifické aspekty (CDV, 2009)

3.4.2 Podpora cyklistiky

Vétsina obci teSi otdzku financovani. Je potifeba vyzvednout financni pomoc

malym obcim, které diky statni pomoci zafaly budovat sit’ bezpe¢nych cyklostezek,

ato nejen v obcich, ale zvlasté i mezi obcemi navzajem. Obyvatelé obci tak mohou

zalit bezpecné jezdit na kole do prace, do Skol, apod., mimo frekventované silnice I., 1.

a III. tfidy.

Starostové si stézuji, Ze nemaji na budovani tras penize. Musi feSit kanalizaci,

plynofikaci apod. Dotace ur¢ena z SFDI je pro né ne¢kdy pfili§ nizka. Je dilezita

finan¢ni podpora statu, ale také kraji. Nejvyrazngji se c¢ini Olomoucky kraj.

Dlouhodobé uvolituje ze svého rozpoctu prostfedky na podporu vystavby cyklostezek

vkraji s dlrazem na zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.

(Cyklostrategie.cz, 2013)
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3.4.3 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR

V Ceské republice byla piijata vladou usnesenim ze dne 7. Eervence 2004 &. 678
Niérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky. Cyklistika tvofi vnitini
formu dopravy a je jeji soucasti. Ta je dale z hlediska kompetenci délena do oblasti
dopravni obsluhy tizemi — rezort dopravy a do oblasti cykloturistiky - rezort mistniho

rozvoje. V prub¢hu let postupné piechazi do méstského a regionalniho planovani.

Mezi zakladni cil Narodni strategie rozvoje cyklistické doprav CR
(dale Cyklostrategic) je budovani kvalitni a bezpeéné cyklistické infrastruktury.
Cyklostrategie je posuzovana mezioborové se vzajemnou koordinaci jednotlivych
rezortl. Koordinaci Cykostrategie zajistuje Ministerstvo dopravy s Centrem dopravniho
vyzkumu. Dalsi tematickd opatfeni a bézné postupy jsou pfijimana od Ministerstva
pro mistni rozvoj, Ministerstva zivotniho prostiedi a Ministerstva zdravotnictvi.

(MOUREK, 2011)

Pod vedenim CDV a nérodniho cyklokoordinatora Ing. J. Martinka je provadéna
aktualizace Cyklostrategie formou analyzy sou¢asné situace v CR, kterd navrhne nové
strategické cile a opatfeni. Cyklostrategie je tvofena pravidelnymi po dvou letech
opakujicimi se cyklokonferencemi zvefejnénymi a archivovany

na www.cyklokonference.cz. (Mdcr.cz, 2014)

3.5 Cyklistika v zahrani¢i

3.5.1 Slovensko

Na Slovensku jsou podminky pro terénni cyklistiku dany lesnim zakonem
novelizovanym v roce 2007. Slovensti cyklisté respektuji vyklad tak, ze terénni cyklisté
mohou jezdit na lesnich cestach a znacenych trasach, za které miizeme povazovat
jakoukoli trasu znadenou v lese a také trasu se znackami klubu turistd. (OLSINA,

HAVRILLA, 2007)

Pro Chranéna uzemi plati podobné podminky a doporugeni jako v Ceské Republice.
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3.5.2 Rakousko

Rakousko ma zdkonem garantovany volny vstup do lest, které jsou
ze % v soukromych vlastnictvich. Jen znacené cyklostezky a MTB stezky se mohou
vyuzivat pro terénni cyklistiku. Jizda po lesnich cestach a privatnich stezkach je zde

zakazana. (MACHACKOVA, 2013)

Pro jizdu na horskych kolech je nutné mit souhlas vlastnika pozemku. V chranénych
uzemich pravni zasady nejsou jednotné, je nutné si informace k jednotlivym oblastem

zjistit na turistickych centralach dané oblasti Rakouska.

3.5.3 Polsko

Lesni zdkon v Polsku umoziuje vefejnosti piistup do lest ve vlastnictvi statu.
Pokud je les v soukromém vlastnictvi, méa vlastnik lesa pravo vstup vetejnosti zcela
zakazat. Takto vydany zékaz nepodléhd trednimu schvaleni a vlastnik neni povinen

udavat divody zakazu.

Soukromé lesy v Polsku jsou obecné ptistupny do chvile, nez vlastnik vstup nevylouéi.
Terénni cyklistika je zde bez statutu ochrany legalni na lesnich cestdch a stezkach.
V Narodnich parcich, rezervacich a zvlast' chranénych uzemi je cyklistika zakazana.
Vyjimku mohou tvofit stezky, které maji vstup na tato izemi povolena odpovédnym
organem. V chranénych Uzemich je terénni cyklistika povolena na lesnich cestach

a stezkach. (DZIELNICA, 2013)

3.5.4 Neémecko

Spolkovy lesni zakon a zakon 0 ochrané ptirody a péci o krajinu obsahuje dana
pravidla pro uzivani lest v Némecku. Lesy v Némecku jsou stejné jako u nas volné

pfistupné na vlastni nebezpeci.

Spolkovy lesni zakon cyklistim povoluje jezdit na silnice a cesty a dale uvadi,
ze konkrétni pravidla si stanovuji spolkové zemé& sami. Detailni popis pravnich hranic
legalni cyklistiky spolkovych zemi nalezneme u némecké cyklistické organizace

Deutsche Initiative Mountain Bike e.v. (KLEINJOHANN, 2010)
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METODIKA

Vymezeni fesené¢ho tizemi ve sledované oblasti

Resené tizemi nachézejici se ve sledované oblasti, bylo prozkoumano ve Statni
mapé CR s odhadem nizké hustoty sité cyklotras v feSeném tizemi a byl tak nabidnut
prostor pro jeji doplnéni novymi navrhy v této praci.

K tomuto feSenému Uzemi byla vyjasnéna hranice tvofena obcemi a mésty
vytyCenymi po sméru hodinovych ruci¢ek. Pocatkem i koncem bylo zvoleno mésto

Brumov.
Sledovana oblast

Oblastni plany rozvoje lest ¢leni CR do 41 Piirodnich lesnich oblasti. Valagské
Klobouky a jeho nejblizsi okoli lezi na Moravé ve Zlinském kraji a tvoii vychozi oblast
pro naSe Setfeni. Do néj spada 1 PLO ¢islo 38 pod ndazvem Bilé Karpaty a Vizovické

vrchy.

Mapa prirodnich lesnich oblasti v CR

Obrazek 4: Mapa piirodnich lesnich oblasti v CR Zdroj: (Cspop.cz, 2014)

Vyty€eni hranic sledované oblasti

Pro pfesné vymezeni hranic, detailn¢ zkoumané a terénné Setfené oblasti v PLO
¢islo 38, byla zvolena jména mést a obci nad turistickou mapou Vizovické vrchy
s méfitkem 1:50000 (KCT, 2011). Zvyraznénim seznamu mést a obci do mapy a
spojenim meést a obci pomyslnou useckou, byla vykreslena hranice sledované oblasti.

Odméiena plocha byla zjisténa z databaze UHUL - OPRL mapy a zaujima plochou
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133,4 km?. Ciselné udaje jsou zaokrouhleny na cel¢ ¢islo s jednim desetinnym mistem a
uvedené metry ptevedeny na kilometry. (UHUL, 2014)
Hranice feSené oblasti a Mapa — vyiez — 1:100000

Seznam jmen mést a obci, které vymezuji uvedenou oblast: Brumov — Bylnice,
Popov, Bohuslavice nad Vlati, Vlachovice, MiroSov, Smolina, LideCko, Stfelnd, linie
Statnich hranic se Slovenskem vedena vrcholy v pohofi Bilych Karpat Koncita 817
m.n.m., PoZar 791 m.n.m, Vysocka 659 m.n.m, Kaitir 791 m.n.m, Kosak 766 m.n.m a
dale se staci smér podél vrcholii zpét k Brumovu Priklesy 836 m.n.m a Tarandové 714

m.n.m.

" Lhota?A T

; . 1_? -’ ¢

<

PN y _,";_os
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Obriazek 5: Mapa sledovaného tzemi Zdroj: (UHUL, 2014)
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Inventarizace soucasnych lesnich cest a cykloturistickych tras

Prvotni zmapovani LDS probéhlo nad turistickou mapou Vizovické vrchy
s méfitkem 1:50000 (KCT, 2011) a nasledné podrobngji vysetieno v mapach OPRL
UHUL s méfitkem 1:5000 a 1: 10000. (UHUL, 2014)

Inventarizace spocivala ve vypsani tabulkového seznamu lesnich cest s ndzvem
,LDS feseného izemi* a K nim zji§ténych informaci z databaze UHUL. Seznam ,,LDS
feSeného uzemi“ byl vypracovan v programu MS Excel a doplnén o podrobné

informace lesnich cest z databaze UHUL.

Pti zékladnim Setfeni LDS byl zaroven vypracovan z uvedenych mapovych podkladi,
map OPRL (UHUL,2014), také seznam stavajicich cykloturistickych tras vedoucich
ve sledovaném tzemi s nazvem ,,Cykloturistické trasy v LDS®, ktery byl doplnén

informacemi z cykloserveru.cz. (Cykloserver.cz, 2015)

Seznam ,,LDS feseného uzemi a ,,Cykloturistické trasy v LDS* dale slouzily k vybéru
lesnich cest s nastavenym kritériem Ttidou lesnich cest 1L a 2L, kde znovu v MS Excel

vznikla tabulka se seznamem a nazvem ,,Lesni cesty*.

V tieti fazi byly tabulky ,,Lesni cesty* a ,,Cykloturistické trasy — lesni cesty*
feseného tzemi doplnény zjisténymi Gdaji z terénniho Setfeni a vnikly zdrojova data
pro hodnoceni stavu LDS, cykloturistické sité a moznosti navrhovani rozsifujicich

useki cyklotras.

Tabulky ,,Lesni cesty“ a ,,Cykloturistické trasy — lesni cesty* obsahovaly tyto
informace: Vybrana oblast v UTM 33, Poradové ¢islo LC, Pod¢islo déleni LC, Druh
LC, Druh povrchu, Nazev LC, Situace stavu LC, Evidencni ¢islo LC, Vlastnik LC,
Délka LC uvedend v metrech, Délka LC vedena lesem uvedena v metrech a Funkce LC.

Tabulky byly vlozeny do ptilohy ¢islo 1.

Terénni prizkum
Seznam ,,Lesni cesty” byl vyhotoven v programu MS Excel a byl doplnén daty
zjisténymi v terénu.
Seznam ,,Lesni cesty* ma tato zjisStovana data v terénu:
Charakter LC

e Délka LC - méfena na tachometru kola uvedena v metrech
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Sitka jizdniho pruhu - méfena svinovacim metrem, s piesnosti lcm, ve stiedu
délky LC.

Siika jizdniho pruhu byla uvedena v metrech, dile na misté porovnina
s vytisténou tabulkou Piehled parametri lesnich odvoznich cest 1. a 2. tfidy
(ZACEK, KLC, 2006) a ovéfeno zafazeni lesnich cest délicich se dle dopravni
Druhy krytt vozovky - §térkové vozovky — $tér., zivicna vozovka s asfaltem —
asf., zemni s provoznim zpevnénim — z.p.z., montované vozovky z betonovych
panelu — b.p.

Celkovy stav povrchu - hodnoceno na misté a uréeno na misté vzdy po 500 m
délky LC. Stanovena kritéria: vytluky, hluboké praskliny, hluboké koleje,
branici jizdnimu kolu v plynulé jizdé€ - rozbity, vytluky, praskliny, mistné koleje,
nebranici v plynulé jizdé - opotiebeny, mozaiky tenkych trhlin a prasklin,
bez deformaci - zachovaly, opraveny povrch vozovky - novy

Ttida LC-1L-(3,5-4m), 2L (4 - 3,5 - 3 m), (KLC, ZACEK, 2006)
Soufadnice - zji§tény na navigaci v telefonu GPS — WGS-84, serveru mapy.cz
Sklon - vypoc¢itan rozdil nadmoiské vysky (nadmoiska vyska zjisténa ze serveru
cykloserver.cz azmap UHUL - OPRL) podélen naméienou délkou LC,
jednotkami jsou procenta

Technicka vybavenost vybrana kritéria - mosty, drenaze, svodnice, propustky,
zdi, dopravni znacky - vysoka, propustky, pfi€né drendze - stiedni, pficny svod
vody - nizka, bez vybaveni - omezena

Vyikovy rozbor tseku - vrstevnice zjidtény na serveru.cz a mapy UHUL -
OPRL a papirové mapy Viz. vrchy

Prevyseni v metrech, odecteno z vrstevnic

Stoupani x Klesani v nastoupenych metrech, zjisténo z cykloserver.cz

Funkce rekreacni, turisticka - znacky CKT, TZ, TC, TZ

Cykloturisticka - znaCenti, Cislo

Zazemi a sluzby pro turisty - restaurace, ubytovani, informace.
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Postup terénniho prizkumu

Terénni Setieni probihalo pfevazné v letnich mésicich Cervenci, srpnu a pak zari
za priznivych klimatickych podminek. Dostupné sjizdna Cast lesnich cest byla osobné
projeta na kole a nesjizdna byla hodnocena pochtizkou. Pro sbér dat slouzil ptfipraveny
vytistény seznam ,,Lesni cesty* a ,,Cykloturistické trasy — lesni cesty* feSeného tizemi
Kk terénnimu Setfeni ve formé tabulky, kde byla zapisovana zjist€éna a méfena data.
Zapsana data byla pfenesena do programu MS Excel. Pro métfeni délky trasy byl pouzit
tachometr umistény na kole, pro méfeni Sife vozovky byl pouzit svinovaci metr,
pro zapis dat a informaci tiStény seznam a tuzka, fotodokumentace byla zaznamenana
fotoaparatem na telefonu Sony Xperia a taktéz ur¢eni polohy soufadnicemi bylo
podpoieno navigaci z tohoto telefonniho pfistroje.

Vysledkem terénniho Setfeni byl seznam s daty k LDS sledované oblasti. K LDS
byl vyhotoven prizkum stavajicich lesnich cest a cyklotras celé LDS ve sledovaném
uzemi okoli Valasskych Klobouk. Seznamy v terénnim Setfeni nesly obsah informaci,
ktery byl podroben rozboru v nasledujici ¢asti bakalaiské prace ve vysledcich. Seznamy

jsou piiloZeny v pftiloze ¢islo 1.

Charakter cyklotras
Pii zékladnim Setfeni LDS byl zaroven vypracovan z uvedenych mapovych
podkladii, map (UHUL — OPRL, 2014) také seznam stavajicich cyklotras vedoucich

ve sledovaném tzemi, ktery byl ptevzat z cykloserveru.cz. (Cykloserver.cz, 2014)

Terénni prizkum cyklotras

Seznam ,,Cykloturistické trasy — lesni cesty* byl doplnén tabulkou v MS Excel
a piipraven k venkovnimu $etieni a zapisu dat. Byla sledovana tato data: Cislo stavajici
cyklotrasy, Zemépisna délka a Sitka dana soufadnicemi v systému WGS-84, Pievyseni
v metrech, Podélny sklon v %, Nérocnost, Technické vybaveni, Stav a Poznamka.

Vyplnény seznam tvoii tabulku, ktera je pifilozena v ptiloze ¢islo 1.

PLO ¢islo 38 Bilé Karpaty a Vizovické Vrchy zaujimaji rozlohu 154 800 ha.
Z toho 55 251 ha je porostni pida, kde lesnatost oblasti ¢ini 35,69 %.

Zdrojova tabulka ,,L.DS fesen¢ho tizemi* byla ptilozena v pfiloze ¢islo 6, kde byl

vypracovan piehled zjisténych informaci k LDS.
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Vysledky a hodnoceni

Celkové hodnoceni probé&hlo rozborem tabulky ,,Lesni cesty* a ,,Cykloturistické
trasy — lesni cesty” pomoci kontingenc¢nich tabulek s vybranymi daty k hodnoceni a
grafickym znazornénim s popisem dané skutecnosti. Timto byl vytvofen obraz
pruizkumu soucasn¢ho stavu LDS a cyklotras v feSeném uzemi. Néasledné byly dle
zjisténé situace lesnich cest vypracovany Ctyfi ndvrhy moznych cykloturistickych tras,
které doplnovaly stavajici sit’.

Do ptiloh byly vlozeny vyfezy map jednotlivych vzniklych situaci.

e vyiez mapy (1:50000) LC a ¢isla LC v piiloze 2

e vyiez mapy (1:50000) LC, CT a ¢isla LC v ptiloze 3
e vyiez mapy (1:50000) Navrhy v ptiloze 4

e vyfez mapy (1:50000) Zdroje a cile v pfiloze 5

Zdroj: (Gefos.geo-portal.cz, 2014)
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4 VYSLEDKY
4.1 Vysledky zjisténych adaji

Zdrojova tabulka ,,L.DS fesen¢ho tizemi* byla piiloZena v ptiloze ¢islo 6, kde byl

vypracovan piehled zjisténych informaci k LDS.

Popis LDS
Z pohledu vlastnického poméru byl nejvétsi majetek zjistén u LCR, ktery tvoii
61%, dale nasledovalo Mésto ValaSské Klobouky s 14 %. Se sedmi procenty zustalo
mésto Brumov, neznamy vlastnik, soukromé vlastnictvi. S 4% skonéila Stitna nad VI4i.
Venkovnim Setieni byl sledovan riist pé¢e majetku u LCR piedevsim v péci
0 lesy a lesni cesty, které prosly opravami a fadnou udrzbou. Lesni cesty v majetku
soukromém a u neznamych vlastnikii byl celkovy stav lesnich cest $patny. Spatna péce

se dale promitala do stavu lesi.

Tabulka 2: Vlastnictvi

Popisky radki Soucet z Délka LC prochazejici lesem [m] % | Mésto/Obec
Brumov 4590,7 7% | Brumov

LCR 383753 61% | LCR

Meésto VK 8784,2 14% | Mésto VK
Neznamy 4402,6 7% | Neznamy
Soukromy 4360 7% | Soukromy
Stitna n. VIafi 2687,3 4% | Stitna n. VIafi
Celkovy soucet 63200,1| 100% | Celkovy soucet

Zdroj: (prace autora)
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Graf 2: Vlastnictvi LC
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Zdroj: (prace autora)

Pro ekonomiku lesnického provozu je diilezitd hustota lesnich cest ohledné financovani
pfi jejich tdrzbach i1 budovani.

V feseném uzemi byla nejvice zastoupena lesni cesta tfidy 1L v celkové délce
38 944,9 metrii, poté lesni cesta tfidy 2L v délce 16 014,7 metrd. Mén¢ lesni cesty
N aVI1L. Lesni cesty N budou nasledné vylou€eny z detailniho zkoumani z divodu

nespliiujicich parametri pro navrh cyklostezek danych pravidly v TP 179 pro budovéni
cyklistickych tras.

Tabulka 3: Ttidy LC k souctu délek LC

Tiida LC ' Soutet délek v [m]

1L 38944,9
2L 16014,7
N 8570,3
ViL 1438,7
Celkovy soucet délek [m] 64968,6

Zdroj: (prace autora)
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Graf 3: Ttidy LC a jejich délek
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Zdroj: (prace autora)

Lesni cesta byla charakterizovana druhem povrchu tvoticiho vozovku cesty.
Druhem hodnoceného povrchu byl asfalt, panel, dostatecné zprovozni pevnéni a
nedostate¢né provozni zpevnéni. Pfevaha lesnich cest byla s povrchem asfaltovym
v celkové délce 41 827,1 m. Nasleduje povrch nedostate¢né zpevnény s délkou 14 567,8
m. Jako posledni je uveden povrch s dostate¢né provoznim zpevnénim s hodnotou

10 568,9 k celkové délce LC 64968,6 m.

Tabulka 4: Povrchu lesnich cest

DrunporcULe St Dilacolemiml__
Asfaltovy povrch 41827,1
Dostatecné zpevnény povrch 10568,9
Nedostatecné zpevnény povrch 14567,8
Celkovy soucet délek [m] 64968,6

Zdroj: (prace autora)
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Graf 4: Povrch lesnich cest
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Zdroj: (prace autora)

Pfi hodnoceni lesnich cest byl sledovan také parametr funkce lesnich cest, pro
jaky ucel a poslani byla lesni cesta budovana v lesnim hospodafstvi. Funkce stanovené
na UHUL byla funkce sbérna, technologicka a spojovaci a technologicka a lokalni.

Symbol ,.--- bez funkce* znamenal, Ze k dané cesté nebyla urcena funkce.

Stav dle tabulky funkci lesnich cest zcela naznacil, Ze nejvice zastoupena funkce
byla technologicka a spojovaci s délkou 40 000,2 m Kk celkové délce lesnich cest
64 968,6 m.

Tedy lesni cesty, které byly vedeny ptes lesni komplex a dfivi pfichazi z obou
stran.

Tabulka 5: Fce lesnich cest

--- bez funkce 9493,6
Sbérna 1438,7
Technologicka a spojovaci 40000,2
Technologicka a lokalni 14036,1
Celkovy soucet délek [m] 64968,6

Zdroj: (prace autora)
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Graf 5: Funkce lesnich cest
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Zdroj: (prace autora)

DalSim zjisténym udajem, potvrzujicim vyse uvedeny vysledek funkci lesnich
cest, byl udaj délky lesni cesty prochazejici lesem. Bylo zjisténo nejvétsi zastoupeni
lesnich cest tfidy 1L v délce 39 208,7 m K celkové délce cest vedenych uvniti lesa
méficich 63200,1 m a spliované funkci dle UHUL technologickou a spojovaci

s dodavanim dfivi z obou stran.

Tabulka 6: Délka LC prochazejici lesem

Soucet z Délka LC prochazejici lesem

Trida LC

[m]
1L 39208,7
2L 16010,8
N 6998
V1L 982,6
Celkovy soucet délek [m] 63200,1

Zdroj: (prace autora)
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Graf 6: LC prochazejici lesem
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Zdroj: (prace autora)

4.1.1 Cykloturistické trasy v feSeném Uizemi

Ptes LDS feSeného uzemi jsou vedeny po lesnich cestach dvé znacené
cyklotrasy. Po lesni cesté ¢islo 271, 272, 273 byla znacena cyklotrasa 5059 od obce
Pote¢ k obci Nedasova Lhota. Druha trasa vyznaéena na lesnich cestach s ¢islem 323,

316, 314 cyklotrasa 49. Ob¢ cyklotrasy byly z kazdé strany napojeny na statni silnice.

Prvni uvedena cyklotrasa Cislo 5059 je popsana od centra mésta ValaSskych
Klobouk. Dale pokracuje po hlavni statni silnici s ¢islem 57 aZ na konec Valasskych
Klobouk, smér Vsetin az ke kaplicce. Od kaplicky vede po hlavni statni silnici ¢islo 57
v délce 442 m. Po 442 metrech zahyba vpravo na vedlejsi obecni komunikaci. Ta konci
po 995 m a prechézi v lesni zpevnénou cestu tfidy 1L ¢islo 271, 272, 273 ktera se vine
po uboci pohoti Bilych Karpat v délce 8504 m. Po ujeti 8504 m. se vpravo napoji
cyklotrasa ¢islo 49, kterd je vedena po hlavni obecni komunikaci pfes obce NedaSov,
Navojna az do Brumova. Znacena trasa 49 vede naméstim v Brumové, kde je znovu

napojena na lesni cestu ¢islo 323,316 a 314 v celkové délce 7728 m.

Valasskymi Klobouky prochéazi Dalkova - nadregionalni cyklotrasa s ¢islem 49.
Vychazi z kiizeni cyklotras, 5059 v CR s 2305 v SR u hranic se Slovenskou republikou

apokraduje do Brumova, Stitné nad VIai a Pitina. Trasa je vedena po obecni
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komunikaci, hlavni statni silnici a ¢ast mezi Brumovem a Stitnou vede po lesni cesté

ttidy 1L. Délka cyklotrasy ¢islo 49 situovana v feSeném uzemi meii 16 495 m.

Tabulka cykloturistickych tras s podrobnymi udaji byla piilozena do piilohy ¢islo 7.

4.1.2 Soucasny stav LDS fesené uzemi z terénniho vyzkumu

Soucasny stav LDS byl sestaven na zaklad¢ seznamu lesnich cest tiidy 1L a 2L
vytazenych z vychoziho seznamu ,,LDS feSeného uzemi* ulozeného v piiloze ¢islo 6.
Lesni cesty udané svym ¢islem byly prozkoumany v terénu a zjisténé hodnoty vyplnény

do pifedem stanovenych kolonek.

Vyplnény seznam se zjisténymi daty byl vlozen do pfilohy ¢islo 1 snazvem ,,Lesni

cesty*.
Povrch lesnich cest zafazenych do tiid lesnich cest

Prvnim zkoumanym prvkem venkovniho Setfeni v feSeném tzemi bylo ovéteni
povrchu lesnich cest zafazenych do trid lesnich cest, kterym odpovida vybudovany
povrch. Ze zdrojovych dat byla vytvorena , Tabulka 9: Druh povrchu / Ttida LC*,
ve které je k danému povrchu zaclenéna tfida lesni cesty a jejich pocet. Pro lepsi
prehlednost byly hodnoty zaneseny do grafu Povrch a tfida LC. Nejvétsi zastoupeni
mély lesni cesty tfidy 1L s asfaltovou vozovkou v poétu 17 a 2L se zemnim provoznim
zpevnénim v poctu 4 a po jedné cesté tfidy 2L s povrchem Stérkovym a betonovymi

panely.

Tabulka 7: Druh povrchu / Ttida LC

Druh povrchu / Trida LC Pocet Tiid LC

Asfaltova vozovka 17

1L 17

Beténové panely

2L

Stérkova vozovka

2L

Zemni s provoznim zpevnénim

NN N

2L

Celkovy soucet 23

Zdroj: (prace autora)
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Graf 7: Povrch a tfida LC
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Technicka vybavenost lesnich cest

@ Celkem

Druhym ovéfovanym prvkem byla technicka vybavenost lesnich cest v zavislosti

na lesni tfid¢ (na technickém provedeni cestnich objektd - svodnice, mosty, zdi,

propustky). Nize z grafu je vidét, ze nejvyssi moznou technickou vybavenost mély lesni

cesty tfidy 1L a mnohem niz$i technickou vybavenosti disponuji lesni cesty tiidy 2L.

Tabulka 8: Tfida LC / Technicka vybavenost

Trida LC / Technicka vybavenost Pocet dle Trid LC

1L 17
Vysoka technicka vybavenost 17

2L 6
Nizka technicka vybavenost
Stiedni technicka vybavenost

Celkovy soucet 23

Zdroj: (prace autora)
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Graf 8: Technické vybavenosti LC
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Zdroj: (prace autora)
Ttidy lesnich cest, povrchy lesnich cest a jejich stav

Dalsi tabulka byla zaméfena na porovnani tiid lesnich cest s povrchem lesni
cesty a jeho stavem. U asfaltového povrchu byly zvoleny kritéria novy, opotiebeny,
vyzaduje dikladnou opravu pfed uvedenim do provozu pro cyklisty. Pii zachovalém
stavu se mohlo pfejit k vyznacovani cykloturistickych tras bez zavaznych uprav lesnich

cest.

Zjistény vysledny stav byl u lesnich cest s tfidou 1L, povrchem asfaltovym stav
novy u Sesti lesnich cest, s opotiebenym u dvou, S rozbitym u Etyt, se zachovalym u péti

z celkového poctu sedmnacti 1L.

V piipadé lesnich cest tfidy 2L se zemnim provoznim zpevnénim opotiebenym
byla jedna lesni cesta, se Stérkovym povrchem jedna rozbitd a jedna lesni cesta

s povrchem z betonovych panelt se stavem zachovalym.
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Tabulka 9: Ttida LC / Stav povrchu / Druh povrchu

Trida LC / Stav povrchu / Druh povrchu ‘ Pocet trid LC

1L

17

Novy povrch

Asfaltova vozovka

Opotiebeny stav

Asfaltova vozovka

Rozbity povrch

Asfaltova vozovka

Zachovaly povrch

Asfaltova vozovka

2L

Opotiebeny povrch

Zemni s provoznim zpevnénim

Rozbity povrch

Stérkova vozovka

Zachovaly povrch

Betonovy panel

Zemni s provoznim zpevnénim

wWikrdrPRPRPlooo|ss[dN oo

Celkovy soucet

N
w

Zdroj: (prace autora)

Graf 9: Stav povrchu LC

Stav povrchu LC

6

&~ un

Pocet LC

o B N W

4
2
' : : 1

ASF. ASF. ASF.

NOV. OPO. ROZ.

1L

ASF. 2,

P.Z.

ZACH. OPO.

STER.
ROZ.

2L

B.P.

3
ZARY/A

ZACH.

1L

2L

nov. opo. roz.

zach.

opo.

roz.

zach.

asf. asf. asf.

asf.

z.p.z.

Stér.

z.p.z.

[ Celkem 6 2 4

Zdroj: (prace autora)

Povrch

53

@ Celkem



1L a 2L Ttida LC / Stav LC / Druh povrchu LC / Technicka vybavenost

V poslednim uvedeném Setieni bylo vytazeno ze zdrojovych dat vice informaci
najednou pro podani celkového stavu lesnich cest v feSeném uzemi. Lesni cesty se
rozdelily na tfidy lesnich cest, dale se délily dle stavu povrchu lesnich cest, poté dle
druhu povrchu lesnich cest a nakonec podle technické vybavenosti. K vyjadieni
pométovaného celku byla zvolena charakteristika délky lesnich cest v metrech. Timto

bylo docileno pohledu na celou LDS v feSené tizemi ve znéni:

Celkova délka vsech lesnich cest tiidy 1L a 2L v feSeném tuzemi dosahovala 37 929 m.

Lesni cesta tfidy 1L tvotila 29 354 ma 2L 8 575 m.

V nize uvedené tabulce s popisem lesnich cest tiidy 1L bylo zjisténo 9 316 m
lesni cesty 1L, snovou asfaltovou vozovkou a vysokym pfislusSnym technickym
vybavenim zajiSt'ujici charakter této lesni cesty. 2 231 m lesni cesty s opotiebenou
asfaltovou vozovkou s vysokou pfislusnou technickou vybavenosti s doporucenim
kontroly vozovky jednou ro¢né pii rozhodnuti zaclenéni téchto cest do cyklistickych
tras. U 9 832 m lesnich cest byla lesni cesta s rozbitou asfaltovou vozovkou s vysokou
technickou vybavenosti a ndslednym doporucenim pted uvedenim cyklistickych tras do
provozu povrch cest zrekonstruovat. 7 975 m lesnich cest tfidy 1L s asfaltovou
vozovkou zachovalého stavu a vysokou technickou vybavenosti znaci, ze tyto lesni

cesty by mohly hned pfijmout dalsi funkeci, napft. cykloturistickou.

V nize uvedené tabulce s popisem lesnich cest tfidy 2L bylo 1 130 m lesni cesty
ttidy 2L s povrchem zemnim s provoznim zpevnénim se stavem opotiebenym a stiedni
technickou vybavenosti, kde bude nutné celou cestu opravit, aby spliiovala dané
podminky pro navrh cykloturistickych tras dle TP 179. 638 m lesni cesty tfidy 2L se
Stérkovym povrchem a nizkou technickou vybavenosti bylo klasifikovano jako
nedostacujici pro navrh cykloturistiky a byla doporucena oprava na stav vyhovujici dle
podminek vnavrhu z TP 179. 6 807 m lesnich cest 2L se zachovalym povrchem
se zemnim provoznim zpevnénim, kde se dale dé€li na 743 m s povrchem z beténovych
panelt se stiedni technickou vybavenosti a 6 064 m lesni cesty zachovalé se zemnim
provoznim zpevnénim a stfedni technickou vybavenosti 4 514 m a nizkou technickou
vybavenosti 1 550 m lesnich cest 2L. U 1 550 m lesni cesty 2L s nizkou technickou

vybavenosti bylo navrzeno zhodnoceni stavu a vybudovani vyssi technické vybavenosti
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predevsim za ucelem nedostatecného odvodnéni lesni cesty, pfed zaclenénim k navrhu

cyklistickych tras.

Tabulka 10: Tfida LC / Stav LC / Druh povrchu LC / Technicka vybavenost

Tridy LC / Stav LC / Druh povrchu LC / Technickd Vybavenost Soucet z Délka LC [m]

1L 29354
Novy povrch 9316
Asfaltova vozovka 9316
Vysoka technicka vybavenost 9316
Opotiebeny povrch 2231
Asfaltova vozovka 2231
Vysoka technicka vybavenost 2231
Rozbity povrch 9832
Asfaltova vozovka 9832
Vysoka technicka vybavenost 9832
Zachovaly povrch 7975
Asfaltova vozovka 7975
Vysoka technicka vybavenost 7975

2L 8575
Opotiebeny povrch 1130
Zemni s provoznim zpevnénim 1130
Stiedni technicka vybavenost 1130
Rozbity povrch 638
Stérkova vozovka 638
Nizka technicka vybavenost 638
Zachovaly povrch 6807
Betonovy povrch 743
Stiedni technicka vybavenost 743

Zemni s provoznim zpevnénim 6064
Nizka technicka vybavenost 1550
Stiedni technicka vybavenost 4514
Celkovy soucet 37929

Zdroj: (prace autora)
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Graf 10: Stav povrchu LC
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4.1.3 Soucasny stav cykloturistickych tras feseného izemi z terénniho zkoumani

Povrch LC

@ Celkem

Soucasny stav cykloturistickych tras charakterizuje nize uvedena tabulka jejich

soupisem se zjisténymi daty a celkovym popisem jednotlivych tras dle ¢isla lesnich cest.

56



Tabulka 11: Soucasny stav cykloturistickych tras
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5059 271 3,5 asf.l[roz. | 3399 600(430 -170 5 209169
5059 2720 35 asf.|roz. 1 1110 780|750 -30 3 22|34
5059 2731 3,5 asf.|roz. I 3995 800|600 200 5 115(268
1 1
49 323 3,5 asf.|zach. | 2659 350(400 -50 2 10866
49 316! 3,5 asf.|nov. ! 1065 4001470 -70 7 97114
49 314/11 3,5 asf.lnov. 1 2022 490(450 40 8 136(170
1 1
49 314/2| 3,5 asf.|nov. | 973 4501380 70 7 10|74
49 314731 35 asf.Jnov. | 1009 380(340 40 4 20|49
Hodnoceni: 3,5 asf 800(340 -13,333 5 114,5 103,5
Pridmerna hodndota

Zdroj: (prace autora)

Regionalni cyklotrasa 5059 Nedasova Lhota - Horni Lide¢

Pies Valasské Klobouky vede regionalni cyklotrasa ¢islo 5059 pod nazvem
NedaSova Lhota — Horni Lide¢ s moznosti napojeni na ostatni regiondlni cyklotrasy
¢islo 5057 a 5058, které¢ do naseho feseného tizemi zapadaly jen velmi malou Casti a
proto nebyly nijak hodnoceny.
Resené tizemi protina regiondlni cyklotrasa &islo 5059 svou &asti s pocatkem v obCi
Nedasova Lhota a koncem nad naméstim ve Valasskych Kloboukach, kde je mozno sjet
na znacenou regionalni trasu 5058 Hradek na Vlarské draze — Horni Lide¢ (23 km) nebo

5057 Doubrava — Horni Lide¢ (26 km). (Antarik.cz, 20)

Regionalni cyklotrasa vede c&aste¢né po obecnich komunikacich, ucelovych
komunikacich a ve Valasskych Kloboukach po statni silnici ¢islo 57 se zpevnénym
asfaltovym povrchem. Cast mezi NedaSovou Lhotou a Valaiskymi Klobouky
u zelezni¢niho viaduktu vede po lesni cesté tiidy 1L — 271, 272, 273 v celkové délce
8504 m.

Z terénniho prizkumu bylo zjisténo:
Povrch lesni cesty Cislo 271 tvofi asfaltova vozovka s §ifi koruny vozovky 3,5 m
arozbitym povrchem, ktery v ur€itych mistech branil plynulému projeti cyklistického

kola, ¢imz nespliiuje podminky TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
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Pred vyuzitim této lesni cesty je nutné uvést rekonstrukci jeji vozovky, aby byly
splnény podminky pro navrh cyklotras z TP 179. Zjisténa délka této lesni cesty byla
vV tomto sméru -170 m a sklonem 5%. Nastoupany metr tam ¢ini 209 a zpét 69.

Povrch lesni cesty ¢islo 272 tvoii asfaltova vozovka s §ifi koruny vozovky 3,5 m
a rozbitym povrchem, ktery v ur¢itych mistech branil plynulému projeti cyklistického
kola, ¢imz rovnéz nespliuje podminky TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
Pied vyuzitim této lesni cesty je opét nutné uvést rekonstrukci jeji vozovky, aby byly
splnény podminky pro navrh cyklotras z TP 179. Zjisténa délka této lesni cesty byla

fv v

pfevySenim v tomto sméru -30 m a sklonem 3%. Nastoupany metr tam ¢ini 22 a zpét

34.

Povrch lesni cesty ¢islo 273 tvoti asfaltova vozovka s §ifi koruny vozovky 3,5 m
arozbitym povrchem, ktery v ur€itych mistech branil plynulému projeti cyklistického
kola, ¢imz rovnéz nespliuje podminky TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
Pfed vyuzitim této lesni cesty je nutné uvést rekonstrukci jeji vozovky, aby byly
splnény podminky pro navrh cyklotras z TP 179. Zjisténa délka této lesni cesty byla

cvwr

pfevySenim v tomto sméru 200 m a sklonem 5%. Nastoupany metr tam ¢ini 115 a zpét

268.

Zakladni vybavenost tras poskytuje obec Nedasova Lhota a mésto ValaSské
Klobouky a to ubytovani, servis, mapy, informaéni kancelafe a ob¢erstveni. Regionalni

cyklotrasa 5059 ma standardni vybavenost pro cyklisty s veskerym zazemim.

Dopravni znaceni sledovano na této trase bylo pfehledné, jasné se znamkami pravidelné

udrzby.

Délka useku v feSeném tzemi regionalni cyklotrasy ¢islo 5059 Nedasova Lhota — Horni
Lide¢ byla 8504 km s nastoupenymi 587 m tam / 454 m zpét a vyskovym profilem nize

zobrazenym v grafické podob¢.
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Graf 11: Vyskovy profil cyklotrasy 587 m tam / 454 m zpét
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Zdroj: (Cykloserver.cz, 2015)

Dalkova — nadregionalni cyklotrasa 49 Nedasova Lhota - Pitin

Valasskymi Klobouky prochazi jedna dalkova - nadregiondlni cyklotrasa
pod ¢islem 49 snazvem Nedasova Lhota - Pitin. Jeji ¢ast, ktera prochazi feSenym
lizemim, vychazi z k¥izeni cyklotras, 5059 v CR s 2305 v SR, u hranic se Slovenskou
republikou a pokratuje do Brumova, Stitné nad VIaii a Pitina, kde se napojuje na
péteini dalkovou - nadregionalni cyklotrasu 46 Cesky T&$in - Sudoméfice n. Moravou
nebo je moznost pokratovat dvéma jinymi znacenymi cyklotrasami. (Nasecesko.cz,
2015)

Trasa D-NR cyklotrasa 49 vede ¢aste¢né po obecni komunikaci a hlavni statni
silnici &islo 57 se zpevnénym asfaltovym povrchem. Cést mezi Brumovem a Popovem

u Stitné nad V1a#i vede po lesni cesté t¥idy 1L — 323, 316, 314 v celkové délce 7728 m.

Z terénniho prizkumu bylo zjisténo:

Povrch lesni cesty €islo 323 ma asfaltovou zachovalou vozovku sjizdnou pro
kolo s 8ifi koruny vozovky 3,5 m, ¢imZ spliuje podminky TP 179 Navrhovani
komunikaci pro cyklisty. Zjist€na délka této lesni cesty byla 2659 m s nejvySsim bodem
sklonem 2 %. Nastoupanych metri ve sméru jizdy bylo 108 a zpét 66.

Povrch lesni cesty Cislo 316 byl nové zrekonstruovan na asfaltovou vozovku s
$ifi koruny vozovky 3,5 m, ¢imz splituje podminky TP 179 Navrhovani komunikaci
pro cyklisty. Zjisténa délka této lesni cesty byla 1065 m s nejvy$Sim bodem ve 470
m.n.m., nejniz§im bodem ve 400 m.n.m., pfevySenim v tomto sméru -70 m a sklonem

7 %. Nastoupanych metr ve sméru jizdy bylo 97 a zpét 14.

Povrch lesni cesty ¢islo 314/1 byl nové zrekonstruovan na asfaltovou vozovku
s §ifi koruny vozovky 3,5 m, ¢imz splioval podminky TP 179 Navrhovani komunikaci

pro cyklisty. Zjisténa délka této lesni cesty byla 2022 m s nejvyssim bodem ve 490
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m.n.m., nejniz§im bodem ve 450 m.n.m., pfevysenim v tomto sméru 40 m a sklonem

8 %. Nastoupanych metrt ve sméru jizdy bylo136 a zpét 170.

Povrch lesni cesty ¢islo 314/2 byl nové zrekonstruovan na asfaltovou vozovku
s §ifi koruny vozovky 3,5 m, ¢imz splioval podminky TP 179 Navrhovani komunikaci
pro cyklisty. Zjisténa délka této lesni cesty byla 973 m s nejvyssim bodem ve 450

cv w7

7 %. Nastoupanych metr ve sméru jizdy bylo 10 a zpét 74.

Povrch lesni cesty ¢islo 314/3 byl nové zrekonstruovan na asfaltovou vozovku
s §ifi koruny vozovky 3,5 m, ¢imz spliioval podminky TP 179 Navrhovani komunikaci
pro cyklisty. Zjisténa délka této lesni cesty byla 1009 m s nejvySsim bodem ve 380

cv v

4 %. Nastoupanych metrl ve sméru jizdy bylo 20 a zpét 49.

Zakladni vybavenost tras zajiSt'uji obce, kterymi jsou trasy vedeny. Obce

poskytuji ubytovani, servis, mapy, informaéni kancelare a obcerstveni.

Dalkova cyklotrasa 49 m¢la nadstandardni vybavenost pro cyklisty. Dopravni
znaceni sledované na této trase bylo piehledné, jasné se znamkami pravidelné tdrzby.
Délka tseku v feSeném uzemi dalkové cyklotrasy ¢islo 49 Nedasova Lhota — Pitin méfi
15 665 m s nastoupenymi 477 m tam / 631 zpét a vySkovym profilem nize zobrazenym

v grafické podobé.

Graf 12: Vyskovy profil cyklotrasy 49 tam / zpét
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Zdroj: (Cykloserver.cz, 2015)
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Graf 13: Vyskovy profil cyklotrasy 49
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4.1.4 Zdroje a cile cyklistickych tras

Resené tizemi svou velikosti rozlohy poskytovalo dostatek zdrojii a cilti, které
podporuji zdjem turisti. V piipadé vyuziti vSech zminénych zdroji, muize byt
v budoucnu zvednuta turisticka navstévnost. S pfisunem turistii vzroste kupni sila, ktera

pfispiva k rozvoji jinak chudého regionu. Vyss$i navstévnost mohou vyuzit nejen

pohostinska zafizeni, ale také mistni a regionalni prodejci, femeslnici ¢i zemédélci.

Objekty, které zvysuji atraktivitu navstévnosti feSeného tizemi, jsou piedev§im
ve formé zazemi pro obcCerstveni, ubytovani a uschovu kol. Jejich soupis, ktery obsahuje

také zajimavé cile na vybranych trasach, je zndzornén v mapé v piiloze Cislo 5.

Okolni obce a mésta zde zajist'uji parkovani pro automobily, prvni pomoc a

navic dalsi moznost dopravy - dopravu autobusovou i vlakovou.

Ze zajimavosti byly uvedeny vyhledy s lavickami na trasdch (odpocivadla),
drobné sakralni objekty, technické pamatky (viadukt, most), zficenina hradu Brumov,

studanky, rybniky a jejich okoli vybavené pro odpoc€inek a jiné.

61



4.2 Navrh zmén sité cyklotras v FeSeném tizemi

Vsechny mapové vyiezy navrhli zmén sité cyklotras ¢islo 1 az 4 vychazi ze

zdrojového vytezu mapy (1:50000), ktera je dolozena Vv ptiloze ¢islo 4.

421

Navrh ¢islo 1

Popis: LC 317 - LC 319 => D-NR 49

Celkova délka: 4723 m

Tabulka 12: Rozbor dat terénniho Setfeni — navrh ¢islo 1
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napojenina déalkovou - nadregionalni cyklotrasu 49

Zdroj: (prace autora)

Prehled popisu:

=

LC 317 —délka 3320 m

Povrch: §ife koruny 3,5 m, novy asfaltovy povrch

Stav: nova cesta

Navrh zmén: znaéeni KCT pro cyklistiku, vyznageni pruhu pro cyklisty

LC 319 — délka 1403 m

Povrch: sife koruny 3,5 m, novy asfaltovy povrch

Stav: nova cesta

Navrh zmén: znaéeni KCT pro cyklistiku, vyznageni pruhu pro cyklisty

Napojeni: na ddlkovou nadregionalni cyklotrasu ¢islo 49

62




Qe I‘| "I/ ) 4 /
e

o . i |
R Lg R !
N 31 & e 1 SR A A
L TG f?r_ilx /} j} | }éil‘(l )
Obrazek 6: Mapovy vyiez navrhu ¢islo 1 Zdroj: (prace autora)
Popis navrhu N1

Prvni ndvrh byl sloZen z lesnich cest s ¢islem 317 a 319/1. U lesni cesty tfidy 1L
317 bylo zapocato s venkovnim Setfenim u prvniho Kiizku od vyjezdu z mésta
Valasskych Klobouk smérem na Brumov, ktery se nachazi na prvni odbocce vpravo.
Pfesna lokalizace byla dana systémem soufadnic GPS uvedenych v tabulce Rozbor dat
z terénniho Setfeni. LC 317 méfila 3 320 metra s Sitkou koruny vozovky 3,5 metru.
Povrch vozovky LC 317 byl asfaltovy, po celé délce zrekonstruovany. Vysledny sklon
na této LC ¢inil 3 %. Nejvyssi bod vystoupal k vrstevnici 450 m.n.m. a nejniz§i bod
klesl na 350 m.n.m. PfevySeni LC bylo 100 metrd, stoupani smér tam bylo 172 metrti a

smér zcile 219 vySkovych metri. Na LC nebyla znacena Zzadna turistickd ani
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cykloturistickd trasa, coz miize byt vyhodou v navrhu cyklotrasy vzhledem
k bezpe¢nosti cyklistit. LC zde byla vedena dobie obhospodafovanym lesnim
komplexem. Navrhovanou zménou zde bylo vyznafeni pruhu pro regionalni
cykloturistiku s osazenim trasy dopravnim zna¢enim KCT. Pro zazemi nutné
pro cyklisty byla vybrana mésta Valasské Klobouky a Brumov. Na konci LC 317 bylo

zvoleno pokracovani vpravo po LC s ¢islem 319/1.

4.2.2 Navrh cislo 2

Popis: LC 309/1 - LC 355 - LC 315 => D-NR 49

Celkova délka: 4122 m

Tabulka 13: Rozbor dat terénniho Setfeni — navrh ¢islo 2
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309/1|2L [7°59'48"E/49°7'44"N[17°59'18"E/49°7'24"N 12391 | 3,5 | zp.z.|zach.| 1 |str. | 520[540 | -20 | 128|107 T™M |- [HIo%. okruh
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Zdroj: (prace autora)
Piehled popisu:
= LC 309/1 — délka 2391 m
= Povrch: §ife koruny 3,5 m, 2L, zemni s provoznim zpevnénim
= Stav: zachovaly, sjizdny pro cyklisty
= LC 319 — délka 638 m
= Povrch: §ife koruny 4 m, 2L, zemni s provoznim zpevnénim
= Stav: rozbita

= Navrh zmén: znaéeni KCT pro cykloturistiku, oprava vozovky, upozornéni na

stoupani, vyrovnani sklonu

= LC 315 —délka 1093 m
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= Povrch: sife koruny 3,5 m, 1L, asfaltova vozovka
> Stav: zachovaly, sjizdny pro cyklisty

= Navrh zmén: znageni KCT pro cykloturistiku, vyznageni pruhu pro cyklisty

= Napojeni: na 49
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Obrazek 7: Mapovy vyfez ndvrhu ¢islo 2 Zdroj: (prace autora)

Popis navrhu N1

Ve druhém navrhu se uvazovalo s lesnimi cestami pod ¢islem 309/1, 355, 315.
Zacatek lesni cesty byl nad obci Lipina, sjetim na lesni cestu 309/1 tiidy 2L s délkou
2 391 m, sitkou koruny 3,5 m a povrchem zemnim s provoznim zpevnénim. Povrch byl

zachovaly se stiedni technickou vybavenosti, nebranici v prajezdu na cyklistickém kole.
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Se sklonem lesni cesty 1 %, ktery byl veden v nejvétsi nadmoiské vysce 540 a nejnizsi
520 metrt S prevySenim 20 m. Stoupani na trase tam bylo 128 a zpét 107 vyskovych
metri. Trasa byla vedena po ubo¢i vrcholu Jelenovska 664 m smérem na Hlozeckou
kapli, kde se sjelo na lesni cestu &islo 355. Na lesni cesté je znadena modré trasa KCT,
vzhledem Kk tomu bylo nutné navrh cyklistické trasy pfizpisobit tomuto kritériu
z navrhovych podminek TP 179. Lesni cesta s ¢islem 355 tiidy 2L v délce 638 m sitkou
koruny 4 m a rozbitym povrchem se zemnim provoznim zpevnénim a sklonem 9 %
bude vyzadovat upravu povrchu a névrhu vyrovnani sklonu pro splnéni podminek
vV navrhovych parametrech TP 179. Na této trase neni znacena zadna turistickd trasa a
nepiedpoklada se tak stfet cyklisty s turisty. Pokra¢ovalo se napojenim na lesni cestu
¢islo 315 1L v délce 1093 m spovrchem zachovalym s asfaltovou vozovkou Siii
koruny 3,5 m a sklonem 1 %. Nejvyssi bod se nachazel v 500 m.n.m a nejnizsi v 490
m.n.m, S nastoupenymi 75 m tam a zpét 18 m. Trasa nebyla znac¢ena zadnou turistickou
znackou a byla vhodna pro navrh. Na konci LC 355 bylo napojeni na dalkovou -

nadregionalni cykloturistickou trasu 49.

4.2.3 Navrh ¢islo 3

Popis: LC 326 — LC 399 — LC 324/1 — LC 324/2 => D-NR 49
Celkova délka: 10 005 m

Tabulka 14: Rozbor dat terénniho Setfeni — navrh ¢islo 3
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Zdroj: (prace autora)
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Ptehled popisu:

=

=

LC 326 — délka 5183 m

Povrch: sife koruny 3,5 m, 1L, asfaltova vozovka

Stav: zachovaly, sjizdny pro cyklisty

Névrh zmén: znaéeni KCT pro cykloturistiku, vyznaéeni pruhu pro cyklisty
LC 399 — délka 1953 m

Povrch: sife koruny 4 m, 2L, zemni s provoznim zpevnénim

Stav: opotiebeny, zvysena pozornost, nebranici v jizd¢ na kole

Névrh zmén: znac¢eni KCT pro cykloturistiku, upozornéni na zvysenou opatrnost

tykajici se povrchu cesty

LC 324/2 — délka 1719 m

Povrch: sife koruny 3,5 m, 2L, zemni s provoznim zpevnénim
Stav: zachovaly, sjizdny pro cyklisty

Néavrh zmén: znaCeni KCT pro cykloturistiku, upozornéni na stoupani,

vyrovnani sklonu

LC 324/1 — délka 1150 m

Povrch: §ife koruny 3,5 m, 1L, asfaltovd vozovka

Stav: nova vozovka

Navrh zmén: znaéeni KCT pro cykloturistiku, vyzna¢eni pruhu pro cyklisty

Napojeni: na 49
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Obrazek 8: Mapovy vyiez navrhu ¢islo 3 Zdroj: (prace autora)

Popis navrhu N3

Navrh ¢islo 3 je slozen z lesnich cest ¢islo 326, 399, 324/1 a 324/2 v celkové
délce 10 005 m. Lesni cesta €islo 326 tfidy 1L v délce 5 183 m méla zachovalou
asfaltovou vozovku s $ifi koruny 3,5 m a vysokym technickym vybavenim. Nejvyssi
bod byl ve vysce 650 m.n.m. a nejnizsi bod ve 450 m.n.m. Na lesni cesté nebylo zadné

turistické znaceni, proto byla vhodna do navrhu. Vede po tboci vrchu Cigan 744 m.n.m.

cvwr

v

s ¢islem 399 tiidy 2L se zemnim provoznim zpevnénim opotifebenym s §iii koruny 4 m.
Navrhem bylo opravit povrch na stav vyhovujici pro navrh cyklotras. Technické
vybaveni je omezené a je nutné provést Upravy pro navrh cyklotras. PfevySeni
dosahovalo 50 m, stoupani tam 107 a zpét 49 vySkovych metrt. Cesta vede pod Holym
vrchem 830 m. Pokracovala po lesni cesté s ¢islem 324/2 v délce 1 719 m s povrchem
zemnim s provoznim zpevnénim zachovalym, S S§ifi koruny 3,5 m, se stfednim
technickym vybavenim, sklonem 6 %, nejvys§im bodem 710 m.n.m a nejniz$im bodem
600 m.n.m. Nasledovala lesni cesta s Cislem 324/1 v délce 1 150 m. Povrch asfaltovy
zrekonstruovany S §ifi koruny 3,5 m, S vysokym technickym vybavenim, nejvysSSim
bodem v 600 m.n.m. a nejniz§im bodem v 550 m.n.m., s prevysenim 110 m a stoupanim
tam 11 a zpét 68 vyskovych metrii. Na cestdch nebyla znacena zadna turisticka trasa a
byla zcela vhodna pro navrh cyklotras. Navazovala na obecni komunikaci do mésta

Brumova.
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4.2.4 Navrh cislo 4

Popis: LC 275/1 - LC 275/2 - LC 275/3 - LC 266/1 — LC 266/2 — LC 301 => R 5059

Celkova délka: 8335 m

Tabulka 15: Rozbor dat terénniho Setfeni
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Zdroj: (prace autora)
Pichled popisu:
= LC 275/1 — délka 1985 m
= Povrch: §ife koruny 3,5 m, 1L, asfaltova vozovka
= Stav: opotiebeny, zvySena pozornost, nebranici v jizd€ na kole

= Navrh zmén: znateni KCT pro cykloturistiku, vyznaceni pruhu pro cyklisty,

upozornéni na stoupani
= LC 275/2 — délka 1328 m
= Povrch: §ife koruny 3,5 m, 1L, asfaltova vozovka

> Stav: rozbitd, zvySena pozornost na nerovnost povrchu, branici v plynulé jizde

na kole

= Navrh zmén: oprava povrchu vozovky, znateni KCT pro cykloturistiku,
upozornéni na zvysenou opatrnost tykajici se povrchu cesty, vyznaceni pruhu
pro cyklisty, upozornéni na stoupani
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LC 275/3 — délka 246 m
Povrch: sife koruny 3,5 m, 1L, asfaltova vozovka
Stav: opotiebeny, zvysena pozornost, nebranici v jizde na kole

Navrh zmén: zna¢eni KCT pro cykloturistiku, vyznadeni pruhu pro cyklisty,

upozornéni na stoupani

LC 266/1 — délka 1103 m

Povrch: sife koruny 3,5 m, 1L, asfaltova vozovka

Stav: zachovala vozovka, nebranici v jizdé na kole
Navrh zmén: zna¢eni KCT pro cykloturistiku, vyznadeni pruhu pro cyklisty
LC 266/2 — délka 2123 m

Povrch: §ife koruny 3,5 m, 2L, zemni provozné zpevnéna
Stav: zachovaly povrch, nebranici v jizd€ na kole

Névrh zmén: znaéeni KCT pro cykloturistiku

LC 301 — délka 1550 m

Povrch: §ife koruny 4 m, 2L, zemni provozné zpevnéna
Stav: zachovaly povrch, nebranici v jizdé na kole

Navrh zmén: znaéeni KCT pro cykloturistiku

Napojeni: na regionalni trasu 5059

70



,—.?Hozsog,r ~ “‘\272" ; \ \vuﬂmev
\ N S Nz

O \

KRALOVEC NG
Pieiaond Kittoves

essl

\ {
ik G
iy CERNA HORA
2 . )
oSS i, A

Y & (!

. :
N\
AN

\Nadska()

N ¢
) i LA
276 s Poldmy

A
v

Obrazek 9: Mapovy vyiez navrhu ¢islo 4 Zdroj: (prace autora)

Popis navrhu N4

Do ¢tvrtého navrhu byly zvoleny lesni cesty s ¢islem 275/1, 275/2, 275/3, 266/1, 266/2
a 301 v celkové délce 8 335 m. Lesni cesta 275/1 tiidy 1L v délce 1 985 m, zacinala
za Valasskymi Klobouky ve sméru na Brumov odbofenim ze statni silnice vlevo.
M¢la asfaltovou vozovku opotiebenou s $ifi koruny 3,5 m, s vysokou technickou
vybavenosti a sklonem 8 %. Povrch byl navrZen na opravu, aby vyhovoval navrhovym
podminkam TP 179. Nejvy$sim bodem bylo 500 m.n.m a nejniz$im byl 350 m.n.m.,
s prevySenim -150 m, stoupanim tam 159 a zpét 23 vySkovych metri ve sméru
na vrchol Kréalovec 855 m.n.m. Pokracovala lesni cestou 275/2 v délce 1 328 m
s rozbitou asfaltovou vozovkou, nutnou zrekonstruovat s $ifi koruny 3,5 m. Sklon byl 9
%, cesta méla vysokou technickou vybavenost, nejvyssi bod v 610 m.n.m. a nejnizsi
v 150 m.n.m., s pfevySenim 120 m, nastoupenymi metry tam 150 a zpét 8. Trasa byla
bez turistického znaceni. Déle se napojovala lesni cesta ¢islo 275/3 v délce 246 m s Sifi
koruny 3,5 a asfaltovou vozovkou opotiebenou s nutnou opravou, s vysokou technickou
vybavenosti. Sklon byl 8 %, nejvyssi bod 630 m.n.m a nejnizsi bod 610 m.n.m.
s prevySenim 20 m. Na trase vede &ervena turisticka trasa znadena KCT smér rekreacni
objekt Kralovec. Bylo nutné trasu vyznacit jak pro chodce, tak pro cyklistickou trasu a
moznou motorovou dopravu k rekreaénimu objektu. Dale pokracovala lesni cesta Cislo
266/1 v délce 1 103 m s S§ifi koruny 3,5 m, asfaltovou vozovkou se zachovalym

povrchem, sklonem 5 % a stiednim technickym vybavenim. Nejvyssi bod 700 m.n.m a
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metril. Byla turisticky znagenou zelenou trasou KCT, kterou bylo nutno oddélit dle
pozadavkt TP 179, kterou bylo mozné dojit k radiovému vysila¢i. Dale navazovala
lesni cesta 266/2 tfidy 2L s délkou 2 123 m, $ifi koruny 3,5 m s povrchem zemnim
S provoznim zpevnénim v zachovalém stavu, sklonem 2 % a stfedni technickou
vybavenosti. Nejvyssi bod byl v 750 m.n.m a nejnizsi v 700 m.n.m., pievySenim 50 m a
nastoupenymi metry tam 126 a zpét 58. Turisticka trasa byla znacena zelen¢ a musel byt
bran zietel na turisty pii znaceni cyklotras. Touto cestou bylo mozné dojet pod vrchol
Pozar 792 m.n.m. Nyni byla navazana lesni cesta s ¢islem 301 tfidy 2L v délce 1 550 m,
§ifi koruny 4 m, s povrchem zachovalym zemnim s provoznim zpevnénim, sklonem 2 %
a nizkou technickou vybavenosti, kterou bylo nutné doplnit. Nejvyssi bod 780 m.n.m a
Na trase byla znacena Cervena turistickd trasa, proto bylo nutné dle TP 179 zohlednit

tuto skutecnost. Dale pokracovala jiz stavajici regionalni cyklotrasa s ¢islem 5059.

5 DISKUZE

Vv

stoupani a klesani napt. cykloturistika a vySe terénni cyklistika zahrnuje trasy kratSich
usekli v rozsahu 10 az 50 km. Cyklisté pak opakované mohou vyhledavat tyto trasy
Z oblibenosti a moznosti propojeni a sjeti trasy i opakované vicekrdt za s sebou
»hajeden zatah®. (MOUREK, 2011) Navrzené trasy NI, N2, N3 a N4 celkem
v propojeni mefi celkem 27 185 m. Jejich volbou a propojenim se stavajicimi
cyklotrasami tvofily ucelenou sit’, kterd zvySila moznosti vybéru tras dle individudlnich

pozadavkl cyklisty.

V praktické casti navrhu tras byl sledovan podélny sklon, jako jeden
z nejdulezitéjsSich  sledovanych parametri pfi  navrhovani tras pro cyklisty
Z bezpecnostniho hlediska. Celkovy podélny sklon by mél byt veden S maximalnim
sklonem 10%. Na kratich tsecich bylo poveleno az 15%. (HERMOVA, 2008).
Pti hodnoceni podélného sklonu ve vypracovanych navrzich N1, N2, N3 a N4,
dle jednotlivych useki lesnich cest dané tfidy, bylo zjisténo, ze vSechny podélné sklony
odpovidaly udavanému procentnimu rozpéti. Z vysledného zkoumani byl zjiStén
maximalni pramérny podélny sklon 4,5 %, coZ zarucuje vhodnost zaneseni téchto tras

jako cyklotrasy pro rekrea¢né turistickou cyklistiku.
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Povrchy vozovek, predev§sim vozovek lesnich cest, byly rozdéleny na povrchy
S celorocnim provozem, povrchy s upravenou zemni pldni nebo cesty s provoznim
zpevnénim pro sezénni provoz. (MAKOVNIK, 1973) Povrch navrhovanych novych
usekll navrhit N1 az N4 prevazné spadal pod tiidu lesnich cest 1L a 2L, kde byl z norem
garance udrzovani sjizdnosti navrzen minimalné pro sezoénni provoz. Tyto cesty mély
také v pfevaze zpevnény povrch tvofeny asfaltovou vozovkou. Cesty, u kterych byl
zjistén povrch ve form¢ upravené zemni plan€é provoznim zpevnénim,
byly prozkoumany terénnim $etfenim a jejich stav byl dale uréen ¢i doplnén o napravu

tak, aby byly dodrzeny podminky pfizptisobeni cest cykloturistické cyklistice.

Pfi navrhovani tras v oblasti Bilych Karpat s vyuzitim lesnich cest, jako
cyklistickych tras, byl podrobné¢ zmapovan a zachycen stav povrchi dle méfenych
usekt lesnich cest a doplnén popisem stavu povrchu vozovky a vzdy uveden navrh
na zménu ¢i rekonstrukei vozovky tak, aby byly splnény zadané podminky pro navrh
cyklistickych komunikaci dle TP 179. (KLC, ZACEK, 2006) U lesnich odvoznich cest,
které¢ byly znaceny tifidou 2L, kde byl vSeobecné navrzen sezonni provoz byla
doporucena pied nadchazejici sezéonou kontrola stavu povrchu a vyhodnocen stav

pouziti, pro ktery je lesni cesta urcena.

Z nastudované literatury, dostupnych zdroji a lesnitho zakonu mulzeme
na vyznacenych, uzptisobenych a povelenim opatienych lesnich cestach jezdit na kole.
Zjistovat tak moznosti k rozSifeni 1 ve vymezenych oblasti jako jsou pravé CHKO.
(HERMOVA, 2007) Navrhy nékterych novych tisekii cyklotras v této bakalaiské praci
spadaji pravé do Uuzemi CHKO amusi se tim vice dbat vSech nutnych opatieni
pro legalni jezdéni. NejdileZzitéjSim opatfenim je spravné vyznaeni cyklistickych tras
cyklistickymi znadkami. (KCT, 2011). Tim se zabezpegi, Ze cyklisté nebudou jezdit

mimo trasy a pfiroda bude nadéle chranéna.

Trasy, navrZzeny v okoli Valasskych Klobouk, dobie zapadly ke stavajici siti
cyklistické infrastruktury. V piipadé jejich realizace mohou zvySovat piinos pro obce,
lesni hospodafe a cestovni ruch. Neatraktivnimi a nedostatecné navrzenymi
cyklotrasami jsou pak tvofeny neformélni cesty, které nejsou nikomu a nicemu

prosp&né. (KOZUMPLIKOVA, SPICAKOVA, 2008)

Cyklistika je samostatné velice Siroké téma, které je dale déleno na rizné druhy.

(MOUREK, 2011) Pii ziskdvani informaci o navrhovani tras pro rekreacni
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cykloturistiku - turistickou cyklistiku, byly Technické podminky TP 179 jiz
nedostacujici v oblasti navrhi podminek podélnych sklonli v nerovinatém terénu.
(BARTOS, 2006) Zakladnim krokem pii rozd&lovani druhti cyklistiky by mélo byt
misto, kde by byl schopen cClovék jezdit. Poté by mélo nasledovat oSetieni mista
pravidly a legislativou (HERMOVA, 2008) pod zastitou zdkonti. Lidé svét ménili uz
od nepaméti a snazi si jej ménit dle nadchazejicich potieb, kterych se diky rychlému

rozvoji predevsim védy a techniky dostava stale vic.

Jizdou na kole v bezprostiedni blizkosti ptirody se rekreovali lidé nejen ve svych
zemich ale i v zahrani¢i. Cykloturisté byli lakani krasami pfirody, které ve své zemi
nemaji. NejcCastéjsi raz krajiny vyhledavany cyklisty byl s variacemi hor, luk a poli
nabizejici vyhledy na rozmanitosti pifirody. (CESSFORD, 1995) Jizda, kterd byla
slozena ze stoupani a klesani zvySovala ambice kazdého skalniho cyklisty. V ¢asti
bakalaiské prace studujici cyklistiku v sousednich zemich byl mimo jiné zjistén velky
zdjem o cykloturistiku naSeho néaroda v Rakousku. Rakousko se fadi mezi jedny
Z nejlepsich zemi, které poskytuji k dané problematice cyklistiky vyborné znacené trasy
opatieny jasnymi pravidly jejich uzivani.

Valasské Klobouky ohraniceny hiebeny Bilych Karpat, po nichz byla vedena sit’
ubytovacich, stravovacich zatizeni a tadou kulturnich pamatek se pfimo nabizela
k vybudovani novych navrhi tras k rekreacné turistickych cyklotras. Pfinosem by bylo

zvyseni zajmu nejen okolnich obyvatel, ale i cestovniho ruchu s fadou vyhod a naplnéni

programu pii pobytu v rekreacnich stfediscich.

6 ZAVER

Raz krajiny Bilych Karpat v okoli Valasskych Klobouk je tvotfen ptedevsim lesy
a pastvinami. Diky chladnému podnebi a hustotou srazek je rostlinny vyroba na polich
pomérné nizka. Tato oblast je také hraniéni oblasti se Slovenskou republikou.
JiZ z ddvné historie byly Karpaty a Beskydy protkdny hustou siti lesnich cest
zpevnénych i nezpevnénych pro vyuziti v lesnim hospodaistvi. Historické prameny
uvadi, ze vobdobi 2. Svétové valky tyto cesty v pohrani¢ni oblasti byly hojné

vyuzivany k pfesunu vojaku a jejich techniky.
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Vypracovanim terénniho priizkumu byl zjistén stav stavajicich cyklotras, ktery se
zde nachézel a byl v oblibé zdejsich cyklistii. Byla vytvotena nové cykloturisticka sit’,
kterd smysluplné dopliuje stavajici trasy. Tato sit’ obsahuje tfi znacené cyklotrasy.
Zamérem bylo vyuzit danou sit’ lesnich cest ve zdej$i LDS , kterou toto misto oplyvalo

a zpfistupnit ji vefejnosti.

Tato bakalaiska prace navrhla ¢&tyfi mozné varianty propojeni stavajicich
cyklistickych tras zamétenych na rekreacné turistickou cyklistiku. Uvedené Ctyii navrhy
protinaji okolni vrchy hor, vedly po jejich hiebenech, kde jiz existovaly lesni cesty,
které mohly nést ijinou funkci, a to funkci ve sportovnim vyziti mimo své hlavni

poslani lesnich cest.

Okolo kazdé lesni cesty se nachazela zajimava kulturni pamatka ve formé kiizkd,

pamatniki, hradii, hradeb a zficenin, ktera byla ldkadlem nejen pé&Sich turistl.

Cilem bakalafské prace bylo zjistit moznost ptipojeni ke stavajicim cyklotrasaim
navrzeny usek pro turistickou cyklistiku a splnit tak moznost vyjeti na kole i do volné
ptirody. Moznost spojeni lesnich cest s cykloturistikou nabizi spoustu vyhod, které bylo
pro dobrou véc, zdravi ¢lovéka, skoro nezbytné. Vysledkem prace vySlo navrZzeni ctyf
cyklotras, které mohou byt sjety samostatné¢ kazda zvlast nebo si cyklista bude moci

vybrat a navazat na cyklotrasy jiz stavajici.

Vystupem bakalaiské prace byl, slou¢enim mapovych vytezili, vypracovan mapovy
vyiez Prehled, kde byl zobrazen celkovy stav stavajici, navrzeny a stav zdroju a cilt

vytyCenych v feSené oblasti. Mapovy vyiez byl ulozen do prilohy ¢islo 8.

Foto 5: Pohled z hradu Brumova smér Kralovec Zdroj: (Vlastni fotografie)
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7 SEZNAM ZKRATEK

LDS - Lesni dopravni sit’

MDS - Ministerstvo dopravy a staveb

MTB - Mountain bike - horské kolo

TP - Technické podminky

1-2L - Ttida lesni cesty

IS 19a - Informativni znacky smérové

KCT - Klub &eskych turistt

CHKO - Chranéna krajinna oblast

DOS T - Informaéni centrum Ceské komory autorizovanych inzenyrii a techniki
CDV - Centrum dopravniho vyzkumu

MD - Ministerstvo dopravy

EK - Evropska komise

MZP - Ministerstvo zivotniho prostiedi

BESIP - Bezpecnost silni¢niho provozu

CEMBA - Cesk4 Mountainbikova Asociace

SFDI - Statni fond dopravni infrastruktury

UHUL - Ustav pro hospodatskou Gipravu lestt Brandys nad Labem
VK - Valasské Klobouky

NSRCD — Narodni strategie rozvoje cyklistiky

OPRL - Oblastni plan rozvoje lesa

CEG - Stiedoevropska asociace greenways

EGWA — Evropska asociace greenways
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Ptiloha ¢islo 1: Lesni cesty* a ,,Cykloturistické trasy — lesni cesty

... 2
Popis LC Charakter LC - Seznam LC v terénnim prizkumu : Vybrané funkce LC
Lokalizace ] Povrch vozovk 1 y$kovy rozbor tseku 1 Funkce rekreaéni
= z E i ! !
= G k] ] 9 1 1
- 3 } P2 21T T l %
] = K 1 El o glelel=|o|ole]| 8
g g | 3 2o T e |E:|3lglSlE|E|Els|EtE| B z
gl 2|8 |ely i3 - AR RN SRR R A <
- £ 2| 2|5 g8 88 P (Sl l2| 2l 5 |E|E el % H
E| 5 |38|5 1z 52 1 Z|E|2|&|E| 12|28 E|8rE| ¢ g
C - F A I A IR AR AR I A s
= = = I © S| g |9 1 >
- k] B 1 § 2z |z 1 3
3 ] § i I i
Pote¢ska [Neznamy | 3420 271|1L 18°2'0"E/49°8'53"N|18°4'1"E/49°9'3"N i 3399 |3,5( asf.froz. | 5 [vys. i 600(430 | -170 | 20969 i - 5059 [smér pozar
Studlovskd [LCR 1113 272|1L 18°4'0"E/49°9'4"N|18°5'53"E/49°9'13"N l 1110 [3,5| asf.froz. | 3 |vys. I 780|750 | -30 22(34 : - 5059|smér pozar
Radosin  |LCR 4218,7 273|1L 18°5'55"E/49°9'13"N[18°6'47"E/44°8'30"N | 3995 |3,5| asf.|roz. | 5 |vys. | 800|600 [ 200 | 115[268 I — 5059|Pozar 792 m.n.m
Ricka  |LCR 25661 | 280{1L | 18°4387F/49°7'33'N|[18°5'10"E/4998'32"N | 2570 |3,5| asf.|zach.| 8 |vys. | 600|200 | 200 | 209[as | — |- Pod Méficku
Hluboké [LCR 14274 | 279[1L 18°3'1"E/49°7'42"N|18°3'12"E/49%'57"N [ 1480 |3,5| asf. nov. | 6 |vys. } 370[460 | -90 | 65|3 ] TC [ Hluboké adolf
Na Krélovec |[Mésto VK| 1869,2 | 275/1(1L 18°0'55"E/49°7'17"N[18°2'12"€/49°7'33"N ! 1985 |3,5| asf.lopo. | 8 |vys. | 500[350 | -150 | 159[23 ! - [-- RS Kralovec
Na Kralovec |Soukromy| 1332,2 | 275/2|1L 18°2'12"E/49°7'33"N|18°2'30"€/49°7'58"N | 1328 |3,5| asf.|roz. | 9 |vys. | 610|490 | -120| 150[8 | - |- RS Kralovec
Na Kralovec [Mésto VK| 244,6 | 275/3|1L 18°2'30"E/49°7'59"N[18°2'41"E/49°8'9"N { 246 |3,5| asf.opo. | 8 |vys. : 630(610 | -20 16(4 } T¢ |- RS Krélovec
K Vysilagi 1106 | 266/1[1L 18°2'41"E/49°8'9"N|18°3'24"€/49°8'18"N_ ! 1103 | 3 | asf.|zach.| 5 |vys. | 700[650 | -50 646 1 12 |- Kvysilaci
K PoZaru 2123 266/2|2L 18°3'24"E/49°8'18"N[18°5'1"E/49°8'49"N | 2123 |3,5|z.p.z.|zach. stf. 1 750|700 | -50 12658 | T2 |- Pozar 792 m.n.m.
U Huberta |LER 1368,8 301|2L 18°5'1"E/49°8'49"N(18°5'43"E/49°8'45"N { 1550 | 4 |z.p.z.|zach.| 2 |niz. ] 780|760 | 20 35(19 ]Tﬁ,n Kyjanice 770 m.n.m.
Ke Kfekovksé[Mésto VK| 2362,8 | 309/1|2L 17°59'48"E/49°7'44"N|17°59'18"E/49°7'24"N [ 2391 |3,5|zp.z|zach.| 1 |sti. l 520(540 | -20 128|107 } ra e HloZecky okruh
Neznamy | 864,9 420|1L 17°59'49"E/49°7'44"N|18°0'15"€/49°7'22"N | 1159 [3,5| asf.[nov. | 4 |vys. | 500[580 | -40 97|34 1 12 |- Matka sedlo
— |Nemamy| 1177 | 421{1L | 18°0107€/a9°7726"N|17059'547E/a99720"N | 270 [3,5] asf.|nov. |11 [wys. | s90[620 | 30 | 31f6 | T¢ [ Strané sedlo
Ke kapli Il. |LER 636,4 355[2L 17°59'16"E/49°6'45"N|17°58'52"E/49°6'49"N l 638 | 4 |3tér.froz. | 9 |niz. : 540(600 | -60 51|6 : e HloZec 600 m.n.m.
Kekapli [LCR 1095,8 315[1L 17°59'7"E/49°6'33"N[17°59'17"E/49%'44"N | 1093 |3,5| asf.|zach.| 1 |vys. | 490|500 | -10 75018 | — |- sm. Hlozecky okruh
Klobticka [LCR 33375 317|1L 18°0'60"E/49°7'8"N|18°0'45"E/49°5'57"N i 3320 |3,5| asf.nov. | 3 |vys. i 450(350 | 100 | 172|219 i el Bl restaur. Koliba
Dubnikova |LCR 140855 | 319/1[1L [ 17°59'46"€/49°6'16"N|18°0'44"E/49°5'56"N | 1403 |35 ast.|opray] 4 [vys. | 200[as0 [ 50 [ 114[03 T 12 |- Zid. Hibitov Brumov.
Trisky  [LCR 2567,8 | 323|1L 18°1'10"E/49°5'27"N|17°59'48"E/49°'15"N | 2659 |3,5| asf.|zach.| 2 [vys. | 350|400 | -50 | 10866 | 49]Ke Stitné
Hlozecka [LCR 10673 | 316[1L [ 17°59'447€/49°6'14"N]17959'8"E/49%'32"N | 1065 [3,5| asf.[nov. | 7 [vys. | 400[a70 | 70 97)14 | 49[smér Popov
Kubovecks |LCR 2025,9 | 314/1|1L 17°59'6"E/49°6'32"N[17°58'9"E/49°6'8"N : 2022 |3,5| asf.nov. | 8 |vys. : 490(450 | 40 136|170 : 49|smér Popov
Kuboveckd [Soukromy] 9715 | 314/2|1L 17°58'9"E/49°6'8"N[17°57'54"E/49°5'54"N | 973 |3,5| asf.[nov. | 7 |vys. | 450[380 | 70 10074 1 - 49|smér Popov
Kuboveckd [titnd n.\| 1007 |314/3[1L [ 17°57'54"E/49°5'54"N[17°57'49"€/49°5'23"N | 1009 [3,5] ast]nov. | 4 [ws. | 380[340] 40 [ 20fas | — 49[popov
Cigan LCR 4972,4 326(1L 18°5'40"E/49°5'47"N[18°5'58"E/49°4'58"N : 5183 |3,5| asf.|zach.| 4 |vys. : 450(650 | -200 | 350|194 : = | Cigan 744 m.n.m.
- Brumov 1849,8 399[2L 18°4'41"E/49°4'41"N[18°5'58"E/49°4'57 "N ! 1953 | 4 |zp.z.|roz. 4 |[niz. ! 650|720 | -70 107{49 ! - | pod Holym vrch.
—  [Brumov | 4428 |324/1(1L | 18°215'€/49°'58"N|18°3'19"E/49°4'S1'N | 1150 [3,5 | asf.fzach.| 4 |vys. | 600[ss0 | so | 11fe8 | |- Dabrava 565 m.n.m.
- Brumov | 1293,9 | 324/2|2L 18°3'19"E/49°4'51"N[18°4'40"E/49°4'42"N i 1719 |3,5|zp.z.|zach.| 6 [stf i 710(600 | 110 10(99 i Ll Dubrava 565 m.n.m.
Stitna n.\] 10381 | 313]2L [ 17°58'15"E/49°5'25"N[17°58'35"E/49°5'52"N ¥ 1130 [3,5 [2p.zfopo. | 5 [str. | 380[as0| 60 | asls T — |- potok
Stitna n. V| 462,1 321[1L | 17957'52"E/49°5'18"N|17958'15"E/49°5'24"N | 550 [3,5| asf|zach.| 7 |vwys. | 340[380| -40 2710 1 - |- K Blahovu
LEGENDA: o Nazev cesty LC Nazev lesni cesty, zdroj dat www.uhul.cz.
g _§ Vlastnik LC Vlastnik zapsany v kantastru nemovitosti, zdroj dat www.uhul.cz.
Délka LC prochazejici lesem [m] Délka prochdzejici lesem v jednotkach metru, zdroj dat www.uhul.cz.
@ Cislo LC Cislo lesni cesty, &isla cest prevzata z databaze lesnich cest www.uhul.cz.
E Trida LC Lesni cesty zafazeny do tfid lesnich cest. CSN 73 6108. 1L- (3,5 -4 m), 2L- (4 - 3,5 - 3 m), zdroj KI¢,Zagek.
% Souradnice zatitek-z.délka/z.5ifka [WGS-84] |Soufadnice zatatku cesty v systému GPS WGS-84, zemépisnd délka/zemépisna 3ifka.
- Soufadnice konec - z.délka/z.3ifka [WGS-84] |Soufadnice konce cesty v systému GPS WGS-84, zemépisna délka/zemépisnd Sitka.
Délka LC [m] Délka lesni cesty v jednotkdach metru.
Sitka koruny vozovky[m] LC Site vozovky naméFend od krajt posledni kryci vrstvy v jednotkdch metru.
z Druh povrheu LC §térkuvé/ vozovky : §Fér., Zivi¢nd vozovka s asfaltem - asf., zemni s provoz. zpévnénim -z.p.z., beténové panely - b.p., zemni bez
H provozniho zpevnéni - b.p.z.
E hodnoceno pohledem a uréeno na misté vidy po 500ti m délky LC,1. vytluky, hluboké praskliny , hluboké koleje, branici jizdnimu
'_E Celkovy stav LC kolu v plynulé jizdé - rozbita - roz., 2. vytluky, praskliny, koleje pomistné, nebranici v plynulé jizdé - opotfebeny - opo., 3.
S mozaiky tenkych trhlin a prasklin, bez deformaci - zachovaly - zach., 4. opraveny povrch vozovky - novy - nov.
Sklon LC [%] Podélny sklon vozovky lesni cesty uddvan v procentech.
Technické vybavenost LC mosty, drenéie, svodni?e, propustky, zdi, doprav. znagky — vysoka - vys., propustky, pfi¢né drenaze — stfedni - st¥., pfi¢ny svod
vody — niz., bez vybaveni - ome.
5 Nejvy3$i bod LC [m.n.m] Nejvys$si bod doteku vrstevnice s lesni cestou uddvano v m.n.m.
f*, = Nejnizsi bod LC [m.n.m] Nejnizsi bod doteku vrstevnice s lesni cestou udavéano v m.n.m.
; ; PFevy3eni LC [m] Vyskovy Rozdil mezi dvéma vrstevnicemi, kladny jednd se ostoupani, zaporny pak klesdni, jednotka metr.
Z%. = ani tam LC Pocet nastoupanych metrl tam na LC, zji3téno na cykloserver.cz.
> ani zpét LC Pocet nastoupanych metrd tam na LC, zji3téno na cykloserver.cz.
g 5 Turisticka znaéeni turisticka trasa zlutd - TZ, gervend - TC, modra - TM, zelend TZ.
E g Cykloturistické znaceni Cislo znagené cyklotrasy.
Lt Zazemi/sluiby Restaurace, hotely, ubytovéni, rekreaéni stiediska a jiné...
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Cykloturistické trasy - lesni cesty

Charakter cyklotras
UHUL data | Terénni prazum Zjisténé informace cyklotras
E3 . T T
U o | (%] —_— | —_
z 8 5‘: g ;'“.: 1 Z S E 2 E 3 3 £ £ »§_
£ R I S I 2E s B 2 1 2% 2 E = = = &
¥ 853|352 e g3 5 - g 1 3¢ g < 2 T g £
T |£245|(c28| g | o3 8 g Sl 2g | Eg 2 3 s s
s |®% [R% o1 E8 = S g 1 g= | T= 3 @ 3 3
S 5% |5% 18 z k! g 1= z & 3 &
] 3 [ s e 8 |
H H
5059 49°8'53"N|18°4'1"E/4 2711 3,5 asf.|roz. 3399 | 600(430 -170 5 209|169
5059 E/49°9'4"N|18°5'53"E/: 272: 3,5 asf.|roz. 1110 : 780750 -30 22|34
5059 49°9'13"N|18°6'47"E/: 273! 3,5 asf.|roz. 3995 ! 800(600 200 5 115|268
+ +
| 1
T T
1 1
1 ]
I I
I I
T T
I |
| 1
I ]
1 1
T T
| |
T T
1 1
I I
1 }
1 1
T T
1 1
I 1
1 }
I |
T T
1 1
49 49°5'27"N[17°59'48" 323! 3,5 asf.[zach. 2659 ! 350({400 -50 2 108(66
49 49°6'14"N[17°59'8"E/ 3161 3,5 asf.[nov. 1065 | 400(470 -70 7 97|14
49 49°6'32"N[17°58'9"E/ 314/1: 3,5 asf.[nov. 2022 : 490]450 40 8 136|170
49 [E/49°6'8"N|17°57'54"E]  314/21 35 asf.[nov. 973 | 450|380 70 7 10(74
} t
49 49°5'54"N|17°57'49"H 314/31 3,5 asf.|nov. 1009 | 380(340 40 4 20]49
T T
1 1
I I
1 }
I 1
T T
| |
T T
1 1
| |
H H
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Legenda:
1L - €éervena
2L - modra

REA

Priloha Cislo 2: Vyfez mapy LC — ¢isla LC Zdroj: Gefos.geo-portal.cz '+ %0990




Legenda:

1L - Eervena

2L - modra
Cyklotrasy - fialova

3: VezAmapy .LC, CT — cislo LC . ' ] . - = E— : "~ Zdroj: Gefos.geo-portal.cz 1:50 000
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) Legenda:
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2L - modra
Cyklotrasy - fialova
Navrhy - Zluta

1:50 000
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Priloha &islo 5: Vyrfez mapy Zdroje . — | 7 o Zdroj:Gefos.geo-portal.cz %



Priloha ¢islo 6: LDS feSeného tizemi*

LDS FfeSeného uzemi

PFirodni lesni oblast &islo 38

< () =] o () — =

%= s |3 2 2 |e| s o E |5 .

E= 2| & & Sl s |3 8 = g | g* =

= e | § = & e & a =
719962-5445329 |720033-5445362 275|1 Na Kralovec| 1L |asf. stav. O|Mésto VK 1995,2 | 1869,2 |Technolog. a spoj ||
721505-5445874 |721575-5445907 2 Na Kralovec| 1L |asf. stav O|Soukromy | 1332,2 | 1332,2 |Technolog. a spoj |
721812-5446633 |721882-5446666 3 Na Kralovec| 1L |asf. stav O|Mésto VK 244,6 244,6 |[Technolog. a spoj|
721854-5446205 |721924-5446237 4 Na Kralovec| 1L |asf. stav. O|Soukromy 507,4 507,4 |Technolog. a spoj|
720674-5445533 |720744-5445565 277|0 - 2L |dos.zp.|stav. O|Mésto VK 1197 1197 |Technolog. lok.
721857-5446337 |721927-5446370 278|0 - N |ned.zp |ods. 0|Soukromy 442,9 442,9 |Technolog. a spoj |
722052-5447004 |722123-5447036 2660 K Vysilaci 1L |asf. stav. 0O|Soukromy 1106 1106 |Technolog.a spoj||
721190-5448314 |721260-5448346 271|0 Potedska 1L |asf. stav.| 600119 |Neznamy 4121,3 3420 |Technolog. a spoj ||
723616-5448768 |723686-5448801 272|0 Studlovska 1L |asf. stav.] 600002 |LER 1113 1113 [Technolog. a spoj |
725886-5449131 |725957-5449163 2730 Radosin 1L |asf. stav.] 600117 |LCR 3986,5 | 4218,7 |Technolog. a spoj |
725886-5449147 |725957-5449179 274|1 Bila voda 1L |asf. stav.| 136066 |LCR 394,1 394,1 |Technolog. a spoj|
726145-5448909 |726216-5448941 2 Bila voda 2L |dos.zp.|stdv.] 136066|LCR 1136,5 | 1136,5 |Technolog. lok.
726161-5448668 |726232-5448700 301|0 U Huberta N |ned.zp.|ods. 0|LER 1528,5 | 1368,8 | ---
726185-5448692 [726256-5448724 403 |0 Ke Koncité N [ned.zp.|ods. 0|LCR 1068,3 | 1068,3 | ---
727032-5447880 |727102-5447912 302|0 Liskova N |ned.zp.|ods. o[LER 343,7 289,8 ==
724452-5446009 |724523-5446041 280|0 Ri¢ka 1L |asf. stav.] 600098 |LER 2599,5 | 2566,1 |Technolog. a spoj |
724375-5446141 |724446-5446173 405 |0 Koléov N |ned.zp.|ods. 0|LCR 995,1 865,8 -
722414-5444908 |722484-5444939 233|0 Miksin 1L |asf. stav.] 136350|LCR 1651,4 | 1651,4 |Technolog. a spoj.
722525-5445363 |722595-5445394 279|0 Hluboké 1L |asf. stav.] 600097 |LER 1479,9 | 1427,4 |Technolog. a spoj
725857-5442786 |725927-5442819 326|0 Cigan 1L |asf. stav.] 600118 |LER 5185,3 | 4972,4 |Technolog. a spoj |
726368-5441807 [726438-5441840 378|0 K Backoviim| N |ned.zp.|ods.| 136106|LER 503,6 503,6 ==
725434-5441632 |725504-5441665 327|0 U studny N [ned.zp.|]ods.| 136105|LER 609 609 -
726286-5441252 |726356-5441284 399|0 --- N |ned.zp.|ods. O|Brumov 1951 1849,8 | ---
722148-5440548 |722218-5440580 324|1 - 1L |asf. stav O|Brumov 1148,5 442,8 |Technolog. lok.
723116-5440916 |(723186-5440948 2 - 2L |dos.zp.|stav 0|Brumov 1721,4 | 1293,9 |Technolog. lok.
723111-5440931 |723181-5440964 310|0 - 2L |ned.zp.|stav O|Brumov 26,1 673,8 |Technolog. lok.
pFedél: statni silnice &islo 57 a vlakova trat
720386-5441932 [720457-5441965 323|0 Trisky 1L |asf. stav.] 60099|LCR 2567,8 | 2567,8 |Technolog. a spoj |
720534-5442803 |720605-5442835 319|2 Dubnikova 2L |b.p. stav.| 600100|LER 744,4 731,9 |Technolog. a spoj |
718666-5443377 |718738-5443409 1 Dubnikova 1L |asf. stav.| 600100|LER 1408,5 | 1408,5 |Technolog. a spoj |
719878-5442834 |719949-5442867 317|0 Klobucka 1L |asf. stav.] 615358 |LCR 3375,6 | 3337,5 |Technolog. a spoj |
719468-5442990 |719539-5443023 318|0 Od Bfaka 2L |dos.zp.|stav.]| 600127 |LER 1268,9 | 1268,9 |Technolog. lok.
718591-5443361 |[718662-5443393 320|0 ISV Batincena|l 2L |[dos.zp.|stav.| 619344 |LER 1568,2 | 1568,2 [Technolog. a spoj ||
717821-5443877 |717892-5443909 315|0 Ke kapli 1L |asf. stav.] 136090|LCR 1095,8 | 1095,8 |Technolog. a spoj .
717938-5443721 |718010-5443753 316|0 HloZecka 1L |asf. stav.] 136091 |LER 1067,3 | 1067,3 |Technolog. a spoj .
717811-5443834 |717883-5443867 314|1 Kubovecka 1L |asf. stav.| 600116 |LER 2025,9 | 2025,9 |Technolog. a spoj ||
716446-5442908 [716518-5442941 2 Kubovecka 1L |asf. stav. 0O|Soukromy 971,5 971,5 |Technolog. a spoj.
716377-5442580 |716449-5442613 3 Kubovecka 1L |asf. stav. 0|Stitna n.v.| 1011,1 1007 |Technolog. a spoj ||
716401-5441487 |716473-5441520 321|0 --= 1L |dos.zp.[stav.] 0 an.V.| 551,7 462,1 |Technolog. lok.
716862-5441739 [716933-5441771 313|0 --- N |ned.zp |ods. 0 n.V.| 1128,2 | 1038.1 | ---
718551-5440310 |718622-5440343 32212 SV Molek 2L |ned.zp |stav. 0|5titnad n. V.| 1399,9 | 1218,2 [Technolog. lok.
718331-5441694 |718404-5441726 1 SV Molek 2L |ned.zp |stav. O|Brumov 330,4 330,4 |Technolog. |ok.
717956-5444274 |718027-5444306 355|0 Ke kapli II. 2L |ned.zp |ods. 0|LER 636,4 636,4 | -
720019-5445091 |720091-5445124 312|0 SV Vyskov 2L |dos.zp.|stav. O|Mésto VK 2380,8 | 2380,8 |Technolog. lok.
719715-5445152 |719787-5445185 311|0 SV Vyskov 2L |ned.zp |ods. O|Mésto VK 729,8 729,8 -
718590-5446107 |718662-5446139 4200 --- V1L [asf. stav. 0O|Neznamy 1169,4 864,9 |Sbérna
718900-5445509 |718971-5445541 4210 -— V1L |asf. stav. O|Neznamy 269,3 117,7 |Sbérna
718556-5446099 |718627-5446131 309|(1 Ke Kfekovskél 2L |ned.zp |stav. O|Mésto VK 2392,7 | 2362,8 |Technolog. lok.
717016-5444477 |717088-5444510 2 Ke Kfekovské| 2L [ned.zp |stav.| 600126|LER 482,2 482,2 |Technolog. lok.

LEGENDA:

Vybrana oblst LC

Oblast vybrana v systému UTM33, zdroj

Oprl mapy uhul.

Poradové &ilso LC

Cislo lesni cesty, zji$téno na uhul.cz.

Lomeno podecislo LC

Cislo déleni dle Usek lesni cesty, zji§téno na uhul.cz.

Nazev LC

Nazev lesni cesty.

Druh LC

Zatazeni do t¥id lesnich cest.

Druh povrchu LC

asfalt - asf., dostateéné zpevnéna - dos.zp, nedostate¢né zpevnéna ned.zp.,

Soucasnost LC

Soucdasna naléhavost vystavby - stav stavajici - stav., stav odsunutelny - ods.

Evidencni &islo LC

Cislo vlastnictvi.

Vlastnik LC

Jméno vlastnika.

Délka celkem LC

Délka celkem lesni cesty v jednotkach metru.

Délka LC prochazejici lesem

Délka lesni cesty prochazeji

lesem v jednotkach metru.

Funkce LC

Sbérna - Sbérna

Technologickd spojovaci - Technolog. spoj., Technologickd lokalni - Technolog. lok.,

Bez udaje.
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Ptiloha ¢islo 7: Cykloturistické trasy v LDS

Cykloturistické trasy v LDS

Charakter cyklotras
|
|
|
UHUL data : Zjisténé informace cyklotras
|
|
|
3 3 L =’
U [ | E £
[T} O 9 (8] —_ . i -
3 g 52| s | S1E|E|E 5|8
2 82 x 2 = 2,2 =&l
= g & 8% 2 2 2 ? ¢ || & | §
> 2N T N & 3 2 - ig S o -
9 £ 33 g s | 7 2 | & | 3| 3
a 0 X e X \© = | 4 el o - S
3 tE s | & |81 2| £ |¢ o
3 N @ 3 | § g
|
5059 |17°58'51"E/49°8'21"N |18°6'22"E/49°7'51"N | 136631 600 400| -200| 1 540| 469
5058 |17°58'51"E/49°8'41"N |18°0'30"E/49°8'21"N 1162: 440 400 401 3 3 29
5058/59 |17°58'51"E/49°8'35"N |18°0'2"E/49°8'59"N 880! 450 4401 -10| 1 18 5
49 |18%'23"E/49°7'S1"N [17°57'49"E/49°5'19'N| 16495] 600| 260| 340 2 | 4s57| 624
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12. DATOVY NOSIC

Datovy nosi¢ CD je ulozen v pouzdife na vnitini stran¢ desek. Obsahuje bakalatskou

praci v plném rozsahu a ptilohy.
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