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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zabyva navrhem nové dvoukolejné trasy VRT v Useku
Louny - Most. Trat je navrzena pro osobni dopravu na maximalni rychlost 250
km/h. Byly navrzeny smérové a sklonové poméry trati, v€etné vykresleni
zemniho télesa. Bylo feSeno umisténi Zelezni¢nich mostd, silni¢nich nadjezdd,
propustkd a umisténi opérnych zdi.

KLICOVA SLOVA

studie, VRT, napojeni, sit, odbocka, trat

ABSTRACT

This bachelor thesis is focused on the design of a new High-speed line in the
section Louny - Most. The track is designed for passenger transportation at
maximum speed of 250 kph. The alignment of the line were designed,
including the drawing of roadbed. Bridges, overpasses, culverts and retaining
walls were designed.
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1. ZAKLADN{ INFORMACE

Nazev stavby: Navrh VRT (RS42) v useku Louny - Most
Stupen dokumentace: Studie proveditelnosti
Misto stavby: Ustecky kraj; Okres Louny a okres Most;

Katastralni uzemi Cerncice u Loun, Louny,
Dobroméfice, LeneSice, Bfvany, BeCov u Mostu,
Zajecice u Becova, Strance, Vtelno

Projektant: Daniela Kulhava
Vedouci prace: Ing. Erik Dusek
2. UVOD

VRT Poohfi je odbocka od vysokorychlostniho spojeni Praha - Usti nad Labem -
Drazdany. Tato odbocka ma koncovou stanici v Zst. Most.

V ramci prace je feSen Usek mezi zst. Louny a zst. Most. Konkrétné od zast.
Dobromérice po napojeni pred Zst. Obrnice.

Hlavni napIni bakalarské prace je ovérit proveditelnost navrhu v tomto Useku.
Cilem je navrh dvoukolejné VRT pro osobni dopravu s tratovou rychlosti 250
km/h, vCetné napojeni do stavajici zeleznicni sité. Béhem celého navrhu byla
snaha o minimalizovani zaboru pozemkd, mnozstvi zemnich praci, nutnosti
prelozek inzenyrskych siti a staveb Zelezni¢niho spodku. Pro ovéfeni mnozstvi
zemnich praci a zabor( pozemkd je tfeba vykreslit zemni téleso. Vykaz vymér
bude slouzit jako orientace ohledné mnozstvi potrfebnych objem( naspl a
zarez(, Casti Zelezni¢niho svrsku a spodku.

3. PODKLADY A LITERATURA

Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha - Drazdany

CSN 73 6360-1 Konstrukeni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha - Cést 1: Projektovani

PFedpisy SZ S3 Zelezni¢ni svriek a SZ S4 Zelezni¢ni spodek

Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku

Mapové podklady z Ceského UFadu zemé&méfi¢ského a katastralniho

4. SMEROVE RESEN/

ReSeny Usek zacind v km 32,949 124 navazanim na predchozi Gsek VRT (Nova
Ves - Louny) a konci v km 50,590 976 napojenim na stavajici trat ¢. 531C pred
Zst. Obrnice. V km 39,560 403 se nachazi odbocka ve sméru do Loun.



Na konci Useku dochazi k Upravé dvoukolejné konvencni trati z didvodu
optimalizace napojeni na dvoukolejnou VRT.

Osova vzdalenost VRT je 4,5m. U posledniho oblouku R6 dochazi ke zméné
osové vzdalenosti metodou nesoustfednych obloukt na hodnotu 4,0 m.

Trasa na zacatku useku byla omezena danymi tecnami z pfedchazejiciho useku
VRT a te¢nou soucasné jednokolejné traté u Dobromeéric. Obchvat se nachazi
v udoli feky Ohfe a ztohoto dlvodu je zde navrZena Lounskd inundacni
estakada. Obchvat se sklada z levotocivého oblouku o poloméru R1=3000 m,
kde bylo potfeba pouzit mezni hodnoty nedostatku prevyseni [=100 mm,
z dlvodu snahy o navrh co nejmensiho poloméru oblouku a tim se co nejvice
vzdalit od Feky Ohfe.

Dale navazuje soubézny tfikolejny Usek, pficemz osova vzdalenost koleje €. 1 a
koleje €. 3 je 6,5m. Soubéh koleji je dlouhy pfes 3 km. Sjezd do Loun je navrzen
v soubéhu v takové vzdalenosti z divodu neomezovani kapacity VRT sjizdé&jicimi
vlaky. Sjezd je v misté odpojeni od soubéhu navrzen jako prelozka stavajici traté
zajizdéjici do Loun s mirnou Upravou smérového feSeni pro zvyseni tratové
rychlosti na 100 km/h.

Trasa VRT az po obec Bfvany vcelku vyuzivd smérové a v nékterych usecich i
vySkové feSeni stavajici jednokolejné trati. Je planovano zruseni stavajici
jednokolejné trati.

Dale navrzena trat obchazi obec Brvany z vychodni strany pomérné hlubokym
zarezem. Hned vzapéti navazuje Bfvanska estakada dlouha 500 m prekonavajici
hluboké udoli Hradeckého potoku.

Navazuje Usek, ktery opét vyuziva téleso puvodni jednokolejné trati sméroveé a
vySkové. Hned za timto Usekem se trat uklani levotoCivym obloukem
ke dvoukolejné trati, kde se napoji do oblouku pred Obrnicemi. VRT v tomto
Useku méni svou osovou vzdalenost z plvodnich 4,5 na 4,0 m a pfimo se napoji
do dvoukolejné trati. Tato dvoukolejna trat se musi z tohoto divodu rozvétvit.
Kolej €. 1a poté zausti do VRT ze zapadni strany a kolej €. 2a musi VRT podjet a
napojit se z vychodni strany. Na stavajici dvoukolejné trati tedy dochazi ke
zmeéneé smeérového i vysSkového reSeni ve staniceni km 226,981 584 - 228,798
806.

Smérove byla provérovana ivarianta, ktera vesnici Bfvany obchazi z jihu a uhyba
k Zelezni¢ni stanici PoCerady. Mezi Bfvany a Zst. PoCerady se nachazi rozvodna
VySkov, kde by bylo potfeba smérové i vySkové vyresSit kfizeni s mnohymi
elektrickymi vedenimi vysokého napéti, jejichz prelozeni je problematickeé.
PFipadné napojeni ve stanici PoCerady by vyzadovalo vyznamné stavebni Upravy
celé stanice.

StaniCeni VRT je uvadéno ke koleji €. 2.

PFi navrhu byl pouZzit soufadnicovy systém jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK).



Popis smérovych prvkd jednotlivych os je uveden v nésledujicich tabulkach:

m=0,596m; T=759,506m; klotoida

Kolej €. 2:
Staniceni Oznaceni Pobis sm&rového prvku Délka
[km] bodu P P [m]
32,949 124 ZU  |Zalatek Gseku, primy usek 685,987
Prechodnice; n=7,00V; ni=10,23V; A=876;

33,638 574 ZP1 m=0,908m; T=752,770m; klotoida 255,664

33,895 238 Z01 Oblouk levotocivy; R1=3000; V=250kmh; 976.242

34,871 480 KO1 D=146mm; I=100mm; as=26,14198 '
Prechodnice; n=7,00V; ni=10,23V; A=876;

35127144 KP1 m=0,908m; T=752,770m; klotoida 255,664
PFimy Usek 2206,012
Pfechodnice; n=6,00V; ni=12,34V; A=863;

37,333164 P2 m=0,563m; T=917,423m; klotoida 216,000

37,549 164 Z02 | Oblouk pravotocivy; R2=3450; V=250kmbh; 1373843

38,923 007 KO2 D=144mm; I=70mm:; as=29,33708 !
Prechodnice; n=6,00V; ni=12,34V; A=863;

39,139 007 KP2 m=0,563m; T=917,423m; klotoida 216,000
PFimy Usek 650,194

39,560 403 ZN3 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-p-b

39,640 403 ZV2 ]60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-I-b

39,938 059 ZV1 ]60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-I-b
PFimy usek 100,000
Prechodnice; n=6,00V; ni=12,09V; A=860;

40,038 059 ZP3 m=0,533m; T=1054,696m; klotoida 211,500

40,249 559 Z03 | Oblouk pravotocivy; R3=3500; V=250kmbh; 1641573

41,891 132 KO3 D=141mm; I=70mm:; as=33,70588 !
Prechodnice; n=6,00V; ni=12,09V; A=860;

42102632 KP3 m=0,533m; T=1054,696m; klotoida 211,500
PFimy usek 2120,233
Prechodnice; n=6,00V; ni=11,14V; A=849;

44,222 865 ZP4 m=0,428m; T=382,841m; klotoida 195,000

44,417 865 Z04 | Oblouk pravotocivy; R4=3700; V=250kmbh; 374 494

44,792 358 KO4 D=130mm; I=70mm:; as=9,79878 '
Prechodnice; n=6,00V; ni=11,14V; A=849;

44,987 358 KP4 m=0,428m; T=382,841m; klotoida 195,000
PFimy Usek 1082,236
Prechodnice; n=6,00V; ni=12,60V; A=866;

46,069 595 ZP> m=0,596m; T=759,506m; klotoida 220,500

46,290 095 Z0O5 | Oblouk levotocivy; R5=3400; V=250kmbh; 1062353

47,352 447 KOS5 D=147mm; I=70mm:; as=24,02038 !

47,572 947 KPS Prechodnice; n=6,00V; ni=12,60V; A=866; 220500




Stanic¢eni | Oznaceni Pobis smérového prvku Délka
[km] bodu P P [m]
PFimy usek 894,471
Prechodnice; n=6,07V; ni=11,00V; A=608;
48,467 418 ZP6 m=0,615m; T=709,395m; klotoida 176,000
48,643 418 Z06 Oblouk pravotocivy; R6=2100; V=200kmh; 1031987
49,675 405 KO6 D=145mm; 1=80mm; as=36,6204% !
Pfechodnice; n=6,07V; ni=11,00V; A=608;
49,851 405 KP6 m=0,615m; T=709,395m; klotoida 176,000
PFimy usek 586,001
. Konec useku, zacatek vyhybky
20,590 976 KU/zva J60-1:33,5-4000-PHS-U3-L-I-b
Kolej €. 1a:
Stanic¢eni | Oznaceni Pobis smérového orvku Délka
[km] bodu P P [Mm]
226,981 445 zU Zacatek useku, primy usek 617,248
Prechodnice; n=10,14V; ni=9,00V; A=170;
227,538 693 zP m=0,276m; T=219,137m; klotoida >7,600
227,656 293 Z0 Oblouk levotocivy; R=500; V=80kmh; 305.958
227,962 251 KO D=71mm; 1=80mm; as=46,28978 !
Prechodnice; n=10,14V; ni=9,00V; A=170;
228,019 851 KP m=0,276m; T=219,137m; klotoida >7,600
PFimy Usek 521,636
, Konec Useku
228,695044 | KU/ZV5 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-P-p-b
Kolej €. 2a:
Staniceni Oznaceni Pobis smérového orvku Délka
[km] bodu P P [m]
226,981 445 zU Zacatek useku, primy usek 309,023
Pfechodnice; n=10,00V; ni=7,25V; A=160;
227,230 468 zP m=0,163m; T=114,405m; klotoida 46,400
227,336 868 Z0 Oblouk pravotocivy; R=550; V=80kmbh; 122990
227,459 858 KO D=58mm; I=80mm; as=20,79408 !
Pfechodnice; n=14,42V; ni=10,46V; A=192;
227,526 774 KP m=0,339m; T=123,592m; klotoida 66,915
Prechodnice; n=14,42V; ni=13,34V; A=205;
227,526 774 zP m=0,620m; T=478,059m; klotoida 85,375
227,612 148 Z0 Oblouk levotocivy; R=490; V=80kmh; 645922
228,258 070 KO D=74mm; 1=80mm; as=92,47788 !




Stanic¢eni | Oznaceni Pobis smérového orvku Délka
[km] bodu P P [m]
Prechodnice; n=7,83V; ni=7,24V; A=151;
228,304 438 KP m=0,183m; T=459,056m; klotoida 46,367
PFimy Usek 27,327
Prechodnice; n=6,27V; ni=4,54V; A=126;
228,331 765 zP m=0,064m; T=110,595m; klotoida 29,073
228,360 838 Z0 Oblouk pravotocivy; R=550; V=80kmh; 161 020
228,521 858 KO D=58mm; I=80mm; as=22,01238 '
Prechodnice; n=6,30V; ni=4,57V; A=127;
228,551 090 KP m=0,065m; T=110,670m; klotoida 29,232
PFimy Usek 94,284
. Konec Useku
228,798 806 | KU/Zv4 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-I-b
Kolej €. 4:
Staniceni Oznaceni Pobis sm&rového prvky Délka
[km] bodu P P [m]
97,505 875 zU Zacatek useku, primy usek 116,294
Prechodnice; n=10,00V; ni=15,88V; A=270;
97,622169 ZP m=0,304m; T=258,401m; klotoida 81,000
97,703 169 Z0 Oblouk pravotocivy; R=900; V=100kmh; 346.440
98,049 609 KO D=181Tmm; I=51Tmm; as=30,23528 !
Prechodnice; n=10,00V; ni=15,88V; A=270;
98,130609 KP m=0,304m; T=258,401m; klotoida 81,000
PFimy Usek 243,126
Prechodnice; n=10,13V; ni=19,00V; A=280;
98,373 735 ZP m=1,868m; T=348,089m; klotoida 152,000
98,525 735 Z0 Oblouk levotocivy; R=515; V=100kmh; 347 181
98,872 916 KO D=150mm; I=80mm; as=61,7065% !
Prechodnice; n=10,13V; ni=19,00V; A=280;
99,024 916 KP m=1,868m; T=348,089m; klotoida 152,000
PFimy Usek 1128,926
Prechodnice; n=30,05V; ni=31,44V; A=865;
100,153 842 zP m=0,563m; T=920,171m; klotoida 216,335
100,370 176 Z0 Oblouk pravotocivy; R=3461; V=160kmh; 1378 578
101,748 754 KO D=45mm; |1=43mm; as=29,33708 !
Pfechodnice; n=30,05V; ni=31,44V; A=865;
101,965 083 KP m=0,563m; T=920,171m; klotoida 216,335
PFimy usek 34,685
101,999 774 7p Prechodnice; ni=4,03V; A=443; m=0,025m; 49,000

T=77,566m; klotoida




Staniceni | Oznaceni Pobis smérového orvku Délka
[km] bodu P P [m]

102,048 774 Z0 Oblouk pravotocivy; R=4000; V=160kmh; 57126

102,105 899 KO D=0mm; I=76mm; as=1,68908 '
Prechodnice; ni=4,03V; A=443; m=0,025m;

102,154 899 KP T=77566m:; Klotoida 49,000
PFimy Usek 231,490

, Konec Useku
102,386 389 | KU/ZV3 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-p-b

5.  VYSKOVE RESENI

VRT i upravované useky sklonové navazuji na stavajici stav. Sklony stavajiciho
sklonu byly zjist&ny ze zaméFenych Usekd od SZ. Cely navrh se snaZi co nejvice
kopirovat terén pro minimalni mnozstvi zemnich praci.

Maximalni pouzity sklon kvuli terénnim podminkam je +26,54 %o na témér 1 km
dlouhém useku ve staniceni 40,480 128 - 41,393 202. V km 41,000 000 pred obci
Bfvany se nachazi zafez hluboky az 12,4 m.

Sklon -18,80 %o se nachazi ke konci Useku pfi sjezdu Obrnice. Tento sklon je
odtvodnén nadjizdénim koleje ¢. 2a.

VySkové oblouky jsou vcelém udseku navrzeny na navrhovou hodnotu
Rv=22 000 m. Ke konci Useku, kde dochazi ke snizovani tratové rychlosti, dochazi

ke zmenseni vyskovych obloukd na Rv=14 000 m a Rv=9000 m.

PFi navrhu byl pouzit vySkovy systém Balt po vyrovnani (B. p. v.).
Vysky nivelety jsou uvadény pro niveletu TK.

Popis smérovych prvk{ jednotlivych os je uveden v nasledujicich tabulkach:

Kolej €. 2:

Stamcr::m Délka Sklon Vyska lomu

koleje €. 2 ] [9%o] sklonu Rvim] | t;[m] | yv[m]

[km] %0 [mn.m.]

32,949 124 182,246
124,973 -7,78

33,074 097 181,274 22000 | 94,734 | 0,204
5209,391 0,83

38,283 488 185,609 22000 | 43,961 | 0,044
2196,640 4,83

40,480 128 196,216 22000 |238,867| 1,297

41,393 202 913,074 26,24 220,452 22000 |195,795| 0,871




Star?lcclznl Délka Sklon Vyska lomu
koleje €. 2 ] [9%o] sklonu Rvim] | t;[m] | yv[m]
[km] %0 [mn.m.]
1543,734 8,74
42,936 936 233,951 22000 | 92,139 | 0,193
1077,546 | 17,12
44,014 482 252,399 22000 [155,326| 0,548
582,376 3,00
44,596 857 254,146 22000 [124,738| 0,354
882,212 -8,34
45,479 070 246,789 22000 | 16,161 | 0,006
919,546 -9,81
46,398 616 237,769 22000 | 74,899 | 0,127
1326,823 -3,00
47,725 458 233,788 22000 | 85,588 | 0,166
1229,840 4,78
48,955 278 239,668 14000 |165,093| 0,973
124,480 -18,8
50,279 758 214,762 9000 | 85,248 | 0,404
50,590 976 311,242 0.14 214,806
Kolej ¢. 1a:
Stahlcvenl Délka Sklon Vyska lomu
koleje . 1a ] [9%o] sklonu Rv[m] | tz[m] | yv[m]
[km] o0 [mn.m.]
226,981 445 216,603
402,255 -1,18
227,383 700 216,126 10000 | 2,542 | 0,000
819,741 -1,69
228,203 441 214,737 10000 | 9,171 | 0,004
228,695 040 491,599 0.14 214,806
Kolej €. 2a:
Starncvenl Délka Sklon Vyska lomu
koleje €. 2a (m] [%0] sklonu Rvim] | t;[m] | yv[m]
[km] o0 [mn.m.]
226,981 445 216,603
403,607 | -1,18
227,385 191 216,126 10000 |20,903| 0,022
766,544 3
228,151 735 294129 1248 218,426 10000 |77,379| 0,299




Stahlcvenl Délka Sklon Vyska lomu
koleje €. 2a ] [9%o] sklonu Rv[m] | tz[m] | yv[m]
[km] %0 [mn.m.]
228,445 864 214,757 4500 |28,386| 0,090
228,798 806 352,942 0.14 214,806
Kolej €. 4:
Stamcev:nl Délka Sklon Vyska lomu
koleje €. 4 (m] [%0] sklonu Rv[m] | t;[m] | yv[m]
[km] % [mn. m.]
97,505 875 182,908
477,377 -3,67
97,983 252 181,155 4000 |14,829| 0,027
599,832 3,74
98,583 085 183,401 4000 | 5,401 | 0,004
497,640 1,04
99,080 725 183,920 4000 | 0,426 | 0,000
2027,819 0,83
101,108 544 185,603 9000 |18,000| 0,018
102,386 389 1277845 483 191,775

6. ZELEZNICNI SVRSEK

Skladba Zelezni¢niho svrsku VRT se sklada z:

- kolejnice tvaru 60 E2 s Uklonem 1:40

- pfimé pruzné bezpodkladnicové upevnéni W14

- betonovy prazec BC 12

- Stérk fr. 31,5/63 mm s minimalni tlouStkou 0,35 m pod prazcem
Kolejové loZe je lichobéznikového tvaru se sklonem svaht 1:1,5.
Rozdéleni prazcl typu ,u” 600 mm (1667ks/km).
Vzdalenost horni hrany kolejového loze od osy pfilehlé koleje je 1,800 m.
Navrhovy rozchod koleje je 1 437 mm.

Skladba Zelezni¢niho svrSku konvencnich trati se sklada z:

- kolejnice tvaru 60 E2 s Uklonem 1:40

- pfimé pruzné bezpodkladnicové upevnéni W14

- betonovy prazec B 915/1

- Stérk fr. 31,5/63 mm s minimalni tloustkou 0,35 m pod prazcem
Kolejové loZe je lichobéznikového tvaru se sklonem svah( 1:1,25. Spodni ¢ast
kolejového loZe je zeSikmena podle sklonu PTZS.
Rozdéleni prazcl typu ,u” 600 mm (1667ks/km).
Vzdalenost horni hrany kolejového loZe od osy pfilehlé koleje je 1,700 m.
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Navrhovy rozchod koleje je 1435 mm pro konvencni trat.
Bezstykova kolej je navrzena v celém useku.

V kolejovych rozvétvenich jsou uzity nasledujici vyhybky:

. .| StaniceniZzV ke .
Oznaceni koleji & 2[m] Vyhybka
1 39,938 059 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-I-b
2 39,640 403 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-I-b
3 39,560 403 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-p-b
4 50,590 976 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-I-b
5 50,590 976 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-P-p-b

Vzhledem k tratovym rychlostem koleji €. 1a a 2a by bylo lepsi zvolit vyhybky
typu 1:18,5-1200.
V km 39,640 403 - 39,938 059 je kolejova spojka resena vyhybkami €. 1a 2.

7. ZELEZNICNI SPODEK

Navrh Zelezni¢niho spodku bude podrobnéji zpracovan v dalSich stupnich
dokumentace.

Spodni ¢ast kolejového loZe je zeikmena podle sklonu PTZS. PTZS je
stfechovitého sklonu. U oblouku s pfevySenim nad 100 mm bude jednostranné
sedikmena PTZS dle S3 dilu XVII. P¥i jednostranném sklonu se nivelety koleji
zméni tak, aby mély min. tloustku kolejového loze a zaroven byl zachovan
referencni bod P. Toto neni vzhledem k rozsahu prace vyfeSené, ale v pfiloze
,08 Charakteristicky rez €. 2" je toto feSeni vyobrazeno.

PTZS je Fe3ena se stfechovitym sklonem 2,5 %.

Zemni plan je reSena se stfechovitym sklonem 4,0 %.

V celé Sifi zaboru se provede odhumusovani v tloustce 0,200 m.

7.1. NASEP

Konstrukéni vrstvy VRT jsou z asfaltového betonu o tloustce 0,14 m a Stérkodrté
0/32 o tloustce 0,20 m. Asfaltova vrstva je v Sifce paty kolejového loZe + 100 mm
na ob& strany. Stérkodrt je navrZena pfes celou $iFku PTZS.

Svahy naspu budou opatfeny ochrannou vrstvou ohumusovanim z ornice
tloustky 0,1 m, ktera se ziska pfi odhumusovani, a Stérkodrté fr. 0/32 mm
tloustky 0,65 m.

U paty svahu naspu je vytvorena lavicka Sirky 1,0 m.

Podkladni vrstvy a material télesa naspu nejsou v této Urovni dokumentace
reSeny.
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7.2. ZAREZ

Konstrukéni vrstvy VRT jsou z asfaltového betonu o tloustce 0,14 m a
Stérkodrté 0/32 o tloustce 0,20 m.
Podkladni vrstvy nejsou v této Urovni dokumentace FesSeny.

V km 48,000 000 - 48,250 000 je navrzena oboustranna zarubni pilotova zed
pro minimalizovani zemnich praci a mnoZstvi rozsahu zaboru pozemkad.
Podél koleje ¢. 1a je navrZzena opérna monoliticka zed tvaru L z dlvodu
kompenzace vysSkového rozdilu se sousedni VRT. Zed je navrzena vpravo od
koleje €. 1a ve vzdalenosti 2,25 m.

7.3. ODVODNEN/

V ramci této dokumentace neni odvodnéni podrobné rfeseno.

Jsou navrzeny zpevnéné prikopy s tvarnicemi TZZ 3 ulozené do loze ze
Stérkodrti fr. 0/32 mm tloustky 0,1 m.
V tfikolejném a Ctyfkolejném uUseku bude tfeba vyuZzit trativody v mistech, kde
je osova vzdalenost koleji alespori 4,75 m.

7.4, STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

Stavby Zelezni¢niho spodku pouZzité v navrhu jsou uvedeny v nasledujici

tabulce:

Staniceni [m]

Druh stavby

Druh prekazky

33,340 054 - 34,770

Lounské estakada dl.

Ohre, zaplavované Uzemi

054 1430 m
35,438716 propustek DN 1000 potok
35,587 372 zeleznic¢ni most Silnice
36,390 120 propustek DN 1000 Dobroméricky potok
42,054 150 - 42,554 | Brvanska estakada, dl. Hradecky potok, hluboké
150 500 m udoli, silnice II. tfidy €. 250
46,266 040 propustek DN 1000 Becovsky potok
46,877 244 propustek DN 600 potok
47,526 741 - 47,826 |Becovska estakada, dl. trvale podmacené uzemi,
741 300 m cesta, potok
48,376 041 Zelezni¢ni most polni cesta
49,652 834 Zelezni¢ni most kolej €. 2a
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8. KRIZENI INZENYRSKYCH SITi

9.

V Useku dochazi ke krizeni elektrického vedeni NN, VN 110 kV, VVN 220 kV a ZVN
440 kV. Trat je navrZena tak, aby nedochazelo k pfelozkam vedeni s vySSim
napétim. V celém délce trati dochazi pouze ke 2 prelozkam elektrického vedeni
NN. Prelozky vedeni jsou uvedeny v jiné kapitole.

KFizeni jsou uvedena v nasledujici tabulce:

Staniceni [m] |InZenyrska sit

34,382 259 |NN

36,344 371 |NN
36,643814 |NN
36,893904 |NN

38,804 987 | NN

39,547 087 |VVN 220 kV
39,557 355 | NN

40,159 367 |NN

40,515 349 |ZVN 440 kV
44,670 864 |VVN 220 kV
44,738 745 | ZVN 440 kV
46,498 594 | NN

47,298 001 | NN
47,813725 |NN

47,872 835 |VN 110 kV
49,951 824 |NN

50,341 873 |VN 110 kV
50,368972 |NN

PRELOZKY, DEMOLICE

JelikoZ se navrhovany Usek nachazi ¢astecné v ose plvodni jednokolejné trati,
dochdazi v rdmci modernizovanych Usek( ke zruseni prejezdd.

Kfizeni s komunikacemi bylo vyfeSeno tak, aby trat netvofila prekdzku bez
moznosti pfekonani. V nékterych mistech je to vyfeSeno prelozkou komunikace
a pro prekonani trati slouzi nadjezdy nebo podjezdy. Podjezdy - Zeleznicni
mosty jsou uvedeny v kapitole 7.4 Stavby Zelezni¢niho spodku. Trat nelze
prekonavat Urovnove.

Vyraznéjsi demolici je nadjezd silnice I. tfidy v km 36,668 822 - v tomto misté se
nachazi tfikolejny usek, pro ktery je svétla Sifka i vySka soucasného nadjezdu
nevyhovuijici.

13



PFelozky a demolice jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Staniceni [m] Nazev Ptelozka/demolice
33,062 906 | polni cesta demolice - pfeloZeno
34,956 636 polni cesta demolice - pfeloZeno
35,233533 | polni cesta demolice - pFeloZeno
35,587 372 |silnice prelozka, Zel. most
35,724 058 |silnice demolice - pfelozeno
40,079 124 | NN prelozka NN
40,089 079 |cesta demolice - pfelozeno
40,159 637 | NN demolice - pfeloZeno
41,095 767 | polni cesta prelozka, nadjezd
42,863 026 |silnice demolice - pfeloZzeno
44,215 057 | polni cesta novy nadjezd
45,454 610 | polnicesta zrusen prejezd, ponechan pfrijezd k trati
46,583 729 |silnice novy nadjezd
47,336 955 cesta demolice
48,376 041 | polni cesta novy Zel. most
48,613921 | polni cesta demolice - pfeloZeno
48,905 540 |silnice novy nadjezd
49,951 824 | NN demolice - prelozeno
50,368972 | NN prelozka

10. VYKAZ VYMER

Stavebni objekty Zelezni¢niho spodku:

o
polozky | polozka mnoZstvi | jednotka

1 zpevnény drdini ptikop 39935 | m

2 trativodni trubka 4190 | m

3 zasyp trativodni jamy 630 | m3

4 ocelové zabradli 770 | m

5 opérna pilotova sténa 350 | m

6 opérna zidka L 420 | m

7 zasypavka opérné zidky 7980 | m3
Stavebni objekty Zelezni¢niho svrsku:

o
polozky | polozka mnoZstvi | jednotka

1 kolejové loZe 31,5/63 277667 | m3

2 Kolejové pole s prazci B 91S/1 8015 |m

3 Kolejové pole s prazci BC 13 35020 | m

4 vyhybky celkem 5] ks
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¢.
poloZzky | polozka mnozstvi | jednotka
5 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-I-b 2 | ks
6 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-p-b 1| ks
7 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-I-b 1| ks
8 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-P-p-b 1|ks
9 namezniky 5] ks
10 | estakady a mosty - jednokolejné 20| m
11 estakady a mosty - dvoukolejné 2340 | m
Zemni prace:
¢.
poloZzky | polozka mnozstvi | jednotka
1 nasyp 767804 | m3
2 zéfez 818985 | m3
Demolice a prelozky:
¢.
polozky | polozka mnoZstvi | jednotka
1 Délka rusenych komunikaci 2630 | m
2 délka novych komunikaci 5730 | m
3 silni¢ni mosty 257 |m
4 délka rusenych el. Vedeni 400 | m
5 délka novych el. Vedeni 610 | m
11. ZAVER

Vysledkem prace je navrh trasy, kterd co nejlépe kopiruje terén pro snizeni
zemnich praci. Smérové a sklonové pomeéry dvoukolejné byly optimalizovany
pro co nejlepsi prichod terénem. Kolejova rozvétveni umoznuji napojeni nové
navrzené trasy do stavajici Zeleznicni sité. V mistech, kde je to nezbytné nutné
jsou navrzeny stavby Zelezni¢niho spodku. Takovymi misty jsou napfiklad
zaplavova Uzemi, trvale podmacené oblasti a mista, kde nahrazuji velké zemni
téleso naspu. Kfizeni skomunikacemi je feSeno prelozkami, nadjezdy a
podjezdy Zelezni¢ni traté. Navrh je proveden tak, aby trat v oblasti
nepredstavovala neprekonatelnou prekazku. Vykresleni zemniho télesa vedlo
ke zlepSeni predstavy o mnozstvi zemnich praci. Ve vykazu vymér jsou uvedeny
hlavni poloZzky pro hrubé nacenéni této stavby.

Navrh prokazal proveditelnost VRT s rychlosti 250 km/h v Useku Louny - Most.
Cil prace byl spInén.

V Brné 26. 05. 2022 Daniela Kulhavéa
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12. SEZNAM PRILOH

01 Prehledna situace 1 M 1:10 000
02 Prehledna situace 2 M 1:10 000
03 Situace kolejovych rozvétveni 1 M 1:1 000
04 Situace kolejovych rozvétveni 2 M 1:1 000
05 Situace kolejovych rozvétveni 3 M 1:1 000
06 Podélny profil kolej €. 2 M 1:20 000/2 000
07 Podélny profil kolej €. 1a, 2a, 3 M 1:20 000/2 000
08 Charakteristicky pficny fez 1 M 1:50
09 Charakteristicky pficny fez 2 M 1:50
13. /DROJE

[1]1 €SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha - Cést 1: Projektovani

[2] PFedpis SZ S3 Zelezni¢ni svrek, Dil XVII, Zelezni¢ni svréek na Zelezni¢nich
drahach s rychlosti vyssi nez 200 km/h, ve znéni zmény C. 4, platnost od 1. 3. 2021
[3] Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha - Drazdany

[4] Nakresny prehled Zelezni¢niho svrSku Pocerady - Obrnice

[5] Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku Louny - Obrnice

[6] Mapové podklady z Ceského UFadu zemé&méfi¢ského a katastralniho



