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ABSTRAKT 

Už téměř s to let se B r n o rozhodu j e , kde postaví nové hlavní nádraží. Už několikrát 

by lo v e lm i blízko k rea l izac i , a le historické události s tavbu odložily. V předloňském 

roce však konečně došlo k rozhodnutí postav i t nové hlavní nádraží ve variantě Řeka, 

t edy v m i s t e dnešního Dolního nádraží. Prozatím však ex is tu je p o u z e technický 

návrh nádraží, j ako je kons t rukce drážního m o s t u n e b o a uspořádání kolejišť. 

Tato diplomová práce se zabývá především architektonickým návrhem nádražní 

b u d o v y včetně zastřešení nástupišť a řešením prostorů p o d již navrženou mostní 

konstrukcí drážního tělesa. Součástí návrhu je také řešení urbanistické s t ruk tu ry 

k o l e m drážního tělesa, t edy nalezení optimální p o l o h y a p o d o b y autobusového 

stanoviště, přestupního terminálu M H D , odstavných parkovišť, stanovišť taxislužby 

a úschovny ko l . Urbanistický návrh řeší jak jej ich napojení na městkou síť, tak i jej ich 

vzájemné vazby zejména na kval i tu pěších přesunů a pěšího p r o s t u p u drážním 

tělesem. 

Hlavním m o t i v e m návrhu je umístění monumentální výpravní haly nového 

brněnského nádraží d o cen t ra dění, t edy na dominantní o su bulváru. Bulvár je z 

jedné s t rany orientován na významnou brněnskou katedrálu na Petrově, která je 

j e d n o u z ikon města B rna . Stejně j ako katedrála je hlavní brněnské nádraží o b j e k t e m 

celoměstského významu, a zaslouží si tak s vou dominantní pozic i v celém území na 

úkor dalších především výškových d o m i n a n t , které j sou v území navrženy. 

Mohutná oblouková kons t rukce na čtyřech podporách zastřešuje drážní těleso 

v místě největší koncen t r a ce cestujících a zároveň p ropo ju je terminál M H D 

v prednádraží s autobusovým stanovištěm v zanádraží. Rozvlněné liniové zastřešení 

všech nástupišť k o l e m hlavní haly, ať už vlakových, autobusových či tramvajových, 

n a o p a k spoju je celý t en to významný dopravní a přestupníterminál a hrdě odkazu j e 

na svou konečnou p o l o h u . U řeky. 
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ABSTRACT 

For a l m o s t o n e h u n d r e d years , B r n o has been d e c i d i n g w h e r e the place o f a new 

m a i n t ra in s ta t ion s h o u l d be. The w o r k s have a l m o s t s ta r ted severa l t imes , but the 

va r i ous af fa i rs have a lways p o s t p o n e d it. T w o yea rs ago, it was f ina l ly d e c i d e d that 

„the River o p t i o n " w o u l d be c o n s t r u c t e d . So far, on l y the t e chno log i ca l t e m p l a t e has 

been wr i t t en - e. g. ra i lway b r idge o r p l a t f o rms out l ine . 

The thes i s f o cuses o n the a rch i tec tura l des ign o f the m a i n bu i ld ing , the roo f 

cons t ruc t i on a b o v e the ra i lways a n d spaces b e l o w the s ta t ion br idge . In the des ign , 

t he ou t l y i ng u rban s t ruc tu res are a lso dea l t w i th . These inc lude the loca t ions o f a 

bus s ta t ion , taxi serv ices and bike s t ands . M o r e o v e r , the des ign a lso m e n t i o n s the 

stat ion 's c o n n e c t i o n to the city ne tworks . 

The m a i n mot i ve o f the des ign is to put the ma in t ra in s ta t ion bu i ld ing into the cent re 

of the city's a t t rac t ions - to m a k e it v i s ib le . A bou leva rd ' s v i ew is o r i en t ed to the St. 

Peter 's ca thedra l - a f a m o u s Brno 's bu i l d ing . Just as the m e n t i o n e d ca thedra l , the 

s ta t ion is i m p o r t a n t fo r the city a n d dese r ves to be seen . 

A s t r o n g a r c h e d cons t ruc t i on o n f o u r pi l lars serves as a roo f ove r the ra i lways and 

p laces w h e r e m o s t v i s i tors are e x p e c t e d to be m o s t o f the t ime . The a rch a lso 

connec t s the pub l i c t r anspo r t l ines a n d the bus s ta t ion . Part o f a r o o f s h a p e d like 

waves a r o u n d the ma in hal l c onnec t s the s t ruc tu re w i th the r i vers ide nearby . 
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ÚVOD 

Už téměř s to let se B r n o rozhodu j e , kde postaví nové hlavní nádraží. Už několikrát 

by lo v e lm i blízko k rea l izac i , a le historické události s tavbu odložily. V předloňském 

roce však konečně došlo k rozhodnutí postav i t nové hlavní nádraží ve variantě Řeka, 

t edy v m i s t e dnešního Dolního nádraží. Prozatím však ex is tu je p o u z e technický 

návrh nádraží, j ako je kons t rukce drážního m o s t u n e b o a uspořádání kolejišť. 

Tato diplomová práce se zabývá především architektonickým návrhem nádražní 

b u d o v y včetně zastřešení nástupišť a řešením prostorů p o d již navrženou mostní 

konstrukcí drážního tělesa. Součástí návrhu je také řešení urbanistické s t ruk tu ry 

k o l e m drážního tělesa, t edy nalezení optimální p o l o h y a p o d o b y autobusového 

stanoviště, přestupního terminálu M H D , odstavných parkovišť, stanovišť taxislužby 

a úschovny ko l . Urbanistický návrh řeší jak jej ich napojení na městkou síť, tak i je j ich 

vzájemné vazby zejména na kval i tu pěších přesunů a pěšího p r o s t u p u drážním 

tělesem. 

Brněnské nádraží je specifické umístěním na mostní kons t rukc i ve výšce 7,1 m nad 

okolním terénem. Počtem nástupních hran a délkou nástupišť b u d e patřit k 

největším ve střední Evropě. V roce 2020 b u d e vypsána mezinárodní u rban is t i cko-

architektonicko-dopravní soutěž nejen na p o d o b u vlastního nádraží, a le i na řešení 

městského terminálu M H D , autobusového nádraží a dalších souvisejících staveb. 

Po l oha nádraží je důležitá v celém o r g a n i s m u města a v případě B rna je důležitou 

s t a vbou tzv. nové čtvrti Trnitá. 
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IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 

Název stavby: Hlavní nádraží B r n o 

Místo s tavby: Nová čtvrť Trnitá 

Cha rak t e r s tavby: novos t a vba 

A u t o r diplomové práce: Bc. B o h d a n a Nytrová 

VYMEZENÍ A ÚČEL STAVBY 

Návrh s tavby nového brněnského hlavního nádraží, známého také p o d názvem 

Nádraží u řeky, se nachází v jižní části B rna , v místě stávajícího Dolního nádraží. 

Jedná se o katastrální území Komárov, Štýřice a Trnitá. Území je rozděleno na tři 

části: na samotné drážní těleso a k němu přiléhající přednádražní a zanádražní 

území. 

Drážní těleso je definováno závazným p o d k l a d e m SŽDC a zah rnu j e kolejiště dílem 

na náspech a dílem na m o s t e c h v úrovni 7,1 m nad úrovní okolního terénu. Rozsah 

této části je v y m e z e n m o s t y přes řeku Svra tku a přes ulici Plotní. Severní část -

přednádražní p ros to r aj ižníčást - zanádražní p ros to r zah rnu je veřejná prostranství 

a p lochy p ro výstavbu na severní či jižní straně drážního tělesa vymezené řekou 

Sv ra tkou , hranicí nových stavebních p loch d le platného územního plánu a ulicí 

Plotní. 

Cílem diplomové práce je primárně n a v r h n o u t řešení nádražní b u d o v y včetně 

zastřešení nástupišť, fasád a d i spoz i c prostorů pod již navrženou konstrukcí 

drážního tělesa. Součástí návrhu je však také řešení urbanistické s t ruk tu r y k o l e m 

drážního tělesa, t edy nalezení optimální p o l o h y a p o d o b y autobusového nádraží, 

přestupního terminálu M H D , odstavných parkovišť, stanovišť taxislužby a úschovny 

ko l . Návrh zohledňuje jak jej ich napojení na městkou síť, tak i je j ich vzájemné vazby 

zejména na kval i tu pěších přesunů a pěšího p r o s t u p u drážním tělesem. 

Mez i hlavní problémy a omezení řešeného území patří jednoznačně šířka a malá 

světlá výška m o s t u drážního tělesa. Dále pak prázdné p lochy o šířce až 100 m v 

prednádraží a zanádraží, které se výrazně odlišují od nově navržené okolní zástavby 
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městské části Trnitá. Nutné je také zoh l edn i t protipovodňová o p a t r e n i a návaznost 

na řeku Svra tku . 

URBANISTICKÉ ŘEŠENÍ 

Hlavním m o t i v e m návrhu je umístění monumentální výpravní haly nového 

brněnského nádraží d o cen t ra dění, t edy na dominantní o su bulváru. Bulvár je z 

jedné s t rany orientován na významnou brněnskou katedrálu na Petrově, která je 

j e d n o u z ikon města B rna . Stejnějako katedrála je Hlavní brněnské nádraží o b j e k t e m 

celoměstského významu a zaslouží si tak svou dominantní pozic i v celém území na 

úkor dalších především výškových d o m i n a n t , které j sou v území navrženy. Výškové 

ob jekty včetně b u d o v y E u r o p o i n t u již takového významu nedosahují, a p ro to j sou 

o d s u n u t y o d dominantní o sy k řece, kde m o h o u využít její potenciál. Jejich 

d o m i n a n t n o s t , která se odvíjí o d jej ich výšky, se však výrazně uplatní j ednak 

uzavřením p ros to ru prednádraží, a le také při p o h l e d u o d řeky, kde v e d e páteřní 

rekreační cyk los tezka . 

V severním p ros to ru prednádraží je t edy na o se bulváru umístěna výpravní ha la 

nádraží. Před ní se nachází terminál M H D , který p l ynu le přechází v náměstí 

E u r o p o i n t u . Náměstí je na delších stranách uzavřeno by tovou b u d o v o u k o l e m podél 

ul ice a administrativní b u d o v o u podél drážního tělesa s restauračním p a r t e r e m . V 

závěru je již zmíněná výšková b u d o v a E u r o p o i n t u , která tak dostává svůj vlastní 

dominantní p ros to r místo bulváru. Za ní se nachází další dvě výškové b u d o v y se 

smíšenou komerční, administrativní a o b y t n o u funkcí stejně j ako b u d o v a 

E u r o p o i n t u , které volně přecházejí v rekreační zónu podél řeky Svratky. N a opačné 

straně prednádraží je drážní těleso opět odstíněno o d přilehlé ulice 

administrativním o b j e k t e m s funkčním p a r t e r e m . 

Drážní těleso je na ose bulváru, t edy v místě největší koncen t r a ce cestujících, 

překlenuto jednotným zastřešením, které chrání výpravní ha lu nádraží v 

prednádraží, část nástupišť i výpravní ha lu autobusového nádraží v zanádraží. P o d 

hlavním m o s t e m drážního tělesa je kromě několika přístupů na nástupiště umístěna 

rozsáhlá komerční v ybavenos t , parkovací p lochy p ro au ta i kola i atraktivní propojení 
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podél restauračních provozů na náměstí E u r o p o i n t u s pohotovostním autobusovým 

stanovištěm a stanovištěm taxislužeb. Široký drážní m o s t přes řeku Svratku je využit 

j ako zastřešení multifunkčního hřiště a také j ako kryté d o k y půjčovny lodí. 

V jižním p ros to ru zanádražíse pak v návaznosti na nádražní b u d o v u nachází hlavní 

autobusové nádraží. P ros to ru d o m i n u j e b u d o v a ho te lu . Dále je podél drážního 

tělesa umístěna další administrativní b u d o v a s vlastním v n i t r o b l o k e m , parkovací 

dům a úplně u řeky se nachází volnočasové c e n t r u m , které využívá část 

protipovodňových opatření j ako venkovní amfiteátr. 

DOPRAVNÍ ŘEŠENÍ 

Řešení d o p r a v y vychází ze stávajícího návrhu dopravní sítě. Železniční d o p r a v a 

zůstává beze změny. Terminál M H D se nachází v prednádraží před nádražní 

b u d o v o u . T ramva je zde mají 4 nástupní h rany po 80 m, městské a u t o b u s y dvě 

nástupní h r any po 80 m. Koleje j sou v e d e n y d o smyčky z důvodu lepší o rgan izace 

dopravní d o s t u p n o s t i a možnosti e tap izace dalších propojenísměrem na sever přes 

ulici Plotní n e b o na j ih přes samostatný m o s t přes řeku Svratku nepřístupný p ro IAD. 

Městský a u t o b u s může projíždět přímo p o d drážním tělesem a n e b o k o l e m 

volnočasového cen t ra , kde je umístěna další zastávka M H D , p ro zajištění lepší 

dopravní d o s t u p n o s t i území. 

SJDK probíhá v podzemí p o d výpravní ha lou a zastávka se nachází přímo v ob jek tu 

p o d drážním tělesem v cen t ru dění. Autobusové stanoviště se nachází na opačné 

straně výpravní ha ly v zanádražní části a má kapac i tu 4 0 stání. Pohotovostní 

autobusové stanoviště p o d drážním tělesem má kapac i tu 15 stání. P o d drážním 

tělesem v návaznosti na cyk los tezku je také úschovna p ro 1000 jízdních ko l . V území 

je navrženo 2700 automobilových stání především v parkovacích d o m e c h a několik 

stanovišť taxislužeb n e b o parkování t ypu K+R. 

ARCHITEKTONCKÉ ŘEŠENÍ 

Hlavním m o t i v e m návrhu je umístění monumentální výpravní haly nového 

brněnského nádraží d o cen t ra dění, t edy na dominantní o su bulváru. Bulvár je z 
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jedné s t rany orientován na významnou brněnskou katedrálu na Petrově, která je 

j e d n o u z ikon města B rna . Stejně j ako katedrála je hlavní brněnské nádraží o b j e k t e m 

celoměstského významu, a zaslouží si tak s vou dominantní poz ic i v celém území na 

úkor dalších především výškových d o m i n a n t , které j sou v území navrženy. 

Základním p r i n c i p e m architektonického řešení je překlenutí drážního tělesa 

sférickou konstrukcí na p r inc ipu křížové k lenby. Mohutná oblouková kons t rukce na 

čtyřech podporách zastřešuje drážní těleso v místě největší koncen t r a ce cestujících 

a zároveň propo ju je terminál M H D v prednádraží s autobusovým stanovištěm 

v zanádraží. Kons t rukce na jednoduchém obdélníkovém půdorysu vychází z měřítka 

typického brněnského b loku a sdružuje v sobě všechny d r u h y d o p r a v y ve 

společném cen t ru dění. Díky t o m u j sou přestupní v azby co nejkratší. 

Dominantní zastřešení centrálního nádražního p ros to ru je doplněno jednoduchými 

zvlněnými k o n s t r u k c e m i chránícími před povětrnostními vl ivy všechna nástupiště 

k o l e m hlavní haly, ať už vlakových, autobusových či tramvajových, n a o p a k spoju je 

celý t en to významný dopravní a přestupní terminál a hrdě o d k a z u j e na svou 

konečnou p o l o h u . U řeky. 

Poměrně nízký p ros to r p o d drážním tělesem je p o d hlavníčást ívyplněn komerčními 

p rovozy . Ve vzdálenějších částech je navrženo parkování. 

DISPOZIČNÍ ŘEŠENÍ 

V podzemí se nachází především zásobování komerčních prostorů v přízemí a TZB 

celého nádraží. 

V prvním podlaží p o d hlavní ha lou je kromě běžných komerčních prostorů umístěn 

i s u p e r m a r k e t , p rode jny lístků, i n fo rmace , směnárny, čekárny a další doprovodné 

funkce . V dalších částech je dvoupodlažní parkovací dům, k o l e m kterého vede pasáž 

s gas t ro-provozy až na stanoviště taxislužeb a záložní autobusové stanoviště. 
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Pro gas t ro-provozy je kromě p loch v přízemí v y m e z e n a i ga ler ie nad nástupišti 

s výhledem na okolí, ze které je umožněn přístup přímo na jednotlivá nástupiště. 

Nap ro t i je umístěna ga ler ie s administrativním zázemím nádraží. 

KONSTRUKČNÍ A MATERIÁLOVÉ ŘEŠENÍ 

Vlastní těleso nádraží je železobetonová kons t rukce . Zastřešení nádražní haly je 

tvořeno o c e l o v o u příhradovou konstrukcí založené na čtyřech masivních 

základových železobetonových patkách. Příhradové o b l o u k y j sou stat icky řešeny 

podobně j ako rozperné o b l o u k y mostních konstrukcí s teplotní dilatací směrem 

vzhůru. 

Zastřešení nástupišť je řešeno rovněž ocelovými s l o u p y a příhradovou konstrukcí. 

Střešní plášť je v případě haly i přístřešků z PTFE membrány světlé barvy. Prosklené 

fasády haly j sou v y n e s e n y na vlastních ocelových s l o u p e c h a seskládány 

z bezpečnostních skleněných tabulí o rozměrech 6000 x 3000 m m . Tabu l e j sou 

uchyceny pomocí nerezových terčů ve vrtaných o t vo re ch . 

ARCHITEKTONICKÉ DETAILY 

ARCHITEKTONICKÝ DETAIL 1 - GRAFICKÉ ZPRACOVÁNÍ VSTUPNÍ FASÁDY 

Na vstupní skleněné fasádě je navrženo grafické zpracování nápisu B R N O HLAVNÍ 

NÁDRAŽÍ. Písmena j sou složena z bodů v pravidelném rast ru v červené a bílé barvě 

d o prostorového e fektu orientovaného směrem k Bulváru. Různé výškové umístění 

písmen navazu je na vlnitý charak te r , který se opaku j e v celém ob jek tu nádraží a 

odkazu j e na své umístění u řeky. Jedná se o k e r a m i c k o u barvu , která je n a n e s e n a 

m e t o d o u sítotisku, a zaka l ena přímo d o svrchního vrstveného sk la fasády. Díky této 

úpravě je barva odolná vůči teplotním změnám a má d l o u h o u životnost. 

ARCHITEKTONICKÝ DETAIL 2 - SKLENĚNÝ PŘÍSTŘEŠEK N A ZÁVĚSNÉ OCELOVÉ 

KONSTRUKCI 

Součástí vstupní fasády je i prosklená ocelová kons t rukce , která kromě zastřešení 

vstupů slouží i j ako zastřešení první nástupní h r any terminálu M H D a p ropo ju je tak 
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terminál s výpravní b u d o v o u . Kons t rukce má vlnitý cha rak te r opakující se v celém 

nádraží. Je zavěšena na nosné kons t rukc i prosklené fasády skrz spáry v zasklení ve 

d v o u b o d e c h , přes nosník a táhlo. Zastřešení je navrženo z bezpečnostního skla s 

mléčnou fólií. Odvodnění b u d e řešeno podél fasády v nej nižších b o d e c h konvexních 

oblouků. 

EKOLOGICKÉ ASPEKTY NÁVRHU 

Celý návrh si s o h l e d e m na velký rozsah s tavby vyžádá komplexní řešení z h led i ska 

zelenomodré in f ras t ruktury . Dešťové v o d y ze zastřešení ob jek tu b u d o u sváděny do 

prokořenitelných prostorů v plochách komunikací a náměstí, popřípadě j ímány v 

retenčních nádržích a využívány p ro zavlažování vegetace . Zastřešení membránou 

světlé barvy a zvolený typ zasklení, respekt i ve j e h o grafické řešení, je zaměřeno na 

snížení skleníkového e fek tu . TZB umístěné v podzemním podlaží b u d e využívat 

moderní t e chno log i e (tepelná čerpadla, r ekupe ra ce apod. ) 

ZÁKLADNÍ VÝMĚRY 

Zastavěná p l o cha : 81 200 m 2 (včetně p lochy nástupišť v úrovni +7, 650 m) 

P locha mostního tělesa: 54 500 m 2 

P locha hlavní haly: 23 800 m 2 

Celková užitková p locha : 109 600 m 2 

Obestavěný p ros to r : 630 000 m 3 
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ZÁVĚR 

Práce měla za úkol zp racova t objemové a provozní řešení moderního nádražního 

uz lu a j e h o v a z b u na okolní město. Navrhované řešení z p o h l e d u a u t o r k y vhodně 

uzavřelo p o h l e d o v o u o s u z p o h l e d u bulváru, na jejímž druhém konc i je p o h l e d na 

městkou katedrálu Petrov. Řešení je zároveň velkorysé u hlavního vstupního 

ob jek tu , a n a o p a k přiměřené při zastřešení velkého množství okolních nástupišť. 
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