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NAVRH OPTIMALIZACE TRATpVF:Hp USEKU
PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

1. UVOD, ZADANI, PODKLADY

Refeny tsek se nachdzi ve Zlinském kraji mezi Zelezni¢nimi stanicemi Bylnice
a Vlarsky prismyk ve staniceni km 158, 127 290 — 162, 505 600 (dle stavajictho stavu, mezi
krajnimi vyhybkami dotenych stanic). Je soucdsti traté ¢. 341 Staré Meésto u Uherského
Hradi§té — Vlarsky prismyk a prochaz{ katastralnim tizemim Bylnice, Svaty St&pan a Sidonie.
Jde o jednokolejnou neelektrizovanou trat’ se stavajici navrhovou rychlosti 70 km/h. Kolej je
provedena jako stykovand. Trat kiiZ{ silnice I/57 a dv€ mistni komunikace. Trat prochazi pod

dvéma silni¢nimi nadjezdy a pfekondvd jeden Zelezni¢ni ocelovy most. Celd oblast je soucasti

Karpatského flySe a nelze vyloucit, Ze mistni zeminy jsou nachylné k sesuvtim.

1.1 Cile
Navrh dpravy geometrickych parametrii koleje a rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku

a 7elezni¢niho spodku se #di dle normy CSN 73 6360-1. Cilem ndvrhu je navyseni tratové
rychlosti na co nejvyssi hodnotu pomoci vyrovnani smérovych a sklonovych poméra vedeni
trasy pii co nejmensich posunech stavajici osy (smérovych i vySkovych) a dodrZeni limitnich
navrhovych hodnot. V odivodnénych piipadech 1ze pouzit hodnoty minimalni ¢i maximalni.
Diéle navrh konstruk¢nich vrstev prazcového podloZi tak, aby odpovidaly dopravnimu zatizeni
a pozadavkim na odolnost proti promrzani. Soucasti rekonstrukce je vyfeSeni odvodnéni.
Zmeény zemniho télesa jsou poZadovdny minimdlni s ohledem na poZadavek nezasahovat
mimo drdzni pozemek a zvySeni pracnosti a ndkladi na provedeni. Pozornost je vénovana
i pfipravé technologie price pifi snaze o co nejkrat§i dobu trvdni vyluky a uzavieni

Zelezni¢nich piejezdi. U piejezdu budou vyfeseny rozhledové trojihelniky.

1.2 Podklady
Podkladem pro zpracovini bylo geodetické zameéteni Casti dseku, ndkresny piehled

a podélny profil technického projektu z predchozi obnovy Zelezni¢niho svrSku. Geodetické
zaméfeni nebylo uplné. VySkové body byly uvedeny jen asi na prvnich 250 m v fezech po cca

20 m. Zbytek vySkového feSeni a geometrie terénu byly stanoveny odhadem na zdkladé
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ndkresného ptehledu a podélného profilu stidvajiciho stavu. Pro stavbu Zelezni¢niho spodku

nejsou dostacujici podklady, ¢4st ndvrhu je odhadnuta na zdklad€ geomorfologie oblasti.

2.SMEROVE POMERY

Soutadnicovy systém je S-JTSK. Z geodetického zaméfeni trati bylo provedeno
vyrovnani smérovych obloukii a piimych usekd. To Castecné poslouzilo pro navrh nového

smérového feSeni. Rekonstruovany tsek je délky 4,378 310 km.

2.1 Stavajici stav

V useku se nachazi deset smerovych oblouku. Jejich geometrické parametry umoziuji

nejvyssi rychlost 70 km/h. Prechodnice jsou ve tvaru kubickych parabol.

Smérové poméry stavajiciho stavu jsou uvedeny v ndsledujici tabulce

Staniceni [km] Popis

158,127 290 zacatek dseku

158,127 290 — 158,132 320 piima

158,132 320 — 158,320 740 pravostranny oblouk R =400 m
158,320 740 — 158,588 320 piima

158,588 320 — 158,771,920 pravostranny oblouk R = 300 m
158,771,920 — 159,012 530 piima

159,012 530 — 159,511 950 levostranny oblouk R =420 m
159,511 950 — 195,636 290 piima

195,636 290 — 160,158 250 pravostranny oblouk R =400 m
160,158 250 — 160,200 000 piima

160,200 000 — 160,664 260 levostranny oblouk R = 400 m
160,664 260 — 160,718 960 piima

160,718 960 — 160,925 850 piima

160,987 670 — 161,170 220 levostranny oblouk R =410 m
161,170 220 - 161,619 640 piima

161,619 640 — 161,886 500 levostranny oblouk R =400 m
161,886 500 — 161,984 990 piima

161,984 990 — 162,498 350

162,498 350 — 162,505 600
162,505 600

2.2 Novy stav

pravostranny sloZeny oblouk s mezilehlou ptechodnici
R1=420m; R2 =300 m

piima

konec dseku

Novy teCnovy polygon byl navrZen pomoci vyrovndni zaméfenych bodu osy

stavajiciho stavu v mezipiimych a v obloucich. Byla snaha dosdhnout co nejmensich posunt
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osy, jejich rovnomérného rozdéleni na jeji ob€ strany. Minimalni posuny jsou dilezité
predevsim v oblastech Zelezni¢nich piejezdi a mostu, kde by pusobily problémy. K nejvétsim
posuntim doslo v oblouku ¢. 7 ( km 161,095 613 az 0,353 m) z diivodu nevyhovujici polohy

osy viéi télesu. Zadny nevyzaduje zdsahy do zemniho télesa.

D*R 118*V?
Rychlost v obloucich byla stanovena dle vzorcu V = al= [%)— D, pfiCemZz

bylo tfeba dodrzet limitni hodnoty ptevysSeni Dy, < 150 mm, nedostatku prevySeni /i, < 100 mm
a soucinitele sklonu vzestupnice nym = 6V s dodrZzenim jejiho sklonu nejvyse 1:445.

Kvili vyhybkdm na zacdtku a na konci tdseku bylo nutno posouzovat ndhlou zménu
nedostatku prevySeni u krajnich obloukl, pfitom souasny stav jiZz nevyhovuje poZadavkim
normy v platném znéni. Kvili stisnénym podminkdm bylo umoznéno dodrZet jen minimalni
délku pfimé mezi zaCatkem, resp. koncem useku a zaCitkem, resp. koncem prechodnice prvniho
a posledniho smérového oblouku. Tato délka je Lsmin = 10 m. Tim byly omezeny délky krajnich
prechodnic a tudiZ zvySeny jejich strmosti.

Takto byla navySena tratova na 80 km/h. Jen v krajnich obloucich zistava 70 km/h. Tady
by jeji navySeni vyzadovalo piekroceni limitni hodnoty pfevySeni nebo vyraznou zménu
polomeéru a s tim souvisejici velké posuny osy.

Vlivem tpravy osy koleje doslo ke zkraceni tseku o 3,721 m. StaniCeni konce useku se
proto zmeénilo na km 162,501 879.

V oblouku & 6 se nachdzi ndstupi§té v zastdvce Svaty Stépan. Z tohoto divodu je

pfevyseni v tomto oblouku omezeno na 110 mm.

Smérové poméry nového stavu jsou uvedeny v ndsledujici tabulce

ozpaéeni stani¢eni  smér. prvek parametry prvku
7ZU 158,127 290 piima 10,810 m

7P 158,138 096 prechodnice L =38,042 m
n=6,55V
m=0,144 m
T =85,980m
A =126
klotoida

Z0 158,138 096 pravostranny oblouk R=420m
V=70 km/h
D =83 mm
I=80 mm
as= 18,0045%
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KO

7p

Z0

KO

7p

Z0

KO

158,263 159

158,315 034

158,580 842

158,665 342

158,687 582

158,772 082

159,007 636

159,088 377

159,426 446

prechodnice

piima

prechodnice

pravostranny oblouk

prechodnice

piima

prechodnice

levostranny oblouk

prechodnice

do=87,021 m

Li=51,875m;
n=2_8,93V
m=0,267 m
T=92,116m
A =148
klotoida

265,808 m

Li=84,500 m;
n=7,04V
m=0,981 m

T=96,326m
A =160
klotoida

R=303m
V=80 km/h
D =150 mm
=100 mm
o= 20,1840°
do=22,240 m

Li=84,500 m;
n=7,04V
m=0,981 m
T=96,326 m
A =160
klotoida

235,554 m

Li,=80,741 m;
n=9,26V
m=0,646 m
T=270,811 m
A=184
klotoida

R=4204m
V=80 km/h

D =109 mm
I=71 mm
os=57,3694%
do=7338,069 m
Li=85,000 m;
n=9,75V
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7p

Z0

KO

7p

Z0

KO

159,511 446

159,626 729

159,721 259

160,074 781

160,149 781

160,198 039

160,276 039

160,580 247

piima

prechodnice

pravostranny oblouk

prechodnice

piima

prechodnice

levostranny oblouk

prechodnice

m=0,716 m
T=270,811 m
A =189
klotoida

115,312 m

Li=94,500 m;
n=10,36V
m=0931m
T=291,536 m
A=19%
klotoida

R=3995m
V=80 km/h

D =114 mm
I=76 mm

os= 62,8564%
dy=353,522 m

Li=75,000 m;
n=8,22V
m=0931m
T=291,536m
A=173
klotoida

115,312 m

Li=78,000 m;
n=2_8,55V
m=0,633 m
T=246,395 m
A=177
klotoida

R=400,3m
V=80 km/h

D =114 mm
I=75mm

o= 54,7062%
do=7304,208 m

Li=78,000 m;
n=2_8,55V
m=0,633 m
T=246,395 m
A=177
klotoida
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7p

Z0

KO

7p

Z0

KO

7p

160,658 247

160,711 090

160,788 721

160,848 926

160,926 558

160,993 107

161,053 510

161,099 532

161,159 935

161,610 171

piima

prechodnice

pravostranny oblouk

prechodnice

piima

prechodnice

levostranny oblouk

prechodnice

piima

prechodnice

48,259 m

Li=77,632 m;
n=2_8,82V
m=0,647 m
T=108,572 m
A=174
klotoida

R=388m
V =80 km/h
D =110 mm

I=85 mm
os=20,3543¢%
do=60,205 m

Li=77,632 m;
n=2_8,82V
m=0,647 m
T=108,572 m
A=174
klotoida

66,549 m

Li=60,403 m;
n="7,06V
m=0,357m
T=283,732 m
A =160
klotoida

R=426 m
V=80 km/h
D =107 mm
I=71 mm
os=14,3139%
do=46,022 m

Li=60,403 m;
n="7,06V
m=0,357m
T=283,732 m
A =160
klotoida

450,235 m

L= 84,456 m;
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Z0 161,694 627 levostranny oblouk
KO 161,804 008  prechodnice

KP 161,890 499  piima

7P 161,975 350 ptechodnice

Z0 162,051 350 pravostranny oblouk
KO/ZO 162,341 418  pravostranny oblouk
KO 162,444 259  ptrechodnice

KP 162,489 859  piima

KU 162,501 879

n=9,10V
m=0,752m
T=141931 m
A =183
klotoida

R=395m
V=80 km/h
D=116 mm
I=76 mm
o= 28,26428
dy=109,381 m

L= 86,491 m;
n=9,10V
m=0,752m
T=142,802 m
A =185
klotoida

84,851 m

Li=76,000 m;
n=9.22V
m=0,571m
T=210,283 m
A=179
klotoida

R=421m
V=80 km/h

D =103 mm
I=77 mm

o= 44,6483%
do=290,068 m

R=310m
V=70 km/h
D =103 mm
I=84 mm
os=23,2217%
do=102,841 m
Li=45,600 m;
n=:6,32V
m=0,279m
T=85.840 m
A=119
klotoida
12,020m
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3. SKLONOVE POMERY

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani (Bpv). Trat klesd v celé své délce. Z geodetického
zaméfeni nebylo moZno urcit vyskové feSeni stavajiciho stavu. Jeho niveleta a lomy sklonu byly

urceny z podélného profilu a z nakresného prehledu tseku.

3.1 Stavajici stav

V dseku se nachdzi 18 lomu sklonu. Maximalni sklon je -10,70%0, minimalni sklon
-1,10%o. Celkové pievyseni je 22,324 m. Trat kiiZi mistni pozemni komunikace a silnice 1/57

pomoci dvou silni¢nich nadjezdi. Svétla vyska pod nimi ¢ini 5,26 m, resp. 5,72 m.

Sklonové pomeéry stdvajictho stavu jsou uvedeny v ndsledujici tabulce

staniceni sklon délka popis lomu sklonu  vySka nivelety TK
158,127 290 -2,50%o0 131,420 m 303,153 m.n.m.
158,258 710  -4,60%o0 132,480 m R, =6500 m 302,284 m.n.m.
t,=6,804 m
yy = 0,004 m
158,367 500 -9,60%o0 197,130 m R, =5000 m 302,215 m.n.m.
t,=12502 m
yy=0,016 m
158,588 320 -4,80%o0 183,600 m R, =8000 m 300,323 m.n.m.
t,=19,197 m
vy =0,023 m
158,771 920 -3,20%o0 213,670 m R, =6000 m 299,442 m.n.m.
t,=4,792 m
vy =0,002 m

158,985 590 -3,50%0 191,330 m R, =5000 m 298,758 m.n.m.
t,=0,752 m
yy =0,000 m

159,167 600 -1,10%o0 142,200 m R, =6500 m 298,088 m.n.m.
t,=7,815m
vy =0,005 m

159,319 120 -2,60%o0 850,480 m R, =5000 m 297,932 m.n.m.
t,=3,757T m
vy =0,001 m
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160,179 000

160,280 850

160,461 640

160,552 040

160,691 610

161,090 150

160,552 040

161,721 380

161,816 450

162,051 030

162,440 300

162,505 600

-7,80%0

10,70%o

-7,40%0

-8,50%0

-5,30%0

-6,40%0

-7,70%0

-4,30%0

-6,20%0

-5,10%0

-2,00%0

101,650 m

180,790 m

90,400 m

139,570 m

398,540 m

507,120 m

124,110 m

95,070 m

234,580 m

389,270 m

65,300 m

R, =5000 m
t,=13,007 m
yv=0,017 m

R,=6500 m
t,=9,427 m
vy =0,007 m

R,=6500 m
t,=10,733 m
vy =0,009 m

R,=6500 m
t,=3,566 m
vy =0,001 m

R, =5000 m
t,=7,995 m
yy = 0,006 m

R, =6500 m
t,=3,580 m
vy =0,001 m

R, =5000 m
t,=3,255m
vy =0,001 m

R,=6500 m
t,=11,052 m
vy =0,009 m

R,=6500 m
t,=6,136 m
vy =0,003 m

R, =6500 m
t,=3,572 m
vy =0,001 m

R,=5000 m

t,=7,733 m

yy = 0,006 m
KU

295,695 m.n.m.

294,905 m.n.m.

292,970 m.n.m.

292,301 m.n.m.

292,301 m.n.m.

298,003 m.n.m.

285,757 m.n.m.

284,801 m.n.m.

284,392 m.n.m.

282,938 m.n.m.

280,953 m.n.m.

280,829 m.n.m.
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Je patrné, Ze soucasny stav nevyhovuje normé v platném znéni z hlediska délek casti
useku o jednom sklonu. VétSina nespliiuje poZadavek ani na minimdlni délku L, i, = 200 m.

Zaobleni nekterych lomt sklonu navic nepfipustné zasahuji do vzestupnic smérovych obloukd.

3.2 Novy stav

Byla snaha o co nejmensi vyskové zmény. To vSak kvili napravé nedostatkii zminénych
vySe bylo velmi obtizné a bylo nutné uvazovat se zdvihy nivelety veétSsimi nez 100 mm. Pfi
dodrzeni minimalni délky tdsekt o jednom sklonu Ly min = 200 m a umisténi loma sklonu tak, aby
jejich zaobleni nezasahovalo do vzestupnic, €ini nejvétsi vyskové posuny az 0,133 m smérem
nahoru v km 158,600 00 a az 0,108 m dolt v km 160,280 850.

Je navrZzeno 12 lomu sklonu. Nejmensi polomér zakruzovacich oblouka ve stisnénych
prostorech je navrzen dle vzorce R, ;. = 0,4*V? =2560 = 2600m . Ostatni jsou stanoveny na

R, =5000 m.

Sklony na zacatku a na konci dseku jsou navrZeny stejné jako u stavajiciho stavu kvuli
ndvaznosti na zbytek trati. Nejvétsi sklon je -9,50%0, nejmensi -1,83%0. Celkové prevySeni
zustava stejné 22,324 m.

Svétla vyska pod silnicnimi nadjezdy uvedenymi vySe zastava i nadale dostacujici pro

prujezdny profil vlaku.

Sklonové pomeéry stdvajictho stavu jsou uvedeny v ndsledujici tabulce

stanieni sklon délka popis lomu sklonu  vysSka nivelety TK
158,127 290 -2,50%o0 208,194 m 70U 303,153 m.n.m.
158,335 484 -8,85%0 232,843 m R, =5000 m 302,633 m.n.m.
t,=15,884 m
vy =0,025 m
158,568 327  -5,29%o0 197,130 m R,=3000 m 300,571 m.n.m.
t,=5,339 m
yy = 0,005 m
158,788 872  -3,31%o0 388,023 m R,=3000 m 299,403 m.n.m.
t,=2971m
vy =0,001 m

159,176 895 -1,83%0  400,615m  R,=5000 m 298,118 m.n.m.
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t,=3,713 m
vy =0,001 m

159,577 509 -2,65%0 596,437 m R,=2000 m 297,385 m.n.m.
t,=2,048 m
yy = 0,000 m

160,173 946 -9,50%0 313,045 m R,=2600 m 295,791 m.n.m.
t,=8912 m
yw=0,015m

160,486 991 -8,15%0 204,541 m R, =5000 m 292,830 m.n.m.
t,=3,394 m
vy =0,001 m

160,691 532 -5,32%0 395,081 m R, =5000 m 291,160 m.n.m.
t,=7,007 m
yy =0,005 m

161,086 613  -6,55%o0 655,244 m R, =5000 m 289,064 m.n.m.
t,=3,077 m
vy =0,001 m

161,741 857 -5,72%o 323,572 m R, =5000 m 284,773 m.n.m.
t,=2,075m
yy = 0,000 m

162,065 429 -5,28%0 370,150 m R, =5000 m 282,923 m.n.m.
t,=1,088 m
yy = 0,000 m

162,435 579  -2,00%0 66,300 m R, =3000 m 280,964 m.n.m.
t,=4,793 m
yy =0,004 m

-

162,501 879 KU 280,829 m.n.m.

4. ZELEZNICNI SVRSEK

s s v

4.1 Stavajici Zelezni¢ni svrsek

Kolejové loZe je misty zbldcené a nemd poZadovany tvar ani §itku, coZ bylo zjiSténo pfi
prohlidce a ze zaméfent trati.

Kolejnice 49 E1l jsou upevnény pomoci podkladnic TR 5 a rozponovych svérek na
betonovych prazcich SB 5. Na ocelovém mosté v km 160, 489 100 je zfizena oteviend prvkova
mostovka v délce 5,0 m.

Kolej je provedena jako stykovana.
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4.2 Novy zZeleznic¢ni svrSek

Kolejové loZze ma tvar lichobéZniku v tloustce 350 mm pod prazcem, frakce 31,5/63.
Sklon svahu loze je 1:1,25. Vzdalenost horni hrany od osy koleje 1,700 m. Pokud je oteviené
kolejové loZe, je tato vzdédlenost v oblouku na vngjsi stran€ 1,750 m s navySenim. Tento tvar bude
proveden ve vSech obloucich s vyjimkou prvniho (v§echny maji polomér R < 500 m).

Soucasné prazce budou nahrazeny novymi betonovymi prazci B 91 S/2 v rozdéleni ,,u —
600 mm

Budou pouzity nové kolejnice 49 El s bezpodkladnicovym pruZnym upevnénim typu
W14 v sestavé — pryzova podlozka WS, pruzné sverky Skl 14, tihlova vodici vlozka Wip 14k.

Neni tfeba zfizovat rozsiteni rozchodu koleje. Kolej bude provedena jako bezstykova.

5. ZELEZNICNI SPODEK

Geotechnické parametry mistnich zemin a sklony stdvajictho zemniho t€lesa jsou
stanoveny z béZné€ dostupnych vefejnych podkladd. V podkladech témér zcela chybi vyskové

zaméfeni bodu trati i okolniho terénu. Sklony svahti naspt a zarezi jsou odhadnuty jako 1:2.

5.1 Navrh konstruk¢ni vrstvy prazcového podlozi

Tratovy usek se nachdzi v oblasti Karpatského flySe. Zdejsi zeminy jsou jilovitého az
pisCitého charakteru s tendenci k sesuviim. Na zdkladé téchto informaci je mistni zemina
stanovena jako pisCitd hlina F3 MS, tuhd, vysoce namrzavd s nepfiznivym vodnim reZimem

a modulem pfetvarnosti Ey =25 MPa.

5.1.1 Vypocet tloust’ky konstrukcni vrstvy

Pro tuto kategorii traté je poZadovdna minimdlni hodnota modulu pfetvarnosti na
zemni plani Eppo; = 20 MPa a na plani télesa Zel. spodku Epjpo; = 50 MPa. Redukéni
soucinitel z =0,8. Vypocet je proveden pomoci metody DORNII

Vypocet: Ey; = z¥Ey= 0,8%25 = 20 MPa > E(p,;= 20 MPa — typ podlozi 2

Konstrukéni vrstva: Stérkodrt’ 0/32, relativni ulehlost Ip = 0,95,
modul deformace E; = 80 MPa,
tloust’ka vrstvy h=0,40 m
ki = Ey,/ E1=20/80=0,25
ky=h/D=04/03=1,33
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k3 = 0,67 — stanoveno z diagramu DORNII
Eaw = k3*E; =0,67%80 = 52,6 MPa > Ej; ;= 50 MPa — Vyhovi

5.1.2 Posouzeni na promrzani

Z mapy navrhovych hodnot je index mrazu urcen /Iy, = 500°C*den

Posuzujeme dle vzorce hy < Iy+hsp+h, doy
Hloubka promrzéni hpr = 0,0045* /1, =0,0045* /500 =1,01 m

Tloustka kolejového loze Ay = 0,55 m

Ekvivalentni tloustka vrstvy, odpovidajici tloust’ce

Stérkopiskové vrstvy hgp = hi*Asp/A1=0,4%2,3/2,0 = 0,46 m
Dovolen4 tloustka promrznuti zemni plané pro tento druh traté, vodni
reZim a namrzavost hdov = 0,3 m

1,01 <£0,55+0,46+0,3 =1,31 — Vyhovi na promrzini

Pod kolejovym loZzem bude zfizena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32
v minimdlni tloustce 0,4 m v Sifce 3,0 m na ob¢ strany od osy koleje. V obloucich bude vnéjsi
strana rozSifena na minimaln€ 3,2 m tak, aby zlstala zachovana okrajova stezka vedle kolejového
loze v Sitce 0,4 m. Rozsifeni bude provedeno plynule na délce 2 metrt. Sklon svahu vrstvy je
1:1,50. Pokud je na celé Sitce zemniho télesa, zistava stejny jako sklon svahu télesa.

Pod konstrukéni vrstvu bude uloZena separacni geotextilie o hmotnosti 300 g/mz.

5.2 Naspy

Sklony svaht naspu jsou odhadnuty jako 1:2. Ochrana svahl proti promrzani bude
ponechana puvodni. Na stran€ s odvodnovacim piikopem bude u paty svahu ziizena lavicka
Sirokd 1,0 m s pficnym sklonem 5,00%.

5.3 Zarezy

Sklony vnéjsich svaht jsou odhadnuty jako 1:2. Vnitini svahy jsou ddny sklonem
konstrukéni vrstvy a nezpevnéného piikopu. Tento sklon je 1:1,50.

5.4 Odvodnéni

Soucdsti rekonstrukce je i obnova odvodnéni, které bud’ chybi, nebo uz neplni svou

funkci kvuli zaneseni piikopa. Podklady ke stavajicimu odvodnovacimu systému zcela chybi.
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Novy stav je odhadnut na zdkladé sklonu nivelety, navrzenych pficnych fezii a polohy
stavajicich propustd. Kvuli zajisténi bezproblémového odvodu vody jsou vSechny podélné

odvodrniovaci prvky navrzeny ve sklonu minimalng¢ 2,50%o.

5.4.1 Plosné odvodnéni

Plo$né odvodnéni v zafezech je zajiSténo oboustrannym piicnym sklonem
zemni plané 5,00%. Vrchol stfechovitého sklonu je v ose koleje a plan vyudstuje ptimo
do odvodiiovacich piikopt. U ndspu je sklon jednostranny a voda je odvadéna na svah

zemniho télesa.

5.4.2 Nezpevnéné prikopy

Ptikopy, jejichZ podélny sklon je vétsi neZ 4 %o a mensi nez 25 %o jsou feSeny
jako nezpevnéné, lichobéznikového tvaru se Sitkou dna 0,4 m. Sklon svahi piikopu je
1:1,50. Hloubka dna je minimalné¢ 0,15 m pod vyudsténim zemni pldn€ nebo 0,5 m pod
trovni plané télesa Zelezni¢niho spodku u zafezd. U naspl je hloubka minimalné 0,5 m

pod urovni lavicky a okolniho terénu.

5.4.3 Zpevnéné prikopy

Pti sklonu mensim neZ 4 %o a vétSim nez 25 %o je potieba ziidit zpevnény piikop.
Toho je dosaZeno pouZitim betonovych piikopovych tvarnic TZZ 4b. UloZeny budou na
loZe z betonu C 12/15 tloustky 100 mm. V zafezech horni hrana tvarnice navazuje na

vyusténi zemni plan€, u ndspu na hranu lavicky.

5.4.4 Ostatni odvodnovaci prvky

V km 160,150 800 — 160,199 100 je na pravé strané potieba z divodu stisnéného
prostoru pod silnicnim nadjezdem ziidit podélny trativod v délce 48,3 m se sklonem 5 %o
v protispddu vzhledem k niveleté koleje. Trativod je situovdn bod okrajovou stezkou.
Hlavnim prvkem je perforovana trativodni trubka z PVC o praméru 150 mm. Trubka je
uloZena na vyrovnavaci vrstvé ze Stérkopisku v tloust'ce 0,05 m. Trativodni ryha je Siroka
0,45 m a jeji dno je v hloubce miniméln€ 1,2 m pod niveletou koleje. Na vypli ryhy je
pouzito drcené kamenivo frakce 0/32 a celd je obalena filtracni geotextilii. Trativod

vyustuje do zpevnéného piikopu.
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Ptikopy mezi zaCatkem useku a Zelezni¢nim piejezdem jsou vyspadovéany do dvou
vpusti o rozméru 1x1 m v km 158,283 000. Jsou opatfeny miiZi a lapacem necistot a jsou
napojeny na stavajici propust vedouci pod zemnim télesem.

V km 158,550 350 je levy piikon napojen na stdvajici podélny propustek pod

autobusovou zastavkou. Ten potom vyust'uje do pii¢ného propustu.

Tabulka sklonii podélného odvodnéni

Staniceni leva strana [km] sklon Staniceni prava strana[km] sklon
158,171 000 — 158,237 800 -2,50%0 158,204 300 — 158,237 800 -2,50%0
158,237 800 — 158,283 000 -8,52%0 158,237 800 — 158,283 000 +16,14%0
158,283 000 — 158,364 500 +2,50%0 158,283 000 — 158,352 500 +2,50%0
158,370 500 — 158,391 190 -8,85%0 158,370 500 — 158,391 190 -8,85%0
158,391 190 — 158,400 440 -24.,36%0 158,391 190 — 158,400 440 -24.,36%0
158,401 440 — 158,419 620 +10,71%0 158,401 440 — 158,419 620 +10,71%0
158,419 620 — 158,579 890 -8,85%0 158,419 620 — 158,579 890 -8,65%0
158,579 890 — 158,589 900 -37,01%0 158,579 890 — 158,589 900 -39,77%0
158,590 900 — 158,597 050 +13,80%0
158,597 050 — 158,788 870 -5,29%0
158,788 870 — 158,841 690 -3,31%o0
158,841 690 — 158,849 200 -24,85%0
158,841 690 — 158,849 200 -24,85%0
158,850 200 — 158,858 550 +21,81%0
158,858 550 — 158,992 300 -3,31%o0
158,992 300 — 159,004 700 -56,08%0
159,005 700 — 159,021 700 +43,10%0
159,005 700 — 159,273 800 -3,31%o0 159,030 800 — 159,273 800 -3,33%o0
159,273 800 — 159,511 500 -3,31%o0 159,273 800 — 159,300 000 -23,29%0
159,511 500 — 159,751 300 -11,70%0
159,751 300 — 160,118 650 -2,65%0
160,120 150 — 160,143 630 +77,21%0 160,120 150 — 160,150 800 +10,71%0
160,143 630 — 160,197 790 +2,87%o0 160,150 800 — 160,199 100 +5,00%0
160,197 790 — 160,466 490 -9,50%0 160,199 100 — 160,458 110 -9,50%0
160,466 490 — 160,486 600 -43.37%0 160,458 110 — 160,486 600 -33,36%0
160,491 600 — 160,502 980 +7,34%0
160,502 980 — 160,691 530 -8,15%0
160,691 530 — 160,743 330 -5,32%0
160,743 330 — 160,753 200 -20,90%0
160,823 560 — 160,962 700 -5,32%0
160,970 000 — 161,000 000 +24.,72%0
161,000 000 — 161,030 350 +5,38%0
161,066 500 — 161,191 390 -8,82%0
161,191 390 — 161,366 160 -6,55%0
161,366 160 — 161,667 500 -4.,76%0
161,668 100 — 161,758 800 -4,12%0
161,768 500 — 162,065 430 -5,72%0
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162,065 430 — 162,207 300 -5,28%0

162,207 900 — 162,435 400 -5,28%0

162,435 400 — 162,501 900 -2,50%0

Tabulka zpevnéni prikopu

Staniceni leva strana [km] zpevnéni Staniceni prava strana[km]  zpevnéni

158,171 000 — 158,364 500 TZZ 4b 158,204 300 — 158,364 500 TZZ 4b

158,370 500 — 158,550 350 nezpevnény 158,370 500 — 159,030 800 nezpevnény

158,550 350 — 158,580 850 prop. DN 500

158,590 900 — 158,788 900 nezpevnény

158,788 900 — 159,511 500 TZZ 4b 159,030 800 — 159,273 800 TZZ 4b
159,273 800 — 159,300 000 nezpevnény

159,511 500 — 159,751 300 nezpevneény

159,751 300 — 160,199 100 TZZ 4b 160,119 400 — 160,150 800 TZZ 4b
160,180 800 — 160,199 100 trativod

160,199 100 — 160,486 600 nezpevnény 160,199 100 — 160,486 600 nezpevnény

160,491 600 — 160,753 200 nezpevnény

160,823 560 — 160,962 700 nezpevnény

160,970 000 — 161,030 350 nezpevnény

161,066 500 — 161,758 800 nezpevneény

161,768 500 — 162,435 400 nezpevneény

162,435 400 — 162,501 900 TZZ 4b

5.5 Ostatni zemni prace

Na pravé strané zemniho télesa ve staniceni km 158,150 000 — km 158,211 000 bude
proveden odrez svahu, po kterém bude umoZznén odtok vody ze zemni plané.

6. STAVEBNI OBJEKTY A KRIZENI
6.1 Zelezniéni piejezdy

Na useku se nachdzeji dva Zelezni¢ni piejezdy.

Prejezd €. 1 tvoifi kiiZzeni s mistni komunikaci vkm 158,367 500. Je zabezpecen
vystraznymi kiiZi a zdvorami na vyzZadani. Konstrukce je tvofena betonovymi panely a
dievénymi trdmy (praZci) vSifce 6 m. Bude rozebrdna a nahrazena Kkonstrukci
asfaltobetonovou v §ifce komunikace.

Prejezd €. 2 tvoii kiiZeni se silnici I/57 v km 161,765 500. Je vybaven piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim. Konstrukce je tvofena celopryZovymi panely Strail. Pii

rekonstrukci dseku bude piejezd pouze snesen a poté se zpét ztidi.
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6.2 Propusty

V useku se nachdzi celkem 12 propusti. Zndmy je pouze jejich staniceni, pfipadné
konstrukce a rozmér. Vyskové zaméteni neni k dispozici. Pro nutnost ptipadné rekonstrukce

bude kazdy posouzen zvlast.

Seznam propustu

Stani¢eni [km] popis
158,283 000 parametry propustu nejsou znamy
158,401 400 propust deskovy 0,95 m sv. §.
158,550 350 — 158,580 850 podélny trubni propust DN 500, dI. 30,5 m
158,591 400 propust deskovy 1,00 m sv.§.
158,849 700 propust deskovy
159,005 200 propust trubni 0,95 m
160,119 400 propust deskovy 1,50 m sv. §.
160,753 500 propust deskovy 0,60 m sv. §.
160,967 800 propust trubni 3x0,75 m
161,667 800 propust deskovy 0,60 m sv. §.
161,759 300 propust deskovy Sikmy 1,00 m sv.S.
162,207 600 propust deskovy 0,60 m sv. §.

6.3 Mosty

Trat' v useku prechdzi pres jeden ocelovy most s prvkovou mostovkou (dl. 5,00 m, sv
k. 4,00m, v.v. 2,95 m) ve staniceni 160,489 100. Je v zachovalém stavu. Béhem praci na ném

budou provedeny drobné opravy a novy nater.

6.4 Nastupisté

Niéstupisté v zastdvce Svaty Stépan nevyhovuje soudasnym pozadavkim normy na
Sitku a vySku nastupni hrany. Proto bude soucasti praci jeho rekonstrukce. Kvuli stisnénému
prostoru pro z davodu pfilehlého silni¢niho pifkopu na vnéjsi strané a malé dopravni
vytiZzenosti zastdvky je mozné navrhnout Sitku ndstupisté 2,5 m. Celd délka ndstupiSté se
nachdzi ve smérovém oblouku.

Nova konstrukce bude provedena ze dvou protilehlych prefabrikovanych zidek typu L.
Budou uloZeny na loZe zbetonu C 12/15 tl. 150 mm. Prostor mezi nimi bude vyplnén
zasypem ze zhutnéného nenamrzavého materidlu. do vysky 700 mm. Na né&j bude poloZena
vrstva zhutnéné Stérkodrti tl. min. 600 mm. Na povrch bude uloZen zpevnény povrch ze

zdmkové dlazby opatfeny hmatové a opticky vnimatelnym varovnym péasem Sirokym 400 mm
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ve vzddlenosti 800 mm od ndstupiStni hrany. Pti¢ny sklon povrchu bude 2 %. NastupiStni
hrana bude ve vySce 550 mm nad spojnici temen kolejnic a ve vzdalenosti 1680 mm od osy
koleje.

Néstupisteé bude provedeno v délce 100 m ve stanieni 160,789 000 — 160,889 000.

7. ROZHLEDOVE TROJUHELNIKY

Zeleznigniho prejezd vkm 158,367 500 je zabezpeCen zdvorami na vyzadani.
Nicméné u néj byl provéfen bezpecny rozhled pomoci rozhledovych trojihelniki. Byly
posuzovény pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo.

V.,
Pro vypocet je pouZit vzorec L, =—2-(D, + D)

Lp — rozhledové délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo
Vz —tratfova rychlost v dseku trati ptilehlém k prejezdu
V7 =80 km/h
Vin — rychlost nejpomalejSiho silni€niho vozidla
Vsn =5 km/h

Dp — délka v m, méfend v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od udrovné

vystrazného ktize k hranici nebezpecného pdsma na opacné stran€ prejezdu
Dp=6,5m

Ds — délka nejdelSiho silnicniho vozidla pfipuSténého k provozu na pozemni

komunikaci vedené ptes piejezd
Ds=22,0m

Po dosazeni do vzorce ziskdme Lp = 456,0 m.

Volny rozhled ve sméru staniCeni je pouze cca 330 m. Proto je nutno piepocitat
maximalni moZnou délku vozidla, kterému bude umoZnéno piejezd vyuzivat. Po dosazeni
zpét do vzorce ziskdme hodnotu Ds = 14,125 m.

Na piejezd nebude umoZnén piistup vodidlim del$im nez 14 m.

Rozhledové pomery jsou zndzornény v pfiloZzeném vykrese.
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7. ZAVER

Ukolem byl ndvrh tprav geometrickych parametrd koleje tak, aby vyhovovaly
pozadavkiim normy CSN 73 6360-1 a aby doslo k co nejvétsimu navyseni tratové rychlosti,
pfiCemZ byla snaha minimalizovat zdsahy do stdvajictho zemniho télesa. Dodrzeni
piedepsanych hodnot si vyziddalo pomérné zna¢né vySkové posuny nivelety. Rychlost se
podafilo zvysit na vétsSine€ dseku na 80 km/h. Byla navrZena kompletni vyména Zelezni¢niho
svrSku. Budou pouzity nové praZce, upevnéni i kolejnice. Stykovand kolej bude nahrazena
bezstykovou. Tomu bude uzptisoben i tvar nového kolejového lozZe.

Byla navrzena konstruk¢ni vrstva praZzcového podlozi, kterd odpovidd pozadavkim
pro dany druh trati a promrzani. Odvodnéni je zajiSténo obnovou stdvajicich propustt
a piikopi a navrhem novych v mistech, kde je soucasny systém nedostacujici. V zastdvce
Svaty St&pén je navrZena rekonstrukce nevyhovujiciho ndstupisté.

Cely projekt je vypracovdn na zdkladé nekompletnich a téméf nedostacujicich
podkladi. Nekteré navrhové parametry (zejména co se tyCe Zelezni¢niho spodku) jsou
stanoveny pouze odbornym odhadem podle informaci z béZné dostupnych vefejnych zdroju.
Pro ptresnégjs$i vypracovani proto doporucuji presnéjsi geodetické zaméteni dseku a podrobny

geotechnicky prizkum.
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