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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace je vyhledavaci studie obchvatu mésta Unicov. Unicov
se nachazi v Olomouckém kraji, mezi mésty Mohelnice a Sternberk. Obchvat je
feSen jako propojeni silnic 1I/444 a 11/446. Stavajici komunikace jsou vedeny ze
zapadu a severu do centra mésta. Cilem prace je odvedeni dopravy mimo mésto,
zvySeni plynulosti dopravy a zvySeni bezpecnosti v méstu.

KLICOVA SLOVA

Vyhledavaci studie, obchvat, Unicov

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis is a research study of the Unicov bypass. Unicov
is located in the Olomouc region, between towns Mohelnice and Sternberk. The
bypass is designed as an interconnection of the roads [1/444 and 11/446. Existing
roads are led from west and north into the town center. The main goals of the
study are to divert traffic outside of the town, to improve traffic flow and to
increase safety in the city.
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uvoD

Tato prace se zabyva navrhem obchvatu mésta Unicov. Obchvatem budou
propojeny silnice 11/444 a 11/446. V soucasné dobé se silnice 11/444 (vedouci
Z Mohelnice do Mésta Libava) a silnice 11/446 (vedouci z Olomouce ke hrani¢nimu
prechodu Staré mésto - Nowa Morawa) kfizi v centru Unic¢ova. Tim je mésto
zatizeno tranzitni dopravou, ktera bude obchvatem vyvedena ven z mésta.
Obchvat bude navrzen severozapadné od mésta. Na jeho trase vedené
v terénu s velmi mirnymi sklony dochazi ke k¥izeni zelezni¢ni trati, silnice 111/31548
a dalsich objektl. V budoucnosti Ize predpokladat dobudovani obchvatu kolem
celého mésta a napojeni silnice 11/449. Tyhle okolnosti do znacné miry ovlivnili a
mirné zkomplikovali navrh.
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1. ldentifika€ni udaje

1.1 Udaje o stavbé
Nazev: Vyhledavaci studie obchvatu mésta Unicov
Misto: Olomoucky kraj, okres Unic¢ov

1.2 Zadavatel / objednatel

VUT Brno

Veveri 331/95, 602 00 Brno
602 00 Brno

Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
www.fce.vutbr.cz

1.3 Zhotovitel studie

Matej Zelenak

Hlavna ulica 298/160
951 48 Jarok

tel.: +421 908 803 255
email: 167575@vutbr.cz

1.4 Seznam pfiloh
A. PrOvodni zprava
B. Vykresova dokumentace

B.01 Situace Sirsich vztaht

B.02 Situace variant M 1: 5000
B.03 Situace varianty C M 1: 5000
B.04 Podélné profily variant A, B M 1.5 000
B.05 Podélny profil varianty C M 1:5 000
B.06 Vzorové rezy M 1: 50
B.07 Pracovni pFicné fezy - ¢ast . M 1: 100
B.08 Pracovni pri¢né rezy - cast Il. M 1:100

C. Fotodokumentace


http://www.fce.vutbr.cz
mailto:167575@vutbr.cz

2. ZdUvodnéni studie

Centrum mésta Unicov je zatazeny dopravou ze silnic 11/444 a 11/446.
Roc¢ni prdmér dennich intenzit dopravy podle scitani dopravy z roku
2016 na silnici 11/444 byl 3354 a na silnici 11/446 byl 3955 vozidel za den.
Tyto intenzity byly podnétem k navrhu obchvatu. Cilem je odklonit
dopravu z centra mimo mésto, diky cemu se ve mésté snizi intenzity
dopravy, také se snizi zatizeni hlukem a prachem a v neposledni radé
se zvySi bezpecnost. V budoucnosti |ze pfedpokladat dobudovani
obchvatu kolem celého mésta. To by kromé vyhod pro samotné
meésto, mélo pozitivni vliv i na plynulost dalkové dopravy.

V ramci studie jsou vypracované 3 varianty obchvatu, podrobnéji je
rozebrana varianta C, ktera je navrZena v koridoru pro obchvat
vy¢lenéném v izemnim planu.

3. Zajmové uzemi

3.1

VSechny tfi uvazované varianty zacinaji napojenim na komunikaci
[1/444 ve sméru na Medlov a konci napojenim na komunikaci 1/446 ve
sméru na obec Nova Dédina. Trasa vSech variant je vedena mimo
mésto v Uzemi vyuZivaném prevazné jako orna puda. Na trasach
dochazi ke kriZzeni soutoku reky Lukavice s Dédinkovskym potokem,
které je feSeno pfemosténim. Dale kfizuji zelezni¢ni trat, stejné
pfemosténim. DalSim kfizovanym objektem je melioracni kanal, kde je
vybudovan propustek. Kfizovatkou je vyfeSeno kfizeni silnice 111/31548.
Poté trasy kfiZi dvé polni cesty, které budou zaslepeny a to z ddvodu,
Ze k objektdm, které obsluhuiji, se da dostat jinou cestou. Kfizené jsou
taky tfi vedeni vysokého napéti, které neni potfeba prekladat.

Ve vSech variantach je uvazovano s budoucim dobudovanim obchvatu
kolem celého mésta a jejich napojeni na stavajici stav je tomu
pFizpUsobeno. Z toho divodu jsou jejich trasy ke konci vedeny
priblizné stejné a jsou napojeny ve stejném misté a liSi se na zacatku,
kde jim to zastavba a druh pozemk{ umoznuiji.

Varianta A

V téhle varianté byla snaha o optimalizaci zemnich praci. Na zacatku
Useku je vedena v zarezu, ve kterém by byla i okruzni kfizovatka. To by
zna¢nym zpUsobem zlepSilo bilanci zemnich praci. Od zacatku Useku je
az za polovinu vedena mimo koridor pro obchvat. Jinak je trasa
smérove vedena obdobné jako varianta C. Celkova délka varianty ¢ini
2357,55 m.



3.2

3.3

Varianta B

Trasa varianty B je vedena nejblize k méstu, co by i v budoucnosti pfi
dostavbé vedlo k celkovému zkraceni délky obchvatu a tim snizeni
nakladd. Jeji celkova délka ¢ini 2362,31 m.

Varianta C

Navrh téhle varianty je veden v koridoru pro obchvat z Uzemniho
planu, ¢im by se v budoucnosti odstranila nutnost jej upravovat a
urychlila by se pfiprava vystavby. To je hlavnim dvodem pro jeji vybér
na dalsi zpracovani i napfi¢ mirné vétsi délce, ktera ¢ini 2428,73 m.

4. Vychozi udaje pro navrh variant

4.1

4.2

Mapové podklady

Mapové podklady pro navrh byly poskytnuty Ceskym GFadem
zemémeérickym a katastralnim.

Cesky Urad zemé&méfFicky a katastralni
Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

cuzk@cuzk.cz

- Polohopis M 1:10 000
- Vyskopis M 1:10 000
- Ortofotomapa M 1:5 000

Uzemni plan byl ziskan ze stranek mésta Uni¢ov www.unicov.cz.
Kategorie komunikace

Varianty A, B, aj C jsou navrzeny jako silnice kategorie S7,5. Navrhova
rychlost byla stanovena 90 km/h. Dle CSN 73 6101 byly navrzeny prvky
smeérového a vySkového reSeni odpovidajici navrhové rychlosti.

V misté kriZzeni Zeleznic¢ni trati byl z ddvodu minimalizace objemu
zemnich praci navrzen vyskovy oblouk dle ndvrhovych parametrd pro
rychlost 70km/h. Tento Usek se oSetfi dopravnim znacenim pro snizeni
rychlosti.


mailto:cuzk@cuzk.cz
http://www.unicov.cz

4.3

4.4

Dotéené pozemni komunikace

NavrZzena trasa bude kfizit zelezni¢ni trat v km 0,743 44. Kfizeni bude
feSeno mimourovnové pfemosténim. Z obchvatu bude vybudovano
pfipojeni mistni komunikace z prdmyslové zény, ktera se napoji
stykovou kFizovatkou v km 1,451 85. Dalsi dot¢enou komunikaci je
silnice 111/315 48, kterou navrzena trasa krizuje vkm 1,981 34. Toto
kFizeni bude FeSeno prisec¢nou kfiZzovatkou. V km 0,312 76 a v km
1,317 79 jsou kfiZzeny ucelové komunikace (polni cesty), které budou
zaslepeny. Na konci Useku v km 2,419 78 dochazi ke krizeni
cyklostezky. Cast jeji trasy se pfesune pFed novo vybudovanou okruzni
krizovatku, kfizeni pak bude v km 2,399 36.

Technicka infrastruktura

Stavajici elektrické vedeni VN je jedinou dot¢enou nadzemni
inzenyrskou siti. Komunikace bude vedena tak, aby nebyla potreba
prekladat zadny stozar VN.

5. Charakteristiky Uzemi z hlediska jejich vlivli na navrh

5.1

5.2

variant tras

Clenitost terénu

Terén feSeného Uzemi je rovinaty, jeho nadmorska vyska se pohybuje
mezi 236 a 241 m n. m. Trasa vede pres nezastavéné pozemky, které
jsou vyuzivany na zemédeélské ucely.

Vyznamna ochranna pasma

Komunikace:
- silnice Il. tfidy - 15 m od osy komunikace
- Zeleznicni trat - 60 m od osy krajni koleje pro celostatni trat,
minimalné 30 m od hranice obvodu drahy

Vodni zdroje:
- 15 m od okraje brehu

Nadzemni vedeni:
- vysoké napéti - 12 m od krajniho vodice



5.3 Geologické poméry

Z hlediska geologie se zajmové Uzemi fadi do obdobi kenozoikum, do
oblasti kvartéru. Geologickou soustavu tvofi Cesky masiv - pokryvné
Utvary a postvariské magmatity. Geologické podlozi je slozeno

z fluvialnich sedimentd, eolickych a sedimentd vodnich nadrzi.
Prevaznou cast tvofi nivni sediment, spras a sprasova hlina.

Z hlediska geomorfologie zajmové Uzemi patfi do okrsku Oskavska
niva, podcelku Unicovska ploSina, které je soucasti celku
Hornomoravsky uval a oblasti Zapadni vnékarpatské snizeniny.

5.4 Hydrogeologické poméry

V feSeném Uzemi se nachazi tfi vodotece. V km 0,299 67 trasa kfizi
soutok reky Lukavice a Dédinkovského potoka. KriZzeni je feSeno
prfemosténim. V km 1,313 45 trasa krizi melioracni kanal. Krizeni je
vyreSeno propustkem DN 1000.

Propustnost podloZi je vhodna ke vsakovani povrchové vody ze
silni¢niho télesa.

6. Zakladni charakteristiky variant

6.1 Geometrie tras
6.1.1 Smérové fesSeni
Varianta A

Zacatek trasy probiha v pfimé s délkou 530,05 m, na kterou navazuje
pravotocivy oblouk o poloméru R=570 m. Nasledujici pfima o délce
771,05 m je navazana na pravotocivy oblouk s polomérem R=650 m,
za kterym je trasa zakoncena pfimou o délce 30,89 m.

Varianta B

Varianta zacina kratkou pfimou o délce 83,09 m. Na ni navazuje
pravotocivy oblouk o poloméru R=600 m. Nasleduje pfima o délce
517,36 m, ktera je navazana na pravotocivy oblouk s polomérem
R=570 m. Trasa pokracuje v pfimé s délkou 372,06 m, za kterou je
ukoncena pravotocivym obloukem o poloméru R=600 m.



Varianta C

Zacatek trasy probiha v pfimé s délkou 496,78 m, na kterou navazuje
pravotocivy oblouk o poloméru R=650 m. Nasledujici pfima o délce
806,58 m je navazana na pravotocivy oblouk s polomérem R=750 m,
ve kterém trasa kondi.

Prehled smérového FeSeni (viz priloha B.03 Situace - Varianta C)

Oznaceni __Staniceni [km] Prvek/parametr Délka [m]
zU 0,000 00 Prima 496,78
TP 0,496 78 A=290,69 130,00
PK 0,626 78 R=650,00 239,71

KP 0,866 50 A=290,69 130,00
PT 0,996 50 Prima 806,58
TP 1,803 08 A=324,04 140,00
PK 1,943 08 R=750,00 486,04
KU 2,428 73

6.1.2 Vy3kové rfeSeni
Varianta A

Napojeni nivelety na stavajici stav je pod sklonem -1,75%. Nasleduje
zména sklonu zaoblena udolnicovym obloukem o poloméru R=6000
m. Trasa dale stoupa pod sklonem 0,90%. Nasledné dojde ke zméné
sklonu vydutym svahovym obloukem o poloméru 3500 m, za kterym
se sklon méni na 4,50%. Dale se sklon méni ve vrcholovém oblouku
s polomérem R=2100 m a trasa pokracuje pod sklonem -4,50%.
Nasleduje zména sklonu zaoblena udolnicovym obloukem o
poloméru R=3500 m, za kterym trasa stoupa pod sklonem 0,50%.
Dale se sklon méni ve vrcholovém oblouku s polomérem R=5500 m a
trasa pokracuje pod sklonem -0,70%. Nasleduje zména sklonu
zaoblena udolnicovym obloukem o poloméru R=2700 m, za kterym
trasa stoupa pod sklonem 0,50%. Posledni lom sklonu je ve
vrcholovém oblouku o poloméru R=5500 m a napojeni na stavajici
stav je pod sklonem -0,50%.

Varianta B

Napojeni nivelety na stavajici stav je pod sklonem -0,30%. Nasleduje
zména sklonu zaoblena udolnicovym obloukem o poloméru R=2700
m. Trasa dale stoupa pod sklonem 0,30%. Nasledné dojde ke zméné
sklonu vydutym svahovym obloukem o poloméru 4000 m, za kterym



se sklon méni na 4,50%. Dale se sklon méni ve vrcholovém oblouku

s polomérem R=2100 m a trasa pokracuje pod sklonem -4,50%.
Nasleduje zména sklonu zaoblena udolnicovym obloukem o
poloméru R=4000 m, za kterym trasa stoupa pod sklonem 0,50%.
Dale se sklon méni ve vrcholovém oblouku s polomérem R=5500 m a
trasa pokracuje pod sklonem -0,30%. Nasleduje zména sklonu
zaoblena udolnicovym obloukem o poloméru R=2700 m, za kterym
trasa stoupa pod sklonem 0,85%. Dale se sklon méni ve vrcholovém
oblouku s polomérem R=5500 m a trasa pokracuje pod sklonem -
0,50%. Nasleduje zména sklonu zaoblena udolnicovym obloukem o
poloméru R=2700 m, za kterym trasa stoupa pod sklonem 0,50%.
Posledni lom sklonu je ve vrcholovém oblouku o poloméru R=5500 m
a hapojeni na stavajici stav je pod sklonem -0,50%.

Varianta C

Napojeni nivelety na stavajici stav je pod sklonem -1,00%. Nasleduje
zména sklonu zaoblena udolnicovym obloukem o poloméru R=6000
m, za kterym trasa stoupa pod 4,50%. Dale se sklon ménive
vrcholovém oblouku s polomérem R=2100 m a trasa pokracuje pod
sklonem -4,50%. Nasleduje zména sklonu zaoblena vydutym
svahovym obloukem o poloméru R=3500 m, za kterym trasa klesa
pod sklonem -0,30%. Poté se sklon méni v udolnicovém oblouku o
poloméru R=2700 m, za kterym trasa stoupa pod sklonem 0,50%.
Dale se sklon méni ve vrcholovém oblouku s polomérem R=5500 m a
trasa pokracuje pod sklonem -0,70%. Nasleduje zména sklonu
zaoblena udolnicovym obloukem o poloméru R=2700 m, za kterym
trasa stoupa pod sklonem 0,50%. Posledni lom sklonu je ve
vrcholovém oblouku o poloméru R=5500 m a napojeni na stavajici
stav je pod sklonem -0,50%.

Prehled vySkového reseni (viz pfiloha B.05 Podélny profil - Varianta C)

Staniceni [km] Sklon [%] Délka[m] R [m] L tecny [m]
0,000 00 -1,00 433,91

0,433 91 +4,50 300,32 6000 164,924
0,734 23 -4,50 212,34 2100 94,500
0,946 56 -0,30 365,44 3500 73,533
1,312 00 +0,50 448,10 2700 10,803
1,760 11 -0,70 181,86 5500 33,060
1,941 96 +0,50 344,02 2700 16,203
2,285 99 -0,50 142,47 5500 27,449



6.1.3 Sitkové Fedenfl

Zakladni Sirkové usporadani odpovida smeérové nerozdélené
obousmé&rné komunikaci kategorie S7,5/90 dle CSN 73 6101. Volna
Sirka v koruné komunikace je 7,5m.

Jizdni pruh 2x325m 65m
Nezpevnéna krajnice 2x05m 1,0 m
Celkem 7,5m

Ve smérovych obloucich se provadi dostfedné klopeni v souladu s
CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h. Klopeni je provadéno
podle osy komunikace. Minimalni vysledny sklon 0,50 % byl ovéren a
dodrzen po celé délce trasy. Zakladni sklon zemni plané je
stfechovity, 3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

6.1.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena podle TP 170 dodatek 1. Dle stejnych
podminek byla uréena i hodnota TNV, ktera ¢ini 792 vozidel za den.
Jedna se o tfidu dopravniho zatizeni lll. Pro silnice Il. tfidy se uvazuje
navrhova uroven poruseni D1. Na zakladé téchhle faktd byla navrzena
konstrukce vozovky: D1-N-2-I1I-PllI.

Obrusna vrstva ACO 11+ 50 mm
Spojovaci postfik z emulze PS-C 0,25 kg/m?
LoZzni vrstva ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postrik z emulze PS-C 0,40 kg/m?
Podkladni vrstva ACP 22+ 90 mm
Infiltracni postfik PI-C 0,80 kg/m?
Stérkodrt SDA0/32 200 mm
Stérkodrt SDA0/32  min. 150 mm
Zhutnéna zemni plan Eder2 =45 MPa

Celkem min. 550 mm

6.2 KfiZovatky

Varianta C kfiZi jednu silnici 11/31548, kde bude vytvorena urovriova
prasecna krizovatka. K obchvatu bude napojovana i mistni komunikace
vedouci z pramyslové zény. Ta bude napojena stykovou kFiZzovatkou,
pred kterou bude vozovka rozsifena o pfidatny pruh pro levé odboceni
v Sifce 3,25 m. Trasa kFizi také Zeleznic¢ni trat, ktera bude premosténa.
Dale kFizi dvé ucelové komunikace, dvé koryta vodotedi a tfi elektrické
vedeni VN. Na zacatku a na konci Useku jsou zaroven s prepojovanymi
komunikacemi [1/444 a [1/446 kfizené i dvé soubézné cyklostezky.
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6.3

6.4

Cyklostezka podél sil. 11/444 je mimo stani¢eni navrhované trasy.
Napojeni na stavajici stav je na zacatku i na konci reSeno okruzni
krizovatkou.

KFrizené komunikace:

Staniceni [km] Krizena komunikace
0,31276 krfizeni ucelové komunikace - zruseno
0,743 44 krizeni zelezni¢ni trati
1,317 79 krizeni Ucelové komunikace - zruseno
1,451 85 napojeni mistni komunikace
1,981 34 krizovatka se sil. 111/31548
2,399 36 kriZeni cyklostezky
2,41978 kriZeni cyklostezky - pfesunuto
DalSi kfizent:
Staniceni [km] Kfizena prekazka
0,299 67 krizeni soutoku vodoteci
1,313 45 krfizeni vodotece
1,796 51 krizeni vedeni VN
2,22043 krizeni vedeni VN
2,262 44 krizeni vedeni VN
Mosty, tunely, galerie, opérné zdi
Mosty:
Staniceni [km] Krizena prekazka Délka [m]
0,293 52 vodotec 12,0
0,728 14 Zeleznice 30,5

Tunely, galerie a opé€rné zdi nejsou soucasti reseni.
Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo zakladnim pricnym sklonem
2,5% a ve smérovych obloucich prislusnym dostfednym sklonem.
Minimalni vysledny sklon 0,50 % byl ovéren a dodrZen po celé délce
trasy. Zakladni sklon zemni plané je strfechovity, 3,00 %. Povrchové
vody jsou odvedeny pomoci trojuhelnikovych prikop0, ze kterych je
voda vedena sklonem terénu do vodotedi. V mistech, kde je sklon
terénu nepriznivy k odvodnéni pomoci prikopU, bude voda vsakovana
ve vsakovacim prikopu.
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6.5

Vsakovaci prikopy (oboustranné):

Staniceni [km] Délka [m]
0,760 00 - 1,150 00 390
1,790 00 - 2,240 00 450
Propustky:
Staniceni [km] Typ
1,313 45 trubni propustek DN 800
1,439 21 trubni propustek DN 600

Bezpecnostni opatfeni

Smeérové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech 50 m,
v obloucich zhust&ny podle odstavce 13.1.3.2.2 normy CSN 73 6101, a
to na 30 m.

Svodidla budou osazena v mistech, kde je nasyp vyssinez 3 m,

v blizkosti propustkd a na mostnich objektech. Svodidla budou typu
JSNH4/N2, na mostnich konstrukcich budou osazena svodidla s Urovni
zadrzeni H2. V misté kfizeni elektrického vedeni VN se hrana
komunikace dostava do vzdalenosti 9 - 13 m od sloupU vedeni, takze
osazeni svodidel s ohledem na vySku nasypu neni nutné.

Svodidla:
Staniceni [km] Strana Délka [m]
0,26000-0,31500 Pravostranné 55
0,285 00 - 0,340 00 Levostranné 55
0,540 00-0,910 00 Oboustranné 370

7. Hodnoceni variant tras

e s e

Z dostupnych variant je jedina v souladu s Uzemnim planem, ¢im se
vyrazné zjednodusi vystavba i planovani dalSich useku obchvatu. Pfi
kriZzeni elektrickych vedeni VN nevyvolava nutnost prelozek, zatimco
ostatni varianty ano.

Vzhledem ke kubaturdm vychazi mirné vyhodnéji varianta A. Napojeni
na silnici [1/444 je v misté soucasného napojeni komunikace [11/44415,
takZe odstrani potfebu jeji pfelozky v délce priblizné 300 m (oproti
variante C).
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Varianta B je vedena nejbliz k méstu, ¢im se zkrati délka dalSich Usek
obchvatu. Spolu s variantou A ma oproti varianté C kratsi délku.
V ostatnich ohledech je nejméné vyhodna.

8. Zavér a doporuceni

K vybudovani obchvatu doporucuji trasu podle podrobnéji zpracované
varianty C, ktera je v souladu s izemnim planem. S jeji vystavbou je
spojeno vybudovani nové komunikace, 4 kfizovatek (2 okruzni, 1
prasecnd, 1 stykova) a 2 mostl. Dale dojde k vynéti pozemkd ze
zemédélského puadniho fondu a ke kaceni strom0.

Obchvat bude mit pfinos jak pro dopravu, tak pro mésto Unicov.
V porovnani se stavajicim vedenim komunikaci 11/444 a 11/446 pres

vewv s

Pfed dalSim stupném projektové dokumentace navrhuji shromazdit
nasledovni podklady:

- Doplfujici dopravné inZenyrsky prizkum

- InZenyrsko-geologicky prizkum

- Hydrogeologicky prizkum

- Pedologicky prizkum

- Archeologicky prizkum

- Hlukova e exhalacni studie

Dale doporucuji vypracovat studii dalSich ¢asti obchvatu kolem celého
mésta Unicov.
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Seznam poutzitych zdroja
Normy:

CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, 2018

CSN 73 6102 ed. 2 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich, 2012

Technické podklady:
TP 170 - dodatek €. 1 Navrhovani vozovek PK, 2010
TP 113 Znacky a symboly pro vykresy PK, 1999
TP 114 Svodidla na PK, 2015

Mapové podklady:
Data od CUZK:
Ortofoto CR
ZABAGED ® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED ® - polohopis
Internetovy portal: www.unicov.cz:
Uzemni plan Unicov

Vzorové listy:
VL1 Vozovky a krajnice
VL2.2 Odvodnéni

Zdrojové data:
Reditelstvi silnic a dalnic, www.rsd.cz
Cesky ufad zeméméficky a katastralni, www.cuzk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz
Politika jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
Ceska geologicka sluzba, www.geology.cz
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