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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zaméruje na navrh vyhledavaci studie obchvatu obci Vracov -
VIkos - Bzenecg, silnice 1/54. Obce se nachazi v Jihomoravském kraji, okres Hodonin.
Lezi v blizkosti budouci dalnice D55, na kterou bude obchvat napojen. Zpracovany
rozpracovana podrobné. NavrZzena komunikace je uvazovana jako silnice kategorie
S9,5/90. Smérové a vyskové reSeni je provedeno v souladu s platnou normou.
Navrh je proveden z dlvodu zvysujici se intenzity vozidel.

KLICOVA SLOVA

Vyhledavaci studie, obchvat, Vracov, VIkos, Bzenec, silnice I/54

ABSTRACT

The bachelor thesis focuses on the design of a search study of the bypass around
the villages Vracov - VIkoS - Bzenec, the road 1/54. Villages are located in the South
Moravian Region, Hodonin district. They are located near the future D55
motorway, to which the bypass will be connected. Three variants have been
developed, from which the most suitable and safest one is selected and elaborated
in detail. The proposed road is intended as a S9,5/90 category road. The directional
and height solution is made in accordance with the applicable standard. The
design is made due to the increasing intensity of vehicles.
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UvOD

Bakalarska prace se zabyva navrhem obchvatu obci Vracov, VIkoS, Bzenec. Jedna se
o usmérnéni silnice 1/54 mezi obci VIkoS - Vracov na 4Dz a obchvat mezi obci
Vracov - Bzenec. Navrhovana komunikace je uvazovana jako silni¢ni kategorie
S9,5/90. Silnice je vedena ve sméru od Kyjova na jihovychodni ¢ast obce Bzenec.
Stavajici komunikace je vedena skrz obce VIkos, Vracov, Bzenec, kde se zvySuje
intenzita dopravy a dochazi k vétSimu nebezpedi vzniku nehod. Pfi navrhu dochazi
ke kFizeni s pozemnimi komunikacemi, Zelezni¢ni trati, elektrickym vedenim a
potokem.



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV POZEMNICH KOMINIKACI

INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

A Privodni zprava

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE Stépan Oulehla
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. Michal Radimsky, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2024



Obsah

T 1dentifiKaCni Udaje....c.ccieieieieieeeeeeeee ettt 3
1.1 SEAVDIA ettt 3
1.2 Zadavatel / Objednavatel.........iinene e 3
1.3 ZNOtOVIte] STUAIC..c..cuieeiieeeee e 3

2 ZAUVOANENT STUAIE ..ttt ettt sssenes 3

ZAJMOVE UZEIMNI cuviuiiiiiieiieitesiesteste st ste e stesteste st stesbesbestesbesbessessessessessessessessessessessessenns 3

4 Vychozi Udaje pro NAVIN Variant ... 5
4.1 A E=T o ToAVZ=3 o ToTo | I=To |20 OO 5
4.2 Kategorie KOMUNIKACE.......ccieiririerecesiesecesesesee e 5

5  Charakteristika UZEMi......coe ettt 6
5.1 Clenitost terénU a VYUZiti UZEMi.........ccvveeeveveieieiesiseesee e sesees 6
52 VYzZnamna 0Chranna PASMIA ....ccceveirerieirienieeriereeieseeesieseese sttt 6
53 GEOIOZICKE POMIBIY ...ttt 6
54 HydrologiCké POMEIY .....c.ivieiiriiieirieeeeeeree et 6

6  Zakladni charakteristiky Variant.......coccvevieineinineneeeree e 7
6.1 GEOMEBLIIE trASY ...eeeiieeiieieeteieeee ettt st st ne e 7

6.1.1  SMErOVE FESENT TraSY ..ceveiriiieerieirierteere ettt 7
6.1.2  VYSKOVE FESENI TraSY ..ccevveuirieieiirieiirieieerietsieee ettt 11
6.1.3  SIFKOVE USPOFAAANT .....vvveererveeeeeeeeeveseesve s snsans 12
6.1.4  KONSLrUKCE VOZOVKY ...coveieiiriiieiiieicricieicrietsee ettt 12
6.2 KFIZOVATKY 1.ttt sttt st et 13
6.3 OAVOANENT ..ttt 14
6.4 Mosty, tunely, galerie, OPErNé Zdi........cocccverieireninineirencreeeese e 15
6.5 BezpeCnosStni OPAtFENT .....cccivieieie s 15
6.6 INZENYISKE SITE ..ottt 15

T ZAVEL ettt e bttt h et h et be b et et be e nentene 16

8 SZNAM PFIION ..t 17

9 Seznam POUZILE [ITEIaAtUIY ..ccciveerieeeriee ettt 18



Vd

1 Identifika€ni adaje

11 Stavba
Nazev: Vyhledavaci studie obchvatu obci Vracov - Bzenec

Misto: Kraj Jihomoravsky, Okres Hodonin

1.2 Zadavatel / Objednavatel

Nazev: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Ustav pozemnich komunikaci
Adresa: Veveri 331/95
602 00 Brno

1.3 Zhotovitel studie
Zhotovitel:  St&pan Oulehla

Nové Branice 213, 664 64 Dolni Kounice

2 Zdavodnéni studie

Vyhledavaci studie se zabyva navrhem obchvatu obci Vracov, VIkos, Bzenec.
Obchvat je navrzen z dlvodu zvySujici se intenzity dopravy, které vyplyva z
celostatniho scitani dopravy z let 2020. Aktualni stav komunikace vede vozidla po
silnici 1/54. Mezi obcemi neni dodrzena délka rozhledu pro zastaveni. Dale nejsou
vhodné smérové a vySkové polomeéry, vySSi nehodovost a tésny soubéh s Zeleznicni
trati.

Ve studii byly zpracovany tfi varianty obchvatu obci, a to varianty A, B, C. Varianty
B, C nebyly zvoleny kvili ekonomice stavby a efektu intenzity dopravy na
odhadnuté vytizeni obchvatu obci. Varianta A byla vybrana z hlediska eliminace
nebezpecnych mist a predpoklddanému snizeni intenzit dopravy v obci Bzenec.
Hlavni myslenkou studie je zlepSeni rozhledovych pomérd, smérového a
vySkového reseni.

3 Zajmove uzemi

Zajmova oblast, ve které jsou navrzené trasy vedeny se rozkladaji do tfi
katastralnich Uzemi, a to do obci VIko$ u Kyjova (784036), Vracov (785172), Bzenec
(617270).



Varianta A je situovana do Uzemnich pland prilehlych obci. Vychazi z napojeni na
existujici komunikaci 1/54 za obci Vlkos, konci pfed obci Vracov, dale zacina za obci
Vracov a kondi na jihovychodni strané obce Bzenec, napojenim na budouci dalnici
D55. Silnice v feSeném Uzemi kfizi dvé komunikace, Zeleznicni trat’ a polni cesty.
KFizeni jedné komunikace 1/54 je feSeno stykovou kfizovatkou a kfizeni druhé
komunikace 11/426 je feSeno prusecnou kfizovatkou. Dalsi kfizeni jsou prekonana
nadjezdem, a to s Zeleznicni trati a polni cestou. V nékterych Castech useku bude
muset dojit k preloZzeni vedeni vysokého napéti z dlvodu vysokého ndsypu.
Varianta prochazi pres nékolik potokd, které budou FeSeny pomoci trubnich
propustkll. Pod obci Bzenec bude Vracovsky potok prelozen. Celkova délka
varianty je VlkoS - Vracov 2,33996 km a Vracov - Bzenec 5,27190 km.

Varianta B je situovana do Uzemnich planQ pfilehlych obci. Vychazi z napojeni na
existujici komunikaci 1/54 pred obci VIkoS a kondi na jihovychodni strané obce
Bzenec, napojenim na budouci dalnici D55. Varianta je vedena dal od obci VIkos a
Vracov. Komunikace na jizni strané obce Vracov prochazi Naturou 2000. Silnice v
feSeném Uzemi kriZi nékolik komunikaci, Zelezni¢ni trat' a polni cesty. KriZzeni tfi
komunikaci 111/42211, 111/4257 a 11/426 je feSeno prlsecnou kfiZzovatkou, timto by
dochazelo k lokalnimu sniZzeni dovolené rychlosti na 70 km/h. DalSi kfizeni nebylo
mozno vést jinym zplsobem neZ nadjezdem, a to z dlvodu kFiZeni Zelezni¢ni traté
a silnice 1/54. Nékteré polni cesty jsou vyreSeny nadjezdem, diky dobrému terénu.
V nékterych Castech useku bude muset dojit k pfelozeni vedeni vysokého napéti z
ddvodu vysokého ndsypu. Varianta prochazi pres nékolik potokd, které budou
feSeny pomoci trubnich propustkd. Pod obci Bzenec bude Vracovsky potok
prelozen.

Varianta C je situovana do Uzemnich planu pfrilehlych obci. Vychazi z napojeni na
existujici komunikaci 1/54 pred obci VIkoS a konci na jihovychodni strané obce
Bzenec, napojenim na budouci dalnici D55. Varianta je vedena blize k obcim VIkos
a Vracov. Komunikace na jizni strané obce Vracov prochazi Naturou 2000. Silnice v
reSeném Uzemi kFizi nékolik komunikaci, Zeleznicni trat' a polni cesty. Krizeni tfi
komunikaci 111/42211, 111/4257 a 11/426 je feSeno prlsecnou kfizovatkou, timto by
dochazelo k lokalnimu snizeni dovolené rychlosti na 70 km/h. Dalsi kfizeni nebylo
moZno vést jinym zplsobem nez nadjezdem, a to z dlvodu krizeni Zelezni¢ni traté
a silnice 1/54. Nékteré polni cesty jsou vyfeSeny nadjezdem, diky dobrému terénu.
V nékterych Castech Useku bude muset dojit k pfelozeni vedeni vysokého napéti z
ddvodu vysokého ndsypu. Varianta prochazi pres nékolik potokd, které budou
feSeny pomoci trubnich propustkd. Pod obci Bzenec bude Vracovsky potok
prelozen.



4 Vychozi idaje pro navrh variant

4.1 Mapoveé podklady
Data od CUZK

ZABAGED ® - vySkopis 3D vrstevnice
ZABAGED ® - vyskopis

ZABAGED ® - polohopis

Ortofoto mapa CR

ZTM10

Uzemni plany dotéenych obci

4.2 Kategorie komunikace
Pro vSechny varianty byla navrzena kategorie komunikace S9,5.

Varianta A: Pro tento dany Usek je ndvrhova rychlost 90 km/h, dle normy CSN 73
6101. Pro tuto rychlost byly navrZzeny smérové a vySkové reSeni. Prvni ¢ast Useku je
feSena napojenim na stavajici stav mezi obcemi VIkoS - Vracov, kde byla dodrzena
navrhova rychlost 90 km/h. Druha cast Useku je feSena napojenim na stavajici stav
za obci Vracov a konec Useku FeSen napojenim na budouci dalnici D55 na
jihovychodni strané obce Bzenec. Na tomto Useku je FeSeno napojeni dvéma
krizovatkami, kde je nutné snizit dovolenou rychlost pro zachovani bezpecnosti. Na
krizovatkach jsou navrhnuté pridatné pruhy pro odboceni vlevo se zpomalovacim
usekem. Cely Usek je veden v témér rovinatém Uzemi.

Varianta B: Pro tento dany Usek je névrhové rychlost 90 km/h, dle normy CSN 73
6101. Pro tuto rychlost byly navrzeny smérové a vyskové feSeni. Rychlost ve
staniceni 1,10014 km je snizena na 50 km/h z ddvodu navrzené prlsecné
krizovatky, ktera je umisténa ve vydutém vySkovém oblouku. Dale je rychlost
snizena ve stanic¢eni 5,77119 km a 12,35376 km na 70 km/h z dtvodu navrZzenych
prise¢nych kFizovatek. Usek je veden v témé&F rovinatém Gzemi, jen ve staniceni
0,00000 km - 0,38000 km se nachazi pahorkovité uzemi se sklonem 6,70 % a ve
staniceni 1,11000 - 1,35000 km se nachazi pahorkovité uzemi se sklonem 12,5 %.

Varianta C: Pro tento dany Gsek je n&dvrhova rychlost 90 km/h, dle normy CSN 73
6101. Pro tuto rychlost byly navrzeny smérové a vyskové feSeni. Rychlost ve
staniceni 1,12173 km je snizena na 50 km/h z dlvodu navrzené prlsecné
kfizovatky, ktera je umisténa ve vydutém vySkovém oblouku. Dale je rychlost
snizena ve staniceni 5,47334 km a 11,81578 km na 70 km/h z dlvodu navrZzenych
prisecnych kFizovatek. Usek je veden v témé&F rovinatém UGzemi, jen ve staniceni
0,00000 km - 0,76000 km se nachazi pahorkovité uzemi se sklonem 6,00 % a ve
staniceni a 1,15000 - 1,30000 km se nachazi pahorkovité uzemi se sklonem 15,5 %.



5 Charakteristika Gzemi

5.1 Clenitost terénu a vyuziti Gzemi
V misté navrhu projektové komunikace se nachazi terén témér rovinatého
charakteru. Na zacatku useku variant B, C se nachazi terén pahorkovity. Zacatek
Useku B, C se nachazi v nadmorské vysce 232,000 m n. m. a konec Useku je v
nadmorské vySce 180,099 m n. m. Zacatek Useku vybrané varianty A se nachazi v
nadmorské vysce 200,000 m n. m. a konec je v nadmorské vysce 198,526 m n. m.,
kde konci vSechny tfi varianty a napojuji se na budouci stav dalnice D55.

5.2 Vyznamna ochranna pasma
Varianta B, C prochazi evropsky vyznamnou lokalitou a ptaci oblasti Natura 2000.
Vybrana varianta A prochazi okrajem evropsky vyznamnou lokalitou a ptaci oblasti
natura 2000. Je tedy nutné pozadat o povoleni k vystavbé a v pfipadé realizace
stavby bude nutné splnit vSechny podminky a dodrzet veskera opatreni.

5.3 Geologické pomery
Zajmové uUzemi, které z geologického hlediska spada do geologického obdobi
kenozoikum, blize pak kvartér a neogén. Jednd se o soustavy Cesky masiv -
pokryvné Utvary a postvariské migmatity, Karpaty. Geologické podloZi je tvofeno
navatym piskem, jily, prachovité jily, prachy, prachovce, pisky, misty s polohami
StérkU. Geneze se v této oblasti nachazi eolicka a fluviolakustrinni.

5.4 Hydrologické poméry
Pro ziskani presnéjsich idajd musi byt proveden hydrogeologicky prizkum Uzemi.



6 Zakladni charakteristiky variant

6.1 Geometrie trasy

6.11 Sméroveé feSeni trasy

Varianta A

Navrhovany usek je zpracovan podrobnéji. Vhodnd navrzend varianta je
mimourovnova i presto, Ze na trase budou vznikat velké zemni prace a vysoké
mostni konstrukce.

Pocatek prvni trasy je napojen na pfimy Usek vedeny z obce VIkoS po silnici 1/54.
Trasa je navrzena na 4Dz. Kratky pFfimy Usek na pocatku trasy je dlouhy 184,02 m a
nasleduje levotocivy oblouk €. 1 o poloméru R = 1300 m bez pfechodnic. Nasleduje
primy usek o délce 416,86 m, na ktery navazuje levotocivy oblouk ¢. 2 o poloméru
R = 1300 m bez prechodnic. Na oblouk navazuje pfimy usek 594,34 m, na ktery
navazuje pravotocivy oblouk ¢. 3 o poloméru R = 1300 m bez pfechodnic s
navazujicim kratkym pfimym usekem o délce 140,52 m a naslednym levotocivym
obloukem €. 4 o poloméru R = 1300 m bez prechodnic. Konec Useku konci kratkym
primym usekem o délce 130,81 m, ktery se napojuje na stavajici silnici 1/54 pred
obci Vracov.

Pocatek druhé trasy je napojen na pfimy Usek vedeny z obce Vracov po silnici I/54.
PFimy Usek na pocatku trasy je dlouhy 233,17 m a nasleduje pravotocivy oblouk ¢.
1 o poloméru R = 1300 m. Nasleduje kratky primy usek o délce 154,86 m, na ktery
navazuje pravotocivy oblouk €. 2 o poloméru R = 600 m s délkou pFfechodnic L1 =
L2 = 130 m. Na oblouk navazuje kratky primy usek délky 174,47 m, na ktery
navazuje levotocivy oblouk ¢. 3 o poloméru R = 600 m s délkou prechodnic L1 = L2
= 130 m s navazujicim dlouhym pfimym uUsekem o délce 460,75 m a naslednym
levotocivym obloukem €. 4 o poloméru R = 3800 m bez prfechodnic. Konec Useku
kon¢i dlouhym pfimym uUsekem o délce 1322,55 m, ktery se napojuje na budouci
dalnici D55 na jihovychodé obce Bzenec.



VlkosS - Vracov

Oznaceni | Typ prvku | Stani¢eni | Délka | Polomér | Parametr
i [km] [m] R [m] A[m]
ZU PFima 0,00000 | 184,02 - -
TK Oblouk 0,18402 | 68,04 1300 -
KT PFima 0,25206 | 416,86 - -
TK Oblouk 0,66892 | 196,09 1300 -
KT PFima 0,86501 | 594,34 - -
TK Oblouk 1,45936 | 421,08 1300 -
KT PFima 1,88044 | 140,52 - -
TK Oblouk 2,02096 | 188,19 1300 -
KT PFima 2,20914 | 130,81 - -
KU - 2,33996 - - -
Vracov - Bzenec
Oznaceni | Typ prvku | Stani€eni | Délka | Polomér | Parametr
, [km] [m] R [m] A[m]
ZU PFima 0,00000 | 233,17 - -
TK Oblouk 0,23317 | 282,82 1300 -
KT PFima 0,51599 | 154,86 - -
TP Pfechodnice | 0,67086 | 130,00 - 279,28
PK Oblouk 0,80086 | 373,07 600 -
KP PFechodnice | 1,17393 | 130,00 - 279,28
PT PFima 1,30393 | 174,47 - -
TP Pfechodnice | 1,47840 | 130,00 - 279,28
PK Oblouk 1,60840 | 493,73 600 -
KP Pfechodnice | 2,10213 | 130,00 - 279,28
PT PFima 2,23213 | 460,75 - -
TK Oblouk 2,69288 | 1256,47 | 3800 -
KT PFima 3,94935 | 1322,55 - -
KU - 5,27190 - - -




Varianta B

Oznaceni | Typ prvku | Stani€eni | Délka | Polomér | Parametr
i [km] [m] R [m] A [m]
ZU PFima 0,00000 63,22 - -
TP Pfechodnice | 0,06322 90,00 - 222,49
PK Oblouk 0,15322 | 254,36 550 -
KP Pfechodnice | 0,40757 | 120,00 - 256,90
PT PFima 0,52757 | 476,08 - -
TK Oblouk 1,00366 | 145,19 500 -
KT PFima 1,14884 | 551,64 - -
TP Prechodnice | 1,70049 | 400,00 - 600,00
PK Oblouk 2,10049 | 782,80 900 -
KP Prechodnice | 2,88328 | 400,00 - 600,00
PT PFima 3,28328 | 1060,53 - -
TP Pfechodnice | 4,34381 500,00 - 707,11
PK Oblouk 4,84381 | 1146,36 1000 -
KP Prechodnice | 5,99017 | 500,00 - 707,11
PT PFima 6,49017 | 1005,80 - -
TK Oblouk 7,49597 | 129,08 1000 -
KT PFima 7,62505 | 338,95 - -
TK Oblouk 7,96401 94,43 900 -
KT Prima 8,05843 | 541,11 - -
TP Prechodnice | 8,59954 | 100,00 - 244,95
PK Oblouk 8,69954 | 202,92 600 -
KP Prechodnice | 8,90246 | 100,00 - 244,95
PT Prima 9,00246 | 221,29 - -
TK Oblouk 9,22375 | 368,38 2000 -
KT Prima 9,59213 | 636,48 - -
TK Oblouk 10,22861 | 1256,47 3800 -
KT Prima 11,48508 | 1322,55 - -
KU - 12,80763 - - -




Varianta C

Oznaceni | Typ prvku | Stani€eni | Délka | Polomér | Parametr
i [km] [m] R [m] A[m]
ZU Prima 0,00000 | 419,43 - -
TK Oblouk 0,49143 | 248,60 600 -
KT PFima 0,74002 | 302,46 - -
TK Oblouk 1,04249 | 325,08 1000 -
KT PFima 1,36757 | 444,01 - -
TP Pfechodnice | 1,81158 | 400,00 - 600,00
PK Oblouk 2,21158 | 556,84 900 -
KP Pfechodnice | 2,76842 | 400,00 - 600,00
PT PFima 3,16842 | 1013,47 - -
TP Pfechodnice | 4,18189 | 500,00 - 707,11
PK Oblouk 4,68189 | 1039,63 1000 -
KP Pfechodnice | 5,72152 | 500,00 - 707,11
PT PFima 6,22152 | 937,93 - -
TK Oblouk 7,15945 | 129,08 1000 -
KT PFima 7,28853 | 333,70 - -
TK Oblouk 7,62223 | 104,92 1000 -
KT PFima 7,72715 | 535,86 - -
TP Pfechodnice | 8,26301 100,00 - 244,95
PK Oblouk 8,36301 | 202,92 600 -
KP Pfechodnice | 8,56593 | 100,00 - 244,95
PT PFima 8,66593 | 221,29 - -
TK Oblouk 8,88722 | 368,38 2000 -
KT PFima 9,25560 | 636,48 - -
TK Oblouk 9,89207 | 1256,47 | 3800 -
KT PFima 11,14854 | 1322,55 - -
KU - 12,47109 - - -
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6.1.2 Vyskové feSeni trasy

Varianta A

VlkoS - Vracov

Vrchol | Stani€eni | VySka Sklon Sklon | Polomér
€islo | vrcholu | vrcholu | vstupni | vystupni | oblouku
polygonu | [mn.m.] | tecny tecny [m]
[m] [%] [m]
1 1,02258 | 205,113 0,50 -0,50 30000
Vracov - Bzenec
Vrchol | Stani€eni | VySka Sklon Sklon | Polomér
€islo | vrcholu | vrcholu | vstupni | vystupni | oblouku
polygonu | [mn.m.] | tecny tecny [m]
[m] [%] [m]
1 0,83187 | 190,170 -0,66 1,00 10000
2 1,70718 | 198,923 1,00 -1,00 30000
3 3,41429 181,852 -1,00 0,50 10000
4 3,49638 | 183,012 0,50 -0,50 30000
5 4,61659 | 179,661 -0,50 0,60 20000
6 4,95367 | 181,685 0,60 -0,50 30000
Varianta B
Vrchol | Stani€eni | Vyska Sklon Sklon | Polomér
€islo | vrcholu | vrcholu | vstupni | vystupni | oblouku
polygonu | [mn.m.] | tecny tecny [m]
[m] [%] [m]
1 0,18554 | 219,569 -6,70 -3,50 4000
2 0,46694 | 209,720 -3,50 -2,60 20000
3 1,00161 195,818 -2,60 2,70 4000
4 1,80006 | 217,377 2,70 -1,00 29000
5 2,93579 | 206,021 -1,00 0,80 20000
6 3,58447 | 211,211 0,80 -1,70 20000
7 4,26282 | 199,679 -1,70 -0,50 30000
8 4,98486 | 196,068 -0,50 0,80 20000
9 6,53519 | 208,471 0,80 -1,00 100000
10 8,82041 185,619 -1,00 1,00 20000
11 9,69727 | 194,388 1,00 -1,00 29000
12 10,95088 | 181,852 -1,00 0,50 10000
13 11,33297 | 183,762 0,50 -0,50 30000
14 12,15318 | 179,661 -0,50 0,60 20000
15 12,49025 | 181,685 0,60 -0,50 30000
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Varianta C

Vrchol | Stani€eni | VySka Sklon Sklon | Polomér
€islo | vrcholu | vrcholu | vstupni | vystupni | oblouku
polygonu | [mn.m.] | tecny tecny [m]
[m] [%] [m]
1 0,39578 | 213,794 -4,60 -2,90 7000
2 0,80596 | 210,899 -2,90 -3,30 20000
3 1,05558 | 193,661 -3,30 4,80 3600
4 1,49401 214,706 4,80 -0,90 5600
5 2,70261 203,828 -0,90 1,40 7000
6 3,25298 | 211,534 1,40 -1,00 29000
7 4,73232 | 196,740 -1,00 0,80 10000
8 6,19866 | 208,471 0,80 -1,00 100000
9 8,48387 | 185,619 -1,00 1,00 20000
10 9,36074 | 194,388 1,00 -1,00 29000
11 10,61434 | 181,852 -1,00 0,50 10000
12 10,99643 | 183,762 0,50 -0,50 30000
13 11,81664 | 179,661 -0,50 0,60 20000
14 12,15372 | 181,685 0,60 -0,50 30000

6.1.3 Sitkové uspoiadani

Zakladni Sifkové usporadani pro vSechny 3 varianty bylo zvoleno, jako smérové
nerozdélend obousmérnid komunikace kategorie $9,5/90 dle CSN 73 6101.
Kategorie komunikace byla stanovena podle tabulky 5 v normé 73 6101. Volna
Sifka v koruné komunikace je 9,5 m.

Jizdni pruh 2x3,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,75m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
Celkem 9,50 m

Na navrzenych variantach je uvazovan zakladni pricny sklon 2,50 %, ve smérovych
obloucich se provadi dostfedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na navrhovou
rychlost 90 km/h. Navrzené klopeni je nasledné provadéno podle osy komunikace.
Dle normy je po celém uUseku dosazeno minimalniho vysledného sklonu 1,00 % a
ve vyjimecnych pfipadech 0,5 %. Vysledné sklony byly po celé trase ovéreny a
dodrzeny. Zakladni sklon zemni plané je stfechovity 3,00 %, ve smérovych
obloucich je sklon zemni plané jednostranny 3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

6.1.14 Konstrukce vozovky

Navrzena skladba vozovky vychazi z namérfené dopravni intenzity vozidel v roce
2020. Dopravni zatizeni bylo stanoveno ze stavajici komunikace /54, ktera
poskytuje dostateCna data o hustoté dopravy na celé Casti Useku. Pocet tézkych
nakladnich vozidel TNV smérem k Bzenci narlstd. Komunikace Kyjov - Vracov
TNV = 672 voz/den a Vracov - Bzenec TNV = 1423 voz/den. Pfebrana hodnota ze
silnice I/54 je TNV = 1423 voz/den.
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TNV=0,1TLN+09SN+ 1,9SNP+TN+2,0TNP + 23 NSN +A +AK

Hodnota byla nasledné prenasobena podle vyrazu 0,5 (6Z + 6K) TNV pro navrhové
obdobi 25 let. TNVk poté vysSlo 1694. Vysledna skladba vozovky je zvolena dle
TP170 s navrhovym porusenim DO, tfidy dopravniho zatizeni Il.

Usek se nachédzi vmistech pFevazné nezpevnénych sedimentll, a proto je
uvazovana trida podlozi Plll. Pfesné&jsi skladba vozovky je zvolena dle TP170, a to
konstrukce vozovky DO-A-1 TDZ II.

DO0-A-1TDZ Il

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Zdrsnujici posyp predobalenym kamenivem HDK 2/4 1,5 kg/m?
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22S 70 mm
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 120 mm
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 150 mm
St&rkodrt SDA0/32 250 mm
Celkem min. 630 mm

6.2 KfiZzovatky
Varianta A

Vikos - Vracov
Navrzeny usek této varianty neobsahuje kfizovatku se stavajici komunikaci I/54.

Dalsi kFiZzeni na trase
0,61664 km - kFizeni s VN - preloZzeno
1,85976 km - kfizeni s propustkem DN1000
2,18563 km - kFizeni s propustkem DN1000

Vracov - Bzenec
Navrzeny Usek této varianty obsahuje kfizovatku se stavajici komunikaci 1/54.
Navrzena kfizovatka s touto komunikaci je Urovriova. OznaCujeme ji za stykovou
krizovatku s napojenim na stavajici komunikaci.

1,02302 km - stykova kfizovatka s komunikaci 1/54
Dale navrzeny Usek obsahuje kfizovatku se stavajici komunikaci 11/426. Navrzena
krizovatka s touto komunikaci je Urovnova. Oznacujeme ji za prlsecnou kfizovatku
S napojenim na stavajici komunikaci.

4,61659 km - prlisecna krizovatka s komunikaci 11/426

DalSi kFiZzeni na trase
0,43204 km - kFizeni s propustkem DN1000
1,19490 km - kfizeni s VN - prelozeno
1,26200 km - kfizeni s VN - prelozeno
1,52034 km - kfizeni s zZeleznic¢ni trati - most
1,53429 km - kfizeni s polni cestou - prelozeno
1,82952 km - kfiZeni s propustkem DN2000
2,01537 km - kriZeni s polni cestou - preloZzeno
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2,62168 km - kriZeni s polni cestou - most
3,10986 km - kFiZeni s polni cestou - pfelozeno
4,13589 km - kfizeni s potokem - pFeloZeno
4,30759 km - kfizeni s potokem - preloZeno
4,62579 km - kfizeni s VN

4,81890 km - krizeni s propustkem DN1000

6.3 0Odvodnéni

Odvodnéni Useku je vyfeSeno pomoci dostatecnych pricnych a podélnych sklond
vozovky a také podélnym sklonem prikopl, které jsou dale svadény do vodnich
tok( anebo vyusténim na povrch okolnich poli. V Gseku VIkos - Vracov je uvazovan
spolecny prikop s Zeleznicni trati ve staniceni 0,00000 km - 0,48000 km a 0,85000 -
1,10000 km. Pfikopy jsou navrzeny tak, aby byl dodrzen minimalni podélny sklon
0,3 % vodlvodnénych pripadech. Tvar pfikopu je zajistén trojuhelnikovym
prarezem, v pripadé nepfiznivych podminek sklonl terénu a prikopu je voda
odvadéna po betonovych tvarnicich nebo do vsakovacich ploch. Odvodnéni krytu
vozovky je zajisténo pomoci zakladniho pfi¢ného sklonu 2,5 %, v pfipadé klopeni u
obloukl je navrZzen dostredny sklon dle pfislusného poloméru a rychlosti v daném
useku. Po celé trase je dodrzen a ovéfen minimalni vysledny sklon 1,00 %. Pro
prevedeni vody pres samotnou komunikaci je zajiSténo pomoci trubniho
propustku a mostni konstrukce.

Propustky VlkoS - Vracov:
1,85976 km - trubni propustek DN1000
2,18563 km - trubni propustek DN1000

Propustky Vracov - Bzenec:
0,43204 km - trubni propustek DN1000
1,82952 km - trubni propustek DN2000
4,81890 km - trubni propustek DN1000

Vsakovaci plocha Vikos - Vracov:

Staniceni Strana
[km]
0,36485 Leva
0,99393 Leva
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6.4 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi
Varianta A

Mostni konstrukce Vracov - Bzenec:

Zacatek staniceni Konec staniceni Délka
[km] [km] [m]
1,49914 1,54154 42,4
2,62168 2,64568 24,0

Tunely, galerie a opérné zdi se v této varianté neresi.

6.5 Bezpecnostni opatieni

Na celé délce navrZzeného useku budou v nezpevnéné krajnici komunikace osazeny
bilé smérové sloupky a na mistech s moznosti vyskytu naledi modré. Jednotlivé
vzdalenosti mezi sloupky budou FeSeny 50 m rozestupy a v obloucich se rozestupy
sloupkti budou snizovat dle normy CSN 70 6101. Na mistech, které pFesahuiji vy3ku
3,0 m, vodnich dél a na mostnich konstrukcich bude nezpevnéna krajnice rozsifena
a osazena svodidly s minimalni drovni zadrzeni H1, na mostnich konstrukcich
minimalné H2, dle TP114a. Vjezdy do obci bude vhodné opatfit dopravnimi
ostravky.

6.6 Inzenyrskeé sité
Vlkos - Vracov

Nadzemni vedeni VN je nutno po trase prelozit, a to v misté 0,61664 km. Toto
prelozeni nadzemnich siti je nutno ovéfit vdalSich stupnich projektové
dokumentace.

Vracov - Bzenec

Nadzemni vedeni VN je nutno po trase prelozit, a to v mistech 1,19490 km a
1,26200 km. Toto prelozeni nadzemnich siti je nutno ovéfit v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

KFizeni nadzemniho vedeni VN neni nutno po trase prekladat, a to ve stani¢ni
4,62579 km.

15



7 Zavér

Vramci této bakalarské prace je vystup 3 variant obchvatu obci VIkos, Vracoy,
Bzenec. Pred samotnym navrhem byla trasa danych Usek( prozkoumana a
pofizena fotodokumentace pro dalSi zpracovani. Varianta A je vedena mezi obcemi
VIkoS - Vracov a obcemi Vracov - Bzenec, konec trasy je na jihovychodu obce
Bzenec. Varianty B, C jsou vedeny mimo obce. Varianta A byla vybrana jako
ekonomicky vyhovujici a byla vice rozpracovana. Vybrana varianta A eliminuje
nebezpelna mista a predpokladané intenzity dopravy v obci Bzenec. Jedna se o
smeéroveé nerozdélenou komunikaci navrhové kategorie S$9,5/90. VSechny
parametry a navrhové prvky trasy spliuji podminky uvedené v pfisluSnych
normach.

Doporucuji v navazujicich stupnich projektové dokumentace shromazdit potrfebné
podklady, a to prfedbézny IG prizkum, doplnéni dopravné inZzenyrského prizkumu,
hydrogeologicky prazkum pedologicky prlzkum, prdzkum vlivu na Zivotni
prostredi, archeologicky priizkum a hlukovou a exhala¢ni studii.

Déle doporucuji provést rekonstrukci pritahy obci.

Zpracovanou variantu A je potfebné zanést do Uzemniho planu, vCetné
urovnového a mimourovrnového kfizeni s komunikacemi.
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8 Seznam pfiloh

A. Pravodni zprava
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9 Seznam pouzité literatury

Normy:

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 736102 ed.2 Projektovéni kFizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN 75 9010 Navrh, vystavba a provoz zafizeni srazkovych vod

Technické podklady:

TP 58 Sméroveé sloupky a odrazky

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci

TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 170 Dodatek ¢. 1 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Mapové podklady
Data od CUZK

ZABAGED ® - vySkopis 3D vrstevnice
ZABAGED ® - vySkopis

ZABAGED ® - polohopis

Ortofoto mapa CR

ZTM10

Uzemni plany
Uzemni plén obce VIko3
Uzemni plan obce Vracov
Uzemni plén obce Bzenec

Vzorové listy
VL1 Vozovky a krajnice
VL2 Silni¢ni téleso
VL 2.2 Odvodnéni
VL3 KriZzovatky
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Internetové zdroje
Reditelstvi silnic a dalnice, www.rsd.cz
Politik jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz
Ceska geologicka sluzba, www.geology.cz
Cesky GFad zemé&méFicky a katastralni, www.cuzk.cz
Dopravni nehody v https://nehody.cdv.cz/
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