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Abstrakt

Cilem bakalarské prace je analyzovat vybrany Usek traté Liberec — Mnichovo Hradisté
na vyskyt migraCnich koridorli ve spojitosti s zZelezni¢ni dopravou. PFimym
prizkumem sledované oblasti byly ziskany data pro popis aktualniho land use a
vysledovany migracni koridory v blizkosti traté. Dale se v praci feSi dostupnost a
evidence stfetl draznich vozidel se zvéfi a provozni podminky Zeleznice pro analyzu
moznosti pfekonani trati divokou zvéri. Vzhledem k moznostem sledovani pobytovych
znakl divoké zvéfe se prace zaméfuje na pfimé sledovani velkych savcu jako je
prase divoké (Sus scrofa), srnce obecného (Capreolus capreolus), jelena lesniho
(Cervus elaphus), lisku obecnou (Vulpes vulpes) a zajice polniho (Lepus europaeus).
Vysledkem Setfeni je navrh prevence pro snizeni mortality velkych savci a navrh
fesSeni pro ziskani evidence stietl draznich vozidel se zvéri.

Klicova slova

Fragmentace, krajina, Zeleznice, prichodnost, mortalita, zvér

Abstract

Aim of this thesis is to analyse a specific part of the railway track between Liberec —
Mnichovo Hradisté for the presence of the migration passages and their relation to
the railway traffic. The particular migration passages and the up-to-date data that
determine the actual land use were obtained via the direct survey of the monitored
area close to the track. The other part of the thesis deals with the occurrence and the
reports of the collisions between the rail vehicles and the wild animals (game) and
also looks into the operational conditions of the rail system in connection with the
probability of wild animals to overcome the railway track. Due to the monitoring
options this thesis focuses on the direct observation of the large mammals such as
wild boar (Sus scrofa), roe deer (Capreolus capreolus), red deer (Cervus elaphus),
red fox (Vulpes vulpes) and European hare (Lepus europaeus). The result is a concise
proposal of prevention activities to reduce the mortality of large mammals and a
suggested solution for obtaining the collision details of the railway vehicles with wild
animals.

Keywords

Fragmentation, landscape, railway, throughput, mortality, wild animals
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Seznam pouzitych zkratek

DMK - dalkové migracni koridory

DN - vnitfni prafez potrubi
GIS - geograficky informacni systém
MT  — migracni trasy

MVU — migraéné vyznamna Guzemi

USES - tzemni systém ekologické stability



1. Uvod

Tématem bakalaiské prace je popsani land use sledovaného Uzemi, vysledovani
migracnich koridor( a nasledny navrh feSeni pro snizeni mortality zvére.

Nepfirozena mortalita divoké zvéfe zplsobena zelezni¢ni dopravou je velice aktualni
a Cerstvé téma. V pocatcich environmentalni védy byla brana Zelezni¢ni doprava jako
vysoce ekologicka. Nikdo v té dobé nevnimal vliv ZelezniCni dopravy na mortalitu
zvéfe. S prestavbou a modernizaci zelezni¢nich trati dochazi ke zvySovani rychlosti
draznich vozidel, na kterou se neni schopna divoka zvéf v€as adaptovat a dochazi k
Casté mortalité. Proto zacina byt aktualni sledovani této problematiky a na zakladé
poznatk( navrhnout takova opatfeni, aby se mortalita co nejvice minimalizovala. Pak
bude moct zlstat Zeleznini doprava nadale vysoce ekologickou.

Pro sledovani zajmového Uzemi je dllezité popsat aktualni land use krajiny pro
ziskani komplexniho popisu krajiny v okoli Zeleznice. Z téchto ziskanych dat mizeme
pfedem vytipovat rizikova mista a ty prednostné sledovat. Kazdy druh divoké zvére
obyva specificky zivotni areal, kterému dava prednost. Jen zfidka se €asto diky
vnéjSimu neolekavanému vlivu vyskytne na nepreferovaném misté. Spoustécim
impulsem pro zvéf muze byt nahla zména vyuzivani krajiny novou urbanistickou
vystavbou, zvydenym provozem v daném arealu, nebo jen nahlym vypladenim.

Pfi popisu land use je podstatné urcit fragmentaéni bariéry v krajing, které maji ¢asto
za nasledek mortalitu divoké zvére. Zvéf ma potfebu uspokoijit své zakladni potfeby
pfi shanéni potravy a vodnich zdrojd. BEéhem rozmnozovani dochazi k potfebé hledat
vhodného partnera. P¥i téchto pfirozenych &innostech zvéfe dochazi k migraci. Tato
migrace je proménna v ¢ase. V dobé vegetacni bohatosti nema zvér nutnost migrovat
veliké vzdalenosti za potravou. Uspokojeni potfeby vody ale zlistava neménna, proto
Ize oCekavat vyskyt zvéfe v blizkosti vodnich zdroju. Pfi vystavbé urbanistickych
staveb by mél byt kladen duraz na optimalni za¢lenéni do krajiny tak, aby tyto stavby
byly pro zvéf bezpecné prekonatelné.

Pro vytipovani rizikovych mist je tfeba disponovat kvalitni evidenci, ze které snadno
ziskame potfebné informace o rizikovém misté, muzeme ziskat prehled migrace
zvéfe v Case a diky témto informacim minimalizovat Skody na zvéfi i majetku.

2. Cile prace

Cilem bakalarské prace je podrobna studie aktualniho pohybu zvéfe ve vybrané ¢asti
Zelezniéni traté. Vysledkem bude vysledovani migracnich koridord divoké zvére.
Ziskané vysledky budou porovnany s aktualnim vyuzitim krajiny (land use) v pfimé
navaznosti na sledovanou zeleznicni trat. Vysledované migracni koridory budou
vyhodnoceny v ramci funkénosti prvkd USES a na zakladé ziskanych dat a poznatkd
aktualné sledovaného useku trati bude navrzeno feSeni ke sniZzeni mortality zvéfe a
zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.



3. Metodika

Prvotni Uvaha a vyhodnoceni vybéru sledovaného uzemi bude provedena nad
mapovym podkladem. Cilem bude vybrat na zajmovém uUzemi Liberec — Mlada
Boleslav Usek traté o vzdalenosti pfiblizné 25 km, na kterém provedu pfimé sledovani.
Pfi vybéru budou zohlednény v8echny potencialni Zivotni arealy zvéfe tak, aby bylo
pokryto co nejvice predpokladanych vyskytd jednotlivych druhl zvéfe. Ne
nepodstatnou bude i sledovani souvislost se silni¢ni siti, na které bude mozné
zhodnotit a porovnat souvislosti, vysledky, tvorby fragmentacnich bariér aj.

Pro sledovany Usek se naplanuji terénni pochlizky, na kterych dojde k dokumentaci
land use a vysleduji se migracni trasy zvéfe. Tyto terénni pochlzky je tfeba
naplanovat na dobu bohatou na vyskyt pobytovych znakl plsobeni zvéfe v krajiné.
VSechny podklady budou podrobné fotograficky zdokumentovany a zaznamenany v
mapové dokumentaci. V této souvislosti se vyuzije zpracovani i vyhodnoceni dat v
software GIS (Janitor).

PFi zpracovani vysledku se predpoklada vyhodnoceni migra¢nich koridort, ovéreni
funk&nosti prvk( USES a identifikace vyskytu jednotlivych druh(i migrujici zvére.

4. Krajina

Kazdy ¢lovék bude mit pohled na krajinu velice rozdilnou (obr. €. 1 a 2 zobrazuje
rozdilné druhy krajiny). Toto vnimani krajiny se bude ménit s vékem jedince, bude
ovlivnéno profesi, spoleCenskym postavenim a ziskanymi zkuSenostmi. S ohledem
na profesi bude krajinu vnimat jinak pfirodovédec, administrativni pracovnik, politik,
projektant, pfirodovédec, ekonom, zemeédélec, umélec aj.

Dle zakona €. 114/1992 Sb. O ochrané pfirody a krajiny je krajina ¢ast zemského
povrchu s charakteristickym reliéfem, tvofend souborem funkEéné& propojenych
ekosystému a civilizaCnimi prvky.

Obr. €. 1: Zemédélska krajina.
(autor Petr Matéjka)
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Obr. €. 2: SmiSeny les nedaleko obce Radimovice.
(autor Petr Matéjka)

4.1 Fragmentace krajiny

Jak uz z vnimani slova fragment (puvod slova z latiny ulomek, kousek) naznacuije,
pljde o proces déleni/Clenéni krajiny. Jde o nejzavaznéjSi problém, negativné
ovliviujici charakter krajiny spolu s volné Zzijici populaci zivo&ichl. Fragmentace
krajiny je proces, pfi kterém dochazi k rozdéleni souvislych biotopd do menSich
izolovanych celkl. Druhotné dochazi k vytvafeni migracnich bariér. K fragmentaci
krajiny dochazelo odjakziva, co existuje lidstvo. Nejvice doslo k déleni krajiny béhem
primyslové revoluce pfi vystavbé Zeleznice a dalSich dopravnich cest pfi potfebé
prepravy nerostnych surovin.

V krajiné pusobi proces fragmentace délenim celkd na menSi, kdy v misté déleni
dochazi k tvorbé fragmentacni bariéry. Mensi celky ztraci potencial k vykonavani
puvodnich funkci.

Cinnosti &lovéka predevsim vystavbou dopravni infrastruktury se krajina déli na stale
menSi a mensi celky. Tento jev patfi k zdvaznym a velmi slozitym problémim ochrany
pFirody a do budoucna muze mit katastrofické nasledky pro zijici fléru, faunu a tvofené
ekosystémy.

Zakladni subjekty pouzivané pfi popisu fragmentace jsou:

hodnoceny biologicky systémbiologicky systém na urovni populace, spoleCenstva
nebo ekosystému, ktery je pfedmétem hodnoceni z hlediska fragmentace

zajmové uzemi
Cast zemského povrchu, na kterém evidujeme vyskyt (napf. konkrétni biotop), ktery
je predmétem sledovani

fragmentacni bariéra

prekazka, ktera rozdéli puvodni sledované uUzemi na dil¢i &asti tak, Zze pohyb
organismu je jiz nedostatec¢ny, aby mohlo byt Uzemi povazovano za jeden celek.
(Andél, Goricova 2005)
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Fragmentace krajiny a obecna opatieni pro jeji ochranu

Casti problematiky ochrany krajiny pfed fragmentaci pro velké savce a véechny druhy
volné Zijicich Zivocichu je zajisténi konektivity krajiny. | kdyZz maji jednotlivé druhy
znacné rozdilné pozadavky na propustnost krajiny, Ize néktera opatfeni pro ochranu
krajiny pfed fragmentaci zobecnit.

Jde o tyto zakladni druhy:

- zlepSit informovanost vefejnosti (laické i odborné) o dulezitosti a zavaznosti
fragmentace krajiny a s tim spojenych jeva, pfevazné fragmentaci populaci volné
Zijicich zivocichu

- doplnit narodni legislativu o ochrnu krajiny pfed jeji fragmentaci

- v procesech hodnoceni vlivi na zivotni prostfedi povinné zavést hodnoceni
problematiky fragmentace krajiny

Ochrana konektivity krajiny pro velké savce formou specialnich opatieni

Vymezeni a ochrana soustavy uzemi je hlavnim pfedpokladanym opatfenim pro
ochranu konektivity krajiny pro velké savce. Zaruci se tim migracni propojeni jak uvnitf
oblasti, tak i mezi oblasti pfechodného i trvalého vyskytu velkych savcu.

Tyto tfi vzajemné propojené a hierarchicky uspofadané ¢&asti tvofi soustavu:

MVU: migraéné vyznamna Gzemi — uréena na nejvy$si drovni hierarchie. Jde o velice
rozlehla uzemi na narodni i stfedoevropské urovni z hlediska vyskytu a migraéniho
propojeni populaci velkych savcu.

DMK: dalkové migracni koridory — uréené na nizSi hierarchii. Jde o jednoznacné
vymezené migracni koridory na narodni i sttedoevropské urovni slouzici k propojeni
populaci velkych savcu.

MT: Migracni trasy — lokalné vymezené v co nejvétSim mozném detailu. MT se
pouzivaji tam, kde se vyskytuji kritické useky DMK. Urceni potfeby vymezeni MT se
provadi na zékladé posouzeni konkrétniho stavu. Primarné zohledriujeme propojeni
jednotlivych biotopl vyuzivanych velkymi savci, napojeni migracnich tras na dalkové
migracni  koridory, kombinace a  propustnost  sledovanych bariér.
(Andél P., Minarikova T.., Andreas M. (eds), 2010)

Andél (2005) oznacil za hlavni faktory fragmentujici krajinu dopravni stavby: dalnice,
silnice, Zeleznici (na obr. €. 3 ukazka pferuseni zemeédélského pozemku prochazejici
Zeleznici).
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Obr. &. 3: krajina fragmentovana zZeleznici.
(autor Petr Matéjka)

4.2 Landscape use

V  nékterych pramenech oznaCovano jen zkracené jako ,Land use".
Jde o hodnoceni krajiny jako celku s pokrytim zajmovych uzemi komplexni strukturou
dat. Poridit néktera data Ize pouze terénnim prizkumem, pfipadné odbérem vzorkd,
je nutné takova data vhodnym zplisobem interpolovat.

Zakladnim metodickym postupem pro stanoveni funk&nich aspektd krajiny je
sestaveni souboru tematickych map, umoziujicich porovnani vysledkd zakladniho
monitoringu, které poskytuji informaci o stavu krajiny, fungovani povodi z hlediska
minimalizace latkovych ztrat, struktury land use a vihkostné-teplotnich parametru.
Tyto informace v systému GIS mohou byt nasledné integrovany do Casové a
prostorové orientovanych dat o fungovani krajinné struktury jako celku.
(Lubomir Bodlak a kol., 2008)

4.3 Uzemni systém ekologické stability (USES)

Dalkové migradni koridory a migraéné vyznamna uUzemi tvofi spolu s USES
ekologickou sit v krajiné pro ochranu pfirody. Z pohledu vyznamnych propojeni a
moznosti spole¢né ochrany jsou u obou systému podstatné prostorové vztahy.
Dalkové migracni koridory propojuji cca 70% nadregionalnich a 30% regionalnich
biocenter. Ochranné pasmo nadregionalnich biokoridorl je stanoveno na 2 km od
jejich osy na kazdou stranu. Tento prostor pokryva az 40% délky migra¢nich koridor(.
Systém USES a DMK vytvafi Fadu spoleénych &asti z obou systémd. | tak nemdzeme
oba systémy pIné zaménit.

Systém USES stavi na odli$nych zakladech, prvotnim zamé&rem se zabyva prevazné
ochranou biotopu jak v lesech, tak i mimo né. Z tohoto duvodu trasa biokoridoru
nekopiruje idealni trasy pro migraci velkych savcu s Zivotnim arealem v lesnim
prostiedi.

Systém USES umoziuje prerudeni biokoridorl, &imz se stavaji pro velké savce
neprostupné. Podstatnou vyhodou z pohledu ochrany DMK v praxi je jasné zakotveni
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USES v geské legislativé i Gzemnim planovani. Proto pokud je jen trochu mozné vést
USES a DMK spole¢né&, ziskame optimalni nastroj ochrany dalkovych migraénich
tras. (Andél P., Minarikova T., Andreas M. (eds), 2010)

Skladebné prvky USES

Za zakladni stavebné &asti USES jsou ugelné voleny vybrané ekologicky vyznamné
segmenty krajiny na zakladé prevazujicich funkénich kritérii. Tyto skladebné &asti
maji v krajiné funkci biocenter, biokoridorG nebo interak&nich prvka.
(Low 1994)

Biocentrum — je zakladnim skladebnim prvkem USES. Jde o dilgi biotop, nebo
soubor biotopU v krajiné, ktery je svou velikosti a stavem vhodny pro trvalou existenci
pfirozeného nebo pozménéného, ale prirodé blizkého ekosystému.
(§1 vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.)

4.4 Biokoridory

Jde o uzemi, které neumoznuje rozhodujici ¢asti organismu trvalou a dlouhodobou
existenci, avSak umoznuje jejich migraci mezi biocentry a tim vytvafi z oddélenych
biocenter souvislou sit'.

(vyhlagka &. 395/1992Sb.)

Biocentra s pfirodnimi a pfirozenymi spoleenstvy s vysokym stupném ekologické
stability na celé jejich ploSe jsou oznaCovana jako funkéni biocentra. V dalSim stupni
déleni se déli na centra semifunkéni, na stfednim stupni ekologické stability a
Caste€né existujici. Jednoducha biocentra se skladaji z jednoho typu vegetalni
formace, na rozdil od biocenter kombinovanych.

(Sklenicka 2003)

5. Zivoéichové a jejich kategorizace

Dle Andéla et al. (2011) délime zivoCichy podle velikosti do 7 skupin:
- kategorie A — velci savci

- kategorie B — ostatni kopytnici

- kategorie C — savci stfedni velikosti

- kategorie D — obojZivelnici

- kategorie E — ryby

- kategorie F — ptaci a netopyfi

- kategorie G — ekosystém
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5.1 Velci zivoc¢ichové

Patfi sem vSichni zivo€ichové z kategorie A, B, C. Patfi sem mnoho druhl vzacnych
a zakony chranénych jako napf. rys ostrovid (lynx lynx), medvéd hnédy (Usrsus
arctos), vlk obecny (canis lupus). Tito zivo€ichové maji jedny z nejvétSich migracnich
narok( na koridory a objekty. Proto Ize uvazovat, ze naroky potfebné pro tuto zvér z
kategorie A budou uspokojovat i zvér z kategorie B a C. Do kategorie B a C fadime
ostatni kopytniky jako srnce obecného (capreolus capreolus), prase divoké (sus
scorfa) a jiné druhy jako danék evropsky (dama dama), jelen sika (cervus nippon)
apod. Druhy z kategorie B a C vétSinou migruji pouze lokalné mezi letnimi a zimnimi
stanovisti, putovani za potravou, vodou a misty odpoc€inku. Vétdinou jsou to druhy
lehce adaptovatelné na mistni podminky, nékteré druhy muzou pro své pusobeni
vyZadovat specifické podminky jako napf. vodni tok.

Ve zkoumaném zajmovém uzemi dle Andél P. et al. 2010 nedochazi k velké migraci
velkych savcll, jako je medvéd hnédy, vlk obecny, rys ostrovid, jelen lesni, los
evropsky, rys ostrovid. Proto nadale popiSi druhy, u kterych je vyskyt v zajmové
oblasti pfedpokladan a u nékterych druhl byl potvrzen pfimym stopovanim v krajiné.

5.1.1 Jelen lesni (cervus elaphus, obr. €. 4)

Jelen je symbol lesnich zvifat. Jelen lesni se vyznaCuje velkym, téZkopadné
stavénym télem se Sirokou, dopfedu se zuZzujici hlavou. Délka téla dosahuje nejvys
210 cm, vyska v kohoutku kolem 120 cm a hmotnost 250 kg. Samice jsou o tfetinu az
Ctvrtinu mensi nez samci. Samci nosi od zacatku léta az do konce zimy bohaté
vétvené parozi, zakon&ené u starsich kust korunou z minimalné t¥i vrcholovych hrota,
vyrustajicich pfevazné z jednoho mista. Pfes svou velikost je jelen neobycejné plachy

d

gem

Obr. €. 4: Jelen lesni a jeho stopy.
(autor Petr Matéjka)

5.1.2 Prase divoké (sus scrofa, obr. €. 5)

Jde o bézného obyvatele evropskych lesli. Ma svalnaté, ze stran zplostélé télo na
nizkych nohach, se Sirokym krkem a mohutnym hrudnikem. Hlava je protazena v
pohyblivy rypak. Vyvraci jim kameny &i trouchnivéjici kmeny, obraci pudu na loukach
a tak ziskava velkou ¢ast potravy. Statni samci bézné dorustaji do hmotnosti 100 —
150 kg pfi délce téla 100 — 170 cm a vySce v kohoutku 60 aZz 110 cm. Prasata potiebu;ji
k zivotu listnaté a smiSené lesy s dostatkem mokfin a bazin, které jim slouzi jako
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kalist&. Houstiny, kde pfes den odpogivaji, opoustsji az v noci. Casto vyhledavanou
potravou je pro pase kukufiéné pole, kde je schopné zanechat znacné Skody. Naopak
Vv lese prospiva hubenim larev Skodliveho hmyzu.

Obr. €. 5: Prase divoké a jeho stopy.
(autor Petr Matéjka)

5.1.3 Srnec obecny (capreolus capreolus, obr. €. 6)

Patfi do zastupcu Celedi jelenovitych a je nejmensi, nejrozSifenéjSi a nejznaméjsi
zastupce Celedi. Télo ma dlouhé 95 — 135 cm a v kohoutku méfi do 75 cm. Bézna
hmotnost je do 30 kg. Na jednoduchém parozi, které shazuje koncem podzimu,
najdeme maximalné tfi vysady. Srnec nepatfi k typickym obyvatelim lesu. Rad obyva
pestrou krajinu s loukami, poli, luhy potok( a remizky. Na okraji vétSich lesnich celk(
se ukryvaji pouze pfes den. V naSich krajich je srncu vétSinou dostatek, proto je
muzeme spatfit v kteroukoli denni i roéni dobu.

Obr. €. 6: Srnec obecny a jeho stopy.
(autor Petr Matéjka)

5.1.4 Zajic obecny (lepus europeaus pallas)

Jde o zvér Zijici povétSinou samotarsky. Dorusta 50 — 70 cm, hmotnost se pohybuje
mezi 2,5 — 6,5 kg. Poznavacim znamenim jsou jeho delSi usi, na koncich tmavé. Diky
nim velice dobfe slysi. V pfirodé ma mnoho pfirozenych predatorl jako orel,
masozravy dravci jako liSky a vici.
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5.1.5 Bazant obecny (phasianus colchicus)

Jde o nejCastgji se vyskytujici hrabajici ptaky zijici ve volné pfirodé. Dorusta délky 75
— 90 cm, z toho vS8ak pfipada az 40 cm na pestrobarevny ocas. Slepice je o néco
mensi (65 — 70 cm) s kratSim ocasem (25 cm). Hmotnost se pohybuje mezi 1,2 — 1,9
na prvni pohled patrny ve zbarveni. Pefi slepice ma nenapadnou bézovou nebo svétle
hnédou barvu s tmavsimi skvrnami u stfedu per. Naproti tomu je kohout zbarven
velice pestre.

5.1.6 LiSka obecna (vulpes vulpes, obr. €. 7)

Jde o nejvice se vyskytujici se psovitou Selmu vyskytujici se na celém naSem
kontinentu. V dospélosti dorlistda 120 — 130 cm, z toho je ale 45 cm hunaty ocas.
Vyska v kohoutku je az 40 cm, hmotnost kolisa mezi 4 — 10 kg. VétSina liSek ma
typické zrzavé zbarveni, v 1été je Cervenéjsi a v zimé vybledne do bélejSiho nadechu.
LiSka je Selma s vybornym cichem, bystrosti, zrakem i sluchem. PovétSinou Zije
skryté, jediné pfi delSim lovu se zdrZi delSi dobu na loukach a pastvinach a ztrati svou
pfisloveCnou ostrazitost. Pocet liSek v okoli prozradi az typicka ¢arova stopa na
snéhu. Mezi dalSi podstatnou vlastnost liSky patfi vyborna pfizpasobivost. Plvodem
patfi k lesni zvéfi, ale svou pfizplsobivosti dokaze zit v zemédélsky obdélavanych
oblastech, ¢i dokonce na okraji a uprostifed velkych mést.

Obr. &. 7: LiSka obecna a jeji stopy.
(autor Petr Matéjka)

5.1.7 Danék evropsky (dama dama, obr. €. 8)

Patfi do Celedi jelenoviti a v Celedi patfi mezi stfedni velikost. Samci dorUstaji délky
150 cm a vysky v kohoutku 80 — 90 cm. Vazi az 100 kg zivé hmotnosti. Mezi zakladni
znaky darika patfi lopatovité parohy, které dorlstaji délky u silnych kust 80 cm a vahy
3 kg. V |été se srst barvi do Cerveno hnéda s bilymi skvrnami, které v zimé vystfida
tmavsi hnéda az Sedohnéda srst s malo zfetelnymi skvrnami. Danék nejradéji obyva
otevienou krajinu, v niz se lesy parkového typu a s bohatym podrostem stfidaji s
loukami a poli.
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Obr. €. 8: Danék evropsky a jeho stopy.
(autor Petr Matéjka)

5.2 Drobna zvér

Jde o Zivocichy, ktefi patfi svym vzrustem mezi malou zvéf. Nepatfi sem jenom zvér
Zijici na povrchu, jako napf. kuna lesni (martes martes), jezek zapadni (ericaneus
europaeus), rejsek obecny (sorex araneus), krtek obecny (talpa europaea), ale i
obojzivelnici jako napf. slepyS kiehky (anguis fragilis), mlok skvrnity (salamandra
salamandra), skokan hnédy (rana temporaria), ropucha obecna (bufo bufo), ale i ptaci
jako napf. kané lesni (buteo buteo), jestfab lesni (accipiter gentilis), krahujec obecny
(accipiter nisus), tetfev hlusec (tetrao urogallus), vyr velky (bubo bubo), kalous uSaty
(asio otus), sluka lesni (scolopax rusticola), lelek lesni (caprimulgus europaeus) a;.

5.3 Migrace zivocicht

Dle Andéla et al. (2011) Ize migraci popsat jako souhrnny pojem veskerych pohybu
volné Zijicich ZivoCichu v krajiné. Migra¢nim profilem se rozumni prostor, ve kterém
dochazi ke kfizeni migracni trasy s komunikaci.

Sklenicka (2003) popsal migraci zivo€ichl jako hromadny smérovany pohyb velkého
poctu jedincu daného druhu z jednoho mista na druhé.

Migraci zivocCichu nelze jednoduse popsat. Prvotné migruji zivoCichové k uspokojeni
svych zakladnich potfeb jak hledani a ziskani potravy, hledani mista a partnera k
rozmnozovani, vyskyt rusivych elementd apod.

5.4 Migracni objekty na trati

Jde o skloubeni antropogennich pozadavkl s pozadavky fauny. V navrhu feseni se
musi zohlednit oba pozadavky ve hledani optimalniho feSeni. Hledani spravného
feSeni je Casto pro dané misto individualni, vzhledem k mistnim specifikim, proto je
snaha, aby navrhované feSeni maximalné respektovalo mistni podminky.

PFi vystavb& migracnich objektl na trati je tfeba umoznit bezpe€nou migraci zvére,
snizit u€inky fragmentace biotopu a minimalizovat riziko dopravnich nehod pfi stfetu
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se zvéri. Veskeré stavebni prvky je tfeba udrzovat, stejné tak o prostiedi kolem (obr.
€. 9).

Dle Zbynék Jirsak a kol. (1979) jsou vhodné migracni objekty na stavajici trati:
- podchody

- hadchody

- trubni propustky

- ramové propustky

- mosty malé

- mosty velké

- mosty viceucelové

- mosty specialni

- tunely

Podchody

Migrace zivocichu probiha pod urovni dopravy. Konstrukéné jde o zelezobetonové
prvky stavéné na miru danému mistu uZiti. Voleny profil je Castokrat vétsi nez 200 cm
x 260 cm, kdy by bylo u menSich potfebnych rozmért vyuzit prefabrikovanych
ramovych propustka.

Nadchody

Migrace zivoCichu probiha nad urovni dopravy. Konstrukéné jsou tvoreny
Zelezobetonovou konstrukci navrhnutou na miru danému mistu uziti. Jejich rozmér je
dan mistni potfebou a neni nikde pevné definovan.

Trubni a ramové propustky

Migrace zivocichl probiha pod urovni dopravy. Konstrukce trubnich propustki byva
z zelezobetonovych trubek s vyztuzenym Celem. NejCastéji jde o priméry DN400 mm
az DN600 mm, proto je vyuzivaji pro prichod mensi ZivoCichové kategorie C.

Ramové propustky maji konstruovany jako zelezobetonovy prvek slozeny z
Zelezobetonovych dilcd s vyztuzenym Celem. Dilce maji standardizovany pruchozi
rozmér 260 cm nebo 280 cm a Sifi 200 cm resp. 300 cm u druhého typu. Z toho
vyplyva vhodnost priichodu v8ech uvazovanych Zivocichu.
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Obr. €. 9: Neudrzovana zelen pred trubnim propustkem.
(autor Petr Matéjka)

Mosty

Migrace zivoCichl probiha nad Udrovni dopravy, soubézné s dopravou.
Mosty mlzou byt vyuzivany ke kfizeni dopravnich tras, tak i k pfekonani hlubokého
udoli, ¢€i vodnich ploch a fek.

Konstrukce je vazana na mistni poméry. U malych mostd je vyuzZivano
prefabrikovanych dilct jak z Zelezobetonu, tak i Cisté ocelové konstrukce. Ocelové
Zelezni¢ni mosty maji ¢asto volny prostor pod kolejovym pasem, kdy je po stranach
koleji vybudovana lavka pro pfechod po mosté.

Tunely

Migrace zivocichl probiha nad urovni dopravy. Jde o pfekonani delSiho uzemi, kde
neni vzhledem k mistnim hlavné geologickym a antropogennim divodim mozné volit
vedeni Zelezni¢niho svrsku v zafezu krajinou. Pro zvéf prostor nad tunelem umozniuje
neruseny a bezpecny prostup krajinou. Pasti pro zvér jsou vstupni mista tuneld,
vétSinou umisténa do zarezu krajiny a Casto zpevnéna na jedné strané vysokou
neprichodnou opérnou zdi.

5.5 Migrac€ni bariéry
Dle Petr Andél et al. 2010 se oznacuji jako migra¢ni bariéry krajinné celky pfirodniho

i antropogenniho puvodu branici volnému prichodu zivoCichl krajinou. Jako
nejzasadné;jsi vnimame struktury vytvofené lidskou Cinnosti.

Zarazeni migracnich bariér je mozné vnimat dle riznych hledisek, které je mozné
rizné kombinovat. Mezi hlavni hlediska fadime odpor bariéry, dobu plsobeni a typ
objektu s vlastnim bariérovym efektem viéi vlastni krajiné.

Odpor bariéry

VétSinou vniman jako rezistence s opacnou veli¢inou propustnost. Pfitomnost muze
byt v celé sledované oblasti. Proto se mizeme setkat se zcela nepropustnou bariérou,

tak i s bariérou s minimalnim odporem. Nejzavaznéjsi jsou barieéry s nulovou
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propustnosti, které jsou schopné vyfadit z funkce cely migraéni Kkoridor.

Doba plsobeni

Jde o ¢asovou jednotku existence bariéry. Mize mit pouze pfechodnou vlastnost, ale
i trvalou. Jeji hodnota rozhoduje o celkovém riziku bariéry. Hlavni vyznam maiji trvalé
bariéry reprezentované urbanistickou zastavbou, vystavbou dopravni infrastruktury
meénici podobu krajiny na stovky let. Ale mizeme se setkat se sezonni vystavbou
plotd a ohradnikd, jejichz doba pusobeni ma doCasny charakter.

Typ bariérovych objektt v krajiné

Mezi hlavni krajinné objekty s vlastnosti bariéry fadime silni¢ni, dalni¢ni a Zeleznicni
komunikace, vodni plochy a toky, oplocené zahrady a pastviny s ohradniky,
urbanisticka vystavba, holiny bez vegetace.

Zeleznice — charakteristika bariéry

V CR v dnesni dobé& nedochéazi k pfimé vystavbé nové budovanych Zelezni¢nich trati.
Vyuziti investiCnich penéz jde smérem na obnovu a modernizaci hlavnich
rychlostnich koridorld zelezniéni dopravy a lokalni zmény Zelezni¢ni dopravy ve
méstech.

Trend v zapadni Evropé pfinasi velkou vystavbu vysokorychlostnich zelezniénich
koridor(l budovanych pro tranzitni i meziméstskou dopravu. Vystavba probiha na
Zelezni¢ni dopravou nedotenych pozemcich, traté jsou v blizkosti obydli clonény
protihlukovou sténou nebo zdi mimo ni je doprava chranéna plotem po celé délce
koridoru. Takto budovana trat je bez budovani migra¢nich objektd pro zvér absolutné
neprostupna. Vzhledem k planovanému vysokorychlostnimu provozu nelze
predpokladat vyrazné upravy sméru a pfevySeni trasy v krajiné — vSe je podfizeno
budovanému koridoru.

Z pohledu technické konstrukce a prostoroveé potreby vychazi Zelezni¢ni trat vétSinou
Siftkové méné narocna oproti silni¢ni dalni¢ni vystavbé, proto ma zvéfr daleko vétsi
Sanci prekonat Zelezni¢ni téleso bez uhony. Z tohoto divodu jsou specialni migracni
prvky realizovany prevazné ve vystavbé vysokorychlostnich koridord, které svym
oplocenim zamezi je zvéfi pfekonat. U ostatni tratové vystavby a rekonstrukce
stavajicich trati bychom méli zaméfit pozornost na rekonstrukce mostnich objektl
pfes vodni toky. V ramci této rekonstrukce vybudovat pod mosty suchou prichozi
cestu pro migrujici zivoCichy. Mista ZelezniCnich trati s protihlukovou sténou, opérnou
zdi a jinymi technickymi objekty jsou pro zvér absolutné neprichozi.

Samotny dopravni charakter na Zeleznici je oproti silni¢ni dopravé zcela odliSny.
Casové mezery mezi vlakovymi spoji jsou minimalné v fadech minut u provozu na
vytizenych tratich ve Spi¢ce dopravy. Proto s ohledem na rozlozeni dopravy béhem
dne mizeme mluvit o poskytnuti dostate¢ného Casu zvéfi pro prekonani kolejového
svrsku.

Komplexni propustnost Zelezni¢ni dopravni cesty je kombinaci veSkerych zde
zverejnénych faktorli, které musime posuzovat zcela oddélené s ohledem na
sledovany druh zvéfe na zakladé konkrétnich podminek ve sledované lokalité.
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Negativni vliv Zeleznice se nejvice projevi v oblastech, kde dochazi k soubéhu dalSich
fragmentaCnich  bariér, jako jsou silnice, vodni plochy a dalsi.

5.6 Mortalita zivocichl zplisobena strety s dopravnimi prostiedky

Diky narustajici frekvenci provozu na dopravnich komunikacich dochazi k narustu
stfetl zvére s dopravnimi prostfedky.

Dle Kotlaskové (2010) je stiet se zvéfi dopravni nehoda nezavinéna fidi€em, pfi které
dojde ke stfetu vozidla se zvéFi a pfi které zvér nebo jeji €ast byla nalezena na misté
dopravni nehody, pfipadné v jeji blizkosti.

U zelezniéni dopravy nejsou oproti silni¢ni dopraveé k dispozici kvalitni statistiky, kdy
z konstrukce a velikosti Zelezni¢niho vozidla nemusi byt samotny stfet se zvéfi
obsluhou vibec zaznamenany. Skody zpUsobené takovou srazkou jsou oproti
silniCnimu provozu na draznich vozidlech zanedbatelné. Obsluha neni motivovana
tyto stfety hlasit tak, jako motoristé v silni€énim provozu motivovani potfebou finanéni
nahrady pojistovnou na dopravnim prostfedku. Pro zvér ale kon&i témér vétsina stretl
naprosto fatalné, obr. &. 10.

Obr. €. 10: Usmrceny srnec draznim vozidlem.
(autor Petr Matéjka)
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6. Resené Gzemi

Pro vyhodnoceni a sledovani uzemi jsem dle mapovych podklad( vysledoval takové
uzemi na urCené trati, ve které budou bohaté zastoupeny Zivotni areadly pfimo
ohrozené zveére velkych savcu.

Pro jednoznaéné urCeni jsem rozdélil sledovanou trat’ na dilCi celky, které jsou tvofeny
trati mezi Zelezni€nimi stanicemi. Sledovanim v mapé a ovéfenim pfi prvotni terénni
pochlizce jsem vybral zajmové Uzemi o délce 25km mezi Zelezni¢nimi stanicemi
Mnichovo Hradisté a Sychrov (Radimovice). V prvni Casti kopiruje sledovana trat
rychlostni silnici R10, zajmové uzemi ma silny zemédélsky charakter s Castou
urbanistickou vystavbou. Toto uzemi je bohaté na meze, mensi remizky a dalSi mensi
zalesnéné plochy. Toto Uzemi je mezi Mnichovo Hradistém a Turnovem na trati €. 70
(Praha — Turnov). Z Turnova se méni sledovana trat na trat’ &. 30 (Jaromér — Liberec).
Krajina Casto pfechazi ze zemédélské pudy do lesni, zemédélska puda neni jen polni,
prevazuji ovocné oplocené sady. Podil zemédélské a lesni pudy je vyrovnany. Lesy
jsou smisené, bylinny podrost je bohaty az v delSi vzdalenosti od Zeleznice.

Sledované uzemi na obrazku €. 11 je tedy mezi stanicemi Mnichovo Hradisté a
Sychrov (Radimovice).
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Obr. €. 11: Sledované Guzemi s Eervené vyznacenou zeleznicni trati.
(www.mapy.cz)
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Legenda
I stezky zvéfe o
[ obytnd zdstavba - mest_ska
[l obytnd zdstavba - vesnice
| prﬁmys!ova-zéstavba
B ostatni zelen
e

: zgzpevnéné cesta
[l rychlostni silnice
[ silnice I-1V tridy

Zeleznice
=v$>dni plocha - nadrZ
[ vodni plocha - potok
[l vodni plocha - rybnik
[les - akaty
[ les - smrtina
B les - smideny )
[ les - vrba jiva, topol cerny
Ciouka neuerov@é
[ louka udrzovand
[ oplocena zafnrada

sad - ovocny
e o
[ pole - jecmen
[ pole - oves

e - péenice

E ﬂe - fepka olejnd

3ho Uzemi.
Obr. &. 12: GIS zobrazeni celého sledovaného lUze
r. 6. 12: z
(autor Petr Matéjka)

je pri ¢. 1.
2ho U i brazuje pfiloha
drobné zobrazeni sledovaného tuzemi v GIS zo
Podrobn
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Popis sledované trati po km:

c. Prostor 200m vlevo od kolejového e Prostor 200m vpravo od kolejového
Km . » Kolejovy svrsek .
traté | svrsku svrsku
Nadrazi Mnichovo Hradiste,
koncené prejezd f trat. e , .
Y ooncene , preJe% em presN re . ” , Naproti ndadraZi skladovy areal o
Primyslové aredly se smisenou | koleje na mensim naspu (2m) nad , Y .. . .
. 1 v < . , , . velké plose. Za prejezdem pokracuji
1. 70 | vyrobou stfidd mensi neudrZovana | urovni okolniho terénu, na 1lkm o i h P
v . . .. pridmyslové objekty, které stfidaji
louka a mensi pole (pSenice a fepka). | prejezd v
5 AV . mensi pole
Zelezniéni prejezd bez zdvor na
mistni komunikaci
Mensi rekreaéni staveni s oplocenou . . .
neudrZzovanou zahradou (smiseny | koleje pokracCuji na vyvySeném Pole Fepky, ve vzdalenosti 50 - 100m
2. | 70 [ " N . od trati rychlostni silnice R10. Silnice
porost - smrk, bfizy, jabloné, kerfe). | naspu . .. v ey
N lemovana kefi hlohu, olsi, rGzi a bezu
Pole fepky
Obec Hoskovice, koleje lemovany | koleje v Urovni terénu prechazi na | Nebesky potok kolmo ke kolejovému
kefi hlohu, rGzi a €. bezu. Za obci | nasep (2m) vici okolnimu terénu. | svrsku. Potok lemuji stromy olse,
3.| 70 , , " “ _ V, N M
maly remiz (stromy olSe, hlohu) u|Na zacatku 3. km prejezd se | bfizy, vrby a kefe hlohu a ¢. bezu.
trati, pole repky signalizaci Pole repky
Ve vz.dalenost|l Sonj od traju koleje pokracuji dale na naspu | Pole fepky, trat lemovana bufeni
komunikace, za ni pole fepky a remiz v . P PN
. , ~ ., (2m), po 400 m prejezd mistni | (rdZze Sipkova, Sefik a hloh), za
4. | 70 |listnaty (vrba jiva, topol cerny). Po ) .. [
. PN komunikace. Na 500m propustek | pfejezdem zacina obec Honsob se
500m mald vodni nadrz na louce, pod L, , o, .
, mistniho potoku zastavbou rodinnych dom
trati propustek.
Obec Honsob 300m, za obci je trat
kolei kraguii dal . | . Yoni (rize Siokova. Lefik
Podél trati bufef (rie Sipkova, Zefik oleje pokracuji dave. na nalspul emovana bLlJrenl(ruzevsu? ova, Sefi :
5. | 70 Yy , (2m), po 500 m prejezd mistni | hloh a akaty), u prejezdu mala
a hloh), za bureni fepové pole. ) Y . .
komunikace neudrZovana travnata plocha. Pole
fepky
Koleje v obci v Urovni terénu, po | v blizké vzdalenosti rychlostni silnice
Obec Bfezina, v obci rybnik, vystavba 190m r{Feje%dl komun'ikace, kgleje R1v0, obec chr.:-jmér.\é hlukovou
6. | 70 L, . . dale prechazi na nasep a jsou |sténou. Na konci kilometru pod
rodinnych dom{, oplocené pozemky - , , , M . .
vedeny po mosté pres maly potok | Grovni traté olSe a vrby podél
Zehrovka potoka, rybnik Zabakor.
Podél trati casté ostrlivky burené | koleje vedou po mosté pod
(hloh, akaty, raze Sipkova), pole | rychlostni komunikaci R10, | Olsovy les, rybi sadky, ostrivky
7. | 70 | psenice a fepky, neudrZovana travni | prechazi do zarezu oproti okolni | bufené (akaty, rdze Sipkova, Sefiky),
plocha. Zastavba rodinnych domd, | krajiné (2m). Po 300 m Zeleznicni | pole Fepky
oplocené zahrady prejezd mistni komunikace
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Podél trati buren (rtize Sipkova, Serik
a hloh), za bureni fepové pole.

Koleje vedeny v mirném zérezu
(1m) oproti okolnimu terénu, v

Na zacatku ostrlvky burené (hloh,
raze Sipkova, akaty), pole psenice,

8. 70 3 . , . . | obci prechazi na uroven okolniho | zdstavba obce Loukov, nadrazi
Nasleduje skladovy areal, obklopeny , v ey . ,
N , terénu. Zeleznicni prejezd na | Loukov, v 700m travnaté porosty
neudrZovanou zeleni v , . .
zacatku useku podél nebeského potoka
Pole fepky, trat lemovana bufeni ) , , ) , T , e
. R v v Koleje s urovni terénu okolni | Pole pSenice, travni louky, mistni
9. | 70 | (akaty, rGzZe Sipkova, Seriky, hloh), . . . , v
. , . krajiny komunikace, listnaty les vrby a olSe
listnaty les olSe a vrby
Priblizujici se rychlostni komunikace Reka Jizera lemovana listnatou zeleni
R1 le fepky, li y les ol3 . : . I3 ) Podoli s vy
0, pole re? v, |ftnatY es ose,a most pres feku Jizeru, koleje v (o s'eayrby) obeuc od0|svysvt3vbou
10. | 70 | vrby, obec Svijany, feka Jizera, podél | . . S rodinnych dom(, potok PFiSovka,
A , oy v , zarezu (5m) oproti okolni krajiné Y ) Ly ,
trati buren (akaty, rlize Sipkova, hloh, pole fepky. Podél trati buren (akaty
Seriky) rize Sipkova, hloh, sefiky)
Y , . [ . , . , ,| Pole fepky, primyslové arealy,
Pole tepky, primyslové aredly, | koleje v Urovni terénu okolni . P y’ pvu’ 4 \C v
11.| 70 . v N . neudrzovand lucni zeleri, obec a
neudrZovana lucni zelen krajiny . oy, . -
Zelezni¢ni stanice PriSovice
Mensi nebeskd vodni nadrZ, pole
2.1 70 psenice, jetel, oves, travni louky. Trat | trat se za obci zveda na nasep (4m) | Pole psenice a Fepky, louka. Obec
’ lemovana bufeni (akaty, rdZe | nad droven okolni krajiny PFiSovice, hibitov.
Sipkova, hloh, Sefiky)
M o . o , . Pol fepky, drz 3 louka,
Pole fepky, smiSeny remiz obklopuji | trat veden na naspu (4m), o,ev ’rep ¥ , . rfovana , ou ?
. P . . , N . , . " | smiSeny remiz. Prdmyslovy areal
13.| 70 |udrZzované i neudrZované travni | postupné klesd k urovni okolni| , ", , Lo
orosty. louka. nebesky potok kraiin byvalého JZD, zastavba rodinnych
P v, ! yp Jiny dom obce Prepere
Pole ftepky, dim s oplocenou . L . . N , .
. L, koleje v mirném zafezu (2m) od | Pole Fepky, pramyslovy areal,
zahradou, oploceny jablonovy sad. , , . Y . Sy
14.| 70 , . Yy . .»_ | okolniho  terénu, po 350m | neudrZovand louka. Podél trati buren
Podél trati bufen (akdty, raze

Sipkova, hloh, seriky)

Zelezni¢ni prejezd

(akaty, hloh, rdzZe Sipkova, seriky)
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Pole fepky, neudriovana louka,

Koleje vedeny v mirném zérezu

. . . f . , , Neudrzovana luéni plocha,
mésto Turnov. Mimo mésto trat|(1m) oproti okolnimu terénu, ., , . .
15.| 70 . L, , oy R i . | pramyslovy aredl, Zelezni¢ni depo.
lemovana bureni (akaty, hloh, rizZe | postupny prfechod na udroven N S
v PN , Mésto a nddrazi Turnov
Sipkova, Seriky) s terénem
N § , . , o, . - Nadrazi Turnov, pramyslové arealy,
Méstskd zastavba, neudrZovana | Koleje v Urovni s okolni krajinou, v | ) . ,
., L, N Y , . .| zdstavba obytnych domd. Trat
16.| 30 |zelen, piskovo hlinité plochy, pole | Turnové most pres  mistni . . , oy
Yook komunikaci lemovana bureni (akaty, rGze
Py Sipkova, hloh, Sefiky)
Koleje vedeny s urovni okolni L, M
..J v ey Rodinné domy mésta Turnov, obec
Y , , krajiny, postupné prechazi do . . , M
Pole tepky, oploceny ovocny sad, | .. , . Ohrazenice, listnaty les (olSe, vrby,
, . , .. | zdfezu od okolniho terénu (5m), , .
17.| 30 |velké plochy bufené (akaty, raze - . topoly), rychlostni komunikace R10,
., RN M po 300m most mistni komunikace, . i o us ,
Sipkova, Sefiky, hloh), obec Prepere . buren (akaty, rlGze Sipkova, hloh,
po 950m most nad trati s tefiky)
rychlostni silnici R10 v
trat vedené na strmém naspu (5m)
I , , od okolni krajiny, postupné | Pole psenice, buren (akaty, rGze
Pole psenice, oplocené ovocnésady, | ., , ., , . , » . .- ,
.y N . ix .« | pfechdzi na Uroven okolniho | Sipkovd, hloh, Sefiky), ovocny sad
18. | 30 | bufen po celé délce traté (akaty, raze , . » .. (y , . . ;
o J terénu, aZz kon¢i v mirném zarezu | oploceny, neudrZované  travni
Sipkova, Sefiky, hloh) . . ‘
(Im). Na konci sledovaného | plochy, obec Lazany
kilometru Zeleznicni prejezd
. . sy . Trat po celé délce lemuje bufen
Podél trati trnité kefe a ¢. bez, za , ., . . P oy . J
Ly , trat vedena v mirném zarezu s | (akaty, hloh, riize Sipkova, ¢. bez), za
19.| 30 | nimifepkové pole. Za polem louka a , } , . .
o~ okolnim terénem (1m) ni ovocné oplocené sady a obec
smiseny les ,
Doubi
Obec Doubi s vystavbou rodinnych L L,
. , y NN y Mostek nad mistni komunikaci,
domd, podél trati trnité kere, €. bez, , ) , M . , e
. . . . trat vedend na ndspu postupné | NeudrZovana vodni nadrz, vystavba
akaty a naletové dreviny. | ., , . , o, . |
20. | 30 , , , prechazi pres uroven s okolnim | rodinnych dom( obce Doubi, louka,
Neoploceny sad rybizu a travniho , L Ly Y o ,
. L, . | terénem do mirného zarez (1m), | pole fepky, smiseny remiz
porostu, zastavba rodinnych domki, . A
. po 700m Zeleznicni prejezd
louka, smiseny les
Osamocena zastavba, travni . , , , . v , L ,
neudriované plochy. silnice mistniho Koleje nad urovni okolni krajiny | Repkové pole, remiz jasan, akdty a
21.| 30 P v, (2m), na konci sledovaného Useku | olse, podél trati bufen (akaty, rdze

vyznamu, oploceny ovocny sad. Za
sadem smiseny les.

Zelezni¢ni prejezd.

Sipkova, hloh, Sefiky, €. bez)
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Za prejezdem strazni domek, - Y . ,
. . I P . [ .| Mensi  policko pSenice, za nim
nasleduje smiseny les preruseny | koleje vedou na naspu oproti . i , L,
22.| 30 . M . . , . primyslovy aredl a velky smiSeny les
vybézkem rfepkového pole. Na okraji | okolnimu terénu (2m) Yy 3
i, preruseny fepkovym polem
lesa hajovna
trat prechazi do zafezu oproti
okolnimu lesu, na levé strané
23. | 30 |Podéltrati smiseny listnaty les opérna zed. Po 600m je trat|Podél trati smiseny les
vedena v tunelu pod obci
Radimovice
. . . Trat vystupuje z tunelu, po levé | _, L \
Obec Radimovice, smiSeny les na . , . .. | Zastavba rodinnych domuU obce
ea ey o v vn v | strané opérnd zed a strma stran, . . . .
24.| 30 |strmé strani, buren (akaty, Seriky, C. , N . " | Radimovice, Casté neoplocené
oy us . po pravé strané s rovinnou okolni ., ; .
bez, rlze Sipkova) . zahrady, nadrazi Radimovice
krajiny
Po levé strané obcasna vystavba Obec Radimovice, vystavba
25, S0 rodinnych dom( a chatové oblasti, | Koleje vedou na mosté pres |rekreacnich objektd, feka Mohelka
’ feka Mohelka obklopena stromy | rozsahlé udoli (pfevysenicca 25m) | obklopena stromy (vrby, olSe), mensi
(vrby, olSe), mensi louky louky

Tab. €. 1: Podrobny popis sledovaného tuzemi.

6.1 Vysledovana mista priichodu zvére krajinou

Pribéznym sledovanim a stopovanim v krajiné jsem vysledoval rizikova mista s
Castym vyskytem zvéfe v tésné blizkosti Zeleznicni traté, popf. migracni koridory
umisténé podél zelezni¢ni traté.

U obce HosSkovice (GPS: 50.5293775N, 15.0018906E, obr. €. 13 - 15)

Divoka zvér zde pfichazi smérem od rychlostni silnice R10 k zelezni¢ni trati, pfes
kterou nepfechazi. Pobytové znaky Spatné Citelné, nejvétsi podobnost se srncem

obecnym.
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Obr. 13: VySlapana cesta divokou zvéfi — srnec obecny.
(autor Petr Matéjka)

Obr. 14: Nékolik vySlapanych cest na zZelezni¢nim naspu pouze ke Stérkovému lozi.
(autor Petr Maté&jka).
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Legenda
stezky zvéfe
[ obytna zastavba - méstska)
[ obytné zastavba - vesnice
I primyslova zastavba
[ ostatn zelefy
B buiers
I nezpevnéna cesta
[ rychlostni silnice
[ silnice I-1V tFidy
B Zeleznice
[ vodni plocha - nadrz
[ vodni plecha - potak
Bl vodni plocha - rybnik
[ les - akaty
B les - smréina
[ les - smideny
[ les - vrba jiva, topol Zerny
[ louka neudrzovana
louka udrzovana
[ oplocena zahrada
[ sad - ovocny
3 pole - jetel
[ pole - jeémen
[ pole - oves
[ pole - pienice
B pole - fepka olejna

Obr. €. 15: Vysledovana migracni trasa u obce Hoskovice, zobrazeni GIS
(autor Petr Matéjka)

Nedaleko obce Honsob (GPS: 50.5358517N, 15.0145061E, obr. €. 16 - 18)
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Nalezené pobytové znaky u ramového propustku. Pobytové znaky znadi liSku
obecnou chodici do vesnice Honsob z nedalekého remizu podél potoka.

Obr. &. 16: Pfichozi trasa liSky obecné do vesnice Honsob.
(autor Petr Matéjka)

Obr. €. 17: Zaznamenané pobytové znaky — stopy liSky obecné.
(autor Petr Matéjka)
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Legenda

J stezky zvéfe
[ obytné z4stavba -
B obytnd zastavba - vesnice
B priimyslova zastavba
Il ostatni zelefi
B buren
[ nezpevnéna cesta
rychlostni silnice
[Msilnice I-1V tidy
B zeleznice

[ vodni plocha

[l vodni plocha

B vodni plocha -

- nadrz
potok
- rybnik

/| [ louka neudrzovana

[lles - akaty

Bl les - smréina

Bl les - smiseny

[ les - vrba jiva, topol éermny

[ louka udrzovand
B oplocena zahrada
[Jsad - ovocny

D pole - jetel
pole - je¢men

[l pole - oves
[pole - psenice

B pole - fepka olejna

Obr. €. 18: Migracni trasa lisky obecné do vesnice Honsob, zobrazeni GIS.
(autor Petr Matéjka)
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Pod rychlostni silnici R10 u rybnika Zabakor (GPS: 50.5488664N, 15.0438122E,
obr. €. 19 - 21)

Vychozena cesta pod mostem rychlostni silnice R10 a zelezniénim mostem.

Obr. &. 19: Vychozena stezka pod dopravni komunikace podél potoka Zehrovka.
(autor Petr Matéjka)

Obr. &. 20: KFfizeni dopravnich komunikaci v misté migrace Zivo¢ichu.
(autor Petr Matéjka)
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Legenda

/1 stezky zvére

[ obytné za - mé
B obytna zastavba - vesnice
Il priimyslova zastavba
B ostatni zeledt

B bufen
_Inezpevnéna cesta
rychlostni silnice
[Msilnice I-1V tidy

Bl Zeleznice

[ vodni plocha - nadr?
[ vodni plocha - potok
[l vodni plocha - rybnik
[Cles - akary

[l les - smrina

[ les - smieny

[ les - vrba jiva, topol Eerny
[ louka neudrzovana
louka udrzovana

Bl oplocena zahrada
[Csad - ovocny
Mpole - jetel

dpole - je¢men

pole - oves

Cpole - pienice

Il pole - fepka olejna

Obr. &. 21: Migraéni trasa pod Zelezniénim a silniénim mostem u rybnika Zabakor, zobrazeni GIS.
(autor Petr Matéjka)
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Podél rybizu za vodnim zdrojem (GPS: 50.6054083N, 15.0992467E, obr. €. 22
- 24)

Registrované pobytové znaky za vodnim zdrojem srnce obecného podél rybizove
zahrady k vodni nadrzi.

Obr. €. 22: Vychozena cesta srncem obecnym podél rybizové zahrady.
(autor Petr Matéjka)

Obr. €. 23: Mostek umoziujici zvéfi bezpe€né podeijiti traté u obce Doubi. Na spodni &asti zadina
vodni nadrz.
(autor Petr Matéjka)
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Legenda
stezky zvéie
[ obytna zdstavba - méstskad
[ obytna zéstavba - vesnice
B priimyslova zastavba
B ostatni zeledi
@ buferi
[C1nezpevnéna cesta
[ rychlostni silnice
[ silnice I-1V tFidy
[ Zeleznice
[B vodni plocha - nadrZ
[ vodni plocha - potok
[ vodni plocha - rybnik
[les - akaty
[ les - smrcina
[ les - smigeny
[ les - vrba jiva, topol éermy
[Clouka neudrZovand
£ louka udrfovana
[ oplocend zahrada
[ sad - ovocny
[Cpole - jetel
[pole - jemen
[ pole - oves
[Ipole - pienice

B pole - fepka olejnd

Obr. &. 24: Migraéni trasa srnce obecného za vodnim zdrojem v obci Doubi, zobrazeni GIS.

(autor Petr Matéjka)

Pobytové znaky v lese (GPS: 50.6192331N, 15.0848714E, obr.€. 25 - 27)
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Sledované misto ve smiSeném lesnim porostu pfed zelezniénim tunelem u obce
Radimovice.

Obr €. 25: Pfechod zvérfe pres strmy nasep a kolejovy svrsek.
(autor Petr Matéjka)

Obr €. 26: Vychozené cesty do strmého srazu ve smiSeném lese.
(autor Petr Matéjka)
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Legenda

N\ stezky zvéie

[ obytnd zdstavba - méstskd
obytna zéstavba - vesnice
priimyslové zastavba
ostatni zelefi

@ bured

[CInezpevnéna cesta

[rychlostni silnice

[ silnice I-1V tridy

I 7eleznice

[ vodni plocha - nadrZ

[ vodni plocha - potok

[ vodni plocha - rybnik

[Cles - akaty

B les - smréina

[ les - smigeny

[ les - vrba jiva, topol éemy

[Clouka neudrzovand

[ louka udr2ovana

[ oplocena zahrada

[Jsad - ovocny

pole - jetel

[pole - jeZmen

[ pole - oves

[pole - pdenice

Bl pole - fepka olejnd

Obr. €. 27: Migracni trasy srnce obecného v lesnim porostu u obce Radimovice, zobrazeni GIS.

(autor Petr Matéjka)
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6.2 Popis kolejového svrsku

Na sledované trati je provozovan jednokolejny provoz (na obr. &. 31 rozlozeni spojl
bé&hem dne). Vicekolejny provoz je provozovan pouze ve velkych stanicich (Mnichovo
Hradisté, Doubrava, Turnov, Radimovice), kde je v provozu nékolik odbo¢nych koleji
pro vyhybani protismérnych viaku.

V Ceské Republice je pouzivan rozchod koleji 1435 mm pfi celkové minimalni §ifi
kolejového télesa 6 m (v roviné koleji 3,4m) jak zobrazuje obr. €. 28. Na kolejové
podlozi je zpravidla pouzivan stérk frakce 32/63mm.

3000 : 3000

Y.
A

1700 X 1700

Obr. &. 28: Konstrukce kolejového svrsku.
(autor Petr Matéjka)

Drazni vozidla provozovana na trati

Sledovana trat’ neproS$la elektrifikaci, proto jsou na uvedené trati provozovany pouze
motorové osobni vozy a lokomotivy ve vlakové soupravé.

Na trati je provozovana pravidelna osobni pfeprava Mlad4a Boleslav — Liberec, kdy
jsou pfevazné v provozu motorové osobni vozy typu 810, 811 Regionova (Obr. €. 29)
pro malé vykony a typy 842 a 854 pro velké vykony pfepravy osob. Maximalni
dosahované rychlosti jsou 90 resp. 120 kmh™.

Obr. &. 29: Regionalni osobni vlak typu 811 Regionova.
(autor Petr Matéjka)
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Dopravu komodit zajistuji vlakové soupravy tazené jedinou lokomotivou, Castéji
kombinaci lokomotiv fad 720, 740, 752 a 755 (obr. €. 30). Maximalni dosahované
rychlosti jsou 70, resp. 90 kmht. (Jaromir Bittner a kol., 2012)

Obr. €. 30: Nakladni vlak tahnou dvé lokomotivy typu 755.

(autor Petr Matéjka)
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Obr. &. 31: Graf rozloZeni osobni dopravy b&hem dne dle jizdnich fada CD.
(autor Petr Matéjka)

Brzdné vzdalenosti draznich vozidel

Na trati jsou brzdné vzdalenosti pfedepsany s ohledem na pfedepsanou rychlost
konkrétniho tratového useku s ohledem na podminky stoupani a klesani.
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Normalni stfedni zabrzdné zpomaleni je pfi pouziti tlakovzduSnych brzd s litinovymi
zdrzeny:

- u nakladnich vlak( 0,2 ms
- u osobnich vlakd 0,3 ms=
- u elektrickych jednotek 0,7 ms

Proto brzdna vzdalenost vychazi z rychlosti 90 az 120 kmh v rozmezi 800 az 1850
m. (Z. Jirasek a kol. 1979)

6.3 Evidence stretll draznich vozidel s divokou zvéfi

Bé&hem mapovani sledované trati a ziskavani obrazovych materiald jsem se snazil
ziskat dostupné statistiky evidovanych stfetli s divokou zvéri v Zelezni¢ni dopraveé.

Oslovil jsem pfimo nasledujici organizace, instituce, Ufady, spolky a sdruzeni:
Ceské drahy a.s.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty

Policie CR

Hasigsky zachranny sbor CR

Myslivecké spolky a sdruzeni CR

Obecni urady

Po provedeni velkého mnozstvi emailovych a telefonickych kontakta bylo zjisténo, ze
na zadné urovni neni tvofena souhrnna evidence stretd.

Ceské drahy eviduji stfety pouze na zakladé jednotlivych hlageni strojvidct draznich
vozidel, ze kterych nesestavuji Zaddnou ucelenou statistiku.

Stejné tak Ize dohledat ojedinélé zaznamy vyjezdl slozek Hasi¢ského zachranného
sboru, pfip. dobrovolnych hasi¢t pfislusnych obci. VétSinou se jedna o vyjezd za
uCelem uklidu srazené a usmrcené zvére.

7. Vysledky sledovani, navrh reseni

Béhem terénniho sledovani vybraného tratového useku byl evidovan pouze jeden
pfimy stfet kolejového vozidla s divokou zvéfi (srnec obecny, obr. ¢ 10). Sekundarné
bylo evidovano 5 lokalnich migra¢nich koridord divoké zvéfe pres kolejovy svrsek,
popf. v pfimé blizkosti. Z vysledovanych zaznamu vychazi ¢asta migrace zvéfe za
vodnimi zdroji b&hem celého kalendafniho roku. Tato potfeba migrovat se béhem
tohoto obdobi méni se zménou klimatu. Od mésice dubna jiz ztraci zvér potiebu
migrovat za potravou, protoze ji ma dostatek v blizkosti svého zivotniho arealu.
S postupem ro¢niho obdobi do suchych letnich mésicu ale narusta potfeba migrovat
za vodnimi zdroji. Od podzimu az do jara zaCina neustala potfeba migrace jak za
potravou, tak i vodnim zdrojem.

Ve sledovaném aktualnim obdobi nedochazelo k teplotnim ani srazkovym extrémaim.
V |1été nebylo nadmiru horkych suchych dni, ani zima nebyla vydatna na mnozstvi a
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dobu pokryvu snéhovou pokryvkou. Z toho duvodu nedochazelo k takovym migracim
jako by mohlo dojit, pokud by bylo polasi ve vétSich extrémech.

Samotné sledovani bylo vzdy planovano na dny po vydatnéjSich srazkach, kdy neni
puda pevna a diky tomu v ni zanecha zvét &itelné stopy vyskytu. Citelnost stop se ale
s rostoucim ¢asem snizuje. Z vysledované skute¢nosti zaCinaji byt stopy hire Citelné
jiz po 24 hodinach od pofizeni. Poté je napf. obtizné rozliSit, zda jde o srnci ¢i danci

stopy, které jsou si velice podobné.

Vysledek pfimého sledovani byl také ovlivnén dostupnosti sledované lokality pro
terénni sledovani. Vzhledem k tomu, Zze pro mne kazdé sledovani znamenalo vyrazit
do sledovaného prostoru na cely den a uskutecnit tak najezd kolem minimalné 260km,
bylo planovani zcela kliCové, aby byl pfedpoklad pro uUspésné sledovani.
| tak jsem provedl terénni sledovani ve vybrané lokalité devétkrat.

Z pfimého pohybu krajinou podél traté béhem samotného sledovani byl zjistén
poznatek velice rozdilného hluku draznich vozidel pfi prijezdu trati. Nejmensi
provozované jednotky motorovych vozu fad 810 popf. Regionova jsou pro zvéf méné
hluéné a tak patfi mezi nejrizikovéjSi. Zvéf ma malo ¢asu pfijizdéjici motorovy viiz
zaregistrovat a v€as vyhodnotit situaci a trat’ opustit. Na druhé strané provozované
vlakové soupravy nakladnich vlak( vydavaji do okolni krajiny nejen obrovsky hluk, ale
i znacné vibrace, které se nesou desitky metrd od kolejového svrsku. Proto Ize
predpokladat, Ze zvéf v€as zareaguje a kolejovy svrSek opusti. JelikoZ jde v obou
pripadech o stejné koleje, Ize z poznatkd chovani divoké zvéfe predpokladat ziskani
zkuSenosti a omezeni pfistupu zvéfe k trati.

Ve sledované oblasti byla ovéfena problematika fragmentacnich bariér. Tam, kde
dochazi k vedeni traté pobliz silnic pro motorova vozidla, vznika komplexni
fragmentacni bariéra spojenim Zeleznice s pozemni komunikaci. Pfekonat tyto
spojené fragmentaéni bariéry je pro zvéf vysoce obtizné. Na obr. &. 32 Ize pozorovat
evidované stfety motorovych vozidel na soubézné rychlostni komunikaci R10. Proto
by bylo vyhodné fFeSit prichodnost téchto fragmentanich bariér komplexné.

Vzhledem k zjisténi, Zze v CR neexistuje Zadna jednotna a ucelena evidence stet
s divokou zvéfi kolejovych vozidel, nelze jednoduSe ur€it rozsah sledovaného
problému. Nejjednodussi by bylo vést centralni databazi v ramci ministerstva dopravy,
do které by byla pro Zelezniéni dopravce povinnost zanést kompletni udaje o
jednotlivych stfetech. Jako zasadni je zde problém motivace strojvidcl takovéto
incidenty hlasit. Jako funkéni Ize predpokladat finanéni odmény pro strojviidce za
jednotliva hlaseni. Ovéfeni pravdivosti by mohlo byt provedeno za pomoci instalace
videokamery pro zaznam jizdy drazniho vozidla. Tyto zaznamy by postacilo pouze
namatkové kontrolovat, zda jsou podavana hlaseni pravdiva. Vysledkem by mohla
byt pravdiva evidence stfetl draznich vozidel s divokou zvéfi. Pofizovaci a provozni
naklady by nemuseli byt znaéné s ohledem aktudlnich cen pouzitelnych videokamer
a slozitosti vedeni takové evidence.

Dalsim krokem by bylo vyhodnoceni téchto zaznam( pro ziskani migraénich tras
divoké zvéfe. Na vyhodnocena rizikova mista by bylo vhodné umistit fotopasti pro
ovéfeni druht migrujici zvéfe. Z téchto informaci by bylo potfeba najit jedinecné
fedeni, popf. pro obdobna mista aplikovat shodna feSeni.
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Obr. &. 32: Nejvic zaznamenanych stretli zvéfe na rychlostni komunikaci R10 v blizkosti
zaznamenanych migraénich koridor(i u obce Hodkovice a Bfezina (databaze Policie CR).
(autor Petr Matéjka)

Pfi sledovani okoli zelezni¢ni traté bylo pfekvapivé sledovat mnoZstvi dravého
ptactva sediciho na okolnich solitérnich stromech. Tento vyskyt byl ale pouze
v mistech s polni krajinou. Mala intenzita provozu na sledované trati mimo Spi¢ku
dokonce v hodinovych rozmezich dava ptactvu relativni klid pro zivot v okoli
zeleznicni traté. Bohuzel, i tak prfedstavuje jedouci vlakova souprava pro ptactvo
nepiekonatelného soupere.
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Jediné pfimo vysledované misto stfetu divoké zvéfe s zeleznicnim vozidlem bylo
v tésné blizkosti zelezni¢niho tunelu. Pfed vjezdem do tunelu je v okoli zelezni¢ni
traté smiSeny lesni porost, nedaleko jsou polnosti, coz znaci idealni Zivotni areal pro
divokou zvér. Vjezd do tohoto tunelu je na jedné strané lemovan strmym svahem, coz
¢ini pro zvér obtizné prekonatelnou bariéru. Z téchto poznatkl Ize usuzovat vysoce
rizikové misto, kdy pokud se sem zvéf dostane, je obtizné se zorientovat a misto v€as
opustit pfed pfijizdéjicim vlakem z tunelu.

Na sledovaném useku je nespocet trubnich a ramovych propustkl, u kterych Ize
predpokladat vyuziti zvéfi pro bezpecné pfekonani Zeleznicni traté. Jak bylo zjisténo
pfimym sledovanim v terénu, je okoli téchto staveb ve vétsi mife zarostlé a
neudrZované. Diky tomuto stavu jsou propustky pro zvéf nedostupné a nemohou byt
vyuzity pro podchod traté. Toto potvrzuje terénni sledovani trubniho propustku u obce
HosSkovice, kdy je po cely rok pro zvéf zcela nepruchodny. V blizkosti trubniho
propustku byla vysledovana migraéni trasa sledované zvéfe ve sméru od rychlostni
silnice R10 smérem k propustku. Zde se zvéf zastavi, snazi se neuspésné prekonat
vyvysenou Zeleznicni trat (nasep cca. 3m) a vraci se zpét smérem k R10, &imz vznika
vysoké riziko pro fidi€e jedouci automobily po rychlostni komunikaci R10.

Bylo by jednoduché, mozna i u€inné ale zna¢né nakladné chranit sledovanou trat’ na
rizikovych mistech soub&znym plotem, ktery by ochranil zvéf, ale naprosto zamezil
jeji pfirozené migraci. Proto by bylo vhodné na vSechna rizikova mista instalovat
pachové ohradniky, které by odpuzovali zvéf od Zelezni¢ni traté. Instalace téchto
ohradnikd ale nese druhotna rizika. Prvnim podstatnym rizikem je diky své kovové
konstrukci snadné zcizeni za ulelem zpenézeni ve vykupu druhotnych surovin.
Druhym bude problematika pfesunu rizikového mista. Pokud zvéf odnaucime chodit
na sledované rizikové misto, mize dojit ke zméné pohybu zvéfe krajinou a vzniku
jiného rizikového mista. Toto misto jiZ nemusi byt ve spojitosti s Zeleznici, ale maze
ovlivnit silniéni komunikace v okoli.

8. Diskuze

Z provedeného sledovani tratového useku Mnichovo Hradisté — Sychrov Ize souhlasit
s tvrzenim, Ze jednokolejné traté nepfedstavuji vyznamné riziko pro velké savce
(Andél et. al. 2005). Toto tvrzeni rozporuje ve své praci Kusta et. al. (2011)
s doloZenou statistikou sledovaného useku.

Mnoho dostupnych praci z celého svéta Casto popisuje mortalitu zvéfe ve spojitosti
s vystavbou vysokorychlostnich trati. UZ ze samotné charakteristiky traté a typu
provozovanych vlakl nelze jednoznacéné aplikovat ziskané informace na jednokolejné
traté.

Velice zajimavym zjisténim byla velika pfitomnost nejen dravého ptactva podél
sledované traté. Jak uved| Baladrén (2013) sledovanim vysokorychlostnich trati ve
Spanélsku je dllezité zmapovat mista stanovist hnizd&ni ptactva v blizkosti
vysokorychlostnich trati a na téchto mistech ucinit opatfeni pro snizeni mortality
ptactva. Za u€inné povazuje mistni sniZeni rychlosti vlakovych souprav v mistech
vyskytu ptactva, budovani ochrannych stén a revizi nutnosti budovani vSech
planovanych tras. Ve veSkeré dostupneé literatufe zabyvajici se problematikou
mortality Zivocichll ¢eskych autorl se nikdo nezabyva ohrozenim ptactva Zijiciho
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v blizkosti Zeleznice. Z pohledu Spanélského autora je ohroZeni ptactva podstatné u
vysokorychlostnich trati, ale dle mého zjisténi povazuji za opodstatnéné provést
sledovani i v blizkosti béznych jednokolejnych trati.

Vzhledem k tomu, Ze sledovani mortality velkych savcu je relativné mladym oborem
a provadéna sledovani maji ¢asto ro¢ni charakter, nelze s jistotou Fici, ze se neni zvér
schopna provozu na téchto jednokolejnych tratich pfizpUsobit. Pro ziskani kvalitnich
dat by bylo tfeba uskutec¢nit dlouhodoba sledovani na rdznych typech zelezniéni traté
(vysokorychlostni koridory, krajské hlavni traté, lokalni traté aj.).

9. Zaver

V bakalafské praci jsem doSel k zavéru, Ze je mortalita zvéfe ve spojitosti s Zeleznici
hodné neprozkoumané téma. Publikovanych praci na toto téma je hodné malo, proto
nelze s jistotou udélat jednoznacéné zavéry. Pro ziskani pfesného pohledu na
sledovanou trat’ je nutné detailné popsat aktualni land use, zjistit v8e o pfitomnych
fragmentacnich bariérach a identifikovat a kvantifikovat zvéf vyskytujici se ve
sledované lokalité. V urCitych smérech |ze prebrat vSechny vysledky sledovani této
problematiky v souvislosti s automobilovou dopravou po pozemnich komunikacich.
Podstatnym rozdilem zlstava rozdilna intenzita zelezniéni dopravy ve prospéch
Zeleznice. Pred sledovanim jsem nemél zadné zkuSenosti s touto problematikou.
Postupem ¢€asu po mapovani terénu a ziskavani informaci z dostupnych praci jsem
zaCal tuto problematiku vnimat. Vzhledem k relativné vysoké vzdalenosti
sledovaného useku traté od mého bydlisté jsem zacal sledovat krajinu a pohyb zvére
pfi cestach do zaméstnani a Skoly pro ziskani zkuSenosti pro snadnéjsi vysledovani
migracnich tras ve sledované lokalité. Pohyb zvéfe je dost Casto predvidatelny,
protozZe jde o uspokojeni zakladnich potfeb pro preZiti — potrava, vodni zdroj a hledani
partnera pro rozmnoZzovani.

Vzhledem k tomu, Ze se zvéf nejastéji pohybuje krajinou v €asnych rannich hodinach
a nasledné v podvecer dne, je zajimavé porovnani s hustotou provozu na sledované
trati. Diky tomu Ize za nejrizikovéjsi oznadit zimni mésice s dlouhou noéni dobou.

Mnoho dostupnych praci viibec nesleduje provozovana drazni vozidla. Myslim si, Ze
toto sledovani ma nezanedbatelny vyznam. Z vlastni zkuSenosti mohu z rizikovych
souprav vylou€it nakladni vlaky. Jejich provoz je doprovazen znacnym hlukem a
vibracemi pfi pomalé jizdé. Proto Ize oCekavat, Ze zvér trat’ v€as opusti. Na opacné
strané ale stoji nejmensi motorova vozidla pro prepravu osob jedouci vy$Si rychlosti
za podstatné nizSiho hluku. Zde ma zvéf na reakci podstatné malo cCasu.

Znepokojujicim zjisténim je absence jakékoli evidence samotnych stfetll draznich
vozidel se zvéfi. BEhem zpracovavani BP jsem oslovil nespocet subjektd, u kterych
byl pfedpoklad ziskani informaci o samotnych stfetech. Pfekvapenim byla absolutni
absence chuti poskytnout jakékoli informace. Proto by bylo optimalni, aby se navazala
spoluprace na urovni ministerstva dopravy a Zivotniho prostfedi pro vytvofeni
metodiky pro vybudovani evidence stretu. Ze ziskanych dat by bylo mozné vysledovat
rizikova mista a pro né nasledné navrhnout feSeni pro omezeni samotnych streta.
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13. Prilohy

Pfiloha ¢. 1 — Mapové podklady GIS sledovaného uzemi (obr. €. 33 — 43)
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Obr. &. 33: Usek sledované trati — Mnichovo Hradisté.
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Obr. &. 35: Usek sledované trati — od obce Honsob do Bfeziny.
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Obr. &. 36: Usek sledované trati — okoli rybnika Zabakor u obce Bfezina.
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Obr. &. 37: Usek sledované trati — okoli Jizery u obce Doubrava.
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Obr. &. 38: Usek sledované trati — okoli obce Pfi$ovice.
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Obr. &. 42: Usek sledované trati — u obci LaZany a Doubi.
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