VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

4
/ﬂ

FAKULTA STAVEBNI ,
USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING
INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

POZADAVKY NA STAVEBNI RESENI ZASTAVEK
MHD V CR A ZAHRANICI

REQUIREMENTS FOR BUILDING SOLUTIONS BUS STOPS IN THE CZECH REPUBLIC AND ABROAD

BAKALARSKA PRACE
BACELOR THESIS

AUTOR PRACE PETR KREJCi
AUTHOR

VEDOUCI PRACE ING. MARTIN SMELY
SUPERVISOR

BRNO 2014






' }'J VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
Il — FAKULTA STAVEBNI

Studijni program B3607 Stavebni inzenyrstvi

Typ studijniho programu Bakalérsky studijni program s prezenéni formou studia
Studijni obor 3647R013 Konstrukce a dopravni stavby

Pracovisté Ustav pozemnich komunikaci

ZADANi BAKALARSKE PRACE

Student Petr KrejCi

Pozadavky na stavebni feSeni zastavek MHD

Nazev cvr
v CR a zahranici

Vedouci bakala¥ské prace Ing. Martin Smély
Datum zadani
bakaldrské prace 30. 11. 2013
Datum odevzdani
bakali¥ské prace e S-Sl S
V Bmeé dne 30. 11. 2013
= /j 5 e\ L/ / / /‘

.//

doc. Dr. Ing. Michal Varaus prof. Ing. Rostislav D ((”)chytka, CSc., MBA
Vedouci tstavu Dékan Fakult/ stavebni VUT



Podklady a literatura

Zakony, vyhlasky a ostatni predpisy platné v CR v dobé vypracovavani bakalatské préace.
Zejména pak tyto:

Zéakon 361/2001 Sb. v platném znéni.

Zékon 13/1997 Sb. v platném znéni.

Vyhlaska 104/1997 Sb. v platném znéni.

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (fijen 2004)

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (leden 2006)

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich (listopad 2007)

Dale potom veskeré dostupné materialy od jednotlivych IDS, dopravei, normy, legislativa

Zasady pro vypracovani (zadani, cile prace, poZadované vystupy)

Pozadavky na stavebni feseni zastavek MHD v CR a jejich vybaveni technikou - sestaveni
pozadavku v hierarchii a jejich klasifikace na povinné/nepovinné a izemni naleZzitosti
Podobné pozadavky evropskych ¢i jinych statd, mechanismy jejich uplatiovéni
Doporuceni pro zavedeni téchto pozadavki na celostatni urovni — inspirace vhodnych feseni z
regionalni (IDS) i mezinarodni trovné.

Pozadované vystupy:

Textova ¢ast

Prehled pozadavki na budovéani/vybaveni zastivek MHD v CR

Piehled pozadavku evropskych a jinych stat

Doporuceni

Bakalafska prace byla zpracovéna v ramci projektu OKTAEDR — partnerstvi a sité
stavebnictvi, CZ.1.07/2.4.00/31.0012

Struktura bakala¥rské/diplomové prace

VSKP vypracujte a roz¢leiite podle dale uvedené struktury:

1. Textova ¢ast VSKP zpracovana podle Smérnice rektora "Uprava, odevzdavani, zvefejiiovani a uchovavani
vysokoskolskych kvalifikaénich praci” a Smémice dékana "Uprava, odevzdavani, zvefejiiovani a
uchovavani vysokoskolskych kvalifika¢nich praci na FAST VUT" (povinné sou¢ast VSKP).

2. Prilohy textové ¢asti VSKP zpracované podle Smérnice rektora "Uprava, odevzdavani, zveiejiiovani a
uchovévani vysokoskolskych kvalifikagnich praci” a Smémice dekana "Uprava, odevzdavani, zvefejiiovani
a uchovavéni vysokoskolskych kvalifika¢nich praci na FAST VUT" (nepovinn4 sougast VSKP v pfipade,
7e prilohy nejsou soudsti textové &asti VSKP, ale textovou ¢ast dopliiuji).

..............................................

Ing. Martin Smély
Vedouci bakalaiské prace



Abstrakt

Cilem préce je reSerSe na poZzadavky na stavebni feSeni zastivek MHD v CR, zjiSténi
podobnych pozadavkii a mechanismu jejich uplatiiovani u zahrani¢nich statt a nasledné
vytvoreni doporuceni a navrha pro zavedeni téchto pozadavku na celostatni drovni.

Klic¢ova slova

Méstska autobusova doprava, autobusovd zastdvka, autobusovy zdliv, autobusovi
zastdvka na jizdnim pruhu, zastdvkovy mys

Abstract

The aim is to research the requirements for building solutions bus stops in the Czech
Republic, a finding similar requirements and mechanisms for their implementation in
foreign countries and then provided recommendations for the implementation of these
requirements at the national level.
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Uvod

Cilem prace je pomoci podkladd teoretickych a podkladi z praxe navrhnout
doporuceni na zmény stavajicich pozadavki na stavebni feSeni autobusovych zastavek
MHD.

Teoretickym podkladem je ptehled pozadavkl na stavebni feSeni autobusovych
zastavek MHD v Ceské republice a nékterych evropskych stétt.

Dalsim podkladem jsou ziskana data o pouzivanych parametrech v MHD
krajskymi koordinatory v Ceské republice.

Praktickym podkladem je prizkum nékolika brnénskych zastdvek, vytvoreni
komentéte k jejich stavu, poukdzani na zjiSt€né nedostatky a ndvrhy na dpravu.



1. PREHLED POZADAVKU NA STAVEBNI RESENI
AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK V CR A ZAHRANICI

1.1. CESKA REPUBLIKA

PREDMET NORMY

CSN 73 6110 Méstské komunikace

Tato norma plati pro projektovdani mistnich komunikaci a verejné pristupnych iicelovych
komunikact, a to pro novostavby i prestavby, v zastavéném i nezastavéném iizemi v obci;
plati pro priijezdni tiseky silnic v zastavéném tizemi obci, véetné zastavitelnych ploch a
tizemnich rezerv vymezenych v tizemnich pldanech. Ddle plati pro pripojeni dopravnich
ploch a dopravnich zarizeni. PFi projektovani podle teto normy je tfeba mimo ostatnich
souvisicich norem dbdt i dalSich platnych predpisii.

CSN 73 6425-1 (736425) Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté - Cdst 1: Navrhovdni zastdvek

Tato norma stanovi vSeobecné zdsady navrhovdni autobusovych, trolejbusovych a
tramvajovych zastdvek. Norma ddle plati pro rekonstrukce, zmény staveb a primérené pro
opravy a udrzbu. Norma plati primérené i pro docasné a nahradni zastavky.

CSN 73 6425-2 (736425) Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastdvky,
prestupni uzly a stanovisté - Cdst 2: Prestupni uzly a stanovisté

Tato norma upravuje vSeobecné zdsady pro navrhovdni prestupnich uzlii. Norma ddle
plati pro rekonstrukce a zmény staveb, ddle primérené pro opravy a udrZbu. Norma rest
zejména venkovni prostor prestupnich uzlii se zamérenim predevsim na autobusovou
dopravu. Predmétem normy neni konkrétni technické reseni jednotlivych ndvrhovych
prvkii prestupnich uzlii. Normu lze primérené pouZit i pro navrhovdni prestupii mezi
ostatnimi druhy verejné osobni dopravy (napr. leteckd a lodni doprava)

PRAVIDILA PRO UMISTENI AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK

Zastdavky se navrhuji vpravo ve sméru jizdy a to v zdvislosti na ndvrhové rychlosti
komunikace, intenzité provozu, cetnosti zastaveni provozovanych spojut, popr. v zdvislosti
na stavebnim reseni v blizkosti téchto zastdvek:

a) MIMO JIZDNI PRUH

®  vu >80 km/h

e 80 km/h > vn > 50 km/h a intenzité provozu dopravy dosahujici 70 % a vice
kapacity komunikace (podle CSN 73 6101, CSN 73 6110) nebo pri Cetnosti
zastaveni provozovanych spojit < 3 minut ve Spickové hodiné.
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Obrdzek ¢. 1. — Autobusovd zastdvka mimo jizdni pruh (fyzicky oddélend) (prevzato z [2])
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Obrdzek ¢. 3 - Autobusovd zastdvka mimo jizdni pruh (prevzato z [2])
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Ly — délka vyfazovaciho pruhu (Useku) Lun — délka nastupni hrany Lz — délka zafazovaciho pruhu (Useku)

Obrdzek ¢. 4 — Schéma autobusového zdlivu (prevzato z [2])

Sirka Ly Lz RI=R? R3 R4
(m) (m) (m) (m) (m) (m)
MS (MO) | 3,25;3,00 | 25(10) 15(5) 40 10 20

Tabulka &. 1 — Parametry autobusového zdlivu pro intravildn (pfevzato z [2])

b) NA JIZDNIM PRUHU

Vintravildnu se tyto zastdvky bez ohledu na kapacitu komunikace uprednostiiuji. Vyjimku
tvori komunikace skupiny A. U téchto zastdvek musi byt zarucena délka rozhledu pro
zastaveni pro ostatni vozidla.
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Obrdzek ¢. 5 - Autobusovd zastdvka na jizdnim pruhu s objizdénim v jizdnim pruhu pro protismér
(prevzato z [2])

Pudén;é parkc;_an.\:"

Podéing parkovani

Obrdzek ¢. 6 - Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu s pouZitim mysu bez moznosti objiZdéni
(prevzato z [2])

Obrdzek ¢. 7 - Autobusovd zastdvka na jizdnim pruhu s fyzickym oddélenim (zdtka) (prevzato z [2])

ochranny stin, "
délici ostrlivky E;;sr;rngro Rozméry v m
mistné pruh

PIMEY pea ostriivky

odboceni vievo

Obrdzek ¢. 8 - Autobusovd zastdvka na jizdnim pdsu s upravou jizdnich pruhii (pFevzato z [2])

——  jizdni pruh

__ tramvajovy prun

LY

jizdni pruh —— N nastupni ostrivek

Obrdzek ¢. 9 - Autobusovd zastdvka na tramvajovém pruhu (prevzato z [2])
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Obrdzek ¢. 10 - Situovdni autobusovych zastdvek na opacnych strandch obousmérné komunikace
(prevzato z [2])

Obrdzek ¢. 11 - Délka rozhledu pro zastaveni, p¥i umisténi zastavky v oblouku (prevzato 7 [2])

D, — délka rozhledu pro zastaveni
Obrdzek ¢. 12 - Délka rozhledu pro zastaveni u prechodu pro chodce (prevzato 7 [2])

D — délka rozhledu pro zastaveni
Obrdzek ¢. 13 - Délka rozhledu pro zastaveni u prechodu pro chodce (prevzato 7 [2])

Vviska ndstupni hrany

Vyska ndstupni hrany nad vozovkou je 0,12 m aZ 0,20 m. Misto prechodu se upravi
bezbariérové tak, Ze se hrana sniZi na vyskovy rozdil nejvice 0,02 m nad vozovku,

s ndjezdovou rampou ve sklonu nejvice 12,5% (1:8) a zi'izenim obrubniku o Sifce nejméné
0,30 m s odlisnou strukturou povrchu, vaimatelnou slepeckou holi nebo ndslapem.



Délka ndstupni hrany

Nejmensi délka ndstupni hrany zastavek MHD se md rovnat souctu délek dvou nejdelsich
provozovanych vozidel na lince, zvétsenému o 1 m. Délka ndstupistni hrany nemd
presahnout 37m. V tizemi obsluhovaném jednou linkou MHD a ve stisnénych podminkdch
Jje mozné navrhnout délku ndstupistni hrany v délce nejdelsiho provozovaného vozidla.

Sitka ndstupisté

Sivka ndstupisté musi byt takovd, aby umoziovala bezpecny pohyb cestujicich. Vychdzi se
pritom z pritmérného obratu cestujicich na zastdvce. Nejmensi volnd Sirka ndstupisté (od
ndstupni hrany po protéjsi hranu ndstupisté, pripadné po okraj zdbradli) je 2,20 m
(doporucuje se 2,50 m), ve stisnénych podminkdch intravildanu 1,70 m (doporucuje se 2,00
m). V oduvodnénych pripadech u silnice se pripousti i Sirka 1,00 m, tam kde se neocekdvd
nastupovdni a vystupovdni osob na voziku nebo osob s kocdrky. Podle mistnich podminek
(napr. pri malé intenzité nastupujicich a vystupujicich) se mohou navrhnout i nezvysend
nastupiste.

Podélny sklon zastdavkového pruhu

Podélny sklon zastavkového pruhu nemd prekrocit 4 %, v obtiZnych terénnich
podminkdch 6 %.



1.2. SLOVENSKO

PREDMET NORMY

STN 736425 Stavby pre dopravu autobusové, trolejbusové a elektrickové
zastavky

Tato norma urcuje vSeobecné zdsady navrhovdni novych a zmén staveb existujicich

zastdvek méstské hromadné dopravy a zastdvek pravidelné verejné autobusové dopravy.
Norma neplati pro méstské rychlodrdahy a lanové dradhy.

PRAVIDILA PRO UMISTENI AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK

e Zastdvky v ndvaznosti na kiiiovatky a na priitazich se maji navrhovat mimo jizdni
pruh.

e  Zastdvky na sbérnych komunikacich s navrhovou rychlosti nejméné 80 km/h a na
rychlostnich mistnich komunikacich se navrhuji s fyzicky oddélenym zastdvkovym
pruhem.

® Na novostavbdch mistnich komunikaci funkcni tiidy Bl neni dovolené navrhovat
zastdavky v jizdnim pruhu.

® Zastdvky na jizdnich pruzich sbérnych komunikact s navrhovou rychlosti méné jak
80 km/h, je vyjimecné dovolené navrhnout tehdy, kdyZ stisnéné podminky
neumoZnuji jejich zrizeni mimo jizdni pruh a:

- Jejich situovdni umoZnuje dostatecny rozhled

2 v

- Je zabezpecena dostatecnd Sirka pro jizdu

AUTOBUSOVY ZALIV
____.__.._.__.;‘- _____ '_.‘\...____
i 4 / ~Lodb " Ly ¥ Lp_ e

Obrdzek ¢. 14 - Schéma autobusového zdlivu (prevzato z [5])

Lodb...odbocovact pruh
Li...... ticelovy zastdvkovy pruh, jeho délka je totoznd s délkou ndstupni hrany
Lp......pFipojovact pruh



Navrhova rychlost

Polomer zaoblenia v m

v km/h
R, R, R, R,
> 60 80 60 20 40
50 70 50 15 20
<40 12 10 10 15
40" 20"

' Pre ¢lankové vozidla.

Obrdzek ¢. 15 - Poloméry zaobleni odbocovacich a pFipojovacich pruhii (pFevzato z [5])

Dlzka odboéovacieho pruhu L, v m (ndbeh obrubnika)

Navrhova rychlost
v X/ Pozdlzny sklon v %
-4 0 4
80 65 60 55
70 45 40 40
60 30 30 25
50 20
40 10 (1:4) 15"
<30 7(1:2) 15"(1:4)

Poznamka: Spasob vypoétu podla STN 73 6101. Medzi hodnotami je mozné linedrne interpolovat.

! Pre ¢lankové vozidla

Obrdzek ¢. 16 - Doporucené hodnoty délek odbocovacich pruhit (prevzato z [5])

Navrhova rychlost

Dizka odbocovacieho pruhu L,v m (nabeh obrubnika)

v km/h Pozdizny sklon v %
i 0 4
80 40 55 90
70 25 35 60
60 15 20 35
50 10 15
<40 7 (1:2)

Poznamka: Medzi hodnotami je mozné linedme interpolovat.

Obrdzek ¢. 17 - Doporucené hodnoty délek pripojovacich pruhit (prevzato z [5])




AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA JIZDNIM PRUHU
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Obrdzek ¢. 18 - Situovdni autobusové zastdvky u pFechodu pro chodce (prevzato z [5])
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Obrdzek ¢. 19 - Situovdni autobusové zastdvky u prrechodu pro chodce (prevzato z [5])
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Obrdzek ¢. 20 - Situovdni autobusovych zastdvek na opacnych strandch obousmérné komunikace
(prevzato z [5])

Vyska ndstupni hrany

Vyiska ndstupni hrany nad vozovkou je od 0,12 m do 0,18 m. Misto prechodu se upravi
bezbariéroveé tak, Ze se hrana sniZi do tirovné vozovky nebo nejvice 0,02 m nad jeji virover
ve sklonu nejvice 8,3 %, ve stisnénych podminkdch 12,5 %.

Délka ndstupni hrany

Nejmensi délka ndstupni hrany zastdvek MHD se md rovnat souctu délek dvou nejdelsich
provozovanych vozidel na lince, zvétSenému o 1 m. Délka ndstupistni hrany nemd



presahnout 37 m. V vizemi obsluhovaném jednou linkou MHD a ve stisnénych podminkdch
Jje mozné navrhnout délku ndstupistni hrany v délce nejdelsiho provozovaného vozidla.

Sirka ndstupisté

Sivka ndstupisté musi byt takovd, aby umoziovala bezpecny pohyb cestujicich. Vychdzi se
pritom z priimérného obratu cestujicich na zastdvce. Nejmensi stavebni $itka ndstupisté
(od ndstupni hrany po protéjsi hranu ndstupisté, pripadné po okraj zdbradli) je 2,00 m,
ve stisnénych podminkdch intravildanu 1,70 m.

Podélny sklon zastdvkového pruhu

Podélny sklon zastavkového pruhu nemd prekrocit 4 %.
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1.3. SEVERNI IRSKO

PREDMET NORMY

Bus stop desing guide

Hlavnim cilem této prirucky je prezentovat aktudlni osvédcené postupy, ve vztahu
k dostupnosti autobusovych zastdvek. Dokument popisuje poZadavky, které vyhovuji
potrebdm autobusovych uZivatelit a ménicimu se profilu vozového parku Severniho Irska,
se zavedenim nizkopodlaznich autobusiu. V roce 1996/97 pouze 18% z Citybus flotily mélo
zarizeni pro zdravotné postiZené cestujici. Toto Cislo se v roce 2003/04 zvysilo na 67%
vozového parku.

Tato prirucka je urcena pro pouZiti ve vSech typech profesiondlnich zapojeni do
pldanovdni, navrhovdni a poskytovdni infrastruktury pro autobusové zastdavky. Jednim z
hlavnich témat v tomto pritvodci je, Ze autobusovd zastdvka by méla byt vnimdna jako
komplexni prostredi, spise neZ jen misto, kde md autobus zastavit. Toto prostiedi zahrnuje
prvky, jako jsou:

» Umisténi zastdavek pro pohodli cestujicich

» Pést pristup do zastdavky a ze zastdvky, vcetné konektivity s chodniky
* Vhodnost Cekdrny

* Pristiesky a sezeni

* Bezpecnost a osvétleni

* Informace - jizdni ¥ddy, mapy tras, servisni ¢isla
* Oznacnik

* Cesty pro prijezd a odjezd autobusii

» Typ a vyska obrubniki

* Odvodneéni

* Povrchové oznaceni autobusové zastavky

PRAVIDLA PRO UMISTENI AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK

V Severnim Irsku se pouzivd opacnd terminologie bus lay-by a bus bay.

AUTOBUSOVY ZALIV - BUS LAY-BY

Autobusové zdlivy mohou predstavovat problémy pro autobusy v tom, Ze:

®  Mnoho stdvajicich zdlivii je postaveno na rozméry, které neumoZnuji, aby autobus
mohl zastavit blizko okraje ndstupni hrany. Nejsou tedy schopny pojmout vSechny
moderni typy autobusii.

o ZkuSenost Fidicu rikd, Ze miiZe dochdzet ke zpoZdéni, vlivem nutnosti ndvratu
autobusu zpét na vozovku ze zdlivu.

o Casto se pouZivaji motoristy, kteri hledaji parkovaci mista, ¢im% zabraiuji
spravnému pouZiti pro autobusy.
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Autobusové zdlivy se doporucuje pouZivat v mistech, kde se dosahuje vyssich rychlosti a
je Zddouci presunout autobus z hlavniho dopravniho proudu v zdjmu bezpecnosti
silnicniho provozu. Autobusové zdlivy mohou byt oditvodnény také na zastdvkdch, kde
mohou autobusy stdat déle, neZ je obvyklé, jako jsou napriklad koncové zastdavky.
Autobusové zdlivy se obecné nedoporucuje umistovat do Zony 30.

) 15m ” 18m i 20m
) B 53m i

Obrdzek ¢. 21 - Standartni uspordddni autobusového zdlivu (prevzato z [7])

32m

———Position of bus at stop

“——Bus Stop shelter and flag
160° closing to 130°

Obrdzek ¢. 22 - Alternativni uspordddni autobusového zdlivu (prevzato z [7])

Standardni rozméry autobusovych zdlivii jsou uvedeny na obrdzku ¢. 1. Tam, kde je
omezena délka krajnice, je alternativni uspordddni na obrdzku ¢. 2. Nicméné, toto
uspordddni vyZaduje podstatné vice plochy krajnice a je urcena pouze pro autobusy do
maximdlni délky 11 m, zatimco moderni autobusy maji maximdlni pripustnou délku 12 m.

Carriageway Markings to Dia 1025.3 (Yellow)

Bus Stop shelter isti '
and fisg Existing 12m layby

17m 18m 17m

Y

A

Overall Length 52m

Obrdzek ¢&. 23 - Modifikace standartniho autobusového zdlivu (prevzato z [7])

Obrdzek ¢. 3 ukazuje modifikaci standardniho autobusového zdlivu, ktery sniZuje zdsah
do krajnice tim, Ze zdliv zasahuje cdsti do vozovky. Toto uspordddni rozSifuje délku
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ndstupni hrany a pomdhd Fidici sprdvné zarovnat autobus co nejbliZe k obrubniku. Pri
ndvrhu tohoto uspordddni budou muset byt brdany v potaz ditsledky zdsahu Cdsti autobusu
do jizdniho pruhu vozovky.

Obrdzek ¢. 24 - Typické uspordddni autobusového zdlivu na komunikaci s vysokymi rychlostmi
(prevzato z [7])

AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA JIZDNIM PRUHU - BUS BAY

Povolend Sirka autobusové zastdvky na jizdnim pruhu je stanovena na 3,0 m. Pripustnd
délka se bude lisit v zdvislosti na konkrétnich poZadavcich na navrhované autobusové
zastavky.
Minimdlni povolend délka autobusové zastdvky na jizdnim pruhu miiZe byt 19 m. Ale musi
spliovat ndsledujici:

® Zdkaz parkovdni na obou strandch komunikace.

® Autobusovd linka zde jezdi po cely den.

® Na mistech, kde se do budoucna nepldnuje parkovdni.

® Nepredpoklddd se zde se zastavovdnim vozidel.

Obrdzek ¢. 25 - Mdlo pouZivand autobusovd zastdvka (prevzato z [7])
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Obrdzek ¢. 26 - Autobusové zastdvky na opacnych strandch obousmérné komunikace (prevzato z [7])

Obecné neni vhodné umistovat autobusové zastdvky naproti sobé na dvouproudové
vozovce. Z duvodu bezpecnosti je minimdlni vzddlenost zastdvek od sebe 36 m, tedy tri
autobusové délky. Zastdvky jsou umistény na vozovku zpiisobem "ocas k ocasu”, tedy tak,
Ze se autobusy po vyjeti ze zastdvky nepotkaj.

Bus Stop shelter and flag nominal
w

Obrdzek ¢. 27 - Standartni autobusovd na jizdnim pruhu (pfevzato z [7])

Ve standartni situaci, kterd neni poblii kriZovatky, prechodu pro chodce Fizeného
semaforem a parkovdni je povoleno, je minimdlni poZadavek na délku zastavky v jizdnim
pruhu 37 m. Sklddd se z 13 metrii pro vstup, 15m pro zastaveni a 9 metrii na vystup.
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Overall length 23.0m———
9.0m—— 14.0m 15.0m

Obrdzek ¢. 28 - Autobusovd zastdvka blizko kifiZovatky (prevzato z [7])

V pripadé, Ze se autobusovd zastdvka se nachdzi v blizkosti kiiZovatky, tak vyhodné
zastavku umistit na strané vyjezdu z krizovatky. Md to tu vyhodu, Ze pritomnost kriZovatky
udrZuje jasny pristup na autobusovou zastavku bez zaparkovanych vozidel. Pozornost je
tfeba vénovat zastaveni na mistech, kde je pravdépodobné, Ze dva autobusy dorazi
soucasné. Za takovych okolnosti, dalsi musi byt k dispozici bezpecnd vzddlenost
autobusové zastdavky od kriZovatky, aby druhy zastavujici autobus nezasahoval do
kriZovatky.

Obrdzek ¢. 29 - Autobusovd zastdvka bezprostiedné za pFechodem pro chodce (prevzato z [7])

Umisténi autobusové zastavky za prechod, md vyhodu v zachovdni jasného pristupu
autobusu do zastdvky bez zaparkovanych vozidel a také zajistuje, Ze autobus neblokuje
vyhled ostatnim ridictim na chodce, kteri cekaji nebo prechdzeji pres prechod.
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KOMBINACE USPORADANI

Exit Taper Entry Taper
t (el ——
—_ 2
b
Hatching optional /Bus Stop shelter and flag
|« 9m >« 15m - 13m >|

Obrdzek ¢. 30 - kombinace uspordddni (prevzato z [7])

Kombinace uspordddni bude vhodnd tam, kde je zastdvka prodlouZena k pouZiti pro jiné
ticely, napr. jako parkovact zdliv nebo jako odbocovaci pruh.

and flag ] Bus Stop
N shelter
and flag

Obrdzek ¢. 31 - Variace autobusové zastavky v jizdnim pruhu a zdlivu (prevzato z [7])

Tento koncept umoZnuje vytvorit jednu autobusovou zastavku v jizdnim pruhu, zatimco
druhd zastdvka v odstavném pruhu jiZ existuje. Zastavka v jizdnim pruhu bude pouZivdna
pro MHD a zastdvka v pruhu odstavném bude vyhrazena pro expresni nebo ddlkové
autobusy. Timto zpitsobem je zpuisobeno minimdlni naruseni dopravniho proudu. Toto
FeSeni miiZe byt vhodné zejména tam, kde autobusovy pruh dosahuje vysokych frekvenct.

Centre line
! Main Carriageway _
Hard Sl% d Shoulder
3In ZrTn I <—Bus Stop
shelter and flag
25m | 12m ) 45m /

Obrdzek ¢. 32 - Autobusovy zdliv mezi podélnym parkovdnim (prevzato z [7])

Kdy? je autobusovad zastdvka na hlavni komunikaci tak mohou ramena autobusového
zdlivu zasahovat svou Cdsti do podélného parkovdni. Ditraz musi byt kladen na ditkladné
vysrafovdni na vjezdu a vyjezdu ze zdlivu.
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Exit length Entry length

Bus Stop shelter and flag

9m il Sl = A 13m
[ “ 1™ b

This minimum spacing requires some shared space for bus entry/exit to/from the stops.

A

Overall length 65m >

Obrdzek ¢. 33 - Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu pro 2 autobusy (prevzato z [7])

Tam, kde se predpoklddd prijezd dvou nebo vice autobusii zdroven, se musi i patricné
rozsirit délka autobusového stdni. Dostatecny prostor musi byt vyhrazen pro vstup a
vwjezd po sobé jdoucich autobusu.

ZASTAVKOVE MYSY - BUS BOARDERS

Autobusové zastavkové mysy mohou byt velmi uZitecné ve dvou hlavnich pripadech:
» V pripadé, Ze jsou na komunikaci vyhrazend mista pro podélné parkovani.
* Tam, kde podélné parkovdni zabranuje autobusu k pristupu k obrubniku, tak je

vyZadovdno stavebni Feseni, aby se dosdhlo snadného prijezdu autobusu k zastdvce, aniZ
by se autobus musel vyraznéji vzddlit od stiedni délici cary.

|« 23m >|

T

2.8m

2m

v

3 to5m

»
Ll

A

Obrdzek ¢. 34 — Zastavkovy mys (prevzato z [7])

Doporucend délka zastavkového mysu je 3—5 m. V mistech, kde je Sitka chodniku
limitovdna, se z ditvodu potiebného mista pro cekajici cestujici doporucuje délka 10-12
m.
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Bus Stop shelter and flag

2 v

Obrdzek ¢. 35 - Plnd $itka zastavkového mysu (prevzato z [7])

Half battered kerbs

Obrdzek ¢. 36 - Polovicni §ivka zastdvkového mysu (prevzato z [7])

Vvska ndstupni hrany

Doporuceni obsaZend v této prirucce jsou navrZeny tak, aby usnadnila pristup cestujicim.
Sklddaji se z vysSky kroku od obrubniku do sniZeného autobusu nepresahujici 150 mm a
bocni rozdil od obrubniku k autobusu nepresahujici 200 mm.

Nizkopodlazni autobus vyZaduje vysku ndstupni hrany v rozmezi od 300 mm a 400 mm
nad tirovni vozovky. PFi sniZujicim mechanismu pri zastaveni sniZuje svou vySku nad
vozovkou o 50 aZ 80 mm.
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Without kneeling
_________ Step height 320mm

S it Kneeling height 220 - 240mm
Target 1005nm

e
Kerb Height 125mm | 200mm

Obrdzek ¢. 37 — Vyska ndstupni hrany (prevzato z [7])

Délka ndstupni hrany pro snadny pristup

Specifikace téchto obrubniku s maximdlni vyskou 160 mm je idedlni pro nizkopodlazini
autobusy, aby se dostali tak blizko k chodniku, jak je to jen moZné.
Délka ndstupistni hrany o vysce 160 mm:

® 4m na mdlo pouZivanych zastdvkdch

® 8 m na zastdvce, kde se pocitd s prijezdem pouze jednoho autobusu ve stejnou

dobu, opatrené standartnim pristieskem
® |6 m na zastdvce pro dva autobusy
e 28 mna zastdvce pro dva autobusy pouZivanou jak 12 m autobusy tak i clankovymi

~ Bus Stop and Flag

Existing Footway ?
Ramp Ramp

Carriageway A—— 4000mm ———
Direction of Travel
CROSS SECTION
Standard Transition Transition Standard
o e :Easy Acc?ss KerbsI P Kerb Xerb
P ey E—
T 160mm Carrigeway Level

Obrdzek ¢. 38 - Obrubnik pro snadny pristup (prevzato z [7])

v

Sitka ndstupisté

Obecné plati, Ze doporuceni pro $irku chodniku v blizkosti autobusové zastavky je 3,00
m, aby bylo zaruceno bezpecné nastupovdni a vystupovdni cestujicich stejné jako moZnost
prochdzeni chodcii. Lokdlni sniZeni tohoto rozméru do 1,8 m, mitZe byt prijatelné v
pripadeé, Ze je zde nizky pohyb chodcii.
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14. ANGLIE - LONDYN

PREDMET NORMY

Accessibile Bus Stop Desing Guidance

Tento pruvodce aktualizuje "Bus Stop Layouts for Low Floor Bus Accessibility"
(RozvrZeni autobusovych zastdvek pro nizkopodlaZni autobusy), zverejnény v cervau 2000
a jeho predchozi verze. Rovnéz obsahuje rady pro zavedeni kloubovych autobusii, vydané
v "Transport for London", v dubnu 2002. Tyto aktualizované pokyny byly vypracovdny v
kontextu politiky vlddy na integrované dopravy, primdtora Doprava Strategie a
diskriminace zdravotné postizenych Z roku 1995. Zdamérem je, aby tato prirucka pomohla
v rozvoji k opatienim, ke zlepSeni dostupnosti na autobusové zastavky. Tato opatieni by
méla byt v souladu se zvldstnimi vlastnostmi autobusti nasazenych na londynské silnicni
site.
Zavedeni nizkopodlaZnich autobusit po celém Londyné, vybavenych rampami pro
vozickdre, vedl k poZadavku na vhodnou vysku ndstupistni hrany na autobusovych
zastavkdach. Pokud vSechny zastdvky podél autobusové trasy jsou stejné pristupné,
cestujici mohou byt schopny nastoupit nebo vystoupit autobus na poZadované misto a
potencidlni vyhody z nizkopodlaZnich autobusit bude sniZena. To brdni rozvoji véetné
verejné dopravy.
Design a umisténi autobusové zastdavky je rozpozndn jako klicovy prvek v usili o zlepseni
kvality autobusové dopravy. Koncept "Total Journey Quality', uzndvd, Ze cestujici v
autobusové dopravé jsou také chodci na kaZdém konci sbérnice cesty a vyZaduje, aby
vSechny aspekty cesty byly brdny v tivahu. Pohodli a komfort autobusové zastdavky, nesmi
byt prehlizen.
Je diileZité se divat na autobusovou zastdvku jako na propojovaci bod mezi MHD a pési
dopravou, neZ pouze jako na misto podél autobusové trasy, kde autobusy zastavuji,
zahrnujici pouze oznacnik a oznaceni na povrchu vozovky. Prostiedi autobusové zastdavky
obsahuje Fadu funkci, které je teba zvdzit:

® pohodli pro cestujici

® napojeni na chodecké trasy

e cesty pro prijezd a odjezd autobusii

® automat na jizdenky

® typ a vyska obrubniku

®  odvodnéni

® informace na zastavkdch (mapy, jizdni Fddy,..)
1

® pristiesky a moZnost sezeni pro cestujict
® povrchové oznaceni vozovky pro cestujici a autobusy
®  bezpecnost zahrnujici osvétleni

o  oznacnik

Pri posuzovdni individudlni autobusové zastdavky a jejiho bezprostiedniho okoli, je tFeba
vzit v uvahu Sirokou Skdlu otdzek, které jsou diskutovdny v rdmci této prirucky. Tyto
pokyny maji poskytnout pomoc v rozhodnuti pro samotnou vystavbu, je tieba si ale
uvédomit, Ze kaZdé misto je jedinecné, s riiznymi charakteristiky, které by mély byt vzaty
v tvahu.
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PRAVIDILA PRO UMISTENI AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK

AUTOBUSOVY ZALIV - BUS BAY

Autobusové zdlivy se pouZivaji tam, kde jsou potieba z bezpecnostnich nebo z kapacitnich
duvodu.

Partial in-fill of bus bay V%
Z4

‘ Overall length 53m |

l~———— Exit taper 15m

|=—— Straightening distance 18m —‘}* Entry taper 20m ——{

Radii tangent points 33m Radii tangent points

Radus il fom " BusSopFiag I it R

| 8m. |15 85m

Figure 19.1 : Partial buildout within bus bay | [ ‘
Obrdzek ¢. 39 — Nové vybudovany autobusovy zdliv (prevzato z [8])

Partial in-fill of bus bay @

| Straightening E
}—— Exit taper 20m | desterice 105 ntry taper 20i

Overall length 521

Bus encroaches into
nearside lane

[ i, [sEver] | | O

Bus Stop Flag 05-15m

Figure 20.1 : Rigid Bus
Obrdzek ¢. 40 — Zména stdvajictho autobusového zdlivu pro autobus délky 12 m (prevzato z [8])

| Overall length 65 I

-

l-_ Exit taper 20m —-|-— Straightening distance 26m —>|

Bus encroaches into
nearside lane

Entry taper 19m —— |

SHELTER ! T

Bus St(\)p Flag 05-15m

P o,

Figure 20.2 : Articulated Bus
Obrdzek &. 41 — Zména stdvajictho autobusového zdlivu pro kloubovy autobus délky 18 m (prevzato z [8])

AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA JIZDNIM PRUHU - BUS LAY-BY

Pri poufiti autobusové zastdavky v jizdnim pruhu je dileZité zabrdnit motoristiim
v parkovdni v jejim prostoru a udrZet tak zastavku stdle provozu schopnou. Vsechny
autobusové zastavky na jizdnim pruhu by mély mit vyrazné vodorovné znaceni.
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Autobusové zastavky na jizdnim pruhu mezi misty vyhrazenymi pro podélné parkovdani
obsahuji cdst urcenou pro vjezd autobusu a cdst pro vyjezd. Proto maji delsi vodorovné
znaceni zastavky.

l-— Overall length 37m —-l
‘» Exit taper 9m+ Straightening distance 15m«}~—Ent1y taper 13m —-|

Parking z1m1 IZ1m Parking

THEHHHT EElR Rt

Figure 11.1 : Rigid Bus Bus Stop Flag

Obrdzek ¢. 42 - Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu (prevzato z [8])

} Overall length 49m I

\k Exit taper 9m »{—; Straightening distance 24m H Entry taper 16m4—|

Parking  2.1m | £ [ 21m Parking
TR \
Figure 11.2 : Articulated Bus Bus Stop Flag

Obrdzek ¢. 43 - Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu pro kloubovy autobus (prevzato z [8])

Autobusové zastdavky na jizdnim pruhu za prechodem jsou kratsi, protoZe diky prechodu
zde neni podélné parkovdni a je zde snadny pristup k zastdvce.

|~— Overall length 23m ——|

|- Exit taper 9m——|oStralgh(en|ng distance 14m~|

Parking 2.1mI :
Jititiiviriy %\ R

Bus Stop Flag

Figure 12.1 : Rigid Bus
Obrdzek ¢. 44 - Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu u prechodu pro chodce (prevzato z [8])

|’— Overall length 29m —-l

|-— Exit taper 9m—-|~— Straightening distance 20m

JiTititititig = HHHHIT

\
Bus Stop Flag

Figure 12.2 : Articulated Bus
Obrdzek ¢&. 45 - Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu pro kloubovy autobus u prechodu pro chodce
(prevzato z [8])
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|<— Overall length 29m

|%Exn taper 9m } distance 20m J‘ —— — - Entry taper 18m - — — — —|

I 25m  Loading

T

25m Loading I

THIHHI

SHELTER

Bus Stop Flag

6m Radius

Figure 13.1 : Rigid Bus

Obrdzek ¢. 46 - Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu v blizkosti kFiZovatky (prevzato z [8])

Overall length 33m

= Exit taper 9m 1ing distance 24m } — — —- Entry taper 18m - — — — —

25m  Loading

25m  Loading 1

TR \

T

HHHHH

Bus Stop Flag

6m Radius ‘

Figure 13.2 : Articulated Bus

Obrdzek ¢. 47 - Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu pro kloubovy autobus v blizkosti kriZovatky
(prevzato z [8])

ZASTAVKOVE MYSY - BUS BOARDERS

Autobusové zastavkové mysy jsou obecné vybudovdny ze stavajicich zastdvek a poskytuji
ndstupisté pro pohodiné nastupovdni a vystupovdni cestujicich. Existuji tri béZné typy
zastdvkovych mysi, s plnou Sirkou, polovicni Sirkou a Sikmé.

Autobusové zastavky s plnou Sirkou zastavkového mysu

Vyhody plné §irky zastdvkového mysu:
*  minimalizuje potfebny poulicni prostor
® zabranuje nelegdlnimu parkovdni
® udriuje autobus v jizdnim pruhu
® umoZnuje autobusu ndjezd do zastdvky rovnobéiné bez omezeni, do znacné miry
bez manévrii
® sniZuje Cas ndstupu / vystupu
® sniZuje celkovy cCas straveny na autobusové zastdvce
® vyvdri dalsi Cekaci prostor pro cestujict

Zastdvkové mysy s plnou Sirkou zatim nabizi nejlepsi FeSent pro snadny pristup autobusu
a cestujicich, zatimco se sniZuje délka poZadované ndstupni hrany. SlouZi také ke zlepsSeni
vzhledu zastdavky tim, Ze poskytuji ndstupisté, které je oddéleno od sousedniho pésiho
proudu a tim sméruje ke standardu od tramvaji.

Zastavkové mysy s plnou Sitkou by nemély byt pouZivdny kde je vysokd frekvence
autobusii a jejich cas strdveny na zastdvce by mohl podstatné zpomalit dopravu. Mohou
existovat také situace, kde z bezpecnostnich ditvodit nebude vhodné umisténi z duvodu
nevhodnosti nabddat vozidla k predjizdécim manévrim autobusu stojiciho v zastdvce.
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Napriklad pred horizontem, pied prechodem pro chodce s bezpecnostnim ostriivkem.

Plnd sitka zastdavkového mysu je 2,0 — 2,6 m

|-—0ve|al length 17m—-|

it PSR enetbesonares it

Figure 14.1 : Rigid Bus
Obrdzek ¢. 48- Autobusovd zastdvka s plnou Sivkou zastdvkového mysu (prevzato z [8])

LW ¥
HHHHHE, B o0 Retctotsea boaras_HHHF

Figure 14.2 : Articulated Bus
Obrdzek ¢. 49 - Autobusovd zastdvka s plnou $ivkou zastdvkového mysu pro kloubovy autobus
(prevzato z [8])

s |

H:':':H:I:IH[}L Bus Stop Flag Reflectorised bollards ;d:H:l:]:H:I:I:I:

| B |
9.0m to 13.0m
Fibre 151 : Rigid B | - |

Obrdzek ¢. 50 - Alternativni autobusovd zastdvka s plnou Sitkou zastdvkového mysu (prevzato z [8])

H:HHZIIHIFD-\_ Bus Stop Flag Reflectorised bollards _rdIHjj:HHZt

Figure 15.2 : Midi Bus 3m |

Obrdzek ¢. 51 - Alternativni autobusovd zastdvka s plnou Sitkou zastdvkového mysu (prevzato z [8])
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Overall length 35m

—

Loading 2.5rnI gl Ny N I2.5m Loading

\
H:HHHH-&L HisSiopHag Reflectorised bollards _,cFHHHHl

Figure 16.1 : Rigid Bus + Rigid Bus

Obrdzek &. 52 - Autobusovd zastdvka s plnou sirkou zastdvkového mysu pro 2 autobusy (prevzato z [8])

} Overall length 41m |

9m

= e
tosdeg 250) e\ o RN

\
Bus Stop Flag Reflectorised bollards _(fififHHHH

Figure 16.2 : Rigid Bus + Articulated Bus

Obrdzek &. 53 - Autobusovd zastdvka s plnou Sirkou zastdvkového mysu pro autobus a kloubovy autobus
(prevzato z [8])

Autobusové zastavky s polovicni Sirkou zastdvkového mysu

Autobusové zastdvky s polovicni Sifkou zastdvkového mysu jsou pouZivdny jako
kompromisni Feseni pro situace, které si vyZaduji vice manévrovdni s autobusem.
Meély by byt pouZity tam, kde dochdzi ke zpoZdéni nebo kde by autobus pri plné Siice

v

zastavkového mysu zasahoval do protéjsiho jizdniho pruhu. Jsou to kompromisni FesSeni

v v

Polovicni Sitka zastdavkového mysu miiZe mit rozsah od 0,5 m aZ do plné Sirky mysu.
Normdlni sirka je 1,0 m - 1,5 m.

|% Overall length 27Tm ——‘

Eﬂ‘;““’_q._ distance 15 I Entry Taper B""{

Parking

h Bus Stop Flag

Figure 171 : Rigid Bus
Obrdzek ¢. 54 - Autobusovd zastdvka s polovicni §irkou zastdavkového mysu (prevzato z [8])
|

[ Overall length 35m

Exit Te
|~£4r:'w I distance 18m | Entry Taper 13

Parking 2.1m 3 | . = —— . \ 3 21m  Parking
Bus Sto
p Flag 1
Bilitititi I m

Figure 17.2 : Articulated Bus

s

Obrdzek ¢&. 55 - Autobusovd zastdvka s polovicni Sirkou zastdavkového mysu pro kloubovy autobus
(prevzato z [8])
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Autobusové zastavky s Sikmym zastavkovym mysem

Problém zaparkovanych vozidel je nékdy nutné vyresit autobusovou zastavkou se Sikmym
mysem. Opatreni Sikmého mysu miiZe v omezujicich okolnostech zlepsit pristup a umoZnit
autobusu zastavit hned vedle obrubniku.

21m

/’/_./\ ] 25m  Loading
m Bus Stop Flag Reflectorised bollards H{lﬂﬂﬂﬂﬁ

[ 20m |2m]

\ (N
F—Overall length 22m%‘

Figure 18.1 : Rigid Bus
Obrdzek &. 56 - Autobusovd zastdvka s Sikmym zastdvkovym mysem (prevzato 7 [8])

[ 25m Loading

i~ £ .
Hﬁ:H:l:tlh ‘\Bus Stop Flag Reflectorised bollards rrujH:E:E:E:E:

i 30m

[2m
[

|——Overal| length 32m

Figure 18.2 : Articulated Bus
Obrdzek ¢&. 57 - Autobusovd zastdvka s Sikmym zastdvkovym mysem pro kloubovy autobus (prevzato z [8])

Vvska ndstupni hrany
"Standardni" vyska obrubniku na autobusové zastdvce je 125 mm. Doporucuje se, aby
vyska stdavajicich obrubnikit mensich neZ 125 mm, zvétsila na maximdlné 140 mm.

Type Heights available Transition heights

Brett Landscaping 180mm or 120mm to 160 or -
‘Kassel’ Kerb 160mm 180mm :
Camas (Charcon) 220mm or 125mm to 160mm and

Access Kerb 160mm 160mm to 220mm

The Marshalls Bus Stop Kerb is a two-piece system that allows
for variable kerb height, up to 200mm.

Obrdzek ¢. 58 — Vyska ndstupni hrany a pouZivané typy obrubnikii (prevzato z [8])
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Délka ndstupni hrany

Délka ndstupni hrany je vyZadovdna pro kaZdou situaci jind, urcuje se pomoci schémat
pro prislusnou dopravni situaci. Ddle je délka ndstupni hrany zdvisld na poctu autobusii,
které se stietnou v jeden okamZik na zastdvce. Napr. délka ndstupisté pro 15 bus/hod je
37 m.

obr. A obr. B obr. C

@ Autobus kaZdych 5 minut — 12 bus/hod
@ Autobus kaZdych 10 minut — 6 bus/hod
@ Autobus kaZdych 7,5 minut — 8 bus/hod

Obrdzek ¢. 59 — Schéma pro zjisténi mozZného poctu autobusii na zastdvce v jeden okamZik
(prevzato z [8])

Obrdzek A - autobus zastavuje na zastdvce kaZdych 5 minut
Obrdzek B - 2 autobusy se setkaji na zastdvce 6krdt za hodinu

Obrdzek C - 2 autobusy se setkaji na zastdvce 6krdt za hodinu
- 3 autobusy se setkaji na zastdvce 2krdt za hodinu
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1.5. SVYCARSKO

PREDMET NORMY

SN 640 880 Empfehlungen Bushaltestellen

Empfehlungen Bushaltestellen, ,,Doporuceni pro autobusové zastdvky“ je pritvodce na
pomoc pri pldanovdni, projektovdni a realizaci projektu. Je zaloZen na kantondlnich
doporucenich a soupisii na riznd témata, jako je viditelnost, kruhové objezdy, dva

cyklistické pruhy, atd.

Autobusové zastavky jsou bud mimo vozovky (bus zdlivy), nebo na jizdnim pruhu.
Uspordddni na autobusovych zastdvkdch musi byt prizpiisobeno ruznym potrebdm
riiznych ucastniku silnicniho provozu, anii by byla ohroZena bezpecnost silnicniho

provozu.

POUZIVANE AUTOBUSOVE ZASTAVKY

AUTOBUSOVY ZALIV

Geometrie Busbucht

_ 18.0 m o 1) 12.0m N
| | —
3 2
R =40 Ny R =20
R 560 l 10)
| 7T 7)
e,
Obrdzek ¢. 60 — Schéma autobusového zdlivu (prevzato z [9])
minimdlni | doporucovand | maximalni
1) Délka nastupisté 14,00 m 14-20 m 20,00 m
2) Sitka bezbariérové &dsti nastupists 2,30 m 2,90 m -
3) Délka bezbariérové Casti ndstupisté 4,00 m - -
4) Sklon k vyvySené bezbariérové ¢asti ndstupisté 0% 0-6% 6%
5) Vyska vyvySené bezbariérové Casti ndstupisté 0,16 m 0,22 m -
6) Vzdalenost od dveri €. 2 - 4,50 m -
7) Hmatové - vizualni znaceni v souladu s SN 640 852Ein
8) Vzdalenost od dveri ¢. 1 - 0,75 m -
9) Sitka autobusového zélivu 2,775 m 3,0m -
10) Zaobleni hrany (rddius) - 20m -

Tabulka ¢. 2 — Schéma autobusového zdlivu (prevzato z [9])
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AUTOBUSOVA ZASTAVKA NA JIZDNIM PRUHU

—

6)
.0

Obrdzek ¢. 61 — Schéma autobusové zastdvky v jizdnim pruhu (prevzato z [9])

minimélni | doporucovand | maximdlni
1) Délka nastupiste 14,00 m 14-20m 20,00 m
2) Sitka bezbariérové &sti nastupists 2,30 m 2,90 m -
3) Délka bezbariérové Casti ndstupisté 4,00 m - -
4) Sklon k vyvySené bezbariérové ¢asti ndstupisté 0% 0-6% 6%
5) VysSka vyvySené bezbariérové Casti ndstupisté 0,16 m 0,22 m -
6) Vzdalenost od dveri €. 2 - 4,50 m -
7) Hmatové-vizualni znaceni v souladu s SN 640 852Ein
8) Vzdalenost od dveri ¢. 1 - 0,75 m -
9) Sitka vodici linky - 0,25 m -
10) Sitka vodorovného znadeni zastavky - 2,50 m -
11) Délka vyjezdového klinu - 10 m -

Tabulka & 3 — Schéma autobusové zastdvky v jizdnim pruhu (prevzato z [9])

SPECIALNI TVARY AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK

Obrdzek ¢. 63 — Dva autobusové zdlivy naproti sobé (prevzato z [9])
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/—’Ge"wegabsenkung|

Obrdzek ¢. 64 — Zastdvka s cdstecnym stdnim na chodniku (prevzato z [9])

/—{ LSA zur Busbevorzugung (in Gebieten mit Verkehrsleitsystemen]|

VLI N P W R A L o e S Sy S e W S

L —— /

Obrdzek ¢. 66 — Autobusovy zdliv vedle cyklostezky (prevzato z [9])

Grunstreifen—

Geh- und Rad\'»veq %E‘% —g —/54&7

Obrdzek ¢. 67 — Autobusovy zdliv vedle paralelné vedené cyklostezky a chodniku, oddéleny zeleni
(prevzato z [9])

Y

min. 20 m

Obrdzek ¢. 68 — PreruSeni cyklostezky pred autobusovou zastdvkou (prevzato z [9])

= N\ Z

Obrdzek ¢&. 69 — Autobusovd zastdvka v jizdnim pruhu na pruhu urceném pro autobusy (prevzato z [9])
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Obrdzek ¢. 70 — Autobusovy zdliv na pruhu urceném pro autobusy (prevzato z [9])

S ———— 'L . T S S ——

2
Gehweg = ol
f

Obrdzek ¢. 71 — Variace autobusové zastdvky na pruhu urceném pro autobusy (prevzato 7 [9])

Busopr \VAVAY,

Radsfeifen — — — —™ —™ ™ ~ — -
mfahrung mit Radw

Sarmnanen

M

Obrdzek ¢. 72 — Objizdka cyklostezky kolem autobusové zastdvky (prevzato z [9])

MINIMALNI VZDALENOST UMISTENI ZASTAVKY OD KRIZOVATKY

25 = KA T—

Knotensichtweite A N

Obrdzek ¢. 73 — Minimdlni vzddlenost zastdvkového zdlivu za kifiZovatkou (prevzato 7 [9])

=t
} =" TN AL

25

Knotensichtweite A

Obrdzek ¢. 74 — Minimdlni vzddlenost zastdvky na jizdnim pruhu za kriZovatkou (prevzato z [9])
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Knotensichtweite A

Obrdzek ¢. 75 — Minimdlni vzddlenost zastdavkového zdlivu pred kriZovatkou (prevzato z [9])

25

Knotensichtweite A

Obrdzek &. 76 — Minimdlni vzddlenost Sikmého zastdvkového zdlivu pred kFiZovatkou (prevzato z [9])
Obrézek &. 79 predstavuje zajimavé uspoiddani zastavky, které v Ceské republice neni

bézné. Umoziuje umisténi zastdvky bliZe kiizovatky.

153 o.
NANAAA " —-—.

Knotensichtweite A

Obrdzek ¢. 77 — Minimdlni vzddlenost zastdvky na jizdnim pruhu pred kiiZovatkou (prevzato z [9])

UMISTENI ZASTAVKY U PRECHODU PRO CHODCE

=,\ — —

Obrdzek & 78 — Autobusovd zastdvka u pFechodu pro chodce s ochrannym ostritvkem (prevzato z [9])

|
I

Obrdzek ¢. 79 — Autobusovy zdliv u prechodu pro chodce s ochrannym ostriivkem (prevzato z [9])
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<

Obrdzek ¢. 80 — Minimdlni vzddlenost zastdvkového zdlivu pred prechodem pro chodce (prevzato z [9])

s -

Obrdzek ¢. 81 — Minimdlni vzddlenost zastdvkového zdlivu za pFechodem pro chodce (prevzato z [9])

Rychlost Minimdlni vzddlenost A Doporucend vzddlenost A
(km/h) (m) (m)
30 30 40
50 60 80
60 80 100

Tabulka ¢. 4 — Minimdlni vzddlenost rozhledu pro zastaveni (prevzato z [9])

Vvska ndstupni hrany

ca. 90 cm
Obrdzek ¢&. 82 — Vyska ndstupni hrany pri pouZiti mobilni rampy (pFevzato z [9])

Pri vysce nastupni hrany 160 mm musi byt autobus opati‘en mobilni rampou pro vystup

zdravotné postiZenych.
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22 cm
¥ e
5cm

Obrdzek ¢. 83 — Vyska ndstupni hrany pri pouZiti nizkopodlaZnich autobusii (prevzato z [9])
Pri pouZiti nizkopodlaznich autobusu se pouZivd vyska ndstupni hrany 220 mm.

Délka ndstupni hrany

Minimdlni délka ndstupni hrany je 14 m, maximdlni délka je 20 m. Odviji se od délky
provozovanych vozidel.
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1.6. RAKOUSKO

PREDMET NORMY

ONORM B 4970 - Anlagen fiir den dffentlichen Personennahverkehr —
Planung

V normé ONORM B 4970 jsou obsazZeny podrobné iidaje pro uspoidddni a situovdni
autobusovych zastdvek. Jsou sloucCeny v reprezentativnim pritvodci, Cdstecné doplnény
a definovdany pro pouZiti na spolkovych a obecnich cestdach v Tyrolsku. Uspordddni a
situovdni autobusovych zastdvek ovliviiuje podstatné atraktivitu verejné osobni dopravy
na kratsi vzddlenosti. Zastavky musi spliiovat poZadavky cestujicich po dobu pobytu
na nich, ddle samoziejmé poZadavky na bezpecnost provozu. Tyto poZadavky musi byt
v souladu s primérenou prostorovou potiebou zasazeny citlivé do uspordddni ulic mésta.
Vedle poZadavkii uZivatelii verejné dopravy je treba pri ndvrhu zastdvek brdt v vivahu také
dynamiku jizdy, pouZité vozy a ddle zkuSenosti z provozu a dopravy.

Nevyhodné uspordddni a vybér typu zastdvky, delsi cekaci doby na zastdvce, pocty
zastdvek, vzddlenost mezi zastavkami, organizace dopravy na zastdvkdch, situovdni
zastdvek a jejich vybaveni miuZe predstavovat podstatné rusivé vlivy na cestujici a je tedy
nutné se témito zdleZitostmi diikladné zabyvat.

USPORADANI AUTOBUSOVEHO ZALIVU PRO PROVOZOVANA
VOZIDLA

BUS 1 2m Fahrbahnrand
ﬂR:E" o Eé_,—
=60 5] 4
R:zc ™ R:‘C R
6483 6,66 412 222 | 228 an 181117 | 238 3605 453
4637

6,83 13,00 14,00 8,00 453 |

35,00

Obrdzek ¢. 84 — Schéma autobusového zdlivu pro autobus délky 12 m (prevzato z [10])
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BUS 1 5+1 8m Fahrbahnrand
— ——
R$60 | 8 R=}25
R=20| | o R10
594 35 } 123 l'W ‘i 18.21 1,81 '7'?EG' 425 453
52,48
594 | 15,00 19,00 | 800 453
42,00

Obrdzek ¢. 85 — Schéma autobusového zdlivu pro autobus délky 15 a 18 m

Bus-Zug 24m

Fahrbahnrand
5 2 T
,,‘I RrR410
594 S53 | 123 IV9‘I Sl‘l 1821 I‘E1'17I2(6I 428 4,583
56,48
| 594 15,00 N 23,00 | 800 453 _|
46,00
Straf

Obrdzek &. 86 — Schéma autobusového zdlivu pro autobus s ndvésem délky 24 m (prevzato z [10])

UMISTENI ZASTAVKY U PRECHODU PRO CHODCE

FG-Streifen mit Mittelinsel
PPP avec refuqe

vaipfimil—] Jn—|

Obrdzek ¢. 87 — Umisténi autobusovych zastdvek u pFechodu pro chodce s ochrannym ostriivkem
(prevzato z [10])

Umisténi autobusovych zastivek na obou strandch bezprostredn€ za pfechodem pro
chodce s ochrannym ostrivkem je velice rozumné feSeni. Chodec pfii prechdzeni
komunikace kdy je autobus na zastavce piejde bezpecné na ostruvek, kde ma mozZnost se

rozhlédnout a je vidét ptijizd€jicim vozidlem v protijedoucim pruhu.
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| FG-Streifen ohne Mittelinsel, vorverlegt, mit Sicherheitslinie
PPP sans refuge, eloigne, avec ligne de securité continue

|
| — ———————
' )
|
L&

15 m bei Tempo 30 (e e | “

i =
U —— ; |

Obrdzek ¢. 88 — Umisténi autobusové zastdavky u prechodu pro chodce v Zoné 30 (prevzato z [10])

Sichtbereich

—_—

> 50m

Y

Obrdzek ¢. 89 — Umisténi autobusové zastdavky u prechodu pro chodce v Zoné 30 (prevzato z [10])

Pokud se nelze vyhnout umisténi zastdavky ve smérovém oblouku, musi se zajistit
dostatecnd rozhledovd vzddlenost. Pro rychlost 50 km/h je to 50 m. VySrafovand cdst na
obrdzku zndzorfiuje mrtvy tihel pro Fidice, pod tihlem 12°.

Pro umisténi autobusové zastdvky u kriZovatky a pred prechodem musi byt dodrZena
minimdlni vzddlenost rozhledu pro zastavent ,,a“.

Vzddlenost Rychlost (km/h)
(m) 50 | 60 70 80 90 100
a 70 | 95 | 120 | 155 190 230
amin 55 75 95 120 145 175

Tabulka ¢. 5 — Minimdlni vzddlenost rozhledu pro zastaveni (prevzato z [10])

Vviska ndstupni hrany

Doporucovand vyska ndstupni hrany je 150 mm, minimdlni vyska je 120 mm.
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Délka ndstupni hrany

Délka nastupni hrany pro autobus délky 12 m je 14 m.
Délka nastupni hrany pro autobus délky 15 m a 18 m je 19 m.
Délka nastupni hrany pro autobus délky 24 m Zug bus je 23 m.

Sitka ndstupisté

Sitka ndstupisté je definovina jako funkce frekvence cestujicich. Minimdlni Sitka
ndstupisté je 1,5 m. Kdy? zndme presnéjsi informace o rozmérech zastdavky, frekvenci
cestujicich, tak lze Sirku urcit takto:

b.... Sirka ndstupisté (m)

n...... pocet prichozich a cekajicich cestujicich.(os.)

[....... délka ndstupisté (m)

d.... hustota lidi (os / m?). Jedna stojici osoba zabird priblizné 0,67 osob/m? (lidé v

pohybu 1.0 osob / m?)
A .....soucet v§ech ploch zastdvky (m 2?)

n A
b=— 4 —
I.d /
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1.7. ZAJIMAVE ODLISNOSTI Z POSUZOVANYCH
ZAHRANICNICH PREDPISU OPROTI CESKYM
PREDPISUM

UMISTENI AUTOBUSOVE ZASTAVKY U PRECHODU PRO CHODCE

CESKA REPUBLIKA

V Ceské republice je vyzadovéna délka rozhledu pro zastaveni vozidla pred piechodem
pro rychlost 50 km/h, Dz = 35 m. To znamend, Ze je vyZadovdno, aby autobusovi
zastavky byla pfiblizn€ ve vzdalenosti 23 m od pfechodu pro chodce, kdyz se pocitd
s jizdnim pruhem S§itky 3,0 m.

D, — délka rozhledu pro zastaveni
Obrdzek ¢. 89 — Délka rozhledu pro zastaveni u pfechodu pro chodce (prevzato z [2])

Obrdzek ¢. 90 — Priklad nesprdvné umisténého prechodu dle normy, zastdvka Lisky
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SLOVENSKO

Slovenskd norma zfejmé nevyzaduje délku rozhledu pro zastaveni vozidla pfed
pfechodem. Navic na schématu je prechod pres Ctyfproudovou komunikaci. Na
Slovensku je poZadovéna vzdélenost minimalné 1 m od ptechodu.

E =i —e—
— I L= ]
Sr—— S
e
Ee————— e——r
|
]
—_— ) —
s B B
=1m =21m
4 4

Obrdzek ¢. 91 — Situovdni autobusové zastavky u prechodu pro chodce (prevzato z [5])

RAKOUSKO

Umisténi autobusovych zastivek na obou strandch bezprostredn€ za pfechodem pro
chodce s ochrannym ostrivkem je velice rozumné feSeni. Chodec pii prechazeni
komunikace kdy je autobus na zastavce piejde bezpecné na ostruvek, kde ma mozZnost se
rozhlédnout a je vidét ptijizd€jicim vozidlem v protijedoucim pruhu.

FG-Streifen mit Mittelinsel
PPP avec refuge

|

fomipguss

Obrdzek ¢. 92 — Umisténi autobusovych zastdvek u pFechodu pro chodce s ochrannym ostriivkem
(prevzato z [10])

SITUOVANI AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK NA OPACNYCH
STRANACH OBOUSMERNE KOMUNIKACE

Zajimavé je, Ze kazdd zemé pozaduje jinou vzddlenost, nicméné vzdalenosti se nijak
diametraln& neli§i. V Ceské republice je pozadovdna minimalni vzdalenost 45 m. Na
Slovensku minimalné 30 m. V Severnim Irsku je poZadovédna délka 36 m, aby minimalni
vzdalenost byla alespon v délce tif autobusu.
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CESKA REPUBLIKA

\, min, 45m l,

ki G

Obrdzek ¢. 93 — Situovdni autobusovych zastdvek na opacnych strandch obousmérné komunikace
(prevzato z [2])

SLOVENSKO
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Obrdzek ¢. 94 — Situovdni autobusovych zastdvek na opacnych strandch obousmérné komunikace
(prevzato z [5])

SEVERNI IRSKO

Obrdzek. ¢. 95 - Autobusové zastdvky na opacnych strandch obousmérné komunikace
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1.8. SHRNUTI PARAMETRU VYSKY A DELKY
NASTUPNI HRANY
vySka néstupni hrany
Ceskd republika 120 mm — 200 mm
Doporucuje se 200mm
Slovensko 120 mm — 180 mm
Rakousko 120 mm — 150 mm
Anglie Standartni vysSka obrubniku 125 mm

Vyska hrany obrubniku pro snadny pristup 140 mm

Severni Irsko

Standartni vyska obrubniku 125 mm
Vyska hrany obrubniku pro snadny pristup 160 mm

Svycarsko

160 mm s pouZitim mobilni rampy
220 mm pro nizkopodlazni autobusy

Tabulka ¢. 6 — Vyska ndstupni hrany

délka néstupni hrany

Ceskd republika

- Nejmensi délka ndstupistni hrany zastavek MHD se md
rovnat souctu délek dvou nejdelsich provozovanych vozidel
na lince, zvétsenému o 1 m. Délka ndstupistni hrany nemd
presdhnout 37m. V tizemi obsluhovaném jednou linkou
MHD a ve stisnénych podminkdch je moZné navrhnout
délku ndstupistni hrany v délce nejdelsiho provozovaného
vozidla.

Slovensko

- Nejmensi délka ndstupistni hrany zastavek MHD se md
rovnat souctu délek dvou nejdelsich provozovanych vozidel
na lince, zvétsenému o 1 m. Délka ndstupistni hrany nemd
presdhnout 37 m. V vizemi obsluhovaném jednou linkou
MHD a ve stisnénych podminkdch je moZné navrhnout
délku ndstupistni hrany v délce nejdelsiho provozovaného
vozidla.

Rakousko

- Délka nastupisté pro autobus délky 12 m je 14 m.
- Délka nastupisté pro autobus délky 15 m a 18 m je 14 m.
- Délka nastupisté pro autobus délky 24 m Zug bus je 23 m.

Anglie

- Délka ndstupisté je vyZadovdna pro kaZdou situaci jind, je
zdvisld na poctu autobusiu, které se stretnou v jeden
okamZik na zastdvce.

Severni Irsko

- 4 m na mdlo pouZivanych zastdvkdch

- 8 m na zastdvce, kde se pocitd s prijezdem pouze jednoho
autobusu ve stejnou dobu, opatrené standartnim pristreskem
- 16 m na zastdvce pro dva autobusy

- 28 m na zastdvce pro dva autobusy pouZivanou jak 12 m
autobusy tak i clankovymi
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Svycarsko - Minimdlni délka ndstupisté je 14 m.
- Maximalni délka je 20 m.
Tabulka ¢&. 7 — Délka ndstupni hrany

1.9. VOZOVY PARK V JEDNOTLIVYCH STATECH

CESKA REPUBLIKA

Priklad 12 m vozidel:

Obrdzek. ¢. 100 - Karosa B 95x (prevzato z [13]) Obrdzek. ¢. 101 - Karosa City Bus - 12 m
(prevzato z [13])
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Priklad 15 m vozidel:

Obrdzek ¢. 102 - Solaris Urbino 15(pfevzato z [13])

Priklad 18 m vozidel:

i
HIIHIII

Obrdzek ¢. 104 — Karosa B 941 (prevzato z [13])
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SLOVENSKO

Priklad 12 m vozidel:

Obrdzek ¢. 107 — Irisbus Citelis 12M (prevzato z [14]) Obrdzek ¢. 108 — Irisbus Crossway LE 12M
(prevzato z [14])

Priklad 15 m vozidel:

, ~F @
"'"-_‘_. TN T — "-__w‘:.‘-_
IR !

Obrdzek ¢. 109 — Solaris Urbino 15 CNG pi‘evzato z[14])
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Priklad 18 m vozidel:

=

UTORUSDUR
21 Mifahcs =
i

Obrdzek ¢. 113 — Karosa B 961 (prevzato z [14])

46



ANGLIE A SEVERNI IRSKO

Chassis Body Type Overall |Front Wheelbasels) | Rear Overall
ngth |Overhang Overhang | Height

Floor Height
245

Approach | Depart
Angle Angle
8 8

Overall |Body
Width |Tumning
Circle

Dennis Plaxton Midibus 8830 2315 3900 2615 2856 325 2402 13140
Dart SLF  Pointer 2
Dennis Plaxton Single Deck 10735 2315 5805 2316 2856 325 245 8 8 2402 19036
Dart SLF  Pointer 2
Transbus  Enviro 300 Single Deck 12572 2630 6800 3142 2910 325 250 7 ¥ 2550 N/A
Mercedes- Mercedes- Articulated 17940 2705 5845 (Front) 3400 3074 320 N/A 7 7 2550 22800
Benz Benz 5990 (Rear)
Citaro G
Mercedes- Mercedes- Single Deck 11950 2705 5845 3400 3076 320 N/A 7 7 2550 21542
Benz Benz
Citaro
Optare Optare Minibus 8500 675 5525 675 2750 265 200 N/A N/A 2500 N/A
Solo
Optare Optare Minibus 9200 675 6225 675 2750 265 200 N/A N/A 2500 N/A
Solo
Scania East Lancs Single Deck 10630 6485 5300 2845 2970 320 N/A N/A N/A 2550 N/A
OmniCity
Scania Omnidekka Double 10500 2365 5225 2910 4210 315 N/A 75 8 2540 20218
Deck
DAF Alexander Double 9790 2375 5448 2375 4340 320 250 N/A N/A 2550 15900
DB250 ALX 400  Deck
Volvo B7  Wright Double 10679 2531 5700 2448 4407 320 250 714 714 2550 18000
Eclipse Deck
Gemini

Obrdzek &. 114 — Provozovand vozidla a jejich rozméry (prevzato z [8])

Midi bus

Double deck bus Articulated bus

Obrdzek ¢. 115 — Provozované typy vozidel (prevzato 7 [8])
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RAKOUSKO

Priklad 12 m vozidel:

Obrdzek ¢. 117 — Mercedes Citaro (prevzato z [15])

Priklad 15 m vozidel:

1 Heiligengeisipiatz
utu::rg l...'illgl:h-:ar- St

Obrdzek ¢. 118 — MAN NL 313-15m bus (prevzato z [15])
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Priklad 18 m vozidel:

Obrdzek ¢. 119 — MAN NG 313 (prevzato z [15])

[IRTLISLLETUISY S B

i

Obrdzek ¢. 120 — Mercedes-Benz O530G CNG (prevzato z [15])

Priklad vozidel autobus s navésem — bus zug:

Obrdzek ¢.121 — Autobus s ndvésem (prevzato z [15])
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SVYCARSKO

Priklad 12 m vozidel:

soLanis

brcizek ¢ 123 — Solaris Urbino 12 (prevzato z [15])

Priklad 18 m vozidel:

ot
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Obrdzek ¢. 124 — Volvo 7700 A CNG (prevzato z [15])
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0brzek & 125 ercedCitar CNé (prevzato z [15])

Normalbus
Wendekreis ca22m  — |
Lange 1200 m E =
Breite 255m ]
“‘ = — —

L N

[ max 12 m |
15-Meter-Bus
Wendekreis ca.23m
Lange 15.00 m E = = =
Breite 255m 8

o = — — =

" N

[ max 15 m |
Gelenkbus € - RV =
Wendekreis ca.24m 8’ { H
Lange 18.75m N YAV
Breite 255m H  — BH _— —

| |
i max 18.75 m "

Obrdzek ¢. 126 — Rozméry provozovanych autobusii (prevzato z [10])

Autobusy délky 9 m, 12 m, 15 m a kloubové 18 m jsou pouZivany ve vSech zemich, ze
kterych jsem mél pfisluSné normy.

V Rakousku se pouzivd mimo zminéné autobusy také Bus-zug (autobus + ndvés) délky
24 m.
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2. POZADAVKY NA STAVEBNI RESENI ZASTAVEK
MHD V CESKE REPUBLICE

Dalsim podkladem pro praci je snaha o vytvofeni souhrnu pozadavki na budovani a
vybaveni zastivek MHD v CR. Jako zpusob pro zjisténi téchto pozadavku jsem pouZil
hromadné rozeslany email v§em koordinatorim dopravy v CR:

JIKORD - jihoCesky koordindtor dopravy

KIDS KK - Organizator regiondlni dopravy Karlovarského kraje

KIDSOK - Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
KODIS - Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

KORDIS JMK - Koordinétor integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
KOVED ZK - Koordinétor vetejné dopravy Zlinského kraje

KORID LK - Koordindtor vefejné osobni dopravy Libereckého kraje

OREDO - Organizétor regiondlni dopravy Krilovehradeckého a Pardubického kraje
POVED - Plzeiisky organizator vefejné dopravy

ROPID - Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy

Email zn€l nasledovné:
Dobry den,

jsem student VUT, Stavebni fakulty v Brné. Pro iicel tvorby mé bakaldrské prdce
(Pozadavky na stavebni Feeni zastdvek MHD v CR a zahranici), kterou zpracovdvdm s
pomoci CDV Brno, bych Vds rdd poZddal o poskytnuti parametrii, které pouZivdte ve
vasem dopravnim systému.

Jednd se o to, dle jakych kritérii jsou ve vasem IDS hierarchizovdny zastavky.
Predevsim se jednd o sledovdni téchto parametrii:

- WWisku, $irku a délku ndstupni hrany ve vztahu k provozovanym vozidliim - tramvaje,
autobusy.

- Whaveni zastdvek technikou - povinné/nepovinné.

- Pristupnost ndstupisté - nutnost prechodu - ve vztahu k poctu cestujicich?

- Whavent zastdvek (prestupnich uzlit) - viz priloha - CSN zastdvky

Predem dékuji za kladné vyrizeni
S pozdravem

Petr Krejci

Odpoveédelo mi 9 z moznych 10 krajskych koordinatort:
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2.1. KORDIS - IDS JMK, Jihomoravsky kraj

K Vasemu dotazu Vam bohuZel mohu sdélit jen mdlo. Problematiku zastdvek Fesime velmi
okrajové, protoZe se domnivdame, Ze stdvajici poZadavky norem jsou prehnané a
neodpovidaji potrebdm praxe. Navic, at jsou normy jakékoliv, vSe se odviji od financnich
a technickych moZznosti, proto neni redlné normy splnit.

Naopak ocenili bychom normy, které by cely proces zavddeéni zastdvek zjednodusily,
omezily by poZadavky v méné frekventovanych zastivkdch a naopak by rozsirily
poZadavky v zastdvkdch frekventovanych — napr. v pripadé zastdavek, kde zastavuje bus 3x
denné by vitbec nemuselo byt ndstupisté apod.

o Vyska, §itka a délka ndstupisté ve vztahu k provozovanym vozidlum - tramvaje,
autobusy.

Vyisku ndstupist pro autobusy poZadujeme ve vysce o 5 cm niZsi proti normé, protoZe jinak
autobusy nemohou otevirat dvere. Vysku ndstupist pro tramvaje resi samostatné DPMB.
Pri realizaci staveb proto nedefinujeme Sirku ndstupisté, ramcové se vychdzi 7 norem.
V Fadé pripadit norma poZaduje naprosto zbytecné dlouhd ndstupisté. Délky ndstupist
proto  definujeme individudlné dle druhu provozovanych autobusii a jejich
predpokladaného poctu.

e Vybaveni zastavek technikou - povinné/nepovinné.

Wbaveni zastdvek technikou je ddno financnimi moZnostmi obct, nedefinujeme je proto.

e Pristupnost nastupisté - nutnost pfechodu - ve vztahu k poctu cestujicich.

Prechody nevyzadujeme, obvykle jsou vyzadovdny Policii CR.

e Vybaveni zastdvek (piestupnich uzld) - viz piiloha - CSN zastdvky

Predstavy CSN o vybaveni jsou sice prijemné, v redlnych moZnostech je vsak neni
mozné z mnoha ditvodit dodrZet.

Kvétoslav Havlik

2.2. ROPID - PID, Praha

o Vyska, §itka a délka ndstupisté ve vztahu k provozovanym vozidlum - tramvaje,
autobusy.

V zdkladu se vychdzi platné legislativy, ve které vSak lze nalézt nékteré nedokonalosti. Z
praktickych poznatkit se jednd napr. o vySku ndstupni hrany (24 cm pro tramvajové
zastdavky nevyhovuje provozu nékterych vozidel s vyklopnymi dvermi - napr. tramvaje T6
Ci v pripadé sdruZenych bus + tram zastdvek kolizni pro autobusy / 20 cm pro autobusové
zastavky vytvdri pri prijezdu smérovym obloukem riziko kolize pravého predniho rohu
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skriné vozu s ndstupni hranou a v praxi obvykle znamend zastaveni busu ddle od hrany),
parametry zastdvkovych zdlivii (CSN 736425-1 poZadované délky vyrazovacich a
zarazovacich isekit se praktické vyuZitelnosti bliZi pouze ve svych maximdlnich
parametrech), zkrdceni odbavovaci hrany aplikaci zaobleni R2 a R3 (zaobleni je soucdsti
délky ndstupni hrany! - proto v praxi poZadujeme R2 a R3 neaplikovat) apod.

Za minimdlni funkcni Sirku ndstupisté povaZujeme 2,0 m (normé staci 1,7 m), protoZe pak
Jje mozZné s invalidnim vozikem najet na vykldpéci plosinu vozidla, ale zdleZi na mistnich
pomérech (frekvence, pevné prekdzky jako zabradli, sloupy, zdi apod.). Umisténi zastdvky
musi vychdzet z mistnich pomérii, aby se pokud mozZno lokdni prekdzky (stromy, sloupy)
umisténé v blizkosti ndstupni hrany nenachdzely v prostoru dveri predpoklddaného
vozidla.

Délka zastdavek se odviji od predpokladanych provozovanych vozidel, v zdvislosti na
intenzité a charakteru provozu na délku 1-2 nejdelsich vozidel / souprav.

e Vybaveni zastidvek technikou - povinné/nepovinné.

Za idedl povaZujeme dostupnost informacniho systému o aktudlni poloze vozidel linek,
nicméné predevsim z ekonomickych ditvodii je realizovdno pouze na vybranych
zastdvkdch (a to i na Zeleznici).

e Pristupnost nastupis$té - nutnost prechodu - ve vztahu k poctu cestujicich.

V zdvislosti na intenzité a charakteru provozu a na dopravnim reZimu v misté (napr.
zastavka v pési ¢i obytné zoné). Napr. u tramvajovych zastdvek je snaha drZet zdsadu
jednoho chranéného pristupu (pfechod pro chodce s/bez SSZ) a pripadné dalsiho pristupu
na opacné strané zastavky (misto pro prechdzeni, vC. tramvajového télesa) pro
zajisténi co nejkratsich pristupovych vzddlenosti. Pro autobusové zastdavky v intravildnu
je obvykle zajisténo umisténi prechodu pro chodce, v extravildnu (Ci venkovském
charakteru zdstavby) casto takové opatreni uplatnéno neni (a obvykle ani nechybi).
Zdsadnéjsi je obvykle stanovisko prislusného silnicniho sprdvniho uradu (obvykle v
ndvaznosti na stanovisko Policie CR).

e Vybaveni zastdvek (piestupnich uzl) - viz ptiloha - CSN zastavky

K Vdmi priloZené priloze CSN Vybaveni prestupnich uzlii sdéluji, e jeji informativni
charakter potvrzuji praktické zkuSenosti - nejcastéjsimi limity FeSeni jsou prostorové
poméry, vlastnictvi pozemki a financni mozZnosti. Jako teoreticky idedl to je vsak
pouZitelné.

Tomas Prousek
odbor pldnovdni - oddéleni pldnovani sité PID

2.3. POVED, Plzensky kraj

Za umisténi, budovadni, opravy a rekonstrukce zastavek MHD odpovidaji ve méstech, kde
je MHD provozovdna tato mésta ci jimi zFiizené organizace. O parametrech zastdvek
verejné dopravy v téchto méstech tedy rozhodovali a rozhoduji (lze predpoklddat, Ze
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v souladu s CSN) tato mésta. Ani POVED ani Krajsky iifad Plzefiského kraje nemaji
uceleny prehled o parametrech zastavek MHD a VLD. A v podstaté jej ani nemohou mit.
Lze predpoklddat, Ze obdobnd situace bude i v jinych krajich.

Ing. Petr Nahlik
zdstupce Feditele a manaZer projekti

2.4. KIDSOK - IDSOK., Olomoucky kraj

Pri kompletnich rekonstrukcich se vychdzi z CSN 736425-1 a vyhl. 298/2009 Sb.
ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uZivdani staveb - ta direktivné urcuje vysku ndstupni hrany autobusové
zastavky - 200 mm. Pri vystavbé novych zastdvek, nebo jejich rekonstrukci poZadujeme
od projektantu osazeni obrub CS-beton s rddiusem pro pneu autobusii, jen tam, kde ndm
to nedovoli pamdtkdri, se ddvd klasickd obruba, ale ve vysi 200 mm.

Zveddme tedy celd ndstupisté, bez rozdilu, jakym typem vozidla dopravce zastdvku
obsluhuje.

Rovnéz se snaZime o to, aby byla zastdvka - zdliv pokud moZno v délce ndstupni hrany
nejdelsitho provedeni vozidla, to je 18 m. Pouze, kde to nedovoluji rozmérové podminky,
déldme ndstupni hranu kratsi. Umisténi v zdlivu, nebo v jizdnim pruhu se odviji od hustoty
provozu opét dle CSN, rovné? tak jejich vybaveni napr. pristieskem pro cestujici.
Standardy jsou. Sledované parametry zde nejsou popsané.

Ing. Tom4s NEDBAL
vedouci odboru
odbor dopravy a dopravnich systémii

2.5. KORID LK, Liberecky kraj

Otdzka zpracovdni standardu zastdvek je v Libereckém kraji Cerstvd zdleZitost. Zatim
plati, Ze o zastavky se staraji obce (vybudovdni, pristiesky a dalsi infrastruktura) a
dopravci (oznacnik, informace na zastdvkdch). Specifickd je situace ve méstech s MHD,
kde se o tyto zdleZitosti staraji dopravci, kteri provozuji MHD (Liberec+Jablonec —
DPMLJ; Ceskd Lipa+Turnov — Busline).

Ohledné kategorizace a vybaveni zastdvek je prvni ndstrel zpracovdn v nasich novych
standardech, které vejdou v platnost s novymi smlouvami s dopravci, kteri uspéji ve

vybérovém rizeni. Posilam v priloze.

Dalst zdleZitosti, na které se dotazujete, by mély byt predmétem projektu ,,Modernizace
zastavek“, ktery ale zatim neni na poradu dne.

Ing. Otto PospiSsil
zdstupce Feditele spolecnosti
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2.6._JIKORD, Jihocesky kraj

Vzhledem k tomu, Ze v nasem regionu neni provozovdn integrovany dopravni systém,
neexistuje Zddnd hierarchizace zastavek v jeho rdmci. Zastdvky jsou budovdny, resp.
rekonstruovdny podle platnych norem, zejména CSN 73 6425-1, kterd stanovi nize
uvedené parametry. PoZadavky na prestupni uzly zaslané v priloze se vztahuji na nové
stavby, u rekonstrukci se uplatiuji v primérené mire. V nasem provozu MHD ke stavbé
novych prestupnich uzlit v poslednich letech nedoslo.

Lenka Nagyovéa

samostatny vedouci odborny
referent prepravni kontroly

2.7. KOVED ZK, Zlinsky kraj

V soucasné dobé neni na vizemi Zlinského kraje nastaven systém, ktery by metodicky tridil
zastavky verejné dopravy do skupin Ci jakkoli jinak popisoval ¢i urcoval jejich vzhled
nebo jiné technické parametry.

Ing. Véra Fuksova
Jednatelka

2.8. OREDO, Kralovehradecky a Pardubicky Kkraj

Jeliko? nevystupujeme v roli organizdtora verejné dopravy, ale v roli integrdtora, tak
s uvedenou problematikou nemdme nic spolecného.

Pokud bych si mohl dovolit Vam doporucit dalsi postup, tak bych si dovolil Vis
nasmérovat na objednavatele verejné dopravy, tzn. Krajské uirady Krdlovéhradeckého a
Pardubického kraje.

Palka Jif{
Jednatel OREDO

2.9. ODIS, Moravskoslezsky kraj

Nase spolecnost Vami poZadovanymi udaji nedisponuje. Vystavbu, rekonstrukci a
vybaveni zastdvek spadd do kompetenci prislusné obce, ve které se konkrétni zastdvka
nachdzi. Napriklad v krajském mésté Ostravé md toto na starosti méstskd spolecnost
Ostravské komunikace. Dopravni obsluhu jednotlivych zastdvek zajistuji dopravci, kteri
maji informace o bezbariérové pristupnych zastavkdch a podle toho upravuji nasazovdni
bezbariérové pristupnych vozidel.

Bc. Tomas Witoszek, DiS.
organizace dopravy a marketing
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2.10. VYHODNOCENI ZISKANYCH DAT

V Brné - KORDIS a Praze — ROPID je problematika parametrd zastivek propracovana
nejvice. Interni pravidla se v néekterych pifipadech nefidi normovymi hodnotami
parametra a to z duvodu jak praktickych, tak i financnich. Jednd se zejména o vySku a
délku nastupni hrany.

KORDIS ROPID
Je vyZzadovdna o 5 cm Vyska dle normy 20 cm
niZsi oproti norme. pro autobusové

zastavky neni vyZadovana,
protoZe vytvati pri

vySka néstupni hrany pifjezdu smérovym
obloukem riziko kolize
pravého predniho rohu
skiin€ vozu s ndstupni
hranou a v praxi obvykle
znamend zastaveni busu

déle od hrany.
Délky néstupist Délka zastdvek se odviji
definujeme individualné od predpokladanych
dle druhu provozovanych | provozovanych vozidel, v
délka nastupni hrany autobusu a jejich zéavislosti na intenzit€ a
piedpoklddaného poctu. charakteru provozu na

délku 1-2 nejdelSich
vozidel / souprav.
Tabulka ¢. 8 - Vyska a délka ndstupisté

V prazském ROPIDu dile nejsou spokojeni s parametry zastavkovych zalivi dle CSN
736425-1. Piedevsim se jednd o pozadované délky vyrazovacich a zatazovacich usek,
které se aplikaci zaobleni R2 a R3 se zkrati a délka odbavovaci hrany je nedostacujici a
to je samozfejme nezadouci. Proto pozaduji R2 a R3 neaplikovat.

IDS JMK ma dle mého ndzoru nejvice propracované Technické a provozni standardy.
Jedna z véci, kterd mné zde zaujala, a kterd by mohla byt zavedena i v dalSich krajich, je
kategorizace zastavek pouZivand ve zdejSim dopravnim systému.

Kategorizace zastavek dle IDS JMK
Zastdavky IDS JMK se déli do skupin:

® skupina A — zastdvky, na nichz zastavuje alespon jedna linka s licenci pro
méstskou dopravu

® skupina B — zastdvky, na nichz nezastavuje Zddnd linka s licenci pro méstskou
dopravu

e skupina C — Zeleznicni stanice a Zeleznicni zastdvky
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Zastdvky jsou ddle kategorizovdny do tiid podle jejich dopravniho vyznamu:

® zastdavky I. tridy — vyznamné prestupni uzly

e zastdavky II. tFidy — zastdvky v centrech obct, vyznamné zastavky na vizemi mést
JMK

e zastdavky IIl. tFidy — zastdvky na okrajich obci, méné vyznamné zastavky ve
méstech

e zastavky IV. tfidy — mdlo vyznamné zastdvky (napr. rozcesti apod.)

Pro snazsi definovdni zastdvek ve vztahu k cestujicim jsou zastdavky
kategorizovdny i slovné:

e Prestupni uzel (pouze zastdavky I. tridy)
®  Prestupni zastdvka (vybrané zastavky II. tridy)
® Zastdvka (ostatni zastavky)

Z hlediska zastavovdni se zastdvky Cleni na:

e stdlé, kde podle jizdniho Fddu zastavuji vozidla vSech linek vyznacenych na
zastdavce;

® na znameni, kde podle jizdniho 7ddu celodenné nebo v urcitych casovych
intervalech zastavuji nékterd vozidla linek, vyznacenych na zastdvce, jen na
zZnamend.

® obcasné, kde zastavuji vozidla jen v predem stanoveném obdobi (mohou byt i na
znameni)

Podle zpiisobu provozu se zastdvky cleni na:

ndstupni, urcené jen pro ndstup cestujicich;

vystupni, urcené jen pro vystup cestujicich;

ndcestné, urcené jak pro vystup, tak i pro ndstup cestujicich;
vychozi a konecné, umisténé na zacdtku a konci kaZdé linky

V Olomouci pii vystavbé novych zastidvek, nebo jejich rekonstrukci vyZaduji od
projektantd osazeni obrub CS-beton. Na mista, kde neni pamétkovym dfadem povolen
tento typ obrubniku, se ddva klasickd obruba, ve vySi 200 mm. CoZ je pfi nejmenSim
velice zajimavé, Ze pfedepisuji konkrétniho vyrobce.

Véta, kterd mé velice zaujala je: ,,Zveddme tedy celd ndstupiSté, bez rozdilu,
jakym typem vozidla dopravce zastavku obsluhuje. A to z davodu, Zze se zdejsi
koordinator dopravy nezajima o provozovana vozidla dopravcu, tedy ani o to jaky budou
mit tyto vozidla piistup k zastdvce kvili vysokym obrubnikiim, jak budou otevirat dvefe.
Je zde tedy snaha vyhovét normeé bez jakéhokoliv ohledu na dopravce a jejich vozovy
park. Rozpor s normou je zde v feSeni délky ndstupni hrany. Je zde snaha o délku nastupni
hrany pokud mozZzno v délce nejdelSiho provozovaného vozidla. V mistech, kde to
nedovoluji rozmérové podminky, se délaji ndstupni hrany kratsi.

Vesmes vSichni ostatni koordindtofi mi odpovédéli: ,,Zastivky MHD jsou v gesci
jednotlivych mést, doporucujeme se tedy obrétit v této véci ptimo dopravni dfady mest.*
Meésta jsem jiz dale nekontaktoval
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3. BRNENSKE AUTOBUSOVE ZASTAVKY

Autobusové zastavky jsem vybiral tak, abych poukdzal na n€které brnénské zastavky,
které nejsou vybudovany dle poZadavki normy a nevyhovuji dne$nim standardim. A
naopak, zastavky, které taktéZ nejsou vybudovany dle normovych pozadavkd, ale toto
feSeni je zde naprosto dostacujici. Tim bych chtél poukdzat na nespravnost plnéni pouze
vSech pozadavki normy bez ohledu na mistni podminky komunikace, provozu a mnoZzZstvi
prepravovanych osob. Dalsi zastavky jsem zvolil z divodu, Ze mé né€jakym zptasobem
zaujaly.

Vsechny vybrané autobusové zastavky jsou na znameni z davodu Zadaného, co
nejmens$iho zdrzeni dopravy, coZ se mi zd4 jako velice dobry nédpad.

Méteni poctu cestujicich, poctu projizdé€jicich vozidel a fotodokumentaci jsem
provadeél v pondeli 12. 5. od 13:00 do 19:00, pficemZ jsem na kazdé zastdvce strivil
pfiblizné 30 minut.

3.1. STURSOVA

s Yz

Méstskd &ast: Brno - Zaboviesky

GPS soutadnice: 49°12'57.28"N 16°33'51.64"E

Obsluhovéna spoji: 30, 36, 44, 67, 84, §88, N89, N92, N93
Pocet spoju ve $pickovou hodinu (7:00 — 8:00): 34 spoju
Zastavka je obsluhovéna autobusy i trolejbusy

Typ vozidla: 12 m, 18 m

Intenzita silni¢ni dopravy: na této komunikaci nebylo provdadéno
Nameéteny pocet osob (vystupujici, nastupujici): 60 osob/hod
Doba prazkumu: 13:00 — 13:30
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Obrdzek ¢. 127 - mapka, zastdvka Stursova (zdroj: www.mapy.cz)
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Komentar:

- Délka néastupni hrany je pouze 14 m, kdyZ pfijede autobus délky 18 m tak svym
koncem zasahuje do pulky pfechodu pro chodce.

- Sitka néstupiité je pouze 1,1 m, kdyZ nékdo sedi na lavidce tak kolem né&j nelze
projit, lidé se na ndstupisti pfi piijezdu autobusu velmi t€Zko vyhybali.

- Vyska néstupni hrany je 0,11 m.

- Bezbariérovy ptichod k zastdvce je v nevyhovujicim stavu.

- Ptechod pro chodce neni s bezbariérovou tpravou.

- Pfi zastaveni autobusu délky 18 m cestujici pfi vystupu zadnimi dvefmi vystupuji
piimo do sloupu.

- Ptrechod pro chodce nespliiuje nutnou rozhledovou vzdalenost pro zastaveni.

- Prechdzeni pfes prechod v dobé, kdy stdl autobus na zastdvce je zde velice
nebezpecné z divodu zddného vyhledu na vozidla v protijedoucim pruhu.
Prakticky tedy chodci vesmeés Cekali na odjezd autobusu a az poté vstupovali na
pfechod.

Névrh dpravy:

7 V7

- Rozsifeni $itky néstupisté na 2,0 m.

- Posunuti néstupi§t€¢ smérem vpied, aby zastavujici autobus délky 18 m
nezasahoval do pfechodu pro chodce a vystupni dvefe nebyly naproti na chodniku
stojicimu sloupu.

- Vybudovani nové rampy vyhovujici bezbariérovému pouZivani, napojenou na
stdvajici chodecké trasy.

Zastavku Stursovu jsem vybral kvili na prvni pohled zietelné malym hodnotdm délky a
Sitky ndstupisté. Pfi sledovani provozu na zastivce se potvrdilo, Ze tyto parametry jsou
pro zastdvku nedostacujici. Pozorovanim se dédle zastavka ukézala jako velice nebezpecna
kvuli nespravnému umisténi pfechodu pro chodce.
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Obrdzek & 129 - zastdvka Stursova Obrdzek &130 - zastdvka Stursova
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3.2. HLAVNI

s Yz

Meéstskd &ast: Brno - Zaboviesky

GPS soufadnice: 49°13'0.346"N, 16°33'36.886"E

Obsluhovana spoji: 44, 67, 84, N89, N92, N93

Pocet spoju ve $pickovou hodinu (7:00 — 8:00): 14 spoju
Zastavka je obsluhovéna autobusy

Typ vozidla: 12 m, 18 m

Intenzita silni¢ni dopravy: na této komunikaci nebylo provadéno
Naméteny pocet osob (vystupujici, nastupujici): 20/hod

Doba prazkumu: 13:30 — 14:00
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Obrdzek ¢.131 - mapka, zastdvka Hlavni (zdroj: www.mapy.cz)

Komentar:

- Zastdvkovy pruh mé Sitku pouze 2,0 m. Autobus pii zastaveni zasahuje do
Jizdniho pruhu.

- Jizdni p4ds m4 Sitku 7,5 m. Chodnik ma Sitku 4,0 m.

- VySka néstupni hrany je 0,12 m.
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Névrh dpravy:

Jako feSeni problému zdsahu autobusového stdni do jizdniho pruhu navrhuji dvé
moznosti:

1. V misté autobusové zastiavky zizit jizdni pds na 7,0 m. Diky tomu rozsifit
autobusové stani na pozadovanou Sitku 2,5 m. Autobusové stini tedy nebude zasahovat
do jizdniho pruhu.

2. Autobusové stani zasadit do chodniku, tim vznikne autobusovy zdliv, kde
zastavujici autobus nebude nijak zasahovat do ptilehlého jizdniho pruhu.

Zastavku Hlavni jsem vybral kvili zasahu vyznaceného autobusového stani do jizdniho
pruhu. Vozidla musi autobus zastaveny v zastdvce objizdet. Proto navrhuji jednoduché
vyfeSeni tohoto problému.

Obrdzek ¢. 132 - zastdvka Hlavni
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3.3. SVRATECKA

s Yz

Meéstskd &ast: Brno - Zaboviesky

GPS soufadnice: 49°13'8.543"N, 16°33'16.145"E

Obsluhovéna spoji: 30, 36, $88, N89, N92, N93, NO§

Pocet spoju ve $pickovou hodinu (7:00 — 8:00): 20 spoju
Zastavka je obsluhovédna autobusy i trolejbusy

Typ vozidla: 12 m

Intenzita silni¢ni dopravy: na této komunikaci nebylo provadéno
Naméteny pocet osob (vystupujici, nastupujici): 90/hod

Doba prazkumu: 14:00 — 14:30
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Obrdzek ¢. 133 - mapka, zastdvka Svrateckd (zdroj: www.mapy.cz)

Komentar:

- Chybi zde ptechod pro chodce nebo misto pro pfechdzeni, pro umoZnéni
bezbariérového pfechodu komunikace. Z jedné strany zastdvky jsou sniZené
ndjezdy do gardZzi, ty jsou i na stfednim ostrivku, na druhé strané€ nic neni.

- Lidé prechdzi po celé délce zastavky, chodi i po prostiednim ostravku.

- Vyska néstupni hrany je 0,12 m.
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Névrh dpravy:

- Dle mého ndzoru je na zastivce nedostatecné vyifeSeny pohyb cestujicich,

s v 2

nicméné me nenapadd Zddné rozumné feSeni jak tento problém vyfesit.

Zastavku Svrateckou jsem vybral z divodu variability vybranych zastiavek. Jedna se o
zéatkovou zastdvku. FunkCnost zastavky je kromé& pohybu cestujicich v porddku.

Obrdzek ¢. 135 - zastdavka Svrateckd
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3.4. KUBICKOVA

s Yz

Méstska Cast: Brno - Bystrc

GPS soufadnice: 49°13'17.856"N, 16°31'10.065"E
Obsluhovana spoji: 54, N98

Pocet spoju ve $pickovou hodinu (7:00 — 8:00): 4 spoje
Zastavka je obsluhovéna autobusy
Typ vozidla: 9m, 12 m, 18 m

Intenzita silni¢ni dopravy: na této komunikaci nebylo provadéno

Naméteny pocet osob (vystupujici, nastupujici): 3/hod
Doba prizkumu: 14:45 — 15:15
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Obrdzek ¢. 136 - mapka, zastdvka Kubickova (zdroj: www.mapy.cz
Komentér:

- Délka néstupni hrany je 17 m, $itka 1,7 m.

Dle mého nézoru se zde pomoci paneld, ze zastavky, kde bylo néstupisté pouze
na travé, udélalo dostacujici ndstupisté pro zastdvku, kde autobus zastavuje 4x za
hodinu.

Vyska ndstupni hrany je 0,14 m.

Zastavku Kubickovu jsem do svého katalogu zatadil z davodu levného a dostacujiciho,
a¢ norme nevyhovujictho vyfeSeni plochy nastupiste.
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Obrdzek ¢. 137 - zastdvka Kubickova

Podobn4 zastdvka jako je KubiCkova, je i zastdvka Bieblova. Jednd se o zastdvku jen pro
no¢ni linky. Zde doporucuji také vytvofit nastupiSté z paneld a tim vytvofeni
dostacujiciho néstupisté pro tuto zastavku.

Obrdzek ¢. 138 - zastdvka Bieblova, zdroj www. googl.cz
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3.5. FILLOVA

s Yz

Meéstska Cast: Brno - Lesna

GPS soufadnice: 49°13'45.596"N, 16°37'1.041"E

Obsluhovana spoji: 57, 81, N92

Pocet spoju ve $pickovou hodinu (7:00 — 8:00): 11 spoju
Zastavka je obsluhovéna autobusy

Typ vozidla: 9 m, 12 m

Intenzita silni¢ni dopravy: na této komunikaci nebylo provadéno
Naméteny pocet osob (vystupujici, nastupujici): 12/hod

Doba prizkumu: 16:45 - 17:15
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Obrdzek ¢. 142 — r;mpka, zastdvka Fillova (zdroj: www.mapy. éz)

Komentar:

- Néstupni hrana dlouhd jen 12,5 m. Pro autobus délky 12 m je ale dostacujici, i pro

kapacitu 5 bus/hod
- Neni zde dodrZena rozhledova vzdélenost pro zastaveni pfed prechodem pro
chodce

- VySka néstupni hrany je 0,11 m.

Vv

Zastavka Fillova mé zaujala pro svou kritkou nastupni hranu, po bliZ§im pozorovéani, ale
mohu konstatovat, Ze ndstupni hrana m4 pro tuto zastavku dostacujici délku. Zastavka je
obsluhovéana pouze autobusy délky 12 m s malym poctem linek i nizkou frekvenci, a proto
zde veétsi délka neni nutnd.
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Obrdzek ¢. 143 — zastavka Fillova

Obrazek ¢ 144 — zastavka Fillova
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3.6. KUPKOVA

s Yz

Meéstska Cast: Brno - Lesna

GPS soufadnice: 49°14'11.510"N, 16°37'39.251"E

Obsluhovana spoji: 57

Pocet spoju ve $pickovou hodinu (7:00 — 8:00): 5 spoju
Zastavka je obsluhovéna autobusy

Typ vozidla: 12 m

Intenzita silni¢ni dopravy: na této komunikaci nebylo provadéno
Naméteny pocet osob (vystupujici, nastupujici): 18/hod

Doba prizkumu: 17:15 — 17:45
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Obrdzek ¢. 145 — mapka, zastdvka Kupkova (zdroj: www.mapy.cz)
Komentér:

- Nastupni hrana je zbyte¢n€ dlouhd 33 m.

- Pfechod pro chodce zasahuje do ndstupiStni hrany, je pojizdén a z dlazby mizi
jeho vodorovné znacend.

-V opacném sméru je noveé vybudovand zastdvka s ndstupiStém délky 19 m a Sitky
3,5 m. Délka nastupiste absolutn€ vyhovuje umisténi zastdvky. Neni zde zaobleni
hran autobusového zalivu.

- Neni zde dodrZena rozhledova vzdélenost pro zastaveni pfed prechodem pro
chodce

- VySka néstupni hrany je 0,12 m.
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Névrh dpravy:

- Navrhuji zastdvku modernizovat stejné€ jako v jiZ je zastdvka v opacném sméru.

Zastavku Kupkova jsem vybral z divodu diametralni odlisnosti zastavek v jednom a
druhém smeéru. Ve sméru na SobéSice je zastidvka ve stavu pravdépodobné pied
rekonstrukci. Zastdvka ve sméru Lesnd — HaSkova je nove vybudovand a svymi parametry
vyhovujici provozovanym vozidlim i mnoZstvi prepravovanych osob.

Obrdzek ¢. 147 — zastdvka Kupkova — smér Lesnd - HaSkova
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3.7. U TUNYLKU

s Yz

Meéstska Cast: Brno - Lesna

GPS soufadnice: 49°1322.039"N, 16°37'3.164"E

Obsluhovana spoji: 44, 53, 84, N93

Pocet spoju ve $pickovou hodinu (7:00 — 8:00): 16 spoju
Zastavka je obsluhovéna autobusy

Typ vozidla: 12 m, 18 m

Intenzita silni¢ni dopravy: na této komunikaci nebylo provadéno
Naméteny pocet osob (vystupujici, nastupujici): 20/hod

Doba priuzkumu: 18:00 — 18:30
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Obrdzek ¢. 148 — mapka, zastdvka U tunylku (zdroj: www.mapy.cz)

Komentar:

- Zbytecné Siroky autobusovy zdliv, Sitky 4,0 m. Vedle autobusu stojiciho
v zastdvce je zbytecn€ mnoho mista.

- Pred pfistfeSkem prachozi prostor pouze 1,2 m.

- Vyska néstupni hrany je 0,12 m.

Zastavku U tunylku jsem zvolil z divodu zbytecné $itky 4,0 m autobusového zalivu, ktera
je na ukor $itky néstupiste.
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Obrdzek ¢. 149 — zastdvka U tunylku

Obrdzek ¢.150 — zastdvka U tunylku
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3.8. ANTHROPOS

s Yz

Meéstska Cast: Brno - Pisarky

GPS soutadnice: 49°11'35.400"N, 16°33'56.375"E
Obsluhovéna spoji: 25, 26, 37, 44, 52, 68, 84, N95, N97, NO§
Pocet spoju ve $pickovou hodinu (7:00 — 8:00): 66 spoju
Zastavka je obsluhovédna autobusy i trolejbusy

Typ vozidla: 12 m, 18 m

Intenzita silni¢ni dopravy: 7469 voz/den, zdroj www.rsd.cz
Naméteny pocet osob (vystupujici, nastupujici): 120/hod
Doba priuzkumu: 15:30 — 16:00
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Obrdzek ¢. 139 — mapka, zastdvka Anthropos (zdroj: www.mapy.cz)

Komentar k zastdvce ve smeéru Novy Liskovec:

- Cyklostezka €. B11 je vedena na chodniku v €asti ndstupisté bliZze k vozovce, byla
tedy pravdépodobné feSena diive neZ chodnik, hrozi zde kolize cyklisty
s chodcem.

- Na cyklostezce neni vyznacené ndstupisteé pro zastavku.

- Nasilnici neni vodorovné znaceni zastavky.

- VySka néstupni hrany je 0,12 m.
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- Autobus zastavuje v odboCovacim pruhu (doprava), poté nektery piejizdi pies
plnou Caru do pruhu pro jizdu rovné. Autobus pfi zastavovani u zastavky da
znameni pro odboCovani doprava, neni zde zfetelné, zda-1i odbocuje vpravo nebo
jen stavi v zastdvce. Tato skute¢nost snizuje kapacitu kfiZovatky. Vozidla za
autobusem musi ¢ekat, az autobus odjede.

- U takto vyuzivané autobusové zastavky mi chybi piistiesSek.

Névrh dpravy:

- Nejlepsim feSenim by bylo vybudovdni autobusového zdlivu a vedenim
cyklostezky za zastavkou, to zde ale z prostorovych divodu pravdépodobné
nebude mozné.

- Soucasny stav by Sel zlepSit pomoci vodorovného znaceni autobusové zastavky
na jizdnim pruhu a na cyklostezce.

- Vybudovani pfistfesku z davodu velké frekvence cestujicich.

Obrdzek ¢. 140 — zastdvka Anthropos, smér Novy Liskovec
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Komentar k zastavce ve sméru Hlinky:

- Naméfeny pocet osob: 60/hod

- Vyska néstupni hrany je 0,12 m.

- Chodnik je rozdélen cyklostezkou na 2 pruhy, neni jasné€ dané, kde maji cestujici
Cekat na pifjezd autobusu.

- Nacyklostezce neni vyznacené néstupisté pro zastavku.

- Nasilnici neni vodorovné znaceni zastavky.

- Vyznaceni cyklostezky by mé&lo byt v prostoru zastavky vyraznéjsi.

- Chybi zde pristiesek.

Névrh dpravy:

- Navrhuji vytvofeni vodorovného znaceni autobusové zastdvky na jizdnim pruhu
a na cyklostezce.

- Navrhuji zdaraznéni ptitomnosti cyklostezky pomoci vodorovného znaceni
v misté zastavky.

- Vybudovéni pfiistresku.

Obrdzek ¢. 141 — zastdvka Anthropos, smér Hlinky
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4. DOPORUCENI A NAVRHY

4.1. PRECHOD MUSI BYT X PRECHOD SE ZRIZUJE PRI
URCITE INTENZITE CHODCU

Ve Vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. stoji:
Priloha ¢. 2 k vyhldsce ¢. 398/2009 Sb.

Technické poZadavky zabezpecujici bezbariérové uZivdani pozemnich
komunikaci a verejného prostranstvi

3. Ndstupisté verejné dopravy a zpevnéné plochy na Zeleznici
3.0. ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Nastupisté verejné dopravy musi umoZiovat uZivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Pristup pres vozovku musi byt po piechodu pro chodce.

Naproti tomu CSN 73 6110 fika:

Prechody pro chodce se na mistnich komunikacich zrizuji a umistuji v zdvislosti na
charakteru urbanizace a z toho vyplyvajici poptdvce po prechdzeni a v zdvislosti na
funkcni skupiné komunikace.

Na komunikacich funkcni skupiny A a na komunikacich s dovolenou rychlosti > 70 km/h
se ZFizuji prechody pouze mimotirovitové a jejich vzdjemnd vzddlenost nemd v zastavéném
tizemi podle charakteru zdstavby prestoupit hranici 500 m; na prechodovych iisecich
téchto komunikaci mohou byt mimotiroviiové prechody ve vzddlenostech 1000 m, v
oditvodnénych pripadech i vice.

Na komunikacich funkcéni skupiny B v kompaktni zdstavbé se prechody pro chodce
obvykle zrizuji na vsech kriZovatkdch a mohou se zrizovat i v mezikiiZovatkovych iisecich
podle mistnich podminek a podle poptavky po prechdzeni. Maji se zrizovat na vSech
ramenech kriZovatek a obvykle se zrizuji, pokud poptdvka po pfFechdzeni prestoupi ve
spickové hodiné pracovniho dne hodnotu 50 chodci/h. V oditvodnénych pripadech
(napr. na pritazich silnic mensSimi obcemi) se mohou zFidit i pri mensi poptdvce.
Vzdjemnd vzddlenost prechodii pro chodce md byt <200 m, podle mistnich podminek se
mitZe zvétsit. Naopak pri odpovidajici poptdvce po prechdzeni a vhodnych mistnich
charakteristikdch je moZné prechody v mezikriZovatkovych tisecich zFizovat i v kratsich
odstupech. Na prechodovych tisecich komunikaci funkcni skupiny B mohou byt prechody
podle mistnich podminek ve vzddlenostech vétsich.

Na komunikacich funkcéni skupiny C se prechody navrhuji v zdvislosti na dopravnim
vyznamu komunikace, a pokud je jejich existence nezbytnd (zejména na priijezdnich
tisecich silnic). Mohou se také navrhovat mista pro prechdzeni. V zéndch s omezenou
dovolenou rychlosti na 30 km/h se prechody pro chodce obvykle nenavrhuji.

Situovdni prechodii pro chodce nebo opatreni pro usnadnéni prechdzeni v kompaktné
urbanizovaném tizemi musi respektovat existujici pési pricné vztahy. Je-li pred prechody
pro chodce pres ramena kriZovatky potrebné vytvorit dostatecny prostor pro odbocujici,
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pFripojujici se nebo kriZujici vozidla, nemd odsun prechodu od primého sméru chiize ¢init
vice nez 4 m.
pocel chodcu
ve spickove
hodine 500
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300

200

100

0 500 1000 1500

pocet vozidel
ve spickové hodiné
v obou smérech
Obrdzek ¢. 151 - Uplatnéni jednotlivych typii opatieni pro prechdzeni chodcii v mezikiiZovatkovych
tisecich dvoupruhovych mistnich komunikaci s dovolenou rychlosti 50 km/h
(prevzato z [1])

pole typ opatreni

A nejsou nutna opatreni

B vyznaceny prechod pro chodce/misto pro prfechazeni podle potieby se stavebnimi opatfenimi (vysazené
chodnikové plochy, stiedni déleni, ztiZeni jizdnich pruht, zvy3ené plochy — kombinace prvki je mozna)

C vyznaceny prechod pro chodce se stfednim délenim

D prechod pro chodce Fizeny svételnou signalizaci

Obrdzek ¢. 152 - Uplatnéni jednotlivych typii opatieni (pFevzato z [1])

Dle mého ndzoru by se prechod pro chodce u néstupisté verejné dopravy mel
zfizovat na zdklad€ nutnosti umisténi pfechodu v ur€itém misté. Navrhuji fidit se normou
CSN 73 6110, nikoliv jen podle pozadavku Vyhlasky & 398/2009 Sb., bez zjisténi
dopravné inzenyrskych dat. Tedy na vysledovani poctu chodct ve Spickové hodin€ a
poctu vozidel ve Spickové hodin€ v obou smérech na piisluSném misté, kde je umisténo
nastupisté vefejné dopravy.

4.2. VELKA DELKA NASTUPNI HRANY

Délka nastupni hrany dle CSN 73 6425-1:

Nejmensi délka ndstupni hrany zastdvek méstské linkové osobni dopravy se rovnd
souctu délek dvou nejdelSich provozovanych vozidel obsluhujicich zastdvku,
zvétsSenému o 1 m. Délka ndstupistni hrany nemd presdhnout 37m. V zastdvkdch, kde
Cetnost spojit a organizace provozu vylucuje sjeti vice vozidel méstské linkové osobni
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dopravy soucasné a ve stisnénych podminkdch je mozné navrhovat délku ndstupni hraby
v délce nejdelsiho provozovaného vozidla.

Jako zajimava se mi jevi mySlenka z anglické normy:

Délka ndstupisté je vyZadovdna pro kaZdou situaci jind, je zdvisld na poctu autobusii,
které se stietnou v jeden okamZik na zastdvce. Napr. délka ndstupisté pro 15 bus/hod je
37 m.

Dopravni koordindtofi z Brna a Prahy se shoduji, ze:

Délky ndstupist je tieba definovat individudlné dle druhu provozovanych autobusu, jejich
predpokldadaného poctu a charakteru provozu, na délku 1-2 nejdelsich vozidel / souprav.

Autobus kaZdych 5 minut — 12 bus/hod
Autobus kaZdych 10 minut — 6 bus/hod
O Autobus kaZdych 7,5 minut — 8 bus/hod

Obrdzek ¢. 153 - Schéma pro zjisténi mozného poctu autobusii na zastdvce v jeden okamZik
(prevzato z [10])

Délku néstupni hrany pro pouZiti v autobusové dopravé bych proto navrhoval
definovat individualné dle délky provozovanych autobusu, jejich predpokladaného poctu
pii setkani v jeden okamzik na zastavce a dle konstrukéniho usporadani autobust a
rozmisténi jejich dveti. Zejména v regiondlni dopravé se mohou objevit autobusy, které
nedisponuji dvefmi v zadni ¢4sti vozu, coz tedy nevyzaduje velké délky ndstupni hrany.
Navrhuji vytvofit tabulku v zdvislosti na délce autobusu a poctu bus/hod, zastavka by
byla zvétSena o 1,0 m oproti souctu uvazovanych délek vozidel. Mohla by vypadat

napiiklad takto:
Autobusy v jeden okamzZik na zastdvce Navrhovan4 délka

12 m 13 m

12m+ 12 m 25m
I2m+12m+12m 37 m

12m+ 18 m 31 m

18 m 19 m

I8 m+ 18 m 37 m

Tabulka ¢. 9 — Ndvrh pro FeSeni délky ndstupni hrany
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Rozdil mezi mnou navrhovanou tabulkou a stivajicim pozadavkem normy CSN
73 6425-1, je v tom, Ze norma CSN 73 6425-1 tika: »INejmensi délka ndstupistni hrany
zastdvek MHD se md rovnat souctu délek dvou nejdelSich provozovanych vozidel
obsluhujicich zastdavku, zvétSenému o I m.* Zatimco ja bych se snaZil spiSe o kladeni
dirazu i na pocCet a délku autobust, které se predpokladané setkaji na zastavce a na
konstrukéni uspofddédni autobusu a rozmisténi jeho dveti. Od toho bych pak odvozoval
piisluSnou délku néstupiste.

4.3. VELKA VYSKA NASTUPNI HRANY

Ve Vyhlédsce €. 398/2009 Sb. stoji:

3. Ndstupisté verejné dopravy a zpevnéné plochy na Zeleznici
3.1. ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Ndstupisté autobusit a trolejbusu musi mit vysku 200 mm. Doporucuje se pouZiti
bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb lze tuto hodnotu
sniZit az na 160 mm.

Vyska néstupni hrany dle pfednaSek pfredmétu BM03 pana Ing. Smélého:
Vyska ndstupistni hrany nad vozovkou je 0,12 m az 0,20 m.
Vyska néstupni hrany dle CSN 73 6425-1:

Vyska ndstupni hrany nad vozovkou (napr. chodniku, mysu) se navrhuje 200 mm. U
zmén staveb a zmén v uZivdni staveb se v oditvodnénych pripadech tato hodnota miiZe
sniZit aZ na 160 mm. Vyskovy rozdil mezi ndstupni hranou a podlahou nizkopodlazniho
vozidla miiZe byt nejvice 160 mm a provedeni ndstupisté musi umoziiovat pouZiti
vysuvného ndjezdu vozidla.

Norma CSN 73 6110 vsak také fika:

Celkové stavebné technické uspordddni musi umoZnit zastavujicim vozidlum co
nejtésnéjsi (nejvyse 5 cm) ndjezd k ndstupni hrané zastdvky.

Dopravni koordindtor KORDIS:

Vyisku ndstupist pro autobusy poZadujeme ve vysce o 5 cm niZsi proti normé, protoZe jinak
autobusy nemohou otevirat dvere.

Dopravni koordinator ROPID:

Vyska ndstupni hrany 20 cm pro autobusové zastdavky vytvdri pri prijezdu smérovym

obloukem riziko kolize pravého predniho rohu skiiné vozu s ndstupni hranou a v praxi
obvykle znamend zastaveni busu ddle od hrany.
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Ze zkuSenosti provozovatell zastavek je vidét, Ze vyska nastupni hrany 200 mm
je ve vétsing piipadu nevyhovujici. Zabrafiuje nizkopodlaznim vozim k tésnému piijezdu
k nastupiStni hrané a tim vznikd nebezpecnd mezera mezi vozidlem a nastupiStém, coZ je
zéroveti jeden z pozadavkd normy CSN 73 6110. Proto by se vyska ndstupni hrany méla
odvozovat od provozovanych vozidel, obecné stanoveni vysky ndstupni hrany je obtiZné,
protoze provozovany vozovy park je rizny.

Jako vhodngjsi se tedy jevi niz$i vySky ndstupni hrany, které umoZni bliZsi
vySku nastupni hrany dle pozadavkt dopravniho koordinatora KORDIS, tedy ve vysce o
50 mm niZ§f neZ je pozadavek normy CSN 73 6425-1 a Vyhlasky &. 398/2009 Sb., to
znamend vysku 150 mm.
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Zavér

Po vyhodnoceni vSech poznatki ziskanych studiem Ceskych a zahrani¢nich
predpist a norem, z odpovédi, které jsem ziskal od krajskych koordinétort a z prazkumu
nekolika vybranych brnénskych autobusovych zastdvek je vidét, Ze by se ke kazdé
autobusové zastdvce mélo pfistupovat velice individudlng€. Je nutné zvazit vSechny
okolnosti pro jeji realizaci, piipadné dpravu. To znamena dukladné prostudovat a vzit
v tvahu stdvajici nebo pldnovanou polohu zastavky s ohledem na bezpecnost dopravy a
platnych ptedpist, provéfit intenzitu chodct, cestujicich i vozidel na prilehlé komunikaci
a mnozstvi a Cetnost zastaveni provozovanych spoju.

Pouze nasledovani normy a dalSich predpist a pristupovani ke v§em zastivkam
dle stejné Sablony muze vést k navrhu zbytecné velkorysych parametra zastavek, které
jsou ve stisnéném meéstském prostoru Casto nerealizovatelné.

Na zdklade teoretickych podkladu a podkladi z praxe si tedy dovoluji doporucit
nékolik navrhi na zménu stavajicich predpisu:

Jednd se o rozpor Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., kterd pozaduje piechod pro chodce
u kazdého néstupisté vefejné dopravy a normou CSN 73 6110, kterd pedepisuje ziizeni
prechodce pro chodce u nastupisté vefejné dopravy na zdkladé vysledovani po¢tu chodct
ve Spickové hoding€ a poctu vozidel ve Spickové hodin€é v obou smérech na pfislusném
misté, kde je umisténo ndstupisté verejné dopravy.

V tomto piipadé se doporuGuji fidit normou CSN 73 6110, co? znamend vystavbu
ptechodu pro chodce zévislou na zjiSténych podkladech konkrétniho umisténi zastavky.

Dal3im parametrem, ktery by mohl doznat zmé&ny je délka nastupni hrany dle CSN
73 6425-1. Tedy Ze, délka nastupni hrany pro pouZziti v MHD se ma rovnat souctu délek
dvou nejdelSich provozovanych vozidel na lince, zvétSenému o 1 m.

Doporucuji délku nastupni hrany navrhovat individudlné€ pro kazdou zastavku a
klast diraz nejen na délky provozovanych vozidel, ale i na pocet jejich predpokladaného
soucasného zastaveni na zastdvce a zaroven na konstruk¢ni uspofddani autobusu a
rozmisténi jejich dvefi. Nékteré autobusy nejsou opatfeny zadnimi dvefmi a neni tak
nutné budovani dlouhych néstupnich hran.

Ttfetim parametrem, ktery navrhuji ke zmeéné, je vySka ndstupni hrany. Vyhlaska
&. 398/2009 Sb. i norma CSN 73 6425-1, vyzaduje vysku nastupni hrany 200 mm.

Zde doporucuji volit nizs§i vySky ndstupni hrany, které umozni bliz8i pfistaveni
v nékterych piipadech nizkopodlaznim vozim a vozim, které disponuji funkci kneeling
»naklonéni, k t€ésnému prijezdu k nédstupni hran€ a tim vznikd nebezpecnd mezera mezi
vozidlem a ndstupiStém a veskerd investice do Upravy néstupiste piijde vnivec.
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