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Anotace

Bakalarska prace je zamétena na analyzu krizovych situaci, které mohou v doprave nastat
a nasledné jejich feSeni. Prace je rozdélena na dvé Ccasti — teoretickou
a praktickou. Teoreticka ¢ast se zabyva charakteristikou vybranych krizovych jevi
v dopravé, pri¢inami jejich vzniku, feSenim a dopadem na dopravni systémy. Prakticka
cast se zabyva feSenim modelového piikladu povodné ve mésté¢ Chocni a evakuaci

obyvatelstva z ohroZené oblasti.
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Annotation

The bachelor thesis is focused on the analysis of crisis situations that can occur
in transport and then their solution. The thesis is divided into two parts — theoretical
and practical. The theoretical part deals with the characteristics of selected crisis
phenomena in transport, causes of their origin, solutions and impact on transport systems.
The practical part deals with the solution of model flood example in Chocni and

evacuation of the population from the endangered area.
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Uvod

Krizové jevy patii téméf ke kazdodennimu problému v dnesnim svété. Mohou se
projevovat riznymi zpusoby a jsou zapfi¢inény ptirodou nebo lidskou chybou,
v disledku nedodrzeni pfedem danych postupti nebo umysin€. Uplatnénim krizového
fizeni mizeme riznd rizika a hrozby véas analyzovat a vyhledat vhodna feSeni a tim

padem ptedejit velkym Skodam.

Tak jako v minulosti, tak 1 v dnesni dob¢ se bez dopravy lidstvo neobejde a je to jedna
z potieb ¢loveéka. Na doprave zavisi mnoho dilezitych véci, které patii ke kazdodennim

aktivitdm ¢lovéka. Bez dopravy by si ¢lovék nemohl zafidit potfebné véci k Zivotu.

Mrw

Cilem bakalatské prace je na zéklad¢ ziskanych tdaji popsat pfiCiny, prubeh a nasledky
povodné ve mést¢ Chocni a navrhnout dal$i moznd dopravni zabezpeCeni, kterd by

pomohlo tuto mimotadnou udélost fesit.

Teoretickd ¢ast bakalaiské prace ma tii Casti, které na sebe uzce navazuji. V prvni ¢asti
jsou definované zakladni pojmy jevi, které mohou nastat a jak jsou zptusobeny. Déle je
vysvétleno teoretické vychodisko krizového managementu spolecné s kritickou
infrastrukturou. Soucasné je zde piehled moznych krizovych stavii, které mohou nastat
na izemi Ceské Republiky. V druhé &sti jsou analyzovany zakladni druhy mimotadnych
udalosti, jejich charakteristika a jejich vliv na dopravni systémy v CR. V tieti teoretické
¢asti je rozebrano n€kolik vybranych mimoiddnych udalosti, které mohou nastat

v doprave na uzemi CR a jejich feSeni v dopravni soustave.

Na teoretickou ¢ast navazuje ¢ast praktickd, kde je feSena mimotfadna udéalost povoden
vroce 1997 v Chocni. Na zakladé ziskanych informaci z dané mimoiadné udalosti je
vyobrazena modelova situace evakuace osob z ohrozené oblasti. Nasledné je navrhnuto

dalsi mozné feSeni evakuace a jeji dopravni zabezpeceni.
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1 Teoreticka vychodiska dopravni logistiky a krizového

managementu

S historii samotné lidské spolecnosti je spojena i historie dopravy. Na funkci dopravy
zavisi rozvoj spole¢nosti, kvalita a Giroven zivota, ktera souvisi s urovni potfebam lidské
spole¢nosti. V dnesni dob¢ doprava nabizi pomérné rychlou a komfortni pfepravu osob a
véci. Z hlediska dopravy nejvic ovlivituje rozvoj spolecnosti vykonnost, rychlost,

energetickd narocnost a vliv na Zivotni prostredi.

Vyznam dopravy a jeji ukol ve spole¢nosti miizeme vnimat z hlediska délby prace, jejiz
analyzou se miizeme dostat ke vzniku dopravy a zatfazeni do spolecenského systému.
Vzhledem k vyvoji délby prace vznikly podniky, které se specializuji na pfemisténi osob
a veéci a nazyvaji se dopravcei. Dopravce je osoba nebo organizace, kterd zajiStuje dopravu
pro cizi potiebu. Podle stupné rozvoje spoleCnosti, se rozviji i délba prace. Doprava je
zamérnd a organizovand Cinnost, kterd se zabyva pfemistovanim véci a osob po

dopravnich cestach, v prostoru a Case. Produktem dopravy je pfeprava.

Vyznam dopravy je v:

e uspokojovani potieb spolecnosti,

e piemistovani osob a véci z mista vyroby na misto spotteby,

v v

e rozSifovani trhu a spojovani od sebe vzdalend mésta,

e pulsobeni na rozvoj védy a techniky.

1.1 Zakladni pojmy

Jelikoz se tato prace zabyva krizovymi jevy v dopravé a jejich feSenim, je potfeba si
objasnit a vysvétlit zakladni pojmy, které se budou v praci pouZzivat a které spolu uzce

souvisi.
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1.1.1 Mimoradna udalost

Je udalost, kterd vznika pasobenim sil a jevli vyvolanych cinnosti ¢lovéka, havarii
ohrozujici zdravi, zivot, zivotni prostfedi nebo majetek a prirodnimi vlivy, které vyzaduji

provedeni zachrannych a likvida¢nich praci.

1.1.2 Mimoradna situace

Tato situace vznik4 v souvislosti s jiz nastalou mimotfadnou udalosti nebo s udalosti
teprve hrozici, pi1 které bude potfebny zasah integrovaného zachranného systému (dale

jen IZS), aniz by byla vyhlaSena krizova situace.

1.1.3 Krizova situace

Podle zakona €. 239/2000 Sb. o integrovaném zachranném systému jde o naruseni kritické
infrastruktury nebo jiné nebezpeci, pti nichz je vyhlaSen stav nebezpeci, nouzovy stav

nebo stav ohrozeni statu. [10]

1.2 Krizovy zakon

Je zakon o krizovém ftizeni ¢. 240/2000 Sb., ktery je rozdélen do tii ¢asti. Stanovuje
plusobnost a pravomoc statnich organti a organti izemnich samospravnych celkti a prava
a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii piipraveé na krizové situace, které nejsou
soudasti se zajisfovanim obrany Ceské republiky pred vnéj$im napadenim
a pii jejich feseni a pii ochrané kritické infrastruktury a odpovédnost za poruseni téchto

povinnosti. [12]

1.3 Krizovy management

Krizovy management se zabyvd moznymi nepfiznivymi jevy, které mohou ovliviiovat
lidstvo, konkrétn€ Zivotni a socialni prostiedi. Krizovy management plni svou funkci
v ptipravé a pii vlastnim feSeni krizové situace, kterd vznikd v disledku mimofadné
udalosti. Pokud je to nutné, tak je dilezité, aby fidici subjekt v€as shromazdil a uplatnil
urcité zdroje, které potom zajisti fungovani systému po dobu trvani krizového stavu

a bez vétSich ohroZeni stavajiciho systému. [1]
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Krizovy management je v praxi rozdélen na n€kolik stuptiti:

e na uroven podnikatelskych subjektti — je to prostiedek pro feSeni mimotradnych
situaci, které narusuji podnikatelské zaméry (problém s energii, dodavkami
materiald, financni nebo persondlni problémy a problémy spojené¢ s moznymi
technologickymi havariemi a zivelnymi pohromami apod.),

e na Uroven nejniz§ich orgdnt statni spravy — hlavné jako problematika IZS,
tj. jako ptiprava slozek policie, hasic¢t a zahranych sluzeb, popt. dalsich slozek na
feSeni havarii a krizovych situaci v jejich okruhu pisobnosti,

e na uroven subjektil hospodarské mobilizace — prostfedek piisluSnych organu
statni spravy pro piipravu civilniho sektoru na pInéni hospodaiskych ukoll
za stavu ohroZeni statu a valecného stavu s moznosti vyuZit ptipravena opatieni
1 v miru k likvidaci nésledki technologickych havarii a Zivelnych pohrom,

e vresortu obrany — je vniman jako hlavni prostfedek pro feSeni mezinarodnich

krizovych situaci diplomatickou cestou nebo na udrZeni a vynuceni miru. [14]

1.3.1 Krizové Fizeni

Je to soubor ¢innosti organti krizového tizeni, které vychazi ze zdkona ¢. 240/2000 Sb., o
krizovém ftizeni, zaméfenych na zvladnuti specifickych ¢innosti pti vzniku krizovych
situaci. Zabyvéa se jeji analyzou a vyhodnoceni bezpecnostnich rizik pii omezeném
pusobeni negativnich faktori krizovych situaci. Dale fesi organizaci, planovani, realizaci
a kontrolu c¢innosti provadénych v souvislosti s pfipravou na krizové situace.
V neposledni fad¢ je to i1 feSeni, nebo ochranou kritické infrastruktury pii vytvareni
podminek pro obnovu piivodniho stavu. S touto problematikou souvisi také pojem krize,
ktera je chapana jako situace, kterd predstavuje trvalou nebo déle trvajici negativni
odchylku od normalniho stavu, ktera vice ¢i méné ohrozuje organizaci nebo jeji samotnou
existenci. Krize maji mnoho podob. Miizeme je charakterizovat jako moment ptekvapeni,
nedostatek informaci, nariistajici tok udalosti, ztrata kontroly nad situaci. Déle se zvySuje
vnéjsi tlak na podavani informaci, rozviji se porazeneckd nalada, nastupuje panika

a rozklad béZnych rozhodovacich procest.

Organy krizového fizeni jsou organy, které ve prospéch ztizovatele zabezpecuji analyzu
a vyhodnoceni moznych ohrozeni jeho bezpecnosti, planovani, organizovani, realizaci

a kontrolu ¢innosti, které jsou provadéné v souvislosti s opatfenim a feSenim krizovych
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situaci. Témito orgdny jsou vlada CR, ministerstva a ostatni spravni ufady, Ceska narodni
banka, organy krajli, obci a ur¢ené organy s izemni ptisobnosti.

7w

Obecné pojeti fizeni — je to uvédoméld, mnohostranna a aktivni tvofiva ¢innost, kdy tidici
subjekt stanovuje cile, prostiedky, ovlivituje metody a zptsob chovani fizenych objekti,

aby cela soustava byla optimalizovéana a plnila své funkce.
Funkce fizeni miizeme rozd¢lit na dve hlavni ¢asti:

e Planovani — cilevédoma Cinnost fidiciho prvku, ktery na zdklad¢ cild, sil, mista
a Casu, urcuje pouziti danych sil a prostfedkil, aby co nejefektivnéji byl dosazen
cil.

e Organizovani — shromazd’'uje dané¢ ¢innosti do jednoho celku, aby planované
ukoly a procesy v daném celku byly co nejefektivnéjsi a spliovali dané cile.
Do organizovani jsou zahrnuty tyto Cinnosti jako Uprava struktury existujici
soustavy, Uprava procesil uvniti soustavy, konstrukce nové soustavy a piiprava

a uskutec¢novani nového procesu. [10]

V obrazku €. 1.1 mizeme vidét postupy v procesu krizového tizeni. Krizové tizeni ma
dvé faze, a to pfipravnou a realizacni. Ptipravnd faze zahrnuje pldnovéni a zajiSténi

piipravenosti a realiza¢ni fdze zahrnuje samotné feseni krizové situace.

Obr. €. 1.1 Schéma krizového fizeni

Krizové i'izeni

Piipravna faze

Krizove planovani

Planovani obrany

Civilni nouzove
planovani

= Zajisténi pripravenosti

Realizaéni faze

Reseni krizoveé situace

Zdroj: [17]
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1.3.2 Krizové planovani

Jednd se o jednotny soubor, ktery zahrnuje ptistupy, ndzory, zkusenosti, doporuceni,
metody a opatieni, které organizace vyuzivaji ke zdolavani specifickych ¢innosti pti
pripravé organizace na cinnosti v krizovych situacich. Krizové planovani patii
k zakladnim ulohdm krizového fizeni. Statnim orgdniim tento proces umoziuje piipravu

nejvhodnéjsich protikrizovych opatfeni pro zamezeni moznym ohrozeni spolecnosti.

Soucasti opatfeni proti krizim jsou:

e standartni opatieni — subjekty, které se ucastni feSeni krizové situace, jiz maji
udélenou pravomoc ze zakona napft. 1ZS,
e mimoiadnd opatieni — potfebné pravomoci ziskavaji pouze v dob& vyhlaseni

daného krizového stavu napf. starosta obce.

Krizovy plan je tvofen ze zékladni, operativni a pomocné Casti. Nalezitosti a zpisob
zpracovani krizového planu je upraven v §§ 15-16 nafizeni vlady ¢. 462/2000 Sb.,
k provedeni §27 odst. 8 a § 28 odst. 5 zdkona ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni

a o zmeén¢ nékterych zakont (krizovy zakon). Krizovy plan zpracovavaji:

e ministerstva a jiné ustfedni spravni urady,

o Ceska narodni banka,

e jiné statni organy, jimz krizovy zakon ukladda povinnost zpracovavat krizovy plan
(§ 28 odst. 2 krizového zédkona),

e kraje,

e obce s rozsifenou pusobnosti. [13]

Krizové planovani obsahuje kompletni ptehled plant a dalSich potfebnych dokumentt,
které jsou potieba k realizaci krizovych opatieni a postupi k pInéni kol pfi hrozbé

vzniku krizové situace. Schéma krizového planovani miZzeme vidét v obrazku €. 1.2.
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Obr. €. 1.2 Schéma krizového planovani

Krizoveé planovani

Krizovy plan

I:I.an k_l'lZO‘VE: Kl'Lanfe Ridici
pripravenosti plany

dokumentace

Plan Krizove

pripravenosti
subjektu KI
Plan ireseni E o :
T aKkceschopnosti
Krizove situace :
subjektu
Zdroj: [18]

1.3.3 Rozdéleni krizového managementu podle hlediska a ¢innosti

Je ho tieba chéapat jako management uréeny pro feseni krizi a mtizeme ho rozdélit pomoci

dvou nasledujicich hledisek.

1) Institucionarniho — podle druhu a vyvoje krizové situace utvareny
hierarchizovany a funkéné propojeny systém vedoucich pracovniki a prvkl
organizace, jejich kompetenci, vztahti a vazeb.

2) Funk¢niho — jako uceleny soubor piistuptli, nazort, zkusenosti, doporuceni, metod
a opatfeni, které vedouci pracovnici organizace vyuzivaji k zvladnuti
specifickych ¢innosti, které mohou byt napt.:

a) krizové planovani
e minimalizace zdroji (pficin vzniku) krizovych situaci,
e pfiprava na ¢innost v krizovych situacich — prevence,
b) krizové tizeni
e branéni vzniku a eskalaci krizovych situaci — kontrakce,
e redukce zdroji krizovych situaci — redukce,

e odstranéni nasledkl pisobeni krizové situace — rekonstrukce.
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V krizovém managementu se vobou pifipadech nejednd pouze o problematiku
planovacich a tidicich ¢innosti. Jedna se o §ir$i pojeti, které zahrnuje ¢innosti piipravné,
podpiirné a realizacni. Vrcholovou ¢innosti je obnova jednotlivych subjekti postizenych
negativnimi nasledky mimoiadnych udalosti. Cinnost krizového managementu miizeme

rozdélit na;

e analyzovani rizika,

e organizovani preventivnich opatfeni k odvraceni nebo zmirnéni pribéhu
mimoradné udalosti nebo krizové situace,

e vSestranné zabezpeCeni realizacnich slozek a vSech subjektd pro feseni
mimoradné nebo krizové situace,

e piiprava a feSeni mimotfadnych nebo krizovych situaci (zejména planovani,
ptipravu a organizovani aktivnich slozek k feSeni a informovani vetejnosti),

e realizovani fizeni a koordinace ¢innosti pro zvladnuti jednotlivych tkoli,

e monitoring a dohledavani rozdili mezi planovanym a skuteCnym stavem,

e obnova. [14]

1.4 Kriticka infrastruktura

Kritickou infrastrukturu, kterd je feSena v zakoné¢ ¢. 240/2000 Sb., tvoii prvky nebo
systémy kritické infrastruktury, které v ptipadé naruseni jejich funkci mohou mit velky
dopad na bezpecnost statu, zabezpeceni zdkladnich zivotnich potieb obyvatelstva, zdravi
osob nebo ekonomiky statu. Kritéria pro urceni prvki kritické infrastruktury mizeme

rozd¢lit na dvé hlavni ¢asti — prifezova a odvétvova.

e Priifezova kritéria zahrnuji — soubor hledisek pro posuzovani zadvaznosti vlivu
naruSeni funkce s meznimi hodnotami, které zahrnuji ekonomické ztraty
a hledisko omezeni poskytovani zékladnich sluzeb obyvatelstva,

e Odvétvoveé kritérium je specifikace technickych a provoznich hodnot k ur¢ovani

prvkill a rozsahu dopadu naruSeni jejich funkce.

Prvky kritické infrastruktury jsou zejména stavby, zatfizeni, prostfedky nebo vetejna
infrastruktura, urend podle prifezovych nebo odvétvovych kritérii. Tato kritéria jsou

zahrnuta v nafizeni vlady ¢. 432/2010 Sb., o kritériich pro uréeni prvku kritické
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infrastruktury. Kazdé ministerstvo ze svych resortl navrhuje a vybira prvky, které jsou
prostfednictvim ministerstva vnitra predany vladé jako navrh. Vladda nasledné rozhoduje,

zda se jedna o prvek kritické infrastruktury nebo ne.

Subjekt kritické infrastruktury je provozovatel prvku kritické infrastruktury. [15]

1.5 Mozné krizové stavy na izemi CR

Provozovani dopravy nese s sebou Sirokou Skalu hrozeb a negativnim disledkem
krizovych jevli se nevyhne ani doprava. Dusledkem nehod a havarii vznikaji materialni
Skody a ztraty. Tyto Skody mohou piipadné zpusobit i ztraty lidskych zivott az po
rozsahle naruSeni dopravni infrastruktury nebo dopravni technologii. Pfi takovych
ztratach je vyhlaSen stav nebezpeci, nouzovy stav, stav ohrozeni statu a vale¢ny stav,

ktery patii k t€ém nejhorSim.

1.5.1 Stav nebezpeci

Stav nebezpeci vyhlasuje hejtman kraje, jestlize hrozi ohrozeni Zivoti, zdravi, majetku
a zivotniho prostiedi. MtiZe jit naptiklad o primyslové nebo ekologické havarie, nehody
nebo zivelné pohromy a pokud je ohrozena bézna ¢innost spravnich Gradl a slozek 1ZS.
Hejtman kraje mlize na celém izemi kraje nebo jen na Casti zavést regulaci prodavané¢ho
zbozi a stanovit tak: zplisob, jakym mnozstvi bude zboZzi proddvano, maximalni mnozstvi,
na které vznikne spotiebitelovi narok a vybrani spotfebitelé¢, kterym bude produkt
dodévan ptednostné. Tento stav se vyhlasuje pro cely kraj nebo jeho ¢ast na dobu 30 dnii,

jestlize je nutné stav nebezpeéi prodlouzit, musi to byt odsouhlaseno vladou CR. [5]

1.5.2 Nouzovy stav

V Ceské republice se tento stav vyhladuje v piipade Zivelnych pohrom, ekologickych
nebo primyslovych havarii, nehod nebo jiného nebezpeci, které ve znaéném rozsahu
ohrozuji Zivoty nebo majetkové hodnoty anebo wvnitini pofddek a bezpecnost.
Za nouzového stavu mize vlada natidit kromé jinych opatfeni i omezeni distribuce pitné
vody a potravin nebo také zménit organizaci a fizeni této distribuce. Nouzovy stav
vyhlasuje Vlada Ceské republiky nejdéle na dobu 30 dnfi a prodlouzit ji mize pouze

Poslanecka snémovna. [5]
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1.5.3 Stav ohroZeni statu

V piipad€, Ze mize byt ohrozena svrchovanost statu, izemni celistvosti statu anebo jeho
demokratické zadklady mize na navrh vlady vyhlasit Parlament. VyhlaSuje se na celé
uzemi statu nebo jenom na omezené uzemi statu s neomezenou platnosti. Tento stav zatim

nebyl na tizemi Ceské republiky vyhlasen. [11]

1.5.4 Vilec¢ny stav

Parlament Ceské republiky tento stav vyhlasuje, jestlize hrozi vypuknuti ozbrojeného
konfliktu (staty nebo jinymi subjekty mezinarodniho prava), bez ohledu na to, zda byla
vypovézena valka. Tento stav je definovan jako situace, kdy je CR napadena, nebo je
potieba plnit mezinarodni smluvni zdvazky o spole¢né obrané proti napadeni. Jedna se

0 nejvyssi stav z krizovych stavil, které mohou organy CR vyhlésit. [11]
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2 Analyza zakladnich druhi krizovych jevii a jejich dasledki

na dopravni systémy v podminkach CR

Krizovy jev, ktery je pifi jeho vzniku brdn jako moment piekvapeni, a to
1 v pripad€, Ze o ném bylo informovano a sledoval se jeho nartist. Vzhledem k véaznosti
krizového jevu muze byt vyhlaSen jeden ze zminénych krizovych stavii, stavu nebezpedi,
nouzového stavu nebo valecny stav. Lidstvo mohou postihnout formy naturogenni
(ptirodni) 1 antropogenni mimotadné udalosti, které¢ nevznikaji nahodné, ale vzdy maji
urcité priciny, které se daji podle rtiznych opatfeni zmirnit anebo Uplné eliminovat.
S krizovymi jevy musime stdle pocitat a byt na n€ pfipraveni. Dobra kvalita dopravnich
systému je hlavnim faktorem pro podporu zlepSovani lidskych aktivit. Hraje hlavni roli
pro rozvoj spolecnosti a hospodafrstvi, ale pfesto se v dopravé nevyhneme mimotfadnym
udalostem, které zhorSuji kvalitu Zivota spole€nosti. V dnesni dob¢€ je doprava brana uz
jako samoziejmost, ale jakmile dojde k jejimu naruseni, zna¢né ovliviiuje chod
spolecnosti. Pfi dosahovani maximalni miry bezpecnosti v doprave, je na systém kladen
daraz, aby byl schopny celit velkému rozsahu hrozeb, ktery ovliviiuji stat, jeho obCany
a piirodu, kterd poskytuje materidlni zdroje. V dneSni dobé je velkym nebezpecim
rozséhly terorismus, ktery hrozi po celém svété. Ohrozeni se také tykd dopravnich
technologii, procest a zafizeni, protoze v piipadé poskozeni a vypovézeni z provozu se
subjekty Spatné uvadéji zpatky do chodu. Lidé se i v minulosti museli vypotradavat

s riznymi neptiznivymi vlivy, diky kterym se i vyvijelo. [7]

2.1 Mimoradna udalost

Mimoftadna udélost je ¢astecné nebo Uplné neovladatelny déj, jev nebo proces, ktery je
casov¢ a prostorové nezavisly a vznikl s pomoci jinych déji. Je to jakakoliv zména
z jednoho vyvojového stavu do druhého, a to rozdvojenim nebo skokem. V disledku toho
vznikd mimotfadna situace. Mlze mit souvislost s technickym zafizenim, plisobenim
zivelnych pohrom, havarii, neopatrnym zachazenim s nebezpecnymi latkami, epidemii
nebo jiného nebezpeci, které ohrozuji Zivoty lidi, majetkové hodnoty nebo Zivotni
prostfedi. Dle tabulky €. 2.1 se jiz jednd o mimotadné udalosti s velkymi materidlnimi

ztratami. [4]
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Tab. ¢. 2.1 Mimotadné udalosti podle rozsahu nasledk

Kvantif. Cislo a typ mimoiadné | Ztraty na lidskych Zivotech, |Materilni ztraty
stupen udalosti ujmy na zdravi v mil. K¢
L 1. Zavada Zadné 10"

L 2. Vada 7adné, diléi ohrozeni zdravi 10*-107
IL. 3. Porucha #hdné, diléi ohroZeni zdravi 10° - 107
1I. 4. Nehoda jedinec, hromadné ohroZeni zdrg 10"
11I1. 5. Havarie neékolik jedincii 1 a vice
111. 6. Zavazna havarie desitky osob 1-10
1I1. 7. pohroma desitky az stovky osob 10 - 10°
1V. 8. Katastrofa stocky az tisice osob 10° - 10°
IV. 9. Kataklyzma desetitisice aZ statisice 10° - 10*
IV. 10. Apokalypsa miliény a vice 10° a vice

Zdroj: [1]

Obecné faktory mimotfadné udalosti jsou veli¢iny, které charakterizuji mimotadnou
udalost a jsou pro ni typické a zaroven na sebe navazuji a jsou vzajemné propojeny.

Muzeme do nich zaradit:

e PiiCiny — ptfedpoklad urcitého piirodniho d€je nebo lidské aktivity, zpusobit
mimotadnou udalost s riznymi nasledky,

e Nasledky — jsou to veskeré lidské, materialni, environmentdlni, historicko-
umeélecké, estetické a zvireci ztraty, Skody, omezeni a ohrozeni Zivota,

e Cas — hlavnim pojivem souvislosti viech faktort, ktery je obsaZen v rychlosti
1 ptekvapivosti udalosti. Vyusténi dé&ji do kritické okamziku miize byt nahlé,
neocCekavané a také pozvolné, nepozorované naristajici,

e Prostor — je to dana lokalita stavebné-technickymi nebo geograficko-
morfologickymi podminkami a socidlni infrastrukturou postizeného mista,

e Intenzita — negativni uplatnéni ur¢itého kvanta hmoty, energie a informaci, jejichz
plisobenim jsou piekonavany odolnostni meze a sorp¢ni vlastnosti systému,
milZeme to také nazvat jako velikost destrukénti sily,

e Informovanost — informace musi byt sdélovany zejména v¢as, pravdive, vystizné

a ucelné. [2]
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2.2 Charakteristika mimoradnych udalosti

Mimotadné udalosti délime podle pfi¢inné podstaty na naturogenni a antropogenni.
Na kazdou udalost je nutné néjak reagovat, coz maji za ukol slozky IZS. Pasivni
a aktivni ochrana ndm pomaha zabranit vznik mimotadné udalosti nebo s jeji nasledky.
Pasivni ochranou rozumime hlavné ukryt nebo evakuaci obyvatel a aktivni ochrana je

napt. stavéni bednéni nebo barikad zejména proti zdplavam.

Mimotadné udalosti mizeme dale rozdélit podle velikosti postizeného izemi na: mistni
(postizeni neptfesahuje ramec obce), oblastni (postiZeni zasahne obce v ramci kraje nebo
sousednich krajli), celostatni (postizeni na vétSin€ Uizemi statu), globalni (postiZeni

n¢kolika statu az celého svéta). [2]

2.2.1 Naturogenni mimoradné udalosti

8%

Podle pricinné podstaty je miZzeme dale rozd¢lit na abiotické a biotické. Abiotické jsou

zpusobené pouze nezivou slozkou piirody a biotické zptisobené pouze zivou piirodou.

Abiotické mimotadné udalosti mohou byt napf-.:

e pozar (od blesku, samovzniceni),

e zaplavy a povodné,

e vichfice a silné vétrné poryvy,

e namrazy, naledi, dlouhodobé¢ a siln¢ mrazy,
e snéhové kalamity,

e svahové pohyby,

e bouiky a dalsi elektrické jevy v atmosfére,
e snéhové a sn¢hokamenité laviny,

e propad zemskych dutin,

e obtizna vedra a sucha vlivem piirody,

e krupobiti a ptivalové deste,

¢ pad kosmického télesa na zemsky povrch.
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Biotické mimotadné udalosti mohou byt napf-.:

2.2.2

pfemnozeni hmyzu, zvitat,

epidemie — velka nakaza lidi,

pandemie — ndkaza lidi na velkém uzemi (kontinenty),
epyfylie — rozsahla nakaza rostlin,

epizootie — velka ndkaza zvitrat (prasec¢i chiipka),
pfemnozeni ptirodnich skudct,

rychlé vymirani druht,

velky vyskyt parazitt. [4]

Antropogenni mimoradné udalosti

Jsou to udalosti, na kterych ma velky podil ¢lovék. Antropogenni udalosti délime dale na

technogenni, agrogenni a sociogenni (interni a externi).

Technogenni mimotadné udalosti:

havéarie v doprave,

havérie v dopravé s kombinovanym ucinkem,

technické a technologické havarie — pozar (Umysiné nebo z divodu
nedbalosti — poruseni pravidel pozarni ochrany),

provozni havarie a havarie spojené s infrastrukturou velkého rozsahu (radiacni
havérie, spojené s inikem nebezpecnych latek),

naruSeni funk¢nosti dopravnich systémd,

ropné havarie,

statické a mechanické poruchy staveb a zatizeni,

mimotadné udalosti v tunelech a jinych podzemnich stavbach,

zne€isténi Zivotniho prostiedi (ekologicka havarie, smog, sklenikovy efekt).
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Sociogenni mimotadné udélosti interni:

e socidlni a ekonomicka krize (naruSeni hospodarstvi statu, dodavka ropy apod.),
e naruSeni dodavek elektrického proudu, plynu a tepla,

e naruseni dodavek I€ku, pitné vody a potravin,

e naruseni informacnich systémi a komunikacnich vazeb,

e zavazné naruseni vetejného poradku,

e migraéni viny.

Sociogenni mimotadné udalosti externi:

e vojenské krizové situace,
e nasilné akce subjektl cizi moci s pouZzitim vojenskych sil,

e hospodarské sankce nebo natlak,

Agrogenni mimotadné udalosti jsou spojené se zemédé€lstvim a pidou a jsou to:

e croze pudy,

e kontaminace pudy,

e neodborné aplikovani agrochemikalii a hnojiv,
e sucho dusledkem ¢innosti ¢lovéka,

e kontaminace vodnich zdroji. [4]
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2.3 Riziko

SZtrata  stability  déjit  a  procesit  probihajicich  spolecenskych, technickych
a technologickych, jakoz i v prirodnich systéemech a nasledny vznik krizovych jevit jsou
zavislé na zmeéné vnéjsich a vnitrnich podminek, v nichz se uskutecnuje a konkrétni riziko,
které nebylo dostatecné snizZeno, pripadné eliminovano. Riziko tedy predstavuje

vyznamny prvek, ktery ovliviiuje bezpecnost systému.“ [9, s. 16]

Riziko znamena hrozbu nebo potencionalni problém s nejistym vysledkem, ktery je
rozdilny od problému oc¢ekavaného. Riziko je vlastnost hrozby a nemtizeme urcit presny
¢as ani misto. Pro hodnoceni rizik je tfeba znat fadu tloh, které mohou nastat a pro jaké
alternativy feSeni je mizeme vyuzit. Mohou to byt napf.: stanoveni, vyhledavani nebo
vytvareni alternativnich feSeni, urCovani charakteristik danych alternativ, stanoveni
urcitych vypocti a naméfenych hodnot popisujici jednotlivé alternativy, urcovani
dualezitosti alternativ, stanoveni pravdépodobnosti vyskytu jevu a trvani ur¢itého procesu,
stanoveni ndkladi na realizaci jednotlivych alternativ, ur¢eni moznych cila rizik,
stanoveni dan¢ho cile a hierarchické navrzeni cest pro dosazeni cile. Rizika, kterd se
posuzuji, nemusi byt vzdy redlna. Mohou byt také oznafena v prognostickych
alternativach nebo ve formé scéndie pro piipad, Ze by urcité riziko nastalo. Rizika je

potieba ocenit jednotlivymi charakteristiky rizik pomoci méfitelnych hodnot. [4]

Hodnoceni rizik zdvazné havarie se provadi za ucelem:

e 0oznameni,
e zpracovani bezpecnostniho programu a zpravy,

e havarijnich plant apod.

K minimalizaci nasledkit mimofadnych udalosti bezprosttedné vychazi z analyzy rizik.
V nésledujici tabulce ¢. 2.3 jsou rozepsana rizika, ke kterym pfipadd jedna

z mimofadnych udalosti, které mohou nastat na tzemi CR.
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Tab. & 2.2 Mimoiadné udalosti, které mohou ohrozit CR

Riziko | MU Riziko | MU
R1 Pozary R19 Epifytie
R2 Boufe, vichtice a prudké vétrné | R20 Skadci a paraziti
poryvy
R3 Zaplavy, povodné R21 Exploze
R4 Krupobiti a pivalové desté R22 | Uniky plyni
RS Néamrazy a naledi R23 Radioaktivita
R6 Snéhové vanice a kalamity R24 Havarie v chemickym objektu
R7 Svahové pohyby R25 Pisobeni toxickych a infek¢nich
odpadu
R8 Propady zemskych dutin R26 Unik ropnych produktt
R9 Posun ti¢niho koryta nebo dna | R27 Dopravni havarie
pod hladinou
R10 Pad kosmickych téles R28 Chemizace zemédélstvi
R11 Padni eroze R29 Mechanické poruchy
(konstrukci, staveb, techniky)
R12 Zemétieseni R30 Davova panika
R13 Tornada R31 Nasilné socialni konflikty
R14 Teplotni inverze R32 Teroristicka ¢innost
R15 Obtizna vedra a sucha R33 Nésilné kriminalni delikty
R16 Vlivy kosmickych zafeni a | R34 Emigracni viny
téles
R17 Epidemie, pandemie R35 Mezistatni konflikty
R18 Epizootie

Zdroj: [4, s. 110]

K tabulce ¢. 2.3 uzce navazuje tabulka ¢. 2.2, ktera dand rizika hodnoti z hlediska

pravdépodobnosti a intenzitou negativnich dopad.
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Tab. ¢. 2.3 Matice hodnoceni rizik

Intezita negativnich dopadii

Pravdépodobnost
VM M S \Y A%
ZV \N\\\N \N\\\ /’,’, \\\\\ ,/’,,, \N\\\N ’/’,’,
Fx g . R2:R3 R >
(ZVlaSt VySOka) ™ ,z'/ \\\ /'/ \\\ /'/ \\\
V \\\\ ss\\ /'/,t \\ ~~~~~~ /,t \\\s /'/,'
. R34 e P
(vysoka)
S R33 |4 R22,
(stiedni) R24,
M R§;\B6, R11,
(mala) ~.] RI13x | R21,
VM R8&, RY, |™R17,
(velmi mal4) R1Q, R18, R29 R7 R35
\%
R12.~] R19,™.

Zdroj: [4, s. 109]

Poznamka:

Nepfijatelné riziko Ptijatelné riziko

Zanedbatelné riziko

2.4 Hrozba

Hrozba pisobi vzdy v daném misté, Case a na konkrétni objekty a subjekty. Hrozbou

muzeme povazovat néjaky jev, uddlost, proces, ktery svym projevem, faktorem,

intenzitou a nasledky omezuje, ohrozuje, ni¢i, devastuje a likviduje Zivoty, zdravi,

majetek, Zivotni prostfedi, kulturni hodnoty nebo blizkost néceho zlého. Aby existovala

hrozba, musi existovat i riziko. Mira hrozby je dana velikosti moZzné Skody a casovou

vzdalenost — vyjadienou obvykle pravdépodobnosti (rizikem).
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Hrozba ma tii faze:

e cxistence hrozby — stav, kdy hmoty, sily a energie jsou v rovnovaze, vime
o hrozicich subjektech a mtize dojit pouze ke konkrétnim vykyvim, anomaliim,
deformacim, kolisani energii, sil a hmot,

e pusobeni hrozby — doSlo k mimofadné udalosti nebo krizové situaci, ktera
naruSuje rovnovahu sil, hmot a energii pii akumulaci ¢i ubytkem nebo dochazi
k nefizenému uvolilovani a naristu nebo ndhlému ubytku hmot, sil a energii,

e zanik hrozby — moment, kdy hrozba ptestava byt hrozbou a dochazi k opétovnému

obnoveni hmot, sil a energii.

2.5 Regulaéni opati‘eni na dopravni systémy v CR

Do ohroZeni dopravnich systém muizeme zafadit takové mimofadné udalosti nebo
krizové situace, které maji piimy vliv na fungovani dopravnich systému v CR. Z pohledu
casového hlediska se kazdy systém nachazi v ur¢itém stavu, ktery se odrdzi na jeho
vlastnosti kviili piisobeni vnitinich a vnéjSich vlivii. Chovani systému je odezva systému
na jeho aktualni stav. Lze fici, Ze pokud dojde pouze k naruSeni funkce bereme to jako
nepiijemnost, ale pokud dojde k naruseni jeho existence, je to katastrofa.
Pro zajiSténi existence a funkcnost systému lze vazby (prvky) vzhledem k ¢asovému

okamziku rozdélit na:

e funkéné vyznamné vazby — pokud dojde k naruseni jejich funkcnosti nebo
destrukci miize dojit k naruseni funkcnosti systému, pokud nebudou Zidouci
funkce systému nahrazeny,

e existencné vyznamné vazby — pokud dojde k naruSeni jejich funkcnosti nebo
destrukci mize dojit k naruseni celého systému nebo k jeho destrukci, pokud
nebudou Zadouci funkce systému nahrazeny,

e ostatni vazby — pokud dojde k naruseni jejich funk¢nosti nebo destrukci nema na

existenci a funk¢nost systému Zadny vliv.
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Regulacni opatfeni jsou soucasti systému hospodaiskych opatteni pro krizové stavy

a o jejich pouziti rozhoduje vldda. Ministerstvo dopravy odpovida, jako ustfedni spravni

ufad, za fadnou piipravu ¢innosti, které umoznuji regula¢ni opatfeni uskutecnit.

2.5.1

Regulacni opatreni v silni¢ni dopravé

Regulacni opatfeni v silni¢ni doprave:

2.5.2

kterym se omezuje provoz pozemnich komunikaci za bézného stavu,

kterym se zakazuje provoz pozemnich komunikaci za béZného stavu,

kterym se méni zpiisob Fizeni a organizace silni¢ni dopravy v CR,

kterym se reguluje dopravni obsluha uzemi vefejnou linkovou autobusovou

dopravou.

Regulacni opatieni v Zelezni¢ni dopravé

Regulacni opatieni v Zeleznicni doprave:

253

piidélovani kapacity dopravni cesty,

prednostni ptidélovani kapacity dopravni cesty,

ménéni zpiisobu organizace a fizeni zelezniéni dopravy v CR,

omezovani provozu drazni dopravy,

zakazovani provozu drazni dopravy,

preruseni drazni dopravy zabezpecujici Zelezni¢ni privilegovanou drazni prepravu

v mimofadnych situacich.

Regulacni opatieni v letecké dopravé

Regulacni opatieni v letecké doprave:

zavedeni zvlastniho rezimu na letiSti pro pfidélovani volnych letiStnich cast
dopravctim,

omezeni nebo zakazovéni letecké ¢innosti provozované v CR civilnimi letadly,
docasné preruSeni provozovani letisté nebo jeho ¢ésti,

omezeni nebo zakaz uzivani vzdusného prostoru k 1étani. [19]
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3 Opatieni na zachovani funkce dopravnich systémi

Nejdulezitéjsi je zajistit zakladnich funkci dopravy, a to je zékladni podminkou pro feseni
a uspés$ného zvladnuti krizové situace. Pro kazdou mimotadnou udalost je vyvinut systém

opatieni na zachovani dopravnich systému a mizeme je rozdélit nasledovné:

e preventivni opatfeni — hlavnim ucelem je predejit né¢jaké mimotradné udalosti,
napft. sledovani meteorologickych informaci,

e represivni opatfeni — hlavni Ukol spociva v potlaceni dané mimotadné udalosti,
mimo jiné k tomu patfi varovani a informovani slozek IZS, obyvatelstva
a poptipad¢ zajisténi evakuace obyvatel.,

e renovacéni opatifeni — zabyva se hlavné obnovou systému, ale také i analyzou

a duvodem vzniku mimofadné udalosti nebo krizové situace.

Nasledné bude rozebrano nékolik vybranych mimotadnych udalosti. Dle mého nazoru
maji v Ceské Republice nejvétsi pravdépodobnost vyskytu a mohli by ohrozit funkci

dopravnich systému.

3.1 Snéhova a mrazova kalamita

Zejména v zimnich obdobich se mizeme setkat s dlouhotrvajicim snézenim, které ma
za nasledek sn¢hovou kalamitu, kterou mize doprovazet silny narazovy vitr. V nasich
klimatickych podminkach dochazi ke snéhové kalamité jenom ziidka a pouze regionalné.
V opaéném piipad¢ vznikd v disledku pevnych srazek tzv. ledovy dést, ktery po dopadu
na zemsky povrch zmrznou a tvoifi naledi. V souvislosti s ledovym deStém hrozi také

zamrznuti elektrického vedeni kolejovych vozidel.

3.1.1 Letecké doprava

Snéhova a mrazova kalamita ma velky vliv na leteckou dopravu, které v disledku této
situace je nucena pferuSit vzlety a pfistdvani letadel, pficemz vznikd zpozZdéni let
a s tim 1 spojené ekonomické ztraty. Kazdy provozovatel letecké dopravy musi zabezpecit
zimni udrzbu vzletovych a pfistdvacich drah a postup ciSténi jednotlivych ploch

patfiénymi chemikaliemi. Je nutné provést potiebné tkony i na letadlech, protoze

30



namraza na letadle zvySuje jeho hmotnost a také méni letové vlastnosti stroje (ovladani

klapek, kiidélek). [2]

3.1.2  Zelezni¢ni doprava

V oblastech blizkosti hor je odstraiiovani sn€¢hu velmi obtizné, protoze hrozi zavati
velkym mnozstvim snéhu. V tomto pifipadé musi byt provoz Zeleznic zastaven do
té doby, nez dojde k znovu obnoveni zavatych usekli. Tuto dobu urcuje rozmisténi
a vykonnost prostfedkl na odstraniovani snéhu. Dal$im nebezpec¢im je zavati vyhybek na
dopravnich cestach. Zajisténi Gdrzby a sjizdnosti Zeleznic v zimnich obdobich se fidi
zvlastnim predpisem. Rozsah a obsah opatieni, které je potfeba k zamezeni kalamitniho

stavu, je nutno dokumentovat pro zabezpeceni provozu na zelezni¢ni siti. [2]

3.1.3 Silni¢ni doprava

Sjizdnost dalnic, silnic a mistnich komunikaci, povazujeme za stav, ktery zajiStuje
bezpecnou jizdu motorovych i1 nemotorovych vozidel po komunikaci s ohledem
na dopravné technicky stav, povétrnostnim podminkam a dalS$im nepiiznivym vliviim,
které mohou nastat na komunikaci. ZajisStovanim sjizdnosti komunikace se rozumi
zabezpecovani jen urCitych mist, napt. kiizovatky, velka stoupani nebo klesani, ostré
zatacky a autobusové zastavky. Pokud neni provadéna zimni drzba na celé délce silnic,

dalnic nebo useku, neni to brano jako zdvada ve sjizdnosti.
Pro plany zimni udrzby komunikaci se silnice rozd€luji podle jeji dilezitosti:

e silnice I. tfidy a dopravné dtlezité silnice II. tiidy,

e useky silnic II. tfidy nezatazené do prvni kategorie a dopravné dilezité silnice
1. tridy,

e ostatni silnice III. Ttidy nezatazené do druhé kategorie a jsou udrZzované zpravidla
jen pluhovéanim,

e neudrZované silnice, na kterych neni provozovana osobni linkovéa doprava a neni

na nich nutno vykonavat zimni udrzbu.

Opatteni proti snéhové a mrazové kalamité, které miZeme piedpovidat sledovanim
meteorologickych zprav a také pocitat s vysSi piipravenosti specidlnich sluzeb
napt. silniéni udrzba a vcas pfipravit posypovy material na silnicni komunikace

a organizace praci na odklizeni snéhu (sné¢hové frézy, pluhy). [2]
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3.2 Povodné

Z dtsledkti dlouhych desttd nebo prudké tani snéhu zplsobuji prudké zvyseni hladin
vodnich tokd a to mad nasledné¢ vliv na dopravni infrastrukturu mostnich objektt
a dalSich provoznich zafizeni. Hasi¢sky zachranny sbor CR a jednotky PO maji
vyznamny podil na systém ochrany pied povodnémi v CR. Nasledkem velkych destt
a zvétSenim vodnich tokd dochazi k rozsdhlému poskozeni zelezni¢nich siti a silni¢nich
komunikaci nasledkem sesunu ptidy nebo k jejim zaplaveni v nizSich oblastech vodnich

tokll. Nasledky jsou:

e dlouhodobé pteruseni dopravy a vysoké skody na dopravni infrastruktufe,
e poskozeni informacnich a telekomunikacénich systému,

e preruSeni dodavky elektrického proudu, zemniho plynu nebo pohonnych hmot.

[2]

Do preventivniho opatieni proti povodnim mizeme zaradit:

e protipovodiiové hraze,

e CiSténi bieht fek a jejich dna,

e minimdln¢ jednou do roka pied jarem, kdy hrozi tdni snéhu zkontrolovat
piipravenost a stav objektl a zatizeni proti povodnim,

e preventivni hlaSeni hladiny vodnich tokii,

e zpracovani evakuacnich plant. [2]

Pti povodnich nebo jiné mimotaddné udélosti miize nastat situace, ze dojde ke zniceni
mostll a je potfeba nihradni pfemosténi. Pokud mimofadnou situaci neni mozné
zvladnout béznymi prostiedky a silami, je zapotiebi pozddat o pomoc armadu. V tomto
ptipad¢ armada pouZije své specialni mostni prostiedky a statni hmotné rezervy. Nejvice
rozsifeny provizorni most u nas je Tézka mostova souprava TMS. TMS je velmi efektivni
provizorni most s délkou od 12 m az do 45 m o Sitkou vozovky 4 m. Dal§im prostfedkem
je Mostova souprava MS, kterd je leh¢i a rychlejsi nez TMS. Délka tohoto mostu je

12-27 m. [6]
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3.3 Vichrice

Pii této piirodni mimotadné udalosti je riziko padani stromt na silni¢ni, Zeleznicni
a vodni cesty, coZ ma za nasledek zataraseni dopravni cesty a znemoznéni pohybu
az na nékolik hodin. Pfevazné v Zelezni¢ni dopravé hrozi pad na trakéni vedeni nebo
naraz do vyvraceného stromu a nasledném vykolejeni vlaku. Pro ochranu proti vichfici je
nutno ukotvit a zajistit lehké stavby, které by se mohli disledkem silné¢ho vétru lehko
poskodit, informovat obyvatelstvo, aby nevyjizdélo auty na silnicni komunikaci,

informovat slozky IZS o bliZici se udélosti a jejich piipravenosti. [16]

3.4 Pozary

Zejména pozar skladii hoflavin mlZe ohrozit provozni objekty a v jeji blizkosti
1 dopravni cesty zelezni¢ni a silni¢ni dopravy nebo letisté. Nasledkem pozaru mtize byt
provoz zcela pferuSen az na né€kolik hodin. Z hlediska tuneli jsou nejvice nebezpecné
dopravni nehody, které jsou s piepravou nebezpecnych véci. V tomto piipade jsou

zpracovany havarijni plany pro kazdou udaélost. [16]

3.5 Havarie v dopravé s kombinovanym uc¢inkem

Jsou to havarie, pti kterych dochazi k uvolnéni nebezpecnych latek nebo k explozi
a hrozi rozsiteni po okoli nebo k poskozeni infrastruktury dané dopravy. V tomto piipade
je nutné zasah slozek IZS, aby zabranili pfipadné rozsifeni nasledki nehody,
a hlavné k obnové dopravy. Mezi preventivni opatfeni mizeme zatadit plany pro zasah
na podobnych situacich se slozkou IZS, preventivni trénink zasaht slozek 1ZS na rizné
druhy dopravnich nehod a na riiznd mista, naplanovat zilozni trasy na presun
nebezpecnych latek, informovat obyvatelstvo o chovani pti téchto mimotadnych udalosti,

sjednoceni komunikac¢niho a fidiciho systému slozek IZS i statni spravy.

Do renovacniho opatieni patii napf. uklid mista nehody (trosky, vraky automobilil),

pomoci sorpénich materialii odstranit zbytky Skodlivych latek nebo vyrovnani skod. [2]
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4 ReSeni modelového prikladu dopravniho zabezpeceni

vybraného regionu

Pro svoji praktickou ¢ast BP jsem si zvolil mimotadnou udalost povoden, ktera zasédhla

mésto Chocen v roce 1997, které lezi v Pardubickém kraji.

Jak je vidét na obrazku &. 4.1, mésto Chocen, se nachazi na vychodé Cech, v Pardubickém
kraji, konkrétn€ v Orlickousteckém okrese. Jeho pocet obyvatel k roku 2018 €inil 8 308
obyvatel. Mésto je ve spravnim obvodu obce s rozSifenou pusobnosti
a povéieného ufadu II1. stupné Vysokého Myta. Okres Usti nad Orlici zahrnuje od zapadu
rovina aZ po horsky reliéf na severovychod¢. Okres leZi v nadmotské vySce od 244 m, az
po nejvyssi bod v Pardubickém kraji 1 424 m (Kralicky snéZznik). Hlavnim tokem okresu
je Ticha Orlice, ktera prameni zhruba 700 m jihozdpadné¢ u hory Jetab
(865 m n. m.), ktera lezi nedaleko zemské hranice s Moravou a jeji celkova délka je
zhruba 107 km. Nejvétsim ptitokem je feka Tiebovka, ktera prameni v Ceskotiebovské
vrchoviné a dale protéka Ceskou Ttebovou a piitéka z levé strany do okresniho mésta
Usti nad Orlici, kde se vléva do Tiché Orlice. Ticha Orlice z Usti nad Orlici dale
pokracuje do Brandysa nad Orlici, Chocné a Borohradku, kde se spojuje s Divokou Orlici
a dale pokracuje pod nazvem Orlice, az do Hradce Kralové, kde se vléva do feky Labe

viz. obr. €. 4.2. [22]

Obr. €. 4.1 Poloha Pardubického kraje

Zdroj: vlastni zpracovani
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Obr. €. 4.2 Povodi eky Orlice
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4.1 Prubéh mimoradné udalosti

Pocatek srazek rozhodujici o vzniku povodné spadd do odpolednich hodin patku
4. Cervence 1997. Po celono¢nim desti, trvajicim dale po celou sobotu a ned¢li
6.7. spadlo na jednotlivych mistech horniho toku feky Ticha Orlice, na kterém mésto

Chocen lezi, od 300 do 500 m srazek.

Dlouhotrvajici dést’ vedl k rychlému zvednuti hladiny vody v fece, které vyvolalo
vyhlaseni III. Stupné povodiiové aktivity (dale jen SPA). Téhoz dne byla uvedena do
pohotovosti povodiiovd komise mésta a hldsna sluzba mésta v souladu se schvalenym

povodiovym planem vyhlasSeni I1I. SPA:

e provozovatelim vodnich d&l ve mésté, tj. MVE Korabka, Mlyn Cerny
a Fillgroup,

e obcim na dolnim toky feky: Plchiivky, Plchovice, Cermna nad Orlici, Albrechtice
a Tynisté nad Orlici,

e obcanum mésta.

Cinnost povodiiové komise byla ukondena dne 10. 7. 1997 po poklesu stavu vody
na kotu 294,18 m n. m., coz odpovida I. SPA, pfesto ziistal povodiovy Stab dale

v ¢innosti. AvSak 20.7. v 10:00 hodin po zvedani stavu vody v fece zah4jila komise
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vyhlaseni II. SPA a v 17:00 byl na zdklad€¢ vodoctu 294,30 m n. m. vyhlaSen III. SPA.
Po vyhlaseni II. stupné dne 29. 7. 1997 byla dne 30. 7. 1997 zastavena ¢innost povodiové

komise, avSak povodnovy $tab dal pracoval a organizoval odstranovani vzniklych skod.
[26]

Obr. ¢. 4.3 Srazky 5.7.1997

Zdroj: [23]

Obr. ¢. 4.4 Srazky 16.7.1997
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Zdroj: [23]
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4.1.1 Rozsah povodné

Pti povodni vroce 1997 byl v Chocni dosazen kulminacni priitok vyssi nez stolety.
Nasledkem silnych destt byla zaplavena téméf pilka mésta Chocen — uUzemi
pramyslovych objekttit Korabka Hedva na hornim toku Orlice, celd rezervace Peliny,
1/3 oblasti Lhota, ¥4 zameckého parku, oblast centra mésta, Masarykova tfida, Dolni
ulice, komunikace u kina, 1/3 oblasti Spofilov, Kollarova, Dr. Benese, Ostrovni,
Nerudova, Baarova, Jiraskova, Palackého, Dr. Fikejze a Dolni, celé sidlist¢ Podhomoli,
Ruska, Zizkova, Nezvalova, Wolkerova, Polsk4, Spojovaci, U koupalité, celé sportovni
arealy (tenisové kurty, sportovni hala, volejbal, méstska plovarna, zimni stadion
a stadion baseballu), celd zahradkarska kolonie pti toku Orlice, ¢istirna odpadnich vod

a prilehlé izemi viz. obr. 4.5.

Obr. €. 4.5 Zaplavené tizemi ve mésté Chocni

Zdroj: vlastni zpracovani podle [24]
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4.1.2 Dusledky povodné

Celkové Skody na majetku v zasazeném uzemi jsou 71 mil. K¢, z toho na majetku mésta
Choceti necelych 22 mil. K&. Skoda vykézana na majetku mésta je délena do dvou skupin,
které jsou podrobnéji podle rtiznych odvétvi rozepsany v tabulce €. 4.1:

e piimé naklady 16 800 000,- K¢,

e nepiimé naklady 5 035 000,- K¢.

Tab. €. 4.1 Podil jednotlivych odvétvi na Skodach

Popis Skody tis. K¢ Podil v %
Infrastruktura 14 808 69,4 %
Skolské zaiizeni 1043 4,9 %
Meéstsky vodovod 50 0,2 %
Kanaliza¢ni sité 300 1.4 %
Silni¢ni komunikace 726 3.4 %
Naklady na technické sluzby 1180 5,5%
Ucelové zafizeni mésta 1314 6,2 %
Bytovy fond mésta 1930 9,0 %
Celkem 21 351 100,0 %

Zdroj: vlastni zpracovani podle [25]

Diisledkem povodné byl most u obchodni akademie na ulici Masarykova poskozen
a kvili bezpecnosti byla natfizena jeho rekonstrukce. Parametry mostu jsou: délka
35,46m, Sitka 11,5m a vyska 6,1m. Sttedovy pilif mostu byl zachovan, z divodu lepsiho

napojeni na biehovou komunikaci. [24]

Meésto Chocen rozpojuje feka Ticha Orlice, pies kterou vedou dva mosty. Pokud by
povodent dosédhla jesté vétsi sily, nez dosahovala vroce 1997, hrozilo by poskozeni
1 prvniho mostu na toku Orlice, ktery se nachdzi u zdmecku na ul. Pernerova. Pokud by
se pfes dva poskozené mosty nedala uskuteciiovat pieprava a jizda automobilu slozek
ISZ, které pomahali pii zasahu povodné, muselo by mésto Chocei pozadat armadu CR
o zapujceni Tézké mostové soupravy TMS, kterd dosahuje délky az 45 m, kterd by

v ramci délky feky pIn€ vyhovovala.
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4.1.3 Opatieni pied povodnémi mésta Chocen

Veskera preventivni a zabezpeCovaci opatieni provadéna povodiovymi organy mésta
byla zaméiena na tok Tiché Orlice, na kterém mésto Chocen lezi a je znazornéné na
obrazku €. 4.6. Mésto provadi kazdoro¢n¢ aktualizaci povodiiového planu vcetné slozené
povodiové komise, projednavd vitadé a provéfuje zpusobilost spojeni se subjekty
lezicimi jak na hornim, tak i na dolnim toku feky. Aktualizovany plan piedava okresni
povodiiové komisi. Preventivni opatfeni slouzi ke snizeni dusledku povodné
a maji preventivni charakter, ktery ma zajistit uCelny efekt v ptipadé ohrozeni tésné pred
vznikem povodni. Dilezitd jsou tzv. pfipravna opatieni, kde jsou urCovana zaplavova
uzemi, vytvareni povodinovych pland, vymezovani limiti SPA, technické a organiza¢ni

ptiprava a pfiprava ucastnikii povodinové ochrany.

Preventivni opatfeni:

e uklid dfevin a kfovin na biehu feky ve vlastnim katastru, které svymi Castmi
mohou znesnadnit prutok vody,
e zpevnéni a rozSifeni konstrukce mostu v Pelinéch,

e vypracovani povodnovych plant.

Technické opatteni:

a) zvySovani kapacity mostnich otvorti pod Zelezni¢ni trati,

b) upravovani koryta pod soutokem s odpadnim kanalem od elektrarny,

c) odstranéni objektii vodni elektrarny a Giprava koryta ptivodniho kandlu,
d) realizovani reten¢nich nadrzi v povodi — snizeni kulminac¢nich prutokai,
e) vybudovani ochrannych hréazi,

f) vybudovéani homogennich zemnich hrézi.

Vystavba reten¢nich nadrzi by méla transformovat cca 20 % srazek, tedy z 273 m’/s na
217 m*/s a spole¢né s dalsimi zastavbami by mélo byt ochranéno proti povodni rovnajici

se stoleté vodé. [24]

39



Obr. €. 4.6 Schéma protipovodiovych opatieni v Chocni

Zdroj: vlastni zpraovéni podle [21]

Opatieni A a B jsou zaloZzeny na mySlence zvySeni hydraulické kapacity pod Chocni
a omezeni zpétného vzduti vody. V samotném mésté je koryto Tiché Orlice upravené
a dalSi upravy koryta s cilem zvySeni jeho kapacity jsou obtizné realizované. Varianta
C proto vychdzela z mySlenky vyuziti nahonu vodni elektrarny a odpadniho koryta jako
odtokového kandlu. Varianta D uvaZzovala vySe zminé€né sniZeni kulminac¢nich pritokt
v disledku realizace reten¢nich nadrzi v povodi. Varianta E byla vystavba ochrannych

hrazi.
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4.1.4 Stupné povodiiové aktivity

Udava nam miru nebezpeci, které nam mtize hrozit v ramci povodni. Vyhlasuji se pouze
tehdy, kdyz je dosazeno predem uréenych limitd vodnich stavii nebo profilii v danych
hlasnych vodnich tocich. V tabulce €. 4.2 jsou rozepsany SPA podle vysky a prutoku

v hlasném misté v UnO — Kerhartice.

Tab. €. 4.2 Hlasné profily na hornim toku Tiché Orlice

Misto hlasného profilu B Usti nad Orlici — Kerhartice

Vyska cm 110
b Priitok m%/s 56

Stupné ppYodﬁové 0 Vyska cm 160
aktivity ' Prittok m’/s 93

- Vyska cm 210

Prittok m’/s 137

Priimérny roéni pritok — m?/s 5,69

Priimérné ro¢ni srazky v mm 840

Zdroj: vlastni zpracovani podle [28]

stupent — stav bdélosti je zahajen hlasnou a hlidkovou sluzbou v ohrozeni piirozené
povodné a je vyzadovana zvySend pozornost vodniho toku a zanikd pifi pominuti
nebezpeci.

stupenl — stav pohotovosti je vyhlaSen v piipadé¢, kdyzZ se z nebezpeci stane povodeii
nebo kdyz pfesahne mezni hodnoty sledovanych jevii na vodnim toku. V tomto piipadé
se aktivuji povodnové organy a dalsi protipovodiiové opatieni ke zmirnéni povodné
podle povodiového planu.

stupen — stav ohroZeni je vyhlaSen, jestlize miZe dojit ke vzniku nebezpeci velkych skod
a ohrozeni Zivotil v zaplavované oblasti. MiiZe byt také vyhlaSen v disledku dosaZeni
kritickych hodnot v hlasném misté, coz miize mit za nasledek zahajeni takovych
opatiené, kdy se provadeji zabezpeCovaci nebo zachranné prace, ptipadné

1 evakuace. [29]
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4.2 Evakuace pri povodni

., Evakuace je predem pripraveny a urcenymi organy rizeny odsun osob, zvirat, materialu,
techniky a zarizeni z ohroZenych mist a prostorii s cilem predejit ztratam
na zivotech a majetku. Evakuaci radime k zakladnim zpusobum zabezpeceni ochrany

obyvatelstva. ““ [4, str. 286]

Povodiiovd komise mésta Chocent je zfizena podle zdkona ¢. 254/2001 Sb. § 78,
o vodach a o zméné nékterych zdkonl (vodni zakon), ve znéni pozd¢jsich predpist,
pro plnéni tkoll na Gseku ochrany pfed povodnémi. Jelikoz mésto Chocenl neni obec
s rozSifenou plisobnosti, je povodiovy orgdn mésta podiizen povodiiovému organu obce
s rozsifenou plisobnosti, v tomto piipadé méstu Vysoké Myto. V piipad€ vyhlaSeni nebo
odvolani SPA pro mésto nebo jiné rozhodnuti o jinych opatienich, musi mésto informovat
pravnické a fyzické osoby ve spravnim obvodu své piisobnosti — Povoditovou komisi
ORP Vysoké Myto, Povodi Labe s. p., stiedisko Vysoké Myto, dispec¢ink PLA Hradec
Kralové a Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky. [30]

V piipad¢ ohrozeni povodné nebo jiného nebezpeci, varovani a informovani obyvatel

probéhne dvéma zplsoby, jejich znazornéni je vyobrazeno na obrazku ¢. 4.7:

e sirénami — motorova, kterd je na ul. Internatni 600 nebo elektronicka na radnici,
ZS Kolldrova nebo ZS Sv. Cecha. Spousténi viech sirén je mozné na misté nebo
dalkové ze stanovisté OPIS/HZS Usti n. Orlici,

e mobilnimi hliasnymi prostiedky — rozhlasové zafizeni na vozidlech Policie CR,
HZS CR, JPO II nebo spojkami (ptislusnici JPO 11, ¢lenové SDH — nezatazeni,

dobrovolnici).
Evakuace z ohrozeného prostoru bude provedena jako:

a) samovolna — proces neni fizen a obyvatel jednd podle vlastniho uvézeni
(ptedpoklada se, Ze asi 90 % osob provede evakuaci samovolnou).
b) ftizend — proces je fizen odpovédnymi organy — slozkami IZS a dalSimi organy:
- organy vefejné spravy (M&U, JPO II),
- organy statu (HZS, Policie, dalsi slozky 1ZS),
- vojenské jednotky,

- dalsi subjekty, fyzické a pravnické osoby.
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Potadi provedeni fizené evakuace:

1. détido 15 let,
2. osoby zdravotné omezené, nemocné a prestarlé (pfi ohrozeni i Domova diichodct),

3. doprovod uvedenych osob.

Evakuacni zona je vymezené izemi, ze kterého je nutné provést plosnou evakuaci osob.
U ptirozené povodné bude zaviset na velikosti povodiové viny a prutoku. Pokud starosta
mésta nebo dals$i odpovédné osoby (starosta ORP, hejtman) nafidi evakuaci pak
evakuacni zona bude vzdy zahrnovat nejvice ohrozené prostory, do které muzeme
zahrnout ulice vyznacené na obr. €. 4.7, a to jsou: Na Herzance, Revolu¢ni, Wolkerova,
Zizkova, Ruska, U Koupali§té a Spojovaci. V piipadé dal$ich ulic rozhodne Povodiiova

komise mésta.

Obr. €. 4.7 Evakuacni mapa
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Zdroj: vlastni zpracovani podle [21]
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Ve stanovené evakuacni zoné zije zhruba 1800 obyvatel. Piedpoklada se, ze 90 %
obyvatel, kterych je podle mych vypocti 1620, provede samovolnou evakuaci pomoci
svych prostfedkli a evakuuji se ke svym zndmym mimo ohrozeni povodné.
Zbylych 10 % (180 obyvatel) bude evakuovano pomoci evakuacniho prostiedku
ziizeného méstem u predem dohodnutych piepravct sidlicich v mésté nebo v jeho
blizkosti, protoze mésto Chocen nema méstkou hromadnou dopravu a pro které¢ musi byt
zajisténé nouzové ubytovani a dalsi sluzby. Parkovani soukromych os. vozidel ze
zaplaveného Uzemi lze feSit na tréninkovém hiiSti na Parapleti — po dohovoru
a zabezpedeni s Policii CR nebo parkovani u nadrazi CD, COOP market a u rybnika

Janderak.
Ukoly mésta pro zasazené obyvatelstvo povodni jsou:

e 7ajiSténi evakuace do evakuacniho stfediska,
e 7ajiSténi dopravnich prostfedkl pro obyvatele,
e 7ajiSténi ubytovani,

e 7ajiSténi stravovani,

e 7ajiSténi pitné vody,

e 7zajiSténi zdkladnich sluzeb.

4.2.1 Zajisténi evakuace do evakuacniho stiediska

Evakuacni stfedisko je misto nebo zafizeni mimo evakuacni zonu, kde jsou evakuované
osoby shromazdovany a informovdny a nasledné¢ smérovany do piislusnych mist
nouzového ubytovani (pfijimacich stedisek). V nékterych ptipadech mize byt evakuacni
sttedisko 1 mistem nouzového ubytovani. Evakuacni sttedisko mésta Chocen je Zakladni

Skola Chocetiského, které je vyznaceno na obr. €. 4.7. [33]

Podle moznosti bude svozové vozidlo neustale (kyvadlove) projizdét ulici Kollarovou
a Ruskou ke koupalisti ve stanovené evakuacni zon€ a zastavovat na pfedem urcenych
mistech pro shromazdéni osob a piepravovat osoby do EvS — ZS Chocefiského. Délka

evakuacni trasy je 2,6 km. Shromazdisté osob, které vidime na obrazku 4.8 se nachazi:

1) u Choceiiské mlékarny (€. 2),
2) u Konzumu — Pod homoli (¢. 3),

3) u Koupalisté (€. 4).
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Obr. ¢. 4.8 Trasa evakuace obyvatel
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Zdroj: vlastni zpracovani podle [21]

Evakuaéni stfedisko ma nékolik hlavnich ukolu:

e cvidovani a ptijem evakuovanych osob,

¢ informovani obyvatel zdkladnimi informacemi,

e rozdéleni evakuovanych osob na mista pfijimacich stfedisek (rodiny umistujeme
spole¢né, osoby starsi a osamocené s osobami podobnymi),

e zabezpecovani zdravotni péce a pripadné odvezeni do predem urcené zdravotnich
zatizenich,

e zabezpeceni evakuovanym osobam a osobam krizového Stabu nouzové ubytovani
a stravovani v evakuaénim stfedisku, které zde pobyvaji déle,

e dodrzovani potadku a Cistoty v evakua¢nim centru,

e {adné informovani vyss§i irovné evakuace o jejim prubehu. [33] [34]
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Ptijimaci stiedisko ma né€kolik hlavnich tkoli:

e pfijimani a evidence ohroZenych osob,

e rozdéleni evakuovanych osob do pokoji nouzového ubytovani,

e zabezpeceni zdravotni pomoci,

e zasobovani potravin, pitné vody, zédkladnich hygienickych a dal$ich potieb,

e informovani evakuovanych obyvatel o prib¢hu evakuace a povodné,

e preddvani informaci krizovému S§tdbu o poctu a dalSich informacich

evakuovanych osob. [33]

4.2.2 Zajisténi dopravnich prostredki

Pti teSeni tohoto problému by mohla byt doprava pro piipadnou evakuaci zajiSténa
autobusovou dopravou JV Transit s.r.0., ktera sidli v ptimo v Chocni a vlastni autobusy
a minibusy pro piepravu osob. Dal§i vhodna spolecnost je Martin Transport s.r.o. se
sidlem nedaleko Chocné v ptilehlé vesnici Dvotisko, kterd vlastni autobusy a minibus pro
osobni dopravu. Alternativné by mohl byt pouzit i autobus fotbalového klubu FK Agria
Chocen, ktery svym modelem Karosa LC735 mulze nabidnout 44 mist k sezeni
a 25 ke stani. Rozpis vozového parku jednotlivych firem je rozepsan v tabulce

4.3 a 4.4 pod textem.

Tab. €. 4.3 Vozovy park JV Transit

Typ autobusu POésZtZl::liiSt k Poé(sa:énl:iist k Celkem
Irisbus — Arway 47 25 72
Irisbus — Axer 53 30 83
Karosa LC936 45 25 70
Typ minibusu
Iveco — Daily 26 0 26
Fiat Ducato 7 0 7

Zdroj: vlastni zpracovani podle [31]
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Tab. ¢. 4.4 Vozovy park Martin Transport

Typ autobusu POéSZtZ::liiSt k POé::;::iiSt k Celkem
Karosa C934 45 35 80
Karosa C954 49 53 102
Typ minibusu
Fiat Ducato 8 0 8

Zdroj: vlastni zpracovani podle [32]

4.2.3 Pieprava evakuovanych

V ptipad€ vyhlaseni evakuace bude do 45 minut projizdét ulici Kollarovou a Ruskou
,az ke koupalisti autobus, protoze doba na piipravu evakuace obCanu ¢ini 45 minut.
V tomto piipadé musime pocitat zhruba s 10 minuty, nez dojde k potvrzeni autobusu
k evakuaci. Rychlost autobusu pfi evakuaci je stanovena na 40 km/h. Doba, kterd je
potiebna k nastupu a vystupu osob a nakladce a vykladce zavazadel je 20 minut.
Evakuacni trasa je dlouha 2,8 km a bude trvat piiblizn¢ 10 minut. Pokud by se jednalo
o spole¢nost Martin Transport bude doba dojezdu do mésta Chocen piiblizn¢ 10 minut.
Celkova doba, nez bude autobus na misté a pfipraven je ptiblizné 20 minut. V tabulce
¢. 4.5, muzeme vidét, kolik toCek autobusi bude potieba pro evakuaci
100 % - 180 obyvatel. Celkova doba evakuace pfi pouziti jednoho autobusu bude

piiblizn¢ 80-90 minut od vyhlaseni.

Tab. ¢. 4.5 Piehled tocek autobusu

Pocet evakuovanych osob Pocet jizd autobusu

100 % - 180 obyvatel 4

Zdroj: Vlastni zpracovani

4.2.4 Zajisténi ubytovani

Pro pfevaznou vétSinu obyvatel postaci zabezpelit kratkodobé ubytovani na dobu
1-2 noci nebo jenom poskytnuti ptistiesi, neZ se budou moci v omezené mife vratit do

svych obydli. Pro ubytovani 180 obyvatel z mésta Choceil jsou nejvhodnéjsi tato mista:

® internat SOS a SOU obchodu a sluZeb — 64 mist,

® Hotel Peliny — 50 mist,
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® Hotel Garni Michael — 40 mist,
® Ubytovani Pod Vinici — 30 mist,

® Télocviéna a tfidy ZS Chocefiského.

4.2.5 Zajisténi stravovani

Stravovani evakuovanych osob bude zabezpeteno ve mésté — Skolni jidelna
ul. Fiignerova, Hotel Peliny, Restaurace Pansky dum, popt. dalSi restaurace.
Pro stravovani je nutné provést dohovor s vedouci jidelny, aby byl naplanovany vyde;]
stravy (hlavné obéda), pro evakuované osoby a bézné stravniky. V ptipad¢ dovozu jidel
ptimo do evakuacnich stfedisek mizeme vyuzit Nadrazni restauraci Chocen, kterd se
timto druhem zabyva a sidli mimo ohrozenou oblast. Pokud by doslo k poruse vedeni
el. proudu a choceiiské zdroje nebyly mozné dodat potraviny do evakuacnich stfedisek,
v tomto piipadé€ by se muselo pozadat o dovoz potravin z okolnich mést. Nejbliz§i mésto
je Vysoké Myto, kde sidli spolecnost Eurest (zdvodni jidelna ve firmé Iveco Czech
Republic a.s.), kterd by v piipadé nouze uvafila pro evakuacni osoby obédy
a zajistila dal$i potraviny. Poté by spolecnost Martin Transport sidlici mezi Chocni
a Vysokym Mytem, zajistila piepravu potfebnych potravin. Tato spolecnost se zabyva

pievozem potravin a ma na to dostate¢n¢ vybaveny vozovy park.
Vydavani jidla:
e zasahujicim a fidicim osobdm — do 6 hodin od zah4jeni ¢innosti,

e cvakuovanym osobam — do 12 hodin od zahdjeni evakuace.

4.2.6 Zajisténi dodavky pitné vody

Ptes 95 % obyvatelstva je napojeno na vetejny vodovod a 5 % pouziva jako zdroj pitné
vody vlastni studné. Prosttedky pro nouzové zasobovani vodou (cisterny, mobilni nadrze)
ma v dostatecném mnozstvi dany zabezpeCovatel pitné¢ vody. V krajnim piipad¢ lze
vyuzit cisterny jednotek pozarni ochrany nebo vyZzadat pouZiti prostiedkd pro nouzové

zasobovani vodou za skladl rezerv Spravy statnich hmotnych rezerv.
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4.2.7 Zajisténi zakladnich sluZeb

Zdravotnické zabezpeceni evakuovanych osob lze fesit cestou obvodnich a odbornych
lékarid na Poliklinice Chocen, popf. u privatnich lékait. V piipad€ nouze Vysokomytska

nemocnice.

4.3 Zelezni¢ni doprava jako pomoc pri krizovém stavu

Zelezni¢ni stanice Choceti, ktera probéhla v letech 2003—2005 rozsahlou rekonstrukei se
nachazi na hlavnim Zeleznicim tahu Praha — Brno a dale se rozviji na smér Hradec
Kralové a Vysoké Myto, Litomysl. V zelezni¢ni stanici zastavuji osobni i1 rychlikové

vlaky.

4.3.1 Evakuace Zelezni¢ni dopravou

Zelezniéni nadrazi lezi v ulici Pernerova 400, které se nachazi mimo evakuacni z6nu
daleko mimo ohroZeni. Vzhledem k tomu, Ze 90 % osob z evakuacni oblasti provede
samovolnou evakuaci svymi prosttedky, neni vyloucené, ze n¢kteti z nich nepouziji prave

zelezni¢ni dopravu.

V piipadé¢ vétsiho poctu evakuovanych osob a zaplnéni evakuacnich stiedisek v Chocni
by se muselo v rdmci evakuace osob pfevazet pomoci Zelezni¢ni dopravy do evakua¢niho
stiediska v Usti nad Orlici, které lezi na ulici T. G. Masaryka &. p. 148, nedaleko
Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici mésto. Timto smérem projizd&ji vlaky pravidelng

kazdou hodinu.

4.3.2 Zasobovani pomoci Zelezni¢ni dopravy

Jako dal§i mozny zplisob zdsobovani Chocné je prave pies zelezniéni dopravu. Dodavatel
potravin a ob&dii pro evakuaéni stfediska v Chocni je vhodny kandidat Skolni jidelna
v Usti nad Orlici na ulici T. G. Masaryka, kter4 je vyuzivana i jako evakuaéni stiedisko
pro Usti nad Orlici. Cesta osobnim vlakem ze zastavky Usti nad Orlici mésto do zastavky

Chocen trva 16 minut a rychlikem z hlavniho nadrazi v Usti nad Orlici trva 11 minut.
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4.4 Doprava obyvatelstva do zaméstnani

Jak miizeme vidét na obrazku ¢. 4. 7. tak v evakuované zoné se také nachazi hlavni
autobusové nadrazi, které slouzi hlavné pro centrum mésta. V tomto piipadé je nutné
kontaktovat spole¢nost CSAD Usti nad Orlici, které vtéto lokalité provozuje
autobusovou linkovou dopravu, aby stavajici jizdni fady presmérovala na autobusové
nadrazi u vlakového nadrazi, které se nachazi mimo ohrozenou zénu. Pfipadné domluvit
s Martin Transport nadhradni rozvoz do zaméstnani po okolnich méstech, ¢imz se 1 tato
spole¢nost zabyva. Jako dalSi mozZnost pfepravy osob do zaméstnani je Zelezni¢ni
doprava, ktera ma v této lokalité¢ dobrou infrastrukturu a lezi na hlavnim tahu z Prahy do
Brna, ktera nabizi kazdou hodinu rychlikovy a osobni spoj na oba dva sméry, poté smér
do Hradce Kralové a Vysokého Myta, kde je osobni linka kazdou hodinu. Nasledkem

vétsiho poctu prepravovanych osob je nutné posileni vlakovych souprav.
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4.5 Podniky v ohroZeném uzemi

Po vystavbé protipovodiového opatteni by uz zaplavené uzemi nebylo tak veliké,
ale ptfesto by to mélo vyrazny vliv na nékteré podniky, které se nachazeji v ohrozeném

prostoru a v blizkosti feky. Seznam ohrozenych podniki je uveden v tab. ¢. 4.5.

Tab. €. 4.6 Pravnické a fyzicky podnikajici osoby v zaplavovaném tzemi

Nazev podniku Cinnost OhrozZeni
Best CZ s.r.0. Vyroba mrazenych vyrobku Velké
Composit Airplanes spol. s.r.o. | Letecka vyroba Velké
Ecos Chocen Strojirenska vyroba Velké
Restaurace Jachta Restaurace Velké
PROFICAR Prodej autodilt Velké
ISOOL Stavebni a technické izolace Velké
Milos Ptihoda Prodej doméacich spotiebict Stiredni
FILOGROUP Textilni vyroba Stiredni
Pekatstvi u Lifki s.t.0. Pekatstvi Velké
Zimni stadion Sport Stiredni
Restaurace LH Restaurace Stedni
Restaurace Tunel Restaurace Stedni
Restaurace Pod sakem Restaurace Stfedni
Mototechna Horacek Prodej autodila Stiredni
Bar 22 Restaurace Velké
Skimen 2 Sport s.r.0. Prodej sportovnich potieb Velké
Kino M3jj Kino Velké
Chocenisk4d mlékarna s.r.o. Vyroba a prodejna mlé€nych vyrobkl | Stfedni

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.6 Podniky v ramci renovac¢niho opatreni

V souladu se zdkonem ¢. 239/2000 Sb. (o 1ZS) a zékona ¢. 240/2000 Sb. (krizovy zékon)

v poslednim znéni jsou pravnické a fyzické osoby povinny na vyzvu starosty obce

poskytnout vécnou nebo osobni pomoc. Za poskytnutou pomoc nalezi t€émto osobam

finan¢ni nahrada. Piehled techniky pravnickych a podnikajicich fyzickych osob a sluzeb

v blizkosti Chocné muzeme vidét v tabulce €. 4.6.

Tab. €. 4.7 Prehled prostiedki fyzickych a pravnickych osob v blizkosti Chocné

PO a FO Specializace Adresa

Autojefabnické prace

Kubovy s.r.0. Kamionova doprava Chocen
Pijcovna plosin

Stavebni firma Balcar s.r.0. Stavebni prace Chocen

Kasta spol. s.r.o. Stavebni prace Chocen

AGV-STAV Stavebni prace Chocen

ZALSTAV spol. s.r.o. Stavebni prace Chocen
Pteprava potravin

Martin Transport s.r.o. N4voz a rozvoz osob do Dvotisko
zaméstnani

Petr Rysavy — AUTODOPRAVA s.r.o. [Kamionova doprava Dvotisko

EKOLA Ceské Libchavy s.r.o. Svoz komunélniho odpadu |Ceské Libchavy

Piijcovna plosin Pijcovna plosin Vysoké Myto

Jiti Peterek Stavebni prace Vysoké Myto

Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.7 Casova analyza evakuace

Casovou analyzu evakuace osob mtizeme vidét v tabulce €. 4.8.

Tab. ¢. 4.8 Casova analyza evakuace

Cas od vyslani

Hlavni cCinnost Fidicich a zabezpecujicich organi a slozek

varovného
. evakuace
signalu
C + 0 hod. Varovani obyvatel — sirénou
C+0,1 —1hod. |Varovéani obyvatel dalsimi prostiedky a podani tisiové informace

C+0,1-0,5hod.

Vyrozuméni slozek 1ZS a ¢lend skupin pro zabezpeceni evakuace
a nezafazenych pfisluSnikiit SDH (vybrani)

C+0,1-0,2 hod.

Informovani predstaviteld ZS Kollarova a Chocefiského (pro
zabezpeceni evakuace)

Piedbézny telefonni dohovor se zastupci interndt SOS a SOU
obchodu a sluzeb, Hotel Peliny, Hotel Garni Michael, Ubytovani
Pod Vinici a Télocviéna a t¥idy ZS Chocefiského

Potvrzeni pozadavku na dopravni prostiedky pro zabezpeceni
evakuace (A. Martin, JV Transit)

C + 0,5 hod. Informace starostovi ORP Vysoké Myto o provadéné evakuaci

C+0,75 -3 hod. |Evakuace osob ze shromazdist do EvS

Do C + 1 hod. Obsazeni EvS personalem a zahajeni Cinnosti

Do 1,5 hod. Obsazeni Pi'S personalem a zahdjeni ¢innosti

&+ 3 hod Provést dohovor s predstaviteli slozek (PCR, HZS) a provést

’ uzavéru Uzemi a zahdjit sttezeni evakuacni zony

« Ptedbézné vyzadat zdravotnickou pomoc a dalsi sluzby podle bodu

C + 4 hod. ,
7 tohoto planu

Do & + 6 hod. (Vjim’lovst VE\,/S ’(vpra,videlné ) hlf;’téfni pQVOdﬁOVYm orgdniim po
a zaveérecné hlaseni o ukonceni ¢innosti)

Do ¢ + 8 hod Ukoncit nouzové ubytovani osob, ukoncit ¢innost PiS a zahajit

) ¢innost skupiny pro zabezpeceni nouzového ubytovani a stravovani

Upftesnit konkrétni podminky nouzového ubytovani a stravovani se

Do C+10 zabezpecovateli, finanéni zabezpeceni. Pocetni kalkulace

evakuovanych

Do C + 16 hod.

Vydej 1. stravy pro evakuované.

Zdroj: vlastni zpracovani podle [35]
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Z7Aavér

Bakalarska prace byla ¢lenéna do ¢ty hlavnich kapitol a byla zaméfena na komplexni

dopravni zabezpeceni regionu pii feseni krizového jevu.

V Prvni kapitole teoretické ¢asti byly definovany zakladni pojmy, s kterymi souvisi
mimotadné udalosti a jejich nezadouci vysledky. Dale byly definovany pojmy krizovy

management, kriticka infrastruktura a mozné krizové stavy v dopraveé na izemi CR.

Ve druhé kapitole byly analyzovany zakladni druhy krizovych jevl a jejich dasledky
na dopravni systémy CR. Velka ¢ast této kapitoly byla vénovana charakteristice
mimofadnych udalosti a jejich Clenénim na naturogenni a antropogenni. Dale byly
vysvétleny pojmy riziko a hrozba. V neposledni fad¢ byla také rozebrana regulacni

opatteni v silni¢ni, zelezni¢ni a letecké doprave.

Ve tieti kapitole bylo rozebrano n¢kolik vybranych mimotaddnych udalosti, které maji dle
mého nazoru v Ceské Republice nejvétsi pravdépodobnost vyskytu. Ke kazdé mimoiadné

udalosti bylo vypsano vhodné opatteni na zachovani funkce dopravniho systému.

Ve ctvrté kapitole byla feSena praktickd cast prace, ve které jsem se zaméiil
na mimofadnou udalost povoden ve mésté¢ Chocen v roce 1997. Na zadklad¢ ziskanych
informaci byl popsan pribéh a rozsah povodné, jeji dusledky, materialni Skody

a protipovodiiova opatieni zfizena méstem Chocen.

Cilem této prace bylo modelovat evakuaci obyvatel z ohrozené oblasti a jeji dalsi

dopravni zabezpeceni.

Me¢ésto Chocenn ma v dneSni dobé protipovodiiové opatieni, které by v ptipad€ ohroZeni
pomohlo, ale nemize se spoléhat, Ze ohroZeni v podobé povodné uz nehrozi. Proto bylo
velmi dilezité se zaméfit na evakuaci osob. Pozitivem mésta je jeho lokalita
v Orlickousteckém okrese a také velké vlakové nadrazi, které lezi mimo ohrozené izemi,
kde zastavuje velké mnozstvi vlakil a lezi na hlavni trati Praha — Brno, které v ptipadé
nouze a selhani prostfedki mlZe nahradit dopravu do evakuacnich center
a mist nouzového ubytovani v okresnim mésté Usti nad Orlici, které miiZe i v opaéném

ptipadé pomoci Zelezni¢ni dopravou dodéavat prostiedky nutné pro evakuaci.
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Meésto Chocen by mélo dale pravidelné kontrolovat povodiové plany a provadét jejich
kazdoro¢ni aktualizaci. Dtlezité také je, aby ob¢ané mésta Chocen byli pouceni, jak se

za dané situace chovat a jak bude evakuace mésta probihat.

Pfinosem bakalarské prace je zpracovani evakuace osob z ohrozené oblasti a jeji dalsi
dopravni zabezpeceni, kterd mohou doplnit podklady v oblasti protipovodiiové ochrany.
Néavrh dal§i mozné varianty dopravniho zabezpeceni evakuacnich a zdsobovacich
prosttedkit do evakuacnich stiedisek v Chocni. Model evakuace obyvatel miize slouZzit
jako dopliujici material k ziskani informaci pfi provadéni povodiovych zachrannych

praci.
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Seznam zkratek a znacek

CD — &eské drahy

CR — Ceska republika

CSAD — Ceskoslovensky statni automobilova doprava
EvS — evakuaéni stfedisko

HZS — hasi¢sky zachranny sbor

IZS — integrovany zachranny systém
JPO — jednotka pozarni ochrany

MS — mostova souprava

MU — mimotadna udélost

ORP - obec s rozsifenou plisobnosti
PO — pozarni ochrana

SDH — sbor dobrovolnych hasici
SPA — stupen povodiové aktivity
TMS — tézka mostova souprava
UnO — Usti nad Orlici

7S — zékladni $kola
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file:///C:/Users/Tomáš/Desktop/Bakalářská%20práce.docx%23_Toc7631111
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Bakalatfska prace je zaméfena na analyzu krizovych situaci,
které mohou v doprave nastat a nasledné jejich feSeni. Prace je
rozdélena na dvé Casti — teoretickou a praktickou. Teoreticka
Cast se zabyvéa charakteristikou vybranych krizovych jevii
Anotace

v dopravé, pfiCinami jejich vzniku, feSenim a dopadem na

dopravni systémy. Praktickd Céast se =zabyva feSenim
modelového piikladu povodné ve mést¢ Chocni a evakuaci

obyvatelstva z ohroZené oblasti.
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