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ABSTRAKT

Tato prace je zaméfena na problematiku odvozu dieva s vyuzitim odvozni
techniky, zejména dnes vyuZivanych odvoznich souprav v CR. Popisuje jednotlivé
odvozni soupravy vhodné k ptrepravé dievéné hmoty, zaméfujici se na technické
vybaveni odvoznich souprav a nadstavby vhodné k nakladani a odvozu diivi. Dale jsou
v praci obsazeny firmy zabyvajici se autodopravou dieva a jejich rozdéleni dle poctu

stroji. Na z&vér je provedeno ekonomické zhodnoceni.

KLICOVA SLOVA

Odvozni soupravy, silniéni doprava, nadstavby odvoznich souprav, firmy CR.

ABSTRACT

This work deals with the problems of wood transportation using timber trailers,
especially the use of timber in Czech Republic today. Describing various timber used to
transport wood focused on technical specifications of timber trailers and their special
upgrades for timber transfer and loading. Further in this work several companies
involved in trucking were selected, and then were divided by the number of timber

companies. Toward the conclusion the economic analysis is conducted.

KEYWORDS

Timber trailers, road transfer, timber trailers upgrade, companies in Czech Republic
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1. Uvod a cil

1.1. Uvod

Dnes je pteprava diivi vykondvana z odvozniho mista, ve vétSiné piipadd,
odvoznimi soupravami. Pro spravnost procesu musi byt odvozni soupravy za prvé
spolehlivé, za druhé, musi plnit pozadavky na rychlost a plynulost dopravy diivi a
zatfeti, musi byt Setrné k pfepravovanému nakladu i dopravni cesté a musi spliiovat

bezpecnostni podminky pfi jizde.

Ceska republika patii k zemim s vysokou lesnatosti. Lesni pozemky pokryvaji
v soucasné dob¢ 2 661 889 ha, coz predstavuje 33,9 % z celkové plochy statu. Vymeéra
lesti se od druhé poloviny 20. stoleti soustavné zvysSuje (www.eargi.cz, 2009 - 2013).
Proto je dilezité zvySovani technickych prosttedki potfebnych pro obhospodaiovani
lesa. Odvoz dfivi 1ze jednoduse popsat jako pohyb zasob diivi z odvozniho mista na
expedi¢ni sklad nebo pfimo k odbérateli.

Lukasova (2006) uvadi, ze doprava dieva je téma, kterému se v odbornych
kruzich podle mnohych nevénuje dostatek pozornosti, ackoli zdsadnim zplsobem
ovliviiuje celou ekonomiku lesnicko - dievaiského sektoru.

Dopravé diivi je v lesnictvi potfeba vénovat dostatek pozornosti, ponévadz
zasadnim zpisobem ovliviiuje ekologii a ekonomiku lesnicko - dievaiského sektoru

(Pausch, 2011).

V soucasné dob¢ se diivi soustied’uje na riznych odvoznich mistech, ale vétSina
odvoznich mist je s mensSi kapacitou a tudiz se nevyplati kazdé odvozni misto

vybavovat nakladacim zatizenim. PfedevSim z tohoto divodu, je v posledni dobé



vétSina odvoznich souprav vybavena hydraulickou rukou. Dale je zapotiebi
jednoznacéna specializace odvoznich souprav dle typl ptepravy, kde je kladen diraz na
hmotnost a provozni néklady provozovanych souprav. Takzvané univerzalni odvozni
soupravy, pouzivané jak v tézkém terénu, tak pro dopravu na velké vzdalenosti, s
loznou plochou uzpiisobenou pro dopravu rizného materidlu, jsou dnes jednoznacné
drahou variantou. Na druhou stranu, mali dopravci pouze se silni¢nimi vozidly
specializujicimi se na dopravu z manipulacnich skladli nebo kvalitnich odvoznich cest,
jsou sice na trhu schopni nabidnout velice zajimavé ceny, ale nejsou schopni zajistit
komplexni sluzbu s garanci objemu (Bercha, 2006). Kazda, zdnes vyrabénych
odvoznich souprav ma rozdilné parametry, rozdilnou vykonnost arozdilné piimé

naklady.

1.2. Cil

Cilem bakalaiské prace je zpracovani reSerSe, zabyvajici se typy odvoznich souprav
a jejich vyuzitim. V praktické ¢asti je zvolen panel firem, zabyvajicich se autodopravou
drivi, které jsou dale rozdéleny podle poctu stroji. Nasledné jsou zjistény technické
specifikace stroji pouzivanych zvolenymi firmami a je zpracovan piehled o soucasné

pouzivanych typech odvoznich souprav.



2. Literarni reSerse

2.1. Historie odvozu drivi

Pocatky odvozu dfivi zacali v 16. a 17. stoleti, kdy dochazelo k rychlému
rozvoji dold a huti, které potiebovaly velké mnozstvi dfeva. Lesy, jako jejich zdsobarna,
jsou vsak hutim vzdéleny. Nastava tedy problém s jejich dopravou a tak vznikd nova
zivnost — povoznictvi — odvoz dfivi. Animalni sila se stdvd na dlouhou dobu jedinou

moznosti odvozu dfivi na misto spotieby (Chytry, 2006).

Na konci 19. stoleti se pro dopravu dieva zacind vyuzivat novy dopravni
prostfedek — Zeleznice. Lesni Zeleznice se zac¢inaji budovat v celé fad¢ lesnatych oblasti.
Impulsem k vybudovani lesni zeleznice, byly rozsahlé kalamity vzniklé jak biotickymi,
tak abiotickymi ¢initeli, pfevazné vétrem a hmyzem. Zeleznice, mély vétdinou velké
prevySeni a parni lokomotivy vytahovaly jen prazdné vagony do kopcl. Nalozené

vagony pak sjizdély gravitacni silou do udoli vlastni vahou (Chytry, 2006).

Pocatek odvozu diivi nakladnimi automobily se datuje rokem 1916, kdy
kopfivnickd automobilka vyrobila prvni ¢esky oplenovy nékladni viz typu TL 4 o
uzitecné nosnosti 4 tuny. V t& dobé jiz na naSem uzemi pievazovaly néakladni
automobily zahrani¢nich, dnes uz povétSinou zaniklych znacek. Teprve pozdéji, ve 40.
letech, se uplatnily vozy domaci produkce — Skoda a Tatra. Po skoceni druhé svétové
valky zlstala na nasem Uzemi fada trofejnich vojenskych vozidel. Byly to znamé
znacky, jako napf.: Bedford, Dodge, Ford, GMC, Renault aj., které se pouzivaly k

odvozu diivi (Kostelnik, 1990).
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Po druhé svétové valce se do odvozu diivi zacinaji prosazovat nakladni
automobily, pivodné univerzalni. V 50. letech se objevuji prvni specidlni nakladni
automobily na odvoz difeva, vybavené navijaky na nakladani dlouhého drivi. Proti

ruénimu navalovani jde vSak o zna¢ny pokrok (Chytry, 2006).

Kostelnik (1990) uvadi, ze zavedenim vozidla Praga V3S doslo na lesnich
zavodech k unifikaci dopravniho parku. Praga V3S byla pouzivéana s polopiivésem DA-
5R nebo DAV-5. Koncem 60. let pak piichazela vykonngjsi vozidla, jako Skoda 706,
Tatra 138 a 148. Zavedl se rovnéz novy typ oplenu (fada 04 a 05). Neménily se jen typy
vozidel, ale i jejich provedeni. Nakladni automobily odvoznich souprav pro dlouhé diivi
(nad 6 m délky), byly zpocatku obycejné nakladni automobily, na jejichz plosinu byl
pfipevnén otoény oplen (Praga V3S, Skoda 706RTP-L). Pokrok, znamenalo pouZiti
zavésovych nakladnich automobiltl. Na jejich vykyvné sedlo se nasadil oplen (Skoda
706 RTTNP, 12 Tatra 148). Zavésovy ndkladni automobil ma kratsi rozvor, proto se s
nim lépe manévruje a vykyvné sedlo dovoluje nékladu pfi jizd¢€ pires terénni zlomy
snadné prizptisobeni se jizdni draze. K ndkladnim automobilim byly vyvinuty nové
poloptivésy Da-7 a DAV-7, k vozidlim Tatra pak navic jest¢ dvounapravové, DA-10 a

DAPL-12 (Kostelnik, 1990).
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Obr. 1. Skoda 706 s zatizenim pro nakladani dlouhého diivi (foto automobile revue)

Obr. 2. Praga V3S s nadstavbami pro dovoz dlouhého dtivi (foto Lesoprace)

V 70. letech nastupuje éra hydraulickych jetabl. Chytry (2006) pise, ze jsou

pfevazné pouzivany nakladni automobily Tatra 138 a 148 v kombinaci s HR HIAB 670

12



a 970 pro odvoz kratkého respektive dlouhého dfivi. Ke stejnému zavéru dochézi
Kostelnik  (1990), wuvadéjici postupné nahrazovani automobilovych navijakl
hydraulickyma rukama (Fiskars, Hiab, Hara), které na tehdej$i dobu znamenalo
urychleni prace, vétsi bezpecnost, hygienu prace a snizeni poctu pracovniki. Na druhou
stranu zdUraznuje snizeni uzitecné hmotnosti taha¢e montazi hydraulické ruky. V 80. a
90. letech se na nas trh dostavaji zahrani¢ni vyrobci nakladnich automobilti. Tuzemsky
vyrobce nakladnich automobilll Tatra, na trh stdle dodava model Tatra T815 v rGznych
modifikacich, ktery byl nastupcem T148. V dnesni dob¢ je na tuzemském trhu nabidka
odvoznich souprav od vSech zahrani¢nich vyrobct ndkladnich automobilii. Koptivnicka
automobilka Tatra nabizi na trhu odvozni soupravu s ndzvem TERRN°I, kterd je
pfimym nastupcem T 815. Zcela novy model, ktery se dostava v této dobé na trh, je
Tatra PHOENIX, ktera kopfivnickd automobilka vyrabi ve spolupraci s holandskou
automobilkou DAF. Zahrani¢ni firma dodéva Tatfe kabiny, které se montuji na
tatrovacké podvozky. Tento novy model se vyrabi i v provedeni ,,lesoviiz®, tj. oznaceni

vyrobce pro odvozni soupravu (www.tatra.cz, 10. 4. 2013).

2.2. Prvni vyuZivané soupravy pro odvoz diivi

Z historického pohledu rozvoj odvoznich souprav v naSich podminkach nastal
po roce 1945. Proto se vyzadovala nova organizace odvozu diivi, vyroba odvoznich
souprav, vybudovani garaze, dilny pro udrzeni stroji, sklad ndhradnich dild, pohonnych
hmot, atd. Potupné byly vybudovany fidici a organizatorské sité, byla vybudovana
dispecerska sluzba pro radiové spojeni mezi osadkou odvozni soupravy a dispecinkem.
Zavedeni mechanizace odvozu dfivi, pouzivani odvoznich souprav a ndkladnich

automobilll s pomérné velkou tondzi vyzadovalo ¢asteCnou upravu lesni dopravni site,
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vybudovani novych spojeni a rekonstrukce cest. Stard lesni dopravni sit’ byla
vybudovana spise pro animalni dopravu (Dvoték a kol. 2006).

Prvni automobily, které byly vyuzivany pro odvoz dtivi, byly sériové vyrabény
plosinové nebo valnikové automobily, které nebyly vybaveny zddnym nakladacim
zafizenim. Nakladani probihalo ru¢né nebo pomoci jiné mechanizace. Pozd¢ji byla tato
auta dodatecné vybavovana riznymi zafizenimi, usnadnujici praci, respektive
umoznujicimi nalozeni dfivi pro odvoz (Matyas, 1953).

Pted druhou svétovou valkou byl automobilovy park velmi riznorody. Po druhé
svétové valce, nastupem nového politického rezimu, dochézelo k sjednoceni
automobilového parku, ktery se soustiedil na automobily vyrobené piedeviim v Cesku a
Rusku. Pro odvoz dfivi byly nejCastéji vyuzivany automobily Praga V3S. Viz byl
vyrabén v Praze a vyznacoval se velmi dobrymi terénnimi vlastnostmi. Mél naftovy
motor o vykonu 98 koni. Nosnost vozu byla v terénu okolo 3 tun a na silnici 5 tun.
Pohotovostni vaha byla 5 470 kilo. Normovana spotieba byla 28 litrd na 100 kilometrti.
V lesnim hospodaistvi byl pouzivan jeho zakladni typ automobil s valnikovou
nastavbou, u které¢ se pro odvoz dlouhého dfivi nahradily bo¢nice oplenem s klanicemi a

pro uleh€eni prace mohl byt na viiz namontovan nakladaci navijak (Matyas, 1953).

Tatra je dalSim nakladnim automobilem ¢eského pivodu, ale tento viiz mél vétsi
nosnost a rozméry. Mezi méné zastoupené znacky patfily automobily Sovétského
puvodu jako Kraz a Kamaz, které nebyly pro nase podminky, zfejmé diky velkym
rozméram a pohonu s pfevazné benzinovymi motory a velkou spotifebou, nejvhodnéjsi

variantou (Vyskot, 1962).

Dvordk a kol. (2006) pise, ze odvoz diivi je posledni etapou dopravy drivi. Je

tvofena dopravou dfivi z odvozniho mista na MES (manipulacni - expedi¢ni sklad coz
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predstavuje: Zelezni¢ni stanice, vlecka, sklad odbératele apod.). Néasledna doprava
z MES se zajistuje podobnym zpisobem. Dfivi se dopravuje pomoci automobilu po
vetejnych cestach a silnicich nebo vetejnou Zeleznici. V dnesni dobé¢ pieprava drivi, je
ve vétsing pripadil, vykonand pomoci odvoznich souprav. Spolehlivost stroje je hlavnim
pozadavkem (pozadavek na rychlost a plynulost dopravy dfivi), Setrnost
k prepravovanému nakladu i dopravni cesté¢ a musi spliiovat pozadavky na bezpecnost
posadky a silni¢niho provozu. V trzni ekonomice jsou naklady na dopravu diivi
rozhodujicim faktorem pro cenu piepravovaného diivi. Proto musi byt vykonnost co
lesa ptipada na automobilovou dopravu. AvSak doprava patii mezi jeden z nejdrazsich a
méné ekologicky Ccistych prepravnich zplsobl. Pro¢ tedy i pfes tuto skutecnost
prevazna vétSina diivi odvezené¢ho z lesa ptipadd pravé na vrub automobilim?
Odpovéd’ je jednoduchd, tento zplsob dopravy je vyhodny a nejjednodussi jak pro
zakaznika, tak 1 pro dodavatele. Da se prevézt cokoliv, kamkoliv a to za pomérn¢ kratké

obdobi.

2.3. Nakladani dlouhého drivi

Dvordék a kol. (2006) uvadi, ze pfi vybéru nadstaveb pro odvozni soupravy musi
dopravce zvolit takovy typ nadstaveb, ktery je uréen pro nakladani dlouhého diivi a
ktery bude nejvice vyhovovat pozadovanym kritériim. V CR je okolo deseti vyrobct
odvoznich nadstaveb s kvalitnim vyrobnim programem a velmi Sirokd nabidka
hydraulickych ruk. Pokud nakladani dlouhého dfivi probihalo ru¢né a diivi bylo slozené
na urovni vozovky, délo se tak po tzv. lihdch navalenim. Timto zpisobem vsak bylo

mozné nalozit jen kusy mensich rozmért (Simanov, 2004).
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Silngjsi kulatina se naklddala z ramp navalenim, které byly bud’ zemni s
pfirozenym svahem nebo s kamennou, betonovou ¢i dievénou opérnou zdi. Nevyhodou
drevénych ramp byla velkd spotieba kulatiny, kterd se ¢asem znehodnotila. Rampa
musela dosahovat vysky klanice tak, aby uklddani posledni vrstvy probihalo po roving,
pfipadné do mirného kopce. Prvni klady proto vSak padaly z velké vysky na viiz a to
mohlo pfedchdzet k poskozeni vozidla. Pro nakladani touto metodou, bylo zapotiebi
vzdy minimalné dvou lidi. Vhodné&jsim zplsobem byla tfi¢lenna skupina, ktera byla
schopna nalozit 1 m® za 2 aZ 5 minut. Denni vykon tedy dosahoval 25 - 40 m’ na

&lovéka a denni kapacita rampy dosahovala 75 - 120 m® (Vyskot, 1962).

Pfi nakladani ru¢nim nakladacim zafizenim se uZzival ru¢ni vietenovy zvedak,
ktery slouzil k nadzvednuti vozidla pifi opravé kola. Tento zpisob byl pouzivan jen
ziidka, protoze byl nebezpecny a pracny. Pozdéji byl vSak upraven ve vyzkumném
Gstavu v Oravském Podzemku. NaloZzeni 1 m’ diivi vyzadovalo jen jednu tietinu ¢asu
ve srovnani s kulovanim dfivi po lihach. 1 m® byl naloZen za 11 az 30 minut pii obsluze

nakladace jen jednim ¢lovékem (Vyskot, 1962).

2.3.1. Nakladani pomoci hydraulické ruky

Nakladani hydraulickou rukou v dne$ni dobé je jednim z nejvice rozsitenych
zpasobd. V CR se objevil koncem 60. let a velice rychle vytlagil z trhu do té doby,
pouzivané mechanismy. Toto zafizeni lze povazovat za nejvyhodngjsi. Prace s nim,
v porovnani s pfedeSlym zplisobem je velmi bezpecnd, nejméné namdhava a velmi
rychlad. Dal$i vyhodou je univerzalnost hydraulické ruky. S jednim mechanismem lze

nakladat jak kratké, tak dlouhé dfivi, kde nezélezi na poloze ulozeni dfivi k odvozni
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cesté¢ a lze ji vyuzit i pifi jinych pracich v lesnictvi. Hydraulickd ruka ma Siroké
uplatnéni nejen na odvoznich soupravach, ale i na soupravach vyvazecich, harvestorech
a 1 jako samostatné zafizeni pouzivané pro manipulaci na expedi¢nich skladkach.

Jedinou nevyhodou je jeji vétsi hmotnost, ktera pti aplikaci na odvozni soupravé snizuje

uzitnou tonaz (Simanov a Kohout, 2004).

2.3.2. Nakladani pomoci navijakii na odvoznich soupravach

Prvni nakladaci navijéky, které byly montované na dopravni prostiedky, byly
pohanéné motorem automobilu. Sériove se vyrabély naklddaci navijaky TB, které byly
umistény za kabinou fidice. Navijak byl vybaven dvéma bubny, které bylo mozné
ovladat nezavisle na sob¢. Na kazdém bubnu bylo navinuto 40 metri dlouhé lano o
praméru 10 milimetrd s taznou silou 700 kilo. Rychlost lana zavisi na zarazeném stupni

na prevodovce a na otackach motoru v autg.

Inovaci tohoto navijaku byl AN - 04 , ktery byl pfipevnén pod ploSinu auta

a neptekazel tak na nakladni plose. Kapacita bubnu zde byla pfi silném lané¢ o priméru
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10 milimetr na 60 metrd a tazné sila az 1200 kilo (Vyskot, 1962). Pti dobrém ulozeni
diivi, tak nalozeni 1 m’ trvalo primémé 4 minuty. Praci, pfi nakladani s navijaky
uleh¢ovalo jen, kdyz byla sklddka uloZena pod urovni terénu a kulatina lezela na
podkladech a tim byl mozny a snadny pfistup s lanem k obéma koncim kulatiny

(Matyas, 1953).

2.3.3. Nakladani pomoci potazného prostiedku

Nakladani potaznym prostiedkem probihalo rovnéz na zakladé navalovani a to
diky pojizdénim prostiedku samotného nebo pomoci vyklizovaciho navijaku, ktery byl
na tomto prostiedku namontovan. Prace byla ulehcena tim, ze odpadl namahavy rucni

pohon navijaku (Vyskot, 1962).

2.4. Soucasné vyuziti odvoznich souprav

Pti vybéru typu zdkladniho automobilu pro odvozni soupravy byl vybér omezen
pouze na automobily TATRA 815 a LIAZ S706, 111.800 v rtiznych modifikacich.
V dnesni dob¢ na nas trh ptihdzeji i zahrani¢ni vyrobcei ndkladnich automobilu (DAF,
MAN, RENAULT, SCANIA, VOLVO, MERCEDES — BENZ, atd.) (Dvotdk a kol.,

2006).
Vozovy park je v dne$ni dobé velmi Siroky. Nejvice ptevladaji vozidla

zahrani¢niho pivodu. Z domacich vozidel, je zde v tomto oboru zastoupena v mensi

mife uz jen Tatra, ktera si zachovava vlastnosti vozidla a je vhodna do slozitych terént.
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Soucasna doba pfinesla mnoho novych zmén. Zménil se zplsob tézby a Uprava diivi,
dne$ni harvestorova technologie umoznuje sortimentaci pfimo v lese a dfivi je tak
mozné z lesa expedovat rovnou az ke koncovému odbérateli. Na tento zptisob dopravy,
ktery poté probiha z vétsi miry po vetejnych komunikacich, musela reagovat i pfepravni
technika. Odvozni soupravy, to jsou vykonné tahafe vyuzivané pro mezindrodni
kamionovou pfepravu, se vyznacuji mensi spotiebou aleh¢i konstrukei a to diky
absenci pohonu vSech kol. Mens$i pohotovostni hmotnost jizdni soupravy piindsi s
ohledem na legislativné omezenou celkovou hmotnost, moznost zatizeni vétSim

nakladem.

V dnesni dobé jsou konstruovany stile vykonnéjsi automobily, které jsou
schopny uvézt vetsi ndklad. Jak jiz bylo uvedeno, tak prace této techniky dnes probiha
vétSinou mimo les, kde v jisté mife legislativni piedpisy omezuji jeji vyvoj, pravé v
oblasti nosnosti. Ceska legislativa umoziiuje jen 48 tun jako maximalni hmotnost
odvoznich souprav. Pro srovnani se sousednimi zemémi, v Rakousku je povoleno jen 44
tun a v Némecku jen 40 tun. Pfi¢emz u nas je dovoleno na prvni automobilové naprave
9 tun, na druhych dvou napravach po 10,5 tunach (Bercha, 2006).

Z technického hlediska dnesni odvozni soupravy jsou na vyssi urovni, nez bylo
predtim. Pro fizeni a naloZeni vozidla sta¢i jen jeden fidi¢, oplenové piiveésy jsou dnes
navadeéné elektronicky a neni zde zapotiebi zavoznik, ktery predtim musel v ostiejSich
zatdCkach zaujmout misto na piivésu a fidit jej. Nakladani probiha bez problémi
pomoci hydraulického jefdbu, ktery miize byt vybaven kabinou nebo i dokonce
dalkovym ovladanim. Moderni vzduchové pérovani u novéjsich vozidel podporované
elektronickymi systémy zabezpecuje lepsi stabilitu a komfortné€jsi odpruzeni. U souprav

s vice napravami umoziuje pfi jejich nezatizeném stavu zvednuti nékterych z naprav.
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Toto opatieni Setfi provozni naklady. Elektronické systémy pérovani jsou schopny
vyhodnocovat zatizeni jednotlivych naprav a optiméalné rozlozit vahu nakladu na
napravy. Dalsi funkci u téchto systémt muze byt i zobrazeni zatizeni vozidla na displeji

v kabiné tidi¢e (Nosek, 2006).

Jeden z dost velkych konstrukénich pokrokti zaznamenaly 1 motory tahact, kdy
vyrobci kladou nejvétsi diraz na co nejnizsi spotiebu a co nejlepsi normu emisnich
vyfukovych plynli. Dnesni motory jsou schopny regenerovat jakoukoliv pohonnou

hmotu do vyfukového potrubi a plnit normu Euro 5.

Z bezpecnostniho hlediska je velky pokrok také v systému brzd. Jsou
instalovany vykonnéjsi brzdy, které jsou kontrolovany a vedeny elektronikou. Tato
technika preskocila z osobnich automobili a nasla i zde své opodstatnéné uplatnéni.
Zkratky jako ABS, EBD, jsou vSem dobie znamy. Zde se jedna o pasivni technologii,
zvySujici brzdny G¢inek a omezujici vzniknuti smyku pii nouzovém brzdéni. U systému
RSS, ESP se zase jedna o aktivni technologii, kterd monitoruje stabilitu a prokluz
vozidla pfi jizdé a prispiva k pfedchdzeni a feSeni krizovych situaci, které mohou pfi

fizeni v urcité situaci nastat (Nosek, 2006).

Naékladni automobily v lesnim hospodafstvi jsou pouzivany nejen pro odvoz
diivi, ale jsou vyuzivany napiiklad i k dopravé Stépky, kde se uplatiiuje spiSe
kontejnerova doprava. Pomoci této dopravy je mozné vsak pfepravovat i rizné jiné
druhy materiali. Naptiklad pfi stavbé novych lesnich cest je mozné piepravovat velké
mnozstvi sypkych materiald. Dale je mozna pieprava substratu a sadebniho materidlu

pii zalestiovani atd. (Simanov a Kohout, 2004).
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2.5. Technika a vybaveni odvoznich souprav

Dvordk a kol. (2006) pise, ze odvoz diivi se pocita za posledni fazi pohybu
dfeva ke kone¢nému zpracovani. Odvoz dfivi odvozni soupravou se povazuje za
teoreticky a prakticky nejlepsi Cast tézebné¢ dopravniho procesu. Vyplyva to
z dostateCného zdzemi vyvoje odvoznich souprav a jejich pfislusenstvi, ale i z piesné
definovanych jizdnich drah. K odvozu diivi pouzivame ndkladni automobil, coz je
dopravni prostfedek vyuzivany pro prepravu nakladu. Taky mize byt modernizovan pro
prepravu dlouhého dfivi, vyfezu. Obvykle vybaven naklddacim zafizenim. Pfi
rekonstrukci se pouzivd podvozek s kabinou klasického nékladniho automobilu, na
ktery se pak montuje nosny rdm pro hydraulickou ruku a ostatni konstrukéni
prisluSenstvi pro odvoz diivi a pafezi. Bé&zn¢ vyradbéné ndkladni automobily bez
vétSich uprav lze pouzit jenom pro odvoz rovnaného diivi a drobnych materiali.
Nakladni automobil musi byt vybaven opleny s klanicemi a hydraulickou rukou pro
odvoz ptifezu. Pfi odvozu dlouhého dfivi ndm nestaci pouze nakladni automobil, ale
musime pouzit specialné piipojné vozidlo. Takovym zplsobem vznikd odvozni

souprava.

Odvoz diivi se provadi jak po verejnych cestach, tak i po cestach lesni dopravni
sité, které jsou hiife sjizdné. Casto vozidlo musi jet i v terénu. Proto se pouZivaji terénni
nakladni automobily, které maji dostate¢nou hnaci silu, vyvozuji nizky tlak pneumatik
na pudu, maji dobré adhezni vlastnosti, snadno piekonévaji terénni nerovnosti. V

Cechach nejéastéji potkame Tatru 815 6 x 6 (Dvoiak a kol., 2006).
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Klva¢ a JirouSek (2009) uvadi, ze naptiklad vozidla v Kanadé byvaji velice
Casto vybavena i systémem regulujicim tlak v pneumatikach, coz zvySuje dostupnost
odvoznich souprav pii podhusténi pneumatik. Pro cestu na silni¢nich komunikacich
jsou potom tlaky v pneumatikach upraveny tak, aby cestni t&leso bylo co nejméné
poskozovano. Pro takto upravené odvozni soupravy potom plati vyjimka v maximalni

hmotnosti soupravy.

Taha¢ mulze prepravovat diivi jen ve spojeni s piipojnym vozidlem, protoze
nemd loznou plochu. Navésové tahace jsou odvozeny od klasického nakladniho
automobilu a jsou vybaveny navésovym sedlem pro pripojeni navésu. Tahac se pouziva
1 v poloptivésovych soupravach pro dopravu dlouhého dfivi. V takovém ptipadé se

misto sedla pouziva oto¢ni oplen s klanicemi (Dvotéak a kol., 2006).

Evropské technologie odvozu diivi zéviseji na dopravovaném diivi bud to
surové kmeny, kulatinové vytezy stiednich délek, kratké vytezy, rovnané diivi, celé
stromy nebo jejich sekce. Technické feSeni vozidel je napiiklad valnik, tahac,
kontejnerovy nosi¢ a nakladaci zafizeni navijaky, hydraulické jefaby. Proto jsou velice
riznorodé. VSeobecné plati, Ze koncentrace diivi na jednom odvoznim mist¢ byva nizka
a relativné nizké byvaji i jednotlivé odbératelské kapacity. Neni proto ti¢elné vybavovat
kazdé odvozni misto nakladacim zafizenim, a rovnéz se neda ptredpokladat, ze vSichni
odbératelé budou vybaveni zafizenim pro skladani nakladu. Proto je obvyklé, Ze
odvozni prosttedek je vybaven vlastnim zatizenim pro nakladani i skladani diivi, a to 1

za cenu snhizeni jeho uzite¢né hmotnosti (Neruda a Simanov 2006).
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2.5.1. Rozdéleni Motorovych vozidel

Traktory, se pouzivaji jako vytahovaci vozidla pii odvozu dfivi na valnikovém

nebo klanicovém ptivésu a taky pro odvoz stépky (Neruda a Simanov, 2006).

Sortimentni a vyvazeci traktor, se pouziva pro soustfed’ovani a odvoz rovnané¢ho

dfivi a kratkych vytezu na kratké vzdalenosti (Neruda a Simanov, 2006).

Nakladni automobily, jsou rozdéleny podle schopnosti prijezdu terénem na
silni¢ni nebo terénni (rozd€leni se provadi podle svétlé vysky auta, rozméru kol, poctu
hnacich naprav a vybavenosti uzavérky diferencialu).

V lesnické praxi se rozdéleni provadi podle skupin sortimentu surového diivi,
podle kterych jsou automobily rozdéleny pro odvoz dlouhého dfivi, rovnaného dfivi,

vyfezu a automobily pro odvoz Stépky.

Rozdéleni podle konstrukénich prvka

Valnik se pouziva pro odvoz rovnaného dfivi s klanicemi pro odvoz kratkych
vyfezl, a taky soplenem na polopfivésech pro odvoz dlouhého diivi (Neruda a

Simanov, 2006).

Plosinové automobily vybavené klanicemi pro odvoz rovnaného dfivi a kratkych
vyfezu, vybaven oplenem na polopiivésu pro odvoz dlouhého diivi (Neruda a Simanov,

2006).
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Taha¢ navést nemd vlastni nakladaci plochu a proto je neschopen prevazet
naklad. V zadni ¢ésti tahace je navéSené zafizeni — tocnice, pomoci které je pfipojen
ptivés. (Neruda a Simanov, 2006).

Kontejnerovy nosi¢ nema vlastni loznou plochu a proto je neschopen prevazet naklad.

2.5.2. Rozdéleni pripojnych vozidel

Privés

Pfivés nese ndklad samostatné, neni ani z ¢asti nesen taznym vozidlem. Piivésy
pro nakladni automobily jsou zpravidla dvounapravové, masivni konstrukce, presnéjsi, s
lepsim odpruzenim, s €¢innéjsi brzdovou soustavou, coz vyplyva z vyssi rychlosti jizdy
a zatizeni ptiveést (Janecek a kol., 2002).

Ptivésy, jsou ptipojna vozidla schopna nést ndklad samostatné viz obr. 1. Naklad
je ulozen na celém pfivésu a nepiesahuje jeho rozmér. Pfivésy se pouzivaji
vicendpravove, diive i jednonapravové, ale v dnesni dobé, z hlediska naroku na dopravu
neni pouziti mozné. Pro odvoz piifezu nebo rovnaného diivi se pouzivaji ploSinové

ptivésy s vysuvnymi klanicemi (Dvotak a kol., 2006).

Poloprivés

Polopfivés neni schopen nést naklad samostatné, nese pfevazné dlouhy material.
Poloptivés je ptipojné vozidlo, které slouzi k dopravé dlouhého materidlu, viz obr. 3.,
které vSak neni schopno samostatné nést ndklad. Dopravovany dlouhy material je
jednou ¢asti ulozen na tazném prostfedku a druhou ¢&asti spociva na polopfivesu.
Spojeni mezi taznym vozidlem a polopiivésem obstarava vlastni ndklad. U poloptivésii

slouzi oj pouze k fizeni - netvoii z polopiivésu ptiveés (Janacek a kol., 2002). VétSinou
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jsou dvounapravové, ale jsou i jednonapravové. Z divodu nizsi dovolené nosnosti se jiz

prilis nevyuzivaji (Dvotak a kol., 2006).
» Jedno néapravné jsou nepouzitelné z divodu nizs$i dovolené nosnosti a
rozliSuji se na jednonapravové s oji a bez oje (Neruda a Simanov, 2006).

» Vice napravové

Néklad je ulozen jednou ¢asti na plose tazné¢ho vozidla a druhou na
polopfivésu. Spojeni mezi taznym vozidlem a poloptfivésem umoziiuje vlastni
naklad. Oj poloptivésu slouzi pouze kftizeni poloptfivésu — nedéla tedy
z poloptivésu ptiveés. Pii jizdé bez ndkladu je polopfivés spojen s vozidlem
zavésnym zafizenim - oji nebo je nalozen na tazné vozidlo (Neruda a Simanov,

2006).

Navés

Navésy, jsou ulozeny svoji predni ¢asti na tazném vozidle, viz obr. 2 a jsou
neschopné nést naklad samostatné. Naves je samostatné ptipojné vozidlo. Predni ¢asti
se uklada na sedlo (tocnici) nebo na navésny Cep tahace navésl, na ktery se prenasi
podstatna cast hmotnosti navésu (Petticek a kol., 1984). Pro odvoz vyiezu v délkach 2 a

vice metru se pouzivaji specidlni navésy s posuvnymi klanicemi nebo teleskopicky

roztazitelné navésy. (Dvorak a kol., 2006).

Odvozni soupravy

Odvozni soupravy piedstavuji spojeni tazného vozidla s pfipojnym vozidlem
v riznych kombinacich. Vznikaji spojenim tazného motorového vozidla s vozidlem ¢i
vozidly (Petricek a kol., 1984). Dvoték a kol. (2006) uvadi, ze pouzivame jen takova
pfipojna vozidla, kterd svoji uzite¢nou hmotnosti odpovidaji taznému vozidlu nebo

tahac¢i. Jinak mtze dojit k tomu, Ze naptiklad jedno z vozidel zafazenych v soupravé
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neni vytézovano nebo je naopak pretézovano. Pouzivani odvoznich souprav pfispiva
k hospodarnosti odvozu diivi. Pfi sestavovani odvoznich souprav je miizeme rizné
kombinovat. Tazna vozidla, ptivésy a poloptivésy musi byt upevnény napiiklad podle
dopravniho materidlu (s oto¢nym oplenem, s pevnym oplenem, vysouvacimi klanicemi
atd.). Dle Simanova a Nerudy (2006) jsou odvozni soupravy rozdéleny podle druhu
ptipojnych vozidel. Rtizné kombinace u ptivésovych souprav (tazné vozidlo + jeden a
vice pfivést) u poloptivésovych souprav (tazné vozidlo + polopfiveés) u navésovych

souprav (tazné vozidlo + jeden navés) a taky u kombinovanych souprav (tazné vozidlo

+ jeden navés + jeden prives).

Obr. 5. Navésova odvozni souprava (foto Everlift)
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Obr. 6. Poloptivésova odvozni souprava (foto Forest company)

2.5.3. Technické vybaveni vozidel

Vozidla pro odvoz dfivi musi byt vybaveny zafizenim pro upevnéni nakladu

a zafizenim umoziujicim nakladdani a skladani dfivi na vozidlo.

Nastavby vozidel pro upevnéni nakladu

Zatizeni pro neseni a upevnéni dlouhého kusového materialu na vozidlech jsou

klanicové opleny. Zatizenim pro nakladani dfevéného materidlu je hydraulicka ruka.

Druhy nastaveb

Soucasné existuje mnoho druhti automobilovych nastaveb napiiklad valnikové
nastavby, skldpéci ndstavby, nastavby autojefdbu, néstavby pro autodomichévace,
autocerpadla betonu tzv. ,betonopumpy* atd. V dfevarském primyslu se pouzivaji
nejCastéji nastavby s hydraulickou rukou. Zejména to jsou vozidla s valnikovou
nastavbou. Tahace navési, nosice kontejnerti a dalsi typy odvozni techniky byvaji ¢asto

vybaveny hydraulickou rukou (HR). Ur¢ité druhy nastaveb, které jsou namontovany na
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odvozni soupravy, jsou nedilnou soucasti vyroby a dodavky névéslti a piivést pro
drevarstvi. Podle tazen¢ho vozidla, které je soucasti soupravy, nebo podle typu a

rozméru prepravovanych sortimentli se rozdéluji nastavby na:

naveésove
oplenové

plosinové

vV VWV V VY

kombinované

Nezbytnou Casti, na kterou se pak namontuje néstavba, je pomocny ram, na
kterém jsou instalovany dal$i nastavby rizného typu napt.: hydraulickd ruka a

ptisluSenstvi, spojovaci zatizeni, rizné zakrytovaci prvky, opleny atd.

Piestoze hydraulicka ruka snizuje nakladaci hmotnost vozidla, je v mnoha
ptipadech nejvyhodnéjsi soucasti pfi nakladdce nebo vykladce. U vozidel s valnikovou
nastavbou hydraulickd ruka se umistuje zpravidla dozadu za lozny prostor. To je
v piipadé snadného nalozeni nebo slozeni ptivésu. U nosi¢l kontejnert, sklapect a
tahacli se ruka umistuje za kabinu vozidla, z divodu natahovani kontejneru nebo

nakladani ¢i vykladani dievéné hmoty.

Hydraulickd ruka se vétSinou na vozidle skladd do tvaru pismene ,,Z“. To
znamena, ze vetsi mnozstvi ruk na nasem trhu je tfi¢lankovych. Jelikoz se kazda
nastavba instaluje individudlné podle rozdilnosti jednotlivych znacek a typl taznych
vozidel, da se fict, ze pro kazdy typ ndkladniho automobilu a zaroven nakladaného

materialu se dnes najde vhodna hydraulicka ruka.
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Hydraulické ruky

Hydraulickd ruka je zdvihaci zafizeni, pracujici na principu pfemény energie
pomoci vytlacovani kapalin na mechanickou préci. Slouzi jako samostatné zafizeni na
manipulacnich skladech nebo mohou byt namontovany na riznych zafizenich
(nakladaci klesté; kaceci, procesorové a harvestorové hlavice, atd.). Vyhodou
hydraulické ruky pfi jeji pouziti v odvozu diivi je moznost nakladdni samostatné,
rychlost nakladdani a to, ze diivi k odvozu mtze byt skladovano pod riznym sklonem k

odvozni cesté.

Neustale se rozvijejici lesnickd mechanizace se odrazi i v manipulaci se dfivim.
V této oblasti je na trhu nabizena Sirokéd Skala hydraulickych ruk jako nastaveb na
odvozni soupravy. Cilem kupujiciho by mél byt spravny vybér z tohoto bohatého

sortimentu na zakladé technickych znalosti (Dvoték, 2001).

Hlavnimi ¢astmi hydraulické ruky u primérnych dosahii 7 az 9,3 metru jsou
zpevnény ram a podpéry o transportni Sifce asi 2,5 metru (pfi nasazeni okolo 4 metru).
Na jetabovy sloup, jehoz soucasti je i sedacka pro operatora, navazuje hlavni vykyvné
rameno ovladané hydromotory. Vykyvné rameno byva zakonceno jednodilnym (asi 1,5
metru dlouhym) popt. dvojdilnym teleskopickym ramenem, které zvysuje celkovy
dosah hydraulické ruky a usnadnuje tak bezproblémové nakladani odvazeného diivi z
vetsi vzdalenosti od lesni cesty, popiipadé mensi Cetnost pojizdéni mezi hromadami

diivi. To vSe na ukor nosnosti, kterd se s prodluzujicim dosahem snizuje (Dvofak,

2001).
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Rotator s drapakem

Na konci hydraulické ruky je umistén rotator s drapakem viz obr. 4. Zakladnim
vybavenim byva univerzalni kle§tovy drapak s pracovni plochou 0,4 - 0,55 m* s
nosnosti do 4000 kil s dodavanym mnoZzstvim hydraulické¢ho oleje 40 1/min, ktery je
vhodny pro préci se surovymi kmeny, vyfezy i rovnanymi sortimenty o minimalni délce
I m. Klestovy drapak se skldda ze dvou ramen uchycenych oto¢né v rdmu drapaku.
Jeho Cinnost zajistuje hydraulicky valec s vestavénym tahlem. Pro snazs$i uchopeni
materialu jsou ramena dvojitd. “Nekonecné” otaCeni drapaku nebo otdceni v rozmezi
200 — 300 ° umoziuje rotator. K naklddani rovnaného diivi je mozné vyuzivat
velkoobjemovych drapakti. Dalsi soucasti hydraulickych obvodii, mimo jiz uvedené
hydromotory, je nadrz (60 - 100 1 oleje), Cerpadla (nejcastéji zubova), rozvadéce,
pojistné ventily, potrubi a hadice, které mohou byt Caste¢né¢ vedeny rameny HR
a zajistény tak proti poskozeni vétvemi ¢i zlomy pii manipulaci s hmotou nebo pfi
projizdéni lesnimi porosty. Komplikovangjsi je vSak jejich ptipadna demontaz. Posledni
moznou soucasti modernich hydraulickych zatfizeni je chladi¢, ktery do jist¢ miry
zvysuje potizovaci naklady. Na druhou stranu umoziuje snizit celkovy objem nadrze a

vede tak k uspofe nakladnych biologicky odbouratelnych olejti. Celkova stavebni vyska

HR se pohybuje kolem 2,5 metru (Dvotak, 2001).
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1) Podstavec, 2) Podpéry, 3) Sloup, 4) Sedacka, 5) Hlavni (zvedaci) rameno, 6) Zlamovaci rameno, 7) Vysuvné rameno, 8) Rotita,

9) Drapak (klesté)

Obr. 7. Hydraulicka ruka s Drapakem (Neruda a Simanov, 2006).

Umisténi ruky

Hydraulickou ruku lze instalovat za kabinu fidi¢e u tahact slouzicich k odvozu
dlouhého dfivi. Hydraulické ruka je skladdna po nalozeni ¢i slozeni nakladu pfimo za
kabinu (provedeni Z) nebo jsou sloZzeny na stfechu automobilu (provedeni P). Ve
druhém ptipadé je nutné dodrzet pravidla silnicniho provozu, ktera nedovoluji
presahnout vysku vozidla pies 4 metry. Hydraulickou ruku je mozné umistit na konec
plosiny, coz se vyuzivd pro odvoz rovnaného diivi a kracenych vyiezi. Nevyhodou
zustava nemoznost presahu lozné plochy a doprava dlouhych vyiezi. Tato varianta je
efektivni v ptipadé pripojeni ptivésu, kdy se dosah ruky zdvojnasobuje. Vzhledem k
jejich hmotnosti, kterd se pohybuje kolem 2000 kil, se mohou hydraulickou ruku

instalovat na automobily o nosnosti nad 7 tun o celkové dovolené hmotnosti nad 16 tun.
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Pro ptipadné maloodbératele existuji i dodavatel¢ hydraulickych ruk na vozidla mensSich

nosnosti, naptiklad pro Avie (Dvotak, 2001).

Neruda a Simanov (2006) uvadi, ze hydraulickd ruka je vzdy umistovana v
podélné ose vozidla. V soucasné dobé se pro odvoz dlouhého dfivi nejcastéji pouzivaji
hydraulické ruky slozené do tvaru pismene ,,Z*“ za kabinu vozidla, protoze toto ulozeni
ma nejpiizniveéjsi rozvaZeni na ndpravy a zaroven vytvaii ochranu kabiny pii piipadném
posunu nakladu. Pro odvoz diivi je v pfipadé¢ provozu vozidla samostatné vhodnéjsi
umisténi hydraulické ruky za kabinu vozidla, v pfipadé provozu piivésové soupravy je

vhodnéjsi umisténi hydraulické ruky na zadi ¢asti tazného vozidla.

Z téchto divodi je tfeba pii vybéru hydraulické ruky a jejim umisténi uvazit nejCastéji
transportované surové drivi, jeho parametry, zptisoby nakladéani, potiebny prostorovy,
respektive maximalni dosah, nosnost hydraulické ruky pifi maximéalnim vyloZeni,

ptijatelny pomér hmotnosti hydraulické ruky k nosnosti vozidla (Dvorak, 2001).

Opleny

Opleny slouzi k ukladani nakladu na odvozni soupravy pii dopravé dlouhého
arovnaného dfivi. Vlastni oplen tvofi pficnik s klanicemi (Sadilek, 1974). Oplen je
nosné zafizeni, pficné orientované k podélné ose vozidla. Sklouznuti ndkladu z oplenu
brani btit¢i hroty. Opleny rozliSujeme na oto¢né a pevné. Pevné opleny se montuji
pfimo na plosinu nebo ram vozidla (odvoz vyfezil). Oto¢ny oplen se montuje pro odvoz
dlouhého dfivi na poloptivésovych soupravach. Je umistén na tocnici, kterd umoznuje

otaceni oplenu v zatackach (Petticek a kol., 1984).

Posuvny oplen slouzi k usnadnéni naklddani dfivi hydraulickou rukou

posunutim tohoto oplenu k hydraulickému jefabu. Oplen je posouvan pomoci
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hydraulického pfimocarého motoru nebo pomoci hydraulické ruky (Tesatr, 2006).
Svenda a kol. (1983) uvadi, Ze pro odvoz dlouhého diivi a vyiezu v rozmérech nad 6
metril se uzivaji oto¢né opleny vybavené tfeci tocnici (diive kulikovou) pro snizeni

konstrukéni vysky a zvySeni nosnosti.

V dnesni dobé¢ se v lesnim hospodaistvi znovu objevuji opleny, které se vkladaji
do néavésového sedla. K odvozu dlouhého diivi jsou vyuzivany po drobné upravé i

tahace navésu vybavené hydraulickou rukou.
Klanice

Klanice slouzi k zabezpeceni ndkladu dfivi ze stran spolu s oplenem, do kterého
jsou na koncich vsazeny a upevnény tak, aby umoznovaly bezpecné nalozeni, odvoz a

slozeni nakladu (Petti¢ek a kol., 1984).

Klanice zajistuji néklad dfivi na vozidlech z boku, aby nedoslo k posunuti.
Vétsinou jsou vyrobeny z profilovaného materidlu ve tvaru Ctverce, viz obr. 5.,
obdélniku nebo trojuhelniku. Profilovany material zabezpecuje dost vysokou pevnost.
Klanice byvaji vyrobeny bud z oceli nebo Al-slitin (Alucar, Exte). Klanice mohou byt
pevné, vyklapéci, vyhazovaci, zlamovaci a teleskopické (Simanov a Kohout, 2004).
Vyska klanic mize byt bud’ pfesné dana ¢i nastavitelnd pomoci néastavcli nebo mohou
byt i klanice teleskopicky (mechanicky, hydraulicky i pneumaticky) vysuvné. Ulozeni
klanic na vozidle mize byt bud’ v domeccich na plosiné vozidla nebo v oplenech.
Klanice pouzité v oplenech jsou bud’ s opleny spojeny pevné (jednotny oplen), sklopné
(sklapi se bud celd klanice, tfetina nebo polovina). Na starSich typech mohou byt
klanice vyhazovaci. Zlamovaci klanice umoznuji postupné zvedani klanic pfi nakladani

diivi automobilovymi navijaky a zajiSténi ndkladu na vozidle (Petficek a kol., 1984).
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Obr. 8. Klanicovy oplen (foto Umikov).

Zatizeni k zajiSténi nakladu

Dopravni ptedpisy zdiraziuji zajisténi nakladu tak, aby se béhem jizdy naklad
nemohl uvolnit a ohrozit tak posadku odvozniho prostiedku nebo provoz na pozemnich
komunikacich a ostatni Uc¢astniky dopravy. Pii nakladani dlouhého dfivi se naklad
zajisti na obou oplenech. V ptipad¢ odvozu rovnané¢ho a dlouhého dfivi je ptipoutdna
kazda hrana. K pfipoutdni ndkladu se mohou pouzit napiiklad rdmcové navijaky,
textilni kurty (pro rovnané dfivi a vytezy). Ochranu ptfed pohybem jednotlivych casti
nakladu zajist'uje sit’ (napf.: odkornéné nebo mokré diivi). V soucasné dob¢ k zatizenim
pro zajiSténi nakladu patii i hydraulicky ovladané poutaci zafizeni, které zkracuje Cas

nutny k zajisténi ndkladu a tim i zvysuje produktivitu prace.
Klanicovy ko§

Klanicovy kos$ (n€kdy oznacovan jako klanicova plosina nebo klec) je doplnujici
zafizeni pro odvozni soupravy slouzici pro dopravu dlouhého dfivi a slouzi k odvozu

vyfezu a rovnaného diivi. KoSe doddvané na Cesky trh mohou mit délku danou od
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vyrobce nebo nastavitelnou, podle délky nakladu (teleskopické kose). Délka se
pohybuje od 7 do 12 metrt (podle typu a vyrobce). Pouziti kosi zvySuje potiebnost a
vyuzitelnost souprav, protoze je mozno prevazet i rovnané diivi v délkach od 1 metru
(kos je vybavena podlahou). Montaz daného zafizeni je velice jednoducha. Staci jen
vlozit mezi opleny automobilu a poloptivésu (kdyz ko$ nebo plosina je teleskopicka tak
je potfeba sejmut oplen polopfivésu a plosina bude nainstalovdna piimo na tocnici
oplenu). Nevyhoda =zafizeni spocivd v jeho hmotnosti, kterd nepfiznivé snizuje
uziteCnou hmotnost vozidla (jistd hmotnost vcetné klanic je 1500 kilo, v piipade

teleskopické verze cca 3500 kilo).

Vkladny klanicovy ko$ se vyznacuje tim, ze umoznuje ndkladnim automobilim
nakladat fezivo o délce jiz od 1 metru. To je umoznéno vlozenym koSem, opatfenym
vétsim mnozstvim oplen, které jsou k sobé¢ bliz. Vozidlo, tedy neni nutno pouzit jen pro
ptepravu dievni hmoty v celych délkach. Tyto vlozené kose byvaji pfiblizné¢ dlouhé od
6 do 11 metrti. Nevyhodou této vkladané ploSiny vsak je, ze snizuje uzite¢nou hmotnost
vozidla a tim padem neni mozno piepravit potiebné mnozstvi materialu, jako naptiklad

u soupravy s tandemovym oplenovym piivésem (www.tmw.cz 2008).
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Obr. 9. Klanicovy kos (foto Umikov)

KoS$ universalni s pevnymi pri¢niky

Vozidlo, které ma tento universalni ko§, umoznuje pfepravu dievnich hmot
délek jiz od 1 metru v zavislosti na individudlnim pfizplsobeni ploSiny dle pozadavku
zakaznika. Ram muze byt dlouhy od 6 do 11 metrt. Tento ram je vloZen a instalovan na
soupravu uréenou ptivodné pro prepravu dievni hmoty v celych délkach. Tento ram je

polozen na misto stavajicich oplenti a pevné upevnén (www.tmw.cz2008).

Y 7

KoS$ universalni se suvnymi pri¢niky

Nakladni automobil, ktery je osazen touto ocelovou konstrukei, rovnéz

umoziuje diky suvné ulozenym pfi¢nikim ptepravu dievnich hmot jiz od délky 1
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metru. Tento plo§inovy ram je vlozen a instalovan na soupravu, viz obr. 7., ur€enou
puvodné pouze pro prepravu dievni hmoty v celych délkach. Tento rdm je polozen na

misto stavajicich oplentd a pevné upevnén (www.hs-horice.cz 2009-2012).

Obr. 10. Kos univerzalni se suvnymi pticky (foto TMW)

2.6. Podminky a bezpecnost prace pri nakladani diivi

V lesnim hospodafistvi je bezpecnost prace vedena fizenim vlady 28/2002 Sb. a
ve vetSing pripadi pak technickoorganizacni smérnici. Ty pak byly vydany jako ptiloha

pravidel MLVD SR 336/0OK0/89 a pak zastoupil LR, s.p. nafizenim G. 4/2003

V lesnim hospodarstvi mize funkci fidice odvoznich souprav vykonavat pouze
pracovnik stars$i 18 let, ktery ma platny fidi¢sky prikaz a ptislusné skupiny (C, CE).

Dale, tspésné projiti Skolenim pro zdokonaleni odborné a profesionalni zptsobilosti.

Povinnosti pracovnika:

» kazdy pracovni den vést zaznamy o provozu vozidla nakladni dopravy

» kazdy pracovni den vést zaznamy o provozu hydraulické ruky (,,denik jetabu‘)
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» kazdodenni kontrola stavu vozidel a provedeni pfedepsané udrzby vozidel

» pro bezpecny vystup a sestup z kabiny na loznou plochu a hydraulickou ruku
zabudovat pevné stupadlo nebo Zebiik

» ukladat dfivi na skladku, kde spodni kmen je zajistén kliny i jinymi prekazkami
do skonu 30 ° a to pouze do vysky 3 metril, pokud je diivi ukladano mezi pevné
klanice nebo patky, pak se fidit pokyny uvedenych v technické dokumentaci

» nalozit jen urcity néklad, aby nedoslo k pietizeni vozidla; rozmisténi musi byt
takové, aby nebylo pfekroceno povolené zatizeni vozidla a tlak na nédpravu musi
byt rovnomérny

» pii ohrozeni bezpecnosti prace, pii zjisténi poruchy nebo zavady, okamzité
zastavit pracovni proces

» okamzité zastavit praci pfi rychlém zhorSeni zdravotniho stavu, pferuseni prace
na del$i dobu okamzité hlésit nadfizenému pracovnikovi

» pii jizdé po vetejnych komunikacich se musi fidit obecné zdvaznymi pravidly

» vyuzivat ptfidélené OOPP

Je zakazano:

» aby u horniho konce klanic byl ndklad nalozen tak, aby ptfesahoval vice nez
o polovinu obliny kmenov¢, ale stfed nadkladu nesmi pfesahovat vice nez o 35
centimetrtl vyse klanic

» ukladat dlouhé diivi tak, aby celo nakladu piesahovalo pfedni oplen vice nez o
70 centimetrt

» aby rovnané drivi v hranich prevySovalo klanice

» aby hmotnost ndkladu ptekrocila pfipustné zatizeni vozidla a povoleny tlak na
napravu

» nakladani nebo skladani pomoci hydraulické ruky bez pouziti ochranné ptilby
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zajizdét k mistim, kde je provadéna soucasna tézba diivi na vzdalenost
krat$i nez dvoundsobnou vysku kacené¢ho stromu nebo do prostoru, kde hrozi
samovolny pohyb diivi

uskuteciiovat naklddani a skladani ndkladu, kdyZz pracovisté neni dostatecné
osvétleno

pfi ruénim nakladani hazet dfivi do rukou odebirajiciho, hazet diivi na ploSinu
vozidla nebo na zem v dobé, kdy je dfivi urovnavéano jinym pracovnikem
pouzivat hydraulickou ruku a vozidlo k jinému tucelu nez je ptredepsany
vyrobcem

provadét opravy hydraulické ruky pfi zapnutém pohonu cerpadla se zavéSenym
vyfezem a zvednutym vyloznikem

nakladat a vykladat, pokud neni stroj zajistén proti samovolnému pohybu
pracovat s hydraulickou rukou v ochrannych pasmech elektrovoda

vstupovat do prostoru mozného padu zavéseného diivi a pod zavésené biemeno
popojizdét vozidlem pokud neni hydraulickd ruka v ptepravni poloze nebo
pokud je na sedadle obsluhy dalsi osoba

vstupovat na nebezpecné zajistény naklad

prepravovat naklad, ktery neni bezpecnostné zajistén proti pohybu a vypadnuti
pti skladani nakladu se pohybovat v prostoru odjisténych klanic, mezi vozidlem
a skladkou

otaet a couvat s vozidlem, vjizdét na komunikace v mistech s Spatnou

viditelnosti do stran, rozpojovat a zapojovat tazné vozidlo bez pracovnikii
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3. Metodika

V casti metodika jsou rozebrané jednotlivé firmy, které nabizely svoji praci na
internetovych strankach, inzercich a jinych. Firmy zabyvajici se odvozem dfivi. Bylo
provedeno rozdéleni danych firem na rtizné kategorie. Bylo rozhodnuto, ze do velkych
firem se zapocitavaji jenom ty firmy, které maji vice jak patnact odvoznich souprav. Do
malych firem jsou zahrnuty firmy s poc¢tem do péti odvoznich souprav. Do stfednich

firem jsou zahrnuty firmy s poctem od péti do patnacti odvoznich souprav.

4. Rozdéleni firem

4.1. Malé firmy zabyvajici se odvozem drivi do péti stroji

Lesni druistvo ve Stokach

Sidlo: Stoky 261

582 53 Stoky

Firma Lesni druzstvo ve Stokach se zabyva odvozem diivi, t&Zbou diivi, piiblizovanim
dfivi, péstebnimi ¢innostmi. Nakldda na odvozni soupravu jak dlouhé, tak kratké diivi,
popiipadé¢ odpadni materidl z pofezu diivi. Odvozni souprava je s nastavitelnym
navésem. Firma ma mensi automobilovy park.

K dispozici mé jednu odvozni soupravu tovarni znacky, MAN.

Dalkova odvozni souprava: MAN TGA 6x4

EXPO I, spol. s r.o.
Sidlo: Fuc¢ikova 255

378 42 Nova V¢éelnice
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Firma EXPO I, spol. s.r.o. provadi tézbu dfeva, manipulaci a pfiblizovani dieva na
skladky. Firma nabizi prepravu vytézené difevni hmoty. Pieprava dieva se provadi
vlastnimi auty, poskytuje pfepravu vSech druht dfevni hmoty vcetné palivového diivi
v délkach od 2 — 12 metrd. Firma ma mensi automobilovy park.

K dispozici mé jednu odvozni soupravu tovarni znacky, MAN.

Terénni odvozni souprava: MAN TGS 6x6

Factom. s.r.o.

Sidlo: Hudcova 78

612 00 Brno

Firma Factom s.r.0. se zabyva zpracovanim dfeva na stavebni material, na konstrukcni
a truhlafské fezivo. Doprava je poskytovana jak po celé CR, tak i do zahrani¢i. Firma je
drzitelem mezindrodni dopravni licence. Firma se zabyva pfepravou dieva, vlastni
klanicovy navés pro piepravu dlouhého dfeva od 2 do 5 metr. Firma méa mensi
automobilovy park.

K dispozici méa dvé odvozni soupravy tovarni znacky, MAN.

Dalkové odvozni soupravy: MAN TGL, MAN TGL 6x4

ACTIV WOOD s.r.o.

Sidlo: Drahova 813

687 24 Uhersky Ostroh

Firma ACTIV WOOD s.r.0. se zabyva piepravou dlouhého diivi i kratkych vytezl
pomoci odvoznich souprav. Vozidla jsou vybavena nadstavbami pro specializovany

odvoz dfivi. Firma méa mensi automobilovy park.
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K dispozici méa dvé odvozni soupravy tovarni znacky, SCANIA.

Terénni odvozni soupravy: SCANIA R114 6x6, SCANIA V8 6x6

Drastich, s.r.o.

Sidlo: Vanovska 60/39

589 01 Tiest

Firma Drastich, s.r.o. ma velkou nabidku sluzeb v ramci lesnictvi. Hlavnim smérem
firmy je zejména tézba harvestorovou technologii, zpracovani biomasy, nakup a prodej
dfeva a autodoprava odvoznimi soupravami. Diky vlastni kamionové dopravé firma
poskytuje sluzby po celé Ceské republice. Firma méa mensi automobilovy park.

K dispozici ma tfi odvozni soupravy tovarni znacky, Volvo.

Dalkové odvozni soupravy: VOLVO FH 480

Terénni odvozni soupravy: VOLVO FM12 6x6, VOLVO FM13 6x6

DajaWood s.r.o.

Sidlo: Mat&jovec 70

378 81 Slavonice

Firma DajaWood s.r.o. se zaméfuje na vyrobu palivového dieva. Doprava dieva je
poskytovana jak po celé CR, tak i na mezinirodni transport. Z toho vétsina dieva je
exportovana do Rakouska. Firma taky poskytuje tézbu dieva harvestorovou technologii.
Automobilovy park firmy je vybaven nastavbami pro odvoz diivi. V souc¢asné dobé ma
firma 16 zaméstnanci. Firma ma mensi automobilovy park.

K dispozici mé tfi odvozni soupravy tovarni znacky, MAN
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Dalkové odvozni soupravy: MAN TGA, MAN TGA 6x2

Terénni odvozni soupravy: MAN TGA 6x6

1. LESNI REALITNI, s.r.o.

Sidlo. Namésti 83

594 01 Velké Mezifici

Firma 1. LESNI REALITNI, s.r.o. odborné a technicky zabezpeuje veskerou praci
spojenou s té¢zbou a dopravou diivi. Zpracuje umyslné tézby, mytni tézby, predmytni
tézby, nahodile t¢zby. Muze poskytovat praci i v rizikovych podminkéch. Firma se
zabyva odvozem diivi pomoci odvoznich souprav. Firma ma mensi automobilovy park.

K dispozici mé ¢tyfi odvozni soupravy tovarni znacky MAN a SCANIA.

Dalkové odvozni soupravy: SCANIA R420 6x4

Terénni odvozni soupravy: MAN TGS 6x6, MAN TGA 6x6, MAN DF AK 6x6

LDF RozZnov a.s.
Sidlo: Zizkova 511

74741 Hradec nad Moravici

Firma LDF Roznov a.s. zabyvajici odvozem diivi, provozuje ndkladni automobilovou
dopravu dfivi vSech sortimentli specializovanymi odvoznimi soupravami. Firma ma
mensi automobilovy park.

K dispozici ma ¢tyti odvozni soupravy tovarni znacky, MAN.

Dalkové odvozni soupravy: MAN TGA 6x4, MAN TGS 6x4

Terénni odvozni soupravy: MAN TGS 6x6, MAN TGA 6x6
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KARA - Jifi Karasek

Sidlo:Radostin nad Oslavou 266

59444 Radostin nad Oslavou

Firma KARA - Jii{ Karasek se zabyva prepravou dfeva po celé CR i do zahrani¢i. Firma
se zabyva prepravou diivi skoro 20 let a za tuto dobu dosahla velkych zkuSenosti, jak v
dalkové preprave, tak ve vyvazeni diivi z obtizné pfistupnych a néaro¢nych terént.
Firma ma mensi automobilovy park.

K dispozici mé ¢tyii odvozni soupravy tovarni znacky, Volvo, Mercedes-Benz a Tatra.

Dalkové odvozni soupravy: VOLVO FH12, Mercedes-BenzActros 6x4

Terénni odvozni soupravy: VOLVO FM13 6x6, TATRA t815 6x6

Lesni spole¢nost BECOV, s.r.o.

Sidlo: Karlovarska 305

364 64 Becov nad Teplou

Firma Lesni spole¢nost BecCov, s.r.o. sméfuje svoji praci a sluzby pro majitele a
uzivatele lesa, zejména prodej diivi, odvoz, tézba a péstebni ¢innost. Z tohoto hlediska
firma tvofi primarni zékladnu pro lesy ve vlastnictvi statu a jinych uzivatela lesa. Firma
funguje tak, ze s majiteli lesa jsou uzavirany smlouvy nebo smlouvy pouze na urcité
¢innosti provadéné v lese. Firma ma mensi automobilovy park.

K dispozici ma ¢tyti odvozni soupravy tovarni znacky, MAN.

Dalkové odvozni soupravy: MAN TGA 6x4

Terénni odvozni soupravy: MAN TGA 6x6, MAN TGS 6x6, MAN DF AK 6x6
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Colloredo - Mannsfeld spol. s.r.o.

Sidlo: Svabinska 279

338 08 Zbiroh

Firma Colloredo - Mannsfeld spol. s r.o. poskytuje dopravu dfeva z odvozniho mista na
sklady k odbératelim nebo na vlastni. Odvoz provadi odvozni soupravy, které jsou
upraveny k pfepravé dlouhych i kratkych sortimentl. Jedna ze souprav je urcena pro
odvoz rovnaného dfivi a sortimentl a to je souprava TATRA. Firma ma mensi
automobilovy park.

K dispozici ma ¢tyfi odvozni soupravy tovarni znacky, MAN, SCANIA, TATRA.

Odvozni soupravy na sortiment: TATRA 815 6x6.
Dalkové odvozni soupravy: MAN TGA 6x4.

Terénni odvozni soupravy: SCANIA P340 6x6, MAN TGS 6x6.

DREVO Rakov s.r.o.

Sidlo: Rakov 47

753 54 Sobéchleby

Firma DREVO Rakov s.r.o. se zabyva tézbou dfivi, obchodem se dievem, vykupem
diivi, odvozem dfivi a zajimd se péstebni Cinnosti v lese. Firma nabizi prodej
palivového dfivi s dopravou az do domu odbérateli. Odvoz diivi provadime vlastnimi
odvoznimi soupravami ajsou schopni zajistit odvoz po celé CR. Dale poskytuje
nakladni automobilovou dopravu a provadi udrzby lesnich dopravnich siti. Firma ma
mensi automobilovy park.

K dispozici mé pét odvoznich souprav tovarni znacky, MAN a Mercedes-Benz.

Dalkové odvozni soupravy: Mercedes-Benz Actros 6x4, MAN TGA 6x4
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Terénni odvozni soupravy: Mercedes-Benz Actros 6x6, MAN TGA 6x6, MAN TGS

6x6

4.2. Stredni Firmy zabyvajici se odvozem diivi od péti do patnacti stroju.

STOPR, s.r.o.

Sidlo: Dukelska 77

592 31 Nové M¢ésto na Morave,

Firma STOPR, s.r.0. se zabyva stavbami, jejich zménami a zaroven odstranénim staveb.
Provadi maloobchod a velkoobchod se smiSenim zbozim a difevem, maloobchod
s motorovymi vozidly a piisluSenstvim. Poskytuje sluzby pro hospodateni v lesich, pro
zemdd8lstvi a poskytuje technické sluzby. Doprava je poskytovana po cele CR. Firma
ma automobilovy park stiedni velikosti.

K dispozici ma Sest odvoznich souprav tovarni znacky, Mercedes-Benz a TATRA

Dalkové odvozni soupravy: Mercedes-Benz Actros 6x4

Terénni odvozni soupravy: 2xMercedes-Benz Actros 6X6, 3x TATRA 815 6x6

Lanca&Lanca - odvoz dieva

Sidlo: Havlickova 733

739 11 Frydlant nad Ostravici

Firma Lanca&Lanc¢a ma vlastni dispecink sluzeb, poskytuje odvoz dlouhého dieva a
vytezl. Umoznuje prepravovat dievo v délkach od 2 — 12 metrii. Firma také umoziuje
prepravu hotového feziva, trdmu a vazeb stiech, ale také palivového diivi. V posledni

dobé¢ nejcastéji prepravuje roubené a srubové stavby. Kromé odvozu diivi firma
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poskytuje obchod s dievem, tézbu diivi, pfiblizovani a manipulaci. Firma ma
automobilovy park stfedni velikosti.

K dispozici mé Sest odvoznich souprav tovarni znatky TATRA.

Terénni odvozni soupravy: 6XTATRA 815 6x6

1. Pisecka lesni a dievarska a. s.

Sidlo: Brloh 12

39701Pisek

Hlavnim cilem firmy 1. Piseckd lesni a dfevafskd a. s. je pfirodé blizké
obhospodaiovani lesa, které¢ vede k trvale udrzitelnému lesnimu hospodaistvi. Firma
provadi tézebni ¢innost s vyuzitim rucni motorové pily, pro soustied’ovani se pouziva
UKT a kon¢. Firma provadi tézbu s vyuzitim harvestorové technologie a odvoz se
poskytuje vyvazecimi soupravami. Firma taky zajiStuje péstebni Cinnosti, zalestuje,
provadi mechanickou a chemickou ochranu kultur sazenic. Firma ma automobilovy
park stfedni velikosti.

K dispozici ma sedm odvoznich souprav tovarni znacky, VOLVO, SCANIA, MAN a

TATRA.

Dalkové odvozni soupravy: VOLVO FH500 6x4, SCANIA G420 6x4

Terénni odvozni soupravy: 2xTATRA 815 6x6, MAN TGA 6x6, 2xTATRA PHOENIX

6x6
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LST a.s.

Sidlo: Trhanov 48, 345 33

Hlavni zamétenost firmy LST a.s. je za 5 - 10 let stabilni firmou se tfemi zdkladnimi
sméry, lesnictvim, pilafskd vyroba a vyroba sparovky. Hlavnimi podnikatelskou
¢innosti je poskytovani sluzeb v lesnictvi, vyroba feziva, $tépky, autodoprava a vyroba
bukové sparovky. Firma je jednim ze zakladatelti nadace "Dievo pro zivot". Firma ma
automobilovy park stfedni velikosti.

K dispozici ma osm odvoznich souprav tovarni znacky SCANIA.

Dalkové odvozni soupravy: 2xSCANIA LA 6x4

Terénni odvozni soupravy: 2xSCANIA R420 6x6, 4xSCANIA P420 6x6

Ing.Nosek, s.r.o

Sidlo: Jiraskova899

51601 Rychnov nad Knéznou

Firma Ing.Nosek, s.r.o. v posledni dob¢ rozsifuje svoji ¢innost a sluzby provadéné
v lesnictvi jako je péstebni Cinnost, tézba, doprava a myslivost. Firma ma licenci
Ministerstva primyslu a obchodu CR k piepravovani reprodukéniho materiélu lesnich
drevin, které patii k obnové a dal§imu zalesnéni. Cilem firmy Ing.Nosek, s.r.o. je
pokracovani v rozsifovani sluzeb pro zdkaznika, coz vede k dalSimu investovani do
odvoznich souprav. Firma ma automobilovy park stfedni velikosti.

K dispozici mé devét odvoznich souprav tovarni znacky, TATRA, SCANIA, VOLVO.
Dalkové odvozni soupravy: SCANIA R420, VOLVO FH12

Terénni odvozni soupravy: 4x TATRA 815 6x6, 2xTATRA PHOENIX 6x6, SCANIA

G440 6x6
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Jihozipadni dfevaiska a.s.

Sidlo: Nadrazni 351

342 01 Susice I,

Firma Jihozapadni dfevaiska a.s. klade diraz na komplexni nabidku pro majitele a
uzivatele lesa, na provedeni tézby dfivi vlastni technikou a dopravu dfivi
vlastnimi odvoznimi soupravami. Poskytuje sluzby v péstebni ¢innosti, coz je
zalesiiovani a ochrana kultur. Poskytuje sluzby v tézebni Cinnosti a po ptipadé
soustfed’ovanim. VSechny odvozni soupravy vcetné tézebnich stroji jsou vybaveny
monitorovacimi zafizenimi se zdznamem GPS modul. Firma ma automobilovy park
stiedni velikosti.

K dispozici ma deset odvoznich souprav tovarni znacky TATRA, MAN, SCANIA.

Dalkové odvozni soupravy: 2xMAN TGA 6x4, 2xSCANIA LA 6x4.

Terénni odvozni soupravy: SXTATRA 815 6x6, TATRA PHOENIX 6X6

PETRAspol.s.r.o.

Sidlo: Brandlova 129

695 01 Hodonin

Firma PETRA spol. s r.o. poskytuje reSersi sluzeb, jak v tézebnich, tak i v péstebnich
¢innostech dle pozadavkl odbérateld, provadi kvalitni a rychlou praci. Pti praci v lese a
pfi odvozu vyuziva firma nejmoderngjsi a Setrné technologie k zivotnimu prostiedi.
Firma ma automobilovy park stfedni velikosti.

K dispozici ma deset odvoznich souprav tovarni znacky Mercedes-Benz a MAN.

Dalkové odvozni soupravy: MAN TGS 6x4, 2xMercedes-Benz Actros 6x4

Terénni odvozni soupravy: 6xMercedes-Benz Actros 6x6, MAN TGA 6x6
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4.3. Velké Firmy zabyvajici se odvozem dfivi od 15 do 30 stroji

PROGLES s.r.o.

Sidlo: Pod Kozeluhy 70

506 01 Ji¢in

Firma PROGLES s.r.0. nabizi sluzbu k obhospodafovani lesnich pozemku. Zajistuje
pomoc pro spravnou funkénost systému hospodaieni v lesich. Nabizi sluzbu pro
vytvoreni Lesnich hospodaiskych pland, projektl a realizaci dotacnich projektti. Firma
také zajiStuje péstebni Cinnost, dovoz vesSkerého sadebniho materialu, zpracovani
biomasy, provadéni tézeb, dopravu dieva a vykup dfeva. Zaroven firma poskytuje
sluzby pro zemédélstvi, hospodafeni v lesich a myslivost, pilafskou vyrobu a vede
specializovany maloobchod a velkoobchod se smiSenym zbozim. Firma ma dostatecné
velky automobilovy park.

K dispozici ma dvacet odvoznich souprav tovarni znacky SCANIA.

Dalkové odvozni soupravy: 4x SCANIA LA 6x4, SCANIA R580 6x4

Terénni odvozni soupravy: 7x SCANIA G440 6x6, 8xSCANIA R420 6x6

SOLITERA spol. s. r. o.

Sidlo: Palackého nam. 77

268 01 Hotovice

Firma SOLITERA spol. s. r. 0. Jejim hlavnim ukolem je provozovéani automobilové
nakladni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze objednavky pfichazeji zcelé CR, je firma
schopna efektivné a rychle zajistit pfepravu i vétSich objemi kamkoliv. VétSinou se

odvoz provadi v Karlovarském, Plzeiiském, JihoCeském a Stredoceském kraji. Posledni
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dobou objem piepravovaného diivi roste. Firma se specializuje hlavné na ptepravu
vyfezil v délkach od 2 metri. Firma ma dostate¢né velky automobilovy park.

K dispozici ma dvaadvacet odvoznich souprav tovarni znacky VOLVO, MAN,
RENAULT a TATRA.

Dalkové odvozni soupravy: 3xMAN TGS 6x4, RENAULT MAGNUM 4x2, 2xMAN
TG 6x4

Terénni odvozni soupravy: 6xXMAN TGS 6x6, 2xVOLVO FM12 6x6, 3x TATRA

PHOENIX 6x6, 5XTATRA 815 6x6

FORESTTRANS spol. s. r. o.

Sidlo: Rybna 1278

358 01 Kraslice

Hlavnim tkolem firmy FORESTTRANS spol. s. r. o. je nakladédni a doprava dfeva.
Krom¢ ptepravy dfeva nabizi i dal§i Cinnosti jako hospodaieni v lese, vyrobu a
zpracovani dfevniho odpadu (biomasy), vyrobu a prodej palivového diivi a opravu
vozidel.  Dnes  firmapatii  kvyznamnym  spolecnostem  zdpadoceského
regionu zabyvajici se prepravou dfeva alesnictvi. K dispozici ma firma 70
zam@stnancli a na zakladé smluv s jinymi partnery ziskdva firma dal$i pracovni
prilezitosti téméf pro 150 fyzickych a pravnickych osob. S firmou spolupracuji
vyznamni obchodni partnefi jako Uniles a.s., Vojenské lesy a statky CR, s. p., Merimex
s.r.0., Autoimpex spol. s. r.0., KUHN — MT s.r.0. a dal$i. Firma ma dostatecné velky
automobilovy park.

K dispozici mé ctyfiadvacet odvoznich souprav tovarni znacky MAN a TATRA.

Dalkové odvozni soupravy: 3xMAN TGM 4x2, 2xMAN TGA 6x4

Terénni odvozni soupravy: 8XMAN TGS 6x6 8xXMAN TGA 6X6 3xTATRA 815 6x6
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4.4. Zhodnoceni a rozdéleni firem

Pro lepsi zhodnoceni dnes vyuZivanych odvoznich souprav v CR byla vytvofena
tabulka ¢.1. V tabulce je provedeno rozdéleni znacek tahacii, pohonu tahaci a

vyuzivanych ptipojnych vozidel.

oY .. . | Pohon | Pohon Zastoupeni
Znacky Naves | Privés | Poloprivés Vys.
6x6 6x4 v %
MAN 44 13 3 37 23 60 37,74 %
TATRA 20 11 7 38 0 38 23,90 %
SCANIA 25 10 2 25 12 37 23,27 %
MERCEDES | 11 3 0 9 5 14 8,81 %
VOLVO 7 2 0 5 4 9 5,66 %
RENAULT 1 0 0 0 1 1 0,63 %
Vys. 108 39 12 114 45 159 100 %
Zastoupeni v
0 68% | 24% 8% 72% | 28% | 100%
0

Tab. 1. Zastoupeni zna¢ek motorovych vozidel, typii pohonu a piipojnych vozidel.

V tabulce ¢. 1 je vypocitano zastoupeni jednotlivych znacek odvoznich souprav
na dnes$nim trhu v CR. Soucet jednotlivych znaéek tahadt vsech firem poskytujicich

odvoz je zobrazen v grafu ¢.1.
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VOLVO _ RENAULT
N\ 0,6%
|

MERCEDES
8,8%

Graf 1. Zastoupeni jednotlivych znacek tahact

Podle tabulky &. 1, je vypo&itano zastoupeni piipojnych vozidel vyuzivanych v CR.

Proveden rozbor a s¢itani ptipojnych vozidel vSech firem poskytujicich odvoz.

Polopftivés
8%

1

Graf 2. Zastoupeni ptipojnych vozidel
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Podle tab. 1. bylo provedeno rozdé€leni odvoznich souprav dle typu pohonu na dalkové

a terénni, dalkové odvozni soupravy maji vétSinou pohon 6x4 a terénni 6x6 viz graf ¢.3.

Graf 3. Zastoupeni odvoznich souprav s pohonem 6x6 a 6x4

Pro rozdéleni firem dle poctu odvoznich souprav, bylo provedeno scitani jednotek stroji
kazd¢ firmy dohromady, podle danych rozdéleni na velké, malé a stfedni, jenz jsou

uvedeny v grafu ¢.4.

Malé firmy
37

Graf 4. Rozd¢leni firem podle poctu odvoznich souprav
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Mnozstvi firem, které bylo nalezeno na trhu v CR, je rozdéleno podle jednotlivych

skupin firem. Firmy v kazdé podskupiné byly s¢itdny dohromady, viz graf ¢.5.

K Velké firmy
K Stredni firmy

~ Malé firmy

Graf 5. Rozdéleni podle poctu firem.
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5. Ekonomické zhodnoceni

Pro ekonomické zhodnoceni byly vybrané dvé velké firmy. Firma, kterd
poskytuje dopravu a firma ve sféte pilarského primyslu, ktera ma svoji vlastni pilu. Pro
vypocet ekonomického zhodnoceni bylo rozhodnuto vzit za piiklad piepravu
kmenového dfivi z odvozniho mista na misto vykladky. Pro tento vypocet byla zvolena

3 o celkové vaze 325 tun

pfeprava optimalniho mnozstvi kmenového diivi 500 m
z odvozniho mista v lesich Kraslic na pilu v Usti nad Labem. Odvozni misto se nachazi
v terénu a misto vykladky je dobte pfistupné po silnicich. V silni¢ni dopravé je nutno

dbat na pracovni rezim fidi¢e odvozni soupravy dle natizeni Evropského parlamentu a

Rady (ES) ¢. 561/2006 Sb.

Pro vhodny vybér vozu, ptipadné poctu potiebnych vozl, musime zjistit odvozni
misto a misto vykladky a to bud’ expedi¢ni sklad, pila nebo soukromy zékaznik.
V nasem piipad¢ se odvozni misto nachazi vterénu, a proto musi byt auto
vybaveno pohonem na vSechna kola, tedy 6x6.

Pokud zndme odvozni misto a misto vykladky, mizeme sestavit trasu a zjistit
vzdalenost, termin dodani a hlavné vypocitat naklady na celou pfepravu materialu.
Specifikace zasilky:

* 7Zbozi: kmenové diivi

* Vaha: 325 tun

*  Mnozstvi dfivi: 500m’

« Misto nakladky: lesy vedle Kraslic

¢ Misto vykladky: pila v Usti nad Labem
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Body a délka trasy: Cesta vedena ptes dalnici E442 a mésta: Karlovy Vary, Chomutov a
Usti nad Labem. Celkova délka trasy ¢inila 158 kilometri a &as dojezdu stanoven

pfiblizné na 3 hodiny 30 minut.

Pro ptepravu takového mnozstvi ndkladu na tuto vzdalenost a pro takovy terén
by byly nejlepsi variantou navésové soupravy s taznym vozidlem 6x6 a s navésem
tézkym do 6,5 tuny kvili mensi spotfebé paliva a vétsi moznosti zatizeni na soupravy.
Primérné zatizeni soupravy zavisi na hmotnosti tahact, kterd se mtiize pohybovat od 10
do 15 tun, u navésu, ktery méa hmotnost obvykle od 6 do 7,5 tun. Podrobnéji v kap. (2.
5.). Podle vyhléasky ¢.341/2002 Sb. je znamo, ze maximalné ptipustna hmotnost odvozni
soupravy je 48 tun. V tomto piipadé bude proveden vypocet skutecného zatizeni
odvozni soupravy a vypocet potiebnych vozidel k ptepraveé. Z pohledu na to, ze vozidlo
ma pohon 6x6 a v tvahu bude brana maximalni pohotovostni hmotnost tazného vozidla

a navésu do 6,5 tuny.

v Mz _ 325 000 ~ 325000 2
$=Mu_ Mpmax— Mt—Mn 48000 —15000— 6500 -’
= 13 souprav

Ns — pocet odvoznich souprav

Mz — celkova hmotnost zbozi

Mu — uzite¢na hmotnost nakladu

Mpmax — maximalni zatizeni podle zakona
Mt — hmotnost tahace

Mn — hmotnost navésu
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Rovnomérné zatizeni kazdé odvozni soupravy bylo spocitano:

M _Mu*Ns_26500*12,26_249t
r= Nps 13 - cnrtun

To znamend, ze do kazdé z tfinacti odvoznich souprav, bude nalozeno rovnomérné
zatizeni 24, 9 tuny. Rozhodujicim faktorem pro zdkaznika, podle kterého se rozhoduje,
zda ptfepravu vyuzit nebo ne, je celkova cena za piepravu a Cas piepravy. Primérna
cena za prepravu jednoho (m?) dfeva, byla zji§tén4 ze stranek, od riznych velkych firem
viz (tab. 2.). Podle primérné ceny nam sestaveny celkovy vypocet na danou vzdalenost,
vysel pfiblizné¢ na ¢astku 178 705 K¢&. Cena zahrnuje pfistaveni vozidla k odvoznimu
mistu na 1 km, pfipadné¢ hodinové ¢ekani, samotnou naklddku, odvoz na vykladku,

vykladku a cestu zpét na misto obvyklého stani vozidla.

Km Sazba
K¢/m3
1-10 110,-
11-20 130,-
21-30 || 150~ | Pistavné — 35 K&/km
31-40 170,-
41 - 50 190.- Cekaci doba — 250 K¢/hod
51-60 210,-
61-70 230,-
71 - 80 250,-
81-90 270,-
91-100 || 290,-
101-110| 310,-
111-120| 320.-
121-130| 330,-
131-140| 340.-
141-150| 350,-

Tab.2. Ceny odvozu diivi.
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Vypocet celkové ceny:

(S*q)+ 13*L + 13T = (350 x 500) + 13 %35 + 13 250
= 178 705K¢&

Pc - celkova cena

S - sazba v K&/m’

q - objem dfivi

L - pfistavné

T- ¢ekaci doba

13 — zaokrouhleny pocet odvoznich souprav

V ptipad¢é, jestli bude rozhodnuto zafizovat dopravu najednou vSemi odvoznimi
soupravy, coz bude vyhodné&jsi a rychlejsi pro firmu poskytujici odvoz.

Ptedtim bylo uvedeno, ze byly vybrané jen velké firmy, s poctem odvoznich souprav od
patnacti do tficeti viz (kap. 4.3).

Vypocet ceny pii odvozu s jednou odvozni soupravou pii stejném objemu diivi:

Pc 178705
Pl=—=——"=13747K¢
13 13

6"nf; \vf D\ V; 47 7/ D|DDOIdlswaIde Bsaedrg(;?:rlsil:}::el
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Obr. 11. Trasa ptepravy pro odvozni soupravy (Www.mapy.cz)
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6. Zavér

Pfi vybéru a hledani firem, pro tuto praci jsem se snazil predevsim vybrat takové
podniky, aby objem poskytnutych informaci od majitele byl porovnatelny vuci
ostatnim, coz z vetsi ¢asti zalezelo i na tom, jaky odvoz firma poskytuje. Hlavnim cilem
byly odvozni soupravy. Béhem hledani bylo nalezeno spoustu firem, které¢ poskytuji
jenom odvoz a to bud’ hotové Stépky, palivového diivi, apod. Polovina prozkoumanych
firem poskytovali informace o svém podniku na vlastnich strankach a druha polovina
byla obvolavana telefonicky. Pfi obvolavani firem jsem se setkal s ochotnym pfistupem,
ale nékdy mi nebyla poskytnuta informace ptfedevSim z obavy ptfed Gnikem informaci
ke konkurenci.

V ramci sestaveni prace byla podrobné rozvedena historie odvozu diivi a byly
pfipomenuty prostfedky a mechanismy uzivané v minulosti pro odvoz. V problematice
popisu a technického vybaveni odvoznich souprav byly shrnuty poznatky z literatury a
z vlastnich zkuSenosti.
na skute¢ny stav dnes vyuzivanych odvoznich souprav. V této kapitole byl proveden
rozbor firem zabyvajici se odvozem dfivi pomoci odvoznich souprav. Nasledné bylo
provedeno rozdéleni firem do tfi skupin podle velikosti firem. Hlavnim vysledkem
kapitoly metodika a celé mé praci je, Zze nejrozsifenéj$im tahacem mezi vyuzivané
odvozni soupravy ve firmach je znacka MAN a nejrozsifenéjSim pfipojnym vozidlem je
naves.

Ekonomické zhodnoceni provozu vozidel byly roztfidény tak, ze byla dana
jedna velkd odvozni firma a pila. Dale byly vypocty ceny dovozu dfivi z odvozniho
mista na misto vykladky, coz je pila, cestovni podniky a stfedni cena. Vse bylo
zobrazeno v tabulce, kterd byla sloZzena z primérnych cen vSech firem poskytujicich

odvoz.
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