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ABSTRAKT

PFedmétem této bakalarské prace je navrh prestupniho uzlu verejné hromadné
dopravy v Brné-Komarové v ndvaznosti na tramvajovou smycku, s cilem zvyseni
komfortu prestupnich vazeb a moznosti ukonceni vétSiho poctu autobusovych
linek.

Studie zahrnuje navrh nové tramvajové i autobusové smycky a rovnéz Upravu
pésich tras pro komfortni pfestup mezi linkami verejné hromadné dopravy

a snadny pohyb v Uzemi. Pozornost je vénovana predevsim mistnim vztahlm
v feSeném uUzemi, které jsou naruseny kfizovatkou sbérnych komunikaci
Svatopetrska/Hnévkovského/Cernovicka. V praci je sou¢asné uvazovano také
s variantou prodlouzeni tramvajové trati smérem na jih mésta.

Obsahem bakalarské prace jsou vystupy z dopravnich prizkumd provedenych pro
tyto Ucely a varianty moznych usporadani nového prestupniho uzlu, ze kterych
byla na zakladé multikriterialniho hodnoceni vybrana jedna varianta, a ta nasledné
zpracovana ve vykresové dokumentaci.

KLICOVA SLOVA

PFestupni uzel, tramvajova smycka, autobus, prfechod pro chodce, vefejna
hromadna doprava, kfizovatka

ABSTRACT

The subject of this work is to design a public transport hub in the area of Brno-
Komarov in connection with a tram loop, aiming to increase comfort of transfer
between transport lines and the possibility to create a bus terminus for more bus
lines.

This study involves designing of a new tram and bus loop and redesign of
pedestrian routes for comfortable transition between public transport lines and
for easy movement in the area. Attention is paid mainly to local relations in the
area concerned, which are disconnected by the intersection of
Svatopetrska/Hnévkovského/Cernovicka. The work also contemplates the planned
extension of the tram line to the south of the city.

The content of the work are the results of the traffic surveys carried out for these
purposes and the variants of the possible layouts of the new transport hub, from
which one variant was selected on the basis of a multiple-criteria evaluation and
this variant drafted in the drawing documentation.

KEYWORDS

Transport hub, tram loop, bus, pedestrian crossing, public transport, junction
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1. UvoD

Bakalarska prace se zabyva navrhem prestavby dopravniho uzlu Brno-Komarov,
situovaném v méstské ¢asti Brno-Jih, ktery Fesi vznik komfortniho pfestupniho uzlu
mezi vSemi projizdéjicimi linkami VHD. Prestavba prestupniho uzlu zahrnuje navrh
nové autobusové smycky, prestavbu stavajici tramvajové smycky a jeji pripadné
prodlouZeni a Upravu pésich tras umoznujici snadny prestup mezi linkami VHD.

Bylo vypracovano nékolik variant a na zakladé multikriterialniho hodnoceni variant
vybrana jedna pro zpracovani na urovni technické studie.



2. IDENTIFIKACNI UDAJE

21 STAVBA
Nazev stavby: PFestupni uzel Brno-Komarov
Druh stavby: rekonstrukce
Misto stavby: Jihomoravsky kraj, okres Brno-mésto, méstska cast
Brno-Jih
Katastralni uzemi: Komarov, 611026

2.2 ZADAVATEL
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Veveri331/95
602 00 Brno

2.3 ZHOTOVITEL

Vypracovala: Anna Odstrcilova
Kluchova 40
634 00, Brno

Vedouci projektu: Ing. Martin VSetecka, Ph.D.



3. ZDUVODNENI STAVBY

Dlvodem prestavby jsou zejména nedostatecné navaznosti pésich tras

ve zkoumané oblasti, a to jak pFi prestupu mezi jednotlivymi linkami VHD, tak
obecné v lokalité dopravniho uzlu a jeho blizkém okoli, kde se kromé obytné
zastavby nachazi mnoho duleZitych cild cesty jako zakladni Skola Tuhackova,
materska skola KSirova, Urad méstské ¢asti Brno-Jih, domov mladeze, nékolik
sportovist, administrativni budovy a ostatni obfanska vybavenost.

PFestupni vazby zastavek Komarov a Marianské nameésti, které obsluhuje jedna
tramvajova a 12 autobusovych linek (8 linek MHD, 2 linky IDSJMK a 2 specialni linky
obsluhujici nakupni centra), nejsou v soucasné dobg vstricné k cestujicim
vyuzivajicim hromadnou dopravu. Mezi zastavkami jsou dlouhé prestupni
vzdalenosti a celkové umisténi zastavek je neprehledné. Rovnéz jsou zde ukonceny
autobusové linky 50 a 64, které jako smycku pouzivaji pfilehlé vefejné parkovisté
mezi ulicemi Svatopetrska a Cernovicka, co? je mozné hodnotit jako ne pFilis
vhodné feseni z dlivodu zabirani parkovacich mist pro osobni automobily

a nedostatecného vodorovného znaceni, svislé dopravni znaceni chybi Uplné.
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Obr. 3.1: Odstaveni autobusu na verejném parkovisti

KFizovatka sbérnych komunikaci Svatopetrska/Hnévkovského a Cernovicka,
postavena v 80. letech minulého stoleti, narusuje mistni vztahy v Uzemi

a k prekonani ctyfpruhovych silnic s vysokymi intenzitami dopravy slouZi dva
podchody pro pé&si, jeden pod ulici Cernovicka spojujici zastavky Marianské
namesti v obou smérech a druhy pod ulici Hnévkovského spojujici sou¢asnou
tramvajovou smycku a volné prostranstvi pfed UMC Brno-Jih a prodejnou potravin.



Ani jeden podchod nedisponuje bezbariérovymi Upravami dle platné vyhlasky
398/2009. Dale se v oblasti nachazi dva prechody pro chodce, a to pfes ulice
KSirova a Hnévkovského. Celkova pési dostupnost v dané oblasti je ve Spatném
stavu.

Soucasné je zde moznost prodlouZeni tramvaje €. 12 smérem na jih, ktera je jiz
zanesena v Uzemnim planu mésta Brna a predpoklada umisténi tramvajové
smycky o pFiblizné 1,5 km jiznéji u kfizeni dalnic D1 a D2. S touto variantou

ve svém ndavrhu uvazuji a prizptsobuji navrh tramvajové smycky moznosti
budouciho prodlouzeni.

Ve svém projektu zohledruji také pldnovanou vystavbu nového velkého méstského
okruhu mésta Brna (dale VMO), konkrétnéji jeho Usek Bratislavska radiala, ktery
vede jihovychodné od navrhovaného dopravniho uzlu. Touto stavbou se vyrazné
snizi intenzity dopravy v kfiZzovatce ve sméru z Cernovické ulice na Hnévkovského

a naopak, tzn. jihovychodni smér krizovatky. Dle modelu zatizeni Uzemi pro Casovy
horizont 2023, do kterého jsem méla moznost nahlédnout, klesnou intenzity
dopravy v tomto sméru oproti soucasné situaci na jednu tretinu. Intenzity

v ostatnich usecich kfizovatky se zméni nepatrné.

Jednim z FeSeni této studie je v navaznosti na vySe zminéné nedostatky prioritné
Soucasna situace pésich tras je nedostatecna, chodci pro prekonani komunikaci
kfizovatky musi zachazet, nebezpe&né prebihaji komunikaci Cernovickd mimo
prechod pro chodce a podchody nejsou uzivatelsky privétivé pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Chybi propojeni pres ulici
Svatopetrskou od verejného parkovisté k tramvajové zastavce Komarov. Proto byl
do prace zarazen vykres ,B.2. Vykres prechodd pro chodce”, kde jsou reSeny
uvedené problémy.

Hlavnim cilem této studie je navrh nového prestupniho uzlu, ktery bude
uzivatelsky pohodiny, bezpecny a intuitivni i pro nepravidelné cestujici a zejména
umoznujici co nejkratsi pohyb cestujicich pfi pfestupu mezi jednotlivymi linkami
VHD, zejm. mezi tramvajovou dopravou a autobusovymi linkami a soucasné co
nejvice variabilni pro pripadné zmény tras linek autobus( nebo eventualnich vyluk.
Nasledny navrh by nemél vyrazné ovlivnit prdjezdnost motorové dopravy.

4. ZAJMOVA OBLAST

Oblast dopravniho uzlu Brno-Komarov, situovana v méstské ¢asti Brno-Jih,
zahrnuje oblast Marianského namésti a jemu prilehlé komunikace, tvofici
odsazenou krizovatku. Ulici Svatopetrskou vedouci z centra mésta smérem na jih,
na niZ je napojena ulice Cernovicka vedouci od smy¢ky tramvaje na vychod.

Na Svatopetrskou navazuje za naméstim ulice Hnévkovského, a na kterou je
napojena ulice KSirova vedouci na zapad od kriZovatky.

Komunikace Svatopetrska/Hnévkovského 1/41 je Ctyfpruhova silnice prvni tfidy
spojujici VMO s dalnicemi D1 a D2 a komunikace Cernovicka 11/374 je silnice druhé
tridy vedouci pfes Obrany do obce Adamov.



Jedna se o oblast v nadmorské vysce okolo 198 m n. m. (B.p.v. - Balt po vyrovnani).
PFesné umistnéni zajmového Uzemi je zaneseno v pfiloze ,B.1 Situace SirSich
vztaht".

5. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH

5.1 PODKLADY

Podklady (vyrez Digitalni mapy mésta Brna - Ucelova mapa polohopisné situace,
katastr nemovitosti, ortofotomapa a vyskopis) v elektronické formé jsem obdrzela
z Magistratu mésta Brna, odboru méstské informatiky, oddéleni GIS.

5.2 DOPRAVNI PRUZKUMY

Pro potreby prace byly zpracovany prlizkumy scitani intenzit dopravy a scitani
cestujicich VHD ve Spickové hodiné.

5.2.1. SCITANIINTENZIT MOTOROVE DOPRAVY

Dne 14.3.2018 bylo vlastnim mérenim provedeno scitani intenzit feSené krizovatky
ru¢nim zaznamem motorové dopravy bez rozdéleni vozidel do kategorii. Méreni
bylo provedeno ve dvou casovych Usecich. Prvni v pfedpokladané dobé ranni
Spicky od 7:00 do 9:00 a druhy Usek v prfedpokladané dobé odpoledni Spicky

od 15:00 do 17:00.

Po zpracovani namérenych dat byly stanoveny intenzity Spickovych hodin pro
ranni a odpoledni dopravu a vysledky graficky zpracovany do pentlogramd
v programu Tralys.

Z vysledkl prazkumu vyplyva, Ze v kfiZzovatce jsou vysoké intenzity dopravy,
nejvy3si jsou ve sméru Cernovicka - Svatopeterska/Hnévkovského a naopak, tedy
v jihovychodnim rameni stykové kFizovatky s Cernovickou ulici.

5.2.2 SCITANI CESTUJICICH VHD

Dne 15.3.2018 bylo provedeno rucni s¢itani poctl cestujicich VHD ve zkoumaném
prestupnim uzlu v dobé prepokladané ranni Spicky v Case 7:15-8:30. Vysledky byly
zpracovany do prehlednych tabulek dle nastupist a linek. Nejcasté&ji vyuzivané
prestupni vazby byly pozorovany v zastavce Komarov mezi tramvaji

a autobusovymi linkami 49 a 50. Pro pfestup mezi tramvaji a autobusy
pokracujicimi smérem do centra jsou vyuzivany zastavky, kde prestupni trasa neni
tak zdlouhava, napfriklad zastavka Svatopetrska.



Tab. 5.1 S¢itani cestujicich VHD

zastavka Komarov - bus
smér KSirova Cernovicka jih centrum
linka 49, 50, E50,509 49, 50, E50 40, 48, 63, 67 40, 48é750' 63,
nastup | vystup | nastup | vystup | nastup | vystup | nastup | vystup
> 173 22 40 175 85 20 16 32
¢as (min) 68 68 64 71
cestujici za hod 153 19 35 154 80 19 14 27
zastavka Komarov - tram Marianské nameésti - bus
smér KSirova Cernovicka
linka 12 49, 50, E50, 64 49, E50
nastup | vystup | nastup | vystup | nastup | vystup
Y 308 284 38 9 30 15
¢as (min) 70 74 68
cestujici za hod 264 243 31 7 26 13

Z vypoctenych dat bylo zjiSténo kolik cestujicich nastoupi a vystoupi v ranni Spicce
v oblasti prestupniho uzlu Brno-Komarov:

Celkovy nastup za hodinu: 603 osob
Celkovy vystup za hodinu: 482 osob

Z téchto hodnot vyplyva, Ze v dobé Spicky se v uzlu pohybuje pfiblizné 1000
cestujicich, coz jej ¢ini vyznamnym prestupnim uzlem a tyto hodnoty budou
zohlednény pfi samotném nasledujicim navrhu.

5.3 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Re3ena oblast je dlileZitym pfestupnim uzlem pro cestuijici z jizni ¢asti Brna a jeho
okoli, kdy se zde nachazi tramvajova smycka tramvaje €. 12, jedouci pres dalsi
vyznamné prestupni uzly Uzka, Hlavni nadrazi, Ceska, Kone¢ného namésti az

na Technologicky park. Projizdi tudy také nékolik linek autobusU. Linky 40, 48 a 49
spojuiji pFestupni uzel Uzka pFes Komarov s obcemi v okrese Brno - venkov jizné
a jihovychodné od metropole (ModFice, Sokolnice, Prace, Ujezd u Brna). Autobus
linky Cislo 50 zde ma konecnou zastavku a projizdi Kohoutovicemi zapadné

od centra mésta do Bystrce. Pomérné nova expresni linka E50, jezdici pouze

v dopravni Spicce pracovnich dni, propojuje ctvrté Kamechy a Bystrc s
primyslovou zénou na Cernovické terase. Autobusova linka 63 spojuje jizni ¢asti
mésta Chrlice a TuFany pFes Komarov s Uzkou. Linka 64, druha majici v tomto
dopravnim uzlu kone¢nou stanici, jede z Komarova pfes Zidenice do Malomé&fFic

a linka autobusu cislo 67 propojuje prestupni uzel Komarov na sever s Jundrovem
a smérem na jih s nakupnim centrem Avion.



Kromé linek MHD se zde nachdzi i zastdvka meziméstského autobusu 109
Z Ustredniho autobusového nadrazi Zvonarka Brno do Hodonina a zastavka

okruzni linky 509 jedouci do Ménina.

Mimoto zde zastavuji také dvé specialni autobusové linky jedouci z konecné

zastavky Uzka do nakupnich center na jihu mésta - Avion shopping park a Olympia

centrum.

Dopravni uzel na Marianském namésti je obsluhovan meéstskou hromadnou
dopravou také v no¢nich hodinach, kdy tudy projizdi dvé noc¢ni linky - N94 z ModFic
pFes Komarov a centrum mésta do Bilovic nad Svitavou a N95 z Ujezdu u Brna
projizdéjici Komarov a centrum meésta na Kamenny vrch.

Dle jizdnich Fadd Dopravniho podniku mésta Brna byly prehledné do tabulky
sefazeny pocty zastavujicich vozU v ranni a odpoledni Spickové hodiné
na jednotlivych zastavkach. Z idaju vyplyva, Ze nejvice autobusl zastavi v uzlu

v ranni Spickové hodiné 6:15 - 7:15 a to 68 a v odpoledni Spicce se zde pohybuje
nevice tramvaji (16 vozU za hodinu).

Tab. 5.2 Pocty vozU VHD v dopravni Spicce

POCTY VOzU VHD V RANN/ SPICCE 6:15 - 7:15

zastavka Komarov Marianské nameésti
linky 49, 50, E50, 509 40, 48, 63, 67 12 49, 50, E50, 64

. Ksirova | Cernovickd | centrum jih centrum - Ksirova | Cernovicka
smér tram
vozy/hod 16 14 20 18 12 17 17
POCTY VOZU VHD V ODPOLEDNI SPICCE 15:00 - 16:00
zastavka Komarov Marianské namesti
linky 49, 50, E50, 509 40, 48, 63, 67 12 49, 50, E50, 64

g Ksirova | Cernovickd | centrum | jih centrum - Ksirova |Cernovicka
smér tram
vozy/hod 16 14 19 17 16 17 17

5.4 POZADAVKY NA NAVRH

Z3akladnim poZadavkem pro navrh je zmenseni chodeckych vzdalenosti jak mezi
zastavkami, tak celkové v reSené oblasti. To v prvni fazi zahrnuje navrh novych
prechodUl pro chodce, zejména pro soucasné velmi nedostacujici spojeni pres ulici
Svatopetrskou.

Soucasné bude potfeba Uprava pfechodu pro chodce pres ulici Hnévkovského
délky 17,00 m, pridanim déliciho ostrivku a Uprava pridatného odbocovaciho
pruhu pro autobusy Sifky pouhych 2,170 m. Tento odbocovaci pruh v soucasnosti
vyuziva pouze linka 509.




Dale je potfeba navrh nového umisténi zastavek VHD a zohlednit moznost
ukonceni vice autobusovych linek v tomto uzlu, zejména linky 40, 48 a 63, kdy
misto jejich nesystematického vedeni do centra do sou¢asné smycky Uzka budou
ukonceny jiz pravé v uzlu Komarov. Pro co nejvétsi komfort cestujicich pfi pfestupu
mezi témito autobusovymi linkami a tramvaji, bude pfi navrhu snaha o co
nejmensi prestupové vzdalenosti pravé mezi témito linkami.

PFi navrhu je potfeba zohlednit moznost prodlouzeni tramvajové traté jizné
od soucasné polohy smycky.

6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT

Po zanalyzovani vsech vychozich Udaj a zadanych poZzadavkUl pro tuto studii byl
navrh rozdélen do nékolika ¢asti. Samostatné je feSeno nedostatecné propojeni
Uzemi pro pési, dale je navrzeno 5 variant feSeni prestupniho uzlu s navrhem nové
tramvajové a autobusové smycky. Z variant poté bude vybrana jedna pro
vypracovani vykresové dokumentace.

6.1 NAVRH PRECHODU PRO CHODCE V SOUCASNE SITUACI

Nevyhovujici stav pési dostupnosti vyZzaduje jednoduché stavebni Upravy pro
vytvoreni pésich vazeb pfes ulici Svatopetrska a umoznéni bezbariérového
pFechodu pfes ulici Cernovickou nad stavajicim podchodem.



Obr. 6.1: Schéma navrZenych prechod( pro chodce

Pro prechod pro chodce spojujici nastupni ostrlivek tramvaje a roh ulic
Svatopetrska a Cernovicka (pfechod €. 1 na obr. 2) je tfeba pro pFekonani péti
pruht komunikace zfidit dopravni ostriivek mezi dopravnimi sméry o Sifce 3,00 m,
roz3ifit stavajici dopravni ostrivek a zUZit Sitku jizdnich pruhd. Témito stavebnimi
Upravami vznikne vétsi cekaci prostor, zejm. pro chodce u nastupniho ostrivku
tramvaje a délka prechodd bude 10,0 a 8,00 m.

V navaznosti na prechod pro chodce pres Svatopetrskou ulici bude zfizeno misto
pro prechazeni pfes tramvajovou trat.

PFechod pro chodce vychazejici z naroZi ulic Svatopetrska a Cernovicka k
trojuhelnikovému dopravnimu ostrlvku ma délku 5,70 m. NaroZi bude stavebné
upraveno.

Pfechody pro chodce oznaceny pro prehlednost 3. a 4. jsou navrzeny nad
podchodem pod komunikaci Cernovicka, ktery neni bezbariérové upraven, proto
bude umoznén prechod komunikace prechodem pro chodce s potfebnymi



stavebnimi Upravami pro uziti osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Dopravni ostrlivky budou zvétSeny a zfizeny prechody pro chodce,
prechod €. 3 o dil¢ich délkach 8,50 m a 8,65 m, prechod pro chodce ¢ 4. 7,00 m.

PFechod pro chodce €. 5, pfiblizné nad soucasnym podchodem, bude navrhnut v
pripadé realizovani varianty smycky, kvdli které by bylo nutné zrusit podchod pod
ulici Hnévkovského.

Dva soucasné prechody pro chodce na styku ulic KSirova a Hnévkovského budou
ponechany, avsak u prechodu pro chodce pres ulici Hnévkovského je potfeba zfidit
délici ostrivek, soucasna délka nedéleného prechodu pro chodce je 17 m. Soucasti
Uprav bude i Uprava pfidatného odbocovaciho pruhu vlevo pouze pro autobusy
dle platné normy (soucasna Sifka pruhu je pouhych 2,10 m).

Obr. 6.2: Soucasny odbocovaci pruh pro autobusy na ulici Hnévkovského

Ztizeni svételné fizenych prechodl pro chodce neomezi plynulost prijezdnosti
krizovatkou pFi soucasnych fazich signalniho planu. Z tohoto pohledu je nejvice
problémovy prechod pres ulici Svatopetrska. Jak je zfejmé z obr. 4., ve fazi ll. Je
prostor 28 s pro prechod komunikace. Pfi prdmérné rychlosti chodce 4,5 m/s

a délce prechodu 22 m potfebuje chodec pro pfekonani pfechodu 18 s, coz
umozZzniuje dobu signalu pro chodce se znamenim ,Volno” 10 s.
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Obr. 6.3: Féze signdiniho planu kr“iz“ovdtky Svatopetrskd/fernoviékd

6.2 PRESTUPNI UZEL

Samotny navrh pfestupniho uzlu véetné jeho variant je rozdélen do nékolika Casti:
variantni feSeni umisténi a tvaru tramvajové smycky, moznosti odboceni

z prilehlych komunikaci pro linkové autobusy do smycky vcetné zfizeni pridatnych
odbocovacich pruhl urcenych pouze pro autobusy a na zavér konkrétni varianty,

ze kterych je vybrana jedna pro dalSi zpracovani.
PFi navrhu bylo zvoleno FeSeni s umisténim veskeré autobusové dopravy uvnitf
tramvajové smycky vcetné odstavnych stani pro vozy autobust pro co nejkratsi

prestupni vzdalenosti cestujicich.

6.2.1 Tramvajova smycka

Jako nejvhodnéjsi umisténi tramvajové smycky byla vybrana oblast soucasné
polohy smycky zvétSena bud o prostor pFilehlého parku jizné od smycky, nebo

o prostor zapadné od ni. Pfi ndvrhu smycky je zohlednéna moznost prodlouzeni
tramvaje jiznéji, aviak vzdy se uvazuje zachovani smycky v prestupnim uzlu
Komarov z divodud provoznich (kdy nékteré tramvaje mohou koncit jiZ v zastavce
Komarov a nepokracovat dale), moZnosti prodlouzeni tramvajovych koleji
dodatecné bez asové navaznosti na rekonstrukci reSeného uzlu a celkové
variability. Pozornost je vénovana také moznostem poctu odstavenych

tramvajovych vozu.

Duraz je kladen na co nejpohodInéjsi prestupni vazbu mezi tramvaji

a autobusovymi linkami pFijizdéjicimi z jihu s nové ukoncenou jizdni trasou

v dot€eném uzlu, misto soucasného pokracovani do centra mésta do prestupniho

uzlu Uzka.
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VARIANTA 1

Obr. 6.4: Tramvajovd smycka - varianta 1

V této varianté je tramvajova smycka prodlouzena zapadnim smérem, kde se

v soucasnosti nachazi nevyuzivany pfilehly park a pozemky uZivané jako zahrady,
vSechny dotcené parcely jsou ve vlastnictvi mésta Brna. Tramvajové koleje se pred
vjezdem do smycky kFizi, diky Cemuz je moznost zfizeni jednoho nastupisté
(nastupni hrany naproti sobé na jednom nastupisti) pro vystup z tramvaje a nastup
do linky autobusu, a naopak moznost vystupu z autobusové linky a nastup

do tramvajové linky ze stejného nastupisté. Tim se zkrati prestupni doba

i vzdalenost pro cestujici prestupujici mezi tramvaji a nékterymi autobusovymi
linkami.
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VARIANTA 2

Obr. 6.5: Tramvajovd smycka - varianta 2

Tato varianta prepoklada zvétSeni smycky tramvaje do parku jizné od soucasné
polohy, kde se nachazi vchody do podchodu pod ulici Hnévkovského. Soucasti
navrhovanych Uprav je zfizeni zastavkového zalivu priblizné v mistech soucasné
nastupni hrany tramvaje, ¢imz vznikne pro linky pfijizdé&jici z centra a z ulice
Cernovicka moznost rychlého prljezdu zastavkou bez nutnosti zajizd&ni do smycky
a zaroven vznikne spolecné nastupisté pro tramvaj a linky zastavujici v této
zalivové zastavce. Zaliv pro zastavku bude zfizen diky posunuti jizdnich pruh(
smérem ke stfedu vozovky zruSenim soucasného déliciho pasu.
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VARIANTA 3

Obr. 6.6: Trmvajovd myc“ka - varianta 3

V poslednim navrhu je umisténi smycky tramvaje shodné s variantou 2, avSak bez
zastavky v zalivu a koleje se pred vjezdem do smycky kFizi pro umisténi nastupist
tramvaje uvnitf smycky a pohodInéjsi pfestup mezi linkami. Pfedjizdna kolej je zde
jiz pfivystupu, jsou zde tedy dvé nastupni hrany pro vystup z tramvaje.

6.2.2 Moznosti odboceni do smycky

Do prostoru uzlu je moZno vjet na dvou mistech, a to z ulice KSirova anebo
kFizovatkového prostoru ulic Svatopetrska a Cernovicka, pro které jsou v obou
feSenych kfizovatkach zfizeny dva samostatné odbocovaci pruhy urcené pouze pro
autobusy.

V kFizovatce Svatopetrska/Cernovicka bude muset zFizenim vjezdu do prostoru
prestupniho uzlu a samostatného odbocovaciho pruhu a tim padem zménou
charakteru celé krizovatky, byt upraven plan svételného signalizacniho zafizeni.
Navrhuji pridani faze signalniho planu pro moznost vjezdu a vyjezdu autobusl do
a ze smycky, coz bude umoznéno poklesem intenzit dopravy na jednu tfetinu
soucasnych hodnot ve sméru Hnévkovského-Cernovicka pfi vystavbé velkého
méstského okruhu (faze Il. dle obr.6.3). Pfi soucasné dobé trvani faze ll. 28 s a
poklesu intenzit provozu na jednu tfetinu vznikne prostor pro novou fazi pfiblizné
18s.
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PFi navrhu bylo shledano odboceni z uzlu na ulici KSirovu doleva smérem

k Hnévkovského problematické z divodu kratkého prostoru pred svételné Fizenou
krizovatkou a vyskytu kolon béhem dopravnich Spicky. Proto s touto moznosti
odboceni nebude uvazovano a vozy jedouci timto smérem vyjedou ze smycky
severnim vyjezdem. Ostatni odboceni na ulici KSirovu neovliviiuje Zadnou svételné
fizenou kfizovatku a nepotrebuje tedy Upravu signalnich pland.

Varianty najezdu a vyjezdu v severni i jizni ¢asti smycky umoznuji variabilni
usporadani uzlu i prjezdnych tras. Proto je v dalSim zpracovani uvazovano vyjezdy
na obou koncich smycky, zejm. pro rychlejsi prijezd linek a také variabilitu pfi
zmeéne tras soucasnych linek nebo mimoradné udalosti.

6.2.3 Varianty usporadani uzlu

Z variant usporadani tramvajové smycky bylo vypracovano pét konceptl navrhu
celého uzlu. Varianty jsou znazornény v pfiloze C.

VARIANTA 1A

Varianta prodlouzeni tramvajové smycky zapadnim smérem s vjezdem a vyjezdem
autobusové dopravy pouze do kfizovatky Svatopetrska/Cernovicka.

Vyhody
— Spolecné nastupisté pro tramvajove i autobusoveé linky
— Dostatecny prostor pro odstaveni autobusl a tramvaji
— Pohledoveé priznivéjsi - tramvajové vozy odstaveny dale od komunikace
— Moznost ponechani stavajiciho podchodu pod ulici Hnévkovského
— Zanechani stavajiciho prostoru parciku mezi ulicemi KSirova
a Hnévkovského

Nevyhody

— vjezd a vyjezd vSech autobusovych linek pouze do kfiZzovatky komunikaci
Svatopetrska a Cernovicka, z ¢ehoZ vyplyva moZznéa €asova ztrata
jednotlivych spojli a vétsi dopravni zatizeni kiizovatky

— kvybudovani je nutné zrusit stavajici zahradky

VARIANTA 1B

Varianta prodlouZeni tramvajové smycky zapadnim smérem s vjezdem a vyjezdem
autobusové dopravy jak do kFiZovatky Svatopetrska/Cernovicka, tak na ulici
KSirova.

Vyhody
— Spolecné nastupisté pro tramvajove i autobusové linky
— Dostatecny prostor pro odstaveni autobusd a tramvaji
— Pohledové priznivéjsi - tramvajové vozy odstaveny dale od komunikace
— Moznost ponechani stavajiciho podchodu pod ulici Hnévkovského
— Zanechani stavajiciho prostoru parciku mezi ulicemi KSirova
a Hnévkovského
— Vjezd a vyjezd autobusU z ulice KSirova -odlehceni kfiZzovatky komunikaci

Svatopetrska a Cernovicka a zrychleni prdjezdu jednotlivych linek
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Nevyhody

— Nutnost vybudovani nové komunikace - propojeni navrzené smycky a ulice
KSirovy

— Varianta neni pfilis kompatibilni s pfipadnym prodlouzenim tramvajové
linky

— Mensi pocet nastupnich hran

— Kvybudovani je nutné zrusit stavajici zahradky

VARIANTA 2A

Varianta prodlouzeni smycky tramvaje do parku jizné od soucasné polohy
s vjezdem a vyjezdem autobusové dopravy pouze do kFizovatky
Svatopetrska/Cernovicka.

Vyhody

— Rychlejsi prijezd linek ze severu a jihu - nemusi zajizdét do smycky
Spolecné nastupisté pro tramvajové i nékteré autobusové linky
Zachovani stavajicich zahradek zapadné od smycky
Jednoducha navaznost na pfipadné prodlouzeni tramvajové trati

Nevyhody

— vjezd a vyjezd vSech autobusovych linek pouze do kfizovatky komunikaci
Svatopetrska a Cernovicka, z ¢ehoZ vyplyva moznéa €asova ztrata
jednotlivych spoju a vétsi dopravni zatiZzeni krizovatky

— ZruSeni podchodu pod ulici Hnévkovského

— Zfizenim autobusové zastavky v zalivu neni mozné realizovat samostatny
odbocovaci pruh pro autobusy do smy¢ky z kFizovatky s ul. Cernovicka

— Pro cestujici autobusovych linek z jihu koncicich v tomto uzlu delSi pfestupni
vzdalenost na tramvaj (oproti varianté 1)

VARIANTA 2B

Varianta prodlouzeni smycky tramvaje do parku jizné od soucasné polohy

s vjezdem a vyjezdem autobusové dopravy jak do krizovatky
Svatopetrska/Cernovicka, tak na ulici K3irova. Pro moZnost odstaveni minimainé
dvou tramvaji a soucasné vybudovani vjezdu do ulice KSirova je navrhnut polomér
vnitfni koleje pouze 21,0 m.

Vyhody

— Rychlejsi prijezd linek ze severu a jihu - nemusi zajizdét do smycky

— Spolecné nastupisté pro tramvajové i nékteré autobusové linky

— Zachovani stavajicich zahradek zapadné od smycky

— Vjezd a vyjezd autobusu z ulice KSirova -odleh¢enf kriZzovatky komunikaci
Svatopetrska a Cernovicka a zrychleni priijezdu jednotlivych linek

— Dostatecny pocet odstavnych stani pro autobusy

— Jednoducha navaznost na pfipadné prodlouZeni tramvajové trati
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Nevyhody

— Polomér vnitfni koleje pouze 21,0 m - vyssSi hlu¢nost a technicka naro¢nost

— ZruSeni podchodu pod ulici Hnévkovského

— Zfizenim autobusové zastavky v zalivu neni mozné realizovat samostatny
odbocovaci pruh pro autobusy do smy¢ky z kFizovatky s ul. Cernovicka

VARIANTA 3

Varianta prodlouzeni smycky tramvaje do parku jizné od soucasné polohy
s vjezdem a vyjezdem autobusové dopravy jak do krizovatky

s e

Vyhody

— Moznost odstavni dostate¢ného poctu tramvaji i autobust

— Spolecné nastupisté pro tramvajové i nékteré autobusové linky

— Zachovani stavajicich zahradek zapadné od smycky

— Vjezd a vyjezd autobusU z ulice KSirova -odlehceni kfizovatky komunikaci
Svatopetrska a Cernovicka a zrychleni priijezdu jednotlivych linek

— Jednoducha navaznost na pfipadné prodlouzeni tramvajové trati

— Moznost zfidit samostatny odbocovaci pruh pro autobusy z kfizovatky s ul.
Cernovickou na misté& sou¢asného déliciho pasu

Nevyhody
— ZruSeni podchodu pod ulici Hnévkovského
— Pohledové méné pfiznivé - tramvajové vozy odstaveny v blizkosti kfiZzovatky
a chodnikd

Tato varianta byla vybrana pro dalSi zpracovani. Byla zvolena pro vétsi pocet
odstavnych mist pro vozy autobusU i tramvaji, vysoky pocet nastupnich hran pro
oba dopravni prostredky a vétsi variabilitu navaznosti jednotlivych linek.

7. TECHNICKE RESENI

Navrh zahrnuje Upravu komunikaci a prostoru pfilehlych kfiZzovatce a vystavbu
nové tramvajové a autobusové smycky.

71 KOMUNIKACE

Na silnici I/43 ulice Svatopetrska budou v misté napojeni do krizovatky s ulici
Cernovicka zGZeny jizdni pruhy a zFizen délici ostriivek a pfechod pro chodce pFes
tuto komunikaci, v jehoZ navaznosti bude zfizeno misto pro prechazeni pres
tramvajové koleje. Soucasné je navrzen také prechod pro chodce pres ulici
Cernovicka. Budou upraveny rozméry soucasnych dopravnich ostriivkd pro
zvétSeni Cekaci plochy pro chodce. Pro odboceni do prostoru prestupniho uzlu
smérem z centra bude umoznéno odboceni vpravo pouze pro autobusy a pro

17



smér z jihu bude zfizen samostatny odbocovaci pruh pouze pro autobusy v misté
soucasného déliciho ostravku.

V kfiZovatce s ulici KSirovou vznikne novy prechod pro chodce s délicim ostrlivkem
Sirky 2,5 m misto soucasného podchodu, ktery bude zruSen. Bude upraven také
prechod pres ulici Hnévkovského, kde bude zfizen samostatny odbocovaci pruh
pro autobusy na ulici KSirova a dlouhy prechod rozdélen délicim ostrivkem Sirky
2,50 m. VSechny prechody v obou zminénych kfiZzovatkach budou fizeny SSZ.
VSechny pfechody ramen kfizovatek jsou navrzeny Sifky 5,0 m, dva prechody pfi
vjezdu do uzlu Sitky 4,0 m.

7.2 VOZOVKA

UvaZuje se s odstranénim stavajici konstrukce vozovky v FeSené oblasti a
poloZzenim nové. Skladba vozovky na komunikacich a v oblasti pfestupniho uzlu se
liSi. Komunikace kfiZzovatky jsou dle Celostatniho scitani dopravy 2016 zatizeny
voz/den = 3471 TNV, proto bude navrhnuta nasledujici skladba vozovky:

Dle TP 170 DO-N-1-I

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PS
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22S 80 mm

Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PS
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 110 mm
Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PS
Infiltra¢ni postfik asf. emulzi 0,8 kg/m? Pl

Mechanicky zpévnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt fr. 0/32 SDx min. 250 mm
Celkem min. 680 mm

V oblasti uzlu je vétsi zatizeni statickou dopravou. Bude navrhnuta nasleduijici
skladba vozovky:

Dle TP 170 D1-N-1-1lI

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PS
Asfaltovy beton pro lozZni vrstvy ACL 16+ 60 mm

Spojovaci postfik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PS
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PS
Infiltracni postfik asf. emulzi 0,8 kg/m? Pl

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt fr. 0/32 SDa min. 150 mm
Celkem min. 470 mm
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Skladba vozovky tramvajové trati je navrzena nasleduijici:

Zulova dlazba DL 160 mm
LoZe z drti fr. 4/8 L 40 mm
Betonovy panel DZP 220/396 200 mm
LoZe z drti fr. 4/8 L 50 mm
Separacni geotextilie 200 g/m
St&rkodrt fr. 0/32 SDa 150 mm
Stérkodrt fr. 0/63 SDg min. 100 mm
Celkem min. 700 mm

V oblastech mist pro prfechazeni pfes komunikaci v pfestupnim uzlu navrhuiji
nasledujici skladbu vozovky:

Dle TP170 D1-D-3-IV

Zulova dlazba DL 100 mm
LoZe z drti fr. 4/8 L 40 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 220 mm
Stérkodrt fr. 0/63 SDa min. 200 mm
Celkem min. 560 mm

Chodniky jsou navrZeny s nasledujici skladbou:
Dle TP170 D2-D-1-CH

Betonova dlazba DL 60 mm

LoZe z drti fr. 4/8 L 30 mm
St&rkodrt fr. 0/32 SDa min. 150 mm
Celkem min. 240 mm

7.3 BEZBARIEROVE UPRAVY

Zakladni rozdil vySek chodniku a vozovky je 0,12 m. V mistech prechodd pro
chodce a mistech pro pfechazeni je v maximalnim sklonu chodniku 12,5 % snizen
rozdil chodniku a vozovky na 0,02 m. V mistech rozdilu mezi chodnikem a
vozovkou 0,08 m a menSich bude zfizen varovny pas o Sifce 0,4 m z reliéfni dlazby
barvy odlisné od chodniku. Dale budou zfizeny signalni pasy Sifrky 0,8 m navazuijici
na pfirozenou (na zastavkovych ostrlvcich na umélou) vodici linii, na mistech pro
prechazeni budou od varovného pasu odsazeny o 0,4 m.

Nastupni hrana autobusovych zastavek je zfizena z bezbariérového Kesselského
obrubniku, vSechny nastupni hrany jsou ve vySce 20 cm nad vozovkou. Podél
nastupni hrany je zfizen barevné odliSeny varovny pas Sifrky 0,3 m bez reliéfni
Upravy a tento pas je spojen s umélou vodici linii, prochazejici po celém nastupisti,
signalnim pasem Sirky 0,8 m. Umélé vodici linie jsou napojeny na pfirozené vodici
linie na koncich nastupist.
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7.4 AUTOBUSOVA SMYCKA

V prestupnim uzlu jsou navrzeny 4 nastupni hrany pro zastaveni az 8 autobusU
soucasné. Navrzena jsou rovnéz 4 odstavna stani pro autobusy, do kterych budou
autobusy couvat. Pro kratké odstaveni vozt bude mozné pouZit také predjizdné
jizdni pruhy mezi nastupisti.

Ve volném prostoru je mozno zfidit vefejné WC, drobné sluzby a zazemi pro Fidice
dopravniho podniku. V zapadni ¢asti rekonstruovaného prostoru je nové
vydlaZzdéna pFijezdova komunikace k soukromym parkovacim stanim situovanych
vedle nové navrzeného zazemi pro fidice.

Spojeni navrhovaného uzlu s ulici KSirova je realizovano jednopruhovou
obousmérnou komunikaci.

7.5 TRAMVAJOVA SMYCKA

Tramvajové koleje se pred vjezdem do smycky kFizi pro uzivatelsky pohodInéjsi
umisténi nastupist. Za vjezdem do smycky se nachazi pfedjizdna kolej pro snazsi
fazeni tramvaji pfi pfipadném prodlouzeni tramvajové trati a také pro moznost
odstaveni vétsiho poctu tramvajovych vozU. Ve smycce jsou navrzeny tfi nastupni
hrany - dvé pro vystup cestujicich a jedna pro nastup.

Minimalni polomér koleje je 25 m, prfechodnice jsou ve tvaru klotoidy. Podrobnéjsi
reSeni tramvajoveé trati bude reSeno v dalSich stupnich dokumentace.

7.6 DOPRAVNI ZNACENI

Dopravni znaceni bude doplnéno o nové navrzené - znazornéno v priloze ,B.4.
Situace dopravniho znaceni”.

7.7 VYSKOVE RESENI
Po dohodé s vedoucim prace bylo dohodnuto, Ze vySkové feSeni v tomto stupni
dokumentace nebude feSeno.

7.8 ODVODNENI

Po dohodé s vedoucim prace bylo dohodnuto, Ze odvodnéni v tomto stupni
dokumentace nebude feSeno.
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8. ZAVER

Konecné resSeni této studie zlepsi pohyb chodcl v feSené oblasti a zejména
zkvalitni pfestupni vazby, kdy navrzeny uzel je maximalné prizptisoben predevsim
jednoduchym a rychlym prestuplm mezi autobusovou dopravou pfijizdé&jici z jizni
¢asti Brna a okoli a tramvajovou, resp. autobusovou dopravou do centra mésta.
Pfirozené shodné i v opacném smeéru. Cestujici pfi pfestupu mezi autobusy a
tramvaji musi pfekonat pouze vzdalenost o délce pficného prfesunu pres
nastupiste.
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F. FOTODOKUMENTACE

Obr. 1: Odstaveni autobusu na verejném parkovisti

Obr. 2: Vstup do podchodu pod ulici Hnévkovského
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Obr. 3: Podchod pod ulici Hnévkovského

Obr. 4: Zastavka Komarov smér centrum - sjeti 3 autobust
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Obr. 5: KfiZovatka Cernovicka/Svatopetrska

Obr. 6: Odstaveni autobusu na verejném parkovisti
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