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ABSTRAKT 
P ř e d m ě t e m t é t o baka lá řské práce je náv rh p ř e s t u p n í h o uz lu ve ře jné h r o m a d n é 
d o p r a v y v B r n ě - K o m á r o v ě v návaznost i na t r a m v a j o v o u s m y č k u , s c í lem zvýšení 
k o m f o r t u p řes tupn ích v a z e b a m o ž n o s t í ukončen í vě tš ího poč tu a u t o b u s o v ý c h 
l inek. 

S tud ie zah rnu je náv rh nové t r a m v a j o v é i a u t o b u s o v é smyčky a rovněž ú p r a v u 
pěších t ras p ro k o m f o r t n í p ř e s t u p mez i l i nkami ve ře jné h r o m a d n é d o p r a v y 
a s n a d n ý p o h y b v území . P o z o r n o s t je v ě n o v á n a p ředevš ím mís tn ím v z t a h ů m 
v ř e š e n é m území, k te ré j s o u na rušeny k ř i žova tkou sbě rných k o m u n i k a c í 
Sva tope t r ská /Hněvkovského /Če rnov i cká . V práci je současně uvažováno také 
s v a r i a n t o u p r o d l o u ž e n í t r a m v a j o v é trat i s m ě r e m na j ih měs ta . 

O b s a h e m baka lářské práce j s o u výs tupy z dop ravn í ch p r ů z k u m ů p rovedených p ro 
ty to účely a va r i an ty m o ž n ý c h u s p o ř á d á n í n o v é h o p ř e s t u p n í h o uz lu , ze k te rých 
by la na zák ladě mu l t i k r i t e r i á l n ího h o d n o c e n í vyb rána j e d n a va r i an ta , a ta nás ledně 
zp racována ve výk resové d o k u m e n t a c i . 

KLÍČOVÁ SLOVA 
Přes tupn í uze l , t r a m v a j o v á smyčka , a u t o b u s , p ř e c h o d p ro c h o d c e , ve ře jná 
h r o m a d n á d o p r a v a , kř ižovatka 

ABSTRACT 
T h e sub jec t o f th is w o r k is to des ign a pub l i c t r a n s p o r t h u b in the a rea o f B r n o -
K o m a r o v in c o n n e c t i o n w i th a t r a m loop, a i m i n g to i nc rease c o m f o r t o f t r ans fe r 
b e t w e e n t r anspo r t l ines a n d the poss ib i l i t y to c rea te a bus t e r m i n u s fo r m o r e bus 
l ines. 

Th is s tudy invo lves des i gn ing o f a n e w t r a m a n d bus l oop a n d redes ign o f 
pedes t r i an rou tes fo r c o m f o r t a b l e t rans i t i on b e t w e e n pub l i c t r a n s p o r t l ines a n d 
fo r e a s y m o v e m e n t in the a r e a . A t ten t i on is pa id ma in l y to local re la t ions in the 
a rea c o n c e r n e d , w h i c h a re d i s c o n n e c t e d by the in te rsec t ion o f 
S v a t o p e t r s k a / H n e v k o v s k e h o / C e r n o v i c k a . T h e w o r k a l so c o n t e m p l a t e s the p l a n n e d 
e x t e n s i o n o f the t r a m l ine to the sou th o f the city. 

T h e con ten t o f the w o r k a re the resu l ts o f the traf f ic su rveys ca r r i ed ou t f o r t hese 
p u r p o s e s a n d the va r ian ts o f the poss ib l e layouts o f the n e w t r anspo r t hub , f r o m 
w h i c h o n e va r ian t w a s se lec ted o n the bas is o f a mu l t ip le -c r i te r ia eva lua t i on a n d 
th is va r ian t d ra f ted in the d r a w i n g d o c u m e n t a t i o n . 

KEYWORDS 
T r a n s p o r t hub , t r a m loop, bus , pedes t r i an c ross ing , pub l i c t r anspo r t , j unc t i on 
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1. ÚVOD 
Bakalářská práce se zabývá n á v r h e m p řes tavby d o p r a v n í h o uz lu B rno -Komárov , 
s i t u o v a n é m v měs tské části Brno-J ih , k te rý řeší vzn ik k o m f o r t n í h o p ř e s t u p n í h o uz lu 
m e z i všem i pro j ížděj íc ími l i nkami V H D . Přestavba p ř e s t u p n í h o uz lu z a h r n u j e náv rh 
nové a u t o b u s o v é smyčky, p řes tavbu stávající t r a m v a j o v é smyčky a je j í p ř í padné 
p r o d l o u ž e n í a úp ravu pěších t ras umožňu j í c í s n a d n ý p ř e s t u p mez i l i nkami V H D . 

By lo v y p r a c o v á n o něko l ik va r ian t a na zák ladě mu l t i k r i t e r i á l n ího h o d n o c e n í va r ian t 
v yb rána j e d n a p ro zp racován í na ú rovn i t echn ické s tud ie . 
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2. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 

2.1 STAVBA 

Název s tavby: 

D r u h s tavby: 

Mís to s tavby: 

Katast rá ln í území : 

P řes tupn í uzel B r n o - K o m á r o v 

r e k o n s t r u k c e 

J ihomoravský kraj, o k r e s B r n o - m ě s t o , měs tská část 

Brno-J ih 

Komárov , 611026 

2.2 ZADAVATEL 

Vysoké učení techn ické v Brně 

Fakul ta s tavebn í 

Veveř í 3 3 1 / 9 5 

602 00 B r n o 

2.3 ZHOTOVITEL 

V y p r a c o v a l a : A n n a Odst rč i lová 

K luchova 40 

634 00, B r n o 

Vedouc í p ro jek tu : Ing. M a r t i n Všetečka, Ph .D . 
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3. ZDŮVODNĚNÍ STAVBY 
D ů v o d e m p řes tavby j s o u ze jména nedos ta tečné návaznost i pěších t ras 
ve z k o u m a n é ob las t i , a to jak př i p ř e s t u p u mez i j e d n o t l i v ý m i l i nkami V H D , tak 
o b e c n ě v lokal i tě d o p r a v n í h o uz lu a j e h o b l ízkém okol í , kde se k r o m ě o b y t n é 
zás tavby nachází m n o h o dů lež i tých cílů ces ty j ako zák ladn í škola Tuháčkova , 
ma te řská škola Kšírova, ú řad měs tské části Brno-J ih , d o m o v m ládeže , něko l ik 
spor tov išť , adm in i s t r a t i vn í b u d o v y a os ta tn í občanská vybavenos t . 

P řes tupn í v a z b y zastávek K o m á r o v a Mar iánské náměst í , k te ré o b s l u h u j e j e d n a 
t r a m v a j o v á a 12 a u t o b u s o v ý c h l inek (8 l inek M H D , 2 l inky IDSJMK a 2 spec iá ln í l inky 
obs luhu j íc í n á k u p n í cent ra) , ne jsou v současné d o b ě vs t ř ícné k cestu j íc ím 
využívaj ícím h r o m a d n o u d o p r a v u . M e z i zas távkami j s o u d l o u h é p řes tupn í 
vzdá lenos t i a ce lkové umís těn í zastávek je n e p ř e h l e d n é . Rovněž j s o u zde u k o n č e n y 
a u t o b u s o v é l inky 50 a 64, k te ré j ako s m y č k u používaj í p ř i leh lé ve ře jné parkov iš tě 
m e z i u l i cemi Svatopet rská a Černov ická, což je m o ž n é hodno t i t j a ko ne pří l iš 
v h o d n é řešení z d ů v o d u zabí rán í parkovacích míst p ro o s o b n í a u t o m o b i l y 
a n e d o s t a t e č n é h o v o d o r o v n é h o značení, svislé d o p r a v n í značení chyb í úp lně . 

Obr. 3.1: Odstavení autobusu na veřejném parkovišti 

Křižovatka sbě rných k o m u n i k a c í Sva tope t r ská /Hněvkovského a Černov ická, 
pos tavená v 80 . le tech m i n u l é h o stolet í , na rušu je mís tn í vz tahy v území 
a k p ř e k o n á n í č t y ř p r u h o v ý c h s i ln ic s v y s o k ý m i i n tenz i tami d o p r a v y s louží dva 
p o d c h o d y p ro pěší, j e d e n p o d ul icí Černov ická spoju j íc í zastávky Mar iánské 
n á m ě s t í v o b o u s m ě r e c h a d r u h ý p o d ulicí Hněvkovského spoju j íc í současnou 
t r a m v a j o v o u smyčku a v o l n é p ros t rans tv í p řed ÚMČ Brno-J ih a p r o d e j n o u po t rav in . 
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An i j e d e n p o d c h o d n e d i s p o n u j e bezba r i é rovým i ú p r a v a m i d le p la tné vyh lášky 
3 9 8 / 2 0 0 9 . Dále se v ob las t i nachází dva p ř e c h o d y p ro c h o d c e , a to přes ul ice 
Kšírova a Hněvkovského . Celková pěší d o s t u p n o s t v d a n é ob las t i je ve š p a t n é m 
s tavu . 

Současně je zde m o ž n o s t p r o d l o u ž e n í t ramva je č. 12 s m ě r e m na j ih , k terá je j iž 
z a n e s e n a v Ú z e m n í m p lánu měs ta B r n a a p ř e d p o k l á d á umís těn í t r a m v a j o v é 
smyčky o p ř ib l i žně 1,5 km j ižněj i u kř ížení dáln ic D1 a D2 . S t o u t o v a r i a n t o u 
ve svém n á v r h u uvažuj i a p ř i způsobu j i náv rh t r a m v a j o v é smyčky možnos t i 
b u d o u c í h o p rod loužen í . 

V e svém pro jek tu zoh ledňu j i t aké p l á n o v a n o u výs tavbu n o v é h o ve l kého m ě s t s k é h o 
o k r u h u měs ta B r n a (dále V M O ) , konk ré tně j i j e h o úsek Brat is lavská radiá la, k te rý 
v e d e j i h o v ý c h o d n ě o d n a v r h o v a n é h o d o p r a v n í h o uz lu . T o u t o s t a v b o u se vý razně 
sníží in tenz i ty d o p r a v y v kř ižovatce ve s m ě r u z Černov ické ul ice na Hněvkovského 
a naopak , t zn . j i h o v ý c h o d n í s m ě r kř ižovatky . D le m o d e l u zat ížení území p ro časový 
ho r i zon t 2023 , d o k te rého j s e m měla m o ž n o s t n a h l é d n o u t , k l e s n o u in tenzi ty 
d o p r a v y v t o m t o s m ě r u op ro t i současné s i tuac i na j e d n u t ř e t i n u . Intenzity 
v os ta tn ích úsecích k ř ižovatky se z m ě n í nepa t rně . 

Jedním z řešení t é t o s tud ie je v návaznost i na výše z m í n ě n é nedos ta t ky p r i o r i t ně 
náv rh řešení pěších t ras p ro vhodně j š í a bezpečně jš í p r o p o j e n í řešené ob las t i . 
Současná s i tuace pěších t ras je nedos ta tečná , c h o d c i p ro p ř e k o n á n í k o m u n i k a c í 
k ř i žova tky m u s í zacházet, nebezpečně přeb íha j í k o m u n i k a c i Černov ická m i m o 
p ř e c h o d p ro c h o d c e a p o d c h o d y ne jsou už ivate lsky př ívět ivé p ro o s o b y 
s o m e z e n o u schopnos t í p o h y b u a o r i en tace . Chybí p r o p o j e n í přes ulici 
S v a t o p e t r s k o u o d v e ř e j n é h o parkov iš tě k t r a m v a j o v é zastávce Komárov . P r o t o byl 
d o práce zařazen výkres „B .2 . Výkres p ř e c h o d ů p ro c h o d c e " , kde j s o u řešeny 
u v e d e n é p r o b l é m y . 

H lavn ím cí lem t é t o s tud ie je náv rh n o v é h o p ř e s t u p n í h o uz lu , k te rý b u d e 
už ivate lsky p o h o d l n ý , bezpečný a in tu i t i vn í i p ro nep rav ide lné cestuj ící a ze jména 
umožňu j í c í co ne jk ra tš í p o h y b cestuj ících př i p ř e s t u p u m e z i j e d n o t l i v ý m i l i nkami 
V H D , z e j m . mez i t r a m v a j o v o u d o p r a v o u a a u t o b u s o v ý m i l i nkami a současně co 
nejvíce va r iab i ln í p ro p ř í padné z m ě n y t ras l inek a u t o b u s ů n e b o even tuá ln ích vý luk . 
Nás ledný náv rh by n e m ě l vý razně ov l ivn i t p rů j ezdnos t m o t o r o v é dop ravy . 

4. ZÁJMOVÁ OBLAST 
Ob las t d o p r a v n í h o uz lu B r n o - K o m á r o v , s i tuovaná v měs tské části Brno-J ih , 
z a h r n u j e ob las t M a r i á n s k é h o náměs t í a j e m u př i leh lé k o m u n i k a c e , tvoř íc í 
o d s a z e n o u k ř i žova tku . Ul ic i S v a t o p e t r s k o u v e d o u c í z cen t ra měs ta s m ě r e m na j ih, 
na niž je n a p o j e n a ul ice Černov ická v e d o u c í o d smyčky t r amva je na v ý c h o d . 
N a S v a t o p e t r s k o u navazu je za n á m ě s t í m ul ice Hněvkovského , a na k te rou je 
n a p o j e n a ul ice Kšírova v e d o u c í na západ o d kř ižovatky. 

K o m u n i k a c e Sva tope t r ská /Hněvkovského 1/41 je č t y ř p r u h o v á s i ln ice p rvn í t ř ídy 
spoju j íc í V M O s dá ln i cem i D1 a D2 a k o m u n i k a c e Černov ická M/374 je s i ln ice d r u h é 
t ř í dy v e d o u c í přes O b r a n y d o o b c e A d a m o v . 
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Jedná se o ob las t v n a d m o ř s k é výšce o k o l o 198 m n. m. (B.p.v. - Bal t po vyrovnání ) . 
Přesné u m í s t n ě n í z á j m o v é h o území je z a n e s e n o v př í loze „B.1 S i tuace širších 
vz tahů" . 

5. VÝCHOZÍ ÚDAJE PRO NÁVRH 

5.1 PODKLADY 

P o d k l a d y (výřez Dig i tá ln í m a p y měs ta B r n a - účelová m a p a p o l o h o p i s n é s i tuace, 
katast r nemov i tos t í , o r t o f o t o m a p a a výškopis) v e lek t ron i cké f o r m ě j s e m obd rže la 
z Mag is t rá tu měs ta B r n a , o d b o r u měs tské in fo rmat iky , o d d ě l e n í GIS. 

5.2 DOPRAVNÍ PRŮZKUMY 

Pro p o t ř e b y práce byly zp racovány p r ů z k u m y sčítání in tenzi t d o p r a v y a sčítání 
cestuj ících V H D ve šp ičkové hod ině . 

5.2.1. SČÍTÁNÍ INTENZIT MOTOROVÉ DOPRAVY 

D n e 14.3 .2018 by lo v las tn ím m ě ř e n í m p r o v e d e n o sčí tání in tenzi t řešené k ř ižovatky 
r u č n í m z á z n a m e m m o t o r o v é d o p r a v y bez rozdě len í voz ide l d o kategor i í . M ě ř e n í 
by lo p r o v e d e n o ve d v o u časových úsecích. První v p ř e d p o k l á d a n é d o b ě rann í 
šp ičky o d 7:00 d o 9:00 a d r u h ý úsek v p ř e d p o k l á d a n é d o b ě o d p o l e d n í šp ičky 
o d 15:00 d o 17:00. 

Po zp racován í n a m ě ř e n ý c h dat byly s t a n o v e n y in tenz i ty šp ičkových hod in p ro 
rann í a o d p o l e d n í d o p r a v u a výs ledky gra f icky zp racovány d o p e n t l o g r a m ů 
v p r o g r a m u Tra lys . 

Z výs ledků p r ů z k u m u vyp lývá, že v kř ižovatce j s o u vysoké in tenz i ty dop ravy , 
nejvyšší j s o u ve s m ě r u Černov ická - Sva tope te r ská /Hněvkovského a naopak , tedy 
v j i h o v ý c h o d n í m r a m e n i s tykové k ř ižovatky s Černov ickou ulicí. 

5.2.2 SČÍTÁNÍ CESTUJÍCÍCH VHD 

D n e 15.3 .2018 by lo p r o v e d e n o ručn í sčí tání poč tů cestuj ících V H D ve z k o u m a n é m 
p ř e s t u p n í m uz lu v d o b ě p ř e p o k l á d a n é rann í špičky v čase 7:15-8:30. Výs ledky byly 
zp racovány d o p řeh ledných tabu lek d le nástup išť a l inek. Nejčastěj i využívané 
p ř e s t u p n í v a z b y byly p o z o r o v á n y v zastávce K o m á r o v mez i t r amva j í 
a a u t o b u s o v ý m i l i nkami 49 a 50. P ro p ř e s t u p mez i t r a m v a j í a a u t o b u s y 
pokraču j íc ím i s m ě r e m d o cen t ra j s o u využívány zastávky, kde p ř e s t u p n í t r asa není 
tak zd louhavá , např ík lad zastávka Svatopet rská . 
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Tab . 5.1 Sčítání cestuj ících V H D 

zastávka Komárov - bus 

směr Kšírova Černovická jih centrum 

linka 
49, 50, E50,509 49, 50, E50 40, 48, 63, 67 

40, 48, 50, 63, 
67 

nástup výstup nástup výstup nástup výstup nástup výstup 

I 173 22 40 175 85 20 16 32 

čas (min) 68 68 64 71 

cestující za hod 153 19 35 154 80 19 14 27 

zastávka Komárov - t ram Mariánské náměstí - bus 

směr Kšírova Černovická 

linka 12 49, 50, E 50, 64 49, E50 

nástup výstup nástup výstup nástup výstup 

I 308 284 38 9 30 15 

čas (min) 70 74 68 

cestující za hod 264 243 31 7 26 13 

Z vypoč tených da t by lo z j iš těno kol ik cestuj ících n a s t o u p í a v y s t o u p i v rann í špičce 
v ob las t i p ř e s t u p n í h o uz lu B r n o - K o m á r o v : 

Celkový nás tup za h o d i n u : 603 o s o b 

Celkový výs tup za h o d i n u : 482 o s o b 

Z t ě c h t o h o d n o t vyp lývá, že v d o b ě špičky se v uzlu p o h y b u j e p ř ib l i žně 1000 
cestuj ících, což jej č iní v ý z n a m n ý m p ř e s t u p n í m u z l e m a ty to h o d n o t y b u d o u 
z o h l e d n ě n y př i s a m o t n é m nás ledu j íc ím n á v r h u . 

5.3 VEŘEJNÁ HROMADNÁ DOPRAVA 

Řešená ob las t je d ů l e ž i t ý m p ř e s t u p n í m u z l e m p ro cestuj ící z j i žn í část i B r n a a j e h o 
okol í , kdy se zde nachází t r a m v a j o v á smyčka t ramva je č. 12, j e d o u c í přes další 
v ý z n a m n é p ř e s t u p n í uzly Úzká, H lavní nádraží , Česká, Konečného náměs t í až 
na Techno log ický park . Proj íždí t udy také něko l ik l inek a u t o b u s ů . L inky 40 , 48 a 49 
spo ju j í p ř e s t u p n í uze l Úzká přes K o m á r o v s o b c e m i v o k r e s e B r n o - v e n k o v j ižně 
a j i h o v ý c h o d n ě o d m e t r o p o l e (Modř i ce , Soko ln i ce , P race , Újezd u Brna) . A u t o b u s 
l inky číslo 50 zde m á k o n e č n o u zastávku a pro j íždí K o h o u t o v i c e m i západně 
o d cen t ra měs ta d o Bys t rce . P o m ě r n ě nová exp resn í l inka E50, jezdící p o u z e 
v d o p r a v n í špičce pracovních dní , p ropo ju je č tv r tě K a m e c h y a Bys t rc s 
p r ů m y s l o v o u z ó n o u na Černov ické t e rase . A u t o b u s o v á l inka 63 spo ju je j i žn í části 
měs ta Chr l i ce a T u ř a n y přes K o m á r o v s Úzkou . L inka 64, d r u h á mající v t o m t o 
d o p r a v n í m uz lu k o n e č n o u s tan ic i , j e d e z Komárova přes Ž iden ice d o M a l o m ě ř i c 
a l inka a u t o b u s u číslo 67 p ropo ju je p ř e s t u p n í uzel K o m á r o v na seve r s j u n d r o v e m 
a s m ě r e m na j ih s n á k u p n í m c e n t r e m A v i o n . 
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K r o m ě l inek M H D se zde nachází i zastávka m e z i m ě s t s k é h o a u t o b u s u 109 
z ú s t ř e d n í h o a u t o b u s o v é h o nádraž í Zvonařka B r n o d o H o d o n í n a a zastávka 
o k r u ž n í l inky 509 j e d o u c í d o Měn ína . 

M i m o t o zde zastavuj í také dvě spec iá ln í a u t o b u s o v é l inky j e d o u c í z konečné 
zastávky Úzká d o nákupn ích cen te r na j ihu měs ta - A v i o n s h o p p i n g park a O l y m p i a 
c e n t r u m . 

D o p r a v n í uzel na M a r i á n s k é m náměs t í je o b s l u h o v á n m ě s t s k o u h r o m a d n o u 
d o p r a v o u také v nočních h o d i n á c h , kdy t udy pro j íždí dvě nočn í l inky - N 9 4 z Mod ř i c 
přes K o m á r o v a c e n t r u m měs ta d o Bílovic nad Sv i tavou a N 9 5 z Ú jezdu u B r n a 
pro j ížděj íc í K o m á r o v a c e n t r u m měs ta na K a m e n n ý v r c h . 

Dle j ízdních ř á d ů D o p r a v n í h o p o d n i k u měs ta B r n a byly p ř e h l e d n ě d o tabu lky 
seřazeny poč ty zastavuj ících vozů v rann í a o d p o l e d n í šp ičkové hod ině 
na j edno t l i v ých zas távkách. Z úda jů vyp lývá, že nejvíce a u t o b u s ů z a s t a v i v uz lu 
v r ann í šp ičkové h o d i n ě 6:15 - 7:15 a to 68 a v o d p o l e d n í špičce se zde pohybu je 
nevíce t r amva j í (16 vozů za hod inu) . 

Tab . 5.2 Počty vozů V H D v d o p r a v n í špičce 

POČTY VOZŮ VHD V RANNÍ ŠPIČCE 6:15 - 7:15 

zastávka Komárov Mariánské náměstí 

linky 49, 50, E50, 509 40, 48, 63, 67 12 49, 50, E50, 64 

směr 
Kšírova Černovická centrum jih 

centrum -
tram 

Kšírova Černovická 

vozy/hod 16 14 20 18 12 17 17 

POČTY VOZŮ VHD V ODPOLEDNÍ ŠPIČCE 15:00 - 16:00 

zastávka Komárov Mariánské náměstí 

linky 49, 50, E50, 509 40, 48, 63, 67 12 49, 50, E50, 64 

směr 
Kšírova Černovická centrum jih 

centrum -
tram 

Kšírova Černovická 

vozy/hod 16 14 19 17 16 17 17 

5.4 POŽADAVKY NA NÁVRH 

Zák ladn ím p o ž a d a v k e m p ro náv rh je z m e n š e n í chodeckých vzdá lenos t í jak mez i 
zas távkami , tak ce lkově v řešené ob las t i . T o v p rvn í fázi zah rnu je náv rh nových 
p ř e c h o d ů p ro c h o d c e , ze jména p ro současně v e l m i nedostaču j íc í spo jen í přes ulici 
S v a t o p e t r s k o u . 

Současně b u d e po t řeba úprava p ř e c h o d u p ro c h o d c e přes ulici Hněvkovského 
dé lky 17,00 m, p ř i d á n í m děl íc ího o s t r ů v k u a úprava p ř í d a t n é h o odbočovac ího 
p r u h u p ro a u t o b u s y šířky p o u h ý c h 2,10 m. T e n t o odbočovac í p r u h v současnos t i 
využívá p o u z e l inka 509. 
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Dále je po t ř eba náv rh n o v é h o umís těn í zastávek V H D a zoh ledn i t m o ž n o s t 
u k o n č e n í více a u t o b u s o v ý c h l inek v t o m t o uz lu , ze jména l inky 40 , 48 a 63 , kdy 
mís to je j ich nesys tema t i ckého v e d e n í d o cen t ra d o současné smyčky Úzká b u d o u 
u k o n č e n y j iž p rávě v uz lu K o m á r o v . P ro co největší k o m f o r t cestuj ících př i p ř e s t u p u 
m e z i t ě m i t o a u t o b u s o v ý m i l i nkami a t ramva j í , b u d e př i náv rhu s n a h a o co 
n e j m e n š í p ř e s t u p o v é vzdá lenos t i p rávě mez i t ě m i t o l i nkami . 

Při n a v r h u j e po t ř eba zoh ledn i t m o ž n o s t p r o d l o u ž e n í t r a m v a j o v é t r a tě j i žně 

o d současné p o l o h y smyčky. 

6. ZÁKLADNÍ ÚDAJE NAVRŽENÝCH VARIANT 
Po za n a lyžování všech výchozích úda jů a zadaných požadavků p ro tu to s tud i i byl 
náv rh rozdě len d o něko l ika částí. S a m o s t a t n ě je řešeno nedos ta tečné p r o p o j e n í 
ú z e m í p ro pěší, dá le je nav rženo 5 var ian t řešení p ř e s t u p n í h o uz lu s n á v r h e m nové 
t r a m v a j o v é a a u t o b u s o v é smyčky . Z var ian t po té b u d e vyb rána j e d n a p ro 
vyp racován í výk resové d o k u m e n t a c e . 

6.1 NÁVRH PŘECHODŮ PRO CHODCE V SOUČASNÉ SITUACI 

Nevyhovu j íc í s tav pěší d o s t u p n o s t i vyžadu je j e d n o d u c h é s tavebn í úp ravy p ro 
v y t v o ř e n í pěších v a z e b přes ulici Sva topet rská a u m o ž n ě n í bezba r i é rového 
p ř e c h o d u přes ulici Černov ickou nad stávaj íc ím p o d c h o d e m . 
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Obr. 6.1: Schéma navržených přechodů pro chodce 

Pro p ř e c h o d p ro c h o d c e spoju j íc í nás tupn í os t růvek t r amva je a roh ulic 
Sva topet rská a Černovická (p řechod č. 1 na ob r . 2) je t ř eba p ro p ř e k o n á n í pět i 
p r u h ů k o m u n i k a c e zř íd i t d o p r a v n í os t růvek mez i d o p r a v n í m i s m ě r y o šířce 3,00 m, 
rozšíř i t stávající d o p r a v n í os t r ůvek a zúži t š í řku j ízdních p r u h ů . T ě m i t o s tavebn ím i 
ú p r a v a m i v z n i k n e větš í čekací p ros to r , ze jm . p ro c h o d c e u n á s t u p n í h o o s t r ů v k u 
t r amva je a dé lka p ř e c h o d ů b u d e 10,0 a 8,00 m. 

V návaznost i na p ř e c h o d p ro c h o d c e přes S v a t o p e t r s k o u ulici b u d e zř ízeno mís to 

p ro p řecházen í přes t r a m v a j o v o u t rať. 

Přechod p ro c h o d c e vycházej ící z nárož í ul ic Sva topet rská a Černov ická k 
t r o j ú h e l n í k o v é m u d o p r a v n í m u o s t r ů v k u m á dé lku 5,70 m. Nárož í b u d e s tavebně 
u p r a v e n o . 

P řechody p ro c h o d c e označeny p ro p ř e h l e d n o s t 3. a 4. j s o u nav rženy nad 
p o d c h o d e m p o d k o m u n i k a c í Černov ická, k te rý nen í bezbar ié rově u p r a v e n , p ro to 
b u d e u m o ž n ě n p ř e c h o d k o m u n i k a c e p ř e c h o d e m pro c h o d c e s p o t ř e b n ý m i 
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s tavebn ím i ú p r a v a m i p ro uži t í o s o b a m i s o m e z e n o u schopnos t í p o h y b u a 
o r i en tace . D o p r a v n í o s t r ů v k y b u d o u zvětšeny a zř ízeny p ř e c h o d y p ro c h o d c e , 
p ř e c h o d č. 3 o dílčích dé lkách 8,50 m a 8,65 m, p ř e c h o d p ro c h o d c e č 4. 7,00 m. 

Přechod p ro c h o d c e č. 5, p ř ib l i žně nad současným p o d c h o d e m , b u d e nav rhnu t v 
p ř ípadě rea l izovaní va r ian ty smyčky , kvůl i k te ré by by lo n u t n é zruš i t p o d c h o d p o d 
ul icí Hněvkovského . 

Dva současné p ř e c h o d y p ro c h o d c e na s tyku ulic Kšírova a Hněvkovského b u d o u 
ponechány , avšak u p ř e c h o d u p ro c h o d c e přes ulici H n ě v k o v s k é h o je p o t ř e b a zř íd i t 
dělící os t růvek , současná dé lka n e d ě l e n é h o p ř e c h o d u p ro c h o d c e je 17 m. Součást í 
ú p r a v b u d e i úp rava p ř í d a t n é h o o d b o č o v a c í h o p r u h u v levo p o u z e p ro a u t o b u s y 
d le p la tné n o r m y (současná šířka p r u h u j e p o u h ý c h 2,10 m). 

Obr. 6.2: Současný odbočovacf pruh pro autobusy na ulici Hněvkovského 

Zřízení svě te lně ř ízených p ř e c h o d ů p ro c h o d c e n e o m e z í p l ynu los t p rů jezdnos t i 
k ř i žova tkou př i současných fázích s igná ln ího p l ánu . Z t o h o t o p o h l e d u je nejvíce 
p r o b l é m o v ý p ř e c h o d přes ulici Sva tope t rská . Jak je z ře jmé z ob r . 4., ve fázi II. Je 
p r o s t o r 28 s p ro p řechod k o m u n i k a c e . Při p r ů m ě r n é rych lost i c h o d c e 4,5 m/s 
a dé lce p ř e c h o d u 22 m p o t ř e b u j e c h o d e c p ro p ř e k o n á n í p ř e c h o d u 18 s, což 
u m o ž ň u j e d o b u s ignálu p ro c h o d c e se z n a m e n í m „ V o l n o " 10 s. 
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Obr. 6.3: Fáze signálního plánu křižovatky Svatopetrská/Černovická 

6.2 PŘESTUPNÍ UZEL 

S a m o t n ý náv rh p ř e s t u p n í h o uz lu vče tně j e h o var ian t je rozdě len d o něko l ika částí: 
va r i an tn í řešen í umís těn í a tvaru t r a m v a j o v é smyčky , m o ž n o s t i o d b o č e n í 
z p ř i leh lých k o m u n i k a c í p ro l inkové a u t o b u s y d o smyčky vče tně zřízení p ř ída tných 
odbočovac ích p r u h ů u rčených p o u z e p ro a u t o b u s y a na závěr k o n k r é t n í var ianty , 
ze k terých je v y b r á n a j e d n a p ro další zpracování . 

Při n á v r h u by lo z v o l e n o řešení s u m í s t ě n í m veškeré a u t o b u s o v é d o p r a v y uvn i t ř 
t r a m v a j o v é smyčky vče tně ods tavných s tán í p ro v o z y a u t o b u s ů p ro co ne jk ra tš í 
p ř e s t u p n í vzdá lenos t i cestuj ících. 

6.2.1 Tramvajová smyčka 

Jako ne j vhodně jš í umís těn í t r a m v a j o v é smyčky by la v y b r á n a ob las t současné 
p o l o h y smyčky zvětšená b u ď o p ros to r p ř i l eh lého pa rku j i žně o d smyčky, n e b o 
o p ros to r z á p a d n ě o d ní. Při náv rhu smyčky je zoh ledněna m o ž n o s t p r o d l o u ž e n í 
t r amva je j ižně j i , avšak vždy se uvažuje zachování smyčky v p ř e s t u p n í m uz lu 
K o m á r o v z d ů v o d ů p rovozn ích (kdy něk te ré t r amva je m o h o u konč i t j iž v zastávce 
K o m á r o v a nepok račova t dále), možnos t i p r o d l o u ž e n í t r amva jových kolej í 
d o d a t e č n ě bez časové návaznost i na rekons t rukc i ř e š e n é h o uz lu a ce lkové 
var iab i l i ty . P o z o r n o s t je v ě n o v á n a také m o ž n o s t e m poč tu ods tavených 
t r a m v a j o v ý c h vozů . 

Důraz je k laden na co ne jpohod lně j š í p ř e s t u p n í v a z b u mez i t r amva j í 
a a u t o b u s o v ý m i l i nkami př i j ížděj ícími z j ihu s nově u k o n č e n o u j ízdní t r asou 

v d o t č e n é m uz lu , mís to s o u č a s n é h o pok račovan í d o cen t ra měs ta d o p ř e s t u p n í h o 
uz lu Úzká. 
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V A R I A N T A 1 

Obr. 6.4: Tramvajová smyčka - varianta 1 

V t é t o va r i an tě je t r amva jová smyčka p rod loužena z á p a d n í m s m ě r e m , kde se 
v současnos t i nachází nevyužívaný př i leh lý park a p o z e m k y užívané jako zah rady , 
všechny d o t č e n é parce ly j s o u ve v las tn ic tv í měs ta B r n a . T r a m v a j o v é kole je se p řed 
v j e z d e m d o smyčky kříží, díky č e m u ž je m o ž n o s t zř ízení j e d n o h o nás tup iš tě 
(nás tupn í h rany nap ro t i sobě na j e d n o m nástup iš t i ) p ro výs tup z t r amva je a nás tup 
d o l inky a u t o b u s u , a n a o p a k m o ž n o s t v ý s t u p u z a u t o b u s o v é l inky a nás tup 
d o t r a m v a j o v é l inky ze s te j ného nás tup iš tě . T ím se zkrát í p ř e s t u p n í d o b a 
i vzdá lenos t p ro cestující p řes tupu j í c í mez i t r amva j í a n ě k t e r ý m i a u t o b u s o v ý m i 
l i nkami . 
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V A R I A N T A 2 

Obr. 6.5: Tramvajová smyčka - varianta 2 

Tato va r i an ta p řepok ládá zvětšení smyčky t ramva je d o pa rku j i žně o d současné 
po lohy , kde se n a c h á z í v c h o d y d o p o d c h o d u p o d ul icí Hněvkovského . Součást í 
nav rhovaných ú p r a v je zř ízení zas távkového zál ivu p ř ib l i žně v mís tech současné 
n á s t u p n í h r a n y t ramva je , č ímž v z n i k n e p ro l inky př i j íždějící z cen t ra a z ul ice 
Černov ická m o ž n o s t r ych lého p rů j ezdu zas távkou bez nu tnos t i zaj íždění d o smyčky 
a zá roveň v z n i k n e spo lečné nás tup iš tě p ro t ramva j a l inky zastavuj ící v t é t o 
zál ivové zastávce. Zál iv p ro zastávku b u d e zřízen díky p o s u n u t í j ízdních p r u h ů 
s m ě r e m ke s t ř e d u v o z o v k y z rušen ím současného děl íc ího pásu . 
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V A R I A N T A 3 

Obr. 6.6: Tramvajová smyčka - varianta 3 

V pos ledn ím n á v r h u je umís těn í smyčky t ramva je s h o d n é s v a r i a n t o u 2, avšak bez 
zastávky v zál ivu a kole je se p řed v j e z d e m d o smyčky kříží p ro umís těn í nástup išť 
t r amva je uvn i t ř smyčky a pohod lně j š í p řes tup mez i l i nkami . Předj ízdná kolej je zde 
j iž př i v ý s t u p u , j s o u z d e tedy dvě nás tupn í h rany p ro výs tup z t ramva je . 

6.2.2 Možnosti odbočení do smyčky 

D o p r o s t o r u uz lu je m o ž n o vjet na d v o u mís tech , a to z u l ice Kšírova a n e b o 
k ř i žova tkového p ros to ru ulic Sva topet rská a Černov ická, p ro k teré j s o u v o b o u 
řešených k ř ižovatkách zř ízeny dva s a m o s t a t n é o d b o č o v a c í p ruhy u rčené p o u z e p ro 
a u t o b u s y . 

V kř ižovatce Sva tope t rská /Černov ická b u d e m u s e t zř ízením v jezdu d o p r o s t o r u 
p ř e s t u p n í h o uz lu a s a m o s t a t n é h o o d b o č o v a c í h o p r u h u a t í m p á d e m z m ě n o u 
c h a r a k t e r u celé kř ižovatky, být u p r a v e n p lán svě te lného s ignal izačního zařízení. 
Navrhu j i p ř i dán í fáze s igná ln ího p lánu p ro m o ž n o s t v jezdu a vý jezdu a u t o b u s ů d o 
a ze smyčky , což b u d e u m o ž n ě n o p o k l e s e m in tenz i t d o p r a v y na j e d n u t ř e t i n u 
současných h o d n o t ve s m ě r u Hněvkovského-Černov ická př i výs tavbě ve l kého 
m ě s t s k é h o o k r u h u (fáze II. d le obr .6.3) . Při současné d o b ě t r ván í fáze II. 28 s a 
p o k l e s u in tenzi t p r o v o z u na j e d n u t ř e t i n u v z n i k n e p ros to r p ro n o v o u fázi p ř ib l i žně 
1 8 s . 
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Při n á v r h u by lo s h l e d á n o o d b o č e n í z uz lu na ulici Kšírovu d o l e v a s m ě r e m 
k H n ě v k o v s k é h o p r o b l e m a t i c k é z d ů v o d u k r á t k é h o p r o s t o r u p řed světe lně ř í zenou 
k ř i žova tkou a výsky tu ko lon b ě h e m dop ravn í ch špičky. P r o t o s t o u t o m o ž n o s t í 
o d b o č e n í n e b u d e uvažováno a v o z y j e d o u c í t í m t o s m ě r e m vy jedou ze smyčky 
seve rn ím vý j ezdem. Os ta tn í o d b o č e n í na ulici Kšírovu neov l i vňu je ž á d n o u světe lně 
ř ízenou k ř i žova tku a n e p o t ř e b u j e t edy úp ravu s ignálních p lánů . 

Va r ian ty ná jezdu a vý jezdu v severn í i j i žn í části smyčky u m o ž ň u j í va r iab i ln í 
u s p o ř á d á n í uz lu i p rů jezdných t ras . P r o t o je v da lš ím zp racován í uvažováno vý jezdy 
na o b o u koncích smyčky, ze jm . p ro rychlejší p rů jezd l inek a také var iab i l i tu př i 
z m ě n ě t ras současných l inek n e b o m i m o ř á d n é udá los t i . 

6.2.3 Varianty uspořádání uzlu 

Z var ian t u s p o ř á d á n í t r a m v a j o v é smyčky by lo v y p r a c o v á n o pět koncep tů n á v r h u 
ce lého uz lu . Va r i an t y j s o u z n á z o r n ě n y v př í loze C. 

VARIANTA 1A 

Var ian ta p r o d l o u ž e n í t r a m v a j o v é smyčky západn ím s m ě r e m s v j e z d e m a vý jezdem 
a u t o b u s o v é d o p r a v y p o u z e d o k ř ižovatky Sva tope t rská /Černov ická . 

Výh o dy 

- Spo lečné nás tup iš tě p ro t r a m v a j o v é i a u t o b u s o v é l inky 

- Dos ta tečný p ros to r p ro ods taven í a u t o b u s ů a t r amva j í 
- Poh ledově př íznivější - t r a m v a j o v é v o z y o d s t a v e n y dá le o d k o m u n i k a c e 
- M o ž n o s t p o n e c h á n í stávaj ícího p o d c h o d u p o d ulicí Hněvkovského 

- Zanechán í stávaj ícího p r o s t o r u parčíku mez i u l i cemi Kšírova 
a Hněvkovského 

N e v ý h o d y 

- v jezd a vý jezd všech a u t o b u s o v ý c h l inek p o u z e d o k ř ižovatky k o m u n i k a c í 
Svatopet rská a Černov ická, z čehož vyp lývá možná časová z t rá ta 
j edno t l i v ých spo jů a vě tš í d o p r a v n í zat ížení k ř ižovatky 

- k v y b u d o v á n í je n u t n é zruš i t stávající zah rádky 

VARIANTA 1B 

Var ian ta p r o d l o u ž e n í t r a m v a j o v é smyčky z á p a d n í m s m ě r e m s v j e z d e m a vý jezdem 
a u t o b u s o v é d o p r a v y jak d o k ř ižovatky Sva tope t rská /Černov ická , tak na ulici 
Kšírova. 

Výh o dy 

- Spo lečné nás tup iš tě p ro t r a m v a j o v é i a u t o b u s o v é l inky 

- Dos ta tečný p ros to r p ro ods taven í a u t o b u s ů a t r amva j í 
- Poh ledově př íznivější - t r a m v a j o v é v o z y o d s t a v e n y dá le o d k o m u n i k a c e 

- M o ž n o s t p o n e c h á n í stávaj ícího p o d c h o d u p o d ulicí Hněvkovského 
- Zanechán í stávaj ícího p r o s t o r u parčíku mez i u l i cemi Kšírova 

a Hněvkovského 

- V jezd a výjezd a u t o b u s ů z u l ice Kšírova - o d l e h č e n í k ř ižovatky k o m u n i k a c í 
Svatopet rská a Černov ická a z rych len í p rů jezdu j edno t l i v ých l inek 
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N e v ý h o d y 

- N u t n o s t v y b u d o v á n í nové k o m u n i k a c e - p r o p o j e n í navržené smyčky a ul ice 
Kšírovy 

- Va r i an ta nen í pří l iš k o m p a t i b i l n í s p ř í p a d n ý m p r o d l o u ž e n í m t r a m v a j o v é 
l inky 

- Menš í počet nás tupn ích h ran 
- K v y b u d o v á n í je n u t n é zruš i t stávající zah rádky 

VARIANTA 2A 

Var ian ta p r o d l o u ž e n í smyčky t r amva je d o pa rku j i žně o d současné p o l o h y 
s v j e z d e m a vý jezdem a u t o b u s o v é d o p r a v y p o u z e d o kř ižovatky 
Sva tope t rská /Černov ická . 

Výh o dy 

- Rychlejší p rů jezd l inek ze seve ru a j ihu - n e m u s í zaj íždět d o smyčky 
- Spo lečné nás tup iš tě p ro t r a m v a j o v é i něk te ré a u t o b u s o v é l inky 
- Zachován í stávajících zah rádek západně o d smyčky 

- Jednoduchá návaznost na p ř í padné p r o d l o u ž e n í t r a m v a j o v é trat i 
N e v ý h o d y 

- v jezd a vý jezd všech a u t o b u s o v ý c h l inek p o u z e d o k ř ižovatky k o m u n i k a c í 
Svatopet rská a Černov ická, z čehož vyp lývá možná časová z t rá ta 
j edno t l i v ých spo jů a větš í d o p r a v n í zat ížení k ř ižovatky 

- Z rušen í p o d c h o d u p o d ul icí Hněvkovského 
- Zř ízením a u t o b u s o v é zastávky v zál ivu není m o ž n é rea l izovat s a m o s t a t n ý 

odbočovac í p ruh p ro a u t o b u s y d o smyčky z k ř ižovatky s u l . Černov ická 

- P ro cestuj ící a u t o b u s o v ý c h l inek z j ihu končících v t o m t o uz lu de lš í p řes tupn í 
vzdá lenos t na t ramva j (oprot i va r i an tě 1) 

VARIANTA 2B 

Var ian ta p r o d l o u ž e n í smyčky t r amva je d o pa rku j i žně o d současné p o l o h y 
s v j e z d e m a vý jezdem a u t o b u s o v é d o p r a v y jak d o kř ižovatky 
Sva tope t rská /Černov ická , tak na ulici Kšírova. P ro m o ž n o s t ods taven í m i n i m á l n ě 
d v o u t r a m v a j í a současně v y b u d o v á n í v jezdu d o ul ice Kšírova je nav rhnu t p o l o m ě r 
v n i t ř n í ko le je p o u z e 21,0 m. 

Výh o dy 

- Rychlejší p rů jezd l inek ze seve ru a j ihu - n e m u s í zaj íždět d o smyčky 

- Spo lečné nás tup iš tě p ro t r a m v a j o v é i něk te ré a u t o b u s o v é l inky 
- Zachován í stávajících zah rádek západně o d smyčky 

- V jezd a výjezd a u t o b u s ů z u l ice Kšírova - o d l e h č e n í k ř ižovatky k o m u n i k a c í 
Svatopet rská a Černov ická a z rych len í p rů jezdu j edno t l i v ých l inek 

- Dos ta tečný počet ods tavných s tán í p ro a u t o b u s y 

- Jednoduchá návaznost na p ř í padné p r o d l o u ž e n í t r a m v a j o v é trat i 
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N e v ý h o d y 

- P o l o m ě r v n i t ř n í kole je p o u z e 21,0 m - vyšší h lučnos t a techn ická ná ročnos t 

- Z rušen í p o d c h o d u p o d ul icí Hněvkovského 
- Zř ízením a u t o b u s o v é zastávky v zál ivu není m o ž n é rea l izovat s a m o s t a t n ý 

odbočovac í p ruh p ro a u t o b u s y d o smyčky z k ř ižovatky s u l . Černov ická 

VARIANTA 3 

Var ian ta p r o d l o u ž e n í smyčky t r amva je d o pa rku j i žně o d současné p o l o h y 
s v j e z d e m a vý jezdem a u t o b u s o v é d o p r a v y jak d o kř ižovatky 
Sva tope t rská /Černov ická , tak na ulici Kšírova a s p řed j í zdnou kole j í j iž př i v ý s t u p u . 

Výh o dy 

- M o ž n o s t ods tavn í d o s t a t e č n é h o poč tu t r a m v a j í i a u t o b u s ů 

- Spo lečné nás tup iš tě p ro t r a m v a j o v é i něk te ré a u t o b u s o v é l inky 
- Zachován í stávajících zah rádek západně o d smyčky 
- V jezd a výjezd a u t o b u s ů z u l ice Kšírova - o d l e h č e n í k ř ižovatky k o m u n i k a c í 

Svatopet rská a Černov ická a z rych len í p rů jezdu j edno t l i v ých l inek 

- Jednoduchá návaznost na p ř í padné p r o d l o u ž e n í t r a m v a j o v é trat i 

- M o ž n o s t zř íd i t s a m o s t a t n ý o d b o č o v a c í p ruh p ro a u t o b u s y z k ř ižovatky s ul . 
Černov ickou na mís tě současného děl íc ího pásu 

N e v ý h o d y 

- Z rušen í p o d c h o d u p o d ul icí Hněvkovského 
- Poh ledově m é n ě př ízn ivé - t r a m v a j o v é v o z y o d s t a v e n y v bl ízkost i k ř ižovatky 

a c h o d n í k ů 

Tato var ianta byla v y b r á n a pro dalš í zpracován í . By la z v o l e n a p ro větší poče t 
ods tavných míst p ro v o z y a u t o b u s ů i t ramva j í , vysoký poče t nás tupn ích h ran p ro 
o b a d o p r a v n í p r o s t ř e d k y a vě tš í var iab i l i tu návaznost i j edno t l i v ých l inek. 

7. TECHNICKÉ ŘEŠENÍ 
Návrh z a h r n u j e úp ravu k o m u n i k á c i a p r o s t o r u př i leh lých kř ižovatce a výs tavbu 
nové t r a m v a j o v é a a u t o b u s o v é smyčky . 

7.1 KOMUNIKACE 

N a si ln ic i I/43 ul ice Svatopet rská b u d o u v místě napo jen í d o k ř ižovatky s ulicí 
Černov ická zúženy j í zdn í p r u h y a zř ízen dělící os t růvek a p ř e c h o d p ro c h o d c e přes 
tu to k o m u n i k a c i , v j e h o ž návaznost i b u d e zř ízeno mís to p ro p řecházen í přes 
t r a m v a j o v é kole je. Současně je navržen také p ř e c h o d p ro c h o d c e přes ulici 
Černov ická . B u d o u u p r a v e n y r o z m ě r y současných dop ravn í ch o s t r ů v k ů p ro 
zvětšení čekací p lochy p ro c h o d c e . P ro o d b o č e n í d o p r o s t o r u p ř e s t u p n í h o uz lu 
s m ě r e m z cen t ra b u d e u m o ž n ě n o o d b o č e n í v p r a v o p o u z e p ro a u t o b u s y a p ro 
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s m ě r z j ihu b u d e zřízen s a m o s t a t n ý o d b o č o v a c í p r u h p o u z e p ro a u t o b u s y v místě 

současného děl íc ího o s t r ů v k u . 

V kř ižovatce s ul icí Kší rovou v z n i k n e nový p ř e c h o d p ro c h o d c e s děl íc ím o s t r ů v k e m 
šířky 2,5 m mís to s o u č a s n é h o p o d c h o d u , k terý b u d e z rušen . B u d e u p r a v e n také 
p ř e c h o d přes ulici Hněvkovského , kde b u d e zřízen s a m o s t a t n ý odbočovac í p r u h 
p ro a u t o b u s y na ulici Kšírova a d l o u h ý p ř e c h o d rozdě len děl íc ím o s t r ů v k e m šířky 
2,50 m. Všechny p ř e c h o d y v o b o u zmíněných k ř ižovatkách b u d o u ř ízeny SSZ. 
Všechny p ř e c h o d y r a m e n kř ižovatek j s o u navrženy šířky 5,0 m, dva p ř e c h o d y př i 
v jezdu d o uz lu šířky 4,0 m. 

7.2 VOZOVKA 

Uvažuje se s o d s t r a n ě n í m stávající kons t r ukce v o z o v k y v řešené ob las t i a 
po ložen ím nové . S k l a d b a v o z o v k y na komun ikac í ch a v ob las t i p ř e s t u p n í h o uz lu se 
liší. K o m u n i k a c e kř ižovatky j s o u d le Ce los tá tn ího sčí tání d o p r a v y 2016 zat íženy 
v o z / d e n = 3471 TNV, p ro to b u d e n a v r h n u t a nás leduj íc í s k l a d b a vozovky : 

Dle T P 170 D0-N-1-I 

As fa l tový k o b e r e c mas t i xový S M A 1 1 S 4 0 m m 

Spojovací pos t ř i k asf. emu l z í 0,2 k g / m 2 PS 

Asfa l tový be ton p ro ložní v rs tvy A C L 22S 80 m m 

Spojovací pos t ř i k asf. emu l z í 0,2 k g / m 2 PS 

Asfa l tový be ton p ro p o d k l a d n í v rs tvy A C P 22S 110 m m 

Spojovací pos t ř i k asf. emu l z í 0,2 k g / m 2 PS 

In f i l t rační pos t ř i k asf. e m u l z í 0,8 k g / m 2 Pl 

M e c h a n i c k y zpevněné k a m e n i v o M Z K 200 m m 

Š t ě r k o d r ť f r . 0 /32 Š D A m i n . 250 m m 

C e l k e m m i n . 680 m m 

V ob las t i uz lu je větš í zat ížení s ta t i ckou d o p r a v o u . B u d e n a v r h n u t a následuj íc í 

s k l a d b a vozovky : 

Dle T P 170 D1-N-1-III 

As fa l tový be ton p ro o b r u s n é vrs tvy A C O 11 + 4 0 m m 

Spojovací pos t ř i k asf. emu l z í 0,2 k g / m 2 PS 

Asfa l tový be ton p ro ložní v rs tvy A C L 1 6 + 60 m m 

Spojovací pos t ř i k asf. emu l z í 0,2 k g / m 2 PS 

Asfa l tový be ton p ro p o d k l a d n í v rs tvy A C P 1 6 + 50 m m 

Spojovací pos t ř i k asf. emu l z í 0,2 k g / m 2 PS 

In f i l t rační pos t ř i k asf. e m u l z í 0,8 k g / m 2 Pl 

M e c h a n i c k y zpevněné k a m e n i v o M Z K 170 m m 

Š t ě r k o d r ť f r . 0 /32 Š D A m i n . 150 m m 

C e l k e m m i n . 470 m m 
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Sk ladba v o z o v k y t r a m v a j o v é trat i je navržena následující : 

Žu lová d lažba DL 160 m m 

Lože z drt i fr. 4 /8 L 40 m m 

Be tonový pane l D Z P 2 2 0 / 3 9 6 200 m m 

Lože z drt i fr. 4 /8 L 50 m m 

Separační geotex t í l ie 200 g / m 

Š t ě r k o d r ť f r . 0 /32 Š D A 
150 m m 

Š t ě r k o d r ť f r . 0 / 63 Š D R m i n . 100 m m 

C e l k e m m i n . 700 m m 

V o b las tech mís t p ro p řecházen í přes k o m u n i k a c i v p ř e s t u p n í m uz lu navrhuj i 
nás leduj íc í s k l a d b u vozovky : 

D l e T P 1 7 0 D1-D-3-IV 

Žu lová d lažba DL 100 m m 

Lože z drt i fr. 4 /8 L 40 m m 

M e c h a n i c k y zpevněné k a m e n i v o M Z K 220 m m 

Š t ě r k o d r ť f r . 0 /63 Š D A m i n . 200 m m 

C e l k e m m i n . 560 m m 

Chodn íky j s o u nav rženy s následuj íc í s k l a d b o u : 

D l e T P 1 7 0 D 2 - D - 1 - C H 

Be tonová d lažba DL 60 m m 

Lože z drt i fr. 4 /8 L 30 m m 

Š t ě r k o d r ť f r . 0 /32 Š D A m i n . 150 m m 

C e l k e m m i n . 240 m m 

7.3 BEZBARIÉROVÉ ÚPRAVY 

Zák ladn í rozdí l výšek chodn í ku a v o z o v k y je 0,12 m. V mís tech p ř e c h o d ů p ro 
c h o d c e a mís tech p ro p řecházen í je v m a x i m á l n í m s k l o n u chodn í ku 12,5 % snížen 
rozdí l chodn í ku a v o z o v k y na 0,02 m. V mís tech rozdí lu m e z i c h o d n í k e m a 
v o z o v k o u 0,08 m a menších b u d e zřízen v a r o v n ý pás o šířce 0,4 m z re l ié fn í d lažby 
barvy od l i šné o d c h o d n í k u . Dále b u d o u zř ízeny s igná ln í pásy šířky 0,8 m navazuj ící 
na p ř i r o z e n o u (na zastávkových os t růvc ích na u m ě l o u ) vod íc í l ini i , na mís tech pro 
p řecházen í b u d o u o d v a r o v n é h o pásu o d s a z e n y o 0,4 m. 

Nás tupn í h r a n a a u t o b u s o v ý c h zastávek je zřízena z bezba r i é rového Kesselského 
o b r u b n í k u , všechny nás tupn í h rany j s o u ve výšce 20 c m nad v o z o v k o u . Podél 
n á s t u p n í h r a n y je zřízen ba revně od l i šený v a r o v n ý pás šířky 0,3 m bez re l ié fn í 
úp ravy a t en to pás je spo jen s u m ě l o u vodíc í linií, procházej íc í po ce lém nás tup iš t i , 
s igná ln ím p á s e m šířky 0,8 m. Umě lé vodíc í l inie j s o u n a p o j e n y na p ř i r ozené vodíc í 
l inie na koncích nástupišť . 
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7.4 AUTOBUSOVÁ SMYČKA 

V p ř e s t u p n í m uz lu j s o u navrženy 4 n á s t u p n í h r a n y p ro zastavení až 8 a u t o b u s ů 
současně. Navržena j s o u rovněž 4 ods tavná s tání p ro a u t o b u s y , d o k terých b u d o u 
a u t o b u s y couva t . P r o k rá tké o d s t a v e n í v o z ů b u d e m o ž n é použí t t aké p řed j í zdné 
j í zdn í p r u h y m e z i nás tup iš t i . 

V e v o l n é m p r o s t o r u je m o ž n o zř íd i t ve ře jné W C , d r o b n é s lužby a zázemí p ro ř id iče 
d o p r a v n í h o p o d n i k u . V západn í části r e k o n s t r u o v a n é h o p ros to ru je nově 
vyd lážděna př í jezdová k o m u n i k a c e k s o u k r o m ý m pa rkovac ím s tán ím s i tuovaných 
ved le nově nav rženého zázemí p ro ř id iče. 

Spo jení n a v r h o v a n é h o uz lu s ul icí Kšírova je rea l i zováno j e d n o p r u h o v o u 
o b o u s m ě r n o u komun ikac í . 

7.5 TRAMVAJOVÁ SMYČKA 

Tramva jové kole je se p řed v j e z d e m d o smyčky kříží p ro už ivate lsky pohod lně j š í 
um ís těn í nástupišť . Za v j e z d e m d o smyčky se nachází p řed j ízdná kolej p ro snazší 
řazení t r a m v a j í př i p ř í p a d n é m p r o d l o u ž e n í t r a m v a j o v é trat i a t aké p ro m o ž n o s t 
ods taven í vě tš ího poč tu t r amva jových vozů . V e smyčce j s o u navrženy t ř i nás tupn í 
h r a n y - dvě p ro výs tup cestuj ících a j e d n a p ro nás tup . 

M i n i m á l n í p o l o m ě r kole je je 25 m, p řechodn i ce j s o u ve tvaru k lo to idy . Pod robně j š í 
řešení t r a m v a j o v é trat i b u d e řešeno v dalších s tupn ích d o k u m e n t a c e . 

7.6 DOPRAVNÍ ZNAČENÍ 

D o p r a v n í značení b u d e d o p l n ě n o o nově nav ržené - z n á z o r n ě n o v př í loze „B.4. 
S i tuace d o p r a v n í h o značení" . 

7.7 VÝŠKOVÉ ŘEŠENÍ 

Po d o h o d ě s v e d o u c í m práce by lo d o h o d n u t o , že výškové řešen í v t o m t o s tupn i 
d o k u m e n t a c e n e b u d e řešeno . 

7.8 ODVODNĚNÍ 

Po d o h o d ě s v e d o u c í m práce by lo d o h o d n u t o , že o d v o d n ě n í v t o m t o s tupn i 
d o k u m e n t a c e n e b u d e řešeno . 
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8. ZÁVĚR 
Konečné řešení t é t o s tud ie z lepší p o h y b chodců v řešené ob las t i a ze jména 
zkval i tn í p ř e s t u p n í vazby , kdy nav ržený uzel je m a x i m á l n ě p ř i způsoben p ředevš ím 
j e d n o d u c h ý m a r ych l ým p ř e s t u p ů m mez i a u t o b u s o v o u d o p r a v o u při j íždějící z j i žn í 
části B r n a a o k o l i a t r a m v a j o v o u , resp . a u t o b u s o v o u d o p r a v o u d o cen t ra měs ta . 
Př i rozeně s h o d n ě i v o p a č n é m s m ě r u . Cestující př i p ř e s t u p u m e z i a u t o b u s y a 
t r a m v a j í m u s í p ř e k o n a t p o u z e vzdá lenos t o dé lce p ř í čného p ř e s u n u přes 
nás tup iš tě . 
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