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ABSTRAKT

Predrtem diplomové prace je studie obchvatu obce OchBma. Ochvat je navrzen ¥ytech variantach,
které jsou mezi sebou navzajem porovnany dkelika kritérii. Nasleds je jedna varianta vybrana a detailn
zpracovana. Cilem diplomové préace je snizeni itgna stavajici silnici 11/373 v obci Ochoz u Brna
piesng&rovanim tranzitni dopravy mimo obec, cdfspeje ke zvySeni bezgaosti v obci.
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ABSTRACT

The subject of the master’s thesis is designingpads of the village Ochoz u Brna. The bypasshwiltlesigned
in four variations which will be compared to eather by several criterias. Then one variation élchosen
and designed in detail. The goeal of the masthgsi¢ is reduction of the traffic intensity of thérrent road
[1/1373 in Ochoz u Brna by redirecting transit trafbutside the village. This will lead to an incseaf safety in
the village.
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1) Identifika ¢ni udaje

1.1) Stavba
Nazev: Obchvat obce ochoz u Brna
Misto: Kraj Jihomoravsky, okres Brno Venkov
Urovei projektové dokumentace: Studie

1.2)Zadavatel/ objednatel
Vysoké @eni technické v B fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
E- mail:info@fce.vutbr.cz

1.3)Zhotovitel dokumentace
Organizace: Vysokédeni technické v Brf fakulta stavebni
Vevei 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
E- mail:info@fce.vutbr.cz

Zhotovitel: Bc. Petr Benes
Tel.: +420 736 783 848
E- mail: benesspetrr@seznam.cz

1.4)Seznam Filoh

A. Pravodni zprava
B. Vykresova dokumentace

B.01 Situace SirSich vztah 1:15000
B.02 Situace variant 1:5000
B.03 Situace — varianta D 1:2500
B.04 Podélny profil — varianta A 1:5000/500
B.05 Podélny profil — varianta B 1:5000/500
B.06 Podélny profil — varianta C 1:5000/500
B.07 Podélny profil — varianta D 1:2500/250
B.08 Podélny profil — fipojeni silnice 11/373 1:2500/250
B.09 Podélny profil — #Zovana polni cesta 1:2500/250
B.10 Podélny profil — Gpravatizovatky silnic 11/373 a 11/383 1:2500/250
B.11 Charakteristickyifény fez km 0,350 00 — varianta D 1:50
B.12 Charakteristickyifény fez km 0,650 00 — varianta D 1:50
B.13 Charakteristickéiftnéiezy gipojenych komunikaci — varianta D 1:50
B.14 Pracovni ficnéiezy —¢ast 1 — varianta D 1:100
B.15 Pracovni ficnéiezy —¢ast 2 — varianta D 1:100
B.16 Pracovni ficnéiezy —¢ast 3 — varianta D 1:100
B.17 Pracovni ficnéiezy —¢ast 4 — varianta D 1:100
B.18 Ri¢ny a podélnyez tubosiderem, km 0,610 37 — varianta D 1:100

C. Koncepty

C.1 Dopravni pizkum
C.2 Fotodokumentace

2) Zduvodnéni studie

Predmétem vyhledavaci studie je variantni navrh obchwditce Ochoz u Brna. V ramci studie jsou prezentovany
4 varianty umisiny trasy, napojené na silnici 11/373 v obougseth. Z vysledi stitani dopravy v roce 2010 byla
na stavajici komunikaci 11/373 zji&ta intenzita dopravy 5 188 voz/ den ve vSech dremthou smirech. V ramci
studie byla prottovana i komunikace 11/383 ve $nu od obce Konice, ktera je na komunikaci I1/373ajana u
obce Ochoz u Brna. Na komunikaci 11/383 byla 2jist intenzita 4334 voz/ den v obou&eth ve vSech dnech.
Na zaklad zjiSténych intenzit z roku 2010 byla dena progndza intenzit pro rok 2030 (8159 voz/ depjo rok
2040 (9053 voz/ den). V rdmcigrlbszného piizkumu bylo provedeno &eni intenzit na gitahu obci Ochoz u



Brna, @i kterém byla zji&na rani primérna denni intenzita 4841 voz/ den v obowsaoh ve sréru Brno
Jedovnice. Podrolji se ptizkumem zabyvaifiohaC.1 Dopravni piizkum.

Z davodu vysSich intenzit dopravy bylo rozhodnuto onagovani studie obchvatu obce Ochoz u Brnagrané
na variantni navrh trasy pozemni komunikace. Dityrbenému obchvatu dojde kepedeni tranzitni dopravy
mimo centrum obce Ochoz u Brna, k vyraznému snibéemzit dopravy v obci a ke zlepSeni podminekimiis
obyvatel pro Zivot.

3) Zajmove uzemi

Zajmové Uzemi se nachaziésné blizkosti CHKO Moravsky kras a svégisti do gho také zasahuje. Technicka
infrastruktura neni v ramci studieSena.

VSechny varianty se nachazi zapadnindremm od obce Ochoz u Brna. Jihozapadd obce Ochoz u Brna jsou
varianty napojeny na stavajici silnici 11/3738smé blizkosttistirny odpadnich vod a benzinové stanice. VSechny
trasy jsou naslednodkloreny smérovym obloukem kolem zmémé COV a pokrauji lesem. Snahou je, aby byl
zasah do lesniho prastli co nejmensi. Z tohaidodu jsou vSechny varianty co nejrychleji svedergsa na
zentdélskou pidu. Na rozhrani lesa a zédsIské pidy vSechny variantyiizi mistni dva potoky. V mispotoki

se nachazi velmélenity terén, diky kterému bude nutn&dtt z divodu realizace zemnih@lésa ve vSech
variantach vysoké nasypy. Alternativou by bylo ¥ech variantachizeni mostniho objektu, avSak z hlediska
ekonomického bylo totéeSeni zamitnuto. VSechny varianty poté pdlijiapres zemidélskou pidu a Kizi dw
polni cesty. VSechny varianty jéSprechazi pes stavajici silnici 11/383, vedouci grem na obec Konice.
Navrzené varianty se poté&pe napojuji severhod obce Ochoz u Brna na stavajici silnici [1/3V3nist tohoto
napojeni se nachazi stavajici oboésra autobusova zastavka, kterou obsluhuje linkeneomé dopravy. 201.

V kazdém sréru je v pracovnich dnech obslouZengtpm 37 autobus Z toho divodu je nutné ji zachovat.

4) Vychozi udaje pro navrh variant
Kategorie stavajici silnice 11/373 je S 7,5eBpokladané intenzity pro rok 2030 (8159 voz/ depyo rok 2040
(9053 voz/ den) vyhovuji d€SN 73 6101 Z2 pro stanoveni kategorie S 7,5.

Varianta A

Kategorie silnice je S 7,5 s navrhovou rychlostk&® hod. Vyjimku tvéi Usek ve statieni km 0,000 00 — km
0,390 52, kde je navrhova rychlostivddu ztizenych podminek 40 km/ hod. Jelikoz se gedrsilnici S 7,5,
navrhova rychlost je totoZzna se&wodatnou.

Varianta B
Kategorie silnice je S 7,5 snavrhovou rychlosti &/ hod. Vyjimku tvéi Usek ve stadeni
km 0,000 00 — km 0,219 48, kde je navrhova rycreagiivodu ztizenych podminek 40 km/ hod.

Varianta C
Kategorie silnice je S7,5 snavrhovou rychlosti %/ hod. Vyjimku tvéi Usek ve stateni
km 0,000 00 — km 0,449 39, kde je navrhova rycreagiivodu ztizenych podminek 40 km/ hod.

Varianta D
Kategorie silnice je S 7,5 snavrhovou rychlosti &/ hod. Vyjimku tvdéi Usek ve stadeni
km 0,000 00 — km 0,452 20, kde je navrhova rychtagtvodu ztizenych podminek 40 km/ hod.

Smerodatna rychlost je ve vSech variantach totoznévshovou rychlosti na daném Useku.

Na trasy je ve vSech variantach nezbytné napa@jegici silnici 11/373 ve siru od obce Ochoz u Brna a stavajici
silnici 11/383 ve smiru od obce Konice. Trasy jednotlivych variant t&&&i 2 polni cesty a dva mistni potoky,
jejichz existenci je nutné zachovat.

5) Charakteristika Gzemi z hlediska jejich vlivia na navrh variant

tras

5.1) Citlivost tzemi prichozich koridori z hlediska ZP
Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury. Citlivzemi z hlediska ZP neni v projektové dokumerdaéiena.

5.2) Clenitost terénu, sodasné a budouci vyuzité tzemi
Terén v daném Uzemi se diky silénitosti d& zEadit do horského pragdi. Trasy vSech variant se nachéazi
v ponerné tésné blizkosti obce Ochoz u Brna, prochazi lesniosifadim a pes okolni pole a louky. VSechny
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varianty se nachazi ¥gné blizkosti CHKO Moravsky Kras a svéisti do gho i zasahuji. Z hlediska budouciho
vyuziti tzemi se dalSi pozemni komunikace neuvaidij@zni a dini vyuziti Gzemi nefipada v avahu. V okoli
se nenachazi zadné vyznamné zdroje nerostnychisurov

5.3) Vyznamna ochranna pasma wesSeném uzemi
Stavba se nachazi v ochrannych pasmech:

5.4)

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni elekmizsoustavy (majitel a spravce je E.GNska

republika) je souvisly prostor vymezeny svislymiirami vedenymi po obou stranach vedeni ve
vodorovné vzdéalenosti &fené kolmo na vedeni, kte¢dni od krajniho vodie vedeni na abjeho strany

u nagti nad 1 kV a do 35 kVaetrs:

0 pro vodEe bez izolace 7m,
0o pro vodie s izolaci zakladni 2m,
0 pro za¥sna kabelovéa vedeni 1m.

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elekinizeoustavy (majitel a spravce je E.OWska republika)
do nagti 110 kV wetr® a vedentidici a zabezp®mvaci technikyini 1 m po obou stranach krajniho
kabelu.
Ochranné pasmo podzemniho komutiikho vedentini 1,5 m po stranach krajniho vedeni dle zdkona
127/2005 Sh. v platném &mi. (kabel firmy CETIN, a.s.)
Ochrannym pasmem plynovodu (majitel a spravce jeERBNstribueni sluzby, s.r.o.) se dle zékona
458/2000 Sb. v platném &mi rozumi souvisly prostor v bezprietini blizkosti plynarenskéhoizzenti,
ktery ¢ini:

0 u nizkotlakych a $edotlakych plynovodl a plynovodnich $ipojek, jimiz se rozvadi plyn v

zasta¥ném Uzemi obce 1 m na®strany od pdorysu,

0 u ostatnich plynovada plynovodnich fipojek 4 m na obstrany od pdorysu,

o utechnologickych objekt4 m od fidorysu.
Ochranné pasmo mistnich poldlspravce Povodi Moravy, s.p.)
Lesy — ochranné pasmo lesa 50 m od okraje lesa

Geologické pongry

V tésné blizkostiteSeného Gzemi se nachazi zemni vr&hon bylycerpany informace o geologii.

Ceska geologicka sluzba gd3v
databaze geologicky dokumentovanych objektd

STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU
PI-511 [ Kanice, okres ]

Klic baze GDO : 4545998 Cislo posudku - P080689 Mapy 1:25.000  24-413  M-33-106-A-b
Soufadnice - X o 15417360 Y o 588963.00 [ zaméreno |

MNadmofska vyska 368.40 [ Balt po vyrovnani ] Rok ukonéeni : 1993
Hloubka / délka : 750 [wvrtsvisly ] Datum vypisu © 8122016
Uéel objektu - monitorovaci, indikaéni. sanaéni

Realizace . Geotest n.p. Brno

Komentaf :

stratigrafie

hloubkovy interval  zakladni popis polohy

[m] roziifeni popisu polohy

Kvarter
0.00-2.00 : hlinatmavé hnédoseda; pfimés: organicky detrit
2.00-5.00 : hlina pis¢ita, jilovita, svétle Sedohnéda
pfitomnost : 5térk ve valounech, drobny

Neogén
500-7.00 : stérk piscity, jilovity, hnédoSedy
pfitomnost : térk ve valounech, max.velikost £astic 5 cm

Proterozoikum
7.00-7.50 : dioritv ostrohrannych dlomcich

Hladina podzemni vody - hloubka [m] : 3.55 druh hladiny : ustalena

Provedené zkousky
chemické rozbory vody, hydrogeologické zkouSky a méfeni, reZimni méfeni



Na zaklad zjistenych adaji bylo rozhodnuto o pouZiti v§Zené zeminy do nasypovéhdesaieSené trasy a jeji
rozckleni na trase varianty D zobrazuje nasledujici stypi

stanié plocha locha rozdil ve kubatury nas
" | nasyp b stani¢eni y nasyp kubatury zarez [n¥] | rozdil kubatur [m 3]
[m] zérez[n [m3]
[m?] [m]
0 0 0
50 | 3,8 096 | 2° 79,50 24,00 55,50
100 | 2,06 3,26 50 131,00 105,50 25,50
: : 50 71,00 657,75 -586,71
150 | 0,78 23,05
50 41,25 1000,7 -959,5
200 | 0,87 16,98
250 | 075 | 6311 | ° 40,50 2002,2 -1961,75
300 | 68.75 0.06 50 1737,50 1579,25 158,21
350 | 0.4 667 1 50 1728,75 1669,0( 59,75
: : 50 28,25 5028,0 -4999,75
400 | 0,73 | 134,42
450 | 0,78 284 | 20 37,75 34315 -3393,75
500 | 17,96 0 S0 468,50 71,00 397,50
550 | 148,68 0 50 4166,00 0,00 4166,0p
600 | 277.82 0 50 10662,50 0,00 10662,5(
650 | 189,99 0 50 11695,2 0,00 11695,25
700 | 0.4 90.1 50 4759,75 2252,5( 2507,25
7185 | 035 | 10708 | 18° 6,94 1823,92 -1816,98
750 | 0.73 67.68 31,5 17,01 2752,47 -2735,46
800 | 156.82 0 50 3938,75 1692,00 2246,75
850 | 9,76 013 >0 4164,50 325 4161,25
000 | 0.74 | 1515 | °° 262,50 3790,75 -3528,25
: : 50 36,75 8865,0 -8828,25
950 | 0,73 203,1
50 37,00 9304,5 -9267,50
1000 | 0,75 | 169,08
50 37,25 7102,7 -7065,50
1050 | 0,74 | 115,03
1100 | 074 | 5716 | °° 37,00 4304,7 -4267,75
1150 | 8.86 0.09 50 240,00 1431,24 -1191,45
1200 | 66 0 50 1871,50 2,25 1869,25
1250 | 34,67 0 50 2516,75 0,00 2516,76
1300 | 411 052 | 20 969,50 13,00 956,50
1350 | 2.8 2.89 50 172,75 85,25 87,50
: : 50 118,00 211,75 -93,75
1400 | 1,92 558
50 79,25 278,25 -199,00
1450 | 1,25 5,55
50 50,25 833,25 -783,0(
1500 | 0,76 27.78
50 37,75 2028,5 -1990,75
1550 | 0,75 53,36
50 37,25 2670,7 -2633,56
1600 | 0,74 53.47
50 37,25 2557,5 -2520,25
1650 | 0,75 48,83
50 37,00 2400,0 -2363,00
1700 | 0,73 47,17
50 41,50 2052,5 -2011,do
1750 | 0,93 34,93
50 42,25 14312 -1389,00
1800 | 0,76 22,32
1850 | 0,73 18,11 50 37,25 1010,7 -973,5
1900 | 0.49 9.2 50 30,50 682,75 -652,21
1046,76] 0 0 46,76 11,46 215,10 203,64
Kubatury 5505 40 1 62203,63 m?
celkem:
dN“t',“o_ 1166823 A zeminy
ovest:

Pro dalSi stuphiprojektové dokumentace je nutné zjistit podrobeétgchnické GdajeieSené lokality.



5.5) Hydrologické pomeéry

V zajmovém Gzemi protéka potélasny, do kterého se viéva vodéteedouci 2°0V. Hladina podzemni vody
v feSené lokal& neni znama, avSak zemni vrt z kapitoly 5.4) nawag¥edstavu o hladinpodzemni vody. Pro
dalSi stup# projektové dokumentace je nutné zjistit podrobyerbgeologické Udaje izSené lokality.

6) Zakladni charakteristiky variant

6.1) Geometrie tras

6.1.1) Sméroveé reSeni
VSechny varianty jsou na obou stranach napojengtéeajici silnici 11/373 vedouci ze $nu Brno Jedovnice.
Smerové vedeni jednotlivych tras je patrné z grafidkftiloh a nasled®i z vypisu viz nize.

Varianta A
Stanteni Polomdr smsrového Parametr Uhel délka
oblouku piechodnice
km m - grad m
0,000 00 — 0,040 0¢ - - - 40,00
0,040 00 -0,172 55 -110,00 - 76,0317 132,55
0,172 55 -0,258 7§ - - - 86,23
0,258 78 — 0,298 7§ - 72,11 - 40,00
0,298 78 — 0,350 57 130,00 - 44,9250 51,74
0,350 52 — 0,390 57 - 72,11 - 40,00
0,390 52 — 0,440 52 - 120,00 - 50,00
0,440 52 — 0,543 97 -240,00 - 40,6901 103,40
0,543 92 — 0,593 97 - 109,55 - 50,00
0,593 92 — 0,806 46 - - - 212,55
0,806 46 — 0,856 44 - 122,47 - 50,00
0,856 46 — 1,019 34 300,00 - 45,1730 162,87
1,019 34 — 1,069 34 - 122,47 - 50,00
1,069 34 — 1,210 43 - - - 141,09
1,210 43 — 1,260 43 - 100,00 - 50,00
1,260 43 — 1,352 472 -200,00 - 45,1956 91,99
1,352 42 — 1,402 472 - 100,00 - 50,00
1,402 42 — 1,520 99 - - - 118,57
1,520 98 — 1,570 99 - 97,47 - 50,00
1,570 98 — 1,655 5( 190,00 - 45,0728 84,52
1,655 50 — 1,705 5( - 97,47 - 50,00
1,705 50 — 1,809 67 - - - 104,11
1,809 62 — 1,859 67 - 97,47 - 50,00
1,859 62 — 1,866 32 -190,00 - 19,0005 6,71
1,866 32 — 1,916 32 - 97,47 - 50,00
1,916 32 — 1,926 32 - - - 10,00




Varianta B

Stanteni Polomdr smsrového Parametr Uhel délka
oblouku piechodnice
km m - grad m
0,000 00 — 0,040 04 - - - 40,00
0,040 00-0,179 48§ -110,00 - 80,7252 139,48
0,179 48 — 0,289 39 - - - 109,91
0,289 39 — 0,339 39 - 97,47 - 50,00
0,339 39 - 0,370 14 190,00 - 27,0412 30,70
0,370 10 -0,420 14 - 97,47 - 50,00
0,420 10-0,789 20 - - - 369,10
0,789 20 - 0,839 2¢ - 158,11 - 50,00
0,839 20 — 0,874 93 -500,00 - 10,9154 35,73
0,874 93 — 0,924 93 - 158,11 - 50,00
0,924 93 — 1,028 74 - - - 103,83
1,028 76 — 1,078 74 - 132,29 - 50,00
1,078 76 — 1,207 37 350,00 - 32,4875 128,61
1,207 37 — 1,257 37 - 132,29 - 50,00
1,257 37 — 1,530 74 - - - 273,37
1,530 74 — 1,580 74 - 165,83 - 50,00
1,580 74 — 1,662 14 -550,00 - 15,2094 81,40
1,662 14 — 1,712 14 - 165,83 - 50,00
1,712 14 — 1,898 3( - - - 186,16
Varianta C
Stanteni Polomdr smerového Parametr Uhel délka
oblouku piechodnice
km m - grad m

0,000 00 — 0,040 0q - - - 40,00
0,040 00 — 0,206 21 -110,00 - 97,1331 167,83
0,206 21 — 0,286 21 - - - 80,00
0,286 21 — 0,326 21 - 66,33 - 40,00
0,326 21 — 0,406 39 110 - 69,5501 80,17
0,406 39 — 0,446 39 - 66,33 - 40,00
0,446 39 — 0,547 49 - - - 101,10
0,547 49 — 0,597 49 - 100,00 - 50,00
0,597 49 - 0,667 70 -200,00 - 38,0374 70,21
0,667 70-0,717 7( - 100,00 - 50,00
0,717 70 -0,767 7( - 100,00 - 50,00
0,767 70 — 0,781 61 200,00 - 20,1151 13,91
0,781 61 — 0,831 61 - 100,00 - 50,00
0,831 61 —1,026 15 - - - 194,54
1,026 15-1,076 15 - 122,47 - 50,00
1,076 15 —-1,128 84 -300,00 - 21,7963 52,71
1,128 86 — 1,178 84 - 122,47 - 50,00
1,178 86 — 1,315 49 - - - 136,62
1,315 48 — 1,365 48§ - 111,80 - 50,00
1,365 48 — 1,451 99 250,00 - 34,7621 86,51
1,451 99 — 1,501 99 - 111,80 - 50,00
1,501 99 — 1,647 89 - - - 145,90
1,647 89 — 1,697 89 - 158,11 - 50,00
1,697 89 — 1,751 67 -500,00 - 13,2074 53,73
1,751 62 — 1,801 67 - 158,11 - 50,00
1,801 62 — 1,927 9( - - - 126,28




Varianta D

Stanteni Polondr smérového Parametr Uhel délka
oblouku piechodnice
km m - grad m
0,000 00 — 0,041 1§ - - - 41,18
0,041 18 — 0,172 55 -110,00 - 76,0557 131,37
0,172 55 - 0,296 63 - - - 124,08
0,296 63 — 0,336 63 - 72,11 - 40,00
0,336 63 — 0,412 2( 130,00 - 56,5931 75,57
0,412 20 — 0,452 20 - 72,11 - 40,00
0,452 20 — 0,560 5§ - - - 108,38
0,560 58 — 0,610 58 - 158,11 - 50,00
0,610 58 — 0,799 43 -500,00 - 30,4119 188,85
0,799 43 — 0,849 43 - 158,11 - 50,00
0,849 43 — 1,100 02 - - - 250,59
1,100 02 — 1,150 0Z - 141,42 - 50,00
1,150 02 — 1,290 19 -400,00 - 30,2671 140,17
1,290 19 — 1,340 19 - 141,42 - 50,00
1,340 19 — 1,390 19 - 141,42 - 50,00
1,390 19 — 1,551 23 450,00 - 31,2975 161,04
1,551 23 - 1,601 23 - 150 - 50,00
1,601 23 — 1,905 94 - - - 304,71
1,905 94 — 1,946 76 3056,00 - 5,9625 40,82
Napojeni stavajici silnice 11/373 ve siru Ochoz u Brna — Brno ve variang& D
Stanteni Polondr smeérového Parametr Uhel délka
oblouku piechodnice
km m - grad m
0,029 84 — 0,055 84 - - - 26,02
0,055 86 — 0,072 8§ 20,00 - 54,1694 17,02
0,072 88 — 0,097 82 - - - 24,94
K¥izovand polni cesta ve variar& D
Stanteni Polondr smeérového Parametr Uhel délka
oblouku piechodnice
km m - grad m
0,003 30 — 0,061 0d 175,00 - 22,2455 57,70
0,061 00 — 0,083 41 - - - 22,40
0,083 41 — 0,148 44 -295,00 - 14,0153 65,07
Uprava k¥izovatky silnic 11/373 a 11/383 ve variant D
Stanteni Polondr smeérového Parametr Uhel délka
oblouku piechodnice
km m - grad m
0,000 00 - 0,014 72 - - - 14,72
0,014 72 — 0,037 82 50,00 - 29,4046 23,09
0,037 82 — 0,080 51 - - - 42,70
0,080 51 — 0,113 40 -20,00 - 104,6824 32,89
0,113 40 - 0,175 8§ - - - 62,48




6.1.2) VyskovéreSeni
Snahou diplomanta bylo vySkovéSeni vést ve vSech variantach navrhu co moznéceepa stavajicim terénu.
Podrobuji je vySkové vedeni trasy patrné z grafickydfigh a z nize uvedenych tabulek.

Varianta A
Zacdatek stani¢eni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,108 80 -3,48 - 108,80
0,108 80 0,274 40 - 3000,00 165,60
0,274 40 0,819 59 -9,00 - 545,19
0,819 59 1,068 64 - 1500,00 249,05
1,068 64 1,436 27 +7,60 - 367,63
1,436 27 1,823 60 - 4000,00 387,33
1,823 60 1,926 39 -2,07 - 102,79
Varianta B
Zacdatek stani¢eni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,038 15 -3,43 - 38,15
0,038 15 0,220 80 - 4000,00 182,65
0,220 80 0,874 47 -8,00 - 653,67
0,874 47 1,114 47 - 1500,00 240,00
1,114 47 1,451 64 +8,00 - 337,17
1,451 64 1,755 58 - 3500,00 303,94
1,755 58 1,898 30 -0,68 - 142,73
Varianta C
Zacatek staniceni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,066 21 -3,45 - 66,21
0,066 21 0,133 79 - 1500,00 67,58
0,133 79 0,746 41 -7,95 - 612,62
0,746 41 0,899 68 - 1500,00 153,27
0,899 68 1,213 11 +2,27 - 313,43
1,213 11 1,386 89 - 3000,00 173,78
1,386 89 1,523 97 +8,00 - 137,08
1,523 97 1,698 79 - 2000,00 174,82
1,698 79 1,927 90 -0,68 - 229,11
Varianta D
Zacdatek stani¢eni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,009 62 -3,48 - 9,62
0,009 62 0,190 42 - 4000,00 180,80
0,190 42 0,680 05 -8,00 - 489,63
0,680 05 0,856 52 - 1500 176,47
0,856 52 1,366 75 +3,76 - 510,23
1,366 75 1,877 55 - 10 000 510,80
1,877 55 1,946 76 -1,34 - 69,21
Napojeni stavajici silnice 11/373 ve siru Ochoz u Brna — Brno ve variangé D
Zacatek staniceni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,029 84 0,045 62 - 1000,00 15,78
0,045 62 0,084 12 +2,00 - 38,50
0,084 12 0,094 12 -1,00 - 10,00
0,094 12 0,097 82 -4,50 - 3,70




K F¥izovand polni cesta ve variari D

Zacdatek stani¢eni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,003 30 0,057 62 +10,42 - 54,32
0,057 62 0,062 06 - 70,00 4,44
0,062 06 0,086 81 +4,07 - 24,75
0,086 81 0,097 27 - 80,00 10,46
0,097 27 0,105 27 -9,00 - 8,01
0,105 27 0,118 96 - 100,00 6,84

Uprava k¥izovatky silnic 11/373 a 11/383 ve variant D

Zadatek stani¢eni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,099 79 -0,51 - 99,79
0,099 79 0,113 73 - 700,00 13,94
0,113 73 0,144 82 -2,50 - 31,09
0,144 82 0,148 07 +2,50 - 3,25
0,148 07 0,151 32 -2,50 - 3,25
0,151 32 0,175 88 +1,25 24,56 6,84

6.1.3) Sirkoveé uspaadani

Zakladni &tkové uspeadani odpovida sfrové nerozélené obousirné komunikaci kategorie S7,5 dle
CSN 73 6101, tj. volna &ia v korur pozemni komunikace je 7,50 m. Jednottééti, ze kterych je volnarka
koruny pozemni komunikace sloZena, jsou nasledujici

Jizdni pruh 2x3,00m=6,00m
Vodici prouzek 2x0,25m=0,50m
Nezpevrna krajnice 2x050m=1,00m
Celkem 7,50 m

Pro navrh autobusovych zastavek byly zvoleny aigobéi zalivy o $te 3,00 m. Délka nastupni hrany je navrzena
s ohledem na zastavuijici vozidla 13,00 m. Na dékstupni hrany jetizen chodnik o &e 2,00 m, dopkny
piistteSkem s konzolovym vylozenim.

Zakladni pi¢ny sklon vozovky je navrzenisthovity o hodndt 2,50 %. Ve si@rovych obloucich je navrzeno
dostedné klopeni v souladu s normo8N 73 6101 na navrhovou rychlost 50 (40) km/ hdtkr sklon zalivu
autobusové zastavky je navrzengsam do vozovky a jeho hodnota je 2,50 %. Sklkeplého chodniku je volen
smérem do zeletia jeho hodnota je 2,00 %. Sklon zemni plgnnavrzen zakladniigichovity o hodnet 3,00 %.
Ve snerovych obloucich se klopi zemni plé& krytem vozovky. Sklon krajnice je navrzen 8,00 %

6.1.4) Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, dodatelohledem na mnozsteégkych nakladnich vozidel. V roce
itani dopravy byla zjigha hodnota TNV 555 voz/ den, v ramci dopravnihzibumu 370 voz/ den. Jedna se o
stavbu silnice Il.iidy. Na zaklad t¢chto hodnot byla navrzena néasledujici konstrukavky:

Varianta A, B, C, D
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : DO-N-1-RIl):

Asfaltovy koberec mastixovy pro obrus. vrstvy SNIA+ 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci posik PS-E 0,40 kg/tn CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posik PS-E 0,50 kg/tn CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posik PS-E 0,60 kg/tn CSN 73 6129
Infiltra¢ni postik Pl -E 0,80 kg/th CSN 73 6129
Mechanicky zpewtné kamenivo MZK 200 mm CSN EN 13285
Strkodr fr. 32,5/63 SR min. 200 mm CSN 73 6126-1
Urovnana a zhutma pla min. 60 MPa

Celkem min. 560 mm

Je nutné, aby zemni pl&ozovky sphovala inosnost minds2= 60 MPa, picemzZ EerdEqer1<2. Mira zhuteni
zemni plag musi dosahovat min. 100% PS di8N 72 1006, CBR > 15% d{&SN 721006.
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Pti hutréni vrstev vozovky je nutnéfimeéient pouzivat vibraci i hutréni tak, aby nedoslo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inzenyrskych siti. K tomaoyaé pizpisobit i napravové zatizeni vozidel stavby.
Plochy zele# budou odhumusovany v tl. 500 mm a podkladni vr&tmyipletrg od&zeny.

Napojeni stavajicich silnic 11/373 a 11/383 ve vam@nté D
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : D1-N-24R):

Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postk PS-E 0,40 kg/tn CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postk PS-E 0,50 kg/tn CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posik PS-E 0,60 kg/tn CSN 73 6129
Infiltraéni postik PI-E 0,80 kg/f CSN 73 6129
Sterkodr fr. 32,5/63 SR min. 250 mm (SN 73 6126-1
Urovnana a zhutma plai min. 45 MPa

Celkem min. 450 mm

Je nutné, aby zemni pl&ozovky sphovala inosnost minds .= 45 MPa, piéemzZ EerdEqer 1<2. Mira zhutgni
zemni plas musi dosahovat min. 100% PS @8N 72 1006, CBR > 15% d{&éSN 7210086.

Pt hutrgni vrstev vozovky je nutné&imérent pouzivat vibraci fi hutréni tak, aby nedoSlo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inzenyrskych siti. K tomnoymé gizpasobit i napravové zatizeni vozidel stavby. Plochy
zelert budou odhumusovény v tl. 500 mm a podkladni vr&tuypletré od&zeny.

Konstrukce vozovky autobusovych zalii ve varianté D
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : D1-D-1P¥):

Kamenna kostka 120x120x120 DL 120 mm CSN 73 6131
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 40 mm CSN 73 6131
Cementova stabilizace SGG 150 mm CSN 73 2125
Mechanicky zpevéna zemina Mz min. 150 mm CSN EN 13285
Urovnana a zhutma plé& min. 60 MPa

Celkem min. 460 mm

Je nutné, aby zemni pl&ozovky sphovala inosnost minds = 60 MPa, piéemzZ EerdEqer 1<2. Mira zhutgni
zemni plas musi dosahovat min. 100% PS @8N 72 1006, CBR > 15% d{&éSN 7210086.

Pti hutréni vrstev vozovky je nutnéfimeéiens pouzivat vibraci i hutréni tak, aby nedoslo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inzenyrskych siti. K tomaoyaé pizpisobit i napravové zatizeni vozidel stavby.
Plochy zele# budou odhumusovany v tl. 500 mm a podkladni vr&tmyipletrg od&zeny.

Konstrukce vozovky chodniku ve variang D
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : D2-D-2-CGH):

Bet. dlazba Seda DL 60 mm CSN 73 6131
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 30 mm CSN 73 6131
Mechanicky zpewna zemina Mz min. 150 mm CSN EN 13285
Urovnana a zhutma pla min. 45 MPa

Celkem min. 240 mm

Je nutné, aby zemni @l&ozovky sphovala Gnosnost mindg 2= 45 MPa, picemz EetdEqer,1<2. Mira zhutgni
zemni plag musi dosahovat min. 100% PS di8N 72 1006, CBR > 15% d{&SN 721006.

Pti hutréni vrstev vozovky je nutnéfimeéiens pouzivat vibraci i hutréni tak, aby nedoslo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inzenyrskych siti. K tomaoyaé pizpisobit i napravové zatizeni vozidel stavby.
Plochy zele#t budou odhumusovany v tl. 500 mm a podkladni vr&tmypletrg od&zeny.
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Polni cesta ve variant D
Skladba konstrukce vozovky (dle katalogu polnicst:cB2-N-VI,PII)

Vibrovany strk VS 200 mm CSN 73 6126-1
Sterkodrt fr. 32,5/63 Sk 150 mm CSN 73 6126-1
Urovnana a zhutma pla min. 45 MPa
Celkem min. 350 mm

Je nutné, aby zemni gil@olni cesty sglovala inosnost minds 2= 45 MPa, pficemz Eef,dEqer,1<2. Mira zhutgni
zemni plas musi dosahovat min. 100% PS @8N 72 1006, CBR > 15% d{&éSN 7210086.

Pt hutrgni vrstev vozovky je nutné&imérent pouzivat vibraci fi hutréni tak, aby nedoSlo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inzenyrskych siti. K tomoymé gizptisobit i napravové zatizeni vozidel stavby.
Plochy zele#t budou odhumusovany v tl. 500 mm a stavajici vrgiipni cesty komplethod&zeny.

6.2) Krizovatky

KtiZzovatky jsoureSeny pouze pro variantu D.

Km 0,117 44 Napojeni stavajici silnice 11/373 vesamod obce Ochoz u Brna

Km 1,207 11 KiZeni se stavajici polni cestou veésmKanice — Ochoz u Brna

Km 1,665 40 KiZeni se stavajici polni cestou ve¢smKanice — Ochoz u Brnaast polni cesty je zruSena

Km 1,808 00  KZeni se stavajici silnici 11/383 ve &m od obce Kanice a napojeni stavajici silnice7i®/¥e
smeru od obce Ochoz u Brna. Vybudovaniggné Kizovatky.

V ramci Kizovatek byly prowteny rozhledové poény, na zaklad ¢cehoz byla upravena maximalni dovolena
rychlost v mist kiizovatek na 70 km/ hod a navrzeno dopravntenaupravujici fednost. Dopravni zgeani je
patrné z pilohy B.03 Situace — varianta B z nasledného vypisu.

Napojeni silnice 11/373 ve stru od obce Ochoz u Brna:
- nové svislé dopravni zdeni:  2x P 1 — KZovatka s vedlejSi pozemni komunikaci
1x P 4 — Dej fednost v jizd!
2x B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost
2x B 21 a — Z&kaziedjizdsni

Kifzeni silnic 11/373 a 11/383:

- nové svislé dopravni zéeni: 1x P 1 — Kizovatka s vedlejSi pozemni komunikaci
1x P 4 — Dej pednost v jizd!
2x B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost
2x B 21 a — ZakazredjizdEni
1x E 2b — tvarizovatky

- svislé dopr. zngeni k gesunuti: 2x 1J 4b — oztiaik zastavky

- svislé dopr. zngeni k odstra#ni: 2x E 2a — tvarikzovatky

6.3) Mosty, tunely, galerie, ogrné zdi

V ramci projektu jsodeSeny oprné a zarubni zdi pro variantu D. Statické posolizéhnebylo provedeno.

Km 0,329 63 — km 0,367 50 ©ma zel’ dl. 38,00 m
Km 0,682 35 — km 0,705 35 ©@ma zel’ dl. 23,00 m
Km 0,705 35 — km 0,740 35 Zarubnidzdl. 35,00 m

6.4) Obsluzna zaizeni

6.4.1) Bezpe&nostni zaizeni

Po celé trase (mimo Uskkpatenych svodidly) budou osazeny&wvé PVC sloupky po vzdalenostech 50,00 m
a ve smsrovych obloucich budou zhu#ty dle polordru daného sirového oblouku. V mistech, kde je nutné
zajistit bezp&nost provozu, je navrzeno jednostranné ocelovéigkmdSNHA4.
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6.4.2) Cerpaci stanice pohonnych hmot, autoservisy, miity motorovych

vozidel, motely a motoresty
Vystavba &chto objekt neni uvazovana. V blizkosti navrzenych varianhaehéazicerpaci stanice pohonnych
hmot, avSak vystavbou nebude &ota.

6.4.3) Odpocivky

Vystavba odpdivek neni uvazovana.

6.5) Odvodnéni Uzemi

Odvodréni komunikace vSech variant je zajis picnym a podélnym sklonem komunikace dilghlych
prikopi, popipact volné do okolniho terénu. Dle podélného sklonu je volerezi nezpewinym grikopem (do 3
%) a gikopem se dnem zpeémym betonovou tvarnici (nad 3 %).

Jedna se o silnici llffdy, ktera se diky své denni integzibzidel d4 dle TP 83 radit mezi stedre frekventované
pozemni komunikace. Z tohotebdu bylo rozhodnuto, Ze voda Hlopi je pred vypu&nim do volného
prostranstvi a okolnich vodéieodvadna do pirodnich vodnich nadrzi, Jedna se o objek&@®ni povrchovych
vod, ktery zamezi zi&Sténi mistnich vodotd nezadoucimi latkami.

staniéeni zpevréného prikopu
levostranny pravostranny
0,050 00 - 0,607 69| 0,144 93 - 0,310 50
0,84943-1,14837, 0,367 50 - 0,461 42
1,38428-1,43429 0,567 11-1,434 29

V ramci varianty D jsou navrzeny propustky a Upraveotei.

Km 0,297 87 Trubni propustek DN 1200

Km 0,610 37 KiZzeni s vodot#é, vybudovan vysoky nasyp atpok vody zaji&n tubosiderem DN 2000
Km 0,809 13 KiZzeni s vodot#é, vybudovan vysoky nasyp atpok vody zajisn tubosiderem DN 2000

Propustek na polni c&ste variang D
Km 0,113 00  Trubni propustek DN 1200

6.6) Vybaveni uzemi

V ramci vSech variant je nutrféSit napojeni stavajici silnice 11/373 &mam od obce Ochoz u Brna a 11/383 ve
smeéru od obce Kanice. Je nezbytné upravitiz&ni jednotlivych variant se stavajicimi polnirastami a kizeni

s mistnimi vodotgemi.

V mis& napojeni silnice 11/383 na navrhovanou komunikseinachazi stavajici autobusové zastavky pro oba
smery. Z divodu zajiS¢ni dostaténého rozhleduifiehlé kiZovatky je nezbytné, aby byly autobusové zastavky
presunuty dale odikkovatky. TomutoreSeni nahrava i fakt, Ze stavajici autobusové dastdemaji nastupni
hranu a pistup do autobusu je zajist z krajnice stavajici komunikace. Protoze se jednsilnici Il. tfidy

v extravilanu, jsou navrzeny autobusové zalivyroes8,00 m s délkou nastupni hrany 13,00 m. Na délsaupni
hrany je navrzen chodnik a& 2,00 m, dopkny pristteSkem s konzolovym vylozenim. Pro vyZeai nastupni
hrany je navrZzena dlazba jiného odstinu, nez jebdlahodniku. Jedn& se o dlazbu bez hmatové Upraige
0,30 m za obrubou zastavky. V ntigkedpokladaného néstupu cestujicich dedpich dvé je navrzen signalni
pas z kontrastni reliéfni dlaZzby ¥cg 0,80 m.

VSechny zmi#né Upravy jsodeSeny ve variagtD. Nezbytna je Uprava koryta vodé&¢ez divodu nevhodného
stavajiciho Ghlukzeni pro umigini tubosideru DN 2000 pra‘@vedeni vodoti& pod vozovkou.

V mis& vSech navrzenych tras se nachazi podzeni-gitynovod, sélovaci kabely, vodovod a elektro kabely
NN. Pred zahajenim vystavby je nutné, aby byly spravciééngtyceny.

6.7) Realizace stavby

V mis& vSech navrzenych tras se nachazi podzent gitynovod, sdlovaci kabely, vodovod a elektro kabely
NN. Da se pedpokladat minimak nutnost uloZzeni zmémych inzenyrskych siti do chréek pod vozovkou
s presahem do zelénpopipack Gprava hloubky ulozeni inzenyrskych siti.

Stavba si fi realizaci napojeni na stavajici komunikace vyZ&dde€né uza¥ry silnic 11/373 a 11/383. H realizaci
krytové vrstvy vozovky je nezbytné provoz na silif373 a v mist napojeni silnice 11/383 zcela vyloit.
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Pro da@asné skladky materiadlu aifzeni stavenigtlze vyuzit po odsouhlaseni majitelem okolni pozgmk
stavenist. Odfrézovany material ze stavajicich vozovek budeeren k recyklaci, material z podkladnich vrstev
bude ponechan na stavenisti pro provedeni Zasyp

7)

Hodnoceni variant tras

Na z&klad n¢kolika faktom byly posuzovany 4 varianty dlgiznych kritérii, z nichz za nejpodstai je
uvazovana orientai celkova cena bez DPH a provize, ktera bylagj@pomoci cenovych normativPodrobuji
je rozpa@et stavby zpracovan pro vybranou variantu v kapi®lOrienta’ni rozpaet navrzené varianty D.
Celkovou cenu stavby sirovlivni i vysledna doba vystavby. Z uzivatelskdilediska ma nepiSi viiv soket
piekonanych vysek, ktery ma vliv na kvalitu dopragglkovou spatbu hmot a hromadi spalin od motar
vozidel. Z toho dvodu bylo rozhodnuto, Ze ze vSetdsenych variant je nejvyhogai varianta D. Srovnani
variant navrhu ukazuje nasleduji¢epled:

pi Varianta | Varianta | Varianta | Varianta Pozn
J A B C D '

Délka trasy [km] P1 | 1,92632 1,8983 1,9279 1,90594
Sowet pirekonanych vysek [m] P2 132,70 124,40 99,01 92,88
DemoI,|0e objekti [pocet zasazenych P3 2 2 2 1
oblasti]
Délka trasy v lese [km] P4 0,738 0,651 0,735 0,594
Maximalni nasyp [m] P5 12,82 16,62 12,49 12,68
Maximalni zafez [m] P6 5,04 7,37 12,12 6,55
Odhadovana doba vystavby [rok] P7 3,0 4,0 3,0 2,5
Predpokladané investni naklady
dle normativi [K ]
1km S 7,5, Il.tidy, hornaté Gzemi - | .
24 700 000 K 47,580 46,888 47,619 47,07 mil.
vSeobecné polozky 6 % - extravilan 2,85( 2,813 2,85 2,825 | mil.
piipravné prace 5 %, 1 km - extravilan
(odhady)
VAR A 45 % d .
VAR B 20 % 21,411 18,755 28,571 21,185 mil.
VAR C 60 %
VAR D 45 % P8
vodohospodgke objekty 6 % - 2856 | 2813 | 2857 2825 mil
extravilan
inZenyrské sé 3,7 % - extravilan 1,760 1,735 1,762 1,742  mil
zabezpé. a ochranna opiini 3,7 % - 1,760 1,735 1,762 1,742|  mil.
extravilan
technologicka zazeni 1,20 - 0,571 0,563 0,571 0,565| mil.
extravilan
Upravy ploch 5% - extravilan, pro 7137 | 7033 | 7143 7,062 mil
projekt 15 %
Celkova cena 85,931 82,335 93,143 85,022 mil

Pozn. - cena bez DPH a provize

Jak jiz bylore¢eno, celkova cena byla stanovena na z&kt@mhovych normatiy, které uvadji standartni
(pramérnou) cenu za jednotliviéasti stavby. Da sefpdpokladat, ze diky vysoké nénmsti stavby budou
naklady na stavbu ochvatu obce Ochoz u Brna mnalys8i. V kapitole8 orienta’ni rozpaet navrzené
varianty Dbyl pro danou variantu vypracovan oriefiterozpaet.
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8) Orientaéni rozpoéet navrzené varianty D

Cena za
Zemni prace polozku Cena celken
Sejmuti ornice t.500 mm 50614,00 n? 300 K&| 15184 200 k
25307,00 m®
Zpetné ohumusovani roviny tIiL00 mm 35269,00 m? 300 K&| 10580 700 k
3526,90m*
Odkopavky ze
zdez 62203,63m® 550 K& | 34211997 K
Vyuziti odkopavky do nasyp 50515,40m? 550 KE| 27 783 470 K
Dovoz materialu ureného do nasypu 11668,28° 900 K& | 10501 407 K
Opérna zel 61,00m 25000 K| 1525000 K
Zarubni z& 45,00 m 30000 K| 1350000K
Vytrhavani kgeni stromi, 1 strom na rh 12094,00 n? 1500 K| 18141 000 K
Zpevnéné plochy
Skladba konstrukce vozovky navrhované komunikace Cena za
(dle TP 170 : DO-N-1-ll1, PII): polozku cena celkem
Asf. koberec mastixovy pro obrus. vrstvy SMA 11+ 0 4nm 12894,66 m? 360KE| 4642078 K
515,79 m?
Spojovaci posik PS-E 0,4 kg/m? | 12945,95 n? 50 K& 647 298 K
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60nm 13032,33 ¥ 250 K| 3258083 K
718,94m?
Spojovaci posik PS-E 0,5 kg/n? | 13102,67 m? 60 K& 786 160 K
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ACP 16+ 66m 13432,64 m? 250 K| 3358160 K
805,96 m®
Spojovaci posik PS-E 0,6 kg/n? | 13516,88 nv? 70 K& 946 182 K
Infiltraéni postik PI-E 0,8 kg/m? | 13516,88 m? 80 K| 1081350K
Mechanicky zpevéné kamenivo MzZK 200mm 14120,02 m? 700 K| 9884014 K
2824,00m?
Stérkodrt fr. 32,5/6: SDh 200 mm 14832,85 m? 500 K& | 7416425 K
2966,57m*
Urovnand a zhutma pla min. 60 Mpa | 14832,85n? 300 KE| 4449855 K
Zarezani spary 13,06n 80 K& 1 040 K&
Zaliti spary zalivkou z modif. asfaltu 13,00 30 K& 390 Ké
Betonovy silnéni obrubnik 150/250/1000 mn 33,00 300 K 9 900 K&
Betonova tvarnice - krajnik bily 250/500/10(
mm 33,00 m 300 K 9 900 K&
Betonova pikopova tvarnice - TBM 51-30 2075,06 400 K 830 000 K
Tubosider DN 2000 72,31 m 30000 K| 2169 300K
3623,00 m?
Drt’ kameniva frakc 0/32 na krajnice 150 mm 543,33 m* 100 K& 54 333 K&
Propustek DN 1200 12,50 m 12 000 K 150 000 K
Skladba konstrukce vozovky fipojovanych komunikaci Cena za
(dle TP 170 : D1-N-2-1V, PII): poloZku cena celkem
Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy ACO 11+ 4m 2345,83 m? 280 K& 656 832 K
93,83 m°
Spojovaci posik PS-E 0,4 kg/m? | 2370,66 m? 50 K& 118 533 K
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 66nm 2410,55 m? 250 K& 602 638 K&
144,63m?3
Spojovaci posik PS-E 0,5 kg/m? | 2459,85 n? 60 K& 147 591 K
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ACP 16+ 56im 2490,42 m? 250 K& 622 605 K
124,52m?3
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Spojovaci posik PS-E 0,5 kg/m? | 2563,88 n? 60 K& 153 833 K
Infiltracni postik PI-E 0,8 kg/m?| 2563,88 m? 80 K¢ 205 110 K
Strkodrt fr.
32,5/63 Sk 250 mm 2690,05 m? 500 KE| 1345025 K
672,51m3
Urovnana a zhutma pla min. 45 Mpa 2690,05 n? 400 KE| 1076 020 K
Zarezani spary 17,30 300 K 5190 K&
Zaliti spary zalivkou z modif. asfaltu 17,30 300 K& 5190 K&
Svodidlo 873,15m 3000 K| 2619450 K
Skladba konstrukce vozovky autobusovych zali& Cena za
(dle TP 170 : D1-D-1-V, PII): poloZku cena celkem
Kamennd dlazba 120x120x120 mm DL 120m 190,52 m? 5000 K 952 600 K
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 40mm 190,52 n? 150 K& 28 578 K&
7,62 m?
Cementova stabilizace SC 150m 190,52 n? 600 K& 114 312 K
28,58 m®
Mechanicky zpewna zemina MzK 150mm 225,20 m? 550 K& 123 860 K
33,78 me
Urovnana a zhutma pla min. 45 Mpa 33,78 m? 300 K& 10 134 K&
Zaliti spary zalivkou z modif. asfaltu 106,00 80 K& 8 480 K&
Skladba konstrukce chodniku Cena za
(dle TP 170 : D2-D-2-CH, PII): poloZku cena celkem
Betonova dlazba $eda DL 66m 115,80 m? 300 K& 34 740 K&
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 30mm 115,80 n? 150 K& 17 370 K&
3,47 m?
Mechanicky zpevéna zemina MZK 150mm 129,90 n? 550 K& 71 445 K&
19,49 m?
Urovnand a zhutma pla min. 45 Mpa 19,49 m? 300 K& 5 847 K&
Betonovy silnéni obrubnik 150/250/1000 mm 90,00 300 K 27 000 K&
Betonovy chodnikovy obrubnik 100/200/1000
mm 74,00 m 300 K& 22 200 K&
Betonovy obrubnik kaselsky 400/330/1000
mm 30,00 m 2 000 K 60 000 K&
Skladba konstrukce vozovky polnich cest Cena za
(dle katalogu polnich cest: D2-N-VI,PII): polozku cena celkem
Vibrovany 3trk VS 200 mm 815,59 m? 500 K& 407 795 K
163,12m?
Strkodrt fr. 32,5/6: SDh 250 mm 872,15 m? 600 K& 523 290 K
218,04m?3
Urovnand a zhutma plé min 45 Mpa 218,04 n? 300 K& 65412 K&
Propustek DN 1200 8,17 m 12 000 K 98 040 K&
Svislé dopravni zn&eni
Nové dopravni
znaeni 14 ks 5000 K 70 000 K&
Presunuté dopravni zdeni 2 ks 3000 K 6 000 K&
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9) Zavér a doporuceni
Studie obchvatu obce Ochoz u Brna obsahuje ¢tyfi moZna feseni tras. V roce s¢itani dopravy (2010) bylo zjisténo,
Ze pritahem obci denné projelo 5188 vozidel. V ramei studie byl proveden orientaéni piedbézny priizkum
zam&feny na stanoveni soucasné ro¢ni primérné denni intenzity RPDI, pii kterém bylo zji§téna intenzita 4841
vozidel za den. Jednalo se vSak o méfeni, jehoZ délka byla pouze 1,5 hodiny, z toho diivodu je vét3i vaha prikladana
vysledkiim zjiSt€nych v roce 2010. Jedn4 se o obec s neustéle se rozvijejici plochou, z toho diivodu se da odekavat
i postupny nariist intenzit na priitahu obei.
Délka tras vSech navrZenych variant je cca 1,9 km. Nésledn& byla jedna varianta vybrana a zpracovana v daliim
priibéhu této dokumentace. Navrh vech variant je silng ovlivnén sloZitym terénem, kvili kterému je nezbytné
zfizovat velkd ndsypova télesa a hluboké zatezy. Alternativou nasypovych t&les by bylo zfizeni mostniho objektu,
coz by ale mélo negativni vliv zhlediska ekonomického, a také na dobu vystavby. Navrh také pogitd
s vybudovanim opémych a zarubnich zdf, ipravou koryta mistniho potoka a ipravou silnic [1/373, 11/383 a polnich
cest. Naklady na vystavbu obchvatu obce Ochoz u Brna jsou znatng& vysoké, zasah do krajiny zna¢ny. 7 téchto
divodii se realizace stavby obchvatu nedoporucuje. Avsak pokud by k realizaci doslo, je nezbytné dale provést:
- zanést stavbu obchvatu obce Ochoz u Brna do tizemniho planu obce
- zajisténi kvalitniho geodetického zaméfeni v koridoru navrzené trasy
- provest: inZenyrsko — geologicky priizkum
hydrologicky priizkum
pedologicky priizkum
dendrologicky priizkum
biologicky prizkum
hlukovou a exhalaéni studii

V Bmé dne 18.12.2016 ] Qj L%%'E/FH/I"?
Bc. Petr Bene$
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Lokalizace a ozn&eni kamer
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Graf dopravnich proudu a jejich intenzit
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Vysledky z kamer 1+2

Pramérné zdrzeni

¢as paet voz. prim. zdrZeni voz.
7:00 -7:15 76 0:04:21
7:15-7:30 86 0:03:36

7:30 - 7:45 101 0:03:20

7:45 - 8:00 42 0:05:30

8:00 - 8:15 62 0:05:31

8:15 - 8:30 47 0:06:38

8:30 - 8:45 8 0:48:44

voz. celkem | 422

Cas zdrZeni jednotlivych vozidel

éas Fida tFida éetnost
0:15:00 0,01 0,01 406
0:30:00 0,02 0,02 7
0:45:00 0,03 0,03 3
1:00:00 0,04 0,04 5
1:15:00 0,05 0,05 3
1:30:00 0,06 0,06 0
1:45:00 0,07 0,07 1
Dalsi 0
Sowet vozidel celkem: 425
z toho patet TNV: 40
z toho os. aut. 385
Vysledky z kamer 1+3
Primérné zdrzeni
cas pcet voz. | prim. zdrZzeni aut
7:00 - 7:15 17 0:00:30,
7:15 - 7:30 14 0:01:01]
7:30 - 7:45 16 0:00:15
7:45 - 8:00 21 0:00:51]
8:00 - 8:15 10 0:06:44
8:15 - 8:30 1 0:00:10
8:30 - 8:45 0 0:00:00
voz. celkem 7
Cas zdrzeni jednotlivych aut
éas Fida tFida éetnost
0:15:00 0,01 0,01 73
0:30:00 0,02 0,02 0
0:45:00 0,03 0,03 0
1:00:00 0,04 0,04 0
1:15:00 0,05 0,05 1
1:30:00 0,06 0,06 0
Dalsi 0
Celkovy potet vozidel: 74
z toho patet TNV: 3
z toho os. aut. 71

<- vétSina tranzit

<- vétSina tranzit



Vysledky z kamer 2+3

Primérné zdrzeni

¢as paet vozidel primérny ¢as
7:00 - 7:15 21 0:04:12
7:15-7:30 27 0:03:24
7:30 - 7:45 31 0:02:54
7:45 - 8:00 33 0:05:05
8:00 - 8:15 32 0:07:12
8:15 - 8:30 3 0:29:24
8:30 - 8:45 Q 0
voz. celkem 14

¢as zdrzeni jednotlivych aut

cas tda tida éetnost
0:15:00 0,01 0,01 140| <- vétSina tranzit
0:30:00 0,02 0,02 3
0:45:00 0,03 0,03 1
1:00:00 0,04 0,04 2
1:15:00 0,05 0,05 1
1:30:00 0,06 0,06 0
Dalsi 0
Celkovy potet vozidel: 147
z toho patet TNV: 3

z toho os. aut. 144

Pozn.: Vystup z gfeni obsahoval RZ jednotlivych vozidel, které byylebshodné zviejiiovat. Z toho
divodu neni vystup s@asti diplomové prace.

Vypocet RPDI

Vstupni hodnoty:

Druh komunikace silnice IIt.t

Celkovy pa@et osobnich automolillm,os: 456

Celkovy p@et TNV Im,tnv: 40

Doba méeni 8:00 - 9:30

Ro¢ni obdobi: podzim

Mésic: fjen

Den meeni: steda

Prepaitovy koeficient Ky d: hodina 8:00 - 9:00 6,43

hodina 9:00 - 10:00 6,31
-> vysledny pepdsitovy koef. 6,43+(6,31/2) = 9,585
Km,a=100% / p = 100% / 9,585 = 10,43

Prepaitovy koeficient K. Kgt=100% / p =100/ 106,6 = 0,938
Prepaitovy koeficient Krppi,os Kti,rpo,os= 100% / p = 100% / 99,8 = 1,002
Prepaitovy koeficient Krppimnv: Ki,rppi,iav=100% / p = 100% / 105,9 = 0,944

RPDIlos= Imos* Kma* Ka,* Kirrol,os= 456 * 10,43 * 0,938 * 1,002 = 4470,125 = 4471 yaen
RPD|,TNV = |m,TNV * Km,d * Kd,t * Kt,RPDI,TNV =40* 10,43 * 0,938 * 0,944 = 369,419 = 370 vaieh
RPDI, celkem= RPDlos+ RPDIyny = 4471 + 370 = 4841 voz / den
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FOTODOKUMENTACE
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Fotodokumentace
Stykova kizovatka silnic 1/373 a 11/383 (foceno z 11/383)

Pohled na autobusoveé zastavky, kde zastavuje #0k(37x denéipro kazdy srr)



Fotografie z mfeni. Pohled zpoza kamer, snimajicich RZ, na vjelmd@chozu u Brna strem od Brna







Fotografie, na které je vitlznanaglenitost terénu.

Biologickacistirna odpadnich vod na vjiezdu do obceérem od Brna.

ECOFLUID

Group s.ro

+ BIOLOGICKE CISTIRNY ODPADNICH V0D
Viwaibnd o kompletadnl siFveliski Doz w Broa




K{iZzovana polni cesta s nestmelenym krytem
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