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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové préce je studie obchvatu obce Ochoz u Brna. Ochvat je navrZen ve Ctyfech variantich,
které jsou mezi sebou navzdjem porovnany dle n¢kolika kritérii. Nasledn¢ je jedna varianta vybrana a detailné
zpracovdna. Cilem diplomové price je sniZeni intenzity na stdvajici silnici II/373 v obci Ochoz u Brna
pfesmérovanim tranzitni dopravy mimo obec, coz pfispéje ke zvySeni bezpeCnosti v obci.

KLICOVA SLOVA
Studie, obchvat, smérové feseni, vyskové feseni, pii¢né fezy, dopravni prizkum, autobusova zastdvka, tubosider
ABSTRACT

The subject of the master’s thesis is designing a bypass of the village Ochoz u Brna. The bypass will by designed
in four variations which will be compared to each other by several criterias. Then one variation will be chosen
and designed in detail. The goeal of the master”s thesis is reduction of the traffic intensity of the current road
117373 in Ochoz u Brna by redirecting transit traffic outside the village. This will lead to an increase of safety in
the village.
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1) Identifikac¢ni adaje
1.1) Stavba

Nazev: Obchvat obce ochoz u Brna
Misto: Kraj Jihomoravsky, okres Brno Venkov
Urovei projektové dokumentace: Studie

1.2) Zadavatel/ objednatel
Vysoké u€eni technické v Brn¢, fakulta stavebni
Veveti 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
E- mail: info @fce.vutbr.cz

1.3) Zhotovitel dokumentace
Organizace: Vysoké uceni technické v Brng, fakulta stavebni
Veveti 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
E- mail: info @fce.vutbr.cz

Zhotovitel: Bc. Petr Benes
Tel.: +420 736 783 848

E- mail: benesspetrr @seznam.cz

1.4) Seznam piiloh
A. Priivodni zprava
B. Vykresova dokumentace

B.01 Situace SirSich vztahi 1:15000
B.02 Situace variant 1:5000
B.03 Situace — varianta D 1:2500
B.04 Podélny profil — varianta A 1:5000/500
B.05 Podélny profil — varianta B 1:5000/500
B.06 Podélny profil — varianta C 1:5000/500
B.07 Podélny profil — varianta D 1:2500/250
B.08 Podélny profil — pfipojeni silnice 11/373 1:2500/250
B.09 Podélny profil — kfiZovana polni cesta 1:2500/250
B.10 Podélny profil — tprava kiiZovatky silnic 11/373 a 11/383 1:2500/250
B.11 Charakteristicky pficny fez km 0,350 00 — varianta D 1:50
B.12 Charakteristicky pficny fez km 0,650 00 — varianta D 1:50
B.13 Charakteristické pii¢né fezy pfipojenych komunikaci — varianta D 1:50
B.14 Pracovni pii¢né fezy — ¢ast 1 — varianta D 1:100
B.15 Pracovni pii¢né fezy — ¢ast 2 — varianta D 1:100
B.16 Pracovni pii¢né fezy — ¢ast 3 — varianta D 1:100
B.17 Pracovni pii¢né fezy — ¢ast 4 — varianta D 1:100
B.18 Pfi¢ny a podélny fez tubosiderem, km 0,610 37 — varianta D 1:100

C. Koncepty

C.1 Dopravn{ pruzkum
C.2 Fotodokumentace

2) Zduvodnéni studie

Pfedmétem vyhledavaci studie je variantni navrh obchvatu obce Ochoz u Brna. V rdmci studie jsou prezentovany
4 varianty umistény trasy, napojené na silnici I1/373 v obou smérech. Z vysledki s¢itin{ dopravy v roce 2010 byla
na stavajici komunikaci I1/373 zjisténa intenzita dopravy 5 188 voz/ den ve vSech dnech v obou smérech. V ramci
studie byla provéfovédna i komunikace I1/383 ve sméru od obce Konice, ktera je na komunikaci II/373 napojena u
obce Ochoz u Brna. Na komunikaci 1I/383 byla zjisténa intenzita 4334 voz/ den v obou smérech ve vSech dnech.
Na zédklad¢ zjisténych intenzit z roku 2010 byla urCena prognéza intenzit pro rok 2030 (8159 voz/ den) a pro rok
2040 (9053 voz/ den). V ramci pfedbéZného pruzkumu bylo provedeno méfeni intenzit na pritahu obci Ochoz u
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Brna, pfi kterém byla zjisténa ro¢ni praimérnd denni intenzita 4841 voz/ den v obou smérech ve sméru Brno
Jedovnice. Podrobngji se pruzkumem zabyva piiloha C.1 Dopravni priizkum.

Z dtvodu vyssich intenzit dopravy bylo rozhodnuto o vypracovéni studie obchvatu obce Ochoz u Brna, zamétené
na variantni ndvrh trasy pozemni komunikace. Diky navrZzenému obchvatu dojde k pfevedeni tranzitni dopravy
mimo centrum obce Ochoz u Brna, k vyraznému sniZenf intenzit dopravy v obci a ke zlepSeni podminek mistnich

obyvatel pro Zivot.

3) Zajmové tzemi

Zajmové tzemi se nachdzi v t€sné blizkosti CHKO Moravsky kras a svoji ¢asti do n€¢ho také zasahuje. Technicka
infrastruktura nen{ v ramci studie feSena.

Vsechny varianty se nachazi zdpadnim smérem od obce Ochoz u Brna. Jihozdpadné od obce Ochoz u Brna jsou
varianty napojeny na stavajici silnici II/373 v t€sné blizkosti Cistirny odpadnich vod a benzinové stanice. VSechny
trasy jsou nasledné odklonény smérovym obloukem kolem zminéné COV a pokraduji lesem. Snahou je, aby byl
zasah do lesniho prostfedi co nejmensi. Z toho diivodu jsou vSechny varianty co nejrychleji svedeny z lesa na
zem¢&d¢€lskou piidu. Na rozhran{ lesa a zeméd¢€lské plidy vSechny varianty kiZ{ mistni dva potoky. V misté¢ potoku
se nachdzi velmi Clenity terén, diky kterému bude nutné zfidit z dlivodu realizace zemniho télesa ve vSech
variantdch vysoké nasypy. Alternativou by bylo ve vSech variantich zifizeni mostniho objektu, avSak z hlediska
ekonomického bylo toto feSeni zamitnuto. VSechny varianty poté pokracuji pfes zemed€lskou pudu a kifzi dveé
polni cesty. VSechny varianty je§t€ pfechazi pfes stavajici silnici I1/383, vedouci smérem na obec Konice.
Navrzené varianty se poté zpétné€ napojuji severné od obce Ochoz u Brna na stavajici silnici II/373. V mist€ tohoto
napojeni se nachdzi stavajici obousmérna autobusova zastavka, kterou obsluhuje linka hromadné dopravy €. 201.
V kazdém sméru je v pracovnich dnech obslouZena poCtem 37 autobust. Z toho divodu je nutné ji zachovat.

4) Vychozi adaje pro navrh variant
Kategorie stdvajicf silnice 11/373 je S 7,5. Pfedpokladané intenzity pro rok 2030 (8159 voz/ den) a pro rok 2040
(9053 voz/ den) vyhovuji dle CSN 73 6101 Z2 pro stanoveni kategorie S 7,5.

Varianta A

Kategorie silnice je S 7,5 s ndvrhovou rychlosti 50 km/ hod. Vyjimku tvoii disek ve stani¢eni km 0,000 00 — km
0,390 52, kde je navrhova rychlost z divodu ztizenych podminek 40 km/ hod. JelikoZ se jednd o silnici S 7,5,
navrhova rychlost je totoZnd se smérodatnou.

Varianta B
Kategorie silnice je S 7,5 sndvrhovou rychlosti 50 km/ hod. Vyjimku tvoifi tsek ve staniCeni
km 0,000 00 — km 0,219 48, kde je ndvrhov4 rychlost z dlivodu ztiZenych podminek 40 km/ hod.

Varianta C
Kategorie silnice je S 7,5 sndvrhovou rychlosti 50 km/ hod. Vyjimku tvoii tsek ve staniCeni
km 0,000 00 — km 0,449 39, kde je ndvrhovd rychlost z dlivodu ztiZzenych podminek 40 km/ hod.

Varianta D
Kategorie silnice je S 7,5 sndvrhovou rychlosti 50 km/ hod. Vyjimku tvofi tsek ve staniCeni
km 0,000 00 — km 0,452 20, kde je ndvrhovd rychlost z divodu ztiZzenych podminek 40 km/ hod.

Smérodatna rychlost je ve vSech variantich totoZnd s ndvrhovou rychlosti na daném tdseku.
Na trasy je ve vSech variantach nezbytné napojit stavajici silnici 11/373 ve sméru od obce Ochoz u Brna a stavajici

v s

silnici 1I/383 ve sméru od obce Konice. Trasy jednotlivych variant také kiiZi 2 polni cesty a dva mistn{ potoky,
jejichZ existenci je nutné zachovat.

5) Charakteristika tizemi z hlediska jejich vlivii na navrh variant

tras

5.1) Citlivost uzemi pruchozich koridoriu z hlediska ZP
Jedni se o stavbu dopravni infrastruktury. Citlivost tizemi z hlediska ZP neni v projektové dokumentaci ovéiena.

5.2) Clenitost terénu, souc¢asné a budouci vyuzité izemi
Terén v daném uzemi se diky své Clenitosti da zatadit do horského prostfedi. Trasy vSech variant se nachdzi
v pomémé tésné blizkosti obce Ochoz u Brna, prochdzi lesnim prostfedim a pies okolni pole a louky. VSechny



varianty se nachazi v tésné blizkosti CHKO Moravsky Kras a svoji ¢4sti do n¢ho i zasahuji. Z hlediska budouciho
vyuziti izemi se dal§f pozemni komunikace neuvazuje. DraZzni a dilni vyuZiti Gzemi nepfipadd v tivahu. V okoli
se nenachdzi Zddné vyznamné zdroje nerostnych surovin.

5.3) Vyznamna ochranna pasma v reSeném uzemi
Stavba se nachdzi v ochrannych pasmech:
- Ochranné p4smo nadzemniho vedeni elektriza¢ni soustavy (majitel a spravce je E.ON Ceska
republika) je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po obou strandch vedeni ve
vodorovné vzdilenosti méfené kolmo na vedeni, ktera €ini od krajniho vodiCe vedeni na ob¢ jeho strany
u napéti nad 1 kV a do 35 kV véetné:

o pro vodiCe bez izolace 7 m,
o pro vodiCe s izolaci zdkladn{ 2 m,
o pro zavésna kabelova vedeni 1 m.

- Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizaCni soustavy (majitel a spravce je E.ON Ceské republika)
do napéti 110 kV vcCetn¢ a vedeni fidici a zabezpeCovaci techniky Cini 1 m po obou strandch krajniho
kabelu.

- Ochranné pasmo podzemniho komunika¢niho vedeni €ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni dle zakona
127/2005 Sb. v platném znéni. (kabel firmy CETIN, a.s.)

- Ochrannym pdsmem plynovodu (majitel a spravce je RWE Distribu¢ni sluzby, s.r.0.) se dle zdkona
458/2000 Sb. v platném znéni rozumi souvisly prostor v bezprostfedni blizkosti plyndrenského zatizent,
ktery €ini:

o u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodi a plynovodnich ptipojek, jimiZ se rozvadi plyn v
zastavéném tizemi obce 1 m na ob¢ strany od pudorysu,
o u ostatnich plynovodu a plynovodnich piipojek 4 m na ob¢ strany od ptidorysu,
o utechnologickych objektu 4 m od ptidorysu.
- Ochranné pdsmo mistnich potoki (spravce Povodi Moravy, s.p.)
- Lesy — ochranné pdsmo lesa 50 m od okraje lesa

5.4) Geologické poméry
V t&€sné blizkosti feseného tizemi se nachdzi zemni vrt, z né¢hoZ byly Cerpany informace o geologii.

Ceska geologicka sluzba gd3v
databdze geologicky dokumentovanych objektd

STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU
PI-511 [ Kanice, okres ]

Klié baze GDO : 454998 Cislo posudku : P030639 Mapy 1:25.000  24-413  M-33-106-A-b
Soufadnice - X o M54T360 Y o 588563.00 [ zamé&feno |

Madmofska vyska 368.40 [ Balt po vyrovnani ] Rok ukenéeni : 1993
Hloubka / délka : 7.50  [wrtsvisly ] Daturn vypisu 8122016
Ucel objektu - menitorovaci, indikaéni, sanacni

Realizace . Geotest n.p. Brno

Komentar :

stratigrafie
hloubkovy interval  zakladni popis polohy
[m] rozsifeni popisu polohy

Kvartér
0.00-2.00 : hlinatmavé hnédodeda; pfimés: organicky detrit
200-500 : hlina piscita, jilovita, svétle Sedohnéda
piitomnost : térk ve valounech, drobny

Neogén
500-7.00 : stérk piscity, jilovity, hnédoSedy
pfitomnost : 5térk ve valounech, max.velikost castic 5 cm

Proterozoikum
7.00-750 : dioritv ostrohrannych dlomcich

Hladina podzemni vody - hloubka [m] : 3.55 druh hladiny : ustalena

Provedené zkousky
chemicke rozbory vody, hydrogeclogicke zkousky a méfeni, reZimni méfeni



Na zdklad¢ zjisténych tdaju bylo rozhodnuto o pouZiti vytéZené zeminy do ndsypového télesa fesené trasy a jeji
rozd¢leni na trase varianty D zobrazuje nasledujici vypis:

stanic. plocha plocha rozdil ve kubatury nésyp
nasyp Ly 2 staniceni 3 kubatury zdfez [m?] | rozdil kubatur [m?]
[m] > zarez[m?] [m’]
[m?] [m]
500 3 (i 3 0%6 >0 79,50 24,00 5550
100 | 2.06 3.26 50 131,00 105,50 25,50
150 | 078 | 2305 | ° 71,00 657,75 -586.75
200 | 087 16.98 50 41,25 1000,75 959,50
250 | 0.5 6311 50 40,50 2002,25 -1961,75
300 | 6875 | 0.06 50 1737,50 1579,25 158,25
350 0’ 1 6’6 - 50 1728.,75 1669,00 59.75
400 | 073 134.42 50 28,25 5028,00 -4999.75
450 | 078 2.84 50 37.75 3431,50 -3393,75
500 | 17.06 0 50 468,50 71,00 397,50
550 | 148.08 0 50 4166,00 0,00 4166,00
600 | 277.82 0 50 10662,50 0,00 10662,50
650 189’99 0 50 11695,25 0,00 11695,25
700 04 90,1 50 4759,75 2252,50 2507,25
7185 | 035 | 107.08 | '8 6,94 1823,92 -1816,98
750 | 0.73 67.68 315 17,01 275247 273546
800 | 156,82 0 50 3938,75 1692,00 2246,75
850 | 9.76 0.13 50 4164,50 3,25 416125
900 | 0.74 1515 >0 262,50 3790,75 -3528,25
950 | 073 | 203.1 >0 36,75 8865,00 -8828.25
’ ’ 50 37,00 9304,50 -9267,50
1000 | 0,75 169,08
1050 | 0,74 115,03 50 37,25 7102,75 -7065,50
1100 | 0.7 57.16 30 37,00 4304,75 -4267,75
1150 | 8.86 0.09 50 240,00 1431,25 -1191,25
1200 66 ’0 50 1871,50 2.25 1869.25
1250 | 3467 0 30 2516,75 0,00 2516,75
: 50 969,50 13,00 956,50
1300 | 411 052
50 172,75 85,25 87,50
1350 | 2.8 2.89
1400 | 192 558 30 118,00 211,75 9375
1450 | 125 5.55 50 79,25 278,25 -199,00
1500 | 0.76 2778 30 50,25 833,25 -783,00
1550 | 075 53.36 50 37,75 2028,50 -1990.75
1600 | 0.7 53.47 50 37,25 2670,75 2633,50
1650 | 075 18.83 50 37,25 2557,50 -2520,25
’ ’ 50 37,00 2400,00 -2363,00
1700 | 0,73 4717
50 41,50 2052,50 22011,00
1750 | 093 34,93
1800 | 076 | 2232 | ° 42,25 1431,25 -1389,00
1850 | 0.73 18.11 50 37,25 1010,75 973,50
1900 | 0.49 9.2 50 30,50 682,75 -652,25
194676 | 0 0 46,76 11,46 215,10 203,64
Kubatury 50505,40 m3 62203,63 m3
celkem:
Nutno R .
dovést: 11668,23 m zeminy

Pro dalsi stupn¢ projektové dokumentace je nutné zjistit podrobné geotechnické udaje z feSené lokality.



5.5) Hydrologické poméry

V zdjmovém tizemi protéka potok Casny¥, do kterého se vléva vodote¢ vedouci z COV. Hladina podzemni vody
v feSené lokalit¢ neni zndma, avSak zemni vrt z kapitoly 5.4) ndm dava pfedstavu o hladin¢ podzemni vody. Pro
dalsi stupné projektové dokumentace je nutné zjistit podrobné hydrogeologické udaje z feSené lokality.

6) Zakladni charakteristiky variant

6.1) Geometrie tras

6.1.1) Smeérové reSeni
Vsechny varianty jsou na obou stranich napojeny na stavajici silnici 1I/373 vedouci ze sméru Brno Jedovnice.
Smérové vedeni jednotlivych tras je patrné z grafickych piiloh a nasledné i z vypisu viz niZe.

Varianta A
Stani¢eni Polomér smérového Parametr Uhel délka
oblouku pitechodnice
km m - grad m

0,000 00 — 0,040 00 - - - 40,00
0,040 00 — 0,172 55 -110,00 - 76,0317 132,55
0,172 55 -0,258 78 - - - 86,23
0,258 78 — 0,298 78 - 72,11 - 40,00
0,298 78 — 0,350 52 130,00 - 44,9250 51,74
0,350 52 - 0,390 52 - 72,11 - 40,00
0,390 52 — 0,440 52 - 120,00 - 50,00
0,440 52 - 0,543 92 -240,00 - 40,6901 103,40
0,543 92 -0,593 92 - 109,55 - 50,00
0,593 92 - 0,806 46 - - - 212,55
0,806 46 — 0,856 46 - 122,47 - 50,00
0,856 46 — 1,019 34 300,00 - 45,1730 162,87
1,019 34 - 1,069 34 - 122,47 - 50,00
1,069 34 — 1,210 43 - - - 141,09
1,21043 - 1,260 43 - 100,00 - 50,00
1,260 43 — 1,352 42 -200,00 - 45,1956 91,99
1,352 42 — 1,402 42 - 100,00 - 50,00
1,402 42 — 1,520 98 - - - 118,57
1,520 98 — 1,570 98 - 97,47 - 50,00
1,570 98 — 1,655 50 190,00 - 45,0728 84,52
1,655 50 — 1,705 50 - 97,47 - 50,00
1,705 50 — 1,809 62 - - - 104,11
1,809 62 — 1,859 62 - 97,47 - 50,00
1,859 62 — 1,866 32 -190,00 - 19,0005 6,71
1,866 32 1,916 32 - 97,47 - 50,00
1,916 32 — 1,926 32 - - - 10,00




Varianta B

Stani¢eni Polomér smérového Parametr Uhel délka
oblouku pitechodnice
km m - grad m
0,000 00 — 0,040 00 - - - 40,00
0,040 00 — 0,179 48 -110,00 - 80,7252 139,48
0,179 48 — 0,289 39 - - - 109,91
0,289 39 - 0,339 39 - 97,47 - 50,00
0,339 39 -0,370 10 190,00 - 27,0412 30,70
0,370 10 - 0,420 10 - 97,47 - 50,00
0,420 10 - 0,789 20 - - - 369,10
0,789 20 - 0,839 20 - 158,11 - 50,00
0,839 20 - 0,874 93 -500,00 - 10,9154 35,73
0,874 93 — 0,924 93 - 158,11 - 50,00
0,924 93 — 1,028 76 - - - 103,83
1,028 76 — 1,078 76 - 132,29 - 50,00
1,078 76 — 1,207 37 350,00 - 32,4875 128,61
1,207 37 - 1,257 37 - 132,29 - 50,00
1,257 37 - 1,530 74 - - - 273,37
1,530 74 — 1,580 74 - 165,83 - 50,00
1,580 74 — 1,662 14 -550,00 - 15,2094 81,40
1,662 141,712 14 - 165,83 - 50,00
1,712 14 - 1,898 30 - - - 186,16
Varianta C
Stani¢eni Polomér smérového Parametr Uhel délka
oblouku ptechodnice
km m - grad m

0,000 00 — 0,040 00 - - - 40,00
0,040 00 — 0,206 21 -110,00 - 97,1331 167,83
0,206 21 - 0,286 21 - - - 80,00
0,286 21 -0,326 21 - 66,33 - 40,00
0,326 21 — 0,406 39 110 - 69,5501 80,17
0,406 39 — 0,446 39 - 66,33 - 40,00
0,446 39 — 0,547 49 - - - 101,10
0,547 49 - 0,597 49 - 100,00 - 50,00
0,597 49 — 0,667 70 -200,00 - 38,0374 70,21
0,667 70 - 0,717 70 - 100,00 - 50,00
0,717 70 - 0,767 70 - 100,00 - 50,00
0,767 70 — 0,781 61 200,00 - 20,1151 13,91
0,781 61 — 0,831 61 - 100,00 - 50,00
0,831 61 -1,026 15 - - - 194,54
1,026 15 -1,076 15 - 122,47 - 50,00
1,076 15 -1,128 86 -300,00 - 21,7963 52,71
1,128 86 — 1,178 86 - 122,47 - 50,00
1,178 86 — 1,315 48 - - - 136,62
1,315 48 — 1,365 48 - 111,80 - 50,00
1,365 48 — 1,451 99 250,00 - 34,7621 86,51
1,451 99 - 1,501 99 - 111,80 - 50,00
1,501 99 — 1,647 89 - - - 145,90
1,647 89 — 1,697 89 - 158,11 - 50,00
1,697 89 — 1,751 62 -500,00 - 13,2074 53,73
1,751 62 — 1,801 62 - 158,11 - 50,00
1,801 62 — 1,927 90 - - - 126,28




Varianta D

Stani¢eni Polomér smérového Parametr Uhel délka
oblouku pitechodnice
km m - grad m

0,000 00 — 0,041 18 - - - 41,18
0,041 18 - 0,172 55 -110,00 - 76,0557 131,37
0,172 55 -0,296 63 - - - 124,08
0,296 63 — 0,336 63 - 72,11 - 40,00
0,336 63 - 0,412 20 130,00 - 56,5937 75,57
0,412 20 -0,452 20 - 72,11 - 40,00
0,452 20 - 0,560 58 - - - 108,38
0,560 58 — 0,610 58 - 158,11 - 50,00
0,610 58 — 0,799 43 -500,00 - 30,4119 188,85
0,799 43 — 0,849 43 - 158,11 - 50,00
0,849 43 — 1,100 02 - - - 250,59
1,100 02 — 1,150 02 - 141,42 - 50,00
1,150 02 - 1,290 19 -400,00 - 30,2671 140,17
1,290 19 — 1,340 19 - 141,42 - 50,00
1,340 19 - 1,390 19 - 141,42 - 50,00
1,390 19 — 1,551 23 450,00 - 31,2975 161,04
1,55123-1,601 23 - 150 - 50,00
1,601 23 — 1,905 94 - - - 304,71
1,905 94 — 1,946 76 3056,00 - 5,9625 40,82

Napojeni stavajici silnice I1/373 ve sméru Ochoz u Brna — Brno ve varianté D

Stani¢en{ Polomér smérového Parametr Uhel délka
oblouku ptechodnice
km m - grad m
0,029 84 — 0,055 86 - - - 26,02
0,055 86 — 0,072 88 20,00 - 54,1694 17,02
0,072 88 — 0,097 82 - - - 24,94
KriZovana polni cesta ve varianté D
Stani¢en{ Polomér smérového Parametr Uhel délka
oblouku ptechodnice
km m - grad m
0,003 30 - 0,061 00 175,00 - 22,2455 57,70
0,061 00 — 0,083 41 - - - 22,40
0,083 41 — 0,148 48 -295,00 - 14,0153 65,07
Uprava kiizovatky silnic 11/373 a 11/383 ve varianté D
Stani¢en{ Polomér smérového Parametr Uhel délka
oblouku ptechodnice
km m - grad m
0,000 00 - 0,014 72 - - - 14,72
0,014 72 - 0,037 82 50,00 - 29,4046 23,09
0,037 82 — 0,080 51 - - - 42,70
0,080 51 -0,113 40 -20,00 - 104,6824 32,89
0,11340-0,175 88 - - - 62,48




6.1.2) Vyskové reseni
Snahou diplomanta bylo vyskové feSeni vést ve vSech variantdch ndvrhu co moZzna nejvice na stdvajicim terénu.
Podrobngéji je vyskové vedeni trasy patrné z grafickych piiloh a z niZe uvedenych tabulek.

Varianta A
Zacatek stanieni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,108 80 -3,48 - 108,80
0,108 80 0,274 40 - 3000,00 165,60
0,274 40 0,819 59 -9,00 - 545,19
0,819 59 1,068 64 - 1500,00 249,05
1,068 64 1,436 27 +7,60 - 367,63
1,436 27 1,823 60 - 4000,00 387,33
1,823 60 1,926 39 -2,07 - 102,79
Varianta B
Zacatek stanieni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,038 15 -3,43 - 38,15
0,038 15 0,220 80 - 4000,00 182,65
0,220 80 0,874 47 -8,00 - 653,67
0,874 47 1,114 47 - 1500,00 240,00
1,114 47 1,451 64 +8,00 - 337,17
1,451 64 1,755 58 - 3500,00 303,94
1,755 58 1,898 30 -0,68 - 142,73
Varianta C
Zacatek stanieni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,066 21 -3,45 - 66,21
0,066 21 0,133 79 - 1500,00 67,58
0,133 79 0,746 41 -7,95 - 612,62
0,746 41 0,899 68 - 1500,00 153,27
0,899 68 1,213 11 +2,27 - 313,43
1,213 11 1,386 89 - 3000,00 173,78
1,386 89 1,523 97 +8,00 - 137,08
1,523 97 1,698 79 - 2000,00 174,82
1,698 79 1,927 90 -0,68 - 229,11
Varianta D
Zacatek stanieni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,009 62 -3,48 - 9,62
0,009 62 0,190 42 - 4000,00 180,80
0,190 42 0,680 05 -8,00 - 489,63
0,680 05 0,856 52 - 1500 176,47
0,856 52 1,366 75 +3,76 - 510,23
1,366 75 1,877 55 - 10 000 510,80
1,877 55 1,946 76 -1,34 - 69,21
Napojeni stavajici silnice I1/373 ve sméru Ochoz u Brna — Brno ve varianté D
Zacatek stanieni Konec stani¢eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,029 84 0,045 62 - 1000,00 15,78
0,045 62 0,084 12 +2,00 - 38,50
0,084 12 0,094 12 -1,00 - 10,00
0,094 12 0,097 82 -4,50 - 3,70




KriZovana polni cesta ve varianté D

Zacatek stanieni Konec stani€eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m

0,003 30 0,057 62 +10,42 - 54,32
0,057 62 0,062 06 - 70,00 4,44
0,062 06 0,086 81 +4,07 - 24,75
0,086 81 0,097 27 - 80,00 10,46
0,097 27 0,105 27 -9,00 - 8,01
0,105 27 0,118 96 - 100,00 6,84

Uprava kiizovatky silnic I1/373 a 11/383 ve varianté D

Zacatek stanieni Konec stani€eni Sklon Polomér oblouku délka
km km % m m
0,000 00 0,099 79 -0,51 - 99,79
0,099 79 0,113 73 - 700,00 13,94
0,113 73 0,144 82 -2,50 - 31,09
0,144 82 0,148 07 +2,50 - 3,25
0,148 07 0,151 32 -2,50 - 3,25
0,151 32 0,175 88 +1,25 24,56 6,84

6.1.3) Sirkové usporadani
Zakladni Sitkové uspofdddni odpovidd smérov€ nerozdélené obousmérné komunikaci kategorie S7,5 dle

CSN 73 6101, tj. volna §itka v koruné pozemni komunikace je 7,50 m. Jednotlivé ¢4sti, ze kterych je volnd iiika
koruny pozemni komunikace sloZena, jsou ndsledujici:

Jizdni pruh 2x3,00m=6,00m
Vodici prouzek 2x0,25m=0,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m=1,00m
Celkem 7,50 m

Pro navrh autobusovych zastavek byly zvoleny autobusové zélivy o $ifce 3,00 m. Délka ndstupni hrany je navrZzena
s ohledem na zastavujici vozidla 13,00 m. Na délku néstupni hrany je ziizen chodnik o §ifce 2,00 m, doplnény
piistfeskem s konzolovym vyloZenim.

Zakladni piicny sklon vozovky je navrzen stfechovity o hodnoté 2,50 %. Ve smérovych obloucich je navrzeno
dostfedné klopeni v souladu s normou CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 50 (40) km/ hod. Pii¢ny sklon zilivu
autobusové zastavky je navrZen smérem do vozovky a jeho hodnota je 2,50 %. Sklon piilehlého chodniku je volen
smérem do zelené a jeho hodnota je 2,00 %. Sklon zemn{ plan¢ je navrZen zdkladni stfechovity o hodnot¢ 3,00 %.
Ve smérovych obloucich se klopi zemni plaii s krytem vozovky. Sklon krajnice je navrZen 8,00 %.

6.1.4) Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, dodatek 1 s ohledem na mnoZstvi t€Zkych nakladnich vozidel. V roce
sCitani dopravy byla zjisténa hodnota TNV 555 voz/ den, v rdmci dopravniho prizkumu 370 voz/ den. Jednd se o
stavbu silnice II. tfidy. Na zaklad¢ t€chto hodnot byla navrZena nasledujici konstrukce vozovky:

Varianta A, B, C,D
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : DO-N-1-III, PII):

Asfaltovy koberec mastixovy pro obrus. vrstvy SMA 11+ 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postiik PS-E 0,40 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik PS-E 0,50 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik PS-E 0,60 kg/m? CSN 73 6129
Infiltracni postiik PI-E 0,80 kg/m? CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN EN 13285
Stérkodrt fr. 32,5/63 SDa min. 200 mm CSN 73 6126-1
Urovnand a zhutnénd plan min. 60 MPa

Celkem min. 560 mm

Je nutné, aby zemni pldn vozovky splitovala tinosnost min Eqer.2 = 60 MPa, pfi¢emZ Edet2/Edet,1 <2. Mira zhutnéni
zemni plan¢ musi dosahovat min. 100% PS dle CSN 72 1006, CBR > 15% dle CSN 721006.
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Pfi hutnéni vrstev vozovky je nutné pfimcfené pouzivat vibraci pfi hutnéni tak, aby nedoslo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inZenyrskych siti. K tomu je nutné ptizptlisobit i ndpravové zatiZeni vozidel stavby.
Plochy zelen¢ budou odhumusovény v tl. 500 mm a podkladn{ vrstvy kompletn¢ odtéZeny.

Napojeni stavajicich silnic 11/373 a 11/383 ve varianté D
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : D1-N-2-1V, PII):

Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-5
Spojovaci postiik PS-E 0,40 kg/m> CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik PS-E 0,50 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik PS-E 0,60 kg/m? CSN 73 6129
Infiltracni postiik PI-E 0,80 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt fr. 32,5/63 SDa min. 250 mm CSN 73 6126-1
Urovnand a zhutnénd plan min. 45 MPa

Celkem min. 450 mm

Je nutné, aby zemni plafi vozovky splilovala inosnost min Eger2 = 45 MPa, pfi€emZ Edero/Eqer,1 <2. Mira zhutnéni
zemn{ plan€ musi dosahovat min. 100% PS dle CSN 72 1006, CBR > 15% dle CSN 721006.

Pfi hutnéni vrstev vozovky je nutné pfimcfené pouzivat vibraci pfi hutnéni tak, aby nedoslo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inZenyrskych siti. K tomu je nutné piizpiisobit i ndpravové zatiZeni vozidel stavby. Plochy
zelen¢ budou odhumusovany v tl. 500 mm a podkladni vrstvy kompletn¢ odtéZeny.

Konstrukce vozovky autobusovych zalivii ve varianté D
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : D1-D-1-V, PII):

Kamenna kostka 120x120x120 DL 120 mm CSN 73 6131
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 40 mm CSN 73 6131
Cementova stabilizace SC Csgno 150 mm CSN 73 2125
Mechanicky zpevnénd zemina Mz min. 150 mm CSN EN 13285
Urovnand a zhutn€nd pldn min. 60 MPa

Celkem min. 460 mm

Je nutné, aby zemni plafi vozovky splilovala tinosnost min Eger2 = 60 MPa, pfi€emZ Edero/Eqer,1 <2. Mira zhutnéni
zemn{ pldn& musi dosahovat min. 100% PS dle CSN 72 1006, CBR > 15% dle CSN 721006.

Pfi hutnéni vrstev vozovky je nutné pfimcfené pouzivat vibraci pfi hutnéni tak, aby nedoslo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inZenyrskych siti. K tomu je nutné piizptisobit i ndpravové zatizeni vozidel stavby.
Plochy zelen¢ budou odhumusovény v tl. 500 mm a podkladn{ vrstvy kompletn¢ odtéZeny.

Konstrukce vozovky chodniku ve varianté D
Skladba konstrukce vozovky (dle TP 170 : D2-D-2-CH, PII):

Bet. dlaZba Sed4 DL 60 mm CSN 73 6131
LoZe dlazby z drti fr. 4-8 mm L 30 mm CSN 73 6131
Mechanicky zpevnénd zemina Mz min. 150 mm CSN EN 13285
Urovnand a zhutnénd plan min. 45 MPa

Celkem min. 240 mm

Je nutné, aby zemni plafi vozovky splilovala inosnost min Eger2 = 45 MPa, pfi€emZ Edero/Eqer,1 <2. Mira zhutnéni
zemn{ pldn& musi dosahovat min. 100% PS dle CSN 72 1006, CBR > 15% dle CSN 721006.

Pfi hutnéni vrstev vozovky je nutné pfimcfené pouzivat vibraci pfi hutnéni tak, aby nedoslo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inZenyrskych siti. K tomu je nutné piizptisobit i ndpravové zatizeni vozidel stavby.
Plochy zelen¢ budou odhumusovény v tl. 500 mm a podkladn{ vrstvy kompletn¢ odtéZeny.
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Polni cesta ve varianté D
Skladba konstrukce vozovky (dle katalogu polnich cest: D2-N-VI,PII)

Vibrovany §térk S 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ fr. 32,5/63 SDg 150 mm CSN 73 6126-1
Urovnand a zhutnénd plan min. 45 MPa
Celkem min. 350 mm

Je nutné, aby zemni plan polni cesty splilovala inosnost min Eger2 =45 MPa, pfic¢emZ Eqef2/Eder,1<2. Mira zhutnéni
zemn{ plan€ musi dosahovat min. 100% PS dle CSN 72 1006, CBR > 15% dle CSN 721006.

Pfi hutnéni vrstev vozovky je nutné pfimcfené pouzivat vibraci pfi hutnéni tak, aby nedoslo k poskozeni okolnich
nemovitosti a zejména inZenyrskych siti. K tomu je nutné piizptisobit i ndpravové zatizeni vozidel stavby.
Plochy zelen¢ budou odhumusovény v tl. 500 mm a stavajici vrstvy polni cesty kompletné odtéZeny.

6.2) Krizovatky

KfiZovatky jsou feSeny pouze pro variantu D.

Km 0,117 44 Napojeni stavajici silnice 1I/373 ve sméru od obce Ochoz u Brna

Km 1,207 11 KfiZeni se stavajici polni cestou ve sméru Kanice — Ochoz u Brna

Km 1,665 40 KiiZeni se stavajici polni cestou ve sméru Kanice — Ochoz u Brna, ¢4st polni cesty je zruSena

Km 1,808 00 kiizeni se stavajici silnici 1I/383 ve sméru od obce Kanice a napojeni stavajici silnice 11/373 ve
sméru od obce Ochoz u Brna. Vybudovani prusecné kiizovatky.

V ramci kfiZzovatek byly provéfeny rozhledové poméry, na zdklad¢é ¢ehoz byla upravena maximdlni dovolena
rychlost v mist¢ kfiZovatek na 70 km/ hod a navrzeno dopravni znaCeni upravujici ptednost. Dopravni znaceni je
patrné z piilohy B.03 Situace — varianta D a z nasledného vypisu.

Napojenf silnice 11/373 ve sméru od obce Ochoz u Brna:
- nové svislé dopravni znaCeni: 2x P 1 — Kftizovatka s vedlejsi pozemni komunikac{
1x P 4 — Dej prfednost v jizdé!
2x B 20a — Nejvyssi dovolend rychlost
2x B 21 a — Zéakaz predjizdéni

KiiZen{ silnic I11/373 a 11/383:

- nové svislé dopravni znaceni: 1x P 1 — KfiZovatka s vedlejsi pozemni komunikaci
1x P 4 — Dej pfednost v jizdé!
2x B 20a — Nejvyssi dovolena rychlost
2x B 21 a — Zéakaz predjizdéni
1x E 2b — tvar ktizovatky

- svislé dopr. znaceni k pfesunuti: 2x IJ 4b — oznacnik zastavky

- svislé dopr. znaceni k odstranéni: 2x E 2a — tvar kfiZovatky

6.3) Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

V ramci projektu jsou feSeny opérné a zarubni zdi pro variantu D. Statické posouzeni zdi nebylo provedeno.

Km 0,329 63 — km 0,367 50 Opérnd zed’ dl. 38,00 m
Km 0,682 35 — km 0,705 35 Opérnd zed’ dl. 23,00 m
Km 0,705 35 — km 0,740 35 Zrubni zed’ dl. 35,00 m

6.4) Obsluzna zarizeni

6.4.1) Bezpecnostni zarizeni

Po celé trase (mimo usekill opatfenych svodidly) budou osazeny smérové PVC sloupky po vzdélenostech 50,00 m
a ve smérovych obloucich budou zhustény dle poloméru daného smérového oblouku. V mistech, kde je nutné
zajistit bezpeCnost provozu, je navrzeno jednostranné ocelové svodidlo JSNH4.
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6.4.2) Cerpaci stanice pohonnych hmot, autoservisy, my¢ky motorovych

vozidel, motely a motoresty
Vystavba téchto objekti neni uvazovdna. V blizkosti navrZzenych variant se nachdzi Cerpaci stanice pohonnych
hmot, av§ak vystavbou nebude dotCena.

6.4.3) Odpotivky

Vystavba odpocivek neni uvaZzovana.

W VL v
6.5) Odvodnéni azemi
Odvodnéni komunikace vSech variant je zajist€no pii€nym a podélnym sklonem komunikace do pfilehlych
piikopu, popiipad¢ voln¢ do okolniho terénu. Dle podélného sklonu je voleno mezi nezpevnénym pitkopem (do 3
%) a ptikopem se dnem zpevnénym betonovou tvarnici (nad 3 %).
Jednad se o silnici II. tfidy, kterd se diky své denni intenzit¢ vozidel d4 dle TP 83 zaradit mezi stfedn¢ frekventované
pozemni komunikace. Z toho duvodu bylo rozhodnuto, Ze voda z piikopu je pied vypuSténim do volného
prostranstvi a okolnich vodoteci odvadéna do piirodnich vodnich nadrZ{, Jedna se o objekt pro ¢isténi povrchovych
vod, ktery zamez{ zne€isténi mistnich vodote¢i nezddoucimi latkami.

stanieni zpevnéného prikopu
levostranny pravostranny
0,050 00 - 0,607 69 | 0,144 93 -0,310 50
0,84943 -1,14837 | 0,367 50 - 0,461 42
1,384 28 - 1,43429 | 0,567 11 - 1,434 29

V ramci varianty D jsou navrZeny propustky a iprava vodoteci.

Km 0,297 87 Trubni propustek DN 1200

Km 0,610 37 KiiZeni s vodoteCi, vybudovin vysoky ndsyp a prutok vody zaji$teén tubosiderem DN 2000
Km 0,809 13 KiiZeni s vodoteCi, vybudovin vysoky ndsyp a prutok vody zaji$teén tubosiderem DN 2000

Propustek na polni cesté ve varianté D
Km 0,113 00 Trubni propustek DN 1200

6.6) Vybaveni dzemi

V ramci vSech variant je nutné fesit napojeni stavajici silnice 1I/373 smérem od obce Ochoz u Brna a 11/383 ve
sméru od obce Kanice. Je nezbytné upravit i kiiZzeni jednotlivych variant se stavajicimi polnimi cestami a kiiZeni
s mistnimi vodoteCemi.

V misté napojeni silnice II/383 na navrhovanou komunikaci se nachdzi stdvajici autobusové zastivky pro oba
sméry. Z divodu zajisténi dostate¢ného rozhledu pfilehlé kfizovatky je nezbytné, aby byly autobusové zastavky
pfesunuty déle od kfiZovatky. Tomuto feSeni nahrava i fakt, Ze stdvajici autobusové zastdvky nemaji ndstupni
hranu a pfistup do autobusu je zajistén z krajnice stdvajici komunikace. ProtoZe se jednd o silnici II. tiidy
v extravildnu, jsou navrZzeny autobusové zdlivy o §ifce 3,00 m s délkou nastupni hrany 13,00 m. Na délce nastupni
hrany je navrZen chodnik o $ifce 2,00 m, doplnény piistieskem s konzolovym vyloZenim. Pro vyznaceni nastupni
hrany je navrZena dlazba jiného odstinu, neZ je dlazba chodniku. Jednd se o dlazbu bez hmatové tpravy v §ifce
0,30 m za obrubou zastavky. V mist¢ pfedpokldadaného nastupu cestujicich do pfednich dvefi je navrZen signalni
pas z kontrastni reliéfni dlazby v Sitfce 0,80 m.

Vsechny zminéné tpravy jsou feSeny ve variant¢ D. Nezbytnd je tiprava koryta vodoteCe z diivodu nevhodného
stavajiciho thlu kiiZeni pro umisténi tubosideru DN 2000 pro pfevedeni vodoteCe pod vozovkou.

V mist¢ vSech navrZenych tras se nachdzi podzemni sit¢ — plynovod, sdélovaci kabely, vodovod a elektro kabely
NN. Pred zahdjenim vystavby je nutné, aby byly spravcem sité vytyCeny.

6.7) Realizace stavby

V mist¢ vSech navrZenych tras se nachdzi podzemni sit¢ — plynovod, sd¢lovaci kabely, vodovod a elektro kabely
NN. D4 se pfedpoklddat minimalné nutnost uloZeni zminénych inZenyrskych siti do chrani¢ek pod vozovkou
s pfesahem do zelen¢, poptipad¢ tprava hloubky uloZeni inZenyrskych siti.

Stavba si pfirealizaci napojeni na stavajici komunikace vyzada Caste¢né uzavery silnic 11/373 a I1/383. Pfi realizaci
krytové vrstvy vozovky je nezbytné provoz na silnici I1/373 a v mist€ napojeni silnice 11/383 zcela vyloucit.
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Pro docasné skladky materidlu a zafizeni stavenist¢ lze vyuzit po odsouhlaseni majitelem okolni pozemky
staveniSté. Odfrézovany materidl ze stavajicich vozovek bude odvezen k recyklaci, materidl z podkladnich vrstev
bude ponechdn na stavenisti pro provedeni zdsypu.

7) Hodnoceni variant tras

Na zdklad¢ n€kolika faktor byly posuzovany 4 varianty dle riZznych kritérii, z nichZ za nejpodstatnéjsi je
uvazovdna orientaCni celkova cena bez DPH a provize, kterd byla zjiSténa pomoci cenovych normativi. Podrobngji
je rozpocet stavby zpracovdn pro vybranou variantu v kapitole 8 Orientacni rozpocet navriené varianty D.
Celkovou cenu stavby siln¢ ovlivni i vysledna doba vystavby. Z uZivatelského hlediska mé nejvetsi vliv soucet
pfekonanych vysek, ktery md vliv na kvalitu dopravy, celkovou spotfebu hmot a hromadéni spalin od motorti

Nl

vozidel. Z toho divodu bylo rozhodnuto, Ze ze vSech feSenych variant je nejvyhodnéjsi varianta D. Srovnani

variant navrhu ukazuje nasledujici piehled:

Pj Varianta | Varianta | Varianta | Varianta Pozn.
A B C D

Délka trasy [km] Pl 1,92632 1,8983 1,9279 1,90594
Soucet prekonanych vySek [m] P2 132,70 124,40 99,01 92,88
Demol’ice objekti [pocet zasaZenych P ) ) ) |
oblasti]
Délka trasy v lese [km] P4 0,738 0,651 0,735 0,594
Maximalni nasyp [m] P5 12,82 16,62 12,49 12,68
Maximalni zarez [m] P6 5,04 7,37 12,12 6,55
Odhadovana doba vystavby [rok] P7 3,0 4,0 3,0 2,5
Predpokladané investi¢ni naklady
dle normativu [K¢]
1km S 7,5, II. tiidy, hornaté tzemi - .
24700 000 K& y 47,580 | 46,888 | 47,619 | 47,077 |mil
vSeobecné poloZky 6 % - extravildn 2,856 2,813 2,857 2,825 mil.
piipravné prace 5 %, 1 km - extravilan
(odhady)
VAR A 45 % .
VARB 20 % 21,411 18,755 28,571 21,185 | mil.
VAR C 60 %
VAR D 45 % P8
vodohospoddfské objekty 6 % - 2856 | 2813 | 2857 | 2825 |mil
extravilan
inZenyrské sit¢ 3,7 % - extravildn 1,760 1,735 1,762 1,742 mil.
Zabezpef“:. a ochrannd opatieni 3,7 % - 1,760 1735 1762 1742 mil.
extravilan
technologickd zafizeni 1,20 - 0,571 0,563 0,571 0,565 |mil.
extravilan
dpravy ploch 5% - extravilan, pro 7,137 7,033 7,143 7,062 | mil.
projekt 15 %
Celkova cena 85,931 82,335 93,143 85,022 | mil
Pozn. - cena bez DPH a provize

Jak jiz bylo feCeno, celkovd cena byla stanovena na zdkladé cenovych normativi, které uvad¢ji standartni
(primérnou) cenu za jednotlivé Casti stavby. Da se pfedpoklddat, Ze diky vysoké ndroCnosti stavby budou

ndklady na stavbu ochvatu obce Ochoz u Brna mnohem vyssi. V kapitole 8 orientacni rozpocet navrZené
varianty D byl pro danou variantu vypracovén orientani rozpocet.
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8) Orienta¢ni rozpocet navrzené varianty D

Cena za
Zemni prace polozku Cena celkem
Sejmuti ornice tl. 500 mm 50614,00 m? 300 K¢ | 15184 200 K¢
25307,00 m?
Zpetné ohumusovani roviny tl. 100 mm 35269,00 m? 300 K¢ | 10580 700 K¢
3526,90 m?
Odkopavky ze
zétezl 62203,63 m’ 550 K¢ | 34211997 K¢
Vyuziti odkopdvky do nésypu 5051540 m’? 550 K¢ | 27783 470 K¢
Dovoz materidlu uréeného do ndsypu 11668,23 m? 900 K¢ | 10501 407 K¢
Opérna zed’ 61,00 m 25000 K& | 1525000 Ké
Zarubni zed’ 45,00 m 30000 K¢ | 1350000 K¢
Vytrhavani kofenii stromi, 1 strom na m? 12094,00 m?> 1500 K& | 18 141 000 K¢é
Zpevnéné plochy
Skladba konstrukce vozovky navrhované komunikace Cena za
(dle TP 170 : DO-N-1-11I1, PII): polozku cena celkem
Asf. koberec mastixovy pro obrus. vistvy SMA 11+ 40 mm 12894,66 m? 360 KE| 4642078 K¢
515,79 m’?
Spojovaci posttik PS-E 0,4 kg/m?| 1294595 m? 50 K¢ 647 298 K¢é
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm 13032,33 m? 250 K¢ | 3258083 K¢
71894 m’?
Spojovaci posttik PS-E 0,5 kg/m?| 13102,67 m? 60 K¢ 786 160 K&
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ACP 16+ 60 mm 13432,64 m? 250 K¢ | 3358160 K¢
805,96 m?
Spojovaci postiik PS-E 0,6 kg/m?| 13516,88 m? 70 K¢ 946 182 K¢
Infiltracni postiik PI-E 0,8 kg/m*| 13516,88 m? 80 K& | 1081350 Ké
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm 14120,02 m? 700 K¢| 9884014 K¢
2824,00 m?
Stérkodrt’ fr. 32,5/63 SDa 200 mm 14832,85 m? S00Ke| 7416425 K¢
2966,57 m’?
Urovnand a zhutnénd plai min 60 Mpa 14832,85 m? 300 K¢ 4 449 855 K¢
Zatezéani spary 13,00 m 80 K¢ 1 040 K¢
Zaliti spary zélivkou z modif. asfaltu 13,00 m 30 K& 390 K¢é
Betonovy silni¢ni obrubnik 150/250/1000 mm 33,00 m 300 K¢ 9 900 K¢
Betonova tvarnice - krajnik bily 250/500/100
mm 33,00 m 300 K¢ 9 900 K¢
Betonova piikopova tvdrnice - TBM 51-30 2075,00 m 400 K¢ 830 000 K¢é
Tubosider DN 2000 72,31 m 30 000 K¢ 2169 300 K¢
3623,00 m?
Drt’ kameniva frakce 0/32 na krajnice 150 mm 54333 m? 100 K¢ 54 333 K¢
Propustek DN 1200 12,50 m 12 000 K¢ 150 000 K¢
Skladba konstrukce vozovky pripojovanych komunikaci Cena za
(dle TP 170 : D1-N-2-1V, PII): polozku cena celkem
Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy ACO 11+ 40 mm 234583 m? 280 K¢ 656 832 K¢
93,83 m’
Spojovaci posttik PS-E 0,4 kg/m?*| 2370,66 m? 50 K¢ 118 533 K¢
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm 2410,55 m? 250 K¢ 602 638 K¢
144,63 m?
Spojovaci posttik PS-E 0,5 kg/m?| 2459,85 m? 60 K¢ 147 591 K¢
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ACP 16+ 50 mm 249042 m? 250 K¢ 622 605 K¢
124,52 m’3
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Spojovaci posttik PS-E 0,5 kg/m?| 2563,88 m? 60 K¢ 153 833 K¢
Infiltraéni postiik PI-E 0,8 kg/m?| 2563,88 m’ 80 K& 205 110 K¢
Stérkodrt fr.
32,5/63 SDa 250 mm 2690,05 m? S500KeE| 1345025 K¢
672,51 m’
Urovnand a zhutnéna plan min 45 Mpa 2690,05 m? 400 K¢ 1076 020 K¢
Zatezani spary 17,30 m 300 K¢ 5190 K¢
Zaliti spary zélivkou z modif. asfaltu 17,30 m 300 K¢ 5190 K¢
Svodidlo 873,15 m 3000 K| 2619450 K¢
Skladba konstrukce vozovky autobusovych zalivi Cena za
(dle TP 170 : D1-D-1-V, PII): polozku cena celkem
Kamenna dlazba 120x120x120 mm DL 120 mm 190,52 m? 5000 K¢ 952 600 K¢
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 40 mm 190,52 m? 150 K¢ 28 578 K¢
7,62 m?
Cementova stabilizace SC 150 mm 190,52 m? 600 K¢ 114 312 K¢
28,58 m’?
Mechanicky zpevnénd zemina MZK 150 mm 22520 m? 550 K¢ 123 860 K¢
33,78 m?
Urovnand a zhutnénd plan min 45 Mpa 33,78 m? 300 K¢ 10 134 K¢
Zaliti spary zélivkou z modif. asfaltu 106,00 m 80 K¢ 8 480 K¢
Skladba konstrukce chodniku Cena za
(dle TP 170 : D2-D-2-CH, PII): polozku cena celkem
Betonova dlazba Seda DL 60 mm 115,80 m? 300 K¢ 34 740 K¢
Loze dlazby z drti fr. 4-8 mm L 30 mm 115,80 m? 150 K¢ 17 370 K¢
347 m’
Mechanicky zpevnénd zemina MZK 150 mm 129,90 m? 550 K¢ 71 445 K¢
1949 m’
Urovnand a zhutnéna plan min 45 Mpa 19,49 m? 300 K¢ 5 847 K¢
Betonovy silni¢ni obrubnik 150/250/1000 mm 90,00 m 300 K¢ 27 000 K¢
Betonovy chodnikovy obrubnik 100/200/1000
mm 74,00 m 300 K¢ 22 200 K¢
Betonovy obrubnik kaselsky 400/330/1000
mm 30,00 m 2 000 K¢ 60 000 K¢
Skladba konstrukce vozovky polnich cest Cena za
(dle katalogu polnich cest: D2-N-VLPII): polozku cena celkem
Vibrovany $térk VS 200 mm 815,59 m? 500 K¢ 407 795 K¢
163,12 m?
Stérkodrt’ fr. 32,5/63 SDa 250 mm 872,15 m? 600 K¢ 523290 K¢
218,04 m’®
Urovnand a zhutnéna plan min 45 Mpa 218,04 m? 300 K¢ 65 412 K¢
Propustek DN 1200 8,17 m 12 000 K¢ 98 040 K¢
Svislé dopravni znaceni
Nové dopravni
znaceni 14 ks 5000 K¢ 70 000 K¢
Piesunuté dopravni znaceni 2 ks 3 000 K¢ 6 000 K¢
169 177 360 K¢
bez DPH
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9) Zavér a doporuceni
Studie obchvatu obce Ochoz u Brna obsahuje €tyfi moZn4 fefeni tras. V roce scitani dopravy (2010) bylo zjisténo,
Ze pritahem obci denné projelo 5188 vozidel. V ramci studie byl proveden orientaéni pfedbézny prizkum
zameéfeny na stanoveni soucasné roéni primémé denni intenzity RPDI, pii kterém bylo zjisténa intenzita 4841
vozidel za den. Jednalo se vak o méfeni, jehoZ délka byla pouze 1,5 hodiny, z toho diivodu je v&tii vaha prikladdna
vysledklim zjisténych v roce 2010. Jedna se o obec s neustdle se rozvijejici plochou, z toho divodu se d4 ogekavat
i postupny nartist intenzit na pritahu obci.
Délka tras viech navrzenych variant je cca 1,9 km. Nésledné byla jedna varianta vybrana a zpracovdna v dal$im
prubéhu této dokumentace. Navrh viech variant je silné ovlivnén slozitym terénem, kvili kterému je nezbytné
ziizovat velkd nasypova télesa a hluboké zarezy. Alternativou nasypovych t€les by bylo zfizeni mostniho objektu,
coz by ale mélo negativni vliv z hlediska ekonomického, a také na dobu vystavby. Navrh také poéita
s vybudovanim opémych a zarubnich zdi, Gpravou koryta mistniho potoka a (ipravou silnic I1/373, 11/383 a polnich
cest. Naklady na vystavbu obchvatu obce Ochoz u Brna jsou zna¢né vysoké, zasah do krajiny znacny. Z téchto
divodi se realizace stavby obchvatu nedoporucuje. AvSak pokud by k realizaci doslo, je nezbytné déle provést:
- zanést stavbu obchvatu obce Ochoz u Brna do tizemniho planu obee
- zajisténi kvalitniho geodetického zaméfeni v koridoru navrzené trasy
- provést: inzenyrsko — geologicky prizkum
hydrologicky priizkum
pedologicky prizkum
dendrologicky priizkum
biologicky priizkum
hlukovou a exhalagni studii

V Bmé dne 18.12.2016 L] :P.J Wiﬁ/p&/b
Bc. Petr Benes
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Lokalizace a oznaceni kamer

Ry Iy

Graf dopravnich proudt a jejich intenzif

Smér Ochoz u Brna - Jedovnice, kamera 1+2

celkovy potet vozidel 425, 2 toho 40 TNV, )
Smér Ochoz u Brna - Kanice, kamera 23
/ celkovy potet vozidel 147, 2 fohe 3 ™

P 77 4
N 7 - —<
> 77— / S

T7 S —
Smér Kanice - Jedovnice, kamera 1+3 Bmg&m_u_sma)
celkovf poat vozidel 7%, 2 foho 3 TNV A4

WV /N

Kanice




Vysledky z kamer 1+2

Prumérné zdrZeni

Cas zdrzeni jednotlivych vozidel

cas pocet voz. prum. zdrZeni voz.
7:00 - 7:15 76 0:04:21

7:15-7:30 86 0:03:36

7:30 - 7:45 101 0:03:20

7:45 - 8:00 42 0:05:30

8:00 - 8:15 62 0:05:31

8:15 - 8:30 47 0:06:38

8:30 - 8:45 8 0:48:44

voz. celkem | 422

Cas trida trida Cetnost
0:15:00 0,01 0,01 406
0:30:00 0,02 0,02 7
0:45:00 0,03 0,03 3
1:00:00 0,04 0,04 5
1:15:00 0,05 0,05 3
1:30:00 0,06 0,06 0
1:45:00 0,07 0,07 1

Dalsi 0

Soucet vozidel celkem: 425

z toho pocet TNV: 40

z toho os. aut. 385

Vysledky z kamer 1+3

Prumérné zdrzeni

Cas pocet voz. | prum. zdrZeni aut

7:00 - 7:15 12 0:00:30

7:15-7:30 14 0:01:01

7:30 - 7:45 16 0:00:15

7:45 - 8:00 21 0:00:51

8:00 - 8:15 10 0:06:44

8:15 - 8:30 1 0:00:10

8:30 - 8:45 0 0:00:00

voz. celkem 74

Cas zdrZeni jednotlivych aut

cas trida trida Cetnost
0:15:00 0,01 0,01 73
0:30:00 0,02 0,02 0
0:45:00 0,03 0,03 0
1:00:00 0,04 0,04 0
1:15:00 0,05 0,05 1
1:30:00 0,06 0,06 0

Dalsi 0

Celkovy pocet vozidel: 74

z toho pocet TNV: 3

z toho os. aut. 71

<- vétSina tranzit

<- vétSina tranzit



Vysledky z kamer 2+3

Prumérné zdrZeni

Cas zdrZeni jednotlivych aut

Cas pocet vozidel prumérny ¢as
7:00 - 7:15 21 0:04:12
7:15-7:30 27 0:03:24
7:30 - 7:45 31 0:02:54
7:45 - 8:00 33 0:05:05
8:00 - 8:15 32 0:07:12
8:15 - 8:30 3 0:29:24
8:30 - 8:45 0 0
voz. celkem 147

Cas tida tiida Cetnost
0:15:00 0,01 0,01 140 | <- vétSina tranzit
0:30:00 0,02 0,02 3
0:45:00 0,03 0,03 1
1:00:00 0,04 0,04 2
1:15:00 0,05 0,05 1
1:30:00 0,06 0,06 0

Dalsi 0

Celkovy pocet vozidel: 147

z toho pocet TNV: 3

z toho os. aut. 144

Pozn.: Vystup z méfeni obsahoval RZ jednotlivych vozidel, které by nebylo vhodné zveiejilovat. Z toho

divodu nenf vystup soucasti diplomové pra

Vypocet RPDI

Vstupni hodnoty:

Druh komunikace

Celkovy pocet osobnich automobild Im,os:
Celkovy po¢et TNV Im,tnv:

Doba mefeni

Ro¢ni obdobi:

Mgsic:

Den mefent:

Pfepoctovy koeficient Kp,a:

Ptepoctovy koeficient Kq,.
Ptepoctovy koeficient Kirppros:
Piepoctovy koeficient K rpprrnv:

RPDI o5 = Imos * Kma * Ka * KirppL05s =456
RPDI, vy = Inny * King * Ko * Kirpprrav

ce.

silnice II. tf.
456

40

8:00 - 9:30
podzim
fijen

stieda

hodina 8:00 - 9:00 6,43

hodina 9:00 - 10:00 6,31

-> vysledny pfepoctovy koef. 6,43+(6,31/2) = 9,585
Kma=100% / pa = 100% / 9,585 = 10,43

Kq,=100% / pa =100/ 106,6 = 0,938
Krepros = 100% / pa = 100% / 99,8 = 1,002
Kireprirnv = 100% / pa = 100% / 105,9 = 0,944

*10,43 * 0,938 * 1,002 = 4470,125 = 4471 voz / den
=40 *10,43 * 0,938 * 0,944 = 369,419 = 370 voz / den

RPDI, ceikem = RPDI o5 + RPDI,tny = 4471 + 370 = 4841 voz / den
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Fotodokumentace
Stykova kfiZovatka silnic 11/373 a I1/383 (foceno z I/383)

Pohled na autobusové zastavky, kde zastavuje linka 201 (37x denné pro kazdy smér)




Fotografie z méfeni. Pohled zpoza kamer, snimajicich RZ, na vjezdu do Ochozu u Brna smérem od Brna




Fotografie zobrazujici s

tav vozovky na vjezdu do obce.
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Fotografie, na které je vidét znacna €lenitost terénu.

Biologicka €istirna odpadnich vod na vjezdu do obce smérem od Brna.
ey r

ECOFLUID
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