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Anotace

Tato bakalarskd prace se zabyva hodnocenim automobilového dopravniho
systému s vyménnymi nastavbami v podniku zemé&délské prvovyroby a moznostmi
jeho vyuziti. Diky své konstrukci mize byt automobilovy dopravni systém nosi¢em
nékolika druhti nastaveb. V tomto piipadé zkoumany dopravni systém ve zvoleném

podniku vyuziva korbu na sypké materialy, cisternu a velkoobjemovou korbu.

Jednalo se o nakladni automobil LIAZ 151 s korbou CSAO na sypké
materialy, fekalni cisternou ACF 041 a velkoobjemovou korbou na piepravu
objemnych krmiv. Hodnoceny byly zejména provozni a investi¢ni naklady celého
dopravniho systému, vyuziti a vykonnosti jednotlivych vyménnych néstaveb, ale také
technické parametry. Déale byl charakterizovan podnik zemédélské prvovyroby ZD
Trhovy St&panov a.s.. Informace potiebné pro tuto bakalaskou praci byly zjistény
pozorovanim a zpracovanim c¢asového snimku jednotlivych néstaveb. Déle byly
informace ¢erpany z vnitropodnikovych materialt, jako jsou naptiklad vazni denik,

vykazy préce, vyroc¢ni zprava podniku a dal$i prameny dat.

Z hlediska ekonomickych ndkladl byly zjiStény ndklady na ujety kilometr
27,91 K¢/km, naklady na pievezenou tunu 31,61 K&/t a naklady na tunokilometr 7,46
K¢/tkm. Celkové provozni naklady ¢ini 702 243,62 K¢&. Dal$im vysledkem zkoumani
byla stanovena spotieba a ro¢ni vyuziti jednotlivych nastaveb. U korby CSAO byla
zjisténa spotieba 0,69 litrii na pfevezenou tunu a ro¢ni vyuziti bylo 98 dni. U fekalni
cisterny ACF 041 cinila spotfeba 29,1 litrii na jeden hektar aplikovany kejdou.
Velkoobjemova nastavba meéla spotiebu 0,93 litri na pfevezenou tunu a byla

vyuzivana 34 dni.

kliéova slova

Dopravni systém; automobilovy dopravni systém; vyuziti ndstaveb; vyménné

nastavby;



Abstract

This thesis deals with the evaluation of automotive transportation system with
swap bodies in the business of agricultural primary production and the possibilities
of its use. The Automotive transportation system can be the carrier system for several
kinds of extensions because of its design. In this case, the investigated transport
system in selected company uses the back of the bulk materials, tanks and bulk truck.

It was the truck LIAZ 151 with hull CSAO for bulk materials, faecal tank
ACF 041 and high-volume hull type for transport bulky feed. Operating and
investment costs of the whole transport system, performance of each swap bodies
and technical parameters were evaluated. The primary agricultural enterprise ZD
Trhovy Stépanov, a. s. was also characterized. For this thesis were detected
information by observing and processing time of each frame bodies. More
information has been gathered from internal materials, such as a serious journal, time

sheets, annual report and other enterprise data sources.

In terms of economic costs, these costs have been identified - costs per km = 27,91
CZK/km, costs per tonne transported = 31,61 CZK/t and costs per tonne-km = 7,46
CZK/tkm. Total operating costs amount is 702 243.62 CZK. Another result of the
investigation was determined consumption and annual use of individual bodies. For
the bucket SCAO was found that the consumption is 0,69 litres per tonne transported
and annual use of individual bodies is 98 days. For feacal tank ACF 041 the
consumption is 29.1 liters per hectare applied of manure and Antal use of individual
bodls is 98 days. The consumption of bulk superstructure is 0.93 liters to be

transported tonne and was used for 34 days.

Key words:

Transport system; automobile transport system; swap bodies; use of swap bodies;
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1. UVOD

Zemédelské podniky jsou zcela zavislé na prepraveé. Doklada to i fakt, ze
vétsina zemédélskych aktivit je tvofena piepravou ruznych zemédélskych komodit.
Pokud jsou v podniku vlastni pfepravni prostfedky, jsou praveé jimi pfepravovany
tyto komodity. Jestlize zemédélsky podnik nevlastni nékteré potiebné dopravni
systémy (napf. nakladni automobil) muze vyuzit sluzeb piepravy od jinych firem.
Daéle pak toto feSeni muze uplatnit pii zvétSenych pozadavcich na pfepravu materialu

Vv sezong, jako naptiklad v letnim obdobi pii skliziiovych pracich.

Automobilové  dopravni  systtmy s vyménnymi nastavbami  jsou
zeméd¢€lskymi podniky vyuzivany zejména pro univerzéalnost jejich pouziti, coz je
Vv soucasné dob¢ pozadovano v mnoha oborech a nejenom v oboru zeméd¢€lstvi. Diky
konstrukci podvozku nakladnich automobili je mozno vyuzit rizné varianty
vyménnych nastaveb. NejéastéjSimi druhy téchto nastaveb jsou rozmetadla
statkovych hnojiv, rozmetadla priamyslovych hnojiv, aplikatory kejdy, cisterny,

velkoobjemové nastavby, klasické korby a také naptiklad prekladaci nastavby.

Uspory nakladi spo¢ivaji zejména v pofizeni jednoho podvozku, kterym lze
osadit mnoho variant vyménnych nastaveb oproti pofizeni jednoucelovych stroju
(vozl). Tim se uSetifi nejen pofizovaci naklady, ale také naptiklad fixni naklady,
které by podnik musel platit roéné¢ za kazdy jednoucelovy stroj. Pfi vyuziti
vyménnych nastaveb tedy bude ro¢né placeno pouze za jeden automobilovy

vymeénny systém.
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2. LITERARNI PREHLED

2.1. Zemédélstvi

2.1.1. Zemé&délstvi v CR
KOPECKA a MICHAL (1996) tvrdi, Ze: ,.Ze zékladnich Gdaji o vyuziti
tizemi CR plyne, Ze vice neZ polovina rozlohy naseho statu (54,3%) je vyuZzivana

zemédelsky a tretina (33,3%) lesnicky.*

Zem¢&délstvi je termin popisujici produkci potravin a krmiv, nebo i jinych produkta
prostfednictvim  cileného  péstovani rostlin a chovu  domestikovanych  zvifat
(hospodarskych zvirat). Charakteristickym rysem zemé&délské vyroby je vazanost na

pudu. Déli se na rostlinnou a zivo¢isnou vyrobu (CS.WIKIPEDIA.ORG).

Odbor rostlinnych komodit zajistuje zpracovani informaci ze zemédé€lské
prvovyroby. Do rostlinnych komodit patii obiloviny, olejniny, luskoviny, picniny
a soucasné¢ i oblast produkce osiv, vyziva pliidy a ochrana rostlin, jsou zékladni
a z hlediska plochy a produkce nejdulezitéjsi casti rostlinnych komodit. Klasicka
struktura osevnich postupt v zeméd€lstvi s propojenim rostlinné a zivo¢isné vyroby
se stala v poslednich 20 letech minulosti. Nejrozsifen&j$i skupinou péstovanych
plodin zlstaly obiloviny, které v soucasnosti zaujimaji zhruba 1,6 mil. ha, z ¢ehoZz

1,3 mil. ha ¢ini kazdoro¢ni vymeéra psenice a jecmene (WWW.EAGRI.CZ).

Moderni zemédélska velkovyroba se podstatné 1i§i od diivejSich tradi¢nich
vyrobnich postupil. Z toho vyplyva, Ze klade 1 vétsi ndroky na védeckou erudici ve
védeckovyzkumné zdkladng€. Pfitom dnes ovSem nestaci rozvijet a prohlubovat
zékladni klasick¢ zeméd¢€lské obory, jako jsou agrotechnika, zootechnika,
mechanizace zemédélstvi a dal$i obory, ale je tfeba vyuzivat 1 zcela nové védni

obory z oblasti zakladniho vyzkumu (VELEBIL A KOL.,1984).

V poslednich letech se velmi populdrnim odvétvim zemédé€lstvi stava
ekologické zemédélstvi. KOPECKA A MICHAL (1996) jej charakterizuji takto:
»Pod pojmem ekologické zemédélstvi chapeme vyvazeny agroekosystém trvalého

charakteru, ktery se nejvyssi moznou mérou zakladd na mistnich a obnovitelnych

Cv v
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moznou miru pouzivani synteticky vyrobenych hnojiv, pesticidd, ristovych

regulatori a krmnych ptisad. Proto vyuziva:
e stiidani plodin
e zlrodnujici ucinky rostlinnych zbytkd, hnoje, vikvovitych rostlin,

zeleného hnojeni, organickych odpadt nezemédé€lského ptivodu
e mechanickou kultivaci pady
e mleté horniny jako zdroj zivin

e prvky biologické kontroly pleveli a Zivocichli, vyznamnych

z ekologického hlediska.*

2.1.2. MoZnosti rozvoje zemédélstvi v CR

V Ceském zemédélstvi ziejmé prevladnou soukromé zemédélské podniky
ruznych typt a velikosti. Rozhodujici podil na trzni produkci budou mit velka
hospodafstvi, pro kterd bude venkov zdrojem levné namezdni pracovni sily.
Soubézné bude na vesnici plsobit veétsi pocet malych prakticky samozasobitelskych
hospodafstvi, pro néZ nebude zemédé€lstvi hlavnim zdrojem piijmu. Jejich vznik
nebude vzdy dobrovolny (napf. vynuceny ztratou zaméstnani v primyslu). Pferod
zemédélstvi do této struktury bude provazen dal§imi majetkovymi pfesuny a zanikem

mnoha soudasnych podnikéi (KOPECKA A MICHAL, 1996).

CUBA, HURTA A TRNKA (1998) tvrdi, ze: ,,Problémy zeméd€lstvi je nutno
feSit vytvafenim vysoce aktivniho a tim také efektivniho zemédélstvi. Takové
zeméd¢€lstvi bude schopno feSit problémy samo. Problémy se nevyfesi jenom
pozadovanim dotaci ¢i garanci a ptipadnymi dalSimi statnimi zésahy. Pokud nebudou
podniky situaci feSit vlastnimi silami, bude stagnace zemé&dé€lstvi narGstat a podnik
budou vyrabét stale draz. Ztratové podniky budou pochopitelné likvidovany
a zemédélskou vyrobu bude zjist'ovat stdle mensi pocet podniki. Je 1 jina moznost.
Zemédelské podniky naleznou zpisoby, které jim umozni stat se aktivnimi. Vyrobi
tudiz vice produkce nez se u nds spotiebuje. Aktivni zemédélec proto musi nalézt
cesty, které mu umozni zna¢nou ¢ast vyrobené produkce exportovat. Stim jsou

spojeny dvé otazky: kam exportovat a kolik exportovat.*
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2.2. Doprava

2.2.1. Silni¢ni doprava nakladnimi automobily

Silni¢ni, resp. automobilova doprava patii k nejmladsim a k nejrychleji se
rozvijejicim druhtim dopravy. Diky své rychlosti a operativnosti velice uspesné
konkuruje, tzv. tradi¢cnim druhim dopravy, pficemz se uplatiuje jak v dopravé

vnitrostatni, tak i v dopravé mezinarodni.

V oblasti silniéni nakladni dopravy se pouzivaji rizné druhy a typy
nakladnich vozidel, jejichZz rozd€leni mize byt provedeno a popsano z celé¢ fady
hledisek. Zakladni déleni vozového parku silnicni ndkladni dopravy je na solo

vozidla a jizdni soupravy.

Konkrétni provedeni nakladnich silni¢nich vozidel je feSeno z hlediska
individualnich potteb pfislusného dopravniho provozu, nebo dle pfislusného druhu
nakladu, jenz ma byt vozidlem piepravovan (TOUSEK, 2009).

Vyuziti silni¢nich nakladnich automobilii v zemé&dé€lstvi je spojeno predevsim
se zasobovanim zemédélskych podnikd a farem a s odbytem jejich vyrobki. Pokud
neni pro tyto automobily v zemé&délském podniku zajisténo vyuziti v prubéhu celého

roku napf. dopravou pro cizi, je 1épe fesit tuto dopravu sluzbami (SYROVY, 2008).

2.2.2. Doprava Vv zemédélstvi

Doprava v zemédé@lstvi se odliSuje od dopravy v jinych odvétvich v mnoha
ukazatelich, jako jsou napt. primérné piepravni vzdalenosti, smér materidlovych
tokil, primérnd prepravni rychlost, podil jizd v terénu apod. Zemédélstvi patii mezi

nejvetsi dopravee v narodnim hospodaistvi a disponuje zna¢nou dopravni kapacitou.
Pozadavky na dopravu v zemédélstvi

Pozadavky zemédé€lského podniku na dopravu jsou vytvoreny chronologicky
uspofadanym vybérem dopravnich a manipulacnich operaci ve vyrobnich postupech

od poc¢atku do konce roku s ur¢enim:
e terminu piedpokladaného zahajeni dopravni operace,
e terminu piedpokladaného ukonceni dopravni operace,

e druhu materialu ur¢eného k doprave,
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e hmotnosti materialu,

e pfepravnich podminek (misto nakladky a vykladky, ptepravni

vzdalenosti, druh jizdni trasy apod.),

e specifickych pozadavki na realizaci dopravniho procesu (SYROVY,
2008).

VyuZziti automobilovych systémii s vyménnymi nastavbami v zemédélstvi

Svyvojem novych technologii, se zvySovanim jejich vykonnosti,
S pouzivanim specidlnich skliziiovych a aplikacnich stroji, srozvojem sluzeb
zemeédélstvi, s redukci zpracovatelnych podnikii se poné¢kud méni role ndkladnich

automobilil v zemédeélstvi (WWW.AGROWEB.CZ).

Zemédelské nakladni automobily jsou vétSinou rizné varianty nakladnich
automobilll silni¢nich nebo terénnich s pohonem vSech kol. U automobild pro
kombinované nasazeni pole — silnice se pouZivaji obvykle Sirokoprofilové
pneumatiky s vhodnym desénem. Zemédélské nakladni automobily maji vyménitelné
nastavby, jejichz vyménu zajistuji riizné konstrukéni upravy podvozku (FROLIK

A SVATOS, 1997).
Do systému vyménnych néstaveb byvaji zafazeny nastavby:
e sklapé&ci (dvoustranna, tfistrannd, popt. dozadu sklapénd),
¢ velkoobjemova nastavba,
e rozmetadlo hnoje,
o aplikator kejdy,
e cisterna,
e rozmetadlo mineralnich hnojiv,

e prekladaci nastavba na sypky material.

Pti zavedeni systému s vyménnymi ndstavbami, tzn. volbé podvozku

a ucelovych nastaveb, je tfeba brat zfetel na:
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e pozadavky na dopravu, které vychazeji z vyrobniho zaméteni podniku

a prub¢hu vyrobniho procesu,
e piepravni podminky, v nichz bude podvozek vyuzivan,
e strukturu a stav dosavadniho dopravniho parku

e zpusoby nakladky a vykladky materidlu: provedeni nastaveb musi
umoznit pouzivat nakladaci techniky zemédé€lského podniku, a to

piedevsim z hlediska nakladaci vysky,

e cenové relace mezi nabizenymi vyrobky (SYROVY, 2008).

Nékladni automobily LIAZ

LIAZ a TATRA spolu svyménnymi nastavbami v nasem zemé&délstvi
prakticky dosluhuji a jejich park se dostate¢né neobnovuje (90 % néakladnich vozidel

v zemédélstvi je starSich 8 let).

Obnova zemédélskych nékladnich vozidel LIAZ se prakticky zastavila, nebot’ potize
vyrobniho podniku SKODA LIAZ se promitaji mj. do toho, Ze vyprojektovana verze
nového provedeni zemédélského podvozku nebyla dovedena ani do vyroby
prototypii. Opravarenské podniky CR proto nabizeji generalni opravy vozidel LIAZ
(napf. CSAO s.r.o. Krométiz) v zakladnich cendch MTS 24 a 27 od 407 tis. K¢
a LIAZ 151 od 557 tis. K¢.

S ohledem na dostatecné ro¢ni vyuziti ndkladniho automobilu v provozu
zemé&délského podniku je vhodné, aby mél moznost provozu s dal$imi vyménnymi
nastavbami. Mezi né patfi predevSim fekalni cisterna, rozmetadlo hnoje,
samoziejmosti je velkoobjemova nastavba a zakladni korba. Ptilezitost potidit napf.

nové automobilni fekalni nastavby nabizeji u nas hned dvé firmy:
e AgroStar, spol. sr. o., Velka Bites

e Zemédéelska technika Beroun, a. s. ( WWW.AGROWEB.CZ).
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2.3. Naklady na provoz zemédélskych stroji

Ekonomické zmény, které probéhly v zeméd¢€lstvi v poslednich letech, maji
znacny vliv na pfistup k podnikani se zeméd¢€lskou technikou. Vyrazné se utlumil
proces reprodukce strojii, jejichz obnova se na urCitou dobu velmi zpomalila.
Diivodem byla finan¢ni situace podnikll a vyrazny ndrdst cen stroji. V soucasné
dobé vSak jiz dochazi kurc¢ité konsolidaci nové vytvofenych zemédélskych
podnikatelskych subjekta, k ¢emuz ptispé€li 1 statni programy podpory investicniho
rozvoje v zeméd¢lstvi. Zacinaji se uplatnovat nové formy pofizovani, vyuzivani
a obnovy zemédélskych strojii. Jejich vybér, zpilisob pofizeni a vyuzivani je znacné
naro¢ny na objektivni podklady k rozhodovani, protoze soucasné nabidka strojii na
trhu je velmi Siroka. Stroje se 1isi konstrukci, technickou uUrovni, spolehlivosti,
vykonnosti, komfortem pro obsluhu a samoziejmé 1 potfizovaci cenou a provoznimi

naklady (ABRHAM A KOL., 1998).

2.3.1. Provozni naklady na zemédélské stroje

Pii rozhodovani o pofizovani stroje posuzuje zajemce zpravidla vztah
pofizovaci ceny k hodinové a sezénni vykonnosti, Zivotnosti, provozni spolehlivosti
a dalsim exploataénim a technickym parametrim. Tyto vztahy se promitaji do
vysledného ekonomického efektu, tj. do jednotkovych ndkladi na provoz stroje

v podnikatelském subjektu.
Provozni naklady se ¢leni na dvé odlisné skupiny, a to na naklady:

e variabilni — ty nabihaji pouze pfi provozu stroje a jsou pfimo umérné
rozsahu jeho nasazeni (napf. pohonné hmoty a maziva, opravy a udrzovani)

(ABRHAM A KOL., 1998).

e fixni — ty jsou z hlediska roku konstantni, nabihaji i tehdy, kdyZ stroj vubec

nepracuje (napt. odpisy, pojisténi, dan¢€, uskladnéni, ziroceni)

Fixni naklady

Fixni ndklady zahrnuji odpisy, které jsou nejvyznamnéjsi polozkou fixnich
nakladii, naklady na zGroCeni a ndklady na uskladnéni stroje. Odpisy piedstavuji

postupny a dlouhodoby pfevod pofizovaci ceny stroje do nékladi jeho produkce.
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Jejich velikost zavisi nejen na pofizovaci cen¢ stroje, ale i na zptisobu odpist, ktery

je odrazem ekonomické a technicke taktiky a strategie podnikatelského subjektu.

V praxi se uplatiiuji pfedevsim dva druhy tzv. odpist danovych — rovnomeérné

a zrychlené. Tyto druhy odpist jsou dané zakonem o dani z pfijmu.

Naéklady na zaroCeni predstavuji tzv. alternativni naklady. Zakladem pro
vypocet téchto nakladii pii pofizeni stroje za hotové je stfedni hodnota mezi

pofizovaci cenou a cenou zustatkovou.

Néklady na uskladnéni stroje se stanovuji podle plochy potiebné pro
uskladnéni stroje a podle ro¢nich nakladt na jednotku skladovaci plochy (ABRHAM
A KOL., 1998).

SYROVY (2008) uvadi, Ze: ,,Fixni néklady jsou zavislé na zpiisobu potizeni

dopravni a manipulac¢ni techniky, a to:
e za hotové¢ financni prostfedky,
e naUver u penézniho Ustavu,

e na financ¢ni leasing.

Variabilni nadklady

Zahrnuji naklady na pohonné hmoty a maziva, naklady na Gdrzby, opravy

a ostatni naklady. Jejich vySe zavisi na po¢tu hodin nasazeni stroje za rok.

Néklady na pohonné hmoty a maziva jsou velmi rozdilné, protoze spotieba
pohonnych hmot a maziv zavisi na celé fad¢ faktort. Pro ucely modelovych vypocta

provoznich nakladi je vSak tfeba uvazovat primérné ro¢ni hodnoty.

Néklady na Udrzbu a opravy vychazeji z normativi mérnych nakladii na

udrzby a opravy, stanovené individudlné pro jednotlivé typy strojl takto:

e energetické stroje — naklady na Gdrzbu a opravy na 1 litr pohonnych

hmot,

e pfipojné a ostatni stroje — ndklady na udrzby a opravy na 1 hodinu

nasazeni.
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Tyto normativy mérnych nakladi nejsou konstantni, ale rostou s ro¢nim

nasazenim stroje.

Ostatni naklady tvoii naklady na spotiebu provozniho materialu. Jejich vyse
se zadava normativem z datové zakladny (ABRHAM A KOL., 1998).

Normativy zemédé€lské techniky lze podle serveru (CS.WIKIPEDIA.ORG)

charakterizovat jako pozadavek na chovani a vlastnosti stroje.

KAFKA A KOL. (2006) uvadi: ,,Normativy lze pouzit ke kalkulacim
nakladl, vynost a zisku z provozu techniky. Obor Zeméd¢€lska technika je tvoren

nasledujicimi skupinami normativi:
e ceny sluzeb mechanizovanych pracich,
e orienta¢ni provozni a investi¢ni naklady na strojovou techniku,
e variantni technické zaji$téni pracovnich operaci v RV,
e normativni spotieby strojové techniky,

e spotieba nafty a lidské prace v riznych podminkéch a dle pracovnich

operaci plodin a stdji pro zvitata,

e sazby pouzivané pii vypoctu nakladi.

2.3.2. Naklady na dopravu

Naklady na dopravu vyjadiuji spotiebu zvécnélé a zivé prace v dopravnim
procesu. Tvoii je naklady piimé, které bezprostiedné souviseji s dopravnimi
operacemi a je mozno je presné¢ vymezit, a naklady neptimé, které se vztahuji
k dopravnimu procesu jako celku, tj. rezijni naklady dopravy a ¢ast spravni rezie

zemédglského podniku (SYROVY, 2008)
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Piimé naklady

Ptimé néklady nejlépe vyjadiuji ekonomickou ndro¢nost dopravnich praci,
protoze bezprostfedné souvisi s dopravnimi operacemi a tvoii rozhodujici cast
celkovych dopravnich nékladi. (SYROVY, 2008)

Neprimé naklady

Podle EISLERA (2000) se tyto naklady nepiimo zahrnuji k nékladu, jsou
pocitany pomoci tzv. rozvrhové zékladny, ktera je tvorena ukazatelem, ktery si sami

zvolime. Reseni rozvrhovéni téchto nakladi je pomér velikosti zvolenych ukazateli.
Celkové naklady

SYROVY (2008) uvadi: ,,Celkové naklady jsou souhrnem nakladt piimych
a neptimych. Znalost celkovych nakladi v dopravnim procesu a v jeho jednotlivych
fazich je dalezita pti rozhodovani, zda je vyhodnéjsi z ekonomického hlediska

zajistit dopravu a lozné operace vlastni technikou nebo vyuzit sluzeb.*
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3. CiL PRACE

V soucasné dob¢& naroky na dopravni systémy a logistiku v podnicich
zemédelské prvovyroby zna¢nou mérou ovliviuji kvalitu i cenu zemédélskych
komodit. Na ¢eském trhu se stale vice uplatiiuji dopravni systémy s vyménnymi
nastavbami, které je mozné vyuzit jak pro dopravu, tak pro ostatni mechanizované

¢innosti v zeméd¢€lské prvovyrobe.

Cilem bakalaiské prace je hodnoceni automobilového dopravniho systému
s vyménnymi nastavbami ve vybraném podniku zemé&d¢€lské prvovyroby a moznosti
vhodného vyuziti. Bude provedena charakteristika daného zeméd¢lského podniku.
Ze ziskanych podkladii o vyuziti vybraného automobilového dopravniho systému
bude vytvofen piehled technickych parametri a piehled vyuziti jednotlivych
nastaveb. Dale budou rozebrany investi¢ni a provozni naklady tohoto dopravniho

systému.
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4. METODIKA PRACE

4.1 Sbér dat a informaci

Sbér dat a informaci bude probihat pfimo ve zvoleném podniku, a proto bude
potieba pristupu K vnitinim materialim podniku. Poskytnuti informaci pro moznost
ekonomického zhodnoceni dopravniho systému s vyménnymi nastavbami bude
nepostradatelné pro vytvoreni této bakalarské prace. Vlastnim pozorovanim bude
dosazeno informaci, které budou vyuzity zejména pfi urceni vykonnosti jednotlivych
vyménnych nastaveb a také pii charakteristice podniku a dopravniho systému. Celé

meéfeni bude probihat na nakladnim automobilu LIAZ 151.

4.2 Charakteristika

4.2.1. Charakteristika dopravniho systému a vyménnych nastaveb
Informace o dopravnim systému budou zjistény z technickych prikaza

nakladniho automobilu, ktery podnik vlastni a vyuziva. Bude se jednat ptevazné

o informace o rozmeérech dopravniho systému, celkové hmotnosti, maximalni

rychlosti, moznosti vyuziti jednotlivych nastaveb, konstrukce podvozka a rychlosti

vymeény jednotlivych nastaveb.

Pro charakteristiku jednotlivych nastaveb budou stanoveny tyto zékladni

ukazatele:

Korba na sypké materialy - rozméry [m], objem [m?], stranové sklapéni, systém
zajisténi bocnic a ¢ela, moznosti vyuziti, konstrukce.

Cisterna — rozméry [m], objem [m3], moZnosti plnéni, material, moznost ptidavnych
zatizeni.

SilaZni korba — rozméry [m], objem [m?3], zadni sklapéni, systém zaji§téni zadniho

¢ela, moznost vyuziti, konstrukce.

Dalsi doplnkové ukazatele jednotlivych nastaveb budou posuzovany dle
kvality zpracovani, jednoduchosti obsluhy, naro¢nosti vymény ndstavby a jeji

zajisténi, pohonu nastavby, hydraulického systému a funk¢nosti stroje.
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Pro hodnoceni jednotlivych nastaveb a jejich vyuziti budou pouzity interni

materialy, jako napiiklad vykaz prace a vazni denik.

4.2.2. Charakteristika podniku

Pro potiecby mé bakalaiské prace bude zvolen podnik zemédélské
prvovyroby, ktery se nachazi ve stfednich Cechach a zabyva se rostlinnou
1 zivociSnou vyrobou. Podnik vlastni a vyuziva automobilového dopravniho systému

S vyménnymi nastavbami.

Stézejni informace o tomto podniku, které budou zjistovany a jejich zdroje jsou
uvedeny v tabulce 1:

Tabulka 1: Typy a zdroje zjist'ovanych informaci

Typ informaci Zdroj informaci

Sidlo Obchodni rejstiik

Pravni forma podniku Obchodni rejstiik

Charakteristika vyroby Obchodni rejstiik

Obor podnikani Obchodni rejstiik
Obhospodatfovana vyméra Zamgéstnanec podniku
Strojni vybaveni Zaméstnanec podniku

4.3. Vykonnosti jednotlivych nastaveb

Vykonnosti jednotlivych nastaveb budou spocteny na zakladé udaju
z vazného deniku a zpracovanych ¢asovych snimkt. Bude se jednat o postupné
Casové zaznamenani vSech tkont a operaci Vv pribéhu smény. Vznikly casovy
snimek bude zpracovan a zjisténé ¢asy budou oznacovany symbolem T s odliSujicim

se ¢iselnym indexem. Z naméfenych hodnot budou pocitany tyto vykonnost:
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e vykonnost efektivni Wy

Wi=— 1)

m
T1

m...zpracovana plocha, objem, hmotnost [ha, I, ]

T;...hlavni ¢as[h]

e vykonnost operativni Wy,

Wop= (2)

Toz

m...zpracovana plocha, objem, hmotnost [ha, |, t]
To,...operativni Cas[h]
To2=T1+T
T;...Cas hlavni [h]

T,...Cas vedlejsi [h]

e vykonnost produktivni Wy,

Woq=— 3)

Tos
m...zpracovana plocha, objem, hmotnost [ha, |, ]
Toa...produktivni ¢as[h]
Toa=Top+T3+T,
Toy...Cas operativni [h]
T;...¢as na udrzbu [h]

T,...Cas na odstranéni poruch [h]
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e vykonnost provozni Wy

Wo7= % (4)

m...zpracovana plocha, objem, hmotnost [ha, I, t]
To7...celkovy cas[h]
To7=Tog+Ts+Te+T7 (5)
Toa...Cas produktivni [h]
Ts...Cas prostoju [h]
Tg...Cas na zahdjeni, ukonceni prace
stroje[h]
T;...Cas prostojii nezavinénych

obsluhou [h]

U korby na sypké materialy bude ¢asovy snimek vytvaren po dobu dvou dni
pfi odvozu psenice ozimé od sklizeci mlaticky. Pfi uréovani vykonnosti silazni korby
bude vyuzito odvozu kukuii¢né silaze od samojizdné sklizeci fezaky. Do vztaht
(1),(2),(3) a (4) bude jako veli¢ina m dosazena hmotnost materialu jednotlivych jizd,
ktera bude zjisténa zvazenim na podnikové vaze. Pii urCovani vykonnosti se bude
také zjistovat spotfeba pohonnych hmot, ktera bude nésledné pouzita pti uréovani

variabilnich naklada.

Pii zjistovani vykonnosti cisternové nastavby bude pii sestavovani ¢asového
snimku vyuzita aplikace kejdy na pole, kdy aplikaéni davka bude 30 m®na hektar. Do
vztaht (1),(2),(3) a (4) bude jako veli¢ina m dosazen objem kejdy v cistern€, ktery
bude zjistén maximalnim objemem cisterny za ptedpokladu, Ze cisterna bude z plna
nacerpana. Pii urovani vykonnosti se bude také zjistovat spotfeba pohonnych hmot,

ktera bude nasledné¢ pouzita pii uréovani variabilnich nakladu.
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Z ¢asového snimku bude dale spocitdno nékolik exploatacnich soucinitelil.
Soucinitel vyuziti operativniho Casu Ky, vyuziti produktivniho ¢asu Ky, a soucinitel
vyuziti celkového Casu Kg;. Kazdy tento soucinitel je podilem hlavniho casu T,
a souctu hlavniho ¢asu s vybranym c¢asovym usekem. Jejich hodnota se pohybuje
Vv rozmezi 0 az 1 a oznacuji se pismenem K s piislusnym indexem. Druhy soucinitelti

S prislusnymi vzorci:
e Soucinitel vyuziti operativniho ¢asu Kg,

T N ,
Koo = TlTng (5) T,...¢as hlavni [h]

T,...Cas vedlejsi [h]
¢ Soucinitel vyuziti produktivniho ¢asu Ky,

T - ,
Kos = m (6) T,...¢as hlavni [h]

T,...Cas vedlejsi [h]
T;...¢as na Gdrzbu [h]
T,...¢as na odstranéni poruch [h]

¢ Soucinitel vyuziti celkového Casu Ky

Ko7 = o (7) T;...¢as hlavni [h]

Tg7...Cas celkovy [h]

Vsechny vysledky budou zapsany v tabulkach.

4.4. Stanoveni spotfeby PHM

Korba na sypké materialy
Spotieby pohonnych hmot budou pocitany dvé. Spotiteba PHM na piepravené
mnozstvi a spotifeba PHM za produktivni ¢as. Tato spotfeba bude dale vyuzita 1 pfi

vypoctu provoznich ndklada. Celkova spotfeba PHM bude zjistovana vzdy na konci
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smény pti dotankovani nosice nastaveb. Spotfeba na tunu prepravovaného materialu
S; bude zjisténa praveé z celkové spotieby a celkového mnozZstvi ptepraveného
materidlu. Hodinova spotfeba S, bude zjisténa téz z celkové spotieby a dalsi veli¢ina

bude produktivni Cas.
Spotfeba PHM na piepravenou tunu S; [I/t]:
SE== (8) S. ...celkova spotiecba PHM []
m ...celkové pfepravené mnozstvi [t]

Spotieba PHM hodinova Sy, [I/h]:

Sp= Se 9) S. ...celkova spotiecba PHM []

Tos

To4 ...produktivni ¢as [h]

Silazni korba
U této nastavby bude postupovano dle pfedchoziho postupu a vztaht (8)
a (9).

Cisterna

Spotfeba PHM bude pocitana k zjisténé provozni vykonnosti a tato spotieba
bude dale vyuzita pii stanoveni provoznich ndkladi. Celkova spotfeba nosice
nastaveb bude zjiSténa na konci kazdého dne dotankovanim. Dale tato veliina bude
vyuzita pro zjisténi spotfeby na aplikovanou plochu S;,, na spotiebu aplikovaného

mnozstvi S; a na hodinovou spotiebu paliva S;,.

Spotfeba PHM na zpracovanou plochu Sy, [I/ha]:

— S

= (10) S. ..celkova spotieba PHM [l]

ha

Zp ...zpracovana plocha [ha]

26



Spotieba PHM na aplikované mnozstvi S; [m3/t]:

Si= 2—; (11) S. ...celkova spotieba PHM []

A, ...aplikované mnozstvi [m?]

4.5. Hodnoceni vyuziti jednotlivych nastaveb

Roc¢ni vyuziti korby na sypké materidly, sildzni korby a cisterny budou
zjistény z vnitropodnikovych materiald, jako jsou napiiklad vykazy prace a vazni
denik. U vSech tfi vyménnych néstaveb budou zjistény pocty dnli, kdy byly
jednotlivé nastavby vyuzivany. Dale pak u téchto nastaveb bude zjist€no mnozstvi

prepravené¢ho materialu

Veskeré zjisténé udaje budou zapsany do tabulek. Hodnoceni vyuZiti

jednotlivych nastaveb bude spocivat v jejich porovnani denniho vyuZziti.

4.6. Rozbor provoznich naklada

Provozni naklady

Provozni naklady jsou d€leny na naklady variabilni N, a naklady fixni Ns.
Celkové ro¢ni provozni naklady budou zjistény souétem rocnich variabilnich

a fixnich nakladd.

A) Variabilni naklady rN, [K&.rok™]:

Variabilni naklady budou zjistény z vnitropodnikovych dokumentaci. Mezi

tyto néklady patii:

e spotiebovana nafta
o oOlegj

o filtry a mazivo

e servis a udrzba

e pneumatiky

e mzda obsluhy.
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Ny =GN, +NG NG N H NG H N )XW,
jN_...spotfebovand nafta [K¢.jednotka produ kce'l]
JNg ...olej [K&.jednotka produkce'l]
jN;, ... filtry a mazivo [K¢.jednotka produkce™]
jN,...servis a udrzba [K¢.jednotka produkce™]

N, ...pneumatiky [K& jednotka produkce™]

jN,, ...mzda obsluhy [K&.jednotka produkce™]
W, ...ro¢ni nasazeni stroje [h.rok™]
B) Fixni naklady rN; [K&.rok™]:

Tyto naklady budou také zjistény z vnitropodnikové dokumentace. Bude se
jednat o ndklady na:

e odpisy nebo splatky [Ké.rok'l]
e strojni pojisténi [Ké.rok'l]
e zakonné pojisténi [K&.rok™].

U nakladli na odpisy ¢i splatky bude hodnota stanovena jako soucet
mesicnich splatek, nebo odpisi za jeden kalendaini rok. Hodnota strojniho

1 zakonného pojisténi bude stanovena za obdobi jednoho kalendainiho roku.

rNf=Ngs+Ngp+Ngp
Nqs ...0dpisy nebo splatky [K&.rok™]
Nsp ...strojni pojisténi [Ké.rok'l]

N,p -..zakonné pojisténi [K&.rok™]

28



Investi¢ni naklady

Investiéni ndklady jsou naklady spojené s pofizenim automobilového
dopravniho systému s vyménnymi nastavbami. VSechny tyto naklady budou ziskany

Z vnitinich materialt podniku. Investi¢ni naklady jsou tvoreny:

e pofizovaci cenou dopravniho  systétmu s vyménnymi
nastavbami

e cCenou za poiizeni pouzivanych nastaveb (nejsou-li soucasti
dodavky dopravniho systému, nebo jiz jsou podnikem
vlastnény)

e odpisy ¢i splatky — Vv pifipadé, Ze je pouzito financovani

z cizich zdroju.

Pii vypoctu investicnich nakladi a jejich nésledného hodnoceni budou

podstatné slozky tvofit tyto naklady:

e cena pofizeni stroje

¢ naklady na dodate¢né vybaveni dopravniho systému

e prfirazkou za clo (je-li vyménny Systém zakoupen mimo Uzemi
EU)

e DPH — v pfipad¢, ze podnik neni platce DPH.

Investicni ndklady N; [K¢]:

N;i=Npc+Nys+Ncio+Nppn €)]
Ny ...pofizovaci cena stroje [K¢]
Ngy ...dodate¢né vybaveni stroje [K¢]
N¢jo ---celni pfirazka [K¢]

Nppy -..DPH [K&]
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Pokud bude automobilovy dopravni systém s vyménnymi nastavbami potizen
na uzemi evropské unie a podnik tudiz nebude platit Zddné celni poplatky, bude
ze vzorce (9) odebrana veli¢ina Ng,. Pokud podnik bude platcem DPH, bude Nppy

soucasti pofizovaci ceny stroje.

Vyhodnoceni investicnich nakladt bude zaméieno na urceni vhodnosti
pofizeni a vyuzivani automobilového dopravniho systému daného zemédélského

podniku.

Veskeré naklady budou zpracovéany do tabulek.

Celkoveé provozni naklady N, [Ké.rok'l]:
Ne=jN, *W,+rN¢
jN,, -.-.Jednotkové variabilni naklady [K¢/t; Ké/ha]

W; ...ro¢ni nasazeni stroje [hod/rok]

N ...fixni provozni naklady [Ké.rok'l]

Provozni naklady budou vyhodnoceny a zpracovany na jednotlivé vyménné

nastavby a zapsany do tabulek.

Jednotkové naklady ;N:

o Naklady na ujety km [K&.km™]:
Ng
ijm: m

N,...celkové naklady [K&.km™]

U...celkovy pocet ujetych km [km.rok'l]
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e Naklady na pfevezenou (zpracovanou) tunu [K&.t]:

N
N==¢
j t

N,...celkové naklady [K&.km™]

t...celkovy pocet piepravenych tun [t.rok'l]

e Naklady na tunokilometr [K&.tkm™]

— N
=
i Mpx U

N,...celkové naklady [K&.km™]

M,...primérnd hmotnost nakladu [t]

U...celkovy pocet ujetych km [km.rok'l]
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5. VYSLEDKY

5.1. Charakteristika dopravniho systému s vyménnymi nastavbami
Tato kapitola rozebira technicky popis automobilového dopravniho systému

a jednotlivych néstaveb, které jsou Zemédélsky druzstvem Trhovy Stépanov

vyuzivany. Charakteristika zminéné akciové spolecnosti je uvedena v kapitole:

5.3. Charakteristika zemédélského podniku.

Liaz 151

Dvounapravovy nékladni automobil, vyobrazen niZze na obrazku 1, je
podnikem vyuzivan zejména pro piepravu zemédélskych komodit. K t€émto tcelim
jsou vyuzity nastavby v podobé korby na sypké materidly a korby sildzni. Tteti
vyuzivanad nastavba je cisterna, kterou podnik aplikuje kejdu ¢i plni posttikovac.

Vzhledem k pohonu obou naprav se tento dopravni systém bez problému pohybuje

i v polnich podminkach.

Obréazek 1: Nékladni automobil LIAZ 151 s korbou CSAO

Hlavni parametry nakladniho automobilu Liaz 151 souvisejici s touto

bakalarskou praci jsou uvedeny v tabulce 2.
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Tabulka 2: Parametry LIAZ 151

Parametry Jednotky Hodnoty
Uzite¢na hmotnost kg 850
Celkova hmotnost kg 17 000
Celkova hmotnost kg 23 800
piipojného vozidla

Typ motoru - MS 640 F
Pocet valct - 6
Vykon motoru kW 224
Obsah motoru cm® 11 940
Maximalni rychlost km/h 87

Dalsi dopliyjici informace o tomto automobilu Liaz 151 jsou napiiklad,
vybavenost stroje kratkou sklopnou kabinou, uzavérkou diferencidlu obou néprav a
hydraulickym servofizenim. Pérovani je feSeno podélnymi listovymi pery a

stabilizatory. Rozmé&r pneumatik je 11-20.

Korba CSAO na sypké materialy

Ttistranny sklapé¢ na obrazku 1 umoZiuje piepravu a vykladani sypkych
materiali. Pokud je zabezpeceno naloZeni a vyloZzeni nakladu jinymi prostfedky, je
mozny | prfevoz materiald a nakladl, které nelze vysypat. Rozméry tohoto

vyménného systému jsou uvedeny v tabulce 3.

Korba je pfes dva pfi¢niky ulozena k rdmu vozidla a zajiSténa pojistnymi
koliky proti samovolnému uvolnéni z pti¢niku. Bo¢nice jsou sklopné, podéln¢ délené
a jsou oto¢né ulozené ke dnu korby. Soucasti bocnic jsou pruziny, které eliminuji
hmotnost boc¢nice pii sklapéni a napomahaji pii nasledném zvedani. Zadni Celo je
vyklopné, ulozené na boc¢nicich ¢i postranich sloupcich. Proti samovolnému otevieni
jsou zde pojistné haky, které se automaticky odjisti pii vyklapéni a zajisti pfi

sklapéni korby.
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Pfi nasazeni zminované néstavby je potfeba vyuziti jefabového prostredku,
ktery korbu z podstavce premisti na nakladni automobil. Obsluha nasledné uz jen
korbu zajisti pojistnymi koliky a piipevni teleskopicky hydromotor ke dnu korby.

Cela tato operace trva zhruba patnact az dvacet minut.

Tabulka 3: Rozméry korby CSAO

Parametry Jednotky Hodnoty
Vyika m 4,0
Sitka m 2,2
Délka m 1,2
Objem m® 10,6

Velkoobjemova korba

Jednostranny Celni sklapé¢ na obrazku 2 je vyuzivan pii  odvozu
velkoobjemovych krmiv, jako je senaz ¢i kukufi¢na silaz, z pole od sklizeci fezacky.

Hlavni parametry jsou uvedeny v tabulce 4.

Ulozeni korby je obdobné jako u ptfedchozi nastavby na sypké materidly
CSAO. Nastavba je ptes dva pticniky ulozena k ramu nakladniho automobilu
a zajiSténa pojistnymi koliky. Korba je tvofena ramem a pozinkovanym plechem.
Oteviraci je pouze zadni Celo, které je zajiSt€éno proti samovolnému otevieni

pojistnymi haky obdobn¢ jako pfedchozi nastavba.

Vymeéna korby je totozna jako pii nasazovani predchozi nastavby. Jefabovy
prosttedek z podstavce premisti korbu na ndkladni automobil. Obsluha nasledné uz
jen korbu zajisti pojistnymi koliky a pfipevni teleskopicky hydromotor. Cela tato

operace trva zhruba patnact az dvacet minut.

Tabulka 4: Parametry silazni korby v m®

Parametry Hodnoty

Uzite¢ny objem 18
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Obrazek 2: Velkoobjemova korba

Cisterna ACF 041

Tato néastavba na obrazku 3 je urCena pro Cerpani, pfevoz a aplikaci mocivky
¢i kejdy. Dalsi vyuziti spociva pifi dopravé vody k postfikovaci. Hlavni parametry
tohoto vyménného systému jsou uvedeny v tabulce 5. Sani a vytlak cisterny
zprosttedkovava vyvéva, kterd je pohanéna od vyvodového hiidele nakladniho

automobilu a vytvaii podtlak.

Rychlost a postup pfi nasazovani tohoto vyménného systému je podobny jako
u ptedchozich néstaveb. Rozdil spoc¢iva v propojeni vyvodového hiidele automobilu
svyvévou umisténou na vymeénné nastavbé a naopak vynechanim upevnéni

teleskopického hydromotoru.

Obrazek 3: Fekalni cisterna ACF 041
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Tabulka 5: Parametry cisterny ACF 041

Parametry Jednotky Hodnoty
Vyska mm 2 300
Sitka mm 2 500
Délka mm 5050
Hmotnost nastavby kg 2 200
Maximalni povolena rychlost km/h 50
Saci podtlak kPa 78,5
Vytlaény pretlak kPa 196
Objem nadrze | 8300

5.2. Charakteristika zemédélského podniku

Zemédé@lské druzstvo Trhovy Stépénov a. s., se sidlem Sokolska 302, 257 63
Trhovy Stépanov, hospodaii ve Stiedoteském kraji, presnéji v jeho jihovychodni
casti. Nyni zaméstnava 124 zaméstnancli. Hospodaieni podniku je siln€ ovlivnéno

ochrannym padsmem vodni nadrze Zelivka.

Klimatické podminky:

e Nadmoiské vyska 320-480 m. n. m.
e Primérné ro¢ni srazky 672 mm
e Priimérna ro¢ni teplota 9,8°C

Z diivodu poklesu ceny mléka se hlavnim odvétvim stdva rostlinna vyroba.
V soucasné dob€ podnik obhospodatuje 2 777 ha zeméd¢lské pidy, pfevazné hlinito-
piscCité, v obilnarské vyrobni oblasti. VSechny tyto pozemky se nachazeji v okoli
mésta Trhovy Stépanov. Jedna se o Katastralni Gzemi Trhovy Stépanov, Soutice,
Hulice, Sedmpany, Dubé&jovice, Dalkovice, Stfechov nad Sazavou, Zru¢ nad

Sazavou, HolSice a Chabefice.

Mimo rostlinné a zivo¢isné vyroby se tato akciova spolecnost zabyva
1 dalS§imi Cinnostmi, jako je napfiklad vyroba a cCiSténi osiv, stavebni Cinnosti,
vyrobou plastovych dopliikki pro Zivoc¢iSnou vyrobu, jimiz jsou vyhiivana zlabova

napajedla, vyrobou boudicek pro telata, jimek a nadrzi.
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5.2.1. Rostlinna vyroba

Z 2 777 ha zeméd¢lské pudy tvoii orna puda podil 2 468 ha a trvalé travni

porosty 309 ha. Procento zornéni je zde 88,8 %. Vyuziti orné pudy v poslednich

dvou letech je uvedeno v tabulce 6, kde je uvedena plocha, na které byla plodiny

vyseta a také hodnota % OP, ktera urCuje procentualni zastoupeni plodiny v osevnim

postupu. Posledni rok 2012 je znazornén v grafu na obrazku 4. Mezi hlavni

pestované zemédelské komodity patii zejména pSenice, fepka, kukufice na zrno. Dale

je zde péstovano Zzito, jeCmen, oves, mak, jetel inkarnat a jako krmivo pro zivocisnou

vyrobu kukufice na silaz a jetel na sendz.

Tabulka 6: VyuZiti orné ptady za posledni dva roky

2011 2012
Plodina ha % OP ha % OP
Obiloviny 955 38,5 1027 41,6
Mak 229 9,2 131 53
Repka 342 13,8 483 19,6
Picniny 921 37,1 797 32,3
Jetel inkarnat 31 1,2 24 1,0
Ptda klid 5 0,2 6 0,3
Celkem OP 2483 100 2468 100
2012
1%
M Obiloviny
B Mak
[ Repka
M Picniny
M Jetel inkarnat

Obrazek 4: Vyuziti orné pudy v roce 2012
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Hektarové vynosy tohoto podniku se v Ceské republice kazdoro¢né fadi
k nadprimérnym hodnotam. Je to dano zejména moderni a vykonnou technikou,
ktera umoznuje v¢asné a kvalitni provedeni polnich praci. Prehled hektarovych

vynost za rok 2011 a 2012 je uveden v tabulce 5.

Tabulka 7: Piehled hektarovych vynosi v tunach za posledni dva roky

Plodina / rok 2011 2012

PSenice ozima 8,04 5,51
Zito 6,94 8,21
JeCmen ozimy 7,26 6,10
Je¢men jarni - 6,82
Oves - 5,22
Kukufice na zrmo 10,97 7,90
Mak 0,86 1,06
Repka 3,96 3,60
PSenice jarni 470 5,12
PSenice jarni s podsevem 4,70 5,78
Jetel nachovy inkarnat 0,52 0,36

Mechanizace rostlinné vyroby.

Podnik vlastni a vyuziva moderni a spolehlivé stroje. Nejcetnéji objevovanou
znackou ve vozovém parku podniku je firma John Deere. Dale pak podnik vyuziva
stroje znacky CLASS, Annaburger, Horsch, Lemken, Zetor a dalSich firem. Souhrn

hlavni mechanizace podniku ZD Trhovy Stépanov a. s. je uveden v tabulce 8.

Déle za zminku stoji inovace v podob¢ satelitniho navadéni ftizeni. Toto
zafizeni umoznuje nejen piesné seti, ale i dalsi presnost v polnich praci. Nastavenim
rozméru tazeného nafadi se zamezi napiiklad vysokému piekryvani obd€lané plochy
pii podmitce, kypieni a pii pfipravé setového luzka a tim se docili pomérné

znacného mnozstvi ekonomické uspory, kterd je v dnesni dobé tak zadéana.
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Tabulka 8: Hlavni mechanizace podniku ZD Trhovy Stépanov a. s.

Druh praci Stroj Kusu Dopliiujici informace
Traktory JD (John Deere) 6430 2 88,20 kW
JD 6920 1 110,25 kW
JD 7530 + Celni naklada¢ 2 124,95 kW
JD 7730 1 139,65 kW
JD 7830 1 147,00 kW
JD 8330 + GPS navigace 1 220,00 kW
JD 8310R + GPS navigace 1 264,6 kW
Zpracovani Talifovy podmitac¢ 1 6,0 m
pudy Podmita¢ Horsch Terrano 1 50m
Hloubkovy kypfti¢ Horsch 1 40m
Tigger
Souprava valci SMS Rokycany 1 6,0 m
Kompaktor FARMET 1 6,0 m
Obrac. pluh Lemken Variant 1 8 radlic
Seti AMAZONE s rota¢nimi 1 45m
branami
Accord bez ptipravy 1 6,0 m
Lemken Solitair 9 + brany 1 6,0 m
Zirkon
JD MAX EMARGE (kukufice) 1 12 tadkt
Posttik JD 590 + GPS navigace 1 18m
NAPPA + GPS navigace 1 18 m
Mineralni Nesenné rozmetadlo 1 18 m
hnojeni AMAZONE
Nesenné rozmetadlo Boogballe 1 18-36 m
Sklizeni obilovin | JD 9660 WTS 1 5,8 m
JD 9640 WTS 1 6,2 m
JD 690 IS 1 9,2m
Sklizen picnin Celni rotacka JD 228 1 3,0m
Celni rotacka JD 231 1 3,0m
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Zadni rotacka JD 1360 1 3,0m
Zadni rotacka JD 1465 1 3,0m
Rezatka CLAAS JAGUAR 870 1 senaz + silaz adaptér
Obrace¢ NIEMAYER 2 50m
Shrnova¢ KUHN 1 6,0m
Sklizefi slamy | Sbéraci viiz MENGELE 1 50 m®
Sbéraci viz MEGELE 1 70 m3
Lis na baliky JD 592 1 Kulate baliky
Ptepravnik balikit SMS 1 Max. 15 baliki

Rokycany
Nosice nastaveb | ANNABURGER 2 Hnojeni + korba +
cisterna
ZDT Noveé Vesely 2 Korba + velkoobj. korba
STROM EXPORT TRAILER 1 Korba + cisterna

TC

LIAZ 151 2 Korba + cisterna +
velkoobj. korba
Doprava Tatra 815 1 Hydraulicka ruka
Autovlek 2 13-15t
Traktorovy ndvés BRANTNER 1 33m3
Manipulace MERLO 38.10 1 3 vyménné adaptéry

Dalsi mechanizaci tvoii naptiklad Ctyfi traktory zetor, tfi soupravy polnich

bran, dva kusy lu¢nich bran, dvé¢ fekalni cisterny ACF O41, ¢tyti velkoobjemové

korby a n€kolik traktorovych tazenych vleki.

5.2.2. Zivo¢i$na vyroba

V zivocisné vyrob€ vtomto podniku je na prvnim mist¢ vyroba mléka.

Mnozstvi nadojeného mléka v poslednich dvou letech je uvedeno v tabulce 10.

Hlavnim zdrojem tohoto vyrobku je holStynsky skot, ktery podnik sam odchovava.

Ke zvySeni uzitkovosti a intenzity chovu se v letech 1993 — 1995 vyuzil import

btezich holstynskych jalovic z Francie. V poslednich letech je mnozstvi vyrobeného

mléka piiblizné 9 000 000 1/rok. Dojnice jsou ustajeny volné v boxovych stajich

s roStem a vyprodukovana kejda je zpracovavana jako kvalitni organické hnojivo.
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Déle s dojnicemi a jalovicemi jsou chovany drubezi brojleti. Tabulka 9 udava

pfesné pocty stavu zvitat v podniku za obdobi dvou let.

Tabulka 9: Stavy zvirat [ks]

Kategorie 2011 2012

Dojnice 1 026 1 056
Jalovice 862 888
Brojlefi (vyskladnéné) 1630 1758

Tabulka 10: MnoZstvi vyrobeného mléka [l]

2011 2012

Vyroba mléka 9 254 9895

5.3. Vykonnosti jednotlivych nastaveb

Korba CSAO na sypké materialy

Méfeni a vytvateni casového snimku probihalo po dobu dvou dni pii odvozu
pSenice ozimé od sklizeci mlaticky JOHN DEERE 9660 WTS. Métenych jizd bylo
prvni den 10 a druhy den 12. Psenice byla odvazena z poli v okoli Soutic a byla

dovéazena do haly podnikové susi¢ky obili v Trhovém Stépanové.

Kazdd méfend jizda byla pfed vyloZenim zvaZena podnikovou véahou
umisténou v blizkosti haly. V tabulce 11 jsou uvedeny hmotnosti jednotlivych jizd
m; a celkova hmotnost m vSech jizd za oba dva dny. Jedna se o Cistou véhu
pievazené pSenice ozime.

Nésledujici tabulka 12 uvadi ¢asové hodnoty tikont a operaci po oba dva dny.

Data v tabulce 13 udavaji vysledné vykonnosti této nastavby.

Tabulka 11: Naméiené hmotnosti jizd v tunach s korbou CSAO

Jizdy 1 2 3145|6789 |10 |11 12

m; 1. den[t] | 10,2106 [9,8/9,9/91|95|98|9,4(98|109| - -

m;2.dent] 11,1 |10,3(9,9/9,7/96(999,2(9,6/9,7|10,1|10,7 | 10,9

m [t] 219,7
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Tabulka 12: Casové udaje jednotlivych operaci korby CSAO

Casy
[h] Ty T T3 Ts Te T; To2 Tos To7

l.den | 488 | 2,14 | 042 | 142 | 041 | 1,38 | 7,02 | 7,44 | 10,65

2.den | 6,24 | 252 | 022 | 1,20 | 048 | 1,12 | 8,76 | 8,98 | 11,78

>T 11,12 | 466 | 0,64 | 2,62 | 0,89 | 2,50 | 15,78 | 16,42 | 22,43

Tabulka 13: Vykonnosti v tunach za hodinu nastavby CSAO na sypké materialy

Vykonnosti Hodnoty [t/h]
Efektivni vykonnost W, 19,76
Operativni vykonnost W, 13,92
Produktivni vykonnost W, 13,38
Provozni vykonnost Wy, 9,79

Velkoobjemova silazni korba

Méfeni a vytvateni casového snimku probihalo po dobu dvou dni pii odvozu
kukuficné silaZze od samochodné sklizeci fezaCky CLASS JAGUAR 870. Méfenych
jizd bylo prvni den 13 a druhy den 11. Kukufice byla odvazena z pole nedaleko
Nesméfic a byla odvazena do kryté a druhy den do nekryté silazni jamy umisténé

v Trhovém Stépanove.

Kazdd meéfend jizda byla pfed vyloZzenim zvézena podnikovou vahou
umisténou v blizkosti silaznich Zlabt. V tabulce 14 jsou uvedeny hmotnosti

jednotlivych jizd m; a celkova hmotnost m vSech jizd za oba dva dny. Jedna se

o ¢istou vahu prevazené kukufice bez hmotnosti ndkladniho automobilu.

Nésledujici tabulka 15 uvadi ¢asové hodnoty ukonti a operaci po oba dva dny.

Tabulka 16 udava vysledné vykonnosti této nastavby.
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Tabulka 14: Naméiené hmotnosti jizd velkoobjemové nastavby [t]

Jizdy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13
m; [t]

88182189 /92|/88[85/83(82|73|82|85|8,7]|89
1. den
m; [t]

9287|188 /85(87[83/84|82|85|83]|87/| - -
2.den
m [t] 204.8

Tabulka 15: Casové tidaje jednotlivych operaci velkoobjemové nastavby

Casy

[h] Ty T T3 Ts Te Ty Toz Toa To7

l1.den | 819 | 2,73 | 0,20 | 1,23 | 0,23 | 0,17 | 10,92 | 11,02 | 12,55

2.den | 7,38 | 285 | 0,00 | 1,22 | 0,19 | 0,28 | 10,23 | 10,23 | 11,92

>T 1557 | 558 | 0,10 | 235 | 0,42 | 0,45 | 21,15 | 21,25 | 24,47

Tabulka 16: VVykonnosti v tunach za hodinu velkoobjemové nastavby

Vykonnosti Hodnoty [t/h]

Efektivni vykonnost 1%, 13,15
Operativni vykonnost W, 9,68
Produktivni vykonnost W, 9,64

Provozni vykonnost W, 8,37

Fekalni cisterna ACF 041

U fekalni cisterny byla pro vytvoieni ¢asového snimku uréena doba dvou dni
odvozu kejdy z velkoobjemové nadrze kejdy v Trhovém Stépanové na pole nedaleko
Hulic. Byly pocitany vykonnosti plosné [ha/h]. Aplikacni davka kejdy byla 15t/ha.
Pti ur€ovani vykonnosti bylo pfedpoklddano s maximélnim naplnénim cisterny pii
kazdé jizdé (8 300 I). Prvni den bylo uskute¢néno 11 jizd (91 300 I) a druhy den jizd
12 (99 600 1). Soucet objemu vSech jizd ¢ini 190 900 litru.
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V tabulce 16 jsou uvedeny ¢asové udaje vSech operaci. V nésledné tabulce 17

jsou vysledky plosnych vykonnosti po dobu dvou dni.

Tabulka 17: Casové iidaje jednotlivych operaci fekalni cisterny ACF 041

Casy
[h] T T, T3 Ts Te Ty Toz | Toa | Toz
l.den | 1,23 | 440 | 0,22 | 1,28 | 0,23 | 0,20 | 563 | 7,13 | 8,84
2.den | 141 | 492 | 0,12 | 1,12 | 0,22 | 0,00 | 6,33 | 7,57 | 891
>T 2,64 9,32 0,34 2,40 0,45 0,20 | 11,96 | 14,7 | 17,75
Tabulka 18: Vykonnosti v tunach za hodinu fekalni cisterny ACF 041
Vykonnosti Hodnoty [ha/h]

Efektivni vykonnost W; 2,41
Operativni vykonnost W, 0,53
Produktivni vykonnost W, 0,43

Provozni vykonnost W, 0,35

Exploata¢ni soucinitelé

V tabulce 19 jsou rozepsany exploata¢ni soucinitele k jednotlivym

vymeénnym nastavbam. Jedna se o soucinitel vyuziti operativniho ¢asu Kg,, soucinitel

vyuziti produktivniho ¢asu Ky, @ soucinitel vyuziti celkového Casu Kgy;.

Tabulka 19: Exploataéni soucinitelé jednotlivych nastaveb

Exploatacni CSAO nastavba na Velkoobjemova Fekalni cisterna
soutinitel sypké materialy nastavba ACF 041
Koz 0,70 0,74 0,22
Koa 0,68 0,73 0,21
Koz 0,49 0,64 0,15
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5.4. Spotifeba PHM

Hodnota celkové prepravené mnozstvi m a hodnota produktivniho ¢asu Ty,
jsou vztahy z méfeni vykonnosti nastavby CSAO na sypké materialy. Celkova
spotfeba S; byla zjiSténa na konci smény pii dotankovani nadrze nakladniho

automobilu.

U fekalni cisterny bylo aplikované mnozstvi A, 15 t/ha a zpracovana plocha
zp Cinila 6 ha. Celkova spotieba PHM byla zjisténa na konci smény po dotankovani

nakladniho automobilu.

Korba CSAO na sypké materiély

U této nastavby cinila celkova spotieba S;. za dobu dvou smén 150,7 litrg.
Spotieba na pfepravovanou tunu S; byla 0,69 litri na jednu pfevezenou tunu.

Hodinova spotteba S;, méla hodnotu 9,18 litrii na hodinu.

Velkoobjemova silazni korba

Celkova spotteba S; dvou smén odvozu kukuficné silaze byla 192,4 litri.
Piepocitano na pfepravenou tunu S; je to 0,93 1/t. Hodinova spotieba S;, ¢inila 9,05

litra za hodinu.

Fekalni cisterna ACF 041

Pti aplikaci kejdy na pole byla po dobu dvou smén zjisténa celkova spotieba
Sc 174,2 litrd. Spotfeba na aplikované mnozstvi S; byla 11,6 litri na jednu
aplikovanou tunu. Spotfeba na zpracovanou plochu S;, méla hodnotu 29,1 litrti

na hektar.

5.5. Vyuziti jednotlivych nastaveb

V tabulce 20 jsou uvedeny dny vyuziti jednotlivych nastaveb za rok 2012.
Déle je zde uvedeno mnozstvi ptepraveného materialu v tunach. U fekalni cisterny

ACF 041 mnozstvi materidlu neni uvedeno, protoze cisterna je vyuzivana prevazné
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k dopravé vody do postiikovate a vétSina jizd tedy neni vaZena ani nijak

zaznamenavana.

Tabulka 20:Vyuziti jednotlivych nastaveb

Nastavba Dny vyuZiti [dny] Prevezeny material [t]

Korba CSAO 98 9702
Velkoobjemova korba 34 4020
Fekalni cisterna ACF 041 89 -

Nejvice pouZivana je korba na sypké materialy CSAO. Jeji nejcastéjsi vyuZziti
je odvoz sklizenych plodin od sklizeci mlaticky. Déle pieprava téchto plodin
do vykupu a pfeprava mineralnich hnojiv na pole k rozmetadlu primyslovych hnojiv.

Za rok 2012 tato nastavba ptevezla celkové 9 702 t materialu.

Druhou nejvice vyuZzivanou nastavbou je fekdlni cisterna ACF 041, ktera je
vyuZzivana zejména pro plnéni traktorového taZené¢ho posttikovace. Dale je pak
vyuzivana k aplikaci kejdy na pole, dopravé vody do budov Zivocisné vyroby Ci
k odvozu silaZnich §t'av.

Nejméné pouzivanou nastavbou je velkoobjemova nastavba, kterd je
podnikem vyuzivana k odvozu velkoobjemovych krmiv, jako je sendz a kukufi¢na
silaz od samojizdné sklizeci fezacky. Tato vymeénna nastavba v roce 2012 pievezla

celkoveé 4 020 t materialu.

5.6. Rozbor provoznich nakladu

Variabilni provozni naklady

Variabilni néklady LIAZ 151 s vyménnymi nastavbami za rok 2012 jsou
uvedeny vtabulce 21. Veskeré tyto naklady byly zjistény z vnitropodnikoveé

dokumentace.

Zobrazeni jednotlivych slozek, které tvofily variabilni provozni naklady
v daném roce, jsou uvedeny vgrafu na obrazku 5. Zgrafu je patné, ze

nejvyznamnéjsi slozkou jsou pohonné hmoty a mzda obsluhy.

46



Tabulka 21: Variabilni ndklady LIAZ 151 a vyménnych nastaveb

Sloka Hodnota [K¢&.rok™]
Pohonné hmoty 317 134,00
Oleje 5 768,16
Filtry a maziva 4 286,23
Servis a udrzba 60 405,27
Pneumatiky 22 543,00
Mzda obsluhy 286 287,20
Ostatni naklady 32 818,76
Celkové variabilni provozni naklady 702 243,62

Variabilni naklady

m 4.50%

B Pohonné hmoty
H Oleje

M Filtry a maziva
M Servis a udrzba
B Pneumatiky

B Mzda obsluhy

1 Ostatni ndklady

H 0.79%

3.09% mg28% \ m 0.59%

Obréazek 5: Variabilni naklady LIAZ 151 a vyménnych nastaveb
Fixni provozni naklady

Fixni provozni ndklady LIAZ 151 a vyménnych nastaveb za rok 2012 byly
zjistény z vnitropodnikovych dokumentl. V tabulce 22 jsou uvedeny jednotlivé

néklady, které v tento rok tvofily fixni provozni naklady. Jejich hodnota je nulova. Je
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to zpusobeno tim, ze je nakladni automobil svyménnymi nastavbami zcela

odepsany.

V grafu na obrazku 6 je znazornéno procentuelni zastoupeni jednotlivych

slozek fixnich naklada.

Tabulka 22: Fixni naklady LIAZ 151 a vyménnych nastaveb

Slozka Hodnota [K¢&.rok-1]
Splatky a odpisy 0,00
Zakonné pojisténi 13 000,00
Silni¢ni dan 21 000,00
Celkové fixni provozni naklady 24 000,00
Fixni naklady

0%

M Splatky a odpisy
W Zakonné pojisténi

Silni¢ni dan
62%

Obréazek 6: Fixni naklady LIAZ 151 a vyménnych nastaveb

Investi¢ni naklady
Veskeré investicni (pofizovaci) naklady nékladniho dopravniho systému

LIAZ 151 s vyménnymi nastavbami jsou uvedeny v tabulce 23. Vyménna nastavba
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CSAO na sypké materidly byla pofizena spole¢né s ndkladnim automobilem LIAZ
vroce 2002. Fekdlni cisterna byla repasovéna vroce 2008 a velkoobjemovou
nastavbu jiZ podnik vlastnil pfed pofizenim tohoto ndkladniho automobilu. Celkova
potizovaci ¢astka tohoto automobilového dopravniho systému a vyménnych néstaveb
je 1310000 K¢ bez DPH. V grafu na obrazku 7 je znazornén pomér veskerého

vybaveni z celkovych investi¢nich nakladu.

Tabulka 23: Investi¢ni naklady automobilu LIAZ 151 a vyménnych nastaveb

Vybaveni Cena porizeni bez DPH [K¢]
Nékladni automobil LIAZ 151 675 000
Korba CSAO na sypké materialy 324 000
Velkoobjemova nastavba 26 000
Fekalni cisterna ACF 041 285 000
Ostatni vybaveni 16 550
Celkové investi¢ni naklady 1 326 550

Investicni naklady

1.25%

B Nakladni automobil LIAZ 151
B Korba CSAO na sypké

materidly

1.96% Velkoobjemova nastavba
B Fekalni cisterna ACF 041

M Ostatni vybaveni

Obréazek 7: Investi¢ni naklady LIAZ 151 a vyménnych nastaveb
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Celkové provozni néklady

Soucet provoznich nakladta variabilnich a fixnich ¢ini 726 243,62 K¢&/rok.
Tabulka 24 uvédi celkové provozni néklady spojené s vyuzitim jednotlivych
nastaveb v roce 2012. Korba CSAO byla pouzivana 98 dni, velkoobjemova korba 34
dni a fekalni cisterna ACF-041 89 dni.

V grafu na obrazku 8 jsou procentuelné zobrazeny celkové provozni naklady

na jednotlivé nastavby dle doby jejich vyuzivani.

Tabulka 24: Celkové provozni ndklady jednotlivych nastaveb za rok 2012
Néastavba Naklady [Ké.rok-1]
Korba CSAO na sypké materialy 322 044,68
Velkoobjemova korba 111 729,79
Fekalni cisterna ACF 041 292 469,15
Néklady celkem 726 243,62

Celkové provozni naklady

B Korba CSAO na sypké

40% materidly

B Velkoobjemova korba

Fekalni cisterna ACF 041

Obrézek 8: Celkové provozni néklady jednotlivych nastaveb
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Jednotkové naklady

V tabulce 24 jsou uvedeny hodnoty nakladi na jednotku produkce

automobilového dopravniho systému LIAZ 151 s vyménnymi nastavbami. Jedna se

0 naklady na ujety kilometr J.Nkm, néklady na tunokilometr thkm a néklady

na pfrevezenou tunu th.

Tabulka 25: Jednotkové naklady automobilového systemu LIAZ 151

Jednotkové naklady Jednotky LIAZ 151
Nin [K&.km™] 27,91
N [Keth 31,61
iNikm [K&.tkm™] 7,46
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6. ZAVER A DISKUSE

VyuZziti dopravniho systému

Vyuziti rozebiraného automobilového dopravniho systému LIAZ 151
s vyménnymi ndastavbami v zeméd¢€lstvi spociva zejména v pievozu sklizenych
rostlinnych komodit, jako jsou naptiklad obiloviny, fepka, vojté¢skova sendz,
kukuti¢na silaz, ¢i kukufice na zrno. Dal§im vyuzitim tohoto dopravniho systému
spoc¢iva v pfevozu mineralnich hnojiv a dalSiho sypkého materialu. Na tyto dopravni
operace slouzi korba na sypké materidly CSAO a velkoobjemova korba. Déle
podnik, ve kterém byl tento vyménny systém pozorovan, vyuziva nastavbu fekalni
cisterny ACF 041. Tato nastavba slouzi stézejné pro zasobovani postiikovace
a n¢kolik dni vroce i1 pro aplikaci kejdy na pole. Vyuziti jednotlivych nastaveb

v daném podniku za rok 2012 je nasledovné:

e korba CSAO byla pouzivana 98 dni
e velkoobjemova korba byla vyuzita 34 dni

o fekalni cisterna ACF 041 se pouzivala 89 dni.

Celkovy pocet dnli vyuziti automobilového systému s vyménnymi
nastavbami ¢inil 221 dni. Za tuto dobu bylo pfepraveno 13 722 t materidlu, coz
odpovidd normé Ustavu zemédglskych a potravinaiskych informaci, kterd uvadi
hodnotu 15000 t pfevezené¢ho materialu ro¢né nakladnim automobilem s uZzitnou

hmotnosti 8 t.

Vykonnosti
Sestavenim a néslednym zpracovanim c¢asovych snimkd byly zjistény

vykonnosti jednotlivych nastaveb.

U korby CASO byly stanoveny vykonnosti pfi odvozu pSenice ozimé
od sklizeci mlaticky. U této korby byly spocteny tyto vykonnosti:

e efektivni vykonnost 19,76 tun za hodinu,
e operativni vykonnost 13,92 tun za hodinu,
e produktivni vykonnost 13,38 tun za hodinu,

e provozni vykonnost 9,79 tun za hodinu.
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Vykonnosti u velkoobjemové nastavby byly zjistovany pii odvozu kukufi¢né

silaze od sklizeci fezacky. Spoctené vykonnosti byly nasledovné:

e efektivni vykonnost 13,15 tun za hodinu,
e operativni vykonnost 9,68 tun za hodinu,
e produktivni vykonnost 9,64 tun za hodinu,

e provozni vykonnost 8,37 tun za hodinu.

U fekalni cisterny ACF 041 byly pfi aplikaci kejdy, v mnozstvi 15 tun

na hektar, zjiStény tyto vykonnosti:

e efektivni vykonnost 2,41 hektari za hodinu,
e oOperativni vykonnost 0,53 hektarti za hodinu,
e produktivni vykonnost 0,43 hektart za hodinu,

e provozni vykonnost 0,35 hektart za hodinu.

Spotieba nafty

Pti vytvafeni ¢asového snimku, potiebného k urceni vykonnosti, byla méfena
spotieba nafty za sménu. Z naméfenych hodnot pak byla spoctena spotieba
na piepravené mnozstvi a spotfeba hodinova pro jednotlivé nastavby. U fekalni

cisterny pak spotieba na aplikované mnozstvi a spotieba na zpracovanou plochu.

Korba CSAO:

e spotieba na piepravenou tunu: 0,69 litrli na pfevezenou tunu,

e hodinova spotieba: 9,18 litrG za hodinu.

Velkoobjemova korba:
e spotieba na piepravenou tunu: 0,93 litrli na pfevezenou tunu,

e hodinova spotieba: 9,05 litri za hodinu.

Fekalni cisterna ACD 041:
e spotieba na aplikované mnozstvi: 11,6 litrii na tunu,

e spotieba na zpracovanou plochu: 29,1 litrti na hektar.

53



Spotieba je v mezich normy. Dle Ustavu zemédélskych a potravinaiskych

informaci ma spotieba nafty na pfevezenou tunu nakladnim automobilem s uzite¢nou

hodnotou 8 t hodnotu 0,9 litrti na pfevezenou tunu. Korba CSAO ma hodnotu mensi

0 0,21. Naopak velkoobjemova korba ma spotiebu vyssi nez norma, ale pouze o 0,03

litrd na pfevezenou tunu. Je to dano zejména jizdou nékladniho automobilu v tézkych

podminkach na poli pfi plnéni sklizeci fezackou.

Ekonomické zhodnoceni

Z vnitropodnikové dokumentace byly zjistény naklady variabilni, fixni za rok

2012, néklady pofizovaci a naklady jednotkové.

Provozni naklady:

variabilni naklady mély celkovou hodnotu 702 243,62 K¢&.rok™,
celkové fixni naklady &inily 24 000 K&.rok™

Hodnota fixnich nédkladd je nizka z diivodu, Ze podnik ma automobil

1 jednotlivé nastavby ucetné odepsané. Dalsi faktorem nizké hodnoty

téchto nakladi je fakt, Ze silni¢ni dan je se slevou 25%. Tato sleva je

uplatnéna, protoze nakladni automobil ma v technickém prikazu

uvedeno, ze se jedna o nosi¢ zemedélskych nastaveb.

Investi¢ni naklady:

nakladni automobil LIAZ 151: 675 000 K¢,
korba CSAO na sypké materialy: 324 000 K¢,

velkoobjemova nastavba: 26 000 K¢,
fekalni cisterna ACF 041: 285 000 K¢,
ostatni vybaveni: 16 550 K¢.

Nékladni automobil LIAZ 151 s korbou CSAO podnik potidil
od firmy CSAO s.r.o. Krométiz za cenu 999 000 K¢. Fekalni cisterna
byla repasovana vroce 2008 a cena Cinila 285000 K¢.

Velkoobjemovou korbu podnik vlastnil uz dfive.
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Jednotkoveé naklady:
Jedna se o n&klady na jednotku produkce automobilu LIAZ 151 za rok 2012:

e naklady na ujety kilometr: 27,91 K¢ na ujety kilometr,
e naklady na prevezenou tunu: 31,61K¢ na tunu,

e naklady na tunokilometr: 7,46 K¢ na tunokilometr.

Celkoveé provozni naklady:
Soucet provoznich nékladi variabilnich a fixnich ¢ini 726 243,62 K&/rok.
Celkové provozni naklady byly rozdé€leny k jednotlivym nastavbam podle ro¢niho

vyuziti jednotlivych vyménnych néstaveb:

e korba CSAQ: 322 044,68 K& za rok 2012,
e velkoobjemova korba: 111 729,79 K¢ za rok 2012,
e cisterna ACF 041: 292 469,15 K¢ za rok 2012.

Moznosti snizeni ndklad neni mnoho. Zemédé€lstvi je specifické svoji velkou
potiebou prepravnich operaci v dobé sklizné€ a proto se vyuzivaji jak automobilove,
tak i traktorové dopravni systémy. U nakladnich automobilt je vyhodné piepravovat
materidl na delsi vzdalenosti oproti traktorové dopravé. Ta zase vy¢niva vykonnosti

V pfepravé na kratsi vzdalenost.

Podniku ZD Trhovy Stépanov a.s. bych doporudil aplikovat kejdu pouze
velkoobjemovymi cisternami v agregaci s traktorem, protoze z vysledkt v pfedchozi

kapitole je patrna vysoka hodnota spotieby nafty na aplikovanou plochu.
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