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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva analyzou a vytvofenim rozpocCtovych ukazatell na
naklady spojené s investi¢ni vystavbou skiarealt. Prvni Cast je zaméfena na objasnéni
zakladnich pojmt tohoto tématu, zejména investiCnich projektd, cen, nakladu
a vytvareni rozpoCtu. V druhé Casti je vypsan souhrn veskerych povoleni, nutnych pro
vystavbu lyzafskych areali. Prakticka Cast analyzuje data realizovanych projekti. Dale

urCuje vzajemné vztahy jednotlivych naklada vystavby a stanovuje obecné ukazatele.

KLICOVA SLOVA

Lyzatské arealy, naklady, mémé ukazatele, primérna cena, index cen stavebnich praci,

investi¢ni vystavba, analyza nakladg.

ABSTRACT

This thesis deals with the analysis and creation of budget indicators for costs associated
with capital construction of the ski areas. The first part is aimed at clarifying the basic
concepts of this topic, especially capital projects, prices, costs and creating budgets. The
second part contains a summary of all permits required for the construction of ski areas.
The practical part analyzes the data of realized projects. It also determines the

interrelationships of particular construction costs and sets general indicators.

KEYWORDS

Ski areas, costs, specific indicators, average price, price indices of construction works,

capital constructions, cost analysis.



BIBLIOGRAFICKA CITACE

KASPAROVA, Klara. Néklady spojené s investicni vystavbou ski aredlu. Brno, 2024.
Diplomova prace. Vysoké uceni technické v Brné€, Fakulta stavebni, Ustav stavebni

ekonomiky a fizeni. Vedouci Ing. et Ing. Martin Tuscher, Ph.D.



PROHLASENI O POVODNOSTI ZAVERECNE PRACE

Prohlasuji, ze jsem diplomovou préci s nazvem Ndklady spojené s investicni vystavbou
ski aredlu zpracovala samostatné a Ze jsem uvedla vSechny pouzité informacni zdroje.

V Brné dne 11. 1. 2024

Bc. Klara Kasparova

autor



PODEKOVANI

Predevsim bych chtéla podékovat vedoucimu mé diplomové prace, panu Ing. et Ing.
Martinu Tuscherovi, Ph.D., za ochotu, vénovany Cas a vécné pripominky k mé praci.



Obsah

T VOt 10
2 SEAVEDNICIVE 1eivviiiiietieetie ettt ettt ettt s s s a e e ea 11
2.1 POANIK .ottt s 11
2.2 OS0DY VE StAVEDNICIVE vttt 11
2.3 Zivotni CYKIUS PrOJEKIU .....ovevvevereeieiereesieiseee et sanaes 12
2.4 PHPrava Projektll......ccceeeirerrciecieeee ittt es e 14
2.5 NAKIAAY .oovieveneeriieeeeie ettt 15
2.5.1  Definice nakKIadi........covevveieeieeieeie et 15
2.5.2  Druhy nAKIAdU.......covoiieiiiiceiciecec s 15

2.6 Specifikaéni systémy v Ceské republiCe ..........covurvrrurerrrecemeemreneieeereeeieeenns 18
N A O | V- TP OO RIPPURRP 19
2.8 CENOVE SYSLEIMY ....eeuuieuiiriiiiieiiiiiitiiie st sttt st e e e e ssa s et snees 20
2.9 SMEIME CEMY .evveuriueiieenieeiie ettt ettt eaae st er e st eeas e ss s e s se e e saees 22
2.10 ROZPOCLY ettt e 22
2.10.1 POlOZKOVY TOZPOCEL. .....eeoueeereeiieiiiiiiiie ettt ettt saa e s e 24
2.10.2  SOUNINNY FOZPOCEL ....eevveviiiiiiiiiiiiiite ettt 25

3 Vystavba lyzaiského aredlu ...........ccoovviiiiniiiiii 26
3.1 PrOSIIEAL covveeeiiie ettt 26
3.2 Lyzaisky vlek a lanova draha..........cccccoviiiiiiiniiiii 28
3.2.1  LyzZafsKy VIEK...ocooivieiiicieiiiiicci 29
3.2.2  Lanova draha.........ccooceeeieiiiiiiiee e 30

3.3 SJEZAOVA TIAL c.oveinieeiieeeieie ettt 33
B4 ZNACKY ettt 34
3.5 Doprovodna zafizeni a Stavhy .........ccccoeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 35
3.6 ZabezpeCeni v zimnim Stredisku........ccoooviiiiiiiiiiiii 36

4 LyZafske arealy ......cccoceveeiriniiiiiiiiiiiiiie e 38
4.1  Lyzafsky are@l A .......ccccociviriiiiiieiiiiecicc 39
4.2 Lyzaisky areal B .......cccoceeiiiiiiiiiiiiiiiiii s 40
4.3 LyZafsky are@l C ......ccccooveeiiniiiieniiiiiiiiiii et 42
4.4  Lyzaisky areal D .......ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiici 44
4.5 Lyzaisky areal E........cccocoeiiiiiiiiiiiiiiiii e 45

4.6 Lyzafsky areal F........ccooiiiiiiiiniiiiiiiiiii 47



4.7 LyZafsky are@l G ......cccoeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiciiei 48

4.8  Lyzaisky are@l H .......ccocooiiiiiiiiiiiiiii 49
4.9  Porovnani SKIarealll .........cceevueeuieriieieneeeie ettt s 51
4.9.1  SedaCkova [anova draha............cccceevuerieniiiiniiiiiieii i 64
4.9.2  KOUVA..uiiiiitiiieetie et e etee e tte ettt e et et et st sba e s s an e 66
4.9.3  POIM@ 1uoiiiieiieeiie ettt ettt et ettt s s er e e e as s s rae e 67
.94 PIOVAZ .couvveevieeeieeieeet ettt ettt ettt saae st sas e a e erae e s as b e saae e 68
4.9.5  POSUVIY KODEIEC ....cuviuieiiiiiiiiiieciieeecietcie sttt 69
4.10 Stanoveni NAKIAAU .....c.oeverveiereiieiee et 73
ZLAVET .ottt e et e et ettt et eeeabe e st e st e e s e e s ae e ae e eabe et 75
Seznam POUZItYCh ZATOJU...c.covcviuiieieiiiiiciciiici et 76
SezNaAM tADUIEK ......ooovriiiiie ettt 79
SEZNAM ODTAZKUL.....cviivieiiieieieieet ettt s s s ea e 80

SEZNAM GIATTL ...vvieieieietceee ettt 80



1 Uvod

Hlavnim cilem této diplomové prace bude urCeni nakladi spojenych s investicni
vystavbou ski arealt. Prace bude zaméfena na tvorbu mémych ukazatelti pro veskeré

naklady, které je nutné vynalozit na vystaveni lyzaiského aredlu.

Tato problematika byla vybrana, aby vznikl navod na vystavbu lyzafskych arealt, od
ziskani veskerych povoleni, po orientaCni rozpoCet nakladi, které je tfeba vynalozit

k vystavbé arealu.

Prace bude rozdé€lena do tfi Casti. V prvni Casti budou zpracovany zékladni pojmy
stavebnictvi, ve kterych je dulezité se orientovat, a jsou Gzce spjaty s dalSimi Castmi.
V druhé Casti budou vypsané veskeré urady, ve kterych je tieba ziskat urcita povoleni
potfebnd pro vystavéni lyzafského arealu a budou zde vysvétleny zakladni pojmy
jednotlivych prvka technického vybaveni, které je v arealech vyuzivano. Zavérecna,
prakticka Cast, bude zaméfena na zpracovani dat nakladu z podkladd, které budou
poskytnuty zjednotlivych lyzafskych areald. Nejdfive budou uvedeny zakladni
informace pro prvotni seznameni s jednotlivymi skiarealy, jakozto informace
o sjezdovkach a lanovkach, provozu arealu a vynalozenych nakladech. Nasledn¢ budou
jednotlivé arealy porovnavany jejich plochou. Ceny nakladi na sjezdovky a lanovky
budou néasledné prepocitany ke stejnému roku, a to k roku 2022 podle indexu cen

stavebnich praci jednotlivych let.

Vystupem prace bude sumarizatni tabulka pro naklady na vystavéni sjezdovek

a naklady na pofizeni lanovek, tj naklady na vystavbu lyzarskych areald.
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2 Stavebnictvi

Stavebnictvi je komplexni, slozita a stale se vyvijejici oblast, ktera je zavisla na spousté
nepiedvidatelnych faktorech, jako jsou uzemni vlivy, pocasi, neustale promeénujici se
ceny vstupt, provozni vlivy atp. Nejen tyto aspekty maji vliv na planovani celého
projektu, proto je tfeba neustale reagovat na nastalé zmény a védét o celém pribehu. Ve
stavebnictvi na rozdil od ostatnich primyslovych odvétvi jsou jednotlivé produkce
naprosto unikatni. Kazdy svah ma jedinecny terén, sklon, dostupnost, vlivy okolniho

prostredi atp. [1]
2.1 Podnik

Ve vétsin€ velkych firem je systémové fizeni s dopfedu definovanymi strategickymi cili
postaveno na principech projektového fizeni. Tyto principy vychéazeji prevazné
z vnitinich organizaci podniku a komplexniho souboru aktivit, kterymi se firma zaobira.
Aby firma mohla uspésné fungovat a byt konkurence schopna, je nutné, aby méla jasné
definovanou metodiku, ktera zajisti, ze cely systém funguje stejn€ i1 pfi ménicich se

vstupnich podminkach, jako lidské zdroje nebo geopolitické prostiedi. [4]

Systémové fizeni podniku se da délit do dvou zakladnich oblasti, fizeni samotnych
projektt a fizeni provozu v podniku. Obé oblasti se opiraji o prvky projektového fizeni.
Pricemz hlavni pozornost se stahuje na provoz a realizaci dlouhodobych nékdy
opakujicich se aktivit smérem k strategickému cili, pfestoze kazdy projekt je jedinecny,

neopakovatelny a ma ¢asové omezeni. [4]

2.2 Osoby ve stavebnictvi

Kazdy projekt vznika iniciaci osoby - investora, ktera si stavebni ¢innost objednava
a ktera za ni také plati. Na druhé strané projektu je vzdy dodavatel, ktery vykona praci
pro investora, a kterému je zaplaceno. Na projektu se podili 1 dal§i ucastnici jako
projektanti, ktefi si uctuji naklady na projektovou Cinnost, stavebni firmy zastupujici
velké investory, femeslniky podilejici se na samotné realizaci, organy statni spravy,

samospravy, statni organizace, stavebni a finan¢ni Grady, banky, stavebni spofitelny atp.

(1]
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Z divodu riznorodého zastoupeni subjekti na stavebnim projektu, ktefi maji odlisné
pracovni naplné, nahlizi na problematiku ocenovani stavebni produkce z raznych thlu
a se Casto zaméfuji i na jina odvé€tvi nez jen stavebnictvi, je nezbytné najit zpusob,
jakym spolu tyto subjekty mohou komunikovat. Mnohdy je jednim z podkladd pro
komunikaci ucastnika investi¢niho procesu ekonomicka dokumentace, ktera z tohoto
divodu musi respektovat soubory pravidel, ktera jsou pro vSechny srozumitelna. Je

tieba zvolit si jednotny zpisob rozpoctovani a vykazovani nakladu. [1;3]
Investor (stavebnik)

Investor je osoba, kterd do celého projektu investuje, tedy osoba, kterou zajima

rozpocet, konkrétné vyse ceny, a za co pfesné plati. [1]
Dodavatel (zhotovitel)

Dodavatele zajima, jakou cenu ma investorovi uctovat, jaké druhy ukond bude muset

vykonévat a zda mu vynos od investora pokryje jeho vynalozené naklady. [1]

23 Zivotni cyklus projektu

Pfi hodnoceni investi¢nich projektd musi byt bran zietel na rizné etapy souvisejici
s Ginnosti, jeji existenci, vyuzivani moznosti jejiho prodeje atp. Zivotni cyklus projektu
stavby se podle Dufek, Z., Korytarova, J. et al. déli na Ctyfi rizné faze — predinvesticni,
investicni, provozni a likvida¢ni. Neboli zahrnuje projekt od prvopocatku planovani az

po ukonceni provozu a s tim spojenou likvidaci stavby. [21]
a) PredinvestiCni faze

Predinvesti¢ni faze je velmi dulezita. Zavisi na ni, jestli se budou moci uskute¢nit dalsi
faze projektu. Vystupem piedinvesticni faze je vypracovany investiCni zameér
s informacemi o technické a finan¢ni proveditelnosti projektu, a o ekonomické
efektivnosti. Nejprve se provedou studie pfilezitosti a predinvesti¢ni studie a nasledné
se zpracuje studie proveditelnosti. U vefejnych projektt napt. formou CBA. Na zakladé
vystupi CBA se dopracuje investi¢ni zamér, ve kterém se rozhodne na zakladé hodnot
ukazateli ekonomické efektivnosti o pfijeti nebo odmitnuti projektu. Verejné investice
jsou financovany z riznych vefejnych zdroji. Vydaje jsou napi vydaje na stavebni

prace, vydaje na inventar. [21]
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Po zajisténi technické fesitelnosti projektu je proto nezbytné identifikovat mozné zdroje
financovani projektu, které by mohly pokryt celkové, nebo alesponi z urcité Casti

investi¢ni naklady. V ramci projektt je mozné zvazovat napf-.:

¢ Financni pomoc Evropské Unie.
e Vnitrostatni pfispévek z vefejnych zdroja.

e Piipadny prispévek prekladatele projektu (ptjcky nebo vlastni kapital).

Dotace snizuji pofizovaci cenu investice, coz znamend mensi vstupni investici a tim

i lepsi vysledky hodnoceni. [21]
b) Investi¢ni faze

V investi¢ni fazi se domlouvaji potfebné smlouvy, podrobné se zpracovava projektova
dokumentace a provadi se realizaCni ¢innost. S investi¢ni fazi je spojena prevazna Cast
rizik, napf. rust cen za material, ceny stavebnich praci, viceprace zpusobené odhalenim
skrytych komplikaci. Pro ukonceni investi¢ni faze projektu a prejiti do faze provozni je

nutné stavbu zkolaudovat. [21]
c¢) Provozni faze

Vyuzivani investi¢niho projektu je soucast provozni Cinnosti. V této fazi vznikaji
pravidelné 1 nepravidelné naklady spojené s vyuzivanim investice. Pfevazné by mél
projekt v této fazi generovat vynosy v podobé trzeb vyplyvajicich z provozu. Tzn.
pronajem, poskytovani sluzeb, vyroba atd. V provozni fazi vznikaji také penézni toky,
a témi jsou prijmy a vydaje. Pravidelné pfijmy jsou pfijmy z provozu — pronajmu atd.

a vydaje vznikajici provozem investice — vydaje na mzdy, opravy, energie. [21]
d) Likvidacni faze

Likvidac¢ni faze nastava v okamziku, kdy investice splnila sviij ucel a nepredpoklada se
jeji dalsi vyuziti. Provozovani projektu by bylo spojeno s problémy, budova by
nemusela dale vyhovovat technickym nebo hygienickym parametrim. Nicméné muze
vykazovat stale néjaké pfijmy nebo vydaje v podobé likvidace budovy, prodanim nebo
jejim zmodernizovanim ¢i zrekonstruovanim. Tyto vydaje a pfijmy musime brat

v uvahu pfi investi¢nim hodnoceni projektu. [21]
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24 Priprava projektu

Dobfte zvladnutd ptipravna faze vystavbového projektu je velmi vyraznym faktorem pro

zvladnuti projektu jako celku. Potencialni uspory pii dobie zvladnuté prvotni fazi

projektu viici rostoucim nakladiim postupem Zivotni faze projektu jsou znacné. [3]

Obrazek 1: Potencial uspor a ndklady na uzivatelské zmény v jednotlivych fazich stavebniho projektu [3]

Pro uspéch vystavbového projektu je zasadni kvalita prace na strané investora. Podle
zkuSenosti, znalosti a toho, jak investor akci dobfe pfipravuje se odviji dalsi faze
projektu. Je zasadni, aby me¢l investor dostatecné odborne€ zdatny tym, ktery ma jasné
zadani, vybaveni, podporu od vedeni a dostatek Casu. Na strané projektantti a dodavatel

se oCekava odbornost, stabilita a spolehlivost. [3]

Technické teSeni stavebniho dila je popsano v textové a vykresové dokumentaci. Aby
mohla byt textova a vykresova dokumentace co nejpresnéjsi, je nutné zajistit kvalitni
stavebni prizkumy. Popis celého stavebniho dila musi pfesné navazovat na popisy
jednotlivych konstrukci a praci a jejich technicky popis musi byt v souladu s popisy cen.
Technickd dokumentace a souvisejici cenova dokumentace jsou rozclenéni do na sebe

navazujicich skupin. [5]
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2.5 Niklady

2.5.1 Definice naklada
Néklady vznikaji ve spojeni s realizaci produkce ¢i Cinnosti podnicené ze strany
nabidky nebo ze strany poptavky. Cely prabéh produkce a cinnosti sméfuje
k maximalnimu ekonomickému prospéchu pfi danych ekonomickych zdrojich, coz

znamena, ze je snaha dosahovat co nejnizsich naklada. [25]

2.5.2 Druhy nakladu
Néklady jsou ekonomickou wveli¢inou souhrnného charakteru, proto by se mély
klasifikovat vymezenim pojmu, se zietelem na zaméfeni dané potfeby a Cinnosti
v souvislosti ve které vznikaji. Je mozné je tiidit dle urcitych kritérii, které vyplyvaji
z potfeb planovani, fizeni, evidence, a kalkulaci v produkénim procesu. OznacCovani
jednotlivych druht nakladi je tak pfimo podminéné odvétvim a potiebami uskutecnéné

produkce. [25]
Z ekonomického hlediska se mohou naklady charakterizovat jako:

e Celkové naklady, které predstavuji veskeré naklady vynalozené na realizaci
jistého objemu produkce. Vypovidaci schopnost celkovych nakladi spociva
v informacich o celkové spotiebé a struktufe prostiedku, které by bylo tieba
vynalozit, nebo jiz byly vynalozeny, aby mohlo byt dosazeno pozadované
produkce praci a sluzeb.

e Pramérné naklady vynaloZené na realizaci jednotky produkce. Mohou byt
kvalifikované jako podil celkovych nakladd piipadajicich na jednotku
produkce.

e Mezni naklady jsou naklady, které jsou tfeba na rozsifeni objemu produkce
o danou jednotku. Maji vliv na urovani tendenci dalSiho priibéhu procesu.

[25]

Kategorizace nakladii na celkové, primérné a mezni je zakladnim metodologickym
nastrojem pro mozné analyzovani naklad( a nasledné jejich fizeni s cilem dosahnuti co

nejvetsi hospodarnosti urceného procesu. [25]

Druhové ¢lenéni naklada slouzi pro monitorovani nakladi podniku nebo jiného utvaru,

ktery zajistuje vyrobu nebo sluzby a prace bez ohledu na jejich ucel. Umoziuje
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sledovat hospodarsky vysledek produkujiciho utvaru jednak pro potieby interni a také
pro externi potfeby. Celkova struktura u druhového ¢lenéni naklada zavisi predevsim od
podminek podniku a také od predpist urCenych statem za ucelem povinnosti dafiového
pfiznani a vykaznictvi v ramci statni statistiky, také pro porovnani nakladi mezi

jednotlivymi podniky navzajem a mezi riznymi ¢asovymi obdobimi v podniku. [25]
Priklad struktury druhového ¢lenéni:

e Materialové naklady.

e Naklady na nakupované vyrobky.
e Odpisy.

e Mzdové a ostatni naklady.

e Financ¢ni naklady. [25]
Dalsi mozné ¢lenéni nakladt pro propocet efektivnosti:

e Jednorazové naklady. Jednordzové naklady jsou naklady na pofizeni
majetku. Urcuji se pii zadavani stavby bud porovnanim, nebo podle
rozpoctd. Jednorazové naklady jsou naklady vCetné€ urokt z ivé€ru a zasob.

e Obnovovaci naklady. Jsou to néklady na rekonstrukce, modernizace nebo
generalni opravy, ale také na jednorazové mensi opravy ¢i udrzba.

e Aktualizované naklady. Tyto néklady ptedstavuji teoretickou hodnotu
nakladu, které jsou vynalozeny v raznych obdobich a jsou pfevedeny pomoci
diskontovani na soucasnou hodnotu. Aktualizované naklady plni funkci
k souméfeni nakladd jednorazovych a nakladi provoznich mezi nékolika
variantami investi¢niho projektu.

e Pofizovaci hodnota hmotného investicniho majetku. Ta zahrnuje cenu
hmotného investicniho majetku 1 dopravu, montaz, zkousky, naklady na
projekt a prislusnou dan.

e Reprodukéni hodnota. Tato hodnota predstavuje hypotetickou cenu majetku,
ktery je x let stary, kterou by bylo tfeba zaplatit za tentyz majetek dnes.

e Odpisy. Odpisy zaznamenavaji prubézné opotiebeni investicniho majetku.
Opotiebeni majetku muze byt fyzické — mechanické opotiebeni, unava

materialu ¢i pusobeni pfirodnich vlivi, nebo moralni — zastaravani ci
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technicky vyvoj. Odpisy se stanovuji dle predpokladané doby pouzivani
podle tabulek, které jsou dany zakonem o danich z pfijma nebo procentem
z porizovaci ceny. Odpisy se déli podle zdkona do 5 odpisovych skupin.
Rozli§ujeme dva druhy odepisovani, a to odepisovani linearni a degresivni.
Formu odepisovani si stanovy kazdy podnik dle vlastniho uvéazeni.

Provozni naklady. Ty zahrnuji ndklady na hmotu a material, paliva a energie,
opravy a udrzbu, ostatni material, sluzby, Casové rozliSeni nakladi a dalsi
ucelové finan¢ni naklady.

Mzdové a ostatni osobni naklady jsou néklady vynalozené na mzdy
a naklady na odmény.

Vyrobni néklady. Coz jsou naklady provozni a odpisy.

Finan¢ni naklady. Ty jsou tvofeny uroky z uvért, danémi, pokuty, penale,

manka a ostatnim finanénim nakladem. [27]

vvvvvv

moznost zajistovani nakladi na jednotlivé vykony jako jsou vyrobky, druh prace apod.

Takto tifidéné naklady se mohou dale dé¢lit jako:

Pfimé naklady. Za pfimé néklady se povazuji néaklady, které mohou byt
jednotlivym vykonim pfimo pfifazeny, tzn. jsou jimi vyvolany. Tyto
naklady je mozné zjistit pfimo na jednici produkce. Pro potieby kalkulace se
vyuziva pojem kalkulacni jednice a je ji naptiklad kus, m? jedna davka
uvyroby. Pfimé nédklady pfimo souvisi s objemem produkce pfislusného
vyrobku — material, prace ¢i sluzby.

Nepifimé naklady. Nepfimé naklady jsou vynakladany ve spojeni s vice
druhy vyrobkl, ¢i s celou projekci nebo jejich Casti. Lze je rozdélit jako
odvoditelné, pokud je Ize pfifadit kjednotlivym jednotkdm, nebo
neodvoditelné, které se daji rozdelit velmi obtizn€ jako napf. spravni

rezie. [6;25]

Pfimé a nepfimé naklady se mohou nadale rozlisit podle konkrétnich potteb a podminek

produkce, podle druhu, jako napfiklad na material, vyrobni stroje a zafizeni, mzdy,

provozni hmoty, ¢i odpisy budov. Dohromady pifimé a nepiimé naklady piedstavuji

vlastni naklady na vyrobu. [6;25]
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Pro potieby fizeni a formulovani vyrobniho procesu se mohou délit naklady na:

e Fixni naklady. To jsou néklady, které se pfimo nemeéni s objemem produkce.
K jejich zméné dochazi narazové a skokem. Fixni naklady vétSinou existuyji,
i kdyz je objem vyroby nulovy.

e Variabilni néklady. Variabilni néaklady jsou néklady, které se meéni

v zavislosti na objemu produkce. [25]
2.6 Specifikaéni systémy v Ceské republice

Pro spolecné potieby rozpoctaiu, kalkulantt, odhadct i znalci v oblasti ocefiovani
stavebnich dél, ktefi jsou na stran¢ dodavateld, investord, projektantl, femeslnika,
uzivateld i jinych subjekti se pro praci s technicko-ekonomickymi informacemi
pouzivaji specifikacni systémy a cenové systémy a modely. Tyto systémy tak umoziuji

propojit praci s informacemi technickymi i ekonomickymi. [5]

Informace o technicko-ekonomickych parametrech stavby jsou vyobrazeny
v rozpoctovych ukazatelich stavebnich objekti. Ty jsou zpracovavany na zaklad€ jiz
diive vyprojektovanych ¢i realizovanych staveb obdobnych parametri. Ukazatele jsou
stanovovany v univerzalnich a dobfe meéfitelnych a snadno kontrolovatelnych
jednotkach. Jsou to jednak jednotky ucelové, vyuzivany pro rizné druhy nevyrobnich
investic. Podle ucelu miize byt jednotkou 1 lizko, 1 zak atp. Nebo castéji vyuzivané

technické mérové jednotky jako je 1 m? plochy, 1 m3 obestavéného prostoru atp. [7]

Jednoznaény popis konstrukci a casti stavby, ktery dopliiuje vykresovou dokumentaci
a nejde z néj jednoznacné vycist uzivatelskou a technickou kvalitu je oznafovan jako
technicka specifikace. Existuji specifikace slouzici k technickému popisu i k ocenéni
a ekonomickému hodnoceni. Tyto specifikace se oznacuji jako technicko-ekonomické
specifikace. Systémy technicko-ekonomickych specifikaci se v Ceské republice
pouzivaji zejména ve fazi investiCni. Zakladem téchto systému jsou tfidniky
a klasifikace zavedené ve statistice. Statistika se zabyva tfidénim informaci ve vSech
oborech na odlisnych trovnich narodniho hospodatstvi. Zvlastni disciplina statistiky se
zabyva klasifikacemi a tfidniky informaci. V dnes$ni dobé se pozivaji nékteré puvodni

produk¢ni klasifikace a tfidniky. [5]
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e JKSO Jednotna klasifikace stavebnich objektt a praci vyrobni

povahy.
e JKPOV Jednotna klasifikace primyslovych oboria a vyrobku.
e TSKP Ttidnik stavebnich konstrukci a praci.
e SKP Standardni klasifikace produkce.
e (CZ-CC Klasifikace stavebnich dél. [5]

Tridéni je klasicky postup, pouzivany v riznych védnich oborech. V oborech
technickych je tfidéni jeva a informaci o nich snadnéji dosazitelné, protoze se daji
zkoumané jevy, objekty ovlivnit (napf. laboratorni zkousky). Jelikoz pifi zkoumani
ekonomickych informaci se zkoumané objekty nedaji nijak ovlivnit, spravné roztiidéni
zjistitelnych skutecnosti spada k zakladim ekonomického rozboru. Je nutné dbat na
spravné tfidéni informaci, nebot v opa¢ném piipadé mohou byt nékteré vyznamné
skuteCnosti zastieny, potlaceny nebo prehlédnuty. Pochybeni zptisobena nevhodnym

systémem tiidéni se uz dale nedaji zpravidla napravit. [5]

Hlavni zasadni otazkou pfi tfidéni je zvoleni tfidiciho znaku, podle kterého se nasledné
provadi tfidéni jednotek souboru informaci na tfidy (skupiny). Zvoleni tfidicitho znaku
se fidi ucelem tridéni, které vychazi z potfeb dalS§iho zkoumani ¢i z navazujicich

cinnosti. NejCastejsi je tfidéni vécné, Casové Ci oblastni. [5]

Podle zptsobu zpracovani zjistovanych udaji a podle charakteru souboru informaci se
pouzivaji tyto zpusob tfidéni: Ciselniky, klasifikace, registry a jiné. Predpokladem
uspésného tfidéni je jeho jednoznaCnost, srozumitelnost a pfijatelnost vSemi

zucastnénymi stranami. [5]
2.7 Cena

Cena je mnozstvi penéz, za které smeénime jednotku zadaného zbozi neboli je to penézi
vyjadiend hodnota zbozi. Cena stavebniho dila je vyjadifenim hodnoty objektu vétSinou
v penéznich jednotkach. Jde o ocenéni vSech procest, které probihaji od pfipravy, pres
realizaci az po predani dila. Na cenu je mozné se divat jednak z hlediska dodavatele
(prodavajiciho) a na druhé stran¢ z hlediska odbératele (nakupujiciho). Dodavatel
stanovuje vysi ceny tak, aby pokryla naklady vynalozené na vyrobu a distribuci vyrobku

nebo sluzby a aby si tak zajistil navratnost investice. Za to odbératel povazuje cenu za
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odraz miry kvality, vlastnosti a uzitkl vyrobku nebo sluzby ve srovnani s jinymi
sluzbami nebo vyrobky. Cena je neustale ménici se ekonomicka veli¢ina a musi byt

v zajmu pozornosti kazdého podnikatele. Cilem kazdého podnikani je, aby pfijatou
¢astkou a vynalozenymi naklady byl co nejvétsi rozdil, a to ve prospéch piijatych
castek. To znamena, aby byl podnik v co nejvétsim zisku. Cena by méla byt stanovena

tak, aby pokryla veskeré naklady na realizaci vykond, a navic pfinasela zisk. [1;3]

VYSE CENY
Faktory vnitini Faktory vnéjsi
* velikost firmy *postaveni firmy na trhu
* strategické cile *nabidka a poptavka
*organizace a fizeni firmy *vlastnosti trhu
*technologické postupy *konkurence
*kvalita vyrobni piipravy *pozadovany druh vykont
*vybavenost firmy *legislativa
*personalni zaji§téni *aktualni vyvoj ve stavebnictvi
*aroven produktivity
prace kvalita a spolehlivost externich dodavatela
*mira specializace *a dalsi
*objem produkce
*a dalsi

Obrazek 2: Faktory ovliviiujici ceny ve stavebnictvi [1]

Z obrazku vyplyva, ze cena je ovlivnéna jednak vnitfnimi faktory tak i faktory vnéjsimi.
Kromé toho je nezbytné pfi tvorbé ceny uvazovat s dalSim aspektem a to Casem, ktery je

trvale pisobicim a neovlivnitelnym faktorem. [2]

2.8 Cenové systémy

Cenové systémy jsou obecnym zdrojem informaci o cenach a o nakladovych slozkach

cen. Nejcastejsi informacni zdroje ve stavebnictvi u jednotlivych stavebnich konstrukci

a praci:
e Materialy: Ceniky prodejct, ceniky vyrobca, internet a cenové
systémy.
e Mzdy: Vnitropodnikové informace, sledovani trhu prace,
statisticky urad, cenové systémy.
e Stroje: Vnitropodnikové informace, sledovani konkurence, ceniky
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pronajimatelt, cenové systémy.

e Jednotkové ceny: Individualni kalkulace, sledovani konkurence, cenové
systémy.

e Ostatni: Vnitropodnikové informace, statisticky urad, pravni

predpisy, cenové systémy. [5]

Nejéastéji se v Ceské republice k sestaveni rozpoStu stavebniho dila vyuzivaji
ocenovaci podklady z cenovych systéml zpracovanych specializovanymi inzenyrskymi
organizacemi jako RTS, as., URS Praha, as., Callida s.r.o. a dal§ich. Honorafe a sazby
jednotlivych projektovych a inZenyrskych &innosti vydavaji CKAIT a firma UNIKA.
Mezi hlavni pilife, na kterych jsou postaveny cenové systémy pro oceriovani stavebnich
dél jsou: metodickd podpora, pravni podpora, technicko-ekonomické specifikace
stavebnich dél, a stavebnich konstrukci a praci, software pro ocefiovani staveb, cenové

dokumenty a cenova a normativni datova zakladna. [5]

Vsechny cenové systémy vySe zmifiovanych firem maji spoleCny zaklad v soustave
zalozené Ustavem normovani a méfeni. Soustava byla v prubéhu let aktualizovana
a upravovana. Posledni vétsi reforma soustavy probehla v ramci Komplexni piestavby

velkoobchodnich cen stavebnich praci. [5]

Pro tvorbu cen ve stavebnictvi plati obecna pravidla trzni ekonomiky. Z pohledu
dodavatele stavebnich praci, dodavek ¢i sluzeb je cena vétSinou stanovena tak, aby
pokryvala veSkeré vynalozené néaklady a k tomu pfipocitavala pfimefeny zisk. Takto
stanovena cena se nazyva nakladové orientovand. Mezi dalsi faktory, které ovliviiuji
vysi ceny mohou patfit regiondlni rozdily a vztahy mezi dodavatelem a odbé&ratelem.
Cena stavebniho objektu se odviji od toho, v jaké fazi vystavby se dilo nachazi. Ve

stavebnictvi se pouzivaji tyto druhy cen:

e Smluvni cena Cena dohodnutd mezi investorem a dodavatelem.

e Trzni cena Realna cena, za kterou by bylo mozné obchodovat
na trhu.

e Reprodukéni cena Cena jiz opotiebeného majetku, tj. cena majetku

snizena o hodnotu opotiebovani a o hodnotu

nutnych oprav zavad na majetku.
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e Smérna (orientacni) cena Cena stanovena na zaklade vykazu vymér, ktery je
ocenén pomoci cenové databaze dané cenové
soustavy.

e Nabidkova cena Cena nabizena dodavatelem vznikla ocenénim

polozek rozpoctu skuteCnymi cenami dodavatele.

(3]
29 Smérné ceny

Cenové soustavy vychazeji z podobného principu sestavovani cen, pricemz jednotlivé
stavebni prace a konstrukce reprezentuji smérné ceny. Pokud neni jinak predem
domluveno ve smlouvé, nejsou smérné ceny nijak zavazné ani pro odbératele ani pro
dodavatele. M¢ly by byt vSak oboustranné srozumitelné. NejCastejsi pouziti smérnych
cen je pii planovani investi¢nich nakladl, kdy je nutné stanovit predbéznou cenu. Proto
ceny smérné mohou byt oznaCovany jako ceny investorské. Smérné ceny predstavuji
naklady na urCitou jednotku stavebni prace, které jsou provadény za urcitych
kvalitativnich a kvantitativnich podminek. Podle Dufek, Z., Korytarova, J. et al.
,Svazani smérné ceny s jejim detailnim popisem a podminkami platmosti a pouZiti
umoziuje presné vymezeni zpiisobu ocenéni dané stavebni prdce.“ Na rozdil od smérné

ceny je cena nabidkova ur€ovana trznimi mechanismy a nemusi odpovidat smérné cené.

(3]
2.10 Rozpocty

Zakladni myslenkou rozpoctovani nejenom ve stavebnictvi je vytvofit vycet vSech
nakladt, pokud je to mozné, které vznikaji v souvislosti se stavebni ¢i jinou ¢innosti.
Veskeré néklady je nezbytné zaradit do pfedem urcenych skupin tak aby byly

srozumitelné a prehledné pro vSechny ucastniky stavebniho fizeni. [1]

Stavebni rozpoCty se vyuziji nejen ke stanoveni vyse ceny stavebni produkce pfi jednani
investora a dodavatele, ale také v celé dodavatelské oblasti, jako je fizeni zdrojl,
subdodavek nebo planovani. Podrobné vykazy jednotlivych polozek u naklada
umoziuje firmam planovat mzdy a odmeény pracovnikd, sledovat a naklady na material,

nedokoncenou vyrobu atp. [1]

22



Pokud by mél byt projekt po vSech strankach realizovatelny, nesmi se opomenout jeho
ekonomické nalezitosti, které jsou nejen pro investora stejné dulezité jako
technologické, technické nebo legislativni vlastnosti. Ocekavané naklady projektu jsou
ve spousté pripadech pro investora jedinym relevantnim ukazatelem. Stejné jako
projektova dokumentace, ktera by méla byt v predinvesti¢ni fazi velmi podrobna, 1ze
v navaznosti zpodrobiiovat a zpresinovat dokumentaci ekonomickou. Pficemz ke
kazdému stupni technické dokumentace se d& piifadit dokumentace ekonomicka
a zpusob ocenéni. Dokumenty, které sleduji ocekavané naklady projektu byvaji navazné
na technickou dokumentaci projektu a mohou byt tak podrobné, jak je dopodrobna

zpracovana technicka dokumentace. [3]

Ekonomicka dokumentace v kazdé fazi projektové piipravy tvori vycet, pokud mozno
vSech predpokladanych nakladt, které vzniknout v souvislosti sinvestiCni Cinnosti.
Tedy zahmuje kompletni vypis nakladd, které souvisi se stavebnimi pracemi,
dodavkami a sluzbami, nutnych k zajisténi realizaci dila. Aby ekonomicka dokumentace
mohla byt efektivnim a transparentnim komunikaénim néstrojem v ramci dodavatelsko-
odbératelskych vztaht, se pouzivaji pro ocenéni stavebnich praci, dodavek a sluzeb

obecné znamé a uznavané ocefiovaci podklady reprezentované cenovymi soustavami.

(3]

Obrazek 3: Zpisoby ocenéni v zavislosti na fazi projektu a dokumentaci [3]
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2.10.1 Polozkovy rozpocet
Polozkovému rozpoctu vétsinou predchazi dokumentace pro ohlaseni stavby a povoleni
stavby a realizaCni dokumentace. V navaznosti na tyto stupné dokumentace se pak

zpracovavaji polozkové rozpocty, zpravidla ¢lenéné na tii skupiny:

e Kirycilistopad  List, ktery poskytuje souhrnné informace o hodnoceném
objektu.

e Rekapitulace Souhrn naklada dle jednotlivych dila.

e Polozkovy rozpocet s vykazem vymér. [3]

Cena stavebniho objektu je definovana polozkovym rozpoctem ocenénym jednou z vyse
uvedenych cen. Kazdy stavebni objekt, ¢lenény podle projektové dokumentace ma

vytvoren jeden polozkovy rozpocet. [3]

Zakladni ¢lenéni u polozkového rozpoctu je na ZRN a VRN, tzn zakladni rozpoctové
naklady a vedlej§i rozpocCtové naklady. ZRN zahrnuji stavebné montazni prace
a montaze. Stavebni prace se nadale ¢leni na hlavni stavebni vyrobu (HSV) jako napt.
zemni prace, svislé a kompletni konstrukce, komunikace atp. a pifidruzenou stavebni
vyrobu (PSV), do které se radi jednotlivé femeslné obory jako napft. izolace proti vodé,
povlakova krytina. Kazdy oddil vyroby je sestaven zjednotlivych polozek prevazné

navazanych na pouzitou cenovou soustavu a TSKP. [3]
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CENA STAVEiBil\iiHiov
OBJEKTU

ROZPOCET
|

| il

ZAKLADNI VEDLEJSI
NAKLADY NAKLADY
| I 4l
— ZARIZENI
| STAV|EBNIT | MONTAZNI | (— ZANEE .

—— PROVOZNIVLIVY

HSV PSV
—— UZEMNI VLIVY
VYKAZ JC VYKAZ l JC DOPRAVNI
VYMER | VYMER [ NAKLADY

JINE SMLUVENE
VEDLEJSI NAKLADY

Obrazek 4: Schéma polozkového rozpoctu [3]

2.10.2 Souhrnny rozpocet
Jiz od prvopocatku predinvesti¢ni faze projektu je reprezentantem nakladi stavby
souhrnny rozpoCet stavby. V prub&hu zivotnosti projektu ale také v prab&hu
jednotlivych fazi je tento rozpocet dale zpodrobriovan a zpfesiiovan. Jsou v ném

zahrnuty veskeré investice, vydaje a naklady, které jsou s vystavbou spojeny. [3]

Oceniované procesy, tj. veSkeré naklady investora byvaji v souhrnném rozpoctu
rozdéleny do jednotlivych kapitol (hlav, oddila, casti) podle kritérii ktera stanovi

investor. [7]

Struktura souhrnného rozpoétu neni v Ceské republice predepsana zadnou pravni
normou. Zalezi proto na rozhodnuti investora, zda pouzije metodiky a doporuceni
raznych autorti nebo instituci, které vydavaji navody a doporuCeni. V zasadé lze
strukturovat souhrnny rozpocet bud z hlediska typu nakladi nebo Casu vynaloZzeni

nakladu, ale nejcast€ji je to kombinaci obou hledisek. [7]

25



Obvykly souhrnny rozpodet v Ceské republice ma takto strukturované naklady:

e Hlaval Projektové a prizkumné prace.

e Hlavall Provozni soubory.

e Hilavalll Stavebni objekty.

e HlavalV Stroje a zatizeni.

e HlavaV Umelecka dila.

e Hilava VI Vedlejsi rozpoctové naklady (VRN)

e Hlava VII Ostatni naklady

e Hlava VIII Rezerva

e HlavalIX Jiné investice

e HlavaX Vyvolané naklady hrazené z investi¢nich prostiedkt

nezahrnované do zakladnich prostiedkd.

e Hilava XI Naklady hrazené z investi¢nich (provoznich) prostiedkd.

(7]
3 Vystavba lyZzaiského arealu

Z pohledu stavebnictvi jsou jiz identifikované osoby, které se ucastni na vystavbe,
zivotni cyklus celého projektu, specifikacni systémy, ceny a veskeré dalSi aspekty
tykajici se stavebnictvi nezbytné k fungovani projektu. U vystavby lyzarského arealu je
nezbytné zohlednit dalsi dulezité aspekty, které zasahuji do planovani a samotné
vystavby. Pokud investor nalezne idealni misto pro umisténi lyzatského arealu, musi
ziskat veskera potfebna povoleni k vystavbé sjezdovek, lyzarskych vleka ¢i lanovych
drah a obsluznych zatizenich. Pfes jaké urady je tieba postupovat a jaka presné povoleni

jsou tieba, aby se mohl vybudovat lyzatsky areél se pise v nasledujici kapitole.
3.1 Prostredi

Pro vytvoreni konkurence schopného moderniho lyzatského stiediska je zapotiebi
predev§im vybér dobré lokality, kterych neni na naSem uzemi nedostatek. Zadrhelem
muze byt skuteCnost, ze vétSina horskych lokalit, ve kterych by se teoreticky mohl
vytvorit kvalitni lyZaisky areal se nachazi v chranénych oblastech. Nejenom kvili tomu
je vystavba lyzafského arealu poné€kud narocna, plna dlouhych procest, zkoumani

a schvalovani. Navic, aby se nové lyzarské stfedisko mohlo stat konkurence schopny je
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nezbytné pouzit moderni vybaveni, kvalitni zdzemi, socialniho zafizeni, doprovodnych
programu, a popiipadé i ubytovani. Toto jsou diive ne tak nutné, v dnesni dobé jiz

nezbytné doprovodné sluzby lyzarskych arealti po vzoru alpskych stredisek. [19]

Vystavba lyzaiského arealu je potencialné podstatnym zasahem do krajiny. Vyrazné tak
ovliviluje jednak floru a vegetaci jako i faunu a naruSuje tak ptdni a vodni procesy
v dané lokalité. Vystavba si vyzaduje rozsahlé terénni a stavebni zasahy. A je k tomu
zapotiebi celd fada Cinnosti. Za prvé je nezbytnd uprava svahu, aby svah mohl
odpovidat svému tcelu. K tomu je tfeba vice ¢i mén¢ slozita Uprava terénu a vétSinou
také vykaceni lesnich porosti. Za druhé je nutné vystavit prepravni zafizeni — lanovku,
ktera bude dopravovat lidi na sjezdovku — svah. Vystavba lanovky také vyzaduje upravu
svahu ¢i kaceni lesnich porosti. Nedilnou soucasti kazdého skiarealu je nejen vystavba
lanovky nebo uprava terénu kvili lyzarskému svahu, ale také budovy pro obsluzny
personal, pokladna ¢i bezpecnostni prvky. A pifedevSim se v dneSni dobé zadné
sttedisko neobejde bez umeélého zasnézovani, osvétleni, restaurace, bufetu nebo

socialniho zafizeni. [9]

Veskeré vySe zminéné procesy musi byt fadné schvaleny a povoleny. Bude zapotiebi
zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakont (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi). Tento zakon
posuzuje veskera chranéna kritéria a, ktera mohou byt zasazena vystavbou a rozhoduje,
zda vystavba zasahuje vyznamné do urCité chranéné oblasti nebo ne. Dal§im
navazujicim zakonem je stavebni zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani
a stavebnim fadu. Budovani lyzafskych areald musi byt zanesena v uzemnich planech
obci a meést, jako 1 soucasti zasad uzemniho rozvoje kraje. V souvislosti s vystavbou
lyzatské lanovky je nezbytné zminit zdkon €. 266/1994 Sb., o drahach, protoze lanové
drahy spadaji pod drazni zakon a jeho pravni upravu. Toto jsou hlavni zakony potfebné

pii budovani lyzatského arealu. [19]
Oznameni zaméru stavby vleku ¢i obsluznych projektt by mélo obsahovat

o Zakladni udaje o oznamovateli zaméru jako nédzev firmy a jména jejich
jednatelq, piilohy a Cislo zakona kterymi se firma fidi.
e Zakladni udaje o zadméru jako nazev zameru a zafizeni, rozsah zamé&ru, misto

uskutecnéni, jeho charakter a mozna kumulace jeho vlivii s uvazovanymi,
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realizovanymi nebo pfipravovanymi jinymi zaméry, mozné varianty
umisténi z divodu vybéru nejoptimaln€j§i varianty, struny popis
technického a technologického feSeni zameéru, predpokladany termin
zahajeni a dokonceni realizace tudiz i celkova doba trvani realizace, vycteni
dotCenych Uzemné samospravnych celki. Dal§imi udaji jsou udaje
o vstupech a vystupech. U vstupti jsou to napft. rozbor pudy, odbér a spotieba
vody a jiné, u vystupi jsou to informace napi o odpadnich vodach,
kategorizace odpadd, mnozstvi a druh emisi odpadd, rizika havarii a jiné.

e Udaje stavu zivotniho prostfedi v dotéeném uzemi jako vy&et
nejzavaznéjSich enviromentalnich charakteristik dotCeného tizemi, dosavadni
vyuzivani uzemi, zastoupeni pfirodnich zdroju a jejich kvalita a schopnost
regenerace a schopnost snaSeni specifickych zatézi. Vlivy na Zzivotni
prostfedi v misté¢ zaméru jako vlivy na obyvatelstvo, vodu, ovzdusi a klima,
pudy, flory, fauny a ekosystému a jiné.

e Dopliiujici udaje a ptilohy. [24]
3.2 Lyzarsky vlek a lanova draha

Lyzatsky vlek je dopravni zafizeni urCené k dopraveni lyzaiti ¢i snowboardisti po
zasn&zeném povrchu smérem vzhiiru. V CR prevladaji vieky pro jednu & dvé osoby.
Velmi Casty typ vleku je tzv. kotva, kterd je urcena pro piepravu dvou osob. UnaSeci
prvek kotvy je T-vleCena kotva a bubinek, ktery umoziuje automaticky uzpusobovat
délku mezi vleCenou kotvou a uchycenim. Dal§im velmi Castym typem vleku je poma,
kterd je urCena pro piepravu jedné osoby a sklada se z nejCastéji teleskopické ale
i obyCejné kovové tyCe a talife. Podle nynéjsi legislativy se jednd podle zakona
o drahach o urcené technické zafizeni. Lanova draha, nebo taktéz lanovka je dopravni
zafizeni, kde vozidla ¢i objekty se pohybuji po Sikmé nebo vodorovné trase pomoci
taznych lan. Pfevazné vyuziti lanovych drah je pro mista kde se piekonava velky
vySkovy rozdil. V lyzarskych aredlech je nejCastési vyuziti lanovek visutych, a to
predev§im sedackové nebo kabinkové. Sedackové lanovky mivaji kapacitu 4, 6 nebo
ojedinéle 1 8 osob. Starsi sedackové lanovky byvaji 1 dvoumistné. Momentalné jsou ale
jiz vétSinou nahrazeny sedackami pro vétsi pocet osob. U kabinkovych lanovek je

kapacita osob vétSinou vys§i. Lanovky, stejné jako lyzatské vleky spadaji pod zakon
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o drahach, pfi¢emz ulanovek je kazda sedacka ¢i kabinka povazovana za drazni
vozidlo. Oproti urenym technickym zafizenim u vlekt klade zakon na provoz drahy
vys§i pozadavky. Provoz lyzafskych vleki a lanovych drah je v ramci odliSnych
podminek stanovenych zdkonem. Kromé toho je pro lanové drahy nezbytné z hlediska
zakona rozliSovat provozovani drahy, provozovani drazni dopravy a vlastnéni drazni

infrastruktury. [9]

3.2.1 Lyzarsky vlek
Prvotni ucel lyzatskych vlekt byl tazeni lyzait, ptipadné snowboardisti po zasnézeném
povrchu do kopce. V dasledku klimatu poslednich let v ramci efektivnéjsiho vyuziti
investic se ¢im dal vice vyuzivaji lyzarské vleky i mimo zimni obdobi, a to k tazeni
cyklistd, motokar nebo i jen za turistickym uéelem. V Ceské republice je evidovano

pres 1300 lyzatskych vlekl. [23]

Od roku 2006 se lyzarské vleky staly urenymi technickymi zafizenimi neboli
dopravnimi zafizenimi, a tudiz zaCaly podléhat dozoru Drazniho ufadu podle novely
zakona ¢.226/1994 Sb. Do tohoto roku byly prohlidky, revize a zkousky provozovanych
lyzafskych vlekli provadény v ramci zajisténi bezpeCnosti za kterou odpovidal
provozovatel lyzatského vleku, ale nespadaly pod kontrolu zadného uradu. Od roku
2006 musi byt vleku schvalena zpusobilost a vydan prukaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni. Tyto revize, zkousky a prohlidky mizou provadét pouze fyzické
osoby s platnym osvédcenim o odborné zpusobilosti. Lhiity revizi, zkousek a prohlidek
jsou stanoveny v piilohach ¢. 1 a 3 ve vyhlasce 100/1995 Sb., ve znéni pozd¢jSich
predpist. Provozni revize jsou na lyzafskych vlecich provadény osobami s odbornou
zpusobilosti kazdy rok a prohlidky a zkousky jednou za 5 let. Revize zafizeni pro
ochranu pred ucinky atmosférické elektfiny a revize elektrického zafizeni lyzarského
vleku jsou provadény reviznim elektrotechnikem, a to kazdy rok pifed zahajenim

lyzarské sezony. [22]

Provozovatel lyzarského vleku je zodpovédny za fadnou a bezpecnou funkci zafizeni
obsluhou a také trvale dodrzovat provozné technické parametry podle navodu k obsluze
a technické dokumentace. Obsluha lyzarského vleku musi byt fadné seznamena se

zafizenim, prakticky zacvic¢ena a prezkouSena. Kontroly dodrzovani veskerych pravidel
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k obsluze a provozu lyzarského vleku jsou provadény namatkoveé po cely rok Draznim

uradem. [22]

Za udrzbu lyzatského vleku se bere soubor opatieni provadénych na zafizeni lyzaiského
vleku ke stanoveni a posouzeni aktualniho stavu a pro zachovani a obnovu cilového
stavu. Cilovym stavem se rozumi pozadovany stav zafizeni, ktery je specificky vzdy pro
konkrétni pfipad. Pozadovany stav je mozno chapat dvéma zpusoby. Z hlediska
bezpecnostné-technického je nutné zajistit bezpecnost zafizeni a plynulost provozu. Je
nezbytné brat v uvahu bezpeCnostné-technické aspekty, které vychazi z legislativnich
a normativnich predpisi. Na druhé strané také zhlediska funkéniho, provozniho
a ekonomického zajistit plynulost a hladky pribéh provozu tak, aby se predeslo
zbyteCnym nakladim. V ramci udrzby lyzatského vleku nékteré Cinnosti provadi ptimo
provozni pracovnici. Jsou to predevsim cCinnosti jako sefizovani kladkovych baterii,
napinani lana nebo posouvani vlecnych zavéstu. Slozit€jsi Cinnosti jsou provadeény
externi firmou. Muze to byt napiiklad ¢innost jako napinani lana posouvanim stanice.
Mezi Cinnosti v ramci udrzby patfi kontrola, provozni tdrzba a oprava. Veskeré tyto
ukony by mély zaruCovat pozadovanou bezpecnost provozu, vykonnost a hospodarnost
zafizeni. Celkoveé se da fict, ze oblast udrzby lyzaiského vleku je vyznamnym

nakladovym faktorem v ramci arealu. [23]

3.2.2 Lanova draha

Uzemni planovani

Lyzarsky vlek nebo lanova draha je stavbou podle definice zdkona o Uzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon). Podle § 7 odst. 2 zakona ¢. 100/2001 Sb.
se stavbou rozumi ,veSkerd stavebni dila, ktera vznikaji stavebni nebo montdzini
technologii, bez zietele na jejich stavebné technmické provedeni, pouzité stavebni
vyrobky, materialy a konstrukce, na ucel vyuZiti a dobu trvani.* Pro vystavbu lanovky
bude tedy nezbytné ziskat patficna povoleni podle stavebniho prava a prava zivotniho
prostfedi. Pro jakoukoli vystavbu je nezbytné, aby ji umoznioval izemni plan obce, ve
které by se mélo stavét. Je nutné stavét na vlek na pozemku, na kterém je vystavba

mozna anebo musi investor zajistit u obce zménu uzemniho planu. [11;12]
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Zivotni prostredi

Dalsi zasadni bod je, ze vystavba lyzaiského vleku, resp. celého aredlu, je zamér podle
zakona o posuzovani vlivi na zivotni prostiedi, ktery podléha zjistovacimu fizeni.
Investor je povinen svij zamér oznamit pfislusnému krajskému uradu, ktery podle
zakona ¢. 100/2001 Sb. v nasledném zjiS§tovacim fizeni rozhodne, zda u vedeny zamér
miize mit vyznamny vliv na zivotni prostiedi, pripadné zda zamér miize samostatné
nebo ve spojeni s jinymi mit vyznamny viiv na predmét ochrany nebo celistvost evropsky
vyznamné lokality nebo ptaci oblasti.” Mira vlivu na zivotni prostiedi je dana predev§im
nutnosti zdsahu do krajiny jako velikost terénnich Gprav, potfeba kaceni atp., délkou,
vahou a kapacitou vleku, a existenci veskerych doprovodnych zafizeni. Zameér ve
zjiStovacim fizeni se posuzuje podle kritérii, ktera jsou obsazena v pfiloze ¢.2 k zakonu
o posuzovani vlivi. Vysledkem zjistovaciho fizeni je bud’to spravni rozhodnuti, ze
zamér nepodléha posouzeni vlivi, nebo odivodnény pisemny zamér, ze posouzeni
podléha. V druhém pfipadé tak bude zamér muset projit celym procesem posouzeni
vlivii na Zivotni prostfedi, obdobné jako zaméry, které musi byt vzdy posuzované.
Vysledkem celého procesu posuzovani vlivu na zivotni prostredi je stanovisko, které je
zavazné a je dulezitym podkladem pro dalsi fizeni. V ptipadé negativniho stanoviska je
vystavba lyzafského aredlu jakozto realizace zaméru vyloucena, nebo pfinejmensim

oddalena. [9;12]

Zamér muze bud prochazet procesem posuzovani vlivl na zivotni prostiedi, nebo muze
byt rozhodnuto, ze procesem projit nemusi. Podle ¢eské informacni agentury zivotniho
prostredi valna vétSina zameéru, které jsou oznacCeny jako lyzarsky vlek ¢i lyzarsky areal

konci ve zjisStovacim fizeni a k jejich posouzeni nedochézi. [9;13]

VétSina svahi vhodnych pro vybudovani sjezdovych trati a lyzafskych arealt se
v Ceské republice nachazi v chranénych oblastech & v jejich ochrannych pasmech.
Proto je tfeba vyfeSit povolovani ve zvlasté chranénych uzemich. Nejcastéji byva
dotCena velkoplosna tizemi ochran, jakozto narodni parky a chranéné krajinné oblasti.
Byvaji vSak dotCeny tfeba i zvlast€ chranéna wGzemi mensi rozlohy. Predev§im
umistovani novych staveb je jeden ze zakazii nebo omezeni v chranénym uzemi. Ze

zakazu je mozné dosdhnout na vyjimku. Tu udé€luje organ ochrany pfirody. Ptislusnym
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organem muze byt krajsky urad, sprava narodniho parku anebo Agentura ochrany

ptirody a krajiny. [9]
Stavebni zékon

Pokud zamér projde procesem posouzeni vlivi, nebo pokud jim prochazet nemusi, je
investorovi umoznéno iniciovat fizeni podle stavebniho zékona. To, jestli zamér
prochazel posuzovanim vlivi na zivotni prostiedi ovliviiluje okruh ucastnikt
v nasledujicich fizeni. Uzemni rozhodnuti vydava piisluny stavebni ufad, stavebni
povoleni pro lyzafsky vlek vydava specidlni stavebni ufad, a to drazni ufad. Stavbu
vleku je nutné nejdfive umistit do krajiny. K tomu je nutné uzemni rozhodnuti
o umisténi stavby. K zadosti o uzemni rozhodnuti je potiebné podle stavebniho zakona
predlozit souhlas vlastnika stavby, stanoviska a souhlasy dotCenych organu statni
spravy, stanoviska vlastniki dopravni a technické infrastruktury, a potiebnou
dokumentaci. Dotenymi organy jsou napf. organ ochrany piirody a krajiny, vodopravni
urad, organ odpadového hospodarstvi, krajska hygienicka stanice, statni sprava lesu,
organ ochrany zemédélského ptidniho fondu a dalsi. V rozhodnuti mohou byt stanoveny
stavebnim Uradem dopliiujici podminky. VétSinou se tak jednd o podminky uvedené
v jednotlivych stanoviscich. V piipad¢, ze je predmétem umisténi lyzaisky vlek, je také
nutné stanovit jeho ochranné pasmo, jak to vyzaduje drazni zdkon. Veskeré zalezitosti
ochranného péasma lyzafského vleku musi byt vyfeSeny v ramci Uzemniho fizeni.

[11;15]

Dal§im nezbytnym krokem je zisk stavebniho povoleni. Stavebni povoleni vyzaduji
taktka vSechny stavby, vyjimka je pouze pro jednoduché stavby a stavby menSiho
rozsahu. Stavebnik musi k zadosti o stavebni povoleni znovu pfilozit vySe zminéna
stanoviska a souhlasy, dokumentaci a izemni rozhodnuti. V rozhodnuti mohou byt opét
stanoveny stavebnim ufadem dopliujici podminky, za kterych muze byt stavba

realizovana a uzivana. [9]

Bude-li pro stavbu nezbytné pokaceni lesnich porostd, musi investor ziskat rozhodnuti
0 odnéti pozemku urenych k plnéni funkci lesa dle § 15 lesniho zakona. Rozhodnuti je
samostatné vydavané podle zakona o lesich. S kacenim lesnich porosti se muze zacit az

v okamziku, kdy ma investor vydané pravomocné stavebni povoleni. [9;14]
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Provozovani drazni dopravy zakon rozliSuje drazni dopravu vefejnou a nevefejnou.
V pripad¢ lyzatskych vlekt se hovorti o dopraveé vefejné, ¢imz se mysli podle § 24 odst.
2 zékona €. 266/1994 Sb. doprava u ,.k uspokojovani obecnych prepravnich potieb
podle predem vyhldasenych prepravnich podminek, zverejnéného jizdniho radu a tarifu.*
Doprava je tak pristupna Siroké vefejnosti. M4 predem vyhlaseny tarif, jizdni rad
a pfepravni podminky, které usnadniuji kontrakci provozovatele s jednotlivymi osobami.
Zakoupenim jizdniho dokladu dochazi k uzavteni pfepravni smlouvy, a tudiz souhlasem
s uvefejnénymi prepravnimi podminkami. Provozovat dopravu na lanové draze miize
pouze provozovatel této drahy. Dopravce kromé jiného musi vypracovat jizdni tad
a smluvni pfepravni podminky a zvefejnit je v Pfepravnim a tarifnim véstniku. Do jisté
miry jsou pfepravni podminky ur€eny vyhlaskou ministerstva dopravy €. 175/2000 Sb.,
o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni€ni osobni dopravu, ve znéni pozdéjsich

predpisi. Pred zahajenim dopravy musi byt jizdni fad schvalen draznim uradem. [9]
33 Sjezdova trat’

Svah, ktery je urCeny pro vybudovani sjezdové traté vyzaduje predev§im mensi ¢i vétsi
terénni Upravy nebo také vykaceni lesnich porosti. Terénni upravy jsou definovany ve
stavebnim zakoné. Aby plné podléhaly rezimu stavebniho zakona, museji terénni
upravy dosahovat urcité intenzity. Ze zakona by mély podstatné zménit vzhled prostredi
a odtokové poméry. Dosahnou-li terénni upravy takovéto intenzity, musi byt provedeni
terénnich uprav povoleno stavebnim ufadem. Pokracuje se tedy podobné jako

u povoleni stavby. [9;11]

Podle zakona o posuzovani vlivii musi zji§tovacim fizeni projit nejen stavba lyzaiského
vleku, ale také stavba sjezdové traté. Opét zde prob€hne proces posouzeni vlivl, poté
uzemni fizeni, ve kterém se misto rozhodnuti o umisténi stavby vyda rozhodnuti
ozméné¢ vyuziti uzemi. Jelikoz terénni uUpravy nejsou stavbou, nepotrebuji tudiz
stavebni povoleni, ale presto jich vétSina podléhd stavebnimu ufadu. Pokud by mélo
dojit v ramci terénnich uprav i1 k pokaceni lesnich porostl, je nezbytné opét ziskat

povoleni podle lesniho zakona. [9]

Vystavba sjezdovky a s ni spojené nezbytné terénni upravy vzdy do urcité miry oslabi
krajinu. Intenzita naruSeni krajiny se méni s pouzitou metodou vystavby. Zpusob Gpravy

terénu se odviji pfedevS§im od jeho zakladnich charakteristik, jako je sklon svahu,
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naklopeni do stran, hrbolatost, Sitka atp. Dale maji vliv na upravu terénu také
hydrologické charakteristiky, ptdni charakteristiky, klimatické charakteristiky a také
podoba mistniho ekosystému. Podle charakteru mista jsou tak sjezdovky tvoreny
posekanim a odstranénim vysoké vegetace, nebo mycenim a naslednou strojovou
upravou. Sjezdovku lze pfipravit tedy riznymi metody s odliSnymi vysledky. Bez
pouziti strojové techniky se v misté sjezdovky vytvoii prusek a ponechaji se zbytky
vegetace jako pafezy atp. a svahové nerovnosti s rizné klopeni sjezdovek. Pfi pouzZiti
strojové Upravy sjezdovek se vyrovna povrch budouci sjezdovky tézkou technikou tak,
ze dojde k odstranéni vSech hrbold, depresi a zbytka vegetace a aby byl svah naklonén

rovnomeérne ve sméru odshora dolti a nebyl naklopen jinymi nezadoucimi sméry. [18]

Znaceni sjezdovych trati je nezbytné pro neprecenéni sil jezdce. VSeobecné se znaCeni
lyzatskych trati realizuje ve 3 stupnich. Zéakladnim kritériem znaCeni je povaha
(narocCnost) terénu. Nejjednodussi trati je zelena trat’ pficnym a podélnym sklonem 6-
25 %. Zelené znaleni se vyskytuje spiSe v zahrani¢i, v CR se jich moc nevyskytuje.
Tam se zacina lehkou - modrou trati. Ta je pro zacate¢niky a nesmi prekroCit 25 %
podélného a pficného sklonu. Stredné t€zka trat’ znacena Cervené nesmi piekrocit 40 %
podélného a pricného sklonu. Sjezdovky piekracujici maximalni hodnotu stfedné tézké
traté jsou nazyvany ,tézka trat™, jsou nejobtiznéjsSi a jsou znaceny Cernou barvou.
Sjezdové traté se znaCi pomoci kulatych ter¢t s pfislu§nou barvou o priméru 400 mm.
Soucasti terCe je Cislo sjezdové traté pro potifebnou orientaci se ve stfedisku. Pro
sjezdové lyzovani neni stanovena hustota rozmisténi znaceni sjezdovych trati, avSak
provozovatel lyzaiského arealu odpovida za viditelné, prehledné a spravné oznaceni

traté. [10]

34 Znacky

Dal§im znacCenim v aredlu je znaCeni specifickych trati jako jsou napt. snowboardové ¢i
lyzarské trat€¢ a snowparky. Ty jsou znaleny informacnimi cedulemi o velikosti
500 x 700 mm, které obsahuji nezbytné informace o druhu trat€, respektive 1 nakres pro
lepsi predstavu. Nebo také orientatni tabule, u které neni minimalni rozmeér
specifikovan, ale méla by se nachdzet minimalné¢ u kfizeni ¢i na rozhrani vice

sjezdovek, aby jedinec védél, jakou trati se kam vydat a co ho kde ¢eka. [10]
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Povinnou vybavou kazdého arealu je zafizeni vystraznych ceduli, tabuli ¢i piktograma.
Piktogramy mohou mit nasledovné funkce vystrazné, piikazové, zakazové nebo
informacni. Tabule s vystraznymi funkcemi maji vétsinou zafive zlutou barvu, pouzivaji
se pro oznaceni nebezpeCnych mist na sjezdové trati a jsou na nic informace
o nebezpeci, varovné informace, informace o uzavirkach nebo tabule s upozornénimi.
Prikazové tabule se vyuzivaji v souvislosti s plynulym provozem dopravnich zafizeni
amaji vétSinou modrou barvu. Zakazové tabule zavisi na rozhodnuti provozovatele
lyzarského arealu s ohledem na bezpecny provoz dopravnich zafizeni a sjezdovych trati.
Zobrazeni se nachazi v Cerveném pieSkrtnutém kolecku. A Informacni piktogramy jsou
pomocné tabule s oznaCenim naptiklad druhu vleku. Znaceni formou piktogramua se
vyhotovuje z plastové desky, plechu, nebo z jiného vhodného materidlu napt. ze
sitoviny s doporucenou tloustkou 2-3 mm. Barevné odstiny jsou doporuceny podle
norem CSN 67 3067 a CSN 01 8010. Popis na piktogramech se vyhotovuje s pouzitim
bezpatkového pisma v narodnim jazyku, velikost pisma 80-113 bodi a dvou

mezinarodnich mutacich, velikost pisma 40—60 boda. [10]

3.5 Doprovodna zarizeni a stavby

Lyzaisky vlek nemuze fungovat jen sam o sob€, ale vzdycky jsou na sjezdovce Ci
v blizkém okoli pfitomna také doprovodna zafizeni. V kazdém ptipadé je nezbytné
postavit obsluznou budovu a elektrickou pfipojku pro napgjeni vleku. Neméné nutné
jsou v dne$ni dobé jiz 1 osvétleni sjezdovek, parkovisté v arealu, rozvody pro umélé
zasnézovani Ci kiosky s obcCerstvenim. Doprovodna zafizeni mizou byt povolena

spolecné v ramci jednoho fizeni s vlekem, nebo také samostatng. [9]

Pohoii Ceské republiky nedosahuji velkych nadmoiskych vysek, kde by byl zaruen
dostatek kvalitniho pfirodniho sné€hu, 1 kdyz ani uz vy$§i nadmotské vysky dostatek
ptirodniho snéhu nezaru¢i. Vétsina lyzatskych areald se musi spoléhat na technicky snih
vytvoren pomoci umélého zasnézovani. K tomu slouzi soustava vodnich (snéznych) dél,
které rozpraSuji uméle vytvoreny snih po sjezdovych tratich. Pfi vhodnych klimatickych
podminkach si arealy mohou vyrobit dostatecné mnozstvi snéhu pro lyzatskou sezénu.
Technologie umélého zasnézovani se neustale vyviji, a tak je mozné zasnézovat

neustale pii vyssich teplotach. [19]
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Na rozdil od ostatnich doprovodnych zafizeni ma umélé (technické) zasnézovani lehce
jiny rezim, jelikoz pfi umélém zasnézovani dochazi k vyznamnému vyuzivani jedné ze
slozek zivotniho prostfedi — vody. Proto se na povolovani vztahuje vodni zakon. Pfi
vytvareni umélého snéhu je zapotfebi zna¢né mnozstvi vody. Voda musi byt nejprve
shromazdéna a nasledné je rozvedena k jednotlivym snéznym délim. Je-li v blizkosti
arealu vodni tok, Ize vodu odebirat pfimo z n¢j. Pro umélé zasnézovani se technické
zazemi sklada ze studny nebo retencni nadrze, vodniho cerpadla, kabelového
a vodovodniho vedeni. Odpovida tak definici vodniho dila obsazené ve vodnim zakong.
Stavebni povoleni pro vybudovani nadrzi a rozvodu vydava specialni stavebni ufad,

a to vodopravni urad. [9;17]

Pfi umélém zasnézovani je tfeba dbat na dodrzeni nékterych pravidel. Technicky snih,
ktery se pomoci snéznych dél nasnézi na sjezdovku, se nasnézi na hromadu pod sné€zné
délo, poté je nezbytné rovnomérné rozprostiit po celé délce a Sifce sjezdovky
a optimalné jej tak , pfimichat” ke snéhu pfirodnimu. Jelikoz umély nebo také technicky
snih ma jinou strukturu nez snih pfirodni, snowboard ¢i lyze na jeho povrchu reaguji
odlisné. Je nezbytné se dobfe vyporadat s rozvrzenim technického a ptirodniho snéhu

a jeho promichanim, a tak predejit zranénim na sjezdovce. [9]

Kromé stavebniho povoleni je nezbytné také ziskat povoleni k nakladani s vodami, a to
kvuli vyrobé umélého sn€hu. V povoleni je vétSinou stanovena fada podminek, za
kterych je mozné vyrobu snéhu realizovat. Predev§im se stanovuje minimalni
zustatkovy pritok, maximalni odbér, povinnost méfeni mnozstvi odebrané vody.
V nékterych, predev§Sim v chranénych oblastech byva stanoven zakaz pouzivani

aditivnich pfipravk, které by vyrobu snéhu urychluji. [9]
3.6 Zabezpeceni v zimnim stredisku

Na sjezdovych tratich se mizou vyskytovat rizné zdroje nebezpeci. Tato nebezpeci
mohou byt rozdélena na typicka a atypicka. Zdroje typického nebezpeci a obvyklé
prekazky v terénu a vlivy prostredi jsou predevsim: , hrany terénu, stromy, rozjezdény
terén, terénni nerovnosti, promenliva ¢i omezené vyska snehu, bézna udrzba sjezdovych
trati, zdbrany ohraniCujici sjezdové traté, informacni tyCe s ukazateli, bariéry sn¢hu
vzniklé upravou ¢i zasnézovanim, opravné prace.“ S typickym nebezpeCim se musi

uzivatel sjezdové trat€ ze zasady vyporadat sam a pfizpusobit tomu styl jizdy a své
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fyzické schopnosti. Ze strany provozovatele tato nebezpeci nevyzaduji zadna opatieni.
Zdroje atypického nebezpeci jsou nebezpeci, kterd pro uzivatele predstavuji nastrahu.
Pro tato nebezpeci musi provozovatel lyzarského aredlu zajistit opatfeni. Jsou to
,ktizeni sjezdovych trati s jinou sjezdovou trati, lyzafskou cestou, bézeckou trati ¢i
jinou cestou, propasti a strmé useky mimo sjezdové traté, ocelové lano a kotvici prvek
navijaku snézné rolby, vSechny pevné a doCasné prekazky, instalované provozovatelem

lyzatského arealu na sjezdovych tratich. [10]

nebo v jejich bezprostiedni blizkosti (napt. tratové podpéry lanovych drah a vleku,
sloupy osvétleni pro vecCerni lyzovani, nadjezdy a podjezdy, prvky zasnézovaciho
systému — nadzemni pfipojnd mista, stabilni a mobilni snézné déla atd.), organizace
zavodnich tréninkl pro lyzafe a snowboardisty a organizace akci na sjezdovych tratich
(soutéze organizované provozovatelem lyzafského aredlu nebo jinym poradatelem,

prezentace, show apod.). [10]

Opatieni bezpeCného provozu lyzaiského arealu ze strany provozovatele muze byt
provadéno pomoci: ,,zabezpeCenim: instalaci bezpeCnostnich prvka jako jsou
bezpecnostni matrace, vymezovaci €1 bezpeCnostni sit€¢ napt. na tratovych podpérach
prepravnich zafizeni, sloupech osvétleni, prvcich zasn€zovaciho systému, apod., —
odstranénim: odstranitelného nebezpeci napt. po prirodnich zivlech, tj. vétve, kusy
stromt, smycky dratd apod., varovanim: instalaci signalnich znacek, pokud se zdroj
nebezpe¢i nedd odstranit, napt. kifizeni cesty se sjezdovou trati nebo uzavienim

sjezdovych trati.“ [10]

Pro zabezpeceni atypického nebezpeci v lyzatrském arealu slouzi bezpeCnostni systémy

v podobé nésledujicich opatteni:

e Vsechny provozovatelem lyzaiského arealu instalované pevné a docasné
prekazky na sjezdovych tratich, nebo v bezprostiedni blizkosti sjezdovych
trati (napf. tratové podpéry lanovych drah a vlekd na sjezdovych tratich
a prudkych mistech drahy vleku, sloupy osvétleni k vecCernimu lyzovani,
prvky zasnézovaciho systému — nadzemni hydroboxy, stabilni snézna déla,
tyCe pro zasn€zovani) je potiebné zajistit formou bezpecnostnich matraci.

e VytyCeni nebezpecného okraje sjezdovky, ohranieni volné stojicich

mobilnich snéznych dél na sjezdovych tratich, oddéleni sportovnich akci od
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vefejného lyzovani je potfebné zajistit nalezitym zabezpeCenim, vétSinou
pomoci vytyCovacich siti.

e Vysoké srazy, rokliny, odklonéné sjezdové trat€ patiici k atypickym
nebezpeCim v lyzafském aredlu je potifebné zajistit odpovidajicimi sitémi.

[10]
Vyuzivani lyzatskych arealt v 1ét¢:

Kromé zimniho provozu lyzafskych arealt, se ¢im dal Castéji rozjizdi provoz i v 1été.
Vétsina Ceskych arealli stavi pod lanovkami nebo na plochach pfes zimu vyuzivanych
jako sjezdovky trailové traté pro cyklisty. Trati je vétSinou vice, podle velikosti arealu
a kazda trat’ ma dle obtiznosti i specifické prvky, skoky, klopené zatacky atp. Nebo jen
dole postavené prekazky v bikeparku. Déale na mirnych svazich a jejich okoli byvaji
sjezdovky vyuzivany také pro golfisty jako golfové hiis§té nebo upravovany pro
pomérné novou hru discgolf. Vedle lanovek mohou vyrast i bobové drahy, které mohou
disponovat 1 celorocnim provozem. At uz po sjezdovkach nebo po blizkych silnicich
vedoucich okolo sjezdovek se mohou v 1ét¢ lidé nechat vyvézt lanovkou nahoru a na
jizdu dolu si vypujcit kolobézku anebo tiikolku. Pro turisty byvaji tvofeny poznavaci
trasy, razné sochy vétSinou ze dreva Ci z kamene. Ve Zliné je sjezdovka vyuzit pies léto
jako prostora pro letni kino. Nékteré sjezdovky maji 1 letni provoz pro sport travni

lyzovéni.
4 Lyzarské arealy

Cilem praktické casti diplomové prace je stanoveni mérnych ukazateli naklada
lyzafskych resorti. Pro sestaveni ukazateli nakladi je nutné nejprve sesbirat data
jednotlivych ski areali. Tyto data budou dale porovnavana a prevedena na stejnou

cenovou hladinu k roku 2022.

Pro ziskani vstupnich dat byl vytvofen dotaznik na naklady lyzafskych areali. Tento
dotaznik byl zaslan 16 provozovatelim skiareal(i, z nichz odpovédélo dostatecné pro

splnéni cile diplomové prace 8 respondenta.
Otazky v dotazniku byly nasledujici:

e Nazev skiarealu, rok zac¢atku vystavby a rok ukonceni vystavby skiarealu.
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Kolik je sjezdovek v aredlu, a jejich délka, Sitka, sklon, obtiznost, kapacita
a nadmotska vyska zacatku a konce sjezdovky.

Kolik je lanovek ve skiaredlu, a jejich typ, délka, rychlost, kapacita
prepravenych osob za hodinu, na kolik sjezdovek je z lanovky pfistup, kolik
je turniketd u vstupu na lanovku, kolik staly turnikety a cena lanovky.

Ve kterych mésicich v roce je skiareal v provozu, jaké je jeho vyuziti v zimé,
pfipadné v 1éte.

Cena pozemku, ma-li majitel areal ve vlastnictvi, popiipadé cena pronamu
pozemku.

Jaka byla cena projektové dokumentace pro lanovku, sjezdovku a pro
uzemni a stavebni povoleni.

Néklady na pfipravu pozemku, plocha, kterou bylo nutné vykacet, cena na
kaceni.

Néklady na terénni apravu sjezdovek.

V jakém roce bylo vystavéno osvétleni sjezdovky, kolik sjezdovek v arealu
je v provozu pod umélém osvétleni, celkova cena osvétleni.

Jaké bezpecCnostni prvky jsou v arealu vyuzivany a jejich cena.

Dalsi dulezité naklady ve skiarealu.

Lyzarsky areal A

Z.akladni informace o arealu

Lyzaisky areal A patiil k men§im lyZzafskym arealaim v CR. Provozoval jednu

sjezdovku s jednou dvojkotvou v nadmoiské vySce 600-700 m.n.m. Vystavba arealu

byla zahajena v roce 2000 a ukoncena 2002. Dnes jiz areal neni v provozu.

Tabulka 1: Sjezdovky v lyzafském aredlu A [vlastni zpracovani]

Skiareal A

Délka [m]
Sifka [m]
Sklon [m]

Obtiznost cervena
Kapacita [os/h]

Zacatek m.n.m.

Konec m.n.m.
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Tabulka 2: Lanovky v lyZafském aredlu A [vlastni zpracovani]

Skiareal A 1
Typ dvojkotva TL;;
Délka [m] 430
Prum. rychlost [m/s] 3
Kapacita [os/h] 1 200
Na kolik sjezdovek je pristup 1
Pocet turniketu 1
Cena za turnikety 180 000
Cena za lanovku 2 800 000

Provoz

Areal byl v provozu od prosince do dubna. Provozoval i veCerni lyZovani pfi umélém
osvétleni. Kvali nepfiznivym snéhovym podminkam, kdy pocasi neumoziiovalo ani
umélé zasnézovani, byl provoz sjezdovky v roce 2018 ukoncen. V arealu a v blizkosti
aredlu se nachazi krasna pfiroda, na vrchu arealu je rozhledna a restaurace. V okoli se

nachazi skaly, rozhledny, les, lom a dalsi pfirodni skvosty.
Naklady

Pozemek byl ve vlastnictvi majitele sjezdovky, tudiz nemusela byt vlozena pocatecni
investice v podobé kupovani/pronajimani pozemku. Cena projektové dokumentace byla
220 000 K¢. Pozemek nebylo tfeba kacet, jelikoz se jednalo o louku. Byly potfeba
pouze drobné Upravy, a to na plose 35000 m? v cend 450 000 K& Cena osvétleni
sjezdovky byla ve vysi 360 000 K¢. BezpeCnostni prvky nutné k provozu arealu
dosahuji vyse 110 000 K¢ a obsahuji 6 vaka o 12 ks siti. Mezi dalsi naklady spada rolba
za 6 500 000 K¢ a 3x snézna déla celkem za 3 320 000 K¢.

4.2 Lyzarsky areal B

Zakladni informace o arealu

Lyzatsky areal B se fadi spiSe k vétsim lyzafskym arealam v CR. Provozuje 7 sjezdovek
a 3 lanovky. K tomu disponuje jedenou malou sjezdovkou pro zacateéniky a déti,
s lanovkou ve formé pojizdného koberce. Jeho vystavba zaCala v roce 1962 a stale se

postupné buduje.
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Tabulka 3: Sjezdovky v lyzatském aredlu B [vlastni zpracovani]

Skiareal B

Délka [m]
Sika [m] 40 40 35
Sklon [°] 32 22 25 27 22 25 22 10
Obtiznost cervena modra| Cervena cervena modra modra| modra modra
Kapacita [os/h] 700 700 700 700 500 500 500 300
Zacatek m.n.m. 774 768 768 760 705 5 690 550
Konec m.n.m. 538 540 540 555 535 535 630 530

V aredlu se nachazi sjezdovky Siroké 30 — 40 m. Délka nejdelsi sjezdovky je pres
1 kilometr, presnéji 1,1 km. Kromé sjezdovky v détském parku je sklon sjezdovek od 22
az do 32 °. V arealu se nachazi sjezdovky obtiznosti modra a ¢ervena. Celkova kapacita
sjezdovek je 4 600 osob. Dolni stanice arealu se nachazi ve vysce okolo 535 m.n.m.

Nejvyse sjezdovka zacind v 768 m.n.m.

V aredlu jsou 4 vleky. Z toho tfi posuvné pasy v détském parku. Jedna sedacka a dva
kotvové veky. Celkova kapacita lanovek je 5 950 osob za hodinu. Celkem se v arealu

nachazi 12 turniketu.

Tabulka 4: Lanovky v lyZatrském aredlu B [vlastni zpracovani]

Skiareil B 1 2 3 4 5 6
Typ 4sedacka| kotvovy vlek| kotvovy vlek pas pas pas
Délka [m] 870 790 700 35 35 35
Prum. rychlost [m/s] 2 3 3 1 1 1
Kapacita [os/h] 2400 1 050 1 000 500 500 500
Na kolik sjezdovek je pristup 4 3 3 1 1 1
Pocet turniketu 4 2 3 1 1 1
Cena za turnikety 2mil. 1mil. 1,5mil.| 0,5mil.| 0,5mil. | 0,5mil.
Cena za lanovku 60mil. 12mil. 10mil. I mil. Imil.| 1mil.

Provoz

Aredl je v provozu pies zimu od prosince do dubna a také pres 1éto od kvétna do fijna.
V arealu se pres 1éto nachazi 5,5 upravovanych trialovych trati s riznymi Grovni
obtiznosti. Jedna trasa je vyjezdova pro vystoupani az k horni stanici lanovky. Cerveny

trail stfedné obtizny s klopenymi zatackami, dropy a kofenovymi pasazemi, modry trail
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pro mén¢ zkuSené jezdce s vysokymi klopenkami, lavicemi a s jednou z nejdelSich
dievénych lavek v CR. Propojovaci trail od modré trasy k lanovce. A také skills
centrum pro pripravu na traily a vyzkouseni si novych dovednosti na kole. Pfi vyuzivani
arealu v 1ét€ je nezbytné nutné se informovat a dodrzovat pravidla o pohybu a chovani

na stezkach.

V arealu se také nachazi v zimé€ puj¢ovna a servis veskerého lyzarského vybaveni a také
v 1été pujcovna s riznymi druhy kol (elektrokola, horska kola, sjezdova, trekova atp.),

détské sedacky, kolobézky jednak obycejné a jednak terénni.
V tomto roce, tj v roce 2023 se v aredlu vystavuje nova lanova draha — sedacka.

V zim¢ arealem prochazi také Ctyfi bézecké trasy rtizné délky a prevySeni. Dal§im
lakadlem je lyzafska a snowboardova Skola a détsky lyzarsky park, vecCerni lyzovani na
vice nez 3 kilometrech osvétlenych sjezdovych trati. Otevieny vecer jsou dvé lanovky,
ato Ctyfsedackova lanovka na severu aredlu a kotva na jihu. Osvétlen a pfipraven na

vecerni lyzovani je také 2 km bézecky okruh.

Naklady

Cena pozemku je 1,5 mil. K¢ Cena za uzemni a stavebni povoleni je 0,4mil. K¢,
realizacni projekt 1mil K¢ U sjezdovky cini projekt k stavebnimu povoleni okolo
0,3 mil. K¢. Pii pfipravé pozemka si dievo bere majitel pozemku, dale jsou dalsi ro¢ni
poplatky za vynéti z funkce lesa a také za predCasné myceni okolo 1 mil./ha. Naklady
na upravu povrchu sjezdovek okolo 10 mil. K¢, osvétleni sjezdovek je za 15mil. K¢.
Z bezpecnostnich prvki to jsou bezpecnostni sité FIS typu A a B a také matrace. Cela
vybava dosahuje vyse 3 780 tis. K& Do zasnézovani se kazdym rokem investuje, hruby

ro¢ni odhad dosahuje castky 60 mil. K¢.
4.3 Lyzaisky areal C

Zakladni informace o arealu
Lyzaisky areal C je stfedné€ velky lyzafsky arealt. Provozuje 3 sjezdovky na které se da
dostat 3 lanovkami, a jednu mensi sjezdovkou pro zacatecniky s pojizdnym provazem.

Vystavba aredlu zacala v roce 2000 a stale se postupné buduje.

42



V arealu se nachazi 2 sjezdovky Siroké 50 metrd a dv€ mensi 10 a 20 m Siroké. Délka
nejdelsi sjezdovky je pul kilometru. V arealu se nachazi prevazné sjezdovky obtiznosti
modra. Celkova kapacita sjezdovek je 3 300 osob. Dolni stanice arealu se nachazi ve

vySce 350 a 430 m.n.m. NejvySe sjezdovka zacina v 540 m.n.m.

Tabulka 5: Sjezdovky v lyzatském aredlu C [vlastni zpracovani]

Skiareal C

Délka [m]
Sifka [m]
Sklon [°]

Obtiznost
Kapacita [os/h]
Zacatek m.n.m.
Konec m.n.m.

V areélu se nachazi 3 pomy a jeden provaz v détském parku. Celkova kapacita lanovek

je 3 300 osob za hodinu. Celkem se v arealu nachazi 5 turniketd.

Tabulka 6: Lanovky v lyZatrském aredlu C [vlastni zpracovani]

Skiareal C 1 2 3 4
Typ poma poma poma| provaz
Délka [m] 305 340 170 70
Prum. rychlost [m/s] 2 3 2 2
Kapacita [os/h] 900 900 900 600
Na kolik sjezdovek je pristup 2 2 2 2
Pocet turniketu 2 2 1 0
Cena za turnikety 50 000 500 000 100 000 0
Cena za lanovku 2 000 000 2 000 000 1 000 000 | 150 000

Provoz

Areal je v provozu pres zimu od prosince do zacatku dubna. Soucasti skiarealu je
freestyle park. Vybavenosti parku jsou razné druhy raild, rovny, rainbow, beginner rail,
lamana bedna a skok parametru ploSiny. Pro ucely zasnézovani je areal vybaven dvéma
snéznymi tyCemi a devét snéznych dél. Také se varedlu nachazi lyzarska
a snowboardova skola, servis a puj¢ovna lyzaiského, respektive snowboardového

vybaveni. Aredl provozuje 1 no¢ni lyzovani pod umélym osvétlenim.
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V 1été je vedle skiarealu moznost navstiveni zahrady u restaurace, kde se nachazi détsky

koutek se skluzavkami 1 skakacim hradem, draha pro Slapaci kary a minizoo koutek.
Naklady

Cena pronajmu pozemku je 1500 K&/m?> Na piipravu pozemku byla pocatedni investice
1 mil. K¢ Poté kazdy rok okolo 250 tis. K& Osvétleni sjezdovky stalo 1mil. K¢.

Bezpecnostni prvky staly 0,5 mil. K¢ a kazdy rok se dopliiuji a obnovuji, kazdorocné

doplnéni dosahuje castky 100 000 K¢.
4.4 Lyzarsky areal D

Zakladni informace o arealu
Lyzaisky areal D se fadi k mensim lyZzafskym arealim v CR. Provozuje jednu
sjezdovku s pomou. Vystavba arealu byla zahajena v roce 2003 a byla ukonCena ve

stejném roce.

Tabulka 7: Sjezdovky v lyzatském aredlu D [vlastni zpracovani]

Skiareal D

Délka [m]
Sitka [m]
Sklon [°]

Obtiznost
Kapacita [os/h]
Zacatek m.n.m.

Konec m.n.m.

Tabulka 8: Lanovky v lyZafském aredlu D [vlastni zpracovani]

Skiareal D

Typ

Délka [m]

Prum. rychlost [m/s]
Kapacita [os/h]

Na kolik sjezdovek je pristup

Pocet turniketu
Cena za turnikety 300 000
Cena za lanovku 400 000
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Provoz

Areal je v provozu od prosince do bfezna. Provozuje i vecCerni lyzovani pifi umélém
osvétleni. V arealu se nachazi snowpark o délce 350 m se dvéma skoky, boxem, ollie
bouli, lamanym boxem, double railem a railem duha. Také se zde nachazi lyzarska

Skola a ptjcovna.

Naklady

Roc¢ni prondjem pozemku vyjde na 3 mil. K¢. Projektova dokumentace stala 200 tis. K¢
a pfiprava pozemku v podobé& kaceni lesa stala také 200 tis. K¢ Néklady na tpravu
sjezdovky vychazi na 50 000 K¢. Cena osvétleni sjezdovky je ve vysi 240 000 K¢.
Vybudovani zazemi vyslo na 500 000 K¢.

4.5 Lyzarsky areal E

Zakladni informace o arealu
Lyzaisky areal E se fadi k nov&jdim, vétSim lyzaiskym arealam CR. Provozuje 5
sjezdovek na které se da dostat 4 lanovkami. Vystavba aredlu zacala v roce 2008 a byla

dokoncena 2010.

V arealu se nachazi sjezdovky Siroké 40 - 70 metrti. Délka nejdelsi sjezdovky je tii
kilometry a padesat metri. V arealu se nachazi 3 sjezdovky modré obtiznosti, jedna
cervena a jedna nejtézsi obtiznosti — Cerna sjezdovka. Modré — mirné&jsi sjezdovky maji
sklon 15-20°, ¢ervena 28° a nejprudsi Cerna sjezdovka se klonem 35°.Celkova kapacita
sjezdovek je 9 450 osob. Dolni stanice delSich sjezdovek se nachazi ve vySce 550-600

m.n.m. Sjezdovky vétSinou zacinaji v nadmorské vysce 1100 m.n.m.

Tabulka 9: Sjezdovky v lyzatském aredlu E [vlastni zpracovani]

Skiareal E

Délka [m]
Sifka [m)] 60
Sklon [°] 15 28 35 15 20
Obtiznost modra| cCervena Cerna| modra| modra
Kapacita [os/h] 1250 3 200 2 500 1250 1250
Zacatek m.n.m. 1100 1100 1 100 1 100 670
Konec m.n.m. 550 600 600 1 000 550
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V areédlu se nachazi 3 kotvy a jedna sedackova lanovka. Celkova kapacita lanovek je

6 950 osob za hodinu. Celkem se v arealu nachazi 8 turniketu.

Tabulka 10: Lanovky v lyzatském aredlu E [vlastni zpracovani]

Skiareal E

Typ
Délka [m]
Prum. rychlost [m/s]

Kapacita [os/h]
Na kolik sjezdovek je pristup

Poéet turniketu
Cena za turnikety 150000 150000| 150000| 150000
Cena za lanovku 28mil. 15mil. 12mil. 15mil.

Provoz

Aredl je v provozu pifes zimu od prosince do bifezna, na jafe v kvétnu o vikendech,
v ¢ervnu-zaii denné a na podzim v fijnu o vikendech. U horni stanice lanovky jsou
upravovany bézecké trasy, konkrétné aredlem prochézi 3 okruhy v délce 15, 2,5 a 9,5
km, které dale navazuji na ostatni bézecké trasy v okoli. V arealu se nachazi lyzarska

Skola a pijcovna vybaveni.

V arealu je pres 1éto moznost zapuijceni kolobézek pro sjezd 17 km. Také vyuziti
horskych kol, bud’ se daji projet stejné trasy jako v zimé na bézkach, nebo jsou také
k dispozici 4 upravované trailové trat€é. Leh¢i — modra trasa v délce 5 km, lesni freeride
— Cerveny trail dlouhy 3 km s terénnimi viny, klopenymi zataCkami, koteny a pfirodnimi
skoky, prvkova freeride, také Cervend, 3,5 km dlouha trialova trat’ pro zkusen¢jsi jezdce,
na které se jezdi po hlinénych klopenych zatackach, lavicich, skoky a cesta lesem.
prvky, véetné kamend, kofenti. Na DH trase se jezdi i zavody Mistrovstvi CR, & Gesky

pohar DHI.

V okoli se nachdzi rozhledna, skaly, vyhlidky, nau¢né stezky a mnoho dalSich

ptirodnich kras. Na ploSe sjezdovek je v 1été vytvoreno hristeé na discgolf.

46



Naklady

Cena prongjmu pozemku je 2 mil. K¢ na rok. Néklady na projektové dokumentace
Ginily 2 mil. K& Kaceni lesd je v rezii lesd CR. Na upravu povrchu sjezdovek je tieba
1-2 mil. K¢ rocné. Osvétleni sjezdovek stalo 2mil. K¢ Bezpe€nostni prvky nutné

k provozu skiarealu staly 1,5 mil. K¢ a zasnézovaci technologie vysly na 50 mil. K¢.
4.6 Lyzarsky areal F

Zakladni informace o arealu

Lyzaisky areal F je mensi lyzaisky areal CR. Provozuje jednu sjezdovku s jednou
sedackou a provazem pod sedackou pro maly déti a zacCateCniky. Aredl se nachazi
v nadmoiské vySce 600-700 m.n.m. Vystavba arealu byla zahajena vroce 1996

a ukoncCena 1998.

Tabulka 11: Sjezdovky v lyzatském aredlu F [vlastni zpracovani]

Skiareal F

Délka [m]
Sifka [m]
Sklon [m]

Obtiznost
Kapacita [os/h]
Zacatek m.n.m.
Konec m.n.m.

Tabulka 12: Lanovky v lyzaiském aredlu F [vlastni zpracovani]

Skiareal F 1 1
Typ sedacka lano
Délka [m] 490 30
Prum. rychlost [m/s] 2 1

Kapacita [os/h] 1 400 400
Na kolik sjezdovek je pristup 1 1

Pocet turniketu 3 X
Cena za turnikety 150 000 X

Cena za lanovku 2 800000| 160 000
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Provoz

Areal je v provozu od konce prosince do bfezna, dle snéhovych podminek. Provozuje
iveCerni lyzovani pii umélém osvétleni. V arealu se nachazi puajcovna lyzaiského
vybaveni a také lyzarska Skola. V blizkosti aredlu je krasna ptiroda, oblast je vyhlaSena
jako stedisko zimnich sportt, provozuje se tady od sjezdového lyzovani, snowboarding
ptes bézecké lyzovani az po biatlonovy areal.

Naklady

Cena prongjmu pozemku je 1 mil. K¢ na rok. Naklady na projektové dokumentace
¢inily 1,8 mil. K¢. Kaceni lest a priprava pozemku nebyla tfeba, svah se tam udrzoval

uz od davnych let. Na apravu povrchu sjezdovek je tieba 100 000 K¢ ro¢n€. Osvétleni

sjezdovky stalo 0,5mil. K¢ a bezpecnostni prvky skiarealu staly 200 000 K¢.
4.7 Lyzarsky areal G

Zakladni informace o arealu

Lyzaisky areal G je rodinny lyzafsky areal nachazejici se v Cechach. Provozuje jednu
sjezdovku, na kterou se vyjede pomou a jeden lyzarsky pas pro zacate¢niky a nejmensi.
Areal se nachazi v nadmoiské vySce 600-700 m.n.m. Vystavba aredlu byla zahajena

a ukoncena v roce 2000.

Tabulka 13: Sjezdovky v lyzatském arealu G [vlastni zpracovani]

Skiareal G

Délka [m]
Sifka [m]
Sklon [m]

Obtiznost cervena
Kapacita [os/h]

Zacatek m.n.m.

Konec m.n.m.
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Tabulka 14: Lanovky v lyzafském aredlu G [vlastni zpracovani]

Skiareal G

Typ
Délka [m]

Prum. rychlost [m/s]
Kapacita [os/h]
Na kolik sjezdovek je pristup

Pocet turniketu
Cena za turnikety 150 000
Cena za lanovku 700 000 | 450 000

Provoz

Areal je v provozu od prosince do bfezna, dle snéhovych podminek. Lyzuje se od 9 do
16 hodiny, bez moznosti veCerniho lyzovani. V arealu se nachazi ptj¢ovna lyzaiského
vybaveni a také lyzafskd Skola. Sjezdovka je mirna, a tak je areal idedlni pro

zacateCniky. V blizkosti aredlu je krasna pfiroda.

Naklady

Cena pronajmu pozemku je 150 tis. K¢ na rok. Kaceni lesi a pfipravu pozemku
zajistuje rodina svépomoci. Jedna uprava sjezdovky rolbou stoji 40 tis. K¢&. Jako
bezpecnostni prvky jsou v arealu pouzity 3 matrace, 3 plutky a jedna sit’ v celkové cené
100 000 K¢. Dale je pouzivano jedno d€lo a 4 sprchy na zasnézovani v hodnoté 2 mil.

Ke¢.
4.8 Lyzarsky areal H

Zakladni informace o arealu
Lyzaisky areal H je jeden z nejvétsich lyzatskych areald v CR. Provozuje 16 sjezdovek
na které se da dostat 4 sedackami a 3 pasy. Vystavba aredlu zacala v roce 2008 a stale se

stavi dal.

V arealu se nachazi sjezdovky S§iroké 40 - 70 metrd. Délka nejdelsi sjezdovky je
kilometr a 400 metrd. V arealu se nachazi 3 sjezdovky zelené obtiznosti — coZ znamena
jeste lehci sjezdovka nez modra, 5 sjezdovek modré obtiznosti a 8 sjezdovek Cervené

obtiznosti. Aredl je idealni pro rodiny s détmi i diky tfem zelenym sjezdovkam.
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Obtiznosti. Stanice delSich sjezdovek se nachazi ve vysce 600 m.n.m. Sjezdovky

vétsinou zacinaji v nadmoiské vysce 900 m.n.m.

Skiareal F

Délka [m]
Sifka [m]
Sklon [m]

Obtiznost
Kapacita [os/h]
Zacatek m.n.m.
Konec m.n.m.

Tabulka 15: Sjezdovky v lyzaiském aredlu F [vlastni zpracovani]

Skiareal F

Délka [m] 1 100 1 090 970 600 1250 1 400
Sifka [m] 60 70 40 50 60 60 70 40 40
Sklon [m] 172 192 192 190 105 140 10 160 30
Obtiznost zelena| zelena| Cervena Cerna| zelena| zelena| zelena| =zelena| zelena
Kapacita [os/h] 2 500 1250 1250 1250 3 200 2 500 1250 1250 900
Zacatek m.n.m. 900 900 670 850 850 700 700 670 670
Konec m.n.m. 718 698 478 660 610 560 690 510 630
V aredlu se nachazi 3 kotvy a jedna sedackova lanovka. Celkova kapacita lanovek je
6 950 osob za hodinu. Celkem se v arealu nachazi 8 turniketd.
Tabulka 16: Lanovky v lyzaiském aredlu H [vlastni zpracovani]
Skiareal H 1 2 3 4 5 6 7 8
Typ dvou
sedacka| sedacka| sedacka| sedacka pas pas pas pas
Délka [m] 1220 871 865 800 38 28 70 45
Prum. rychlost [m/s] 5 3 3 3 1 1 1 1
Kapacita [os/h] 2 400 2 400 2 400 1200 1200 1200 1200| 1200
Na kolik sjezdovek je
pristup 10 6 10 2 2 2 2 2
Pocet turniketu 5 5 5 2 0 0 0 0
Cena za turnikety 150 000| 150000| 150000| 150000 X X X X
Cena za lanovku 100mil. 90mil. 90mil. 20mil.| 2mil.| 2mil.| 2mil.| 2mil

50



Provoz

Areal je v provozu celoro¢ng, v zimé lyzarské, jinak letni aktivity. U arealu se nachazi
velké jezero idealni pro brusleni ¢i ledni hokej. V blizkosti je také aquapark, hotely,
restaurace aj. V zimné se zde také zavodi v bobovani, ¢i se v arealu nachazi sjezdovka
na détsky skicross, stezka korunami stromti a bobova draha. V arealu se nachazi

samoziejmé lyzafska Skola a pijCovna vybaveni.

V arealu je pres 1éto moznost zapujCeni kolobézek, inline brusli, elektrokolobézek
a elektrokol. Také se zde mohou vyuzit horska kola v bikeparku, na single tracku nebo
na floutrejlové trase. V blizkosti na hladiné jezera se da v 1été surfovat, jezdit na jachté,
paddleboardu nebo se projet vyletni lodi. Kolem jezera se da jet krasny okruh na kole

o délce 21 km.

Naklady

Naklady na projektovou dokumentaci byly rtuzné dle druhu stavby. Kaceni lesi na
pozemku stoji 70 K¢& jeden m?. Uprava sjezdovek vyjde na 900 000 K¢&. Osvétleni stoji
2mil. K¢, osvétleny jsou jen 2 sjezdovky. Jako bezpecnosti prvky jsou v arealu smérové
tabule, okolo stanic bezpecnostni prvky, platky a bezpecnostni sit€ v cené 3 400 000
K¢ Zasadnim nakladem kromé dopravniho zafizeni je investice do technologie
zasnézovani — rozvody vody, vzduchu, elektro, snézna déla). V celkovém nakladu okolo

2mil. K¢.

4.9 Porovnani skiarealu

V této kapitole budou jednotlivé arealy porovnavany. Nejprve plochou, a dale

i veSkerymi naklady.

V nasledujici tabulce budou zobrazeny celkové plochy sjezdovych trati v aredlech.
Zalezi tedy na délce kazdé sjezdovky a jeji Sifce. Pokud je v aredlu vice sjezdovek,
jejich plocha se secte, a tim se ziska celkova plocha sjezdovych trati v jednotlivych

skiarealech.
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Tabulka 17: Celkova plocha sjezdovek v arealu m? [vlastni zpracovani]

Celkova plocha

sjezdovek m?
Skiareal A 21 500
Skiareal B 189 500
Skiareal C 46 600
Skiareal D 17 500
Skiareal E 490 400
Skiareal F 22 000
Skiareal G 25 000
Skiareal H 564 800

Graf 1: Procentualni zastoupeni plochy jednotlivych skiarealt [vlastni zpracovani]
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1%

Skiareal B
14%
Skiaredl C M Skiaredl A

3% m Skiareal B
Skiaredl H

41% m Skiaredl C

Skiareal D
1% Skiaredl D
M Skiaredl E
M Skiaredl F
W Skiaredl G

M Skiaredl H
Skiareal G

2% Skiareal E

36%
Skiareal F
2%
Z vysledného grafu je patrné, ze mezi skiaredly se nachazi dva velké, které svoji
plochou dohromady zabiraji skoro 80% celkové plochy porovnavanych skiareall,
sttednim arealem je areal B, s 14 % z celkové plochy skiarealt a zbylych 5 areald se

fadi mezi malé skiarealy CR a maji 1-3 sjezdovky.

V nasledujici tabulce jsou vypsany naklady na sjezdovky, a to celkové naklady na
udrzbu, osvétleni, které ma 85 % porovnavanych skiareald, bezpecnostni prvky jako
jsou znaceni sjezdovky a nebezpeCnych useku, sité, matrace atp. a celkova kapacita

sjezdovek v arealu — tzn kolik lidi maze projet sjezdovkou za jednu hodinu.
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Tabulka 18: Naklady na sjezdovky v aredlu [vlastni zpracovani]

Celkova
plocha

Skiareal A

Naklady na
udrzbu sjezdovek
sjezdovek [m?] [K¢]

Naklady na
osvétleni
sjezdovek [K¢]

Bezpecnostni
prvKky arealu

Celkova
kapacita
sjezdovek [os]

Skiareal B

Skiareal C

Skiareal D

Skiareal E

Skiareal F

Skiareal G

Skiareal H

21500 276 429 360 000 110 000 1200
189 500 10 000 000 15 000 000 3 780 000 4 600
46 600 292 000 1 000 000 500 000 4 400
17 500 50 000 240 000 100 000 1 900
490 400 2 000 000 2 000 000 1 500 000 9450
22 000 100 000 500 000 200 000 1200
25 000 160 000 X 100 000 1200
564 800 9 000 000 2 000 000 3 400 000 13 300
Z celkovych nakladd na sjezdovky skiarealu a celkovych ploch sjezdovek

v jednotlivych skiarealech se vypoctou naklady na udrzbu 1 000 m?.

Skiareal A

Skiareal B
Skiareal C
Skiareal D
Skiareal E
Skiareal F
Skiareal G
Skiareal H

Tabulka 19: Naklady na 1 000 m? sjezdovky [vlastni zpracovani]

Naklady na

idrzbu 1000 m? osvétleni 1000 m> prvky 1000 m?
sjezdovky [K¢]

Naklady na

sjezdovky [K¢]

Bezpecnostni

sjezdovky [K¢]

Kapacita
sjezdovek na
1000 m?
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Graf 2: Naklady na 1000 m? sjezdovky [vlastni zpracovani]
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Z tabulky a grafu je patrné, ze naklady na tdrzbu 1 000 m? jsou v kazdém areilu
odlisné. U nakladd na udrzbu sjezdovky zalezi na povrchu, na kterém je sjezdovka
vytvofena. Je nutné provést veSkeré nezbytné terénni upravy. Zalezi od hrbolatosti,
naklopeni svahu po celkovou zménu terénu. Primérné naklady na tdrzbu 1 000 m?
sjezdovky je 8349 K¢&. Dale jsou vypsany primémné naklady na osvétleni 1 000 m?
sjezdovek, bezpeCnostni prvky, a kapacita sjezdovek, coz znamena, kolik lidi muaze
projet plochou o velikosti 1 000 m? za hodinu. Z tabulek 1ze vy&ist ze primérné naklady
na osvétleni, pokud se nepocitaji dvé nejvice vychylujici odpovédi je 19 836 K¢ na
1 000 m?. Velké rozdily v nakladech na osvétleni sjezdovek mohou byt zpiisobeny
pouzitou technologii osvétlovani. ,Neni ovSem sjezdovka jako sjezdovka. Napr.
priumérnd intenzita osvétleni v KrkonoSich cini nékde dva ci i luxy, bézné deset luxii
a na téch nejvétsich sjezdovkdach i dokonce dvacet az padesdt luxu, intenzita osvétleni
sjezdovek je az o 1-2 Fady vyssi, nez je nutné. Clovék si pritom riiznou intenzitu svétla
na sjezdovkdach neuvédomi — oci se prizpiisobi Za naprosto dostatecné je pritom
povazovano osvétleni s intenzitou od 0,3 do 0,5 luxu.“ [18] Bezpecnostni prvky

primérné vychazeji na 7 960 K& na 1 000 m>. V tomto piipadé jsou rozdily, porada-li
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skiareal na nekteré sjezdovce mezinarodni lyzatské zavody pod hlavickou FIS. Znaceni
sjezdovek a bezpeCnostni matrace v nepiehlednych mistech, ¢i na sloupech lanovych
drah ¢i lyzafskych vlekd jsou povinné ve vSech lyzafskych arealech, jakozto
i bezpeCnostni sité v mistech kde je to zapotiebi. Rozdil je ve vybaveé pii poradani
zavodi FIS v nutnosti vybaveni tzv. bezpecnostnich zachytnych siti. Tyto sité Ci
matrace ¢i obdobny ochranny prostfedek, nebo jejich kombinace jsou potieba proti
prekazkam, proti kterym by mohl byt zavodnik z trat€¢ vymrstén. Kapacita sjezdovek
ukazuje, kolik lidi m@ize projet 1 000 m? za hodinu, to je priimérné 26 566 lidi. Kapacitu
sjezdovek dopliuje 1 kapacita lanovek za hodinu. Pro dalsi vypocty a planovani cen

skipast, provoznich vydaja a piijmt musi byt s celkovou kapacitou sjezdovek pocitano.

Pro moznost porovnani cen v jednotlivych skiaredlech, je nezbytné veskeré vstupni
cenové udaje prevést na ceny ke stejnému roku, a to k roku 2022 podle indext cen
stavebnich praci. U jednotlivych skiarealt je vySe uveden rok vystavby. Je to také rok,
ve kterém jsou jednotlivé naklady nacenény. U skiarealt, u kterych trvala vystavba 3

roky je pocitano s cenami v medianu stavebniho obdobi.

Vypocet cenovych indext stavebnich praci a stavebnich dél je soucast statistickych
sledovani, které poskytuji prehled o pohybu cenovych hladin. Od roku 2004 je pro
publikovani cenovych indext a stavebnich dél pouzivana Klasifikace stavebnich dél
CZ-CC. V této praci se pracuje véetSinou scenami pied rokem 2004, tudiz tato
klasifikace nemohla byt vyuzita, nebot by se vétSina lyzafskych areald nemohla

srovnavat.

U stavebnich praci je vytvaren dlouhodoby vyvoj indexu cen pomoci odhadi mési¢niho
vyvoje cen. Poté, po uplynuti ¢tvrtleti se 46. den se indexy cen stavebnich praci zpétné

zpresnuji podle vysledkd pfimého Ctvrtletniho Setfeni cen ve stavebnictvi.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny indexy cen stavebnich praci od roku 1997 po
listopad roku 2023. Z tabulky je patrné ze v letech 1997-2004 se Setfeni o pohybu cen
stavebnich praci vypracovavalo pouze Ctvrtletné. Ze Ctvrtletnich Setfeni se poté pocital
prumér roku. Pozdéji, od roku 2005 se Setieni o pohybu cen vypracovavalo kazdy
meésic. Zakladnim obdobim ¢asové fady je rok 2015. To znamena, ze zakladni cenovou
hladinou je pramér za rok 2015 V tomto roce je tedy cenovy index 100 % a dalsi roky

jsou k tomuto roku porovnavany.
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Tabulka 20: Index cen stavebnich praci [28]

Meésic / Month

Rok

prumér od pocatku

Rok roku (publikace
Year 011041) / Avg from the
beginning of the year
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 (publication 011041)

1997 X X 61,7 X X 63,2 X X 65,0 X X 66,6 64,1
1998 X X 68,5 X X 69,8 X X 70,8 X X 71,4 70,1
1999 X X 72,7 X| X 73,0 X X 73,7 X| X| 74,3 73,4
2000 X X 75,3 X X 76,2 X X 77,0 X X 77,8 76,6
2001 X X 78,6 X| X 79,3 X X 79,9 X| X| 80,3 79,5
2002 X X 81,0 X X 81,5 X X 81,9 X X 82,2 81,7
2003 X X 82,8 X X 83,3 X X 83,6 X X 84,1 83,5
2004 X X 85,0 X X 86,4 X X 87,2 X X 87,7 86,6
2005 88,3 88,5 88,7 88,9 89,0 89,0 89,2 89,5 89,8 89,8 89,9 90,0 89,1
2006 90,5 90,7 90,7 91,0 91,4 91,7 92,1 92,3 92,5 92,7 92,9 93,1 91,7
2007 93,6 93,9 941 94,5 94,8 95,1 95,5 96,0 96,3 96,7 97,0 97,2 954
2008 97,9 98,4 98,8 99,1 99,6 99,9 100,2 100,3 100,4 100,4 100,5 100,6 99,6
2009 100,8 100,9 101,0 101,0 100,9 100,9 100,9 100,9 100,8 100,8 100,8 100,7 100,8
2010 101,0 100,9 100,9 100,8 100,7 100,7 100,6 100,5 100,5 100,4 100,4 100,4 100,5
2011 100,4 100,5 100,4 100,3 100,2 100,1 100,1 100,0 100,0 100,0 99,9 99,9 100,1
2012 99,8 99,7 99,6 99,6 99,6 99,6 99,5 99,5 99 4 99,2 99,1 99,0 99 4
2013 98,9 98,8 98,6 98,3 98,2 98,1 98,1 98,2 98,2 98,2 98,3 98,3 98,3
2014 98,4 98,5 98,6 98,7 98,7 98,7 98,8 98,9 98,9 99,1 99,2 99,2 98,8
2015 99 4 99,5 99,6 99,7 99,9 100,0 100,1 100,3 100,4 100,4 100,5 100,6 100,0
2016 100,6 100,7 100,8 100,9 100,9 101,1 101,2 101,3 101,4 101,5 101,7 101,8 101,1
2017 102,0 102,1 102,2 102,4 102,6 102,7 102,8 103,0 103,2 103,5 103,7 103,9 102,8
2018 104,2 104,5 104,7 105,1 105,4 105,9 106,4 106,8 107,2 107,5 107,8 108,1 106,2
2019 108,7 109,0 110,0 110,4 110,6 110,4 110,9 111,5 112,4 112,5 112,7 112,8 111,0
2020 113,4 114,0 114,6 114,7 114,8 114,9 115,2 115,4 115,8 115,9 115,9 115,9 115,1
2021 116,3 116,7 117,4 118,0 118,6 120,5 121,7 122,8 123,5 124,5 125,0 1254 120,9
2022 127,8 129,7 131,5 133,3 134,8 136,1 137,3 138,8 139,1 139,9 140,6 1416 135,9
2023 1422 142,8 143,3 143,5 143,7 143,8 144,0 144 .4 1447 145,0 145,2

56



Z indexu stavebnich cen je tifeba piepocitat ceny naklada jednotlivych skiarealti od roku
vystavby k roku 2022. Porovnavani cen nakladt bude vypocten podle sloupce ,,primér
od pocatku roku®. Prepocitani cen bude ve vSech skiarealech k roku 2022. Skiareal B se
budyje jiz od roku 1960. Z jeho historie lze vycist, ze prvotni vleky a sjezdovky které
tam najdeme v dnesni dob€ byly vystaveny v roce 1997. V roce 2006 nahradil ptivodni
vlek nova 4 sedacka, ktera dale figuruje u porovnéavani, proto se cena u sedackové
lanovky pocita s jinym rokem nez zbytek arealu B. Nejstarsi jsou tedy skiaredly B a F
s vystavbou v roce 1997, poté skiarealy C a G, které byly stavény v roce 2000, skiareal
D vystavén v roce 2003, skiaredl H v roce 2008 a skiareal E v roce 2009. Podle roku

vystavby jsou skiaredly sefazeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 21: Piepocitané ceny nakladi ve skiarealu [vlastni zpracovani]

Primérné naklady Index k e
Skiareal na sjezdovky ve Rok Index Cena [K¢] roku .
e b ] 2022 cenalKd]
Udrzba 1997 64,1| 10 000 000 1359 21201248
Osvétleni 1997 64,1 | 15 000 000 1359 31801872
Bezpecnostni
prvky 1997 64,1 3780000 135,9 8014 072
Udrzba 1997 64,1 100 000 1359 212 012
F Osvétleni 1997 64,1 500 000 1359 1 060 062
Bezpecnostni
F prvky 1997 64,1 200 000 135,9 424 025
C Udrzba 2000 76,6 292 000 1359 518 052
C Osvétleni 2000 76,6 1000000 1359 1774 151
Bezpecnostni
C prvky 2000 76,6 500 000 135,9 887 076
G Udrzba 2000 76,6 160 000 1359 283 864
Bezpecnostni
G prvky 2000 76,6 100 000 135,9 177 415
A Udrzba 2001 79,5 276 429 1359 472 537
A Osvétleni 2001 79,5 360 000 1359 615 396
Bezpecnostni
A prvky 2001 79,5 110 000 135,9 188 038
D Udrzba 2003 83,5 50 000 1359 81377
D Osvétleni 2003 83,5 240 000 1359 390 611
Bezpecnostni
D prvky 2003 83,5 100 000 135,9 162 754
H Udrzba 2008 99,6 9000 000 1359 12280 120
H Osvétleni 2008 99,6 2000 000 1359 2728 916
Bezpecnostni
prvky 2008 99,6 3400 000 135,9 4 639 157
Udrzba 2009 100,8| 2 000 000 1359 2 696 429
Osvétleni 2009 100,8| 2000 000 1359 2 696 429
Bezpecnostni
prvky 2009 100,8| 1500 000 135,9 2022 321
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Z tabulky lze vycCist ceny nakladii na Gdrzbu, ceny osvétleni a ceny bezpecnostnich
prvkl v celém arealu. Veskeré ceny byly pfepocCitany na stejnou cenovou uroven pro

rok 2022.

V nésledujicich tabulkach jsou jednotlivé naklady na sjezdovky porovnavany
s celkovou plochou sjezdovek v arealech. Aredly jsou sefazeny od nejvétSich po

nejmensi kvuli prehlednosti.

Tabulka 22: Porovnani nakladi na udrzbu a plochu sjezdovek skiareald [vlastni zpracovani]

Naklady na adrzbu

sjezdovek [K¢] | G |

Skiareal H 12 280 120 564 800
Skiareal E 2 696 429 490 400
Skiareal B 21 201 248 189 500
Skiareal C 518 052 46 600
Skiareal G 283 864 25 000
Skiareal F 212012 22 000
Skiareal A 472 537 21 500
Skiareal D 81377 17 500

Z tabulky 22 lze vycist, ze naklady na udrzbu ve skiarealech A a B jsou vyssi nez
u ostatnich areald. Skiareal A je 2x mensi nez skiareal C a ma skoro stejné naklady na
udrzbu sjezdovek. Plocha sjezdovek ve skiarealu B je vice nez 2x mensi jak plocha

sjezdovek skiarealu H a naklady jsou vice nez 2x vétsi.
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Tabulka 23: Porovnani nakladi na osvétleni a plochy sjezdovek skiarealu [vlastni zpracovani]

Naklady na osvétleni

sjezdovek [K¢] SECE e [

Skiareal B 31 801 872 111500
Skiareal H 2728916 81 500
Skiareal E 2 696 429 61 900
Skiareal C 1774 151 46 600
Skiareal G X 25 000
Skiareal F 1 060 062 22 000
Skiareal A 615 396 21 500
Skiareal D 390 611 17 500

Z tabulky 23 je patrné, ze naklady na osvétleni sjezdovek jsou ve skiarealu B vyrazné
vys$si nez u ostatnich arealii. Ve vétsich skiarealech vétsinou nejsou osvétleny vsechny
sjezdovky, na vecCerni lyzovani staci sjezdovek mini. Proto je poradi skiarealu podle
plochy v této tabulce odlisSné, protoze ve vétSich skiaredlech se nepocita s celkovou
plochou sjezdovek ale pouze se sjezdovkami, které jsou v provozu pifi veCernim
lyzovani. Ve skiareadlu H a E jsou osvétleny 2 sjezdovk, ve skiarealu B je osvétleno 6
sjezdovek, vCetné snowparku a détského lyzatského vleku. V jednom skiaredlu neni

vubec v provozu nocni lyzovani.

Tabulka 24: Porovnani nakladi na bezpe¢nostni prvky a plochy sjezdovek skiareali [vlastni zpracovani]

Bezpecnostni prvky

sjezdovek [K¢] Aty ien by

Skiareal H 4 639 157 564 800
Skiareal E 2022321 490 400
Skiareal B 8014 072 189 500
Skiareal C 887 076 46 600
Skiareal G 177 415 25 000
Skiareal F 424 025 22 000
Skiareal A 188 038 21 500
Skiareal D 162 754 17 500
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U bezpecnostnich prvki sjezdovek jsou také vyssi naklady u skiarealu B a také
u skiarealu F. Je mozné Ze to je zpusobeno tim, ze tyto skiarealy byly vystavény ve

stejném roce. Jinak jsou naklady rizné jen o par tisic.
Tabulka 25: Porovnani kapacity a plochy sjezdovek skiarealli [vlastni zpracovani]

Kapacita [os] Plocha [m2]

Skiareal H 13 300 564 800
Skiareal E 9 450 490 400
Skiareal B 4 600 189 500
Skiareal C 4 400 46 600
Skiareal G 1 200 25 000
Skiareal F 1 200 22 000
Skiareal A 1 200 21 500
Skiareal D 1 900 17 500

V tabulce 25 je zobrazena kapacita skiarealt. To znamena, kolik lidi maZze skiarealem
projet za jednu hodinu. Z kapacity vyplyva, ze ve skiarealech C a D je vuci plose
vysoka kapacita osob. Mize to byt tim, Ze v né€kterych arealech berou jako kapacitu

sjezdovky podle kapacity lanovky.

Pro lepsi porovnani nakladd byly celkové naklady prepoCteny na stejnou plochu

1 000 m?2, opét ke stejnému roku, k roku 2022.
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Tabulka 26: Prepo¢itané ceny nakladi na 1 000 m? [vlastni zpracovani]

Primérné naklady
Skiareal na sjezdovky ve Rok Index
skiarealu [K¢]
Udrzba 1997 64,1 52770 135,9 111 879

Cenazal 000 Index k Prepocitana
m? [K&] roku 2022  cena [K¢]

Osvétleni 1997 64,1 79 160 135,9 167 829

Bezpecnostni
prvky 1997 64,1 19 950 135,9 42 296

Udrzba 1997 64,1 4550 135,9 9 647

Osvétleni 1997 64,1 22 730 1359 48 190

Bezpecnostni
prvky 1997 64,1 9 090 135,9 19 272

Udrzba 2000 76,6 6 270 135,9 11 124

Osvétleni 2000 76,6 21 460 135,9 38 073

Bezpecnostni
prvky 2000 76,6 10 730 135,9 19 037

Udrzba 2000 76,6 6 400 135,9 11 355

Bezpecnostni
prvky 2000 76,6 4 000 135.,9 7097

Udrzba 2001 79,5 12 860 1359 21 983

Osvétleni 2001 79,5 16 740 135,9 28 616

Bezpecnostni
prvky 2001 79,5 5120 135,9 8752

Udrzba 2003 83,5 2 860 1359 4 655

C
G
G
A
A
A
D
D

Osvétleni 2003 83,5 13 710 1359 22314

Bezpecnostni
prvky 2003 83,5 5710 135,9 9293

o

Udrzba 2008 99,6 15 935 135,9 21743

enfijan

Osvétleni 2008 99,6 3541 135,9 4 832

Bezpecnostni
prvky 2008 99,6 6 020 135,9 8214

Udrzba 2009 100,8 4 080 1359 5501

Osvétleni 2009 100,8 4 080 1359 5501

Bezpecnostni
prvky 2009 100,8 3 060 135,9 4126
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Tabulka 27: Naklady na 1 000 m? sjezdovky k roku 2022 [vlastni zpracovani]

Naklady na Naklady na Bezpecnostni

udrzbu 1 000 m?>  osvétleni na 1 000 prvky na 1 000 m?
sjezdovky [K¢] m? sjezdovky [K¢]  sjezdovky [K¢]

Skiareal A 21983 28 616
Skiareal B 111 879 167 829 42 296
Skiareal C 11 124 38 073 19 037
Skiareal D 4 655 22 314 9293
Skiareal E 5501 5501 4126
Skiareal F 9 647 48 190 19 272
Skiareal G 21743 X 7097
Skiareal H 18 317 4 832 8214

Graf 3: Naklady na 1 000 m? sjezdovky k roku 2022 [vlastni zpracovani]
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m Bezpecnostni prvky na 1 000 m2 sjezdovky [K¢]

Z tabulky lze vyd&ist, ze primérné naklady na tidrzbu na 1 000 m? jsou bez pogitani se
dvéma nejvice vychylujicimi odpovédmi jsou 14 719 K¢ Primémé naklady na

osvétleni 1 000 m?

sjezdovek, pokud se nepocitaji dvé nejvice vychylujici odpovedi
jsou 28 405 K¢&. Bezpecnostni prvky pruimérné ve vSech arealech, jelikoz tam nejsou tak

znaéné vykyvy cen vychazeji primérné na 14 761 K& na 1 000 m>.

63



Dalsim, pomérmné znacnym nakladem pii vystavbé skiarealt je naklad na lyzaisky vlek
¢i lanovou drahu. Pro lepsi orientaci a finan¢ni porovnatelnost jsou naklady rozdéleny
na naklady na lanovou drahu — sedacku, lyzafsky vlek — kotvu a pomu a na posuvné

vleky jako provaz a lyzaisky koberec.
4.9.1 Sedackova lanova draha

Sedackova lanova draha, nebo také zkracené sedacka je typ visuté lanové drahy, ktery
spada svym provozem pod drazni ufad. Sedacka se sklada ze smycCky ocelového lana,
ktery neustéle cirkuluje natazené mezi dvéma koncovymi sloupy, mezi kterymi jsou
dalsi sloupy slouzici jako podpéry. Jako prvni byla vyvinuta jednosedackova lanovka.
Postupné se pocet osob piidaval, pres dvoj, ¢tyt Sesti jsou dnes az osmimistné sedacky.
Lanovky mohou byt bud’ fixni sedackové, coz je pripad vétSiny sedackovych lanovek
v CR, coz znamena, e se sedatky b&hem provozu neodpojuji od dopravniho lana.
Druhou variantou, vyvinutou pozdé&ji, to az ve 20.stoleti jsou sedacky s tzv. spinacim
aparatem. Ten pomoci hmotnosti sedacky a ocelovych pruzit odpoji v koncovych
stanicich samotnou sedacku, a zpomali tak pfi nastupovani ¢i vystupovani cestujicich
a poté po otoCeni kolem koncového sloupu se opét napoji na dopravni lano. Dalsi
vymozenosti postupem c¢asu jsou i ochranné kryty u sedacek — tzv ,bubliny®, které
zptijemnuji cestujicim cestu tim, ze je chrani pred vn&§imi vlivy, jsou-li nepfiznivé.
U fixnich lanovek se setkdvame nyni u nastupu 1 s rozjezdovymi pasy pii nastupovani
cestujicich, které jednak zptijemni nastup, ale také umozni i mirné zvyseni standardni

rychlosti sedackovych lanovek, a to az na rychlost 2,5 m/s.

V nasledujicich dvou tabulkach jsou uvedeny ceny za jednotlivé sedacky. Primémé ma
jedna sedackova lanovka piistup na 3 sjezdovky. Ceny za sedacku a cena na 100 m
sedacky se v jednotlivych aredlech vyrazné odlisuji. Je to dano tim, ze Ctyrsedacky
ve skiarealu B a H jsou kompletné nové, a tak jsou drazsi. Sedacky v areadlech E a F
jsou repasované lanové drahy ze zahraniCi. Dulezitym faktorem je také jaké casti
sedacek jsou repasované, a které Casti nové. Repasované muze byt napiiklad dopravni
lano se sloupy, podpérami a kladky a samotné sedacky pak vyrobeny nové. Zalezi také
z jakého arealu se lanova draha odkupuje, jaka byla jeji délka vzhledem k planovanému

novému vyuziti ve skiarealu, zda bude dostacovat délka dopravniho lana, vyska sloupt
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a veskeré detaily premodelovat tak do nového skiarealu, kde se planuje sedacka znovu

zapojit do provozu.

Tabulka 28: Cena za sedackovou lanovou drahu [vlastni zpracovani]

Rychlost Kapacita
Sedacka Délka [m] [m/s] [os/h] Cena [K¢]

CtyFsedacka Skiaredl B 870 2 2400 60 000 000
Ctyisedacka Skiareil E 2 000 32001 28 000 000

1400| 10000 000
2400| 100 000000

2400| 90000000
2400| 90000000

1200| 20000000

Dvousedacka Skiareal F 490

Sedacka Skiareal H 1220
Sedacka Skiareal H 871

Sedacka Skiareal H 865

W (W |W | [ [

Dvousedacka Skiareal H 800

Tabulka 29: Doba trvani a cena za 100 m sedacky [vlastni zpracovani]

Sedacka Délka [s] Délka [min] Cena za 100 m [K¢]

Skiareal B 363 6 6 896 552
Skiareal E 400 7 1 400 000
Skiareal F 204 3 2040 816
Skiareal H 244 4 8196 721
Skiareal H 290 5 10332 951
Skiareal H 288 5 10 404 624
Skiareal H 267 4 2 500 000

Z tabulky o celkové dobé trvani a cené za 100 m lanovky vidime ze vysoka rychlost
sedacky u skiarealu E a H umoziiuje cestujicim ujet sedackou 2 km respektive 1 km
a 200 m za necelych 7 min, respektive 4 minuty. Nejkrat§i dobu stravi lidé na sedacce
ve skiaredlu F. Ta je ovSem nejkratsi z vySe uvedenych lanovek. Ma 1 s dvousedackou
ze skiarealu H nejmensi uvadénou kapacitu, protoze zminovana sedacka je pouze pro
2 osoby. Celkova cena na 100 m lanovky, pokud je sedacka nova, mizeme uvazovat
s cenou necelych 9 mil. K¢. Je-li sedacka repasovana mizeme pocitat okolo s necelymi
2 mil. K¢ za 100 m sedacky. Repasované lanovky se berou vétSinou z Evropy, nejcastéji

viak z Rakouska & Svycarska.

65



4.9.2 Kotva

Dvojmistna kotva je typ lyzaiského vleku nejéastéji uzivany v CR. Kotva je bubinkovy,
navijakovy vlek s unaSeCem pro dvé osoby. Kotva mé tvar pismene T a diky tomu
zvladne pfimo po zasnézeném povrchu vytdhnout 2 lyzafe najednou. Lyzatsky vlek, je
urCené technické dopravni zafizeni svysokym vedenim lana, ktery se sklada
z infrastruktury, bezpecnostnich prvki a dil¢ich systému. Infrastruktura je navrhovana
individualné pro jednotliva zafizeni. Je tvofena konstrukci stanic, vedenim trasy
a tratovymi konstrukcemi potifebnymi pro provoz zafizeni. Bezpecnostni prvky musi
mit prislusné bezpecnostni oznaceni. Bezpecnostnim prvkem se rozumi kazdy prvek,
sestava prvkl i sestava zafizeni, jejichz porucha by mohla ohrozit bezpecnost ¢i zdravi
provozni obsluhy, uzivateli ¢i jinych osob. Dil¢i systémy jsou certifikovany a jsou to
lana a spoje lan, pohony a brzdy, mechanicka zafizeni, zafizeni stanice, zafizeni trati,

napinaci zafizeni lan, zavésy a elektrotechnické zatizeni.

Tabulka 30: Cena za kotvu [vlastni zpracovani]

Rychlost Kapacita
Kotva Délka [m] [m/s] [os/h] Cena [K(¢]

Skiareal A 430 3 1 200 2 800 000
Skiareal B 790 1050 12000 000
Skiareal B 700 2000| 10000 000
Skiareal E 650 1250 15000 000
Skiareal E 450 1250 12000 000
Skiareal E 650 1250 15000 000

W (W (W (W W

Tabulka 31: Doba trvani a cena za 100 m kotvy [vlastni zpracovani]

Kotva Délka [s] Délka [min] Cena za 100 m [K¢]
Skiareal A 172 3 650 000
Skiareal B 316 5 1 520 000
Skiareal B 280 5 1 430 000
Skiareal E 217 4 2 310 000
Skiareal E 150 3 2 670 000
Skiareal E 217 4 2 310 000

Ceny za lyzaisky vlek typu kotva jsou v lyzatskych arealech B a E velmi podobny, oba

vleky jsou nové. Celkova délka trvani vyjezdu kotvou je okolo 4 min. Cena za 100 m
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kotvy v arealu B a E je v pruméru 2 100 tis. K¢ na 100 m. U arealu A je cena za 100 m
délky vleku 650 tis. K¢. Kotva ve skiaredlu A je repasovany vlek. Repasovany je motor,

tazné lano a sloupy, nové porizené jsou kotvy.

4.9.3 Poma

Poma je lyzatsky vlek, ktery obsluhuje kazdou osobu zvlast. Vyjimkou jsou malé déti,
které mohou jet na jedné pomé dohromady s dospélou osobou. Poma je obdobn¢ jako
kotva vlek svysokym vedenim lana. Dil¢i systémy musi byt opét certifikované
a obsahuji dil¢i systémy jako u kotvy. V posledni dobé je poma ¢im dal méné
vyuzivany lyzafsky vlek. Je to mozna kvuli individualni jizdé nahoru nebo také
nepohodlnému vyuzivani. Poma se sestdva z kovové konstrukce na jejimz konci je

pfipevnén talif teleskopické tyCe, ktery pomaha doty¢nému s udrzenim se na vleku.

Lyzatsky vlek poma mé dole pohanéci stanici, ktera byva umisténa dole a ma funkci
nastupni i napinaci stanice. Sestdva se znosné ocelové konstrukce, skladajici se
z nosného sloupu kotveného do betonového bloku, hydraulického systému napinani
lana, ktery je umistén na nosném sloupu mezi pevnou a pohyblivou casti pohanéci
stanice, motoru s prevodovkou se zabezpeCenim proti zpétnému chodu, samotného
pohanéciho lanového kotouce a navadécich kladkovych baterii a vodicich kladek.
Vétsinou nahote byva umisténa vratna stanice, prevazné slouzici jako vystupni stanice.
Sklada se stejné jako pohanéci stanice z ocelové konstrukce, ve které je pomoci
Sroubového prirubového spoje piipevnéno ulozeni vratného lanového kotouce. Pristup
k tomuto kotouci je prfistupovym zebfikem a montaznimi ploSinami se zabradlim. Mezi
nastupni a vystupni stanici je tratova podpora, vétSinou typu T, ktera je opét
z ocelového sloupu kotveného do samostatného betonového bloku. Sloup ma hlavu
podpéry, na kterou jsou zavéSené kladkové baterie, ke kterym je pfistup pomoci
obsluznych plo§in, na které se da dostat pfistupovym zebfikem. Kladkové baterie jsou

vybaveny zabezpeCenim, které upozorriuje na pad lana a nutné pozastaveni vleku. [26]
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Tabulka 32: Cena za pomu [vlastni zpracovani]

Rychlost
Poma Délka [m] [m/s]

Kapacita
[os/h]

Cena [K(¢]

Skiareal C 305 2 900 2 000 000
Skiareal C 340 3 900 2 000 000
Skiareal C 170 2 900 1 000 000
Skiareal D 350 3 1 200 400 000
Skiareal G 500 3 1 200 700 000

Tabulka 33: Doba trvani a cena za 100 m pomy [vlastni zpracovani]

Poma Délka [s] Délka [min] Cena za 100 m [Kc¢]
Skiareal C 145 2 655 000
Skiareal C 136 2 655 000
Skiareal C 81 1 590 000
Skiareal D 140 2 115 000
Skiareal G 200 3 140 000

Cena za novy lyzarsky vlek typu poma vychazi v priméru na 630 000 K¢. Celkova
délka trvani vyjezdu pomou je okolo 2 a pil minuty. U arealu D a G je cena za 100 m
délky vleku v priméru 131 tis. K¢ Poma ve skiaredlech D a G je kompletné
repasovand, ve skiaredlu G je odkoupena kompletné z Némecka, tudiz cena je vyrazné
niz§i nez ve skiareélu C.

4.94 Provaz

Provaz je lyzatsky vlek s nizkym vedenim lana. Typické charakteristiky pro takovyto
styl lyzatského vleku je volné vedeni lana nad terénem, kdy lano zhruba kopiruje
terénni profil, nema mezipodpéry, pevné zaklady, jednoduché kotveni pohonné i vratné
stanice, rychla instalace na svah 1 jeji demontaz. Pfi instalaci je nutné zajistit vzdalenost
lana od snéhu a ochranu proti prejeti lanového kotouce. Lano, pomoci kterého se lidé
dostanou nahoru bézi v télesné vySce osoby a vratné lano muze byt nize, vySe ale také
ivtélesné vysce. Jelikoz je lano v télesné vySce je nebytné zajistit maximalni
bezpecnost uzivateld. Je tieba, aby byl zabezpeCeny idealni vstup a vystup ze zafizeni,
protoze je to lyzafsky vlek k vyuzivani pro zacateCniky a déti. Jelikoz tento typ
lyzafského vleku nema mezipodpéry, je nezbytné zajistit, aby prahyb lana odpovidal

pudorysu terénu.

68



Tabulka 34: Cena za provaz [vlastni zpracovani]

Rychlost Kapacita
Povaz Délka [m] [m/s] [os/h] Cena [K(¢]

Skiareal C 70 2 600 150 000
Skiareal F 30 1 400 160 000

Tabulka 35: Doba trvani a cena za 100 m provazu [vlastni zpracovani]

Provaz Délka [s] Délka [min] Cena za 100 m [K¢]
Skiareal C 47 1 215 000
Skiareal F 25 0,5 530 000

Provaz je v obou skiarealech kratsi nez 100 m na ktery se pocita primérna cena. Je to
z toho divodu Zze pfi vétsi délce by bylo obtizné dodrzeni vzdalenosti lana od snéhu po
celou trasu lana, dalSim divodem je, ze délka ovliviiuje dobu trvani a udrzet se dlouhou
dobu lana muize byt velmi obtizné. Necelou minutu trva , vyjizdka“ ve sledovanych

arealech. Primérna cena provazu za 100 m je 373 tis. K.

4.9.5 Posuvny koberec

Pohyblivy koberec je vhodny predevS§im pro zacateCniky a déti. Posuvny koberec
umoziiuje bezproblémovy nastup a vystup ze zafizeni. Koberec je vyroben z pevného
plastu, ktery odolava extrémnimu zatizeni, délka, Sitka i rychlost koberce jsou volitelné,
Ize ji prizplsobit potiebam svahu. Prevazné se v CR vyrabi délka koberce 35 m ale neni
to pravidlem, koberec mize mit i jinou délku. Maze byt postaven na svahu o sklonu
0°az 30° pro libovolny pocet lidi. Je nezbytné, aby povrch pasu byl protiskluzovy

v suchém stavu, tak pii snézeni, desti ¢i namraze.
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Posuvny koberec

Skiareal B
Skiareal B
Skiareal B
Skiareal G
Skiareal H
Skiareal H
Skiareal H
Skiareal H

Posuvny
koberec

Skiareal B
Skiareal B
Skiareal B
Skiareal G
Skiareal H
Skiareal H
Skiareal H
Skiareal H

Tabulka 36: Cena za posuvny koberec [vlastni zpracovani]

Délka [m]

Rychlost
[m/s]

Kapacita

[os/h]

Cena [K(¢]

35 1,0 500 1 000 000
35 1,0 500 1 000 000
35 1,0 500 1 000 000
35 1,4 400 450 000
38 1,0 500 2 000 000
28 1,0 500 2 000 000
70 1,4 700 2 000 000
35 1,4 500 2 000 000

Tabulka 37: Doba trvani a cena za 100 m koberce [vlastni zpracovani]

Délka [s] Délka [min] Cena za 100 m [Kc¢]
2857 143

35 0,6 2857 143

35 0,6 2857 143

25 0,4 1285714

38 0,6 5263 158

28 0,5 7142 857

50 0,8 2857 143

25 0,4 5714 286

Rychlost posuvného koberce byva 1 — 1,4 m/s. Nejdelsi dobu z uvadénych posuvnych

koberci se jede necelou 1 minutu. Délka posuvnych koberct je vétSinou 35 m.

Minimalni délka je 28 m a nejdelsi posuvny koberec je dlouhy 70 m a cena za 35 m

posuvného pasu se pohybuje od 450 tis. K¢ po 2 mil. K¢, ve 100 m pak od 1 mil. K¢ do

7 mil. K¢. U ceny posuvnych kobercti zalezi na znacce. Délka se tady v tomto pripade

nehraje velkou roli, prost¢ se koberec pfizpisobuje délce velmi mirného svahu

vhodného pro déti.

V nasledujici tabulce jsou ceny vSech vyse uvedenych vlekt prepocteny k roku 2022.
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Skiareal

B
B
B
B
B
F
F
C
C
C
C
G
G
A
D
B
H
H
H
H
H
H
H
H
E
E
E
E

Tabulka 38: Piepocitané ceny vleki ve skiarealech [vlastni zpracovani]

Primérné
naklady na
sjezdovky ve
skiarealu [K¢]

Kotva

Kotva

Posuvny koberec
Posuvny koberec
Posuvny koberec
Dvousedacka
Provaz

Poma

Poma

Poma

Provaz

Poma

Posuvny koberec
Kotva

Poma

Sedacka
Sedacka
Sedacka
Sedacka
Dvousedacka
Posuvny koberec
Posuvny koberec
Posuvny koberec
Posuvny koberec
Sedacka

Kotva

Kotva

Kotva

Rk e Gk MOSE, ot
1997 64,1 12000 000 135,9| 25441 498
1997 64,1| 10000 000 135,9| 21201 248
1997 64,1 1 000 000 135,9 2120 125
1997 64,1 1 000 000 135,9 2120 125
1997 64,1 1 000 000 135,9 2120 125
1997 64,1 10000 000 135,9| 21201 248
1997 64,1 160 000 135,9 339 220
2000 76,6 2 000 000 135,9 3548 303
2000 76,6 2 000 000 135,9 3548 303
2000 76,6 1 000 000 135,9 1774 151
2000 76,6 150 000 135,9 266 123
2000 76,6 700 000 135,9 1 241 906
2000 76,6 450 000 135,9 798 368
2001 79,5 2 800 000 135,9 4786 415
2003 83,5 400 000 135,9 651 018
2006 91,7| 60000 000 135,9| 88920 393
2008 99,6 | 100 000 000 135,9| 136 445 783
2008 99,6/ 90 000 000 135,9| 122 801 205
2008 99,6/ 90 000 000 135,9| 122 801 205
2008 99,6 20000 000 135,9| 27289 157
2008 99,6 2 000 000 135,9 2728 916
2008 99,6 2 000 000 135,9 2728 916
2008 99,6 2 000 000 135,9 2728 916
2008 99,6 2 000 000 135,9 2728 916
2009 100,8| 28 000 000 135,9| 37750 000
2009 100,8| 15000 000 135,9| 20223214
2009 100,8| 12 000 000 1359 16178 571
2009 100,8| 15000 000 135,9| 20223214

V tabulce 39 jsou lanovky sefazeny podle typu. Uvedené ceny lanovek jsou ceny

potizeni kazdé lanovky prepoctené k roku 2022. Poté podle délky je prepocitana cena za

100 m lanovky. Z tabulky jde jednozna¢n€ poznat, které lanovky jsou nové a které

repasované. Zelené oznacena Cisla jsou lanovky noveé potfizené, oranzové ceny oznacuji
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lanovky repasované. U provazu a posuvného koberce se nerozliSuje, zda se jedna

o repasi ¢i novou lanovku, a tak jsou ceny ponechany ¢ernou barvou.

Typ lanovky

Cty¥sedacka
Cty¥sedacka
Cty¥sedacka
Cty¥sedacka
Cty¥sedacka
Dvousedacka
Dvousedacka
Kotva

Kotva

Kotva

Kotva

Kotva

Kotva

Poma

Poma

Poma

Poma

Poma

Provaz

Provaz

Posuvny koberec
Posuvny koberec
Posuvny koberec
Posuvny koberec
Posuvny koberec
Posuvny koberec
Posuvny koberec

Posuvny koberec

Tabulka 39: Ceny vleku k roku 2022 [vlastni zpracovani]

Skiareal

Skiareal B
Skiareal H
Skiareal H
Skiareal H
Skiareal E
Skiareal F
Skiareal H
Skiareal B
Skiareal B
Skiareal E
Skiareal E
Skiareal E
Skiareal A
Skiareal C
Skiareal C
Skiareal C
Skiareal D
Skiareal G
Skiareal C
Skiareal F
Skiareal B
Skiareal B
Skiareal B
Skiareal G
Skiareal H
Skiareal H
Skiareal H
Skiareal H

Cena 2022 [K¢] Délka [m] ;:(;a;;[%}mm

88 920 393 870 10 220 735
136 445 783 1220 11 184 081
122 801 205 871 14 098 875
122 801 205 865 14 196 671

37 750 000 2000 1 887 500

21 201 248 490 4 326 785

27 289 157 800 3411 145

25 441 498 790 3220443

21 201 248 700 3028750

20 223 214 650 3111264

16 178 571 450 3595 238

20 223 214 650 3111264

4 786 415 430 1113120
3 548 303 305 1 163 378
3 548 303 340 1043 618
1774151 170 1043618

651 018 350 186 005
1241 906 500 248 381

266 123 70 380175

339 220 30 1 130733
2120125 35 6 057 499
2120125 35 6 057 499
2120125 35 6 057 499

798 368 35 2281052
2728916 38 7 181 357
2728916 28 9746 127
2728916 70 3898 451
2728916 45 6 064 257
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Nové sedacka stoji okolo 10-14 mil. K& za 100 m, zatimco repasovand sedackova
lanovka stoji 2-4 mil. K¢ Nova kotva stoji pres 3 mil. K¢ a repasovana kotva néco malo
pres 1 mil. K. Nova poma stoji pres 1 mil. K& Zatimco repasovana 200 — 250 tis. K¢.
Provaz stoji od 400 tis K¢ po 1 mil. K¢. Provaz se vétsinou déla krat§i nez 100 m, okolo
30,40 m, protoze Clovék se musi lana po celou dobu jizdy drzet a je to velmi fyzicky
narocné i pro malé déti, pro které je predevsim provaz urCen. To se poznd i tim, ze
provaz jezdi v nizkych vyskach, aby na n¢j déti dosahly a mély jej pohoding u téla.
Cena za posuvny koberec, ktery je o mnoho pohodinéjsi nez provaz, je od 400 do 1. mil
K¢ za 35 m jak je psano vySe zalezi na znaCce potizeného koberce. Vté 100 m
vzdalenosti jiz posuvny koberec vychazi na 2-9 mil. K¢, ale s témito cenami se nemusi

nijak z4sadné uvazovat, jelikoz tak dlouhé posuvné koberce se vétSinou nevyrabi.

4.10 Stanoveni nakladua

Tabulka 40: Primémé niklady sjezdovku na 1 000 m? [vlastni zpracovani]

Cena za 1 000 m2 [K¢]
Niklady na adrzbu sjezdovky 14719
Naklady na osvétleni 28 405
Naklady na bezpecnostni prvky 14761
Kapacita sjezdovky 2 500
Dalsi naklady na sjezdovku 174 614

Celkem 232 499

Pfi stanovovani celkovych primérnych nakladti na 1000 m?

sjezdovky se pocitalo
s celkovymi pramérnymi naklady na udrzbu sjezdovek, bez nejvyssi a nejnizsi hodnoty,
prumérnymi naklady na osvétleni, opét bez nejvyssi a nejnizsi hodnoty a primérnymi
naklady na bezpecnostni prvky, kam se zapocitavala vSechna data. Jako dal§i naklady je
pocitano s jednou rolbou za 6,5mil. K¢ na tpravu sjezdovky, dvé snézna déla, kazdé
v hodnoté 1 mil. K¢ a dvé snézna tycova déla zvané sprchy jedna v hodnoté 250 tis. K¢.
Tyto celkové dalsi naklady byly déleny primérnou velikosti sjezdovky — vSech 37
sjezdovek dohromady. VSechny vySe uvedené sjezdovky dohromady maji plochu

1377300 m? Je jich celkem 37, to znamena ze jedna sjezdovka ma v priméru

37225m? Celkem tedy naklady na 1000 m? sjezdovky &ini néco malo pres
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230 000 K& Na jednu primémou sjezdovku o rozloze 37225 m?

8 654 777 K¢.

je potieba

Tabulka 41: Primérna cena za 100 m lanovky [vlastni zpracovani]

Cena za 100 m [K¢] Pocet reprezentantu

Sedacka nova 12 425 090 4
Sedacka repase 3208 477 3
Kotva nova 3213392 5
Kotva repase 1113120 1
Poma nova 1 083 538 3
Poma repase 217193 2
Provaz 755 454 2
Posuvny koberec 5917 968 8
Turniket 185 000 49

U primérnych cen za 100 m lanovky jsou viditelné veliké rozdily novych
a repasovanych lanovek. Ne vzdy je jednoduché sehnat repasovanou lanovku z jiné
zemé, ktera by odpovidala pozadavkim nového skiarealu — délka, vyska sloupt atp.
V pravém sloupci je zobrazen pocet reprezentantl, to znamena pocet lanovek
(turnikettr), které vstupuji do vypocti praimérné ceny. PocCet turniketi u lanovky zavisi
vétsinou na typu lanovky. U nastupu na Ctyfsedacku jsou vétSinou alespori 4 turnikety,
na kotvu 2 turnikety, u pomy 1-2 turnikety. U provazu a posuvného koberce vétSinou

turnikety nebyvaji.
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S Zavér
Hlavnim cilem této diplomové prace bylo urceni nakladd spojenych s investicni

vystavbou ski arealli. Prace je zaméfena na tvorbu mérnych ukazateli pro veskeré

néaklady, které je nutné vynalozit na vystaveni lyzatského arealu.

V prvni Casti byly zpracovany zakladni pojmy stavebnictvi, ve kterych je dilezité se

orientovat, a jsou uzce spjaty s dalsimi ¢astmi.

V druhé ¢asti byl vypsan postup, pres které urady je tfeba postupovat a jaka povoleni je
tteba ziskat, pres povoleni k vystavbé sjezdovek, lyzaiskych vlekd, lanovych
drah, obsluznych zafizeni atp. Dale byly vtéto cCasti vysvétleny zakladni pojmy

jednotlivych prvki technického vybaveni, které je v arealech vyuzivano.

Ve tieti, praktické casti byly zpracovany data nakladi zpodkladt, které byly
poskytnuty z jednotlivych lyzaiskych arealt. Nejdiive byly uvedeny zakladni informace
pro prvotni seznameni s jednotlivymi skiaredly, jakozto informace o sjezdovkach
a lanovkach, provozu aredlu a vynalozenych néakladech. Nasledné byly porovnany
jednotlivé aredly nejprve plochou a poté naklady na vybudovani sjezdovek a lanovek.
Nasledné byly ceny naklada sjezdovek a lanovek prepocitany ke stejnému roku — roku
2022. Ceny byly pfepocitany pomoci indexu cen stavebnich praci jednotlivych let. Pri
porovnavani cen lanovych drah a lyzafskych vlekd vyplynulo, ze velky vliv na tyto
vstupy ma skute¢nost, zda se jedna o novou vystavbu lanové drahy nebo o repasovani
lanovky z jiného arealu zpravidla z ciziny. Investor zde ziska tedy kompletni prehled
o veskerych povolenich, které jsou potieba ziskat a také o ziskd prehled o nakladech

nutnych k vynalozeni pro vybudovéani skiarealu.
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