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Anotace

ReSeni dopravni dostupnosti je v soutasné dob& velmi frekventovanou wlohou, nebot
dopravni dostupnost a obsluznost vyznamné ovliviiuje rozvoj] Uzemi. Proto zajistovani
dopravni obsluznosti patii k dilezitym ukolim organt verejné spravy, jez vynaklada znacné
finan¢ni prostredky na zlepseni nebo udrzeni dopravni dostupnosti predev§im mensich obci,
které potiebuji spojeni s vét§imi mésty ¢i obcemi. V téchto obcich se mimo jinych problémut
zpusobenych nedostate¢nou obsluznosti vefejnou dopravou muze zvySovat nezamestnanost,
lidé se stéhuji do mést a podobn€. Z toho také vyplyva, ze dopravni obsluznost je dulezita

pro obcany, ktefi se rozhoduji o misté svého trvalého bydliste.

Klicova slova

Cesko-polska spoluprace, doprava, dostupnost, infrastruktura, mikroregion, obsluznost,

obyvatelstvo, rozvoj, uzemi

Annotation

The solution of transport availability is currently a very frequented task as the transport
availability and serviceability significantly affects the development of the territory.
Therefore, providing transport services isone of the important tasks of public
authorities, which spend significant financial resources toimprove or maintain
the availability of transport particularly in smaller villages who need connections with
larger cities or municipalities. In these municipalities, among other problems caused
by the lack of public transport serviceability may increase unemployment, people are
moving to cities and so on. This also implies that the transport services is important

for citizens who decide on their place of residence.

Keywords

accessibility, area, czech-polish regional cooperation, development, infrastructure,
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Uvod

Téma zlepSeni dopravni dostupnosti okresu Jesenik bylo vybrano za téma diplomové
prace po dlouhém uvazovani nad vhodnym tématem diplomové prace. Bylo zpracovano
tak, aby bylo ku prospéchu regionu, odkud autor prace pochazi. Aby bylo pfinosem
pro zastupce meésta Jesenik, Euroregionu a oblastnim politikim. Pfispiva novymi
navrhy na zlepSeni dostupnosti okresu Jesenik, vraci se zpét k davno zamyslenym
zamérum predki, kterym zalezelo na prosperité a blahu regionu, ne jenom na té vlastni.

Zaroven zdokonaluje soucasna opatreni v oblasti dostupnosti regionu Jesenicka.

Reseni, popis aanalyza dopravni dostupnosti patii k vyznamnym nastrojim také
prostorové analyzy trhu prace. Funkéni vymezeni regionalniho trhu préace je ur€eno
pomoci dopravni dostupnosti zpravidla jako uzemi, odkud je mozné dojizdét denné

do zaméstnani v ramci tohoto zemi.

Cilem této diplomové prace je navrh novych opatieni a zmén v soucasné dostupnosti
okresu vedoucich ke zlepSeni dopravni dostupnosti regionu Jesenicka. Navrhované
zmény pifinds§i fadu opatfeni vedoucich klepsi podobé dostupnosti Jesenicka
jak po strance uzemniho rozvoje, tak po strance socioekonomické. Navrh zmén
a novych opatfeni v soucasné podobé vychazi z potieby mistniho obyvatelstva, turistd
a v neposledni fadé prumyslového rozvoje oblasti. Informace zde pouzité a uvedené,
vychazi z archivnich a dobovych zaméri a dneSnich znalosti a technologii ve vSech
druzich dopravy, s vyjimkou vodni dopravy, ktera se v blizkém regionu nevyskytuje,
ale vbudoucnu muaze byt dualezitym odadvodnénim proinvestici do rozvoje

infrastruktury v regionu Jesenicka.
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1 Popis a charakteristika regionu

Okres Jesenik je charakterizovan jako Gizemni, spravni a geomorfologicky celek, slozen
ze dvou vybézku (vysep) a to Javornického a Osoblazského. Jeho srdce uprostied hor
potom tvoii byvalé okresni mésto Jesenik. Z tohoto divodu byla kolonizace a dopravni
dostupnost od pocatku fizena politikou vratislavského biskupstvi, které az do roku
1945 ovliviiovalo sméfovani Jesenicka, jeho rozvoj, obchodni a dopravni vazby.
Predevsim na oblast Dolniho a Horniho Slezska. Pretrvavajici pozvolny vyvoj byl
preruSen prvni a druhou svétovou valkou, ponejvice pak povaleCnym usporadanim
Evropy, odsunu ptvodnich obyvatel a ztrata pfirozenych spravnich center v byvalém
Némecku. DneSnim Polsku. Bohuzel odsun, pfiliv novych obyvatel, neprostupna
hranice, spravni zaGlenéni vramci Ceské republiky a politického okresu. Nové
obyvatelstvo jak z polské cCasti, tak 1z Ceské Casti nemélo za dob minulého rezimu
potfebu budovani vazeb a Cesko-polské spoluprace, ktera vedla k ekonomickému
a socialnimu zaostani, vCetn€ dopravnich nedostatkt. V historii sehravala hlavni ulohu
predevsim Zelezni¢ni doprava, vCetné posStovnich dostavnikl, Zelezni¢ni doprava byla
silné podporovana iz divodu vybudovani vojenského prostoru a municnich sklada
v Salisové v povaleénych letech, paktaké vznikem Rudnych doli s.p. avlecky
do arealu montovanych hal, kterd se vyuzila pii stavbé Kauflandu, jelikoz transport
stavebnich panelt prasmykem Cervenohorské sedlo se nedala realizovat, taktéz
pro odvoz kamene a dfeva ze zdejS§iho regionu. Nadrazni sklady pak slouzily jako mala
distribuni centra. S nastupem modernich tézko tonaznich nakladnich vozidel vSak bylo
od Zelezni¢ni dopravy upousténo. Snahy o budovani vazby s Opoli, byt zcela pfirozené
jako krajskym meéstem skrze Zelezni¢ni sit’ se pozdéji, bez modernizace trati ukazaly
jako liché a zcela nahraditelné silni¢ni dopravou, at uz hromadnou, nebo individualni.

Jelikoz ani historicky, se k tomuto méstu okres Jesenik nevézal.

1.1 Zakladni charakteristika okresu Jesenik

Dnes jiz byvaly okres Jesenik vznikl k 1. 1. 1996, je soucasti mikroregionu Jeseniky,
kam spada jeité¢ byvaly okres Sumperk aokres Bruntal. Uzemi okresu Jesenik
je nejseverovychodnim vybézkem nespravné ,, Severni Moravy“ - Rakouského Slezska.

Zabira rozlohu 71.883 ha, tj. 718,83 km2. Uzemim okresu vede na290 km silnic
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apfes 70 km zelezni¢nich trati. Ve 23 obcich zilo k 1.lednu 1996 43.235 obyvatel
(nejmensi v CR; zafadil se za okresy Prachatice a Tachov - 51 tis. a Rokycany - 46 tis.).
Z 24 obci maji 3 obce statut mésta ajejich méstské urady jsou zaroven povérenymi
urady pro vykon prenesené pusobnosti (Jesenik, Javornik - 2.956 obyv., Zlaté Hory -
4.641 obyv.). Po zaniku okresnich ufadu k 1. 1. 2003 pievzal Krajsky ufad v Olomouci
fizeni téchto slozek: Hasi¢sky zachranny sbor, Statni okresni archiv, Spravu
regionalniho stfediska, Knihovnu Vincenze Priessnitze, Okresni vlastivédné muzeum
Jesenicka, Ustav socialni pé&e Jesenik, Psychiatrickou 1éebnu v Bilé Vodg, Okresni
hygienickou stanici Jesenik a Zachrannou sluzbu Jesenik. Naklady na zfizeni,
¢i obnoveni okresu Jesenik dosahly castky 205 miliond K¢, které byly protctovany
a uhrazeny je§té Okresnimu ufadu Sumperk vroce 1995. Cely region spada svym
uzemim do Euroregionu Pradéd cesko-polské spoluprace. Tudiz ma dobry predpoklad

pro pifeshranicni spolupraci.

Tab. 1.1 Okres Jesenik v ¢islech

Pocet obyvatel okresu (k 10.3. 2021) 37 968 - pokles
Rozloha 718,83 km2
Pocet obci 24 (ztoho 3 mésta, v nichz zije 49,6%

z celkového poctu obyvatel)

nejstar§i pisemna zminka o osidleni | 1222

pochazi z roku

prumérna nadmorska vyska 352 m.n.m.

nejvyse polozena obec Zlaté Hory - Rejviz a Ostruzna - Pettikov
780 m n.m

nejnize polozena obec Vidnava - 233 m.n.m.

prameérny roc¢ni thrn srazek 846 mm

statni hranice s Polskou republikou 101.3 km

Sousedni okresy Okres Sumperk - najihozapad&, okres

Bruntal — na jihovychodé

Nejdilezitéjsi sidla okresu Jesenik, Javornik, Zlaté Hory (v okresnim
mésté Jesenik sidli zhruba 30% obyvatel

okresu)

Zdroj: [1].
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OKRES JESENIK
MIKROREGIONY

{zemni obvod obce
katastralni dzemi
sidlo oba sdruzenych do mikroregionu

Obr. 1.1 Okres Jesenik a dil¢i mikroregiony

Zdroj: [1].

1.1.1 Historie okresu Jesenik

Okres Jesenik byl za dobu své historie nejmin dvakrat zrusen. Nejprve po vice
nez stoleti existence k 1. 1. 1961 zrusen zakonem ¢. 36/1960 Sb., o tizemnim clenéni
statu, a rozd€len veétsi Casti do okresu gumperk, mens$i Casti do okresu Bruntal, ackoliv
svou plochou patfil mezi nejvétsi zakonem zruSené okresy. Snahy o obnoveni okresu
Jesenik byly zdavodiiovany zejména potiebou piiblizit organy statni spravy
obyvatelstvu, kdyz po zruSeni okresu byly obce naJesenicku vzdaleny od svych
okresnich mést 45 - 90 km. Také oddéleni tizemi Jesenicka masivem Hrubého Jeseniku
od moravského vnitrozemi ztézovalo jeho vazbu s okresnimi mésty. Mésto Jesenik vSak
bylo vzdy pfirozenym centrem tohoto regionu. Okres Jesenik byl obnoven zdkonem
C. 108/1995 Sb., novelou =zakona otUzemnim Cclenéni statu, ze dne 24. kvétna

1995 sucinnosti od 1. ledna 1996. Na zakladé reformy vefejné spravy by mélo Mésto
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Jesenik prevzit roli mésta 3. kategorie, tedy mésta poveéfeného vykonem statni spravy
pro urCené uzemi. Z pohledu pozice mésta jako spravniho centra regionu se tedy nic
zasadniho nezménilo. Zmény se promitly do nové organizace samotného Utadu mésta

Jeseniku. Podruhé se tak stalo k 1. 1. 2003, kdy jej nahradil Krajsky ufrad.

1.1.2 Poloha okresu Jesenik

Okres Jesenik tvoii vyb&zek statniho uzemi Ceské republiky v zapadni &asti Slezska.
Na severu a zapad® hrani& s Polskou republikou, na jihozapadé s okresem Sumperk,
na jihovychodé s okresem Bruntal. Délka statni hranice okresu Jesenik s Polskem c¢ini
101,3 km. Hranice s vnitrozemskymi okresy v délce 57,23 km vede po hiebenu
Hrubého Jeseniku, ktery prekracuji tfi celorocné sjizdné pfistupové cesty mezi
moravskym vnitrozemim a okresem Jesenik. Nasledujici mapa, viz Obr. 1.2, zobrazuje
situovani okresu vramci regionu. Svou velikosti se okres Jesenik fadi k nejmens$im

okrestiim v republice.

Okres Jesenik je z velké Casti situovan do pohoti Hrubého a Nizkého Jeseniku, ktery
serozklada v nejsevernéj§im cipu Moravy a na zapadu Slezska u statni hranice
s Polskem. Jejich jadrem je Hruby Jesenik. Oblast dale tvoii masiv Kralického
Snézniku, Rychlebské hory a Zlatohorska vrchovina. VSechna tato pohofi, s vyjimkou
Nizkého Jeseniku, prekracuji nadmotskou vySku 1000 m. Nizky Jesenik s nejvySsi
horou Slune¢na (798 m.n.m) vytvaii na vychodé oblasti mirné zvinénou ndhorni rovinu.
Ze 718,8 km?rozlohy okresu jena 60 % pokryto lesy, poklirovcové kalamité

a vichficim se toto procento vyznamné snizilo.
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\Vrbno
v =pno Braasdbmy

Obr. 1.2 Okres Jesenik
Zdroj: [3].

Celé horské pasmo Hrubého Jeseniku tvori horskou hradbu o primérné vysce 1350 m.
V jejich vychodni Casti se nachézi i nejvyssi hora Moravy a Slezska - Pradéd (1492 m).
K dalsim vyznamnym vrcholim patii Keprnik (1423 m), Vysoka Hole (1464 m) nebo
Mravene¢nik (1343 m).

Na zapadé tvoii hranici oblast masiv Kralického Snézniku (1424 m). Zde patii
k vyznamnym vrcholiim Maly Snéznik (1338 m) a Susina (1321 m). Rychlebské hory
tvofi hranici s polskym Kladskem. Nejvyssi horou je Smrk (1125 m). Od néj smétuje
na zapad hlavni pohrani¢ni hfeben a soucasné vychdzi mohutné pasmo Pomezi

sméfyjici k severovychodu.

1.1.3 Klimatické podminky okresu Jesenik

Z hlediska klimatickych pomér(i lze uzemi rozdélit na dvé skupiny: severni cast
prechazejici do polské roviny ma mirn€jsi raz a je zafazena do mirné teplych oblasti,
které jsou charakteristické dlouhym teplym, mirné vlhkym létem s normalné dlouhym
pfechodnym obdobim. Zima je normélné dlouha, mirna s kratkym trvanim snéhové
pokryvky. Jizni c¢ast tvofi masiv Rychlebskych hor, Hrubého Jeseniku a ¢ast
Zlatohorské vrchoviny. Klimaticky je tato Cast fazena do chladnych oblasti, které jsou
charakterizovany velmi kratkym az kratkym létem, chladnym, vlhkym s dlouhym
pfechodnym obdobim. Zima je dlouha azvelmi dlouh4, velmi chladnd s dlouhym

trvanim snehové pokryvky. Pii pohledu na mapu okresu lze konstatovat, ze mésto
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Jesenik lezi v jithovychodni Casti oblasti. Po letech s vyraznymi odchylkami v podnebi

regionu se opét vraci do popisovaného stavu.

1.2 Historicka dopravni dostupnost okresu Jesenik

Meésto Jesenik se zacalo jiz v poloviné 19.stol prekotné rozristat diky laznim

a prumyslu; potfebovalo spojeni s vnitrozemim a s pruskou ¢asti Slezska.

Fraiweldau

i dey - Fauinl

A 95 g

Obr. 1.3 Jak si v roce 1903 predstavovali osobni dopravu

Zdroj: [23].

1.2.1 Zelezniéni doprava

Bylo jasné, Zebez zeleznice seJesenicko nemuze dal rozvijet. Stavbu drahy
podporovalo proto nejen meésto, ale i mistni podnikatelé. Hlavnim iniciatorem stavby
byl Johann Ripper (1830-1912), zet Vincenze Priessnitze. Jiz vroce 1881 fesila
Rakouské spolecnost mistnich drah, jez obdrzela koncesi na stavbu dréhy, problém s
nejvhodngjsi trasou. Prvni variantou byl tunel pod Cervenohorskym sedlem. Druha,
levnéjsi varianta, ktera nakonec byla realizovana, vedla z HanuSovic prfes Ramzovou —
Dolni Lipovou do Jeseniku a dal na Glucholazy. S praci bylo natrati v délce 57 km
zapo&ato v roce 1885. Dne 26. Unora 1888 byl zprovoznén usek Glucholazy - Dolni
Lipova al.fijna téhoz roku =zacaly jezdit vlaky mezi stanici Dolni Lipova
a HanuSovicemi. Trat z Bernartic do Javorniku byla vystavéna v letech 1896-1897 a

navazovala na trat' do Otmuchowa. Od roku 1976 jezdi na tratich dieslové lokomotivy.
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Pti nicivych povodnich v roce 1997 byla zeleznice na mnoha mistech velmi poskozena,
misty prestala existovat. Most pres Kladskou Nysu nebyl obnoven. Most na trati do
Otmuchowa jiz také neexistuje. I tuto zkousku vSak Ceska Cast zeleznice prekonala a
slouzi cestujicim dosud. Je jen otazkou vlady, krajského fizeni jestli tomu bude i nadale.
Od 12.12. 2010 byla zruSena odbocka =z Velké KraSe do Vidnavy z rozhodnuti
tehdejSiho ministra dopravy JUDr. Barty. Obec Velka Kras a Vidnava bojuje za znovu
zprovoznéni trati do dneS$nich dni. Od 10. 12.2012 byl v ramci optimalizace zruSen
pravidelny provoz na trati Mikulovice — Zlaté Hory, ktery byl nahrazen autobusovou
dopravou a tak si cestujici mohou uzit jizdu vlakem jen v patek a o vikendech. Odboc¢na
trat’ z Dolni Lipové do Javorniku v celé své délce byla rekonstruovana v roce 2019.
V letech 2016 —2020 byla dokoncena revitalizace trati Bludov — Jesenik. V letech
2016 —201 probéhla stavba DOZ Mikulovice — Jesenik, prestavba zst. Jesenik v km
35,746 na tratt Mikulovice st. hr. — HanuSovice avybudovani nového tratového

zabezpecCovaciho zafizeni v useku Jesenik — Lipova Lazné.

1.2.2 Silni¢ni doprava

Kromé soukromych povozu, kocartu a fiakrii zajistovala prepravu osob posta. Nejstarsi
posta na okrese Jesenik existovala ve Zlatych Horach jiz vroce 1632. Jako druha
vznikla v roce 1838 posta v Jeseniku, o tfi roky pozd€ji povySena na posStovni ufad.
Jiz v roce 1746 byly zavedeny kromé poslt téz postovni dostavniky dopravujici kromé
posty také pasazéry. V té dobé vzrostl vyznam spojeni s Moravou pres Ramzovské
sedlo. V poloving 20. let 19. stoleti doslo k dal§imu rozvoji poStovni dopravy. Misto
pomalych dostavniki byly ziizeny v roce 1827 tzv. spéSné posty, dopravujici osoby,
dale malpostové vozy atzv. brankardy uréené pouze pro dopravu nakladni. Po roce
1833 jezdily na hlavnich linkach spésné postovni vozy dosahujici v priméru rychlosti
8 km/h . Jesté v roce 1827 mélo pouze 14 % slezskych mésteCek pfipojeni na postu.
Teprve ve 40. letech seinaJesenicku situace podstatné zménila — diky rozmachu

textilniho primyslu a rozvoji lazeristvi na Priessnitzové Grafenberku i v Dolni Lipové.

Dals§i zménu v poStovni dopravé piinesla zeleznice Praha — Olomouc — Viden.
Ze stanice v Zabfehu na Moravé vyjizdély hned odroku 1847 malpo§tové vozy
do Jeseniku. Od roku nasledujiciho téz do Zlatych hor. Do té doby drzel jesenicky
postmistr pouze 6 koni, ale zahy jejich pocet dosahl 20 pro dopravu na trase Zabieh —

Jesenik. Pozvolna se zlepSovala také vnitro okresni poStovni doprava. Pfispél k tomu
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dalsi rozvoj kamenického primyslu od 60.let 19.stol., jenz vyzadoval postu
¢i postovnu v obcich — sidlech velkych kamenickych firem. Do konce 19. stol, tak mélo

postovnu nebo postovni tfad 22 obci na Jesenicku.

Vétsi pocet novych post umozioval i Cilejsi osobni dopravu navazujici na zelezni¢ni
spoje. V roce 1876 bylo prodlouzeno spojeni ze Zabtehu az do Glucholaz. Jiz od roku
1873 byl zaveden spoj mezi Jesenikem a Vidnavou, odkud byl ptipoj do Nisy. V letech
1874 — 1876 byla zbudovana nova silnice pres Cervenohorské sedlo, jez znacné piispéla
ke zlepSeni nejen osobni 1 poStovni dostupnosti regionu Jesenicka. DalSi rozvoj
si vyzadal rostouci turisticky ruch v oblasti Jesenikll, takze doprava fiakry a dostavniky
zaznamenala velky nartst. Na pocatku 20. stol se zaCala prosazovat téz spojeni
automobilova a posta se chopila novych moznosti: od roku 1910 jezdila pravidelna
linka z Jeseniku do Vrbna pod Pradédem a od roku 1911 do Kouti a o dva roky pozdgji
jiztéz doKarlovy Studanky. V pravomoci post zustala automobilova doprava

az do roku 1933, kdy ji pfevzalo ministerstvo zeleznic.

1.3 Demografické vymezeni okresu Jesenik

Soucasna struktura obyvatelstva odpovida vyvoji osidleni. Formovani sidelni struktury
nejvice ovliviiovaly podminky pfirodni v navaznosti na podminky ekonomické.
Ma podhorsky charakter otevirajici se do Slezské niziny na uzemi Polska. Velky pokles
poctu obyvatel byl zaznamenan v letech okupace a nasledné povalecného odsunu. Takto

se zmensSil pocet obyvatel o polovinu predvalecného poctu.

1.3.1 Vyvoj okresu Jesenik

Okres Jesenik byl zfizen oproti ostatnim okresim zroku 1960 dodatecné, ato
od 1.ledna 1996 vy&lenénim z okresu Sumperk (pouze mésto Zlaté Hory pieslo
z okresu Bruntal). Spada do samospravného Olomouckého kraje a douzemniho

Severomoravského kraje. Sidlem ORP je mésto Jesenik.

Na jihu sousedi s okresem Sumperk Olomouckého kraje, na vychodé s okresem Bruntal
Moravskoslezského kraje. Ze zdpadu a severu je vymezen statni hranici s Polskem

a Opolskym a Dolnoslezskym vojvodstvim.
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1.3.2 Historické zaclenéni do statniho tizemi

Témér cely okres se nachdzi v Hornim Slezsku, pouze katastr obce Ostruzna lezi
(s vyjimkou osady Ramzova) na Moravé. Slezska ¢ast okresu patfila v minulosti k ceské
Gasti Niského knizectvi. Moderni okres Jesenik vznikl pozd&ji neZ ostatni okresy Ceské
republiky — teprve 1.ledna 1996 vy&lendnim 22 mést aobci zokresu Sumperk
a 1 mésta z okresu Bruntdl. Ovsem jiz v letech 1868—1947 existoval politicky okres
Fryvaldov, poté existujici az do 31. prosince 1948 jako politicky okres Jesenik. Tehdy
se jednalo o ryze slezsky okres, jehoz soucasti byla i obec Hefmanovice, naopak vSak
k nému nepatiilo izemi moravské obce Ostruzna (s vyjimkou slezské osady Ramzova,
ktera vtédobé nalezela dokatastru Horni Lipové). Vletech 1949-1960
zde pak existoval okres Jesenik, ke kterému vSak jiz nenalezela obec Hefmanovice.
Pak byl okres Jesenik zrusen aobnoven az1.ledna 1996 nazakladé zékona

¢. 108/1995 Sb. Ve srovnani s okresem z let 1949-1960 je o néco vetsi.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Vsechny humanni charakteristiky oblasti odrazi pomalejsi vyvoj mistniho hospodatstvi
a rust ekonomiky. Nejinak je tomu v situaci dopravni. V regionu se nenachazi zadna
rychlostni komunikace. Silnice prvni tfidy se zde nachazeji dvé. Prvni je silnice 1. tfidy
&islo 44 vedouci ze Sumperské strany, pres Cervenohorské sedlo, domésta Jesenik,
odtud dale udolim feky Béla azk hranicnimu prechodu Mikulovice — Glucholazy
a pokracuje do Polska jako polska silnice ¢.40. Druha silnice I tfidy, znacena jako ¢.
60 zacina v Jeseniku, odpojenim ze silnice ¢. 44, smétuje pres hieben Rychlebskych hor
do Zulové aJavorniku aje zakonGena hrani¢nim piechodem Javornik — Paczkow.
V Polsku je znacena jako silnice €. 46. Mén€ vyznamné silnice I tiidy dotvari hlavni
kostru silniéni sit& Jesenicka. Spojeni se severozapadni &asti Sumperska pres

Ramzovské sedlo zajist'uje silnice €. 369.

2.1 Silni¢ni doprava

Katastralnim uzemim okresu Jesenik probihaji dilezité trasy silni¢ni dopravy.
Silnice L. tfidy:
= /44 Mohelnice — Sumperk — Jesenik — Mikulovice — statni hranice;
= 1/60 statni hranice — Bily Potok — Zulova - Jesenik.
Silnice II. tfidy:
» [I/453 Mésto Albrechtice.
Silnice III. tfidy:

v [II/45318 Jesenik — Lazné Jesenik;
» III/45319 Lipova Lazné — Jesenik.

Vzdalenost okresniho mésta Jesenik od nejblizsi dalnice a rychlostni komunikace

v Ceské republice je: Jesenik — Mohelnice: 70 km (E442)
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Vzdalenost okresniho mésta Jesenik od nejblizsi dalnice a rychlostni komunikace

v Polské republice je:

» Jesenik — Czestoczice: 75 km (E40) s napojenim na Wroclaw (E41);
* Jesenik — Wroclaw: 120 km (E41).

Velmi ptinosnou komunikaci, kterd se budovala z evropského fondu
Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou v podstaté vyhovujici jak co do trasovani, tak do své kvality
a budou upravovany v zasadé ve stavajicich trasach ajejich Upravy budou smeérovat
ke zmirnéni a odstranéni nejzavaznéjSich dopravnich zavad, ke zkvalitnéni povrchu

a dodrzovani kategorijnich Sitfek.
Parkovaci a odstavné plochy

Zacinajicim vyraznym problémem je nedostatek parkovacich a odstavnych ploch. Zcela
schazi parkovaci a odstavné plochy pro nakladni vozidla a autobusy. Pro parkovani
nakladnich automobild byla realizovana plocha v arealu byvalych kasaren v Jeseniku —
rozvojova plocha pii komunikaci I/60. Bez zdzemi pro fidice. Realizovalo se parkoviste
za Yesenkou a pod Iposem. Vyznamna plocha se nachazi v blizkosti ZST Jesenik (P+R

CD Parking).
Autobusova doprava

Stavajici uroven obsluznosti uzemi je nadolni hranici Gnosnosti anemeéla by byt
dale snizovana. Pfiméstskou a meziméstskou osobni dopravu zajistuje Arriva
MORAVA. Vozovy park Cita 41 autobust, z toho 2 mikrobusy a 1 eletrobus. Arriva
Transport zaméstnava necelou stovku zaméstnanci. Méstska hromadna doprava

v obcich a méstech okresu Jesenik neni zaji§t ovana.
Cerpaci stanice

Cerpaci stanice pohonnych hmot se nachazi v prostoru u silnic I/44 (Benzina)

na katastru obce Ceska Ves a I/60 (Mol) na katastru obce Jesenik — Bukovice. Dalsi
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mens$i se nachazi v okolnich obcich, Zulova, Javornik, NIKEY Jesenik, Mikulovice,

Zlaté Hory 2x a planuje se vystavba dal§i v arealu Za Podjezdem.
Elektromobilita

Novy prvek, ktery se pfed nedavnem prosadil i v horském regionu. Pomémé mnoho
obyvatel vlastni osobni viiz s hybridnim pohonem, ale vice nachazi uplatnéni predevs§im
u navstévnika hor aturisti at jiz s osobnimi vozy nebo bicykly. Rovnéz z divodu
ochrany klimatického statutu lazni je nasazen elektrobus. Nabidka dobijecich stanic
se neustale rozSifuje, prukopniky jsou predevsim hotely a supermarkety.
Pti rekonstrukci meéstské infrastruktury kromé dobijeni bicykld se zatim moc

neuplatiiuje. Bateriova zelezni¢ni vozidla nejsou nasazena.

*  Wellness Relax Centrum hotel Kolstejn — Tesla;
» Ramzova - Ski areal Bonera;

= EV Charger STEHLIK Zulov4;

» CEZ, Kaufland Jesenik;

= CEZ Schrothovy lé¢ebné lazng;

» Villa Grohmann - hotel & restaurant — Tesla;

* Hotel Slunny dvar Grifenberg;

» Vila Elis Jesenik;

» Harmonie Mésto Albrechtice;

* amnoho stanic pro bicykly.

22



Obr. 2.1 Infrastruktura a vozidla elektromobility

Zdroj: vlastni zpracovani.

2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni infrastruktura v oblasti je stabilizovana. Zelezniéni stanice v okrese Jesenik
lezi natraté CD Mikulovice — Hanugovice. Trakce provozu je motorova, dieselova
bez elektrické trakce. Na polském uzemi je to pak tzv. Podsudeckd magistrala
€. 137. Obé pateini traté ¢. 292 a €. 295 prosly v uplynulych letech Uplnou revitalizaci
a rekonstrukci zarizeni, vcetné zlepSeni podminek pro cestujici. Evropsky vlakovy

zabezpecovaC ETCS neni jes§te¢ implementovan. Elektricka trakce se vyhledové planuje.
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Zdroj: [1].

2.3 Vodni doprava

Vodni doprava se v okrese Jesenik nevyskytuje. Pfed povodni v roce 1997 slouzilo
koryto feky Bélé pro kajakovy sport. Lze pouze vyuzit prekladisté v Opoli. Pro vodni
sporty slouzi Nyské a Otmuchowské jezero. Nové je provozovana lodni ekologicka
doprava na Slezské Harté. Po vystavbé vodniho dila Nové Hefminovy, 1ze pfedpokladat

vyuziti také pro turistické a rekreacni ucely.
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Obr. 2.3 Vazba okresu Jesenik na fi¢ni dopravu

Zdroj: [1].

2.4 Letecka doprava

V okrese je zastoupena jen pro sportovni uUcely. Nejblizsi vefejné letiS§té pro osobni
dopravu se nachazi v Mosnové, sportovni letisté pak v Mikulovicich-Cast Nova Ves,
Krnové a Sumperku. Dalsi moznosti je polska Vratislav ahojné vyuzivané letiste
v Katovicich. Diky kvalitngsimu zeleznicnimu spojeni by se nabizelo pohodIné

vyuzivat letist€ v MoSnove.

2.5 Zemédélska doprava

Zemeédélska doprava probiha zc¢asti po samostatnych zemeédélskych komunikacich,
zCasti po mistnich komunikacich a silnicich III. tfidy. Nepifedstavuje zasadné zavazny
problém vzhledem ke stupni zemédélského vyuzivani pfilehlych pozemkt. Prejezdy

ptes zelezniCni traté jsou bud ruseny, nebo obnovovany v pozadovanych parametrech.

2.6 Pé&Sia cyklisticka doprava

Pési doprava probiha na samostatnych chodnicich vybudovanych v obcich a méstech
a Castecné v mistech, kdetoumoziuje nizkd intenzita dopravy, také na vozovce.
Uplatiiuji se nemotoristické komunikace funkéni tfidy D1 Obytna zona a P&Si zona

v obcich a méstech okresu Jesenik.
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Vyznamnéjsi trasy pro pesi se nachazeji v mistech s vazbou na rekreacni funkce izemi

i jednotlivych objekti. Planuje se vystavba chodniku do lazni podél pozemni

komunikace.

2.7 Cykloturistika

Moravsko-slezska dalkova cyklotrasa (1997) - Mikulovice - Wien ¢. 53 Pisecna -
Jesenik - Ostruzna - Brannd - HanuSovice - 41 km ¢. 54 Pisecnd - Nova Ves -
Mikulovice - 10 km;

1. Cesko-polska preshranicni cyklotrasa - Travnd - Javornik - Bily Potok
Otmuchow (1996) - ¢. 60, 40,5 km;

Regionalni cyklotrasy (1998, 2000 - 2001) a) silnicni znaceni60 41 Bila Voda -
Bernartice - Vidnava (Mikulovice) - 25 km 60 42 (Otmuchow) Bernartice -
Zulova (Jesenik) - 11 km 60 43 Javornik - Vojtovice - Zulova - Vipennd (Zlaté
Hory) - 34 km 60 46 Tomikovice - Vidnava - Stard Cervend Voda - Zulova -
26 km;

turistické znaceni 60 44 Bila Voda - Javornik - Nové Vilémovice - 37 km
60 45 Horni Hermanice - Vicice - Nové Vilémovice - Dolni Fort - Bernartice -

24 km 60 47 Vidnava - Habina - Cernd Voda (Supikovice - Pisecna) - 9 km.

2.8 Pé&sSi turistika

P&si trasy jsou znaCeny pasovym znacenim v barvé Cervené, modré, zelené a zluté.

Déle jsou v terénu vyznaCeny okruhy mistniho znaceni (psanicka) v barvé Cervené,

modré, zelené a zluté. Zelenou uhloptickou v bilém poli jsou vyznaceny nekteré naucné

stezky (Pasak, Rejviz). V okoli lazni Jesenik je vyznaceno lazeiiské znaceni.

Turistické trasy

Oblast je protkdna cyklotrasami, jejich projizdénim cykloturisté mohou
snadnym a fyzicky neprili§ ndrocnym zpiisobem poznat okolni i pres hranicni
krasy. S jejich vyuZitim Ize poznat blizké i vzddlenéjsi oblasti okresu Jesenik,

pro zdjemce o béZky jsou v okoli Jeseniku, Lazni Lipové a hlavhé Ramzové

zajimavé trasy, vhodné pro krdtké i celodenni vylety na bézkdch;

26



v sjezdové lyfovani - v okoli Jeseniku, Ldzni Lipova a Ramzové jsou k dispozici
sjezdovky vybavené IlyZarskymi vieky, ddle je zde rada IyZarskych Skol nejen
pro déti, ale i dospélé;

 turistickd stezka mezi znamé stezky patii napriklad Ramzovd — Cervenohorské

sedlo, Jesenik-Rejviz, Lipova Ldzné — Serdk, Jesenicky okruh.

2.9 Hranicni prechody

Je nezbytné uvést i n€kolik vyznamnych hrani¢nich prechodu, které spojuji oficialné
uzemi okresu Jesenik s Polskou republikou, protoze dopravni potieby Jesenicka
v historii sméfovaly pravé pres tyto prechody smérem do Polska, at uz sejednalo
o nakladni & osobni dopravu, ikdyz od21.12.2007 je oficialné Ceska republika
zafazena do Schengenského prostoru, ktery v soulasné dob& tvoii kromé Ceské
republiky dalSich 24 stati a je mozné piekraCovani pozemnich hranic bez hrani¢nich
kontrol abez zastaveni, hranice Ceské republiky se sousednimi staty je mozné
prekracovat v jakémkoli misté a v jakoukoli denni ¢i no¢ni hodinu, tedy i mimo byvalé
hrani¢ni prechody ajejich provozni dobu. Inadale je v§ak nutné dodrzovat pravidla
tykajici se povinnosti prokazat v ptipadé potieby svou totoznost platnym obcanskym
prukazem nebo cestovnim pasem béhem pobytu vjiném staté EU. V budoucnosti
je mozné, ze bude obnovena hrani¢ni kontrola v krizovych nebo vyjimecnych stavech.
Dalsi omezeni mohou vyplynout z divoda ochrany ptirody (omezeni piechodu hranic
v chranénych tzemich) a z divoda ochrany soukromého majetku. Hrani¢ni prechody
sehraly dulezitou roli v moznosti cestovani a spojeni okresu Jesenik s vnitrozemim
a byvalou Némeckou demokratickou republikou po ¢asti nikdy nedostavéné dalnice
A88 Z Vidné do Wroclawi, tzv. Hitlerova dalnice a dale z Wroclawi do tehdejS§iho
Berlina. Je nutné se vénovat i vyznamu byvalych historickych Zzelezni¢nich prechodd,
které zazily nevzdy radostné chvile, kdy se nauzemi okresu Jesenik dostavaly
z tehdej§iho pruského uzemi déti, ke svym krajanim do vychodnich Sudet
na prazdniny, ale vedly tudy po mnohych i véle¢né transporty materidlu do Pruska
a na vychodni frontu a tzv. transporty smrti do Oswietimi. V minulosti doslo pravé pres
tyto hrani¢ni prechody obsazeni Jesenicka némeckymi vojsky z pruského Uzemi,
amistni 1idé seuchylovali k utéku do moravského vnitrozemi pomoci Zzelezni¢niho
spojeni. Hrani¢ni prechody at uzlegalni nebo nelegalni (napt. Borivkova hora)

poslouzily jako misto setkani Ceskych a polskych disidentd Vaclava Havla a Adama
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Michnika, pfedaka polské Solidarity a tak paradoxné nebyly misty rozdéleni, ale setkani
a napomohly k Sametové revoluci v listopadu 1989. Pro oba vybézky a propustnost
a dopravni obsluznost jsou rovnéz velmi dulezité hrani¢ni prechody na Osoblazsku
a Kmovsku, se kterymi bude v navrhové casti pracovano, protoze jsou dulezité

pro fungovani Euroregionu.

2.9.1 zelezniéni

»  Bernartice — Dziewietlice — historicky do Otmuchowa (zruseno);
»  Mikulovice (z. Bukovec) — Glucholazy,

»  Vidnava — Kalkow — historicky do Nysy (zruSeno);

v JVelké Kunétice — Slawniowice — historicky (zruseno),;

»  Ondrejovice — Podlesie — historicky vlecka k pile (zruSeno).

2.9.2 silni¢ni hrani¢ni prechody

v Zlaté Hory — Konradow;

»  Bernartice — Dziewietlice,

»  Bila Voda — Zloty Stok;

»  Bily Potok — Paczkow;

»  Mikulovice — Glucholazy;

s Vidnava — Kalkow;

v Travna — Lutynia;

v Velké Kunétice — Slawniowice;

»  Ondrejovice — Podlesie.

2.9.3 turistické — pési, cyklo, polni

»  Bild Voda — Zloty Stok;

v Zlaté Hory — Konradow;
»  Bilda Voda — Zloty Stok;

»  Bily Potok — Paczkow;

»  Mikulovice — Glucholazy,
s Vidnava — Kalkow;

v Travna — Lutynia;
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»  Jelkée Kunétice — Slawniowice;
»  Cerny Kout — Ladek Zdroj;
»  Uhelnd — Nowy Gieraltow,
»  Biskupskad kupa — Jarnoltowek;

*  Ondrejovice — Podlesie.

2.10 Dopravni dostupnost a polohova perifernost oblasti Euroregionu

Pradéd

Shodné se zakladnimi cili politiky soudrznosti, je silni€ni a zeleznini infrastruktura
jednim z nejdulezitéj§ich prvka stimulujicich socialné-hospodarsky rozvoj regiond.
V souvislosti se strategickymi cili Euroregionu Pradéd, jakozto funkcniho regionu,
se klicovymi zdaji byt dva aspekty v oblasti dopravni dostupnosti: polohova perifernost
oblasti vuci centru zemé (vCetné dostupnosti funkcnich center regionu) a preshranicni
dostupnost. Silnicni sit’ na obou stranach hranice izemi Euroregionu Pradéd predstavuje
predev§im silnice regionalniho alokalniho charakteru (v CR silnice IL alIl tiidy,
v Polsku vojvodské, okresni aobecni silnice). Statni silnice asilnice I tfidy
(v CR piedevsim silnice & 44 a57) tvoii pouze zakladni sit mezinarodnich spojen.
Jejich standard vSak neodbihéd od urovné regionalnich silnic. Jedinou vyjimku tvofi ¢ast
dalnice A4 spojujici Opolské vojvodstvi s hlavnimi mésty pfilehlych vojvodstvi
a se zbyvajici dopravni siti rychlostnich silnic a dalnic v Polsku. Na Ceské strané
se pak nachéazi kratky usek rychlostni silnice (R35) Mohelnice-Olomouc, ktery vSak
nema rozhodujici vyznam pro dostupnost oblasti Euroregionu Pradéd. Nicméné vsSak
chybi jakékoli dalni¢ni spojeni na ose sever-jih ve sméru k hranici. Mezi hlavni
komunikacni trasy je tieba na polské strané¢ zahrnout: statni silnici ¢. 40 — vedouci
od hranice s Ceskou republikou v Glucholazich do Pyskowic, kde sekiizi se statni
silnici €. 94, alternativou ke zpoplatnéné dalnici A4, statni silnice ¢. 41 — probihajici
pres Nisky a Prudnicky okres ve sméru hrani¢niho prechodu Trzebina — Bartultovice
a také vojvodské silnice ¢. 411 a 414., naopak na Ceské stran¢ mezi hlavni komunikacni
trasy patfi silnice €. 445, 454, 44, 45 a57. Vzhledem ke struktufe osidleni na obou
stranach hranice a k ¢asu dojezdu do hlavnich funk¢nich center regionu, je mozné
povazovat dopravni dostupnost oblasti podpory jako dostate¢nou. Nicméné je tfeba

upozornit, ze na Ceské strané je Cas dojezdu do Olomouce s ohledem na geografické
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podminky delsi. Navzdory nedostatku sité silnic nejvyssi kategorie, je intenzita dopravy

na regionalnich a mistnich silnicich primérna.

Mezi silnice s nejvys$si dopravni intenzitou je tieba zahrnout vyse zminéné hlavni
dopravni trasy, které jsou vyuzivany k tranzitni dopravé (naprostd vét§ina silnic neni
zapojena do systému placenych silnic, v disledku Cehoz vznika zvySena intenzita
nakladni dopravy pii vyhybani se placenym usektim silnic vedoucich k hranici). Silni¢ni
sit je rovnéz intenzivné vyuzivana piedev§im v zimnim obdobi turisty pfijizd€jicich
do Jesenického regionu. Ve srovnani se zbytkem cCesko-polského pohrani¢i na obou
stranach Euroregionu Pradéd, chybi silni¢ni sit’ zapsana na seznam hlavnich koridort
celostatniho a evropského vyznamu TEN-T (mimo jiz zmiflovany usek dalnice A4).
Nicméné jsou zahgjeny aktivity majici zacil zapsani useku Ostrava-Opava-Krnov-
Prudnik-Opole na seznam TEN-T (v¢etné zelezni¢niho koridoru), coz by jednoznacné

urychlilo vystavbu obchvatu a zvySeni standardu jiz existujici tranzitni trasy.

Druhym dilezitym aspektem je stav silnicni sité, ktery ma vliv na bezpecnost silni¢niho
provozu. Vysoké naklady na udrzbu silni¢ni sité na lokalni a regionalni trovni, které
jsou v kompetencich vojvodskych samosprav, obci a okresi zpusobuji, ze stav
nekterych silnic je tteba povazovat za neuspokojivy. Presto jsou nékteré hlavni tahy
jizvdobrém stavu, pifikladem mohou byt silnice ¢.44 zJeseniku smérem
na Mikulovice nebo ¢. 60 z Lipové-lazn€ smeérem na Javornik. Neékolik vétSich
mestskych center (vCetné okresnich mést) vyzaduje vystavbu obchvati (Kedzierzyn-
Kozle, Nisa, Prudnik, Bruntal, Krnov apod.), coz by zkratilo cas dojezdu predevsim
v tranzitni dopravé a rovnéz by zvysilo Groven bezpecnosti uzivatell silnic. O potiebé
modernizace a rozsifeni silnicni sité, jejimz cilem je zvySeni bezpe€nosti a zkraceni
jizdni doby muze svédCit rychlost vyuzivani alokaci dostupnych v regionalnich
programech ataké v OPPS. Absorpcni kapacita samosprav je v této oblasti nékolikrat

vyS$si nez dostupné prostfedky (narodni a unijni).

Priklady zamért rekonstrukei silnic jsou:
»  JII/4576 Horni Hermanice — hranice — v délce 3,8 km;
»  [1/457 Javornik — Mikulovice — v délce 26 km.

Na druhou stranu chybi zajem o rozvoj modernich systému fizeni dopravy, coz mize

sveédcit o tom, Ze intenzita dopravy neni klicovym problémem regionu.

V souvislosti s dopravni pieshranicni polohovou perifernosti uzemi Euroregionu
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Pradéd, je kromé silni¢ni sit€¢ dialezitym aspektem hustota hrani¢nich prechodu.
V souladu s pravidly tvz. Schengenského prostoru lze piekracovat hranice v libovolném
misté, proto jedinou piekazkou zistava nedostacujici dopravni infrastruktura. Na tizemi
Euroregionu Pradéd se nachazi dvacet hrani¢nich prechodl pro vozidla (spolu s dal§imi
Sesti, které se vztahuji pouze na Ceskou stranu, a které hranici s obcemi, jez jsou Cleny
ER Silesia), z nichz jsou pouze ¢tyfi bez jakychkoli tondznich omezeni. Jeden piechod
je omezen na 12t (Javornik-Travna-Lutynia), dva pfechody jsou omezeny do 7,5t (Zlaté
Hory-Konradow, Uvalno-Branice), jeden prechod do 4t (Krmov-Chomiaza) a ostatni
jsou alesponl najedné stran¢ silnice omezeny do 3,5t (pfechod Mésto Albrechtice-
Lenarcice dokonce najedné strané¢ do 2t). Dale jetfeba zduraznit, Ze na nékolika
hrani¢nich prechodech se objevuje disproporce spojena s rozdilnou kategorizaci silnic,
coz znemoziuje tranzitni dopravu ataké dopravu nakladnich vozi (toto setyka
napf. silni¢niho spojeni Velké Kunétice - Stawniowice). Jedna se o velmi podstatnou
prekazku v rozvoji preshrani¢niho funkéniho regionu. Tato skuteCnost je zptisobena
predevsim nedostateCnym technickym stavem silnic (v€etn€ napt. mostt) ¢i omezenimi
v dopravé nakladnich vozt v neékterych zastavénych oblastech (absence obchvatt). Tato
skuteCnost zasadné omezuje moznosti rozvoje podniki anavazovani novych
obchodnich kontakti. Potfeba objizdéni neprijezdnych mist pfi pfevozu zvysuje
naklady, snizuje konkurenceschopnost firem na obou stranach hranice a oslabuje pozici
mést/obci, které by se eventualné mohly nachdzet natrase prijezdu. Vzhledem
k velkému uzemnimu rozpéti Euroregionu Pradéd ¢ini priméma vzdalenost mezi
partnerskymi institucemi v ramci OPPS pramérné Sedesat dva kilometri po nejkratsi
trase (na tomto ma vliv partnerstvi takovych mést jako jsou Opole-Olomouc, coz je vice

nez prumér celého ¢esko-polského pohranici.

Na druhou stranu nema tato situace vliv na rozvoj individudlniho turistického ruchu
v této oblasti, jelikoz je ve vétsin€ pripadu obsluhovan automobilovou dopravou, které
se tonazni omezeni netyka. Problém sevsSak ve vétSiné piipadu tyka autobusové

dopravy zajistujici organizované formy cestovniho ruchu a dopravni obsluznosti.
Zelezni¢ni doprava

Ackoli hustota Zelezni¢ni sité v Opolském vojvodstvi patfi mezi jednu z nejvétSich
a nejlépe elektrifikovanych (3. misto mezi vojvodstvimi), na izemi pohranici nezastdava

Zeleznice klicovou roli v dopraveé. Napfi¢ uzemi Euroregionu Pradéd nevedou zadné
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vyznamné zelezni¢ni trat€¢ (mimo Opole a Olomouce) ze seznamu TEN-T o tranzitnim
¢i mezindrodnim vyznamu na ose sever-jih. Hlavni vojvodské zelezni¢ni traté lezi
v tranzitnim pasmu Gliwice-Strzelce-Opolskie/Kedzierzyn-Kozle-Opole-Brzeg/Jelcz-
Vratislav. Tato trat’ patfi mezi mezinarodni spojeni magistralnich dohod AGC a AGTC.
Zbylé  dulezité traté jsou: severni oblast Fosowskie/Olesno-Kluczbork-
Byczyna/Namystow, jizni oblast Gliwice/Rybnik-Kedzierzyn Kozle-Nisa-Kamieniec
Zabkowicki. Na Ceské strané patfi mezi hlavni dopravni trasy trat’ vedouci pfes uzemi
PR zJeseniku do Krova aOpavy (hrani¢ni prechod v Jindfichové ve Slezsku-
Gtuchotazy-Mikulovice) a uvniti statu trat’ & 292 do Sumperku a dale do Zelezniéniho
uzlu v Zabtehu na Moraveé. Druhou nejdilezitéjsi trasou vedouci pres Moravskoslezsky

kraj je trat’ €. 310 z Krnova pies Bruntal a Moravsky Beroun do Olomouce.

Tyto linky maji charakter regionalnich ¢i lokalnich spoja (jsou obsluhovany spéSnymi
¢i osobnimi vlaky). Mimo spojeni pres Glucholazy (Ctyfi zpateCni spoje denn¢)
se na uzemi Euroregionu Pradéd nenachazi zadna jina preshrani¢ni zeleznicni spojeni.
Je tieba zdUraznit, ze technicky stav Zeleznicni infrastruktury na polském useku linky
Krnov-Jesenik je velmi Spatny aomezeni rychlosti viakii dosahuje 40 km/h,
coz rozhodné nezvysuje potencidl rozvoje regionu na zaklade této zelezni¢ni traté. Tato
spojeni jsou vyuzivana predevS§im v zimni sezoéné€ k obsluze cestovniho ruchu -
predevsim pro Ceské turisty (lyzate), ktery ma bezpochyby velky rozvojovy potencidl
v souvislosti s rozvojem spolenych pieshrani¢nich turistickych, Skolnich a vyrobnich
produktt v souvislosti s jejich dopravni obsluhou. Pfilezitosti mize byt obsluhovani této
trasy soukromymi zelezni¢nimi dopravci, ktefi jiz operuji na eském trhu (napft. Trilex).
Absorpcni kapacita je v této oblasti minimalni, coz je zpusobeno rozdélenim pravomoci
mezi samospravu, subjekty obsluhujici Zeleznicni infrastrukturu a dopravce. Zaroven
byly prostiedky jak z centralnich programt (napt. OP Infrastruktura a zivotni prostiedi),
tak 1 z OPPS v oblasti investic do zelezni¢ni infrastruktury vyuzivany minimalné

¢i vubec.
Vodni doprava

V souCasné dobé& nepatii vodni doprava mezi klicové druhy dopravy (osobni
ani nakladni) v zadném ze zmifiovanych regioni. Na celém uzemi Ccesko-polského
pohranici také chybi pfeshrani¢ni spojeni vodni cestou, které by bylo schopno zvladnout

jakoukoli pfepravu. Ve vzdalenych planech se objevuje navrh kanalu Odra-Dunaj-Labe,
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ktery by spojoval vodni cesty Cerného a Baltského more. Naklady, prekradujici 10 mld.
eur, vSak Cini tento projekt momentaln€ nerealizovatelnym. Stoji vSak za to zminit,
ze naizemi Opolského vojvodstvi (jehoz podstatna Cast se tyka Euroregionu Pradéd
na polské stran€) se v soucasné dob€ nachazi 131,2 km vodnich cest, v tom: feka Odra —
cast Kozle-Lipki odélce 111,6 km (IL tfida splavnosti), Gliwicky kanal — ¢ast
Stawiecice-Kozle o délce 15,1 km aKedzierzynsky kanal o délce 4,5 km. Hlavni
pfistavy se nachazeji v Opoli a Kozlu, navic existuji tfi podnikova prekladisté. Celkova
prekladni kapacita je odhadovana na cca 1 mld. tun nékladu ro¢né. Dopravni plavba,
ktera hrala v uplynulych dekadach na tomto tizemi na polské stran€ velmi daleZitou roli,
jiz dnes nevyuziva svlj potencial.

Vsak rozvoj v oblasti zeleznicni dopravy pfes hrani¢ni prechod Gliwice — Krnov,
¢i Mikulovice — Glucholazy, miize byt zajimavé pro hodnoceni budovdni Zeleznicniho
tunelu pod Cervenohorskym sedlem. Diivodem jsou mimo jiné protipovodiiové aktivity,
které omezuji moznosti vybudovani nezbymé infrastruktury (cozje ponejvice
pozorovano v oblasti koleje Podsudecké a Javornického vybézku, kde obnova
zelezni¢niho spojeni Bernartice, Vidnava, Kunétice ztraci zcela navyznamu diky
opatfenim na Kladské Nyse, ztratu lze vSak nahradit novym spojenim z Javorniku
aobnovou zMikulovic, jelikoz sejednalo ovybézky primyslovych vlecek
a autobusovymi spoji) moderni plavbé a zarovern absence regulace feky na riznych
Castech, coz zpusobuje proménlivé podminky k plavbé (napf. pfili§ malé moznosti
ponoru plavidel). Sit' vodnich cest ma ovSem na druhou stranu potencial v oblasti
rozvoje spoleCného turistického produktu, ktery by bylo mozné rozvijet ve spolupraci
s ER Pradéd a Silesia. Jiz dnes mizeme sledovat lokalni investice spojené s rozvojem
kajakovych pristavnich zastavek, pfistavi pro lodé turistické tiidy atp. Tato koncepce
vsak nezahrnuje celou délku vodnich tokd na tzemi ER Pradéd. Aktivity v této oblasti
jiz zahajily naptiklad subjekty z ER Silesia, které zrealizovaly prvni projekty v této
oblasti natoku Odry. Vefejna doprava natuzemi ER Pradéd chybi pravidelnd
preshranicni autobusovd spojeni, a to dokonce v lokalni dopravé. V oblasti zelezni€nich
spojeni jsou obsluhovany Cctyfi zpateéni spoje natrase Jesenik-Gluchotazy-Krnov,
kde navaznost na spojeni Ctyfmi pary osobniho vlaku s polskou Vratislavi, se rozchazi
pouze o n¢kolik minut. V zimni sezéné jsou obsluhovany nepravidelné spoje
napt. z Nisy do Jesenikl, které jsou v zasad€ urCeny k dopravé lyzait do jesenickych

lyzatskych stfedisek. Ve vétSiné pripadi jsou tato spojeni iniciovana soukromymi
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turistickymi stfedisky ¢i soukromymi autobusovymi dopravci. V této oblasti chybi
jakakoli systémova feSeni, napf. v oblasti spolecnych listkli, koordinace jizdnich fadu
atp. Cas jizdy mezi hlavnimi méstskymi stfedisky (napf.na urovni okresnich mést)
dosahuje na obou stranach hranice vétSinou nékolika hodin, cozvyplyva z absence
spolecné dopravni politiky. Tento stav ma velmi negativni vliv na vytvafeni a podporu
preshraniéniho rozvoje funkcéniho regionu (napf. v oblasti vytvafeni potencialu
pro rozvoje spolecného trhu prdace, vzdélavani atp.). Na polské stran¢ vSak chybi
koncepce nebo vize pro zavedeni vefejné preshranicni dopravy.[20] Z toho vyplyva,
ze bez patfiCnych spojeni skrze hfeben masivu Jeseniku, vznika konkurence spojeni
v trase Olomouc — Opava - Opole a Olomouc — Staré Mésto — Klodsko — Vratislav.

Bez dalkového tranzitniho obslouzeni okresu Jesenik. [20]
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3 Teoreticky pristup k FeSeni dopravni dostupnosti okresu

Jesenik

Dopravni obsluznost vefejnou linkovou dopravou (VLD) je povazovéana zajeden
z kliCovych atributi kvality zivota na venkoveé, zejména ve vztahu k vybranym cilovym
skupinam obyvatel venkova, jimz hrozi ur¢ita mira socialni nedostupnosti cilti potieby
[12] ve stale vice se polarizujicim venkovském prostoru [11]. Dojizdka za praci,
vzdélanim 1 zakladnimi sluzbami sestdva jiz na mikroregionalni urovni nutnym

predpokladem zivota na ¢eském venkové.

Soucasny rozvrh preshrani¢nich spoju vefejné dopravy znemoziuje pruzny pohyb
po funk&nim uzemi ER Pradéd. Cas jizdy veiejnou dopravou do partnerskych instituci
a mést na druhé stran¢ hranice je Casto vysoky Ci je cesta nemoznd, ackoli vzdalenost
Casto nepiekracuje 20-30 km. V ramci feSeni vyplyvajicich z dané analyzy by bylo tfeba
vytvorit navrhy moznych spojeni, jejich ekonomické a socialni zdivodnéni, popis
mozného synergického efektu (napf. zvySeni pocltu turistl, snizeni nezaméstnanosti)

a moznosti dotovani nevynosnych spojeni)

3.1 Dopravni obsluznost venkova

Historicky silna pozice vefejné dopravy na uzemi byvalého Ceskoslovenska pred rokem
1989 ovlivnila objektivni a subjektivni vnimani této problematiky na pocatku 90. let
20. stoleti. Prudky pokles prepravnich vykoni hromadné dopravy souvisejici
srozpadem centralné¢ planované ekonomiky, s postupnou privatizaci podnikd
autobusové dopravy a se zménou financovani této verejné sluzby vedl k objektivnimu
zhorSeni situace zejména v méné zalidnénych, perifernich oblastech statu, vcetné
periferii vnitfnich. Rychle rostouci mira individudlni automobilové dopravy byla
v podminkich CR logickym vyusténim nové spoledenské reality, kdy automobil
predstavoval vyraz socialniho statusu a nezavislou mobilitu. Na druhé strané, praveé
na venkové se vlastnictvi automobilu stalo krome jiz zminéného fenoménu také nutnosti
souvisejici se snizujici se nabidkou VLD pro zajisténi nutnych, tzv. nezbytnych cest.
Nicméné ekonomicka situace mnohych obyvatel venkovskych regionti neumoziovala
dostatecné saturovat touhu po nezavislé mobilité (tedy automobilu) takovym tempem,

jako tomu bylo v nékterych zemich zapadni Evropy v pifipadé stejného jevu (tedy
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poklesu nabidky dopravni obsluznosti VLLD), ale s jinymi pii¢inami. Lze vyslovit dosud
ne zcela potvrzenou hypotézu, ze v ekonomickych podminkach prvni poloviny 90. let
v Ceské republice se diky nedostateéné kupni sile obyvatel alespoii podafilo zmirnit
dopady tzv. zaCarovaného kruhu vefejné dopravy, jakseoném zminuje [11]
(,,Narastajici cena jizdného podpofila pfechod obyvatelstva na pouzivani individualni
automobilové dopravy, ¢imz se znovu snizila obsazenost a ekonomicka rentabilita
spoju“) idalsi [17]. NedostateCna legislativa a centralizované financovani, resp.
dotovani hromadné dopravy prostfednictvim Ministerstva dopravy (MD) a povétenych
okresnich ufadi neumoznovalo vyfesit problém dopravni obsluznosti systematickym
a transparentnim pfistupem. Na strané provozovateld VLD skoncila éra privatizace
a fragmentace statniho podniku CSAD, doslo k postupné konsolidaci oboru a dokonce
ptichodu nékterych silnych zahrani¢nich operatort. Generalni stavka na Zeleznici v roce
1997 nepiimo ovlivnila nékteré politické koncepce souvisejici s rozvojem autobusoveé
VLD, coz se projevilo se zvySujicim se mnozstvim dotacnich prostiedkii na financovani
prokazatelné ztraty zvefejné autobusové dopravy. Dulezitou roli pii poklesu
prepravnich charakteristik vefejné linkové dopravy mély i subjektivni nazory dotené
vefejnosti, jejiz vnimani kvality i kvantity sluzeb vefejné dopravy bylo znacné
negativni, prestoze, jak jiznepifimo naznacCuje napt. Seidenglanz [15] na ptikladu
Jesenicka, kvantita spoji se ve vyjimecnych pfipadech tohoto typu ve sledovanych
letech (1989/1990 a 1999/2000) téméf nezmeénila. Proto je tfeba zminit 1 dal§i aspekt
rozvoje hromadné dopravy nejen v ruralnich regionech — marketing udrzitelnych forem
dopravni mobility. Pravé marketingové fizeni aschopnost informovat obcany
o skute¢né urovni obsluznosti, resp. urovni sluzeb, byl doznacné miry ze strany
objednavatelli a provozovateli zakladni dopravni obsluznosti (ZDO) ¢i ostatni dopravni
obsluznosti (ODO) siln€é podcenén. Zmény byly vyvolany az externimi konkurenénimi
tlaky ze strany zahrani¢ni konkurence, jejiz standardy sluzeb a péCe o zékaznika byly
na kvalitativné vyS$si trovni. Nize zminéna reforma vefejné spravy pak donutila obce,
ptipadné svazky obci, a zejména kraje k vétsi komunikaci svych ¢asto nepopularnich
rozhodnuti. Skuteénym krokem vpied vSak byla azreforma vefejné spravy,
kdy zodpovédnost za organizaci VLD pievzal krajsky ufad (KU) [11, 10], zatimco
okresni ufady k 1. 1. 2003 zanikly. V gesci kraje tak zistalo zajisténi zakladni dopravni
obsluznosti v regionu, pii¢emz jiz nebyla uréena minimalni Gastka, kterou by KU musel
alokovat pro vetfejnou dopravu. V souvislosti s pfipravou na vstup do Evropské unie

musela Ceska republika prevzit cast legislativy, souvisejici s organizaci vefejné dopravy
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v ramci Spolecné dopravni politiky EU. I pres fadu nedotazenych procesnich zalezitosti
zvysil tento fakt tlak naucelnéjsi hospodafeni sfinanénimi zdroji, dale se zvySila
transparentnost (alesponl v segmentu autobusové dopravy) pfi vycislovani prokazatelné
ztraty vzniknuvsi dopravei pii provozovani konkrétnich linek (¢i dokonce spoju), byl
zru$en tzv. modalni princip rozdélovani finan¢nich prostiedkt (dotaci) mezi zeleznici
a autobusovou dopravu a na administrativnim principu se zacaly konsolidovat prvni
integrované dopravni systémy, nejprve v zazemi velkych meést a posléze 1 v dalSich,
casto venkovskych a perifernich regionech kraje. Pozitivni decentralizace kompetenci
ze statni Grovné€ na Uroven krajskou zvysila miru emancipace krajskych reprezentaci,
disledkem je vSak rust regionalnich rozdilt (disparit) v nabidce dopravni obsluznosti
VLD na tGizemi Ceské republiky, a to zejména diky nejednotnému piistupu v organizaci

(ekonomickeé, prostorové, modalni, integrované).

3.2 Okres Jesenik z pohledu dopravni obsluznosti

Cast této analyzy je vénovana soulasné situaci v obsluznosti hromadnou dopravou
na Jesenicku. Casy byly Gerpany opét z aktualnich jizdnich fadd ajako reprezentujici
Cas spojeni mezi dvéma obcemi byl vybran ten nejmensi ze vSech spojeni na 8. hodinu
(tzn. mezi 7. a 8. hodinou). Nasledné byly c¢asy rozdéleny do celkem tifi Casovych
intervalti dle ¢asové dostupnosti cile. Zelenou barvou byly vyznaceny obce, odkud
nejrychlej$i spojeni VLD dosahuje podprimémého c¢asu (méné jak 31 minut)
dle priméru za cely region Jesenik. Neutralni barvou jsou vybarveny obce, odkud
je spojeni v ramci ¢asového pruméru a Cervenou barvou jsou ty obce, odkud Casova
délka nejrychlejsiho spojeni vyznamnéji pievysuje prumérnou hodnotu délky spojeni.
Posledni metodou pro hodnoceni, ktera byla vyuzita, je metoda vazené cCasové
dostupnosti. Zptsob vypoctu je charakterizovan vypoctem uvedenym nize: [8]

n 4

v, = iz L% 100 [%] (3.1)

¢

Obr. 3.1 Vztah vazené dostupnosti
Zdroj:[8].

Velicina v.q odpovida vazené ¢asova dostupnosti, di pak vzdalenosti cesty mezi obcemi

a méstem Jesenik s vyuzitim VLD, # pak ¢asovou naro€nost tohoto spojeni a konecné
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hodnota » odpovida poctu obci v izemi ORP Jesenik. VSechny veli¢iny byly vybrany
z jednoho nevhodnéjsiho spojeni na 8. hodinu (bylo vyuzito stejné spojeni pro vSechny
hodnoty, které jsou tak konzistentni). Zelené¢ vyznacené obce pak dosahuji hodnot
pod 95 %, coz naznacuje nadprumérnou ¢asovou dostupnost centra (Jeseniku) z té€chto
obci. Neutralni barvou jsou zvyraznéné obce, kde hodnota vazené Casové dostupnosti
dosahuje primémych hodnot mezi 95 % a 105 % a nakonec Cervenou barvou obce,
odkud je spojeni do mésta Jesenik podprimémé a hodnota dosahuje vysSich hodnot

nez 105 %. [8]

Tab. 3.1 Vazené dostupnosti

Nizev obce Vizena casova
dostupnost [%o]
Cerna Voda 168.59
Vidnava 11348
Ostruzna 105.37
Skorogice 104,13
Bemartice 102 82
Javornik 09 98
Hradec-Nova Ves 08.35
Lipova-lazné 98.35
Stard Cervena Voda 08.35
Supikovice 98.35
Velke Kunétice 08.35
Zulové 08.35
Béla pod Pradédem 96,59
Kobvyla nad Vidnavkou 96.00
Velka Kras 0425
Zlaté Hory 01.64
Pise¢na 91.32
Mikulovice 00,78
Bila Voda 89.95
Vicice 89.79
Uhelna 88,89
Vapenna 87,81
Ceska Ves 81,95
Zdroj: [8].
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VAZENA C&SOVA DOSTUPNOST JESENIKU
Z OBCI ORP JESENIK

Hranice okresu

Jesenik
|
Do v okresw
Vazena Casowva dostupnost [%]
- mens jak 549 %
B85 % . 108 %
| ETTSETEN ! 3 ul L2 o2 n

Obr. 3.2 Vazena dostupnost
Zdroj: [8].

Z vysledné analyzy spoju (viz pfiloha A) vyplyva dobra dopravni obsluznost obci,
nachazejicich se podél hlavni jesenické zelezni¢ni trat€¢ ¢. 292 HanuSovice -—
Mikulovice, resp. silnice ¢. 369, 60 a 1/44. Nabidka vlakovych a autobusovych spoju
je1dle provedeného dotaznikového Setfeni v te€chto obcich vniména jako nejlepsi
v celém byvalém okrese — tyka se to zejména Lipové-lazng, Ceské Vsi a Pisetné, tedy
prilehlych obci k Jeseniku, kde VLD funguje pii dojizdéni na ¢as ranni dopravni $picky
v intervalu nepodobném méstské hromadné dopravé. Vzhledem k rozlehlosti obci
by vSak bylo nutné dal§i vyzkum zaméfit také na skutecné dochéazkové vzdalenosti
potencialnich cestujicich ke konkrétnim spojam. Své postaveni jakozto lokalniho uzlu
VLD potvrdila Zulova, zajistujici dopravni vazby (do a z Jeseniku) z mikroregion®
Zulovsko aJavornicko. Druha mapa (podet spojti z Jeseniku do obci) v piiloze
A ukazuje najiz zminovany obecny trend racionalizace spoji v nocnich hodinach,
pfi¢emz pii pouzité metod¢ se jevi jako problematické severni (severovychodni) uzemi
mikroregionu Zulovsko, aletaké Javornicko (Bernartice, Bila Voda) aBéla

pod Pradédem. Pii podrobnéj§im zkoumani mimo uplatnénou a Casto dostacujici
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metodiku vSak bylo zji§téno, ze do nékterych vySe zminénych obci vyjizdi z Jeseniku
v jeden Cas jesté tzv. noCni spoj, a to az ve 22.30. Z tohoto pohledu se tak jevi zajisténi
dopravni obsluznosti v no¢nich hodinach smérem do 23 obci ORP jako vyhovujici.
Dojizdkova doba VLD (viz pfiloha B) je dilezitym aspektem pfi rozhodovani
obyvatelstva mezi IAD a HD v ptipadé moznosti volby. Vzhledem k povaze VLD hraje
kromé& samotné dojizd’kové doby nezanedbatelnou tlohu rovnéz dochazkova vzdalenost
k zastavce hromadné dopravy. Zde se nejvice uplatriuje pristup door—to-door. V piipade
uzemi, v némz se nachazeji lokalni Zelezni¢ni traté, jez primarné nevznikaly pro tcely
osobni dopravy [9, 13, 14], respektive v dob¢€ jejich vzniku nebyla dochazkova doba
k zastavce povazovana za relevantni aspekt pfitrasovani zelezni¢ni cesty (mnohem
vétsi roli hraly fixni naklady na stavbu trati primarn€ urcené jejim ucelem, tj. pfepravou
surovin a zbozi), jsou zastavky zelezni€ni dopravy Casto umistény mimo intravilan
obce. Prestoze pocet =zastavek zeleznicni dopravy je v porovnani s dopravou
autobusovou dvakrat az tiikrat niz8i na konkrétni spoj (v pfipad€ sledovaného uzemi
a existence dvou dopravnich druht vefejné dopravy), technické parametry ZelezniCni
dopravni cesty neumoziuji vyuzit tuto skuteCnost ve prospéch rychlejsi cestovni doby
zelezni¢ni dopravy. Vysledkem jetedy pomald, a od stfedisek prepravni poptavky
znacné vzdalena zeleznice. V pripadé vysledkii (viz pfiloha B) a analyze konkrétnich
spoju se vSak ukazalo, ze existuje vyjimka — obec Zlaté Hory. Praveé jen jediny vlakovy
spoj vypraveny naurcenou hodinu spliiujici parametry je schopen dosahnout mésto
Jesenik v primémém intervalu 31 — 45 min., zatimco autobusové spoje jsou mimo tento
interval. ZruSeni ranniho pfimého vlakového spoje ze Zlatych Hor by mélo za nasledek
snizeni dopravni obsluznosti obce ve vztahu k centru regionu. Na druhé stran¢ ptiklad
Bernartic, lezicich na trati Javornik — (Lipova) — Jesenik, potvrzuje zminénou hypotézu,
kdy dojizd’kova doba vlakového i autobusového spoje je stejna pfi rozdilném poctu
zastavek a nevyhodném polozeni Zeleznicni zastavky vzhledem k prevladajicim smeérim
osidleni v obci. Za nevyhovujici dojizd'’kovou dobu z hlediska atraktivity pro mobilitu
obyvatel povazujeme interval 31— 45 min. (viz ptiloha B). Vysledna nevyhodna pozice
celého Javornického vybézku (administrativné mikroregion Javornicko) jen potvrzuje
jeho geografickou periferizaci 1 v ramci uzemi ORP Jesenik (ptes hrani¢ni dojizd’kové
vazby nehraji v soucasné dobé témer zadnou roli). Zajimava je situace v pripadé
dilezitého piestupniho bodu, obce Zulové (mikroregion Zulovsko). Diky manipulaéni
dobé na hlavni zastavce v obci (pfestupy, korekce zpozdéni atd.) néalezi tato zastavka

jiz do ,,praimérné“ kategorie z hlediska dojizd’kové doby, prestoze jeji realna obsluznost
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jak z pohledu dojizd’kové doby i frekvence spoju (soubéh nékolika linek z ostatnich
obci) je vyhovujici. Druhé mapové pole v mapé (priloha B) pak ukazuje na zhorsujici
se moznosti dosahnout obce regionu v opatném smeéru na pozadovanou dobu, tedy
zmésta Jeseniku do 23 obci regionu. Je to dano zejména nizsi prepravni poptavkou
po téchto vazbach atedy logicky nenasazovanim druhého paru spoju natyto relace.
Hodnoceni vazené Casové dostupnosti Jeseniku z obci byvalého okresu (viz Obr. 3.2)
ukazuje relativné pfiznivou situaci vramci intra regionalnich pfepravnich vazeb
zajisStovanych VLD na Jesenicku. Tento fakt je pravdépodobné zptisoben racionalnim
zavadénim IDSOK (Integrovany systém Olomouckého kraje) ve sledovaném utzemi,
tj. obecné kvalitnim instituciondlnim zaji§ténim dopravni obsluznosti. Mimo obvyklé
hodnoty v tomto mikroregionalnim méfitku je pfi bliz§im rozboru pouze jedind obec —

Cerna Voda, jejiz $patna dopravni obsluznost je problematicka dlouhodobé. [6]

3.3 Konektivita Zelezni¢nich trati a pozemnich komunikaci

Ekonomicky vyznamnym znakem dopravni sité je jeji konektivita neboli spojitost.
Témito terminy se oznacuji stupné propojeni uzlt dopravni sit€. Obecné plati, ¢im vys§si
konektivita, tim maji uzly vyss§i pocet vzajemnych piimych spojeni a doprava je tedy
rychlej§i avykonngjsi. Stupenn konektivity je predevS§im ovlivilovan stupném
ekonomického rozvoje daného tUzemi. Velké premistovani zbozi v ekonomicky
vyspélych zemich si vyzaduje budovani ptimych dopravnich tras mezi jednotlivymi
uzly. Konektivitu sité (K) vyjadiime jako pomeér skute¢ného poctu spojnic mezi uzly
(Sq) k maximalnimu poctu spojnic mezi uzly (Smax), tedy K = Sq / Smax. Celkove tedy
konektivita mize dosahovat hodnot v rozmezi 0 — 1, pficemz K = 0 by znamenalo,
Ze uzly nejsou mezi sebou propojeny vibec a K = 1 pak to, ze uzly jsou mezi sebou

propojeny maximalné¢ mozné [BRINKE, 1981].

Vypoctem konektivity v jesenickém regionu bylo zjisténo, jak je taméjsi zelezniCni
a silni¢ni sit’ mezi mésty vykonna a rychla.

Na nésledujicim schématu jsou zaznamenana vSechna pifiméa vzajemna zeleznicni
a silnicni spojeni mezi vSemi meésty jesenického a Sumperského regionu. U silni¢nich
tahd vSak silnice musi spliovat podminku - byt v kategorii rychlostni komunikace nebo
silnici prvni nebo druhé tfidy a zaroven byt nejkrat§i moznou spojnici mezi mésty.

Pro vypocet konektivity je pouzity vySe uvedeny vzorec, upraveny pro planarni graf.
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K =S4/ 3x (v-2), pficemz ,,v* je poCet vrcholl, tedy mést v regionu. Po dosazeni v§ech

potiebnych tdaji do vzorce vychazi konektivita zeleznicni sit€.
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LL - Lipové Lizms = 292 7eflemice
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MI - Mikulovies

Obr. 3.3 Planarni graf uzli Jesenicka
Zdroj: [6].

Ptfima spojeni po zeleznici a silnicich vysSich nez tfetich tfid mezi mésty v okrese

Jesenik.

Konektivita zelezni¢ni sité je nejvétsi v okrese Jesenik, a proto by v tomto okrese mezi
meésty meéla byt Zelezni¢ni sit nejrychlejsi a nejvykonnéjsi ze vSech okrest. Ikdyz
je okres Jesenik, nejen vramci Olomouckého kraje, fazen k méné rozvinutym
regionum, efektivita arychlost meziméstské silniéni a predevS$im ZelezniCni sité
je vramci Olomouckého kraje na vysoké urovni. Mésta na Jesenicku jsou vzijemné
dobfe propojena asilnini a zelezniCni sit mezi nimi vytvaifi mnohem lep§i spojeni

nez u jinych okrest. [5]
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Tab. 3.2 Hodnoty konektivity zelezni¢nich a silni¢nich siti mezi meésty v okresech

Olomouckého kraje.

Vypoctena konektivita
okresy Silnicni sit’ (Ks) Zelezniéni sit’ (K»)
Jesenik 0,53 0,40
Sumperk 0,56 0,28
Olomouc 0,67 0,33
Prerov 0,58 0,33
Prostéjov 0,44 0,31

Zdroj: [5].
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4 Navrh nazménu dopravni obsluznosti hromadnou

dopravou

Navrchova cast obsahuje poznatky ze studia, regionalni geografie, politické, socialni
a ekonomické geografie adopravni geografie, dopravy arovnéz tak z historie,
psychologie a historického kotentextu uUzemi, zvefejného minéni nahrazujici
dotaznikové Setfeni, které byva soucasti praci a vlastni zivotni zkuSenosti a potieby,
s ohledem na klimatické a energetické zmény, za predpokladu udrzitelného rozvoje
zivotniho prostredi. Méné pak z ekonomie, tuto kapitolu prenechava zcela odbornikim
na hodnoceni efektivnosti investice z divodu nedostatku podkladd, dat k takovému
hodnoceni a softwarové podpofe. Velmi vyznamnou roli ve zdejSim regionu sehrava
i tzv. geograficky determinismus, tedy pomér Cloveka, spolecnosti ke geografickému
prostiedi. Neochota pfijimat nové aotevirat se, zpusobené obklopenim horami.
Mezi hlavni ukazatele patii ROI a ROS (efektivnost navratnosti investice a rentabilita
trzeb). SpiSe navrhy prekladam jako studii proveditelnosti (hypotetické teze, které
se jednotlivé daji rozpracovat v konkértni feSeni, z divodu rozsahlosti takovych
jednotlivych navrht) z oblasti technologie, nikoliv pak z hlediska tzemniho fizeni
a komplikace s pozemky. Z hlediska nakladd, je jednotlivé navrhy hodnotit samostatn¢.
Nikoliv jako jednotny preshrani¢ni celek. Hledam nejlepsi mozné feSeni lepsi
infrastruktury dopravy adopravni sité, vCetné obsluznosti nani. Vracim se svymi
navrhy k historii budovani Zeleznic na Sobotinsku a Jesenicku staviteli Kleinovymi,
k predvalecnym létim 1938-39, valce. Nikdy, takjako nyni seneda pozorovat
svazanost okresu Jesenik s pfilehlym polskym vojvodstvim. JeseniCti stiedoSkolaci
dojizdi do Nysy do skol. Obyvatelé upiednostiuji nakupy za hranici z davodu vyssi
kvality a §ir$i nabidky sluzeb. Tento trend nepozorujeme pouze po uzavieni Ceské
republiky v dobé pandemie Covid-19, ale je tento trend trvalého charakteru. Velky
faktor pak v migraci sehrava cestovni ruch za pamatkami, lazenistvim v klodském tdoli
a jezery. V zimnim obdobi pak vraci polsti obyvatelé do hor. Dalsi dialezitym faktorem
pro podporu navrhd je, Ze se predpoklada, ze v nékterych &astech Ceské republiky
nastanou velké problémy s vodou a podhorské Sudety muzou byt odpoveédi, ostatné
se tak jiz na mnoha mistech Javornického a Osoblazského vybézku dé&je. Polsti 1 Cesti
obcané nakupuji nemovitosti a poptavaji dopravni obsluznost svych sidel, snazi

se z prelidnénych mést utéct do pfirody, vlivem meénici se ho podnebi, zvySujici
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se teploty, ¢imz vznika tlak na ,dosidleni“ novych zemédé€lskych oblasti, z oblasti
ve srazkovych stinech. Evropska unie vyhlasila rok 2021 Evrospkym rokem Zzeleznice.
Touto kampani chce podpofit rozvoj bezpecného a ekologicky Setrného zpusobu
cestovani, v navaznosti na dosazeni klimatické neutrality do roku 2050. Tato zména
je pak zaznaménavana 1 na trhu zelezni¢nich vozidel ajejich uvadéni do provozu,
kde se 1 bez elektrifikace stale vice uplatiiuji bateriova vozidla, pfedevSim na lokalnich
tratich. Udrzeni dobré miry provozuschopnosti, k ¢emuz opravy zafizeni zeleznicni
infrastruktury slouzi, je soucasti dlouhodobé strategie Ministerstva dopravy, uvedené
ve strategickych materidlech , Dopravni politika pro obdobi 2014-2020“, ktera byla
schvalena usnesenim vlady Ceské republiky ¢&. 449 zedne 12.6.2013, anasledné
v materialu ,,Dopravni sektorové strategie, 2. faze“, ktery byl schvalen usnesenim vlady
Ceské republiky ¢. 850 ze dne 13. 11. 2013. Vlastnik drahy celostatni a drahy regionalni
je dale povinen pecovat o rozvoj a modernizaci drahy v rozsahu nezbytném pro zajisténi
dopravnich potfeb statu a dopravni obsluznosti uzemi kraje, 1kdyz sev mnoha
ptipadech tak ned€je, nebo toneni vidét, ¢itozakaznik nepocituje. Konzervace
lokalnich trati, ktera je v poslednich dnech Siroce diskutovana, ukazuje, ze neni vhodna.
Z empirického pozorovani jsem schopen dolozit predev§im na polské stran€, trvalé
zniCeni zelezni¢niho spodku protnutim silni€niho obchvatu a budovani protivodiového
poldru na Kladské Nyse, ¢imz je nenavratné ztracena moznost obnovy zelezni¢niho
spojeni. Dulezité je vSak uvést, Ze pro moderni obsluznost regionu je o nutné zvazit
rozsah zelezniCni infrastruktury — optimalizace, zbytnost vzhledem k udrzbég,
neexistenci vyrobnich podnikii. Jelikoz sedm desat Set let po valce atficet dva let
po spolecenskych zménach v Ceské republice. Kdy své Zivoty odzila jedna generace
a druha generace novych obyvatel je ve své poloving, nepfinesla zadné vyrazné zlepSeni
zdejSimu regionu, ba spiSe naopak. Soucasti navrhu jei zména politického smysleni
o regionu. Region by se mél snazit ziskat vizionafe a odborniky v oblasti dopravy.
Hlavnim ukolem vSech zic¢astnénych je nutnost zbudit v obyvatelstvu touhu a potiebu
po osobni dopravé a dokazat na tuto poptavku nabidnout adekvatni a kvalitni prepravni

sluzbu.
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silnice
Zeleznice

rychlo draha

Obr. 4.1 Navrh vazeb zohledriujici historii na polské piihranici

Zdroj: vlastni zpracovani.

Své navrhy ¢lenim pro prehlednost do Sesti kapitol:

navrhy zmén ve spravnim ¢lenéni a volebnich okresech,;

navrhy na silnicni infrastruktufe, lanovych drahach a cyklostezkach a spojent
hromadnou dopravou;

navrhy zmén na zelezni¢ni infrastruktufe, vcetné jejich variant a zelezni¢nim
spojent;

navrh zmény kultury cestovani v letecké preprave osob;

navrh lodni dopravy pro turistické a rekreacni ucely;

navrh tykajici se odpadové obsluznosti regionu po zméné odpadového zakona;
navrh  zhlediska vyrobni logistiky azasobovani regionu vzhledem

ke geografickym podminkach, v pfipadé nerealizovani projektu ,, tunel.

Vroce 2014 byla vybrana definitivni podoba atrasa zelezni¢ni a silni€ni spojnice

udolim Bélé a zapracovana do Zasad rozvoje Olomouckého kraje. Zelezni¢ni trat

zUstane ve své stavajici trase a prelozka pozemni komunikace povede jiznimi svahy

udoli. Z divodu krajiného razu nejspise tunelové. Je nezbytné zminit, ze Vratislav bude

jedind moznost pro Jesenicko kde se da nastoupit na vysokorychlosti trat' a pokracovat

tak smér Berlin ¢i Praha. Trochu pfipominajici hsitorické spojeni Jesenik—Plzen z prvni
republilky.
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4.1 Navrh zmény obvodu spravniho Clenéni v regionu (geopoliticka

zména)

Geopolitika, (syn. politicka geografie) je védni disciplina, ktera se snazi o vysvétleni
vlivu geografickych faktori na politiku a historii regionu, spolecnost. Jejim zakladem
je diive zminovany geograficky determinismus. Geopolitické zmény v Evropé béhem
20. stoleti, kdy se zformoval vychodni a zapadni blok, zanechaly v regionu tézko
napravitelné §kody, pfedev§im pretrhanim vazeb, prfemisténi obyvatelstva, z vnitrozemi
se najednou stalo pohranici, doté doby, region, ktery byl jeden celek pfinalezejici
Slezské historické zemi, byl protat neprostupnou hranici arizné zkusmo piipojovan
k Severomoravskému kraji, po vzniku kraji k Olomouckému kraji. Odlehlost
a nepiirozena kulturni spojitost mistniho regionu Jesenicka k obéma spravnim centriim,
vede k dopravnim komplikacim. ReSeni spravniho &lenéni, kdy je region rozdélen
krajskou hranici vytvari prekazky a vede k nechuti financovani dopravni obsluznosti,
v soucasné chvili pfedevsim ze strany Moravskoslezského kraje. Proto neni mozné najit

shodu na budovani, financovani spojeni Mikulovice — Glucholazy — Jindfichov ve Sl.

Proto navrhuji zménu zakona 51/2020 Sb. o tzemné spravnim c¢lenéni statu a vytvoreni
politického a spravniho obvodu Opavského kraje se spravnimi obvody obci s rozsifenou
pusobnosti Jesenik, Bruntal, Krnov a Opava, jako tomu bylo pfiblizné okolo roku
1822 kdy zdejsi region se spravnim a pienesené historickym centrem Opava a jeho
ptfirozenou vazbou pfinaSel blahodarny rozvoj. Obdobné jako Kralovehradecky

a Pardubicky. Opava a Ostrava jsou v soucasnosti spojeny rychlym vlakovym spojenim.

Ziizeni tohoto spravniho celku zdavodiuji vétsi mistni politickou silou. Idealnim
stavem by pak bylo dosazeni 1 hlub$i zmény volebniho zakona, aby kazdy byvaly okres
(ORP) méla jistotu svého zastoupeni v poslanecké snémovné. Jelikoz se empiricky
dokazalo, Ze cizi zastupitel bojuje za rozvoj, odkud pochazi, i z davodu zisku volebnich
hlasia. Tato zména, je predpokladem uspé€Sného nastartovani rozvoje dopravni
infrastruktury v regionu Jesenického vybézku. Hruba vzdalenost pies hieben
do Olomouce ¢ini 73 km, do Opavy 60 km vyrazné rovinatéjSim terénem. Vytvoreni
tohoto centra spolu s provoznim obvodem Spravy zeleznic, krajskym centrem osobni
dopravy Ceské Drahy (napi. v nové rekonstruované vypravni budové Opava-zapad)
a kooperaci mezi integrovanym dopravnim systémem Olomouckého

a Moravskoslezského kraje se stézejnim ukolem rozvoje osobni pfeshrani¢ni dopravy
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zelezniCni, autobusové ve spolupraci s Opolskym vojvodstvim. Specificky horsky
ptihrani¢ni (adoptovany) okres Jesenik, spolu s podobné souvisejicimi okresem Bruntal,
nelze efektné fidit z kulturné odliSného spravniho centra. Za zminku stoji rovnéz
cirkevni spojitost, ze okres Jesenik a Bruntal patfi k neymladsi Ostravsko- Opavské

diecézi.

4.2 Navrhy nasilniéni infrastrukture, lanovych drahach,

cyklostezkach a spojeni silnicni hromadnou dopravou

Zde v této kapitole je potfeba uvést, s odvolanim na mistni vefejné minéni (nahrazujici
dotaznikové Setfeni) a dlouha 1éta probihajici bourlivé diskuze, ze nalada obyvatelstva
a ochota podporovat silni¢ni stavby je spiSe obchvatového charakteru, ve smyslu
zlepSujici sjizdnosti pozemnich komunikaci v zimnich mésicich aupravujici stopy
historickych kupeckych tras, jejich bezpecnych rozsifeni a vytlaceni dopravy z center
obci. Z divodu obav zpiilivu tranzitu je odhadem Sedesat procent obyvatel
pro vystavbu tunelového spojeni. Zbylych tficet procent z divodu obav o zivotni
prostredi, tranzit, krajinny raz jsou proti. Maji vSak silné schopnosti pro znemoznéni
této stavby skrze rdzné iniciativy ajsou pouze ochotni podpofit tunelové Zzelezni¢ni
spojeni, s odvolanim na jiz prob&hla jednani zastupcd Ceskych drah akraje. Zbylych
deset procent nedokaze vzhledem ke svému vzdélani posoudit vyhody/nevyhody obou
variant. VSeobecné podpofe se t€si rozSireni nabidka spojeni pravidelnou hromadnou
dopravou, nejlépe zelezni€ni a preshranicni. Prelozku pozemni komunikace
/60 navrhuji rozdélit na 1. stavbu a 2. stavbu. Navazujici skrze kladskou nizinu
na dalnici D 11 Praha — Hradec Kralové — Jaromér Nachod a poskytujici tak nejrychlejsi
silniéni  spojeni Okresu Jesenik sPrahou. Zfizeni novych autobusovych linek,
nahrazujici ztracena zelezni¢ni spojeni nelze thned ekonomicky vyhodnocovat po jedné,
nebo dvou sezonach. Obyvatelstvo sina tuto sluzbu, ktera byla sedmdesat Sest let
pretrhana, musi zvyknout. Musi byt jeji udrzitelnost dotacné podpotena, coz lze fondy

EU a Euroregionu.

4.2.1 Prelozka silnice 1/44 Béla pod Pradédem - Jesenik

Navrhuji prelozku silnice 1/44 Béla pod Pradédem — Jesenik, vystavba nového tahu

véetné tunelu v Jeseniku pod Kiizovym vrchem anapojeni II/450. Pro obchvat
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je vymezen koridor v celkové §ifi 100 metrd. Soucasti navrhu je také napojeni silnic
1/60 a 11/453 na I/44 mimouroviiovymi  kfizovatkami. Pro minimalizaci hlukového
zneCi§téni z provozu naobchvatu 1/44 budou v ohrozenych mistech instalovany
protihlukové stény, nebo vysazena ochranné zelel. V ramci ptipravnych praci je nutny
hydrogeologicky a hydrologicky posudek vlivu na prameni§t¢ vody Kfizovy wvrch.
Historicky jsou jiz doloZitelné prozkumné stoly, zkoumajici vnitro Cervené hory za

timto ucelem.

4.2.2 Stabilizace silnice I1/453 Jesenik — Mésto Albrechtice

Posléze se stabilizuje silnice 11/453 Jesenik — Meésto Albrechtice jako dopliikovy tah

krajského vyznamu s vystavbou mostu.

4.2.3 Dopravni terminal ZST Jesenik

Vystavba dopravniho termindlu u zst. Jesenik — vystavba piestupniho uzlu. Oproti
trendim v budovani osobni hromadné dopravy, je autobusové nadrazi vzdaleno jeden
kilometr od Zelezni¢ni stanice. Navrhuji umisténi mensiho terminalu pro autobusové
linky, misto P+R a celkové vyfesit pfednadrazni prostor. Vylukové autobusy nahradni
dopravy stavaji podélné podél budovy. Zhodnotit moznost premisténi parkovacich
kapacit. Z terminalu Jesenik je pohodin¢ dostupné centrum mésta nové revitalizovanou
ulici TyrSova. Republikovym trendem je pfesouvani autobusovych nadrazi
k Zelezni¢nim stanicim. Zpusob obnovy autobusového nadrazi v Jeseniku byl poplatny
dobé, kdy se ptipravoval a nezohledfioval z divodu nizké personalni odbornosti tento
nove rodici se trend. Jeho stavebni feSeni kromé nastupnich hran je nevyznamné kvality
pro cestujici, chybi taktéz zakladni LED tabule s informacemi o odjezdu, popft. piijezdu.
Celkem uspokojivé plni pozadavky na dne$ni regiondlni a meziregionalni dopravu.
Pristup k nému vede ptes uzké hrdlo a pres frekventovanou pozemni komunikaci prvni

tridy.
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Obr. 4.2 Tlustrace mozné podoby z Mladé Boleslavi — hl.n.

Zdroj: [13].

4.2.4 Prelozka pozemni komunikace Branna — Ostruzna

Zminény usek silnice mezi Brannou a Ostruznou je problémem zejména v zimé
pro fidi¢e nakladnich vozidel. Pokud uz nakladni vozidlo nizkym podjezdem projede,
stava se, ze zustane stat ve svahu. Cesta zde v zimé€ byva kluzka a nakladni vozidla
na zledovatélém povrchu uviznou. Pfirevitalizaci trati €. 292 nedoSlo k rozsiteni
zelezni¢niho viaduktu. Dvé volebni obdobi byla snaha s Olomouckym krajem vyjednat
roz§ifeni o stoupaci pruh. VsSak marné. Intenzita dopravy narGsta vtomto useku,
Ve svah umistény piejezd a existence ndhradni komunikace vybizi kjeho zruSeni

z divodu zlepSeni bezpecnosti.
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Obr. 4.3 Nacrt vyhledavaci studie pielozky u obce Ostruzna

Zdroj: vlastni zpracovani.

4.2.5 Prelozka 1/60 Dolni Lipova — Pomezi

Nakladnim vozidlim i uzivatelim osobni individualni automobilové dopravy, linkovym
autobusiim zdolavajici svahovity terén s ostrymi serpentynami ,,Na Pomezi* by vyrazné
pomohla zhruba ctytkilometrova prelozka této silnice. Na stavajici komunikaci

je umistén uzky zelezni¢ni viadukt po rekonstrukci.

Obr. 4.4 Piipojeni pielozky Pomezi k I/60

Zdroj: [1].

Mésto Zulova je vzdaleno od okresniho Mésta Jesenik zhruba dvacet tii minut jizdy
osobnim automobilem a dvacet devét minut jizdy linkovym autobusem v obou
ptipadech v idealnim stavu. Drobnym pfikofim bude zruSeni zastavky Lipova-lazng,

posta, kterd jevzdalena od zastavky Lipova-lazné, Selska svétnicka asijen 600 m.
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Muizeme ziskat zrychleni dopravy do ,satelitniho* méstecka Zulova, ktera se se svou
stavebni pfipravenosti stava alternativou k Jeseniku atrendem v poklidném zivoté
na venkové Rychlebskych hor. Tento trend je nutné v maximalni mozné mite urychlené
podpofit aumoznit tak pohodlné dojizdéni do pripadnych budoucich zaméstnani.
V loniském roce probéhla jednani se zastupci MD, vSak s negativnim vysledkem, bylo
zastupcim samospravy nabidnuto pouze rozsifeni. Bez zohlednéni na viadukt Spravy
zeleznic, coz svéd¢i o nevyhodném vyjednavacim postaveni regionu (mozna zpusobené

absenci odbornych dopravnich kapacit).

4.2.6 Pielozka 1/60 Zulova — Sedmlant

Zejména v zimnich meésicich se nejmladsi meésto regionu stdva pasti pro nakladni
vozidla, ktera si nevédi rady s prudkym klesanim a serpentinami, jez do Zulové vedou.
Meésto pfitom protina hlavni tepna regionu smeétujici k hrani¢nimu pfechodu v Bilém
Potoce. Tato dil&i etapa stavby ma velmi velky vyznam pro samotné mésto Zulova,
z hlediska odstranéni dopravy z jejiho komplikovaného historického centra. Od vjezdu
az po vyjezd je komunikace vedena ve strmém stoupani. DoCasnym feSenim, ne vSak

tolik efektivnim muze byt zfizeni myta v tomto useku.

/ Borovy
¥ vrch
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Dolni Skorosice  ° ¢
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Obr. 4.5 Nagrtek vyhledavaci studie pielozky /60 u obce Zulova

Zdroj: vlastni zpracovani.

Vybudovani druhé etapy stavby se vyrazné zlepsi dojizd’kova doba do oblasti VI¢icka,

Bernarticka a Vidnavska, pro které vSak bude nutné neopomenout vhodné pfipojent,
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najezd ze strany Tomikovic. Rozumné zpfistupnéni Mésta Vidnava, je nutné z divodu
rodicich se projektli na obnovu mistni tézby Samotového kaolinu, tézbu kiistalu
a vystavbu rozsahlého komplexu domu pro seniory s peCovatelskou sluzbou s moznym
dal§im rozSifenim kapacit do budovy byvalého knézského seminafe zakoupeného
soukromym investorem. Jelikoz se da predpokladat narist zaméstnanosti a zvySena

poptavka po dojizdejici pracovni sile. Rovnéz se muze tykat i dojizdéni z polské strany.

4.2.7 Autobusova spojeni, nova cyklostezka, nova lanova draha

Navrhuji pozadované autobusové preshrani¢ni spojeni za ztracené zelezniCni spojeni.
Tohle nové preshrani¢ni spojeni bude muset Euroregion vzit pod zastitu, stejné jako
mistni sdruzeni Jeseniky Skibusy. Najit vhodnou osobu spliyjici pozadavky
pro provozovani preshrani¢ni osobni dopravy. Marné nékolika leté snahy s Arrivou,

by nevedly k cili.

= linka & 000000 Velké Kunétice — Zulova — Tomikovice (Kobyld) — Vidnava

— Otmuchéw — Nysa,

Turisticko — zaméstnanecké spojeni.

* linka ¢. 111111 Jesenik — Glucholazy — Nysa — Wroclaw,

Predpokladam provoz do doby, nez bude obnoveno plnohodnotné Zzelezni¢ni spojeni

na revitalizované trati.

* linka ¢. 222222 Krnov - Mésto Albrechtice — Pokrzywna - Prudnik - Opole,
* linka ¢. 333333 Javornik — Paczkow — Kamienic Zabkowicki — Klodzko.

Po dobu dobudovani zelezni¢ni infrastruktury.

= ZlepSeni navaznosti linky Zulova — Skorosice — Vojtovice k vlakovym spojenim;

» Zlepseni navaznosti lazenské linky s ptijezdem, odjezdem vlaki;,

= Zalozeni MHD Jesenik dle socialistického vzoru a obsluha mistnich ulic
nizkopodlaznim midi busem namisto ,,senior taxi* z divodu starnouci populace,
osmickové vedeni linky s dobudovanim zastavek Hibitov, Jatka, Kasarna,
Centrum. Rozloha mésta Jesenik navadi na dvé smycky s centralni spole¢nou
trasou v useku Centrum — Autobusové nadrazi. Smér od zelezni¢ni stanice

je vyhodny pro dojizdéni do pramyslové zony. Smér z prumyslové zoény
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do centra pres sidelni oblasti je vhodny pro pfistup k nemocnici. Forma akciové
spoleCnosti se 100% vlastnénym podilem méstem Jesenik a spolu slanovou

drahou na Kfizovy vrch.

=1 Lazng Jesenik

.
593

Zeleznd
hora

i
557

JESENIK

EApZIUSSEd

avnik

Obr. 4.6 Trasovani linky MHD Jesenik
Zdroj: vlastni zpracovani.
*  Cyklostezka Nysa — Vidnava (vétev Velké Kunétice), udrzeni bicyklové
mobility

Po starém Zelezni€nim naspu, ktery jezvétsi casti dochovan, vcetné mostnich

konstrukci je mozno zbudovat preshrani¢ni naucnou cyklostezku ,,Po stopach

kamene a pary ke kofenam® s cilem v novém cyklo zakladaci pro uschovu kol v ZST

Jesenik.

* Projekt (kampan) Kolo pro zdravi

Inspirovano Strasbourgem, mimo jiz znamé metody Nordic Walking,

54



Obr. 4.7 Cyklo depo pijcovny
Zdroj: vlastni zpracovani.

Jizda na bicyklu a jeho normalni a pravidelné pouzivani je také doporu¢ovano jako 1ék,
na mnoho zdravotnich obtizi: obéznost, cukrovku, kardiovaskularni choroby. Tento
princip znaji pfedevsim lidé vénujici se kulturistice a fitness. Pfi Slapani na kole by mél

cvi¢enec schopen mluvit bez zadychavani a poceni.

* Pozemni lanova draha Jesenik — K¥izovy vrch — (Zlaty Chlum), rozSifeni

parkovacich ploch,

Tento navrh souvisi se Spatnou dostupnosti horské osady Rejviz avstupu turistl
do jesenické Casti Zlatohorské vrchoviny. Tato nova draha by slouzila rozvoji turismu

jinak nedostupnych mist v strmych mistech a pro piistup do katastru osady Rejviz.

Jak bude nize navrhovano pfi pfesunu autobusového nadrazi, lze i variantu vystavby
parkovi§té¢ za budovou IPOS povazovat za vhodné rozsifeni nabidky parkovani
ve vztahu klanové pozemni draze. Toto obdobné parkovaci zazemi je obdobné
realizovano v Laznich Priessnitz na Grafenbergu. Inspiraci pro tento navrh je pfevzat
z lazeniského meésta Karlovy Vary. Kde se pozemni téleso obdoby lanové drahy
na Petiin vyskytuje hned dvakrat, aniz by rusilo krajinny raz a pomaha k obsluznosti

hromadnou dopravou. Kfizovym vrchem prochazi Ctyfi turistické znacky.
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Obr. 4.8 Rozvoj infrastruktury ve mésté Jesenik pro podporu turismu

Zdroj: vlastni zpracovani dle [3].

4.2.8 Prelozka 1/44 (¢. 40) katastrem mésta Glucholazy

PIné v souladu s uzemnim planem a absenci, tolik podminovaného polského pfipojeni

na na$i rychlostni silni¢ni sit pfekonavaji zeleznicni trat’ a feku estakadou.
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Obr. 49 Prelozka anapojeni pozemni komunikace 1/44 (¢. 40) katastrem obce

Glucholazy

Zdroj: vlastni zpracovani.

4.3 Navrhy zmén na zZelezni¢ni infrastrukture, vCetné jejich variant

a Zelezni¢niho spojeni

Prihrani¢ni regiony v Némecku a na polské strané¢ Krkono§ v soucasné dobé vyviji
snahu o revitalizaci ,,zakonzervovanych“ trati. V tomto ohledu muZze tuto snahu
nasledovat Opolsky a Opavsky region. VSak odivodnéni pro budovani, rekonstrukci
a obnovu zeleznic nelze jen dokladat osobni piepravou, i kdyz v mnoha aglomeracich
je pravé onatahounem akapacita pro ndkladni dopravu je zcela omezena, nebo
jen ve velmi malé mife umoznéna. To vSak neplati o zdejSim regionu, zde je nutné najit
vyznam pro nakladni dopravu a osobni dopravu natéchto trati vzit jako pfijemny
benefit. Rovnéz tak obchodni ¢innost spravce infrastruktury i narodniho dopravce musi

byt tak provadéna, aby zatraktiviiovala pfepravni sluzbu pro cestujici, uzivatele osobni

dopravy.
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Obr. 4.10 Usazeni ZST Otmuchéw v historické souvislosti

Zdroj: vlastni zpracovani.

4.3.1 Rekonstrukce peazni trati Mikulovice — Jindrichov ve Sl., véetné odstranéni

Gvrativ ZST Glucholazy (var. 1), obnova zastavky Bukovec a Pokrzywna

Zadobu vyvoje se predstava nad rekonstrukci pohrani¢ni prechodové stanice
Glucholazy, 1 pfes vypsané Téma diplomové prace Spravy zeleznic zménila diky
nabytym zkuSenostem. DoporuCuji zcela opustit jizpeazni trat a sousttedit

se na sledovani tunelové varianty €. 2.

Vsak naklady na variantu dva se dostavaji k astronomickym cislim. Proto poupravuji

rozsah kolejisté a zcela redukuji ¢ast koleje vedouci z hrani¢niho prechodu.
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Obr. 4.11 Triangl a spojka v ZST Glucholazy

Zdroj: vlastni zpracovani.

58



Smyslem navrhu je opusténi paralelni koleje a variantni napojeni pfes rekonstruovanou
zastavku Glucholazy mésto, pres byvalé lazn€. Napojeni se provede v oblasti
pod tzv. Papirenskou horou. Pred mostem pfes feku Bélou. Jiznyni je zastavka
vyuzivana pro spojeni modernimi vozidly s Nysou a Vratislavi. (Dva pary vlak denng¢).
Toto je vSak velmi opomijené spojeni z divodu nizké cestovni rychlosti. Vyhodou
zachovani pedzniho spojeni je moznost obnovy zel. zastavky Pokrzywna, kterd se vSak
da dobfe nahradit autobusovym spojenim, pro vstup do rekreaéni chranéné krajinné
oblasti Hory Opavské. Stejné se navrhuje obnova zel. zastavky Bukovec, pro zajizdéni

elektrickych jednotek ze zastavky Glucholazy mésto.

4.3.2 Prelozka peazni trati pod masiv Zlatohorské vrchoviny (var. 2)

Spojeni Zlatych Hor s Méstem Albrechticemi. Benefitem je vlastni nezavisla zelezni¢ni
trat’ na Ceském uzemi, kterd je ufinancovatelna, po ptipadnych zménach a strategiit MD
a Ministerstva pramyslu k postoji k povinné zelezni¢ni podnikové dopraveé. Obnasi
to zbudovani jednoho prejezdu, ale vyhodu je, zelze nakladat vyrobu obytnych
kontejnerti a tvoreni ucelenych vlakd, misto pfevozu do Alpskych zemi na pfivésech.
Cim? ziskame nakladni dopravu, kromé& nakladky dieva a po ztraceni technologické
prace ve vojenském prostoru. Dopad tomé do mistni zameéstnanosti, ale s obnovou
tézbou zlata lze uplatnéni nalézt v dilnim pramyslu. Tuto metodu Ize koordinovat
s rozvojem a znovu nastartovanim té€zby zlata pod Pficnou horou. Soucasti zvySeni trzeb
musi byt izbudovani zastavky Zlaté hory-Zlatorudné mlyny, jako vychoziho bodu

cestovniho ruchu a parkovaciho zazemi.
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Obr. 4.12 Prelozka pedzni trati

Zdroj: [1].

Od myslenky Zzelezni¢niho spojeni s Vrbnem pod Pradédem zcela upoustim, z divodu

dostate¢ného autobusového spojeni a velmi malych vazeb k oblasti Zlatych hor.

4.3.3 Ozubnicova draha k zachovani kusych spojeni Mala Moravka a Vrbno
pod Pradédem s odbockou z Karlovy Studanky na chatu Barborku udolim
Bilé Opavy

Cestovni ruch, obzvlaste¢ v dneSni dobé pifindsi velké problémy, ale vracim
se k historickym projektiim, nejspise inspirovanych Tatrami na vybudovani ozubnicové

drahy.
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Obr. 4.13 Navrh trasy ozubnicové drahy

Zdroj: vlastni zpracovani.

Povazuji tento socialisticky napad za pomérne€ dobré feSeni, oproti budovani lanové

drahy ¢i autobusovych linek.

4.3.4 Odstranéni avrati v ZST Krnov pro trat’ & 292

Kazdy vlak jedouci od Opavy smérem na Albrechtice musi vjet az na krnovské nadrazi,
kde zastavi, lokomotiva prejede po vedlejsi koleji z predni Casti vlaku k zadni ¢asti,
znovu se zaprahne a cestujici mohou v jizdé pokraCovat dal. Této nepriliS Stastné
varianty si byli védomi ve Ctyficatych letech a tak pro rychlik jedouci z Opavy pres
Krnov na Jindfichov ve Slezsku — Glucholazy a dale pokracujici do Némecka byla
postavena propojovaci kolej, ktera usetfila Cas pfi vjizdeéni a vyjizdéni z krnovského
nadrazi a prepfahani lokomotivy. (Gvrat aobjizdéni soupravy). Cestujici by mohli
do tohoto vlaku nastoupit nebo z né¢ho vystoupit na nové rekonstruovaném Cvilinském
nadrazi. Zaroven tato propojovaci kolej kiizila dnes jiz neexistujici kolej vedouci
smérem do Hlubcic. Pro toto celkem neobvyklé kiizeni dvou koleji v pravém uhlu byla
pouzita specialni tzv. anglicka vyhybka. Je jen na Skodu, ze tato propojovaci kolej

nebyla pouzivana dlouho a jiz v padesatych letech byla vytrhana.
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Obr. 4.14 Triangl a odstranéni tvrati trati Jindfichov ve SI. — Krnov-Cvilin
Zdroj: [1].

Nyni vSak nastal spravny cas, kdy existenci této trati l1ze zdivodnit moznou nakladni
dopravou s benefitem preshrani¢ni dopravy osobni dopravy. Pfirovnat by se dala
k Lichkovu. V Kedzierzyn Kozle existuje prekladisté z vodni dopravy — budouciho
kanalu DOL. Proto by se s vyhodou obnovena trat pres Glubczyce do Krnova dala
vyuzit pro kontejnerovou bimodalni pfepravu. Silnicni obchvat se da poupravit

nadjezdem nad trati.

Obr. 4.15 Nadrazi Hlub¢ice jesté v provozu

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4.3.5 Prodlouzeni trati z Javorniku do Klodska, vcetné prelozky useky trati
Vidnava — Horni Hefmanice (var. 1) a vle¢ky do kamenolomi v Zulové

a Cerné Vodé

Vystavba zelezni¢ni traté¢ do Bilé Vody z Javorniku a dale do Zlotého Stoku a pfipojeni
na polskou stranu a Kladsko. Jelikoz Ceska republika piipravuje spolupraci na Gseku
Otovice — Tlumaczow, nabizi se zcela pfirozené pfistup Jesenicka do broumovského
vybézku pres prodlouzeni trati Javornik — Zlaty Stok — Klodsko. CimZ vznikne okruh
s piistupem do zamé&stnani Skoda Auto Kvasiny, Vrchlabi, atd. To vie i na lepsi piistup
k tzv. Podsudecké zelezni¢ni magistrale. Laznim Karpacz, Kudowa Zdroj, Polinica
Zdroj aalternativni spojeni se Vratislavi. VSechna byvala alternativni ramena
Podsudecké magistraly nejsou jiz nyni ve stavu, k tomuto vyuziti. Tato trat se svymi
zastavkami v Kamenickach a Hosticich pfinese prospéch obéma stranam. Jedinou
prekazkou je obnova odplaveného mostu v roce 1997 pres Klodskou Nysu. Vznikla
by tak analogicka ,peazni draha“ jako Chrastava — Zitava — Varnsdorf. Pokud
inzenyrsky objekt mostu by se zdal nerealizovatelny, nabizi se druhé, méné dobré

feSeni. Viz 4.3.6.
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Obr. 4.16 Nacrtek obnovy a prodlouzeni zel. trati Klodsko — Javornik, v¢etné useku

Otovice — Tlumaczow

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Odtvodnénim pro¢ zapocit s prodlouzenim této trati je, ze se v misté té€zi stavebni
kamen, ktery je dnes nejvétsi problém pii budovani drah. Zvlastni pozadavky na frakci
kamene jsou dany, aleje mozné jeho vyrobu pro tyto ucely upravit. Opét nakladni
doprava lomového kamene, z téchto funkénich zdroji umoziuje opétovny rozvoj. Navic
vydélek za pouziti drahy, nehledé nauSetfeni nové budované obchvatové pozemni
komunikace tézkymi nékladnimi vozidly. Je to o vzajemné kooperaci drahy a slezskych
kamenolomi. Je podivuhodné, zda ajestli se nékdo piinedavné revitalizaci trati
do Javorniku zamyslel nad zapojenim dopravny D3 Vidnava do trati D1, ale rozhodné
pro plné funk¢ni provoz je nezbytné pfipojeni dopravny Vidnava ajeji zabezpeCeni

na uroven D1.
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Obr. 4.17 Prelozka trasovani se zapojenim Vidnavy

Zdroj: vlastni zpracovani.

Ktomu vSe, pokud bynedoslo kobnové tézebniho pramyslu, se po zdejsi
uzkorozchodné draze muze realizovat turisticky vlacéek dulniho typu ke, koupalisti“

v blahodarném kaolinu. Stejné jako v zapadnich Cechach.
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Obr. 4.18 Osobni vozy pro uzkorozchodnou drahu

Zdroj: vlastni zpracovani.

4.3.6 Odbocna trat’z Vapenné do Slezskych strani (var. 2)

Existuje navrhované alternativni feSeni trasy zeleznice do Kladska z obce Vapenna
tunelem v krasovém masivu do obce Slezské Stran€. Toto feSeni sejevi jako méné
vhodné, z divodu nerozvinutych vazeb a dostatecné propustnosti silni¢nich hrani¢nich
prechodii v Rychlebskych horach. Musim zde vSak uvést, ze jako vhodna alternativa
tohoto spojeni jetrasa HanuSovice- Lichkov. Nepiedpokladam, zei kdyby doslo
k zatopeni HanuSovického udoli pfehradou, by byla poptavka po tomto spojeni né&jak

vyraznd. SpiSe je opravdu nutné rozpracovat var. 1 Javornik — Kladsko.
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Obr. 4.19 Historicky navrh zelezni¢niho spojeni a hranic v oblasti Kladska

Zdroj: vlastni zpracovani.

4.3.7 Prodlouzeni uzkorozchodné trati do Polska z Osoblahy

Existuji plany na prodlouzeni trati z Osoblahy za hranice do polské stanice Raclawice
Slaskie. Novostavba by z véts§i Casti vyuzila téleso stavajici, dnes jiz neprovozované
traté Raciborz — Raclawice Slaskie. Je tfeba postavit pouze asi 3 km spojku z Osoblahy
k polské obci Pomorzowice. Uzkokolejka by se tim prodlouzila o dalgich 10 km a stala
by se jednou ze dvou mezinarodnich trati o rozchodu 760 mm. Atraktivitu by také
zvySil dlouhy piihradovy most sdolni mostovkou piekracujici u Raclawic feku
Osoblahu. Jedna seovelmi vyznamny krok poopravé vypravnich budov
na v Tremes$né, Albrechticich a celé izkorozchodné draze, ktery prisp&je k propustnosti

a ¢esko-polské spolupraci.

4.3.8 Zefektivnéni stavaji trati & 292 v iiseku Sumperk — Mikulovice

Uplynuvsi revitalizace trati z HanuSovic do Jeseniku opomnéla obnovu zastavky
s navazujici infrastrukturou pro pési. Z divodu zvyseni trzeb, rozmélnéni naporu turistd

a lyzait do zastavky Ramzova, dale pak zst. Branna a Ostruzna.
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Obr. 4.20 Obnova nz. FrantiSkov

Zdroj: [13].

Elektrifikace trati Bludov — Mikulovice, implementace ETCS do roku
2040

Stejné jako starostové obci, lezicich na trati z Olomouce do Opavy je nezbytné pfijmout
Memorandum o elektrifikaci trati a vyvijet staly tlak. Je zfejmé, ze toto se da realizovat

pouze pii zruSeni peazni trati vedenim nového spojeni pres Zlaté Hory v tunelu.

67



Navrh vyhledové elektrizac

elektrizace k provéreni
elekirizace realizovana/schvalenz
elektrizace nepredpokladana

Obr. 4.21 Budouci elektrifikace trati 292 a implementace ETCS
Zdroj: [Spréava Zeleznic].

Rovnéz implementace ETCS k standardizovani a zabezpecCeni fizeni drazniho provozu

na trati.
Ztizeni Zeleznicni zastavky Jesenik — Pod Chlumem,

Navrhuje se zfizeni zastavky Jesenik — Pod Chlumem, z divodu rozsahlé sidelni zony
a vzdalenosti zelezniCni stanice Jesenik. Zastavka jiz dnes existuje pro vylukovou

¢innost.

e

SN

Obr. 4.22 Tlustrace s moznou podobou vnéj§iho nastupisté

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4.3.9 ,Nové spojeni — ,,Novy Slezsky Semmering* §umperk - Nysa

Stejné jako v rakouském Semmeringu buduji novy Upatni Zzelezni¢ni tunel,
tak i myslenka na nové spojeni elektrifikované trati z Kouti nad Desnou do Jeseniku
se rodi mezi zastanci z fad kraje a drah. Je stard od samého zacatku zdejsi trate€. Pficemz
ptipodobiiuje jej k Zelezniénimu tunelu pod Sumavskym Spi¢akem. O Zelezniéni trati
vtunelu by chtéli jednat Ceské drahy se zastupci Olomouckého kraje iobcemi
Jesenicka. Z prvnich reakci na tento zamér vyplyva, ze k vlakiim se zdejsi obyvatelé

stavi vstficnéji nez k tunelu, ktery by slouzil jen silni¢ni doprave.

Lipova-lazng, #="——

j—

-

Obr. 4.23 Prodlouzeni trati — Nové Spojeni trati 291
Zdroj: vlastni zpracovani.

Na tomto misté rad bych uvedl zdivodnéni, pro¢ a jak budovat nové Zeleznicni spojeni
s vnitrozemim. Mezi nejhlavnéjsi diivod patii odpor verfejnosti k silni¢ni varianté a silici
podpora Zelezni¢niho feeni. Inspiraci Cerpam z feSeni pod Spicakem, jasné viak je,
ze by se jednalo o sdruzenou funkci at uz v jedné, nebo ve dvou tunelovych troubach
zastavkou a parkovistém uvnitf hory a vytahem do lyzaiského stfediska. Odhadované
naklady se blizi k 12 mld. korun. Je vSak jasné, Ze beztéto dopravni tepny nemuze
Jesenicko existovat. V &em se zménila doba od dob budovani tunelu pod Spiakem?
Mame lepsi tunelové razici soupravy (TBM) avse, ale pro odlehlou nesvépravnou
oblast Jesenicka nemame dost penéz a podpory zcentra Prahy. ReSeni se nabizi
v upraveé soucasného projektu na dvou funkcni tunel s omezenym nartstem silni¢niho
tranzitu, ¢imz by se dalo vyhovét odpurcim. Budovat pouze s uz$i komunikaci prvni
tfidy, nikoliv dalni¢niho dvouproudového typu a financovani této akce pomoci PPP.

Dal$im zdivodnénim v navrhu je, Ze aby se omezila moznost vzrustajiciho tranzitniho
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tlaku napozemni komunikaci, jezavedeni privozni kombinované dopravy.
Kdy v arealu (navledce) ZST Sumperk budou nakladni vozidla prekladana
do kapsovych vozii (Modalohr) anasledné provezena do stanice Nysa, formou
ne/doprovazené kombinované dopravy (RolLa), kdelze vybudovat na nevyuzité
infrastruktufe prekladisté typu Metrans Uhfinéves. Pravé kviali mensi poptavce
po osobni doprave, lze toto provozovat v plném rozsahu. Dalsi moznosti je zbudovani
mensiho prekladisté na nakladovém nadrazi Glucholazy, ale celkova dopravni situace
zde neni dobra ani po vybudovani obchvatu mésta. Lépe je, dovést nakladni vozidla
po zeleznici az do Nysy, co nejbliz k polské dalnici. Soucasti nového spojeni by méla
byt 1 zastavka DomasSov. Charakter terénu nové trati je totozny, jako usek Jesenik —
Mikulovice a dale po obnovené trati do stanice Glucholazy. Bonusem budovani
prekladiste¢ v Nyse jeitrat kficnimu prekladisti na Odie at' uzv Opoli, nebo
v Kedzierzyn Kozle. Toto feSeni posili ¢esko-polskou spolupraci.

Zajimavou moznosti je, rovnéz pievoz osobnich automobili, které by se mohly vykladat

varealu vletky Jesenik, nebo rampy ZST Jesenik nebo piipadng ve zmifiovanych

Glucholazech.

Obr. 4.24 Tunelova privozni doprovazena pieprava (RoLa)

Zdroj: [14].
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Obr. 4.25 Nakladka osobnich automobill na privoz tunelem systém Modalohr

Zdroj: [14].

4.3.10 Obchodni ¢innost subjekta drahy vedouci k zatraktivnéni zelezni¢ni osobni

dopravy

Velmi dalezitou roli v PR (propagaci - Public Relations) vztahu k zakaznikovi tvori
1 vytvafeni piiveétivého prostoru pro cestujici ajeho Cistota. Navrhuji vSak vzhledem
k lazeriské oblasti a podpotfe cestovniho ruchu vytvoreni pfimého vlakového spojeni
Brno — Vratislav. Napftiklad vedenim EC Joseph Eichendorf, Vincenz Priessnitz, Johan
Riperr, Johann Schroth. Pouzivani nazvii a mistnich jmen §iroce znamych osobnosti.
Vytvoreni nadraznich salonkll — &ekéaren pro lazeiiské pacienty. CD Lounge v ZST
Lipova-lazné a v ZST Jesenik. Popiipadné i zatraktivnéni zastavky Hradec-Nova Ves
zapojenim nazvu letisté. Rovnéz vybudovani po némeckém vzoru spoluprace v ramci
jedné jizdenky (AltoNet — i SilesiaNett+). Myslenka SilesiaNet+ pro cesty

v Dolnoslezském 1 Opolském vojvodstvi.

4.4 Navrh zmény kultury cestovani v letecké prepraveé osob

Rekonstrukce letisté Mikulovice-Nova Ves pro pfilezitostnou leteckou dopravu turistt
z letiSté LeoSe Janacka v Ostravé-Mosnove, letiSté Vaclava Havla v Praze, letist¢ EBA

v Pardubicich aletist¢ Brno-Turany, popiipadé letist¢ Karlovy Vary. Pro movitou
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predevs§im zahrani¢ni skupinu turistd a rusky, anglicky mluvicich turisti do mistnich
vodolécebnych lazni atermalnich lazni nachazejicich se na polské strané. Autor
predpoklada obdobné vyuziti jako letisté Vrchlabi. V dobé pandemie Covid-19 hralo
vyznamnou roli logistického leteckého mostu prorozvoz pomoci a stejné
tak pfi povodnich vroce 1997. Nutna je vSak piedev§im spoluprace také s polskymi

letisti ve Vratislavi a Katovicich.

4.4.1 Rekonstrukce letisté Mikulovice-Nova Ves na regionalni letisté

Rozvoj letecké dopravy ve spojeni s lazenstvim umozni rychly rozvoj regionu.
V historii slouzilo pro sluzebni acely feditelstvi Rudnych dold, s.p. pro cestovani smér
Ostrava a Bratislava, zrovna tak politické a stranické ukoly do hlavniho mésta. Poloha
leti§t¢ v okrese se béhem stoleti menila, od zakladny na Vysoké holi a Pradédu,
az po v dnesni zoné Za Podjezdem na okraji mésta Jesenik, nakonec vyznamnéjsi misto
naslo na okraji obce Mikulovice, pfedevsim z divodu rovinatého terénu. To vSe, vSak
za predpokladu vystavby pevné vzletové a pristavaci drahy a politické vile a osobniho
nasazeni. Povybudovani prelozky v obci, velmi rychlé spojeni s méstem Jesenik.

Podstatou je rekonstrukce odletové haly a zpevnéni vzletové a pfistavaci drahy (RWY)

Obr. 4.26 Rekonstruovany terminal regionalniho letist€¢ Nova Ves

Zdroj: Michal Zajonc.
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4.5 Navrh lodni dopravy pro turistické a rekreacni ucely

Euroregion Pradéd by mohl byt zdkladem budovani lodni turistické dopravy. Provoz
ekologické lodi nanyském jezefe, by mohl byt spolecnym podnikem v ramci
euroregionu. Kladska Nysa by hladinove byla splavna, ale diky mnoha jezim
bez plavebnich komor nelze turistickou plavbu realizovat. Alternativné lze vyuzit
napiiklad pro druhou lod” feku Odru s trasou (Kedzierzyn-Kozle) - Opole — Vratislav.

Tyto plavidla by slouzila jako mobilni turistické informacni centrum, lakajici

potencialni navstévniky.

Obr. 4.27 Plavidla pro ekologicky provoz na hlading ptehrad

Zdroj: Michal Zajonc.

4.6 Navrh tykajici se odpadové obsluznosti regionu pozméné

odpadového zakona

Rozvoj dopravni obsluznosti regionu nese s sebou také narust poctu obyvatel a produkci
odpadi. Okres Jesenik ma v tomto smyslu koncici kapacity. Do soucasné doby nebyla
vefejnosti predstavena strategie nakladani s odpady poroce 2025-2030 kdy dojde
pozvolné k zadkazu ukladani smésného komunalniho odpadu na skladky. Soucasny areal
technickych sluzeb Jesenik v lokalité, kterda je predevS§im urcCena pro bydleni, neni
vhodné rozsifovat, spiSe rekultivovat avyclenit prorodinné bydleni a parkovani.
Po definitivnim krachu vSech nastupnich podniki v arealu byvalého zavodu Rudné
doly, lze zacit diky vleCce a zprumyslnéné lokalit€é a jejimu rozSifovani do zony
ZaPodjezdem budovat Zafizeni na energetické vyuziti odpadu (tzv. Zevo). Jelikoz
umisténi zafizeni v této oblasti nenarusi krajinny raz. Spoluprace s polskou stranou
stranou, ktera neni v téchto technologiich tak daleko, jelikoz dodnes drzi trend vytapeni

uhlim, neni v poc€atku moc mozna. Nadruhou stranu, vozit do Ceské republiky
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k energetickému zuzitkovani odpad narazi na vefejné minéni. Zde je vSak nutné a velmi
dikladné vysvétleni technologie ,.spalovny* ajeji vliv na zivotni prostiedi, s ohledem
na lazenstvi, Ze sejedna v preneseném vyznamu o takovou malou teplarnu (kotelnu)
pracujici s modernimi technologiemi. Jiz nyni vyuziva mésto Jesenik k vytapéni svych
objektd kotelnu na biomasu, ale s odlesnénim a staifim technologie je potieba najit novy
zpusob energetické sobéstacnosti mésta a jeho obyvatel. Po roce 1994 kdy se prechazelo
z centralni zpasobu vytapéni na decentralizované v jednotlivych domech, je tato
technologie 1 pfes zna¢nou udrzbu zastarala a proto navrhuji obnovu centralni zptisobu
dodévani tepla v navaznosti na zménu odpadového zékona. V optimalnim pfipadg,
je moznost pomoci touto technologii partnerskym méstim z polské strany. Navoz
smésného komunalniho odpadu by byl mozny po zeleznici, diky rekonstruované vlecce.
Ob¢ partnerska mésta po vybudovani svych prekladist by mohly takto likvidovat
své dopady. Areal, ktery kdy sislouzil predevsim kamionové dopraveé, by mohl
diky portalovym jefabim slouzit ijako bimodalni prekladisté a odpadové centrum.
Areal je dostateCné velky 1 pro pfipadnou vyrobu nebo distribuni centrum firem
sidlicich v zon€. V regionu jsou vytypované dalsi lokality, jako areal byvalé papirny
Jindfichov na Moravé nebo aredl celulozky v Pisené, ale vzhledem k omezenéjSimu
prostoru na bfehu fek, se nejevi toto feseni jako vhodné. Priklanim se k novému vyuziti
zdejSiho jesenického braunfieldu naokraji meésta vnéavaznosti nabudovanou

pramyslovou zonu. Obdobn& se projektuje vyuziti vledky v Praze-Reporyjich pro

odpadové hospodarstvi.

Obr. 4.28 Zatizeni na energetické vyuziti odpadu v Plzni zasazené do krajiny.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Obr. 4.29 Pohled na primyslovou zonu Jesenik z lazni.

Zdroj: vlastni zpracovani.

4.7 Navrh z hlediska vyrobni logistiky a zasobovani regionu vzhledem
ke geografickym podminkam, v pripadé nerealizovani projektu

(11
»Htunel

Zatim vSechny navrhy feSeni pracovaly s mens$i, ¢i vétSi ndvaznosti na realizaci projektu
,tunel *“ Pfipadné se zménou pohledu ustfedni prazské vlady. Zménou strategie rozvoje
odlehlych casti republiky. Co ale vSak v situaci, kdy po roce 2040 nedojde k jeho
zprovoznéni? Co bude s Jesenickem? Bude se rozSifovat IT prace z domova? Nebo
bude dale pokracovat trend odlivu obyvatel za zaméstnanim? Bude sem pfesunut
decentralizovany napfiklad Statisticky ufad? Bude stacit pouze rekreacni vyuziti zdejsi
oblasti? Kdo by vyuzival modernizovanou dopravni obsluznost? Cestovni ruch uz nema
moc co vice nabidnout? Bude nutné se vratit k potravinaiské vyrobé a vyuziti mistniho
bohatstvi — vodé. V téchto otdzkach nachazime vliv dopravni obsluznosti na mobilitu
pracovni sily avliv vyroby naprosperitu regionu (socialni, environmentalni
a ekonomické aspekty dopravy). Lze potom navrhnout zajimavou variantu v ramci
zasobovani z polské Vratislavy. Spole¢nost Kaufland ma své distribucéni centrum
v Olomouci, ale diky nutnosti pfekonavat horsky hieben a vlivu spotfeby pohonnych

hmot se nabizi otazka, proC nezasobovat z Vratislavi, kdyz uz stejné se zasobuje
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Prudnik, Nysa? To samé lze aplikovat 1 v pfipadé spolecnosti Lidl. V ramci volného
pohybu zbozi v ramci Schengenského prostoru musi byt toto prece jen otazka strategie

firem.

Vodovody akanalizace v letosnim roce zpustili kamparn, kterou cili na vetejnost,
aby pochopila vyznam zdejsi vody. V regionu uzexistuji Vyrobny staenych vod,
kterymi zasobuji administrativni komplexy. Voda bude v nedlouhé dobé vyznamny
kapital avyrobni zdroj. Proto navrhuji vybudovani naptiklad meéstské firmy, ktera
by v oblasti prumyslové zony a prilehlého distribu¢niho centra a vleCky zacala stacet
mistni vodu z lokality Bobrovnik, velmi bohaté na tento zdroj s jiz dfive vybudovanymi
vrty z dob socialismu. Zde by opét infrastruktura byla podpotena nakladni dopravou,
v nejlepsim pripadé ucelenymi vlaky jako je v ptipadé Mattoni. Rovnéz tak v lazefiském
klodském trojuhelniku je zdvod nabaleni pramenité vody Staropolanka. Bohuzel
je vsouCasné dobé tento produkt marketingové zneuzivan, kdy dolahvi je plnéna
Podébradka a toto typicky typicky priklad klamani zdkaznika. Pokud jesté v kratkosti
zminim znacku piva Priessnitz, ktery je produkovan v pivovaru v Hranicich na Morave,
lze toto prehlédnout alespon historickym kontextem, kdy Priessnitz vlastnil pivovar
v Javorniku. Dulezité je vSak zminit, ze hledam nové vyuziti primyslového arealu
a vlecky, jako zdroje osobni dopravy. VSak v tomto Uizemi je umisténa nova prelozka
zelezniCni trati, zafizeni na energetické vyuziti odpadu anejchoulostivéjsi stacirna
pramenité vody. Domnivam se vSak, ze lze najit vhodné feseni pro tuto sinergii vedouct

k rozvoji prumyslové zony jako zdroje osobni dopravy.
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Obr. 4.30 Vyrobni zavod stacirny pramenité vody

Zdroj: [3].
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5 Zhodnoceni navrhu

V Gvodu této Casti mélo byt shrnuti vysledkd dotaznikového Setfeni. Z diivodu silnych
dopadi do mobility dojizd€ék obyvatelstva a strukturalni zmény zaméstnani, zvySeni
podilu prace z domova, ztrata zaméstnani v dobé pandemie Coronaviru nebylo Setfeni
provadéno a byly pouzita vefejné dostupna data Ceského statistického ufadu (socialng
demografické analyzy okresu Jesenik), mobilnich operatort a s¢itani dopravy-intenzity,
sCitani cestujicich. Dotaznik byl vytvofen v uplynulych letech u pfilezitosti revize
Strategického planu rozvoje okresu Jesenik, vSak nepodafilo se diky neochoté vedeni
meésta vytézit zamyslena data z,,Dopravné-demograficko-socialniho dotazniku®, které
by pfinesly vétsi predstavu o strategickych cilech v oblasti dopravy a zdaje nutné
a potfebné budovat zamyslenou infrastrukturu z divodu malého rozsifeni dotazniku
a navratnosti odpovédi. Uskalim dotaznikového Setfeni oproti automatizovanym
metodam ziskéavani dat je mozné uvadéni nepravdivych odpovédi, na druhou stranu také
automatizovana data jsou velmi hruba, razné za pomoci koeficientd dopocitavana
a upravovana. V obou ptipadech je potieba pii sbéru dat a jejich interpretaci postupovat
s rozmyslem. Ke skodé této prace, také vystupy ze Scitani lidu 2021 budou dostupné
po zpracovani této prace. VSak snahu o ziskdni téchto dat neztracim a pokusim

se pozdéji — po odevzdani této prace data vytézit pro vlastni vyzkum.

Obecné vsak lze tato data shrnou z hlediska divodu k uskutecriovani cest do nékolika
vét za pomoci empirického poznani. Castéji dojizdi za zamé&stnanim mimo region muzi,
zeny se staraji o déti doma. Pokracuje predevsim dojizdéni a odliv mladSich generaci
z divodu dojizdéni do skol a jejich usidlovani v misté studii. Pomémeé vice dojizdi lidé
ve vrcholném produktivnim véku 30 — 40 let. Mnoho obyvatelstva dojizdi pfedevsim
na polskou stranu za nakupy. Rovnéz dojizdéni za zdravotni péci mimo region je velmi
vyznamné (Krnov, Ostrava, Sumperk, Olomouc) a mnoho mladsich lidi také dojizdi
za svymi partnery. Pfevazuje vyuzivani individualni (spolujizda) automobilova doprava,
pak nasleduje zelezni¢ni a autobusova, ktera se po vypadku mnoha spojeni a linek stava
velmi neoblibenou. Dutvodem pro vyznamnéj§i vyuzivani automobilové dopravy
je skuteCnost, Zze existuje malo kvalitnich arychlych spojeni s pfestupy. Spojeni
s Polskem pak zcela chybi uplné, predevS§im pro studenty stfednich a vysokych skol
ve sméru Nysa - Vratislav a Opole, Duilezita je spoluprace mezi jednotlivymi dalkovymi

spojenimi, napt. vlak — Kouty nad Desnou — Jesenik (Bus) od soukromych zelezni¢nich
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dopravci v mezidobich od statem dotovanych rychlych spojeni. Lepsi koordinace
navaznosti v ramci Integrovaného dopravniho systému olomouckého kraje a v lepSim
ptipadé i1 s organizatorem vetejné dopravy s Opolském vojvodstvim. Hlubokou a dlouho
trvajici  prekazkou pro diivej§i realizaci zamyslenych navrhi  aplani byla
a je mezinarodni spoluprace s polskou stranou a proto, navrhy a feSeni, které jsem
navrh, jsou zatim nerealizované a pfetrvava predstava obdobna spolupraci v EgroNet,

v mistnim pojeti AltoNet. (Altvater-Pradéd).

Moravskoslezsky kraj

S

Obr. 5.1 Dojizdky a vyjizd’ky z regionu Jesenicka
Zdroj: T-Systém.

V obou pripadech krajii je zfejma mobilita kolem krajskych center a okresnich meést
(ptipadné ORP). Autor fesi i velmi vyznamné tahy vedoucich z Moravskoslezského
kraje do Prahy a z Olomouckého kraje do Brna. Z hlediska regionu Jesenicka pak muze
timto chovanim potvrdit, Ze béhem pracovniho dne sméfuje mnoho obyvatel z regionu
za praci. Soucasti s¢itani jsou také okolnosti souvisejici s vyjizd'’kou ¢i dochazkou osob
do zaméstnani a Skol. Za osoby vyjizd¢€jici za praci a za studiem jsou oznaceny 0soby,

jejichz soucasné misto pracovisté nebo Skoly bylo v misté, nez mély trvaly pobyt.
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Tab. 5.1 Tabulka vyjizdé&jicich 2011

Okres
Ol-;rels CR Jesenik | CR v %
Jesenik %
Celkovy poéet ekon. aktivnich obyvatel 21 765 5253 400 100.0 100.0
Vyjizdejici do zamestnani 16 370 4 287 908 75.2 81.6
v ramei obee 8225 2039504 50.2 47.6
v ramet okresu 5798 1 066 8§99 354 24.9
z toho v ramei kraje 318 690 002 1.9 16.1
do jiného kraje 1454 320 827 8.9 7.5
nezjisténo 575 170 676 3.6 4.0
WVyiizdéjici do zam. denné mimo obec 5602 1434 336 342 33.5
Zael. studenti, uéni 7076 1770062 100.0 100.0
z toho zaci vyjizdéjici denné mimo obec 1825 458 918 22.9 259

Zdroj: [21].

Ze zakladnich udaji lze vycist, ze v okrese Jesenik ma 75,2 % ekonomicky aktivnich
osob pracovis§té mimo své bydlisté. Z téchto obyvatel 50,2 % navs§tévuje pracoviste,
které se nachazi pfimo v obci. DalSich 35,4 % osob ma pracovi§té naizemi okresu
Jesenik. Nasleduji osoby pracujici v jiném kraji (8,9 %) a obyvatelé pracujici v ramci
kraje (1,9 %). U4 % obyvatel vyjizd€jicich do zaméstnani nebylo zji§t€éno misto
vyjizd’ky. Pfi porovnani s republikovym primérem lze poukazat zejména na podstatné
vy$Si vyjizdku zapraci vramci okresu. Toto lze pfedpokladat zejména vzhledem
ke geografické charakteristice okresu a k rozmisténi zameéstnavateld v ramci okresu

a jejich lokalizace do nékolika center.

Velmi nizka je vyjizd'ka za zaméstnanim v ramci kraje. Je to zpiisobeno zejména tomu,
ze okres Jesenik sousedi pouze sjednim okresem vramci Olomouckého kraje

a dopravni dostupnost je druhym siln€ omezujicim faktorem.

Z celkového pottu lidi vyjizdgjicich za praci jich v roce 2001 bylo 34,2 % denng&. Zaci
vyjizd€jici denné mimo obec tvofili zcelkového poctu 229%. Ve srovnani
s republikovym primérem je tento podil o3 % nizsi, coz lze pficist zejména tomu,

ze vice obci okresu ma svou vlastni zakladni skolu. [21]

Dulezité jei zhodnotit povahové mistni obyvatelstvo, zakoncCit toto hodnoceni sebe
samych, ve kterém je zakofenéna nediivéra ke vSemu novému a hledani divodu, proc¢

to nejde, nezzpusobu kterymi navrh realizovat. Dnes ponejvice tuto funkci plni
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ekologické lobby a prehnany patriotismus znemoziujici obnovu 1 historickych mist

a turistickych cilt (pfedevsim horskych chat).

Oproti predeslé dobé je zde novy hodnotici prvek, ktery vstupuje do dopravni strategie
a politiky regionu bohatého na pfirodu, vodstvo a krajinny raz. Timto novym faktorem

je energeticka narocnost a snizovani emisi, véetné znecistujicich a prasnych latek.
Energetické uspory v doprave vyzaduji specificky piistup k jednotlivym segmentim.

Dopravy dalkové, metropolitni a v aglomeracich a venkovskych sidlech. Mésta, kraje
astat musi ktomu pfispét lepsSim uUzemnim planovanim, vzajemnou spolupraci
a kombinovanim raznych druhG pfepravy, u dopravci je to pak nasazeni novych
technologii k zefektivnéni jejich procesi (napf. také odbaveni cestujicich). Rovnéz
1 organizaCni fizeni spoleCnosti v jednotlivych segmentech dopravy, zcela lepsi
je zpasob tzv. vie v jednom domé — vytvoreni holdingu Ceské drahy (narodni dopravce
a provozovatel drazni dopravy) a Ceské drahy infrastruktura (provozovatel drahy)
k zajisténi rychlejsiho pokroku a rozvoje infrastruktury obdobné i zlepseni fungovani

Reditelstvi silnic a dalnic.

5.1 Zhodnoceni navrhu spravné politického Clenéni regionu

Vznik okresu Jesenik v 90. letech pfinesl silu, oziveni, schopnost a migraci za praci
do zdejsiho regionu. Kupni silu zaméstnancti ufadu, prosperitu a rozvoj. Doprava vsak
diky ¢lenéni mezi dva budouci kraje stale nebyla dobra a postupné upadala jak osobni,
tak nakladni, azdodoby zapojeni vramci integrovaného dopravni systému
Olomouckého kraje. Nutno také zminit hlubsi historickou souvislost a to je povalecné
vynéti oblasti Kladska z Ceského uizemi, které meélo byt sménéno za oblast Chebska
snové rodicim se Némeckem. Tim doSlo k trvalému pretrhani vazeb s Jesenickem

a upadku regionu, predevsim ztraté zelezni¢niho spojeni.

Politické, spravni, senatorské, krajské clenéni neni nemeénny systém rozvrzeni spravy,
je stale zivy alzejej ménit na zakladé zadosti zastupci ORP, obci, kraju i regiont.
Zménu zakona vzdy projednava prislusny odbor Ministerstva vnitra. Dilezité je vSak
v tomto navrhu, aby byla stabilni politicka vile, citéni a pfislusnost. Tyto zmény nelze
provadét skazdou povolebni zménou. V oblasti dopravy wvznikaji trvalé a tézko

prerusitelné vazby. Rovnéz i1 naklady a financovani vzniku novych sidel krajské spravy
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neni zanedbatelnd polozka. Pokud senejedna otUplnou nelogickou zmeénu, neni

komplikované toto projednat.

Javornik

Jesenik

FrEwALDAU

.
0 JAGERNDOR]
Engelsbeng

Bruntal Krnov
® FREUDENTHAL
-

Obr. 5.2 Navrh nového krajského Clenéni vzhledem ke geografické celistvosti

Zdroj: vlastni zpracovani.

Vhodngjsi a demokrati¢téjsi zptisob v 21. stoleti je usporadani referenda, kterému musi
predchéazet vSeobecnd znalost obyvatel o historii, souvislostech, vazeb a schopnost
rozli§it pojem statni piislusnost a narodnost, které jsou Casto zaménovany a odrazi
se ve s¢itani lidu, v koneCnych Cislech slezské narodnosti. Narodnost spojuje
obyvatelstvo s urCitym tzemim. Lepsi se situace s uvédoménim a uzemni piislusnosti.
Nové generace, které se rodi, po obdobi spoleenskych zmén v Ceskoslovensku, citi
sounalezitost s regionem, ale nedokazi pfi oficialnim aktu scitani toto projevit a rozlisit.
Coz muze byt zpusobeno Skolni nedbalosti na vyklad regionalnich dé&jin a dirazem
na prehistorii nezna vykladu modernich dé&jin. Potom posléze maskovani oblasti
Slezska severni Moravou a to se pak vSe odrazi v postoji k feSeni problému, predevsim
v rozhodovacich funkcich. V Opolském vojvodstvi je toto citéni silné rozvijeno. Proto
vytvoteni kraje ze viech zbylych historickych uzemi v Ceské republice dava smysl.
Mimo TéSinského Slezska, které pfinalezi k Ostravsku. Jelikoz tomu je stejnak jedno,
jak bude ¢ast Jesenického — Opavského Slezska fungovat. Oproti okresu Opava vidime,
jaky vliv méla vyména obyvatel aneztotoznéni se s krajem, ale jak diive uvadim,
teoreticky bychom meéli pocitat do narodnosti vSechny osoby, zijici a hlasici
se k slezskému regionu. Jak jsem zminoval, dilezita je interpretace i oficialné ziskanych

dat.
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Tab. 5.2 Tabulka osob hlasicich se k slezské narodnosti

OKkres Slezska

Jesenik 110
Bruntal 533
Opava 4967

Zdroj: vlastni zpracovani.

Vice vyznamnym faktorem je vSak celkovy pocet obyvatel regionu (teoreticky, mnoho

lidi diky zaméstnani bydli jinde, ale trvaly pobyt uvadi v regionu).

Tab. 5.3. Tabulka srovnani poctu obyvatel mezi tfemi nejmensimi kraji

| Region Pocet obyvatel

Karlovarsky kraj 294 896
Liberecky kraj 428 247
Opavsky kraj (JE, BR, OP) 313116

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z tabulky je patmo, ze by se nové vznikly kraj Opavsky zatradil mezi tfi nejmensi kraje
CR, ale s dostateénym poétem obyvatel. Okres Opava by piivital ziizeni instituci
v misté, mimo jiz existujici Inspekci prace, Muzeum, Archiv a Slezskou Univerzitu.
Odpadlo by déleni dopravni obsluznosti mezi dva kraje. Nové vytvoreny kraj by piinesl
regionu Jesenicka prosperitu, posilil by hrdost na mistni d&iny. Napomohl by udrzet
kulturni dédictvi a pamatky, které jsou zdroji turistickych cest, ale i narodni identity.
Respektoval by narodni povahu a odlisnost od moravského naroda pfi respektovani
vlastni slezské identity, charakteru politické vile ahlasu. Vlastni krajské fizeni
by potom tolik neignorovalo potfeby regionu, povede klepsi koordinaci instituci
dopravy. Nabidne moznost vytvoreni lepSiho a dokonalejsiho integrovaného dopravniho
systému s presahy do sousednich kraji a vojvodstvi. Po obou stranach budou dva
zhruba stejné velci partnefi a prohloubi se moznost spoluprace formou memorand mezi

témito regiony. Nez jako se tomu d¢€je nyni.

5.2 Zhodnoceni navrhu zmén na zelezni¢ni infrastrukture

Nastrojem jak zlepSit energetickou narocnost zeleznicni dopravy je piechod
od motorové trakce k elektrické ak nasazovani bateriovych vozidel ajednotek.

Navrhovana opatfeni maji zacil vice motivovat cestujici v k vyuzivani Zzelezni¢ni
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dopravy. Vystavba cyklovéze, budovani systémt Kiss and Ride, ale i omezovani vjezdu
do center mést a horskych stfedisek a nahrada téchto cest individualni automobilovou
dopravou za prepravu po ozubnicové draze, ¢i lanové draze. Navrhy z oblasti zelezni¢ni
dopravy zcela odmitaji propagovany zpusob konzervace lokalnich trati a naopak
se soustfed’'uje na jejich rozvoj a zefektivnéni. Zcela novou véci se pak stava novy
zpusob zabezpeCeni té€chto sekundarnich drah integraci zabezpeCovaci techniky
dovozidel ztrati avytvafeni virtudlnich zafizeni, ¢imz pfisp&e k redukci tratové
vystroje auSetfi naklady naobnovu aprovoz téchto drah atovSe sohledem
na mezistatni interoperabilitu pro jizdu mezinarodnich dopravci. Toto feSeni vychazi
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Obr. 5.3 ZlepsSena zelezni¢ni sit’ regionu Jesenicka ve vazbé na mezistatni prepravu

Zdroj: vlastni zpracovani.

Na zakladé raznych vlivi, na priklad hospodaiskych divodt, demografickych zmeén,
zménénych osidlovacich/hospodarskych struktur a témétr ploSné pozastaveni kolejové

nakladni dopravy na vedlejsich tratich od devadesatych let minulého stoleti pro kusovou
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nakladku zruSenou ze strany pfepravcu, ztratily Cetné vedlejsi traté dopravni vyznam
a tim i hospodarnost. V dasledku toho byl na Cetnych tratich zastaven provoz, nékteré
dokonce zruSeny a sneseny. Presto jsou Cetnd spojeni v osobni mistni dopravé praveé
na sekundarnich drahach pfi respektovani tUspornosti i1nadale predmétem diskuse.
Na druhé strané vznika politicka vile, zintenzivnit pfevedeni dopravy na zeleznici.
Pravé proto nastava doba pro uskuteCiiovani inovativnich feSeni. Projekt takového
zabezpeCeni byl provadén pod vedenim CERSS Kompetencniho centra zeleznicni
zabezpecCovaci techniky a ve spolupraci s profesurou pro dopravni zabezpeCovaci
techniku, profesurou pro informacni techniku dopravnich systémi (oboje na Technické
université Drazd’any), Institutu pro zelezni¢ni techniku a Photon
MeissenerTechnologies a podporovan prostiedky Evropského fondu pro rozvoj regiont

(EFRE).

Jelikoz je zcela revitalizovana trat Opava — vychod — Jindfichov ve Slezsku, a trat
Sumperk — Mikulovice. Je nanejvy§ vhodné pokraovat v tomto trendu integrace
ve vztahu s polskymi partnery a vystavbou tunelu dle navrhu spolecnosti CEDOP
pod masivém Zlatohorské vrchoviny. V pfipadé zelezni¢niho tunelu vedouci paralelné
s prelozkou silnice prvni tfidy 1/44 bude postupovano analogicky, jako se silni¢ni
stavbou. Dopady prelozky Zeleznicni trati budou predev§im v dalkové tranzitni nakladni
dopravé do pfistavnich meést, rozvoje kombinované dopravy ajako benefit rychlejsi
spojeni s uzlovou stanici Zabieh na Moravé a denni dojizdéni do zaméstnani. Obdobné
pak zaokruhovani nové ,peazni“ trati pres Klodsko na Nachodsko s jejim piipojenim

do Otovic na Broumovsku.

Budovani nového Slezského Semmeringu tunelem po Zeleznici svazbou na Nysu
a Opole bude pIné s souladu srozvojem kombinované dopravy (zeleznice, silnice,
voda). Jelikoz se ekologické snahy soustfeduji na opusténi zdméru vodniho kanalu
Dunaj - Odra - Labe, muZze toto spojeni byt realizovano po Zeleznici méné vytizené
osobni dopravou a to ve vétvych (Kedzierzyn-Kozle — Glubczyce — Krnov — Olomouc
a Opole — Nysa — Mikulovice — alt. Hanusovice — Lichkov — Pardubice /Sumperk —
Olomouc). Cimz by se tato velmi nepopularni stavba nahradila tolik odfivodiiovanou
Zeleznici a zarovern piiméla a odivodnila investice do rozvoje Zeleznicni sité€ a ,,tunelu”

na Jesenicku.
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5.3 Zhodnoceni navrhu zmén na silni¢ni infrastrukture

Po dokonceni vystavby vSech navrhovanych feSeni by mélo dojit k nékolika dil¢im
zménam. Zmeény mohou byt pozitivni 1 negativni. Z negativnich zmén to bude napftiklad
zmena krajinného razu. Nejvice bude krajina pretvorena prelozkou silnice 1/44, nebot’
silnice povede uzemimi, které jsou dodnes vyuzivany pro zemédélskou, lesnickou
¢i jinou ¢innost.

Dal§im negativnim vlivem je jisté hluk, prasnost a zvétSené emisni vlivy pfi realizaci
vSech projekti po celé délce tzemi po dobu realizace, jez budou produkovany tézkou
technikou, bez které by se ale vystavba projekti neobesla. Muzeme se ale domnivat,

Ze tato opatfeni by byla pouze docasna.

Prevazovat by mély ale zmény pozitivni. Mezi ty nejdulezitéjsi muzeme zatadit

skutecnost, ze dojde k odklonéni silni¢ni dopravy z obci.

Silnice 1. tfidy ¢. 44 navazuje narychlostni komunikaci R35 v Mohelnici.
Z Cervenohorského sedla sméfuje tdolim feky B&lé pies obce Bé&la pod Pradédem,
Domasov a Bukovice do Jeseniku a odtud pres Ceskou Ves a Pise¢nou do Mikulovic,

k hrani¢nimu pfechodu Mikulovice — Glucholazy a dale do Polska.

Prelozka 1/44 vSak nebude mit vyrazné€jsi dopad na rychlou silni¢ni dopravu k Praze,

v tomto stale bude dominovat dobudovana dalnice D11 Praha- Nachod-Vratislav.

Prelozka silnice ILtfidy ¢.44 (I/44) vuseku Mohelnice — Petrov nad Desnou —
Mikulovice je dlouhodobé sledovana podle studii firmy Dopravoprojekt Brno, a.s. z let
1993 a 1996. jednotlivé stavebni useky jsou naruzném stupni pfipravy, stavba
Postielmov — obchvat byla vroce 2004 jizuvedena do provozu (REDITELSTVI
SILNIC a DALNIC, dale jen ,,RSD*, 2009). Cely tah silnice 1/44 je rozd&len z hlediska

pfipravy a realizace staveb na useky uvedené v tabulce.
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Tab. 5.4 Faze projektu prelozky silnice 1/44

cislo riseku nizev silnice nizev tiseku délka
iiseku
(km)
stupeii zpracoviani p¥ipravy vystavby
5 L'44 | Cervenohorské sedlo — sever |-
Zprovoznéna
9 I'44 | Cervenohorské sedlo —jih E
Zprovozména
10 L'44 | Petrov nad Desnou — Mikulovice [50.0
probihaji vwhledavaci studie a vvtvoreni dokumentace EIA a MZP
11 /44 +1/11 | Rapotin — kiizovatka |-
vvtvofena technickd studie
12 I'44 | Tunel pod Cervenchorskim sedlem | 6.966
vytvofena dokumentace MZP
13 [/44 Stabilizace trasy silnice 1/44 vizemné |-
planovaci dokumentaci
probihaji vwhledavact studie
14 L'44 | Béli pod Pradédem - obchvat -
vvtvofena technicka studie

Zdroj: [5].

Vaseku €. 8a9sejednalo orekonstrukci  stavajici  silnice  1/44 v prichodu
pres Cervenohorské sedlo. Stavba severni Gasti byla zahijena v Gervenci roku
2006 a do provozu uvedena v fijnu 2008. Dopravni spojeni v Case piestavby
komunikace bylo v dobé uzavéry silnice 1/44 zajisténo objizdnou trasou vedenou pres
silnice druhé tfidy pies HanuSovice a Lipovou-Lazné. Stavba Cervenohorské sedlo — jih
je zavisla navysSi pridélenych financi zrozpoctu najednotlivé roky vystavby.
Pro projekt useku €.10 (Petrov nad Desnou — Mikulovice) je typické vedeni objizdné
trasy mimo stavajici zastavbu obci Velké Losiny, Lou¢nd nad Desnou, B¢la
pod Pradédem, Ceska Ves, PiseCna amésta Jeseniku. V koncovém useku
se pak pripojuje obchvat Mikulovic, zprovoznény v roce 2000. Klicovym objektem
prolepsi pfistupnost okresu Jesenik jetunel pod masivem Hrubého Jeseniku
pod Cervenohorskym sedlem. Dal§i tunely se predpokladaji v Gasti obce Loudna

nad Desnou (asi 0,8km) a na obchvatu mésta Jeseniku (asi 2,5km) [RSD, 2009].

Nejvétsim problémem dopravniho spojeni okresd Sumperk aJesenik je nutnost
prekonani masivu Hrubého Jeseniku, ktery ivesvych sedlech dosahuje vysek
az 1 000 m n.m. Protoze soucasna silnice 1/44, vedouci pres Cervenohorské sedlo,

ma nevyhovujici technické parametry pro provoz tézké dopravy a pifedevsim v zimnim
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obdobi byva usek silnice v prijezdu pies sedlo Casto uzaviran, objevila se v prvni
poloviné minulého stoleti myslenka na vybudovani tunelu pod Cervenohorskym sedlem
v useku Kouty nad Desnou — Béla pod Pradédem. Prvni varianty tunelu byly v délce

6 966m a 6 150 m.

V roce 1998 se myslenkou vystavby tunelu zaCala zabyvat také akciova spoleCnost
Lesostavby Sumperk. Po ziskani potiebnych informaci a analyze bylo konstatovano,
ze s ohledem na stavajici 1 predpokladanou nizkou intenzitu dopravy na silnici 1/44
mezi Sumperkem a Jesenikem anavysoké finanéni naklady nebude stavba tunelu
pod Cervenohorskym sedlem pro Ceskou republiku investiéni prioritou. Dnes viak
mame nastroj PPP, diky jemuz jemozné stavbu realizovat. Z tohoto duvodu
se Lesostavby, a.s. rozhodly stavbu tunelu pfipravovat jako soukromou investic¢ni akei,
zalozenou na navratnosti investice formou vybirani mytného. Tento systém nemél
vtédob& legislativni oporu. Vijnu 2000 si Lesostavby Sumperk, a.s. nechaly
zpracovat firmou AZ Kredit Plus, spol. s.r.o. studii proveditelnosti ,,Tunel
pod Cervenohorskym sedlem®, ktera projekt vyhodnotila jako realizovatelny.
V listopadu 1999 vypracovala firma Transconsult, s.r.o. Hradec Kralové na stavbu
tunelu pod Cervenohorskym sedlem prvni dokumentaci o posuzovani vlivi stavby
na zivotni prostfedi. Je§té pred jmenovanim zpracovatele posudku byla v kvétnu
2000 dokumentace  Ministerstvem  zivotniho prostfedi vracena oznamovateli
k pfepracovani. Stejné tak byla vracena 1 druha dokumentace. Teprve tfeti dokumentace
byla schvalena. Dokumentace predpokladala stavbu dvoupruhového obousmérného
tunelu ve dvou variantach — zapadni, u které délka tunelu byla 6 966m podle ptivodni
studie firmy Dopravoprojekt Brno, a.s. a druhd, vychodni navrzena zpracovatelem
dokumentace EIA, u které byla délka tunelu 5 914m. Upfednostnéna pak byla varianta
zépadni [RSD, 2009].

V pribéhu 2004 v§ak  Lesostavby ~ Sumperk, a.s daldi piipravu tunelu
pod Cervenohorskym sedlem ukon&ily. Dle poslednich informaci viak opét Lesostavby

Sumperk, a.s. piipravu stavbu tunelu obnovi.

Nejvétsim problémem stavby tunelu pod Cervenohorskym sedlem jsou enormni
finan¢ni prostiedky, které by si takova stavba vyzadala. Ve studii proveditelnosti z roku
2000 se celkové naklady na stavbu dvou pruhového silni¢niho tunelu + tunikového
tunelu délky 5 194m odhadovaly nacca 4,5 miliardy KE. Ministerstvo Zzivotniho

prostfedi ve svém stanovisku zroku 2003 podminilo stavbu tunelu prodlouzenim
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zelezni¢ni trati z Koutd nad Desnou az do Bélé pod Pradédem, to znamena prevedenim
také Zelezniéni traté tunelem pod Cervenohorskym sedlem. Na tuto podminku se velmi
Casto zapomina. V praxi to znamena, ze v ramci stavby bude ziejmé nutné, vybudovat
minimalné jeden obousmémy silniéni tunel (zhlediska bezpeCnosti vSak dva
jednosmérné) + jeden zelezni¢ni tunel + alespoinl jeden Unikovy tunel. Ministerstvem
doporucena zapadni varianta tunelu je navic dlouhd 6 966m, cozje occa 1 km delsi,
nez predpokladana studie proveditelnosti. Pfi primérné cené 1 mil. K& za bézny metr
silnicniho razeného obousmérného tunelu, se tak cena $plhd na cenu cca 7 miliard K¢
jenom zavlastni silni¢ni tunel. Bude-li nutné v ramci silniéniho tunelu realizovat
1 soubézny zelezni¢ni tunel, mohou néaklady vystoupat az k hranici 12 miliard K¢ a vice
[RSD, 2009]. Moznost zkraceni tunelu byla vroce 2005 provéfovana ve studii
,Stabilizace trasy silnice /44 v uzemné€ planovaci dokumentaci®. Navrzeny zkraceny
tunel vSak nespliiuje pozadavky na bezpecné cilové feSeni tahu silnice I/44 a ma zasadni
negativni dopad na pfirodni partie CHKO Jeseniky. Z uvedenych davodi byla moznost

zkraceni tunelu odmitnuta.

Dalsi skuteCnosti je, Zei pfes puvodni pozitivni stanovisko obci dotCenych piipadnou
vystavbou tunelu, se v posledni dobé mnozi negativni postoje opirajici se o hrozbu,
7e by se trasa Sumperk — Lou¢na nad Desnou — Bé&la pod Pradédem — Jesenik —
Mikulovice stala vyznamné tranzitni a méla vétsi negativni dopad na celkové zivotni

prostfedi nez je tomu nyni.

Poslednim tusekem ptelozky silnice 1/44 je obchvat obce Béla pod Pradédem. Jedna
se o standardni obchvat, ktery by m¢l zarucit snizeni intenzity dopravy v obci. Obchvat
plynule navazuje na silnici 1/44. Jako samostatna etapa mize byt realizovan i obchvat
mistni Casti Jesenik — Bukovice s navazanim na silnici I/60 Jesenik — Javornik — statni
hranice. Stavajici prutah Bukovicemi predstavuje v souCasnosti z hlediska intenzity
dopravy tfeti nejzatizen€jsi silnicni tUsek natzemi celého okresu Jesenik.
Pfi celostatnim scitani dopravy v roce 2005 zde byla zjiSténa intenzita dopravy cca
6 000 vozidel za 24 hodin. Vys$i intenzity dopravy byly zjistény pouze v navazujicich
Gsecich silnice /44 v pritahu méstem Jesenik [RSD, 2009].

5.3.1 Dopady prelozky silnice 1/44

Nasledujici tabulky srovnavaji redlnou a casovou vzdalenost vybranych obci obou

regionti a dalSich moravskych metropoli Brna a Olomouce. Pravé velkomésta Brno
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a Olomouc se diky dokonceni pielozky silnice 1/44 stanou lépe dostupnymi centry
z obou regiond. Ve skuteCnosti se vSak nejedna pouze otato meésta, ale o zpétny
vyznam, kdy se mnohem lépe dostupnymi misty z Brna ¢i Olomouce, ale 1 jinych mést,
stanou praveé obce v Sumperském a jesenickém regionu. Posuzovano je nékolik variant.
Prvni, ,nulova™ varianta je momentalni, realné spojeni mezi obcemi. V dalSich
variantach se srovnavaji realné — kilometrové a asové vzdalenosti té€ch samych obci
v ptipadé vybudovani prelozky silnice 1/44 kdy neni, respektive by byl vytvoren tunel
pod Cervenohorskym sedlem. Veskeré vypodty jsou teoretické. V piipads , BT« a T
120 km/h,  pfi pfejezdu

(14min)

se po¢ita s primérnou rychlosti nacelé pielozce

pres Cervenohorské sedlo  jevzdalenost  vypoCtena  na 18 km

[www.doprava.mapy.cz], pfi vytvoreni tunelu se pak pocita se zkracenim vzdalenosti

o 12km a nejvyssi povolenou rychlosti v tunelu 80km/h (Smin).

Tab. 5.5 Srovnani nékterych charakteristik Gseku Cervenohorského sedla pro osobni

automobily  pfi souCasném  stavu  astavu, kdy by byl  vytvofen  tunel

pod Cervenohorskym sedlem.

délka useku

prumérna rychlost

prumérny cas

stav bez tunelu

18 km

75 km/h

14 min

stav s tunelem

6,5 km

80 km/h

5 min

Zdroj: [5].
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http://www.doprava.mapy.cz

Tab. 5.6 Realné — kilometrové a casové vzdalenosti vybranych mist pro osobni
automobily pfed a po vybudovani pielozky silnice 1/44.
km - vzdalenost v km; ¢as — vzdalenost v minutach; S — soucasny stav; BT — vytvofeni pielozky,

ale bez tunelu pod Cervenohorskym sedlem; T — vytvoiena prelozka, véetné tunelu pod Cervenohorskym

sedlem.

JESENIK |MIKULOVICE | MOHELNICE | OLOMOUC | SUMPERK

™

km | dcas km ¢as km ¢as km ¢as | Km | cas

S |19 | 139 204 154 113 70 80 49 140 92

BRNO |BT| 186 | 114 201 121 113 70 80 49 138 84

T | 175 ] 105 188 112 113 70 80 49 138 84

15 15 76 69 109 90 49 47
JESEN. |BT 14 7 73 44 106 65 48 30
T 14 7 61 35 94 56 36 21
90 84 123 105 64 62
MIKUL. |BT 86 51 119 72 62 37
T 74 42 107 63 50 28
S 33 21 27 22

MOHEL.
BT 33 21 25 14
T 33 21 25 14
60 43
OLOM. |BT 58 34
T 58 34
63 59 77 74 13 10 46 31 14 12
ZABREH |BT] 61 37 74 44 12 7 45 27 13 7
T | 49 28 62 35 12 7 45 27 13 7

Zdroj: [5].

Prelozkou silnice 1/44 se samotna realnd vzdalenost mezi Mohelnici a Mikulovicemi
(pokud nebude vytvoren tunel pod Cervonohorskym sedlem) zkrati o pouhé
4 kilometry, avSak Casova vzdalenost pfi urcité prumémé rychlosti se muze zkratit
az ovice nez 30 minut, po pfipadném vybudovani tunelu dokonce o polovinu jizdni
doby, cozje velmi vyznamny krok k pfiblizeni jesenického vybézku k centralni casti
Olomouckého kraje anasledné k celé Morave. Jest€é vyznamnéjs§i priklad, na kterém

lze vidét, ze vybudovanim celé prelozky silnice 1/44 se vyznamné zrychli a predev§im
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propoji doprava zkoumaného uzemi s Moravou, je srovnani kilometrové a Casové
vzdalenosti mezi obcemi Mikulovice — Mohelnice a Mohelnice — Brno. Dnes je cesta
z Mikulovic do Bma dlouha asi 205 km a trva pfiblizné dvé a pul hodiny (154 min),
z toho vSak vice nez polovinu Casu (84 min) stravi automobil v prvnich dvou pétinach
trati (90km). DelSi ¢ast cesty (113 km) pak automobil urazi za jiz kratsi dobu (70 min).
V ptipadé vybudovani prelozky se sice realnd vzdalenost mezi misty zkrati jen nepatrné,
avSak cestovni doba se na zkoumaném tuseku zkrati o vice nez 30 minut, coz je vice
nez pétina celé cestovni doby. Jesté¢ vyznamnéjs§i zkraceni jizdni doby pak nastane
v piipadé vybudovani jiz zminéného tunelu. Odpadne tak jizda ptes Cervenohorské
sedlo, ¢imz sejednak zkrati vzdalenost a pfedevS§im se zvysi dopravni rychlost,
coz povede ke snizeni cestovni doby mezi Mikulovicemi aBrnem z pavodnich
154 minut na pouhych 112 minut ato je jisté velky pozitivni vyznam celé prelozky.

Podobnych piipadii bychom mohli samoziejmeé na celé trase zaznamenat vice.

V Tab. & 5.6byla jizdni doba pies Cervenohorské sedlo vypoltena internetovym
serverem www.doprava.mapy.cz. VySe uvedena rychlost mi ale pfijde nepfiméfené
vysoka, a proto nasledujici tabulka pogita s rychlosti jizdy pies Cervenohorské sedlo
60km/h. Zaroveni neni jisté, zdali by pfelozka silnice prvni tfidy 1/44 byla fazena
do rychlostnich komunikaci. Z tohoto divodu je v dalsi srovnavaci tabulce pocitano
s prumérmou rychlosti 85km/h — brano jako priméma rychlost na silnici prvni tfidy.
Rychlost jizdy v piipadném tunelu pod Cervenohorskym sedlem je pak snizena

na 70km/h.

Tab. 5.7 Srovnani nékterych charakteristik Gseku Cervenohorského sedla pro osobni

automobily  pfi souCasném  stavu  astavu, kdy by byl  vytvofen  tunel

pod Cervenohorskym sedlem.

délka useku

prumérna rychlost

prumérny cas

stav bez tunelu

18 km

60 km/h

18 min

stav s tunelem

6,5 km

75 km/h

5,5 min

Zdroj: [5].
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Tab. 5.8 Realné — kilometrové a Casové vzdalenosti vybranych mist pro osobni
automobily pfed a po vybudovani prelozky silnice 1/44. km — vzdalenost v km; Cas —
vzdalenost v minutach;

S — soucasny stav; BT — vytvoieni piclozky, ale bez tunelu pod Cervenohorskym sedlem:;

T — vytvoiena piclozka, véetng tunelu pod Cervenohorskym sedlem.

JESENIK | MIKULOVICE | MOHELNICE | OLOMOUC | SUMPERK

km | dcas km cas km cas km ¢as | km éas

S | 190 | 143 204 158 113 70 80 49 140 92

BRNO |BT| 186 | 126 201 136 113 70 80 49 138 87

T ] 175 ] 113 188 123 113 70 80 49 138 87

15 15 76 73 109 ] 94 | 49 [ 51
JESEN. [BT 14 10 73 s6 | 106] 77 ] 48 | 39
T 14 10 61 43 | 94 | 64 | 36 | 26
90 88 | 123 | 109 | 64 | 66
MIKUL. (BT 86 66 | 119 ] 87 | 62 | 49
T 74 s3 J1w7] 74 ] s50] 36
33 21 ] 27 ] 22
MOHEL. BT 33 [ 21 ] 25] 17
T 33 [ 21 ] 25 ] 17
60 | 43
OLOM. |BT 58 | 38
T s8 | 38
63 | 63 77 78 13 100 [ 46 ] 31 ] 14] 12
ZABREH [BT| 61 | 48 74 58 12 8 45 | 29 [ 13 ] 9
T[] 49| 35 62 45 12 8 45 [ 29 [ 13 ] 9

Zdroj: [5].

I pfes niz§i primérnou rychlost na prelozce silnice 1/44 1ze z tabulky vycist, Ze cela
prelozka umozni asové rychlejsi spojeni mezi — nejen — vybranymi misty. Casova
vzdalenost vtomto pfipadé sice bude vySSi, nezv pfipadé prvnim, alei presto
je zrychleni velmi vyznamné. Pfi primérné rychlosti 85 km/h po celé délce prelozky
bude cestovni doba mezi zacCatkem akoncem pielozky, vcetné vybudovani tunelu
pod Cervenohorskym sedlem, krat§i ovice nez 30 minut, coZje v soutasném stavu

témer tretina celé cestovni doby. Z 88 minut by se cesta ¢asové zkratila na pouhych
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53 minut. Z tabulky lze vy¢ist mnoho dalSich vyznamnych ¢asovych tspor. Jako dalsi
ptiklad 1ze uvést témeét polovicni zkraceni cestovni doby mezi Zabiehem a Jesenikem.
Ze soucasné hodiny by se cesta mohla zkratit na pouhych 35 minut, tudiz by automobil,
ktery nyni vyjede z Mikulovic do Zabiehu, mohl v budoucnu za pfiblizné stejny ¢as tuto
vzdalenost zvladnout témer dvakrat, cozjisté vyznamné piispéje k lepSim interakcim

mezi Jesenickem a Sumperskem. [5]

5.3.2 Hodnoceni dalSich navrhu zlepSeni na siti pozemnich komunikaci

= Pielozky a stabilizace /60 prisp&ji k uvolnéni historického centra mésta Zulova
od nakladni a tranzitni neunosné piepravy a tézko prekonavaji usek pres Pomezi
pro nakladni vozidla. Potom jako bonus pro rychlejsi i hromadnou dopravu
do zamé&stnani ze satelitnich sidelnich oblasti Vi¢icka — Nyznerovska ob&ma
sméry k Jeseniku, tak k Javorniku ve Slezsku a dale;

* Prelozka pozemni komunikace obci Ostruzna — nové planovany projekt za roky
neuskute¢néné a dnes jiz diky rekonstruovaném viaduktu pod ZelezniCni trati
rozSifeni pozemni komunikace o stoupaci pruh, dale navazuje na problematicky
usek v obci Branna, kde je CasteCné zhotoven silnicni obchvat, ale nepokracuje
zduvodu kulturni technické pamatky mlyna ve strmém a obloukovitém
vstoupani. Z hodnoceni vyplyva, ze projednat urychlené sneseni paméatkové
ochrany z tohoto objektu nebo vytvorit nové piipojeni obce Branna alternativni
trasou Habartice — Vikantice, ale rovnéz v Clenitém terénu. Proto sneseni
pamatkové ochrany z predmétného objektu (trosek) vodniho mlyna se nabizi

jako schiidngjsi.
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Vysledky stitdni dopravy
1a dalniéni a silniéni siti v roce 2016
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Obr. 5.4 Intenzita vozidel na pozemnich komunikacich
Zdroj: [7].

Ze scitani  dopravy muze vyCist, Ze zaznamenavame narust na pozemnich
komunikacich, nékteré obce a jejich historicka jadra ¢eli naporu nakladni dopravy, které

je nutno prevést mimo tyto obce, predev§im lezici na kategoriich prvni tfidy.

Nelze jen ohodnotit velké infrastrukturni projekty a jejich pfinos, jesté zde vzpomenu
kampan ,, Kolo pro zdravi“ z divodu zmifiované snahy o snizeni energetické naroc¢nosti
dopravy a to prevedenim cestujicich na bicykly. Doprava na bicyklu tvoii v zapadnich
meéstech velmi vyznamny systém piepravy do prace, skol a aradu.

Vsak tento projekt depa s jizdnimi koly by musel byt podpoten vSemi, kdo maji podil
odpovédnosti na vefejném zdravi. (krajsky urad, stat, zdravotni poji§tovny, nemocnice
Agel, Fakultni nemocnice Olomouc — napf. Il klinitka kardiochirurgie, ktera

jiz z divéjska ma zkuSenost s vyzkumem cholesterolu).

5.4 Zhodnoceni navrhu zmény v kulture cestovani leteckou dopravou

Pti vycCtu, ve kterém nachazim v strategickém planu rozvoje obce Hradec-Nova Ves cil,
zpevnéni a rozsifeni vzletové a pfistdvaci drahy, kterd by umoznovala mimo obsluhu

sportovnich letadel aletadel typu vrtulovych aturbovrtulovych, napt. Cesna a sluzba
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Aerotaxi, s pfihlédnutim, na to, ze v ptipadé zivelnych katastrof, kdy dojde k porucham
pozemni infrastruktury, jetojediné mozné spojeni s Ceskym vnitrozemim. Proto
by se méla tato snaha v maximalni mozné mife podpofit, v€etné vybudovani mensi
odletové haly se zazemim pro cestujici. Odivodnénim tohoto pozadavku jsou zdejsi
svétoznamé lazné€ a lazeriska tradice nejen v Jeseniku, ale také trojice lazni v Polsku,
Karlové Studance, Velkych Losinach, Bludové, Lipové Laznich. Proto hodnotim tuto
snahu kladné, jelikoz z osobni zkuSenosti, kdy jsou lidé schopni absolvovat cestu
z Manchasteru do Prahy za 90 minut, mimo cas straveny odbavovanim s vyuzitim
check-in online. Je posléze trasa Praha — Jesenik, zvladnutelna jejim cCasovym

dvojnasobkem, tj. tfi hodiny svizné jizdy a idealniho provozu.

5.5 Vyroba a inovace na Jesenicku

Dulezitym hodnocenim navrht na zlepSeni infrastruktury je umét urcit, pro koho bude
slouzit a zdali je potteba. Klasickd ekonomie pouziva slovo inovace od dob amerického
ekonoma Ceského ptuvodu Josefa Aloise Schumpetera. Inovace znamena vylepSeni,
modernizaci, zdokonaleni. Kvalitni a dobra infrastruktura je nezbytna pro vyrobni

rozvoj a je tepnami ekonomiky.

l 4 ‘Ondrejovice.

HASSMANN
GROUP

Jesenik Jesenik

Ik NATURFYT - BIO
Jesenil <
Jese Jesenik
SEMACO TOOLS h\
- & SOFTWARE FENIX GRO! GASTRO MACH | I

Obr. 5.5 Rozlozeni podnika v okrese Jesenik

Zdroj: [22].

Jesenicky region je tradicné hodné strojirensky, vétSina oborovych lidri uz néjakou
dobu vynaklada financni prostfedky do automatizaci, které nahrazuji hrubou lidskou
silu, anebo ji zcela zastupuji, protoze firmy maji problém obstarat zde svafece,

zamecniky, obrabéCe. Kromé toho, v konkurencnim boji zdejsi firmy musi pfichazet
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s lep§imi produkty a jejich vyvoj se vétSinou bez novych technologii neobejde. Vim,
ze modernizaci  provozi  siprosli  Ci prochazeji v mikulovickém  Plastkonu,
ve zlatohorské Cesko-slezské vyrobni, jesenickém Fenix Trading. Fenix v techto
novych trendech drzi tradi¢né vysokou uroven, v chytré energetice bude vyznamnym
udavatelem pokroku. Stroje za zaméstnance nahradil vyrobce lyzatfskych holi Birki.
V Ondiejovické strojirné (Clen Hassmann Group) jsou tonaroéné zakazky,
coz vyzaduje pro spoleCnost na praci najimat ty nejzkuSenéjsi svarecCe, schopné

prekonavat technologické prekazky.

Ptikladem dobré praxe je moderni podnik Naturfyt BIO, ktery se diky technickému
vybaveni a dokonalosti vyrobnich postupi muze poustét dovyvoje novych

kosmetickych produktii a veterinarnich ptipravki.

Firmy jako SEMACO tools & software, kloubi hardware se softwarem, prodej nastroju

pro CNC obrabéni a tak svym zakaznikiim pomahaji s fizenim vyroby.
Proto nesmime do obsluznosti zapominat zahrnovat 1 budovani telekomunikacni 5G siti.

Autor neopomina ve vyctu podnikajicich subjektd rovnéz Gastro Mach, spolecnost,
kterd posouva Ceskou gastronomickou oblast svym konceptem Bezkuchyné.cz. Nebo
tradi¢ni vyroba nerezového nadobi v Javorniku (skoro jako Tescoma) a jiz dnes byvalé
stavebni hmoty Stomix Skorosice a WEBER Zulova, ktery opustil region z diivodu

dopravni nedostupnosti. [22]

Vsechny tyto vyrobni podniky potifebuji pro export a expedici svych vyrobka kvalitni
silnicni infrastrukturu a dostupnost a i dopravni obsluznost a moznost prepravy svych
zamestnanci. Firmy, které vyrabi "duSevni" vyrobky zase infrastrukturu pro jejich
sdileni, udrzbu a prodej na dalku. Pro vétsi podniky je pak alternativa kombinovana
a zeleznini doprava. Nekteré vyrobni odvétvi zanikaji, jiné je nahrazuji a vznikaji.
Pro vSechny je vSak nedobra situace v dopravni dostupnosti a §patnad infrastruktura

tézko prekonatelny problém.

Ri¢ni lodni dopravu zde opomijim, nebo zmifuji jen v souvislosti s nakladni, ptipadné
kombinovanou dopravou, ale pokud bylo dobré Zzelezni¢ni spojeni s pifistavnimi mésty

na Odre, jednalo by se o pomérné smysluplny turisticky cil. Plavba po Odfe az k moii.

97



~&

Krapkowice

awii

Obr. 5.6 Kanalizovany tsek Odry v Opolském regionu

Zdroj: Jifi Manicek.

Obr. 5.7 Komplikovana pieprava nadrozmérného nakladu horskym prismykem

a moznost jejiho feSeni
Zdroj: vlastni zpracovani.
Rovnéz s pfihlédnutim na existenci dvou vyznamnych firem, zabyvajicich

se kovovyrobou je stabilizace pozemnich cest azeleznic vyznamnym krokem

pro piistup k fi¢ni doprave.

Jedna se o modularni obytné kontejnery v rozmérech C a B a kotle. Jak s ohlédnutim
na navrhovou ¢ast, zdejsi dopravni dostupnost nelze hodnotit pouze vnitinim pohledem

sohledem namalou rozlohu aexistenci vyroby apotfeby zregionu vyvazet,
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ale i na SirsSi mezistatni a meziregionalni dopravu (vystavba vodniho koridoru Dunaj —
Odra - Labe) z davodu pfevozu nadrozmérnych vyrobka po vodé do Bratislavy. Vyroba
je zde postizena nedostupnosti  povod€, po zeleznici do pfistavi  a po silnici

bez projektu ,, TUNEL*.

Nemuzu vSak hodnotit pouze pohledem technologa-dopravaka a subjektivné co bych

si pral. Jednotlivé navrhy je potfeba ohodnotit ve tfech krocich:

* analyza naklada a pfinost — pfepravni prognoza, finan¢ni analyza, ekonomicka
analyza, analyza citlivosti a rizik;

* multikriterialni analyza - nastavuji pro mé dulezita kritéria, podle kterych zamér
hodnotim,;

* hodnoceni expost — pfedmét hodnoceni, doba hodnoceni, vyhodnoceni pfinosu,

analyza rozdilu.

Dale se zkoumaji provozni naklady po jednotlivych druzich dopravy u jednotlivych

navrhu.

Toto vSak neni Ucelem a naplni této prace, ale dalSim krokem po rozhodnuti, které
uvedené navrhy sezdaji byt realné a piinosné pro zlepSeni dopravni dostupnosti
Jesenicka. Tojeuznaplni jednotlivych studii proveditelnosti. Nikoliv celkového

dopravneé technologického navrhu vedouct k lepsi infrastruktute a dopravnim spojenim.

Za sedmdesat pét let od konce valky se dopravni dostupnost zlepsila jen velmi malo
a v piipadé zeleznice zhorsila vlivem doslouzeni technologickych zafizeni, zelezni¢niho
svisku a1 spodku. Do obnovy a pielozek pozemnich komunikaci se jen velmi malo

investuje a pretrvavaji ve svych stitedovékych stopach s lepsim povrchem.

Navrhova cast diplomové prace je zajimava a pro dnesni dobu velmi poucna. Obsahuje
plany, nad€je, zklamani, nasledky vélek, konkurencni stfety, malost, nerozhodnost

politikd, neodbornost, diletantstvi a ukazky nespoluprace.

To vSechno, se autor pokousi postihnout vuceleném penzu dopravni obsluznosti
regionu Jesenicka. VSak bezvize, strategie, spoluprace a snahy o domluvu,
coz postihuje dnes kdejaky sebelepSi zameér, nemuze byt jakakoliv teoreticka prace

pocatkem lepsi dopravni dostupnosti regionu.
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Nezalezi natom, kdo jsme akam patfime, alejakou méame koncepci pro prostor,
ve kterém zijeme a jaké dokazeme nalézt nastroje k jeho zvelebeni a jakym principem

vytvorime lepsi dopravni dostupnost a obsluznost regionu Jesenicka.
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Z.avér

Na Jesenicku se mezi nejvyznamnéjsi nové dopravni projekty fadi prelozka silnice I.
tiidy &. 44 v useku Mohelnice — Zabieh na Moravé — Sumperk — Jesenik — Mikulovice
a dal. Prelozka silnice 1/44, az bude plné v provozu, by méla umoznit jednak rychlejsi
spojeni mezi severni a jizni Casti regionu, ale také rychlejsi dopravu mezi vzdalenéjSimi
misty. Vystavba tunelu pod Cervenohorskym sedlem je otazkou spolecenského
konsensu, zdali by tunel mél vétsi pozitivni nebo negativni dopad na jesenickou piirodu
a obyvatele. Z dopravniho hlediska by vSak vybudovani tunelu mélo zcela pozitivni
vyznam, jelikoz by se cestovni doba mezi Sumperkem a Jesenikem zkratila o vice
nez deset minut a v ptipadé vybudovani celé prelozky vcCetné tunelu by se naptiklad
jizdni doba mezi Mikulovicemi a Brnem mohla zkratit o vice nez hodinu. Zelezniéni
a silnini sit’ Jesenicka mezi mésty ma svtj stupeni konektivity, stupen efektivnosti,
rychlost aekonomického vyznamu. Vypoltem asrovnanim sjinymi regiony
Olomouckého kraje se zjistilo, ze konektivita zelezniCni sité v byvalém okrese Jesenik
je na nejniz§i urovni, silnini vSak na nejvyssi.

Ufinancovatelnost téchto projektd je mozna z Operacniho programu EU doprava,
partnerské spoluprace, z preshrani¢nich projekti mezi regiony a dalSich zdroju. Vse

vSak zavisi na ustfednich organech a Centralni komisi MD.

Do managementu infrastruktury vSak patii také ekonomické hodnoceni projektu,
hodnoceni priority a rizik, veskeré tyto tfi slozky nesmi byt zanedbany, aby se piedeslo
nepiijemnym a problémovym, vleklym kauzdm. DalSim faktorem majici vliv na stavbu
liniovych staveb je Stavebni zakon, zdlouhavé projednavéani afizeni dokumentaci

k témto stavbam.

Podstatnou strankou jakéhokoliv dopravniho po€inu je posouzeni vlivu na zivotni
prostfedni. EIA, tato faze znesnadiiuyje pocindni pro investice do dopravni
infrastruktury, prodrazuje je. Posléze dalsi problematickou casti je vykup pozemku,
¢i jejich vyvlastnéni.

V posledni tade€ jeto pak mezinarodni spoluprace nabudovani napojeni narodni
infrastruktury liniovych dopravnich staveb, ktera je velmi dulezita ve spojeném

evropském prostoru.
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Velmi vhodnym a doporucovanym nastrojem pii posuzovani vhodnosti jsou nastroje
dopravniho modelovani, nové&ji simulace a vysvétlujici, trpélivda snaha o pfinosu
dopravniho zaméru, tak dlouho, dokud nedojde ke kvalitnimu pochopeni problému,
najehoz =zakladé semuze obyvatel rozhodnout pfihlasovani o svém postoji

k pfipravovanému projektu.

Cil diplomové prace byl splnén, byl analyzovan soucasny stav dopravni dostupnosti
okresu Jesenik. Posléze byla dostupnost a obsluznost zhodnoceny a bylo navrzeno
realizovat nékolik opatieni vedoucich ke zvySeni dopravni dostupnosti okresu Jesenik.
Na zaveér diplomové prace je uveden dopad prelozky silnice prvni tfidy /44 na dopravni

dostupnost Jesenicka.

Prace by méla pokraCovat diky kontaktim dale, vSak jizrozdélena na jednotlivé
strategické cile s uréenim priority jednotlivych opatieni-navrhii. Pievzeti navrhovanych
feSeni zastupci mistnich samosprav a euroregionu je nanejvy§ vhodné. Ukazuje, jaky
dopravni potencial region ma a jaké nedostatky se vyskytuji v nabizené infrastruktute.
Mozna je v praci obsazeno hodné grafickych prvkad, ale autor zastava nazor, ze nékdy
je lépe jeden obrazek k pochopeni, nez mnoho textu vzhledem k dobé - grafické,

ve které zijeme a zobrazovacim technologiim, které mame jiz nyni k dispozici.
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Vizualizace prijezdu silni¢nim tunelem
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Rozlozeni obyvatel hlasicich se k slezské narodnosti
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Priloha G

Zimni udrzba a nesnaze pri prujezdu prusmykem

Silnice pfes Cervenohorské sedlo - zimni
"strasak" pro fadu fidi¢ z celé republiky - a jeji
udrzba v roce 1966.
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