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autorem bude ve findle porovnana s koncepci odvozenou od Uzemniho planu, pficemz v ramci tohoto po-
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V zavéru budou zdUraznéna nejdllezitéjsi zjisténi z vysledkd a ty budou v éasti diskuze dény do kontextu
teoretickych postojl a jiné praxe.
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Abstrakt

Prace je vénovana rozboru a interpretaci koncepce rozvoje v platném
uzemnim planu mésta Kladna a vytvoreni své ideové koncepce tohoto rozvoje.

Smyslem je literarni reSersi vysvétlit v teoretické roviné tizemni planovani,
uzemni plan, véetné postupu jeho potizeni a koncepce, které obsahuje. Teoreticka
¢ast se dale zabyva udrzitelnym rozvojem uzemi.

Analyticka ¢ast vychazi z analyz vychazejicich z feSeného tzemi. Ty obsahuji
Sirsi vztahy, historicky vyvoj sidla a sociodemografické ukazatele o obyvatelstvu.

T4

Soucasti analytické ¢asti je také popis platné koncepce izemniho planu.

Vysledkem préace je vytvoreni grafické ¢asti koncepce mésta Kladna, ktera je
odvozena z platného tizemniho planu. Dale mnou vytvoiena koncepce, ktera
obsahuje konkrétni zmény, aby byla v souladu s udrzitelnym rozvojem tizemi.
Pfinosem prace je moznost vyuziti mnou navrzené koncepce izemniho planu, které
muze vedeni mésta Kladna vzit v potaz pii dalsi aktualizaci uzemniho planu.

Klicova slova
Udrzitelny rozvoj
Uzemni planovani

Post-industrialni mésto



Abstract

The work is devoted to the analysis and interpretation of the concept of
development in the valid zoning plan of the city of Kladno and the creation of its
own ideological concept of this development.

The purpose is to explain the literature search in the theoretical level of
spatial planning, spatial plan, including the procedure of its provisions and the
concept it contains. The theoretical part also takes into account the sustainable
development of the territory.

The analytical part is based on the analysis based on the solved area. These
include broader relations, the historical development of the settlement and socio-
demographic indicators of the population. The analytical part also includes a
description of the valid concept of the zoning plan.

The resulting work is the creation of a graphic part of the concept of the city
of Kladno, which is derived from a valid zoning plan. Next, | created a concept that
contains concrete changes to be in line with a sustainable development area. The
benefit of the work is the possibility of using my proposed concept of the zoning
plan, which can lead the city of Kladno to take into account in the further
implementation of the zoning plan.

Key words
Suistainable development
Land-use planning

Post-industrial city
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1. Uvod

Predmétem mé prace je zjistit a vysvétlit, jakou strategii rozvoje vedeni mésta
Kladna uplatiuje tak, aby se Kladno stalo kvalitnim méstem, kde lidé prozivaji kvalitni
zivot. Koncepce mésta Kladna je soucasti izemniho planu, ktera byla naposledy
aktualizovéana v kvétnu 2018.

Kladno se stalo dle §4 zakona ¢. 128/2000 Sb., zakona o obcich, statutarnim
méstem. Zaroven je 13. nejvétsim méstem v podtu obyvatel v CR a nejvétsim ve
StredocCeském kraji. Nachazi se cca 20 km od hlavniho mésta Prahy. Historicky je
proslulé tézbou ¢erného uhli, vyrobou oceli a jako svétova lihenn hokejistii. Kladno je
rozdéleno do 7 katastrlnich tizemi, dohromady zaujimaji plochu 36,97 km? v
nadmoftské vySce v rozmezi 283-456 m. n. m.

Hlavnim nastrojem uzemniho pldnovani na Uzemi obce je Uzemni plan.
Uzemnim planovanim se koordinuje vystavba a je zaji§t ovan udrzitelny rozvoj uzemi.
Tato Cinnost je v kompetenci organti uzemniho pldnovani a stavebnich ufadi. Pro
vyhotoveni izemniho planu je dulezita znalost potieb feSené¢ho Gizemi a jasna vize,
ktera urcuje, jakym smérem ma rozvoj sidla smétovat. Vizi nazyvame koncepci, ktera
je pro kazdé sidlo jedine¢na.

2. Cil prace

Cilem bakaléiské prace je interpretovat stavajici koncepci z platného izemniho
planu Kladna a zpracovat jeji vyhodnoceni (kritickou revizi) na pozadi parametra
udrzitelnosti.
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3. Metodika

Po zvoleni tématu bakalarské prace jsem se seznamil s uzemnim planem
Statutarniho mésta Kladna véetné grafické ¢asti, ktery je K nalezeni na internetovych
strankach mésta. PO své analyze jsem se toho moc o koncepci v tizemnim planu
nedozvédél, jelikoz koncepce neni v izemnim plant feSena detailn€ a grafické schéma
neni feseno.

Nasledné¢ jsem si nastudoval problematiku uzemniho planovani ze zékona ¢.
183/2006 Sh. a k nému ur¢ené vyhlasky 500/2006 Sb., doplnénou o metodiky a
Zasopisy zvefejnéné na internetovych strankach Ustavu tzemniho rozvoje zabyvajici
se touto problematikou. Nejvétsi pozornost jsem uptel na zakladni koncepci rozvoje a
koncepce, které jsou soucasti vydaného tizemniho planu. Pfi popisu jednotlivych
koncepci a nasledné popisu udrzitelného rozvoje tizemi jsem Cerpal pfevazné ze sbirek
zakoni, doméci a zahrani¢ni literatury. Zahrani¢ni zdroje jsem ziskdval pomoci
databaze Google scholar, kde jsem zadéaval klicova slova dle dané problematiky. Na
zaklad¢ literarni reSerSe jsem popsal koncepci podle méstskych ¢asti, popf. podle
jiného ¢lenéni dle izemniho planu, jak ji izemni plan vymezuje.

Ziskani zékladnich ptedstav o rozvoji sidla bylo vzhledem k mife detailnosti
vypracovani koncepce slozité. Pievazné jsem tedy Cerpal z grafické ¢asti, kdy jsem na
zékladé vlastni znalosti uzemi utfidil jednotlivé &asti koncepce. Casti rozvoje jsem
zjednodusil, zakreslil do mapy a vytvofil grafické zpracovani platné koncepce
uzemniho planu. V té jsou zobrazeny jak navrhované zmény, tak stavajici stav.

Po vypracovani popisu jsem se zaméfil na podrobn&jsi analyzy o stavu sidla,
statistickych tidajich a historickém vyvoji. Pro sbér dat historického vyvoje sidla jsem
nejdiiv zamifil do domdéci knihovny, nasledné¢ jsem cerpal pfevazné z portalu
zamé&feného na historii Kladenska. Tyto data jsem setadil ¢asove, nikoliv podle lokalit.
Casova osa nam lépe demonstruje jednotlivé epochy rozvoje Kladna, které jsou v této
&asti stéZejni. Pro sociodemografické iidaje jsem navstivil internetové stranky Ceského
statistického Ufadu. Zaméfil jsem se predevSim na ty ukazatele a statistiky, které maji
spojitosti s izemnim planem a se zakladnimi principy fungovani sidla, napt. vyjizd’ky
obyvatel do zamé&stnani. Analyza SirSich vztahli byla vypracovana pouze z mapového
serveru mapy.cz. Analyza SirSich vztahl je vypracovdna z dlivodu zobrazeni sidla
vV mapé a popis vztahl v regionu a jeho okoli.

Jak je zminéno vySe, soucasti tizemniho planu neni schéma koncepce rozvoje.
Vytvoiil jsem tedy vlastni schéma, ktera je inspirovano platnym tzemnim planem a
vyznacuje plochy s pfevazujicim zpisobem vyuziti. Soucasti je 1 vyznaceni zmén,
které jsou vhodné pro zajiSténi udrzitelného rozvoje Gizemi a respektovani cilli a
ukolt izemniho planovani. Pro vytvofeni tohoto schématu jsem vychazel
z nastudované literatury od Kevina A. Lynche, ktery analyzuje mésto pomoci péti
prvkd, které lidé subjektivné vnimaji uvnitf sidla. Koncepci z platného uzemniho
pland jsem poté porovnal s mnou navrzenou koncepci podle toho, jak napliuje pilite
udrzitelného rozvoje. Z koncepce jsem vybral stézejni vysledky, které jsem nasledné
vypsal v zavéru a vypracoval diskusi.
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4. Literarni reSerSe koncepce UP

4.1 Cile a ukoly uzemniho planovani

Cile tzemniho planovani koordinuji vystavbu a zaroven vyvazenost piliit
udrzitelného rozvoje. Pilife udrzitelného rozvoje jsou kvalita zivotniho prostredi,
ekonomicky rist a socialni soudrznost. Tyto pilife zajist'uji potfeby soucasné generace,
aniz by ohrozovaly potieby budoucich generaci. Koordinace vystavby je dosahovana
vymezenim ucelu vyuziti a prostorového uspotradani tizemi, kdy jsou chranény vefejné
i soukromé zajmy. Uzemnim planovanim se ochraiiuji ptirodni, kulturni a civilizaéni
hodnoty. Toho je dosahovano pomoci hospodarného vyuzivani uzemi a ochrany
nezastavéného uzemi s ohledem na potencial vyuziti. (§18 zakona ¢. 183/2006 sb., 0
uzemnim planovani a stavebnim fadu).

Ukoly tizemniho planovani maji mimo jiné posoudit a zjistit stav izemi, dale
stanovit koncepci rozvoje tzemi véetné urbanistické koncepce s ohledem na ochranu
hodnot. Stanovuji urbanistické, architektonické a estetické pozadavky na vyuzivani a
uspotradani uzemi a staveb, v€etn¢ veiejnych prostranstvi. Urcuji rozvoj pro zvyseni
kvality Zivota v uzemi (§19 zakona ¢. 183/2006 sb., o0 izemnim planovani a stavebnim
fadu).

4.2 Uzemni plan

Uzemni plan je zakladni rozvojovy dokument obce, ktery se pofizuje pro celé
jeji spravni izemi. Stanoveni koncepce rozvoje tizemi obce a ochrany jeho hodnot,
urbanistickou koncepci a koncepci vetejné infrastruktury je uloZeno ze zékona ¢.
183/2006 Sh. Koncepce rozvoje uzemi obce obsahuje plosné a prostorové usporadani
sidla a krajiny. Koncepce vetejné infrastruktury se zabyva dopravni infrastrukturou,
technickou infrastrukturou, ob&anskou vybavenosti a vefejnym prostranstvim. Uzemni
plan dale zptesnuje cile a ukoly izemniho planovani v souvislosti s obci, pro kterou je
pofizovan (Rozmanova a kol. 2019, 2).

UZEMNE POLITIKA

ANALYTICKE L’JZEMNin
PODKLADY ROZVOJE CR

N
ZASADY

UZEMNIi STUDIE —— UZEMNIHO
ROZVOJE

N/ N/

REGULACNI UZEMNI
PLAN 2 plan

UZEMNi ROZHODNUTI,
SOUHLAS,OPATRENI A UPRAVA
VZTAHU V UZEMI

Obrazek 1: Vztah mezi nastroji izemniho planovan
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4.3 Obsah uzemniho planu

Uzemni plan se vydava v textové podob& spolu s grafickym zpracovanim.
Textova ¢ast se d€li na dva dokumenty, vyrokovou ¢ast a odivodnéni. Graficka ¢ast
se zpracovava v méfitku katastralni mapy nebo v métitku 1:5 000 nebo 1:10 000 nad
mapovym podkladem (Rozmanova a kol. 2019, 2).

Textova ¢ast uzemniho planu obsahuje:

e Vymezeni zastavéného uzemi,

e zakladni koncepci rozvoje uzemi obce, ochrany a rozvoje jeho hodnot,

e urbanistickou koncepci,

e koncepci usporadani zelen¢,

e koncepci vetejné infrastruktury,

e podminky pro vyuziti ploch s rozdilnym zptisobem vyuziti,

e vymezeni vefejné prospésnych staveb a vetejné prospésnych opatient,
etapizaci,

e vymezeni architektonicky nebo urbanisticky vyznamnych staveb.

ro~r

Graficka ¢ast obsahuje:

e Vykres zékladniho ¢lenéni iizemi,
e hlavni vykres,
e vykres vefejné prospéSnych staveb, opatieni a asanaci.

Textova ¢ast oduvodnéni tizemniho planu obsahuje:

e Rozhodnuti o namitkéch a jejich odiivodnéni, vyhodnoceni pfipominek,

e soulad s Politikou tizemniho rozvoje, uzemné planovaci dokumentaci, cili a
ukoly uzemniho planovani,

e zprava o vyhodnoceni vlivil na udrzitelny rozvoj izemi a vyhodnoceni vlivi
na Zivotni prostiedi,

e vyhodnoceni pfijatého feSeni v€etné variant feSeni.

rowr

Graficka ¢ast odavodnéni obsahuje:

e Koordina¢ni vykres,
e vykres SirSich vztahd,
e vykres ptedpokladanych zabort ptidniho fondu.

(Ptiloha &. 5 vyhlasky 500/2006 Sb., 3).
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4.3 Postup porizeni uzemniho planu

Obec, resp. zastupitelstvo obce rozhoduje o pofizeni uzemniho planu, které

neni povinné. Vydava se pro celé tizemi obce formou opatfeni obecné povahy
(Rozmanova a kol. 2019, 2).

Podnét k pofizeni uizemniho planu

Podnét k potizeni tizemniho planu se podava u obce, pro kterou se plan
pofizuje. O pofizeni tzemniho planu rozhoduje zastupitelstvo obce (§46 zakona ¢.
183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim tadu).

Zadani izemniho planu

Pofizovatel uzemniho planu zpracuje spolu s uréenym zastupitelem néavrh
zadani izemniho planu a zasle jej dot¢enym organiim, krajskému tfadu a sousednim
obcim. Zadani obsahuje hlavni cile a pozadavky na zpracovani navrhu tzemniho
planu. Navrh zadani se doruéuje vefejnou vyhlaskou, kdy do 15 dnti od dne doruceni
muze kazdy uplatnit pfipominky. Krajsky tfad se téz vyjadii, zda bude nutné
vyhodnocovani vlivu na zivotni prostiedi, resp. vliv na udrzitelny rozvoj uzemi.
Zadani izemniho planu obsahuje hlavni cile a pozadavky na névrh zadani a dalsi
nalezitosti obsazené v piiloze ¢. 6 vyhlasky 500/2006 Sb.

Na zakladé¢ projednani a vyhodnoceni zaddni pofizovatele s uréenym
zastupitelem, se zadani izemniho planu ptedlozi zastupitelstvu obce ke schvaleni.
Nalezitosti zadani stanovuje provadéci pravni piedpis (§47 zakona ¢. 183/2006 Sh., o
uzemnim planovani a stavebnim fadu).

Navrh izemniho planu

Potizovatel na zakladé¢ zadani uzemniho planu zajisti zpracovani navrhu
uzemniho planu. Nejméné 15 dnli predem ozndmi spole¢né jednani o navrhu tzemniho
planu, které zasle dotCenym orgéniim, krajskému tfadu a dot€enym obcim.

Pokud uzemni plan obsahuje varianty feSeni, pfedlozi nejvhodngjsi variantu
zastupitelstvu obce. Zastupitelstvo je povinno respektovat stanoviska dotcenych
organt. Pokud zastupitelstvo plan neschvali, pofizovatel vypracuje novy navrh pokyni
pro zpracovani (§50 zakona ¢. 183/2006 Sb., o uizemnim planovani a stavebnim fadu).
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Rizeni 0 izemnim planu

Upraveny uUzemni plan spolu s pfilohami se doruc¢i vetfejnou vyhlaskou,
nejméné 15 dni od doruceni se kona vetfejné projednéni. Obec, dotéené organy, krajsky
ufad a sousedni obce jsou pozvany nejméné 30 dnt pfedem. Nejpozdé€ji do 7 dnti 1ze
podat piipominky, které miize podat kdokoliv. Namitky mohou podat pouze vlastnici
pozemk a staveb dotenych, opravnény investor a zastupce vetejnosti (§51 zakona ¢.
183/2006 Sb., 0 uzemnim planovani a stavebnim fadu).

Vydani tzemniho planu

Potizovatel piedlozi zastupitelstvu navrh uzemniho planu véetné odiivodnéni.
Pokud je v souladu s jinou tizemn¢ planovaci dokumentaci, je mozné ho vydat. Obec
je povinna zajistit, aby tyto dokumenty byli ve vzajemném souladu.

Uzemni plan se dorucuje vefejnou vyhlaskou, dnem doruéenim se stava
platnym (§54 zékona ¢. 183/2006 Sb., o tizemnim planovani a stavebnim fadu).

4.4 Planovani rozvoje mésta

Tento proces se dotyka mnoha prvkt méstského prostiedi. Pro planovani je
tteba brat v ivahu mnoho vstupti, na které je rozvoj sidla pfimo navazan a rozvoj tim
ovliviiuje. Prvky jsou pfedev§im Zivotni prostfedi, doprava, zastavéné uzemi,
ekonomické a socidlni faktory. Planovani rozvoje tedy zahrnuje mnoho odvétvi a je
tteba zapojit nejen odborniky, ale 1 laickou vefejnost, zeyména obyvatele, pro které je
rozvoj urcen. Planovani je také zdlouhavy a naro¢ny proces, ktery je hrazen
z vetejnych rozpoctu, je tedy zadouci, aby byl ekonomicky vyhodny (Smith R., 26).

Pfirodni podminky Voda, pida, morfologie terénu, Zivotni prostfedi
Ekonomické Hospodateni obce, nezaméstnanost, majetek obce
podminky

Demografické Vzdélani obyvatel, pocet obyvatel, migrace, stav
podminky bytového fondu

Hodnoty v uzemi Ptirodni, urbanistické, historické, kulturni

Tabulka 1: Vstupy do zakladni koncepce rozvoje (Anonym 2017, 5)

Strategické méstské planovani

Jedna se o stanoveni globalnich cild, které stanovi, jakym smérem se bude
rozvoj Uzemi ubirat. Mize se jednat naptiklad o snizeni dopravy v centru sidla, zvySeni
turistického ruchu nebo zvyseni kvality Zivota obyvatel (Smith R., 26).

16



Uzemni planovani

Tento druh planovani je nejvice vyuZivan v Ceské republice. V tizemi sidla
jsou vyznaceny plochy, které maji své vyuziti stanoveno podle funkce. Vymezuji se
tak plochy pro individualni a spolecné bydleni, vyrobu, obanskou vybavenost. Zde je
také dilezité o rozvoji komunikovat s sirokou vefejnosti (Smith R., 26).

Forma Disledek v uzemi

Extenzivni rast Nov¢ zastavitelné plochy

Intenzivni rist ZvysSovani hustoty zastavby, plochy pfestavby
Revitalizace Plochy piestavby

Stabilizace Piestavba vybranych ploch

Smrstovani Plochy pfestavby

Tabulka 2: Formy rozvoje obce (Anonym, 5)

4.5 Koncepce vV uzemnim planu

e Zakladni koncepce rozvoje tizemi obce, ochrany a rozvoje hodnot,
e urbanisticka koncepce,

e koncepce veiejné infrastruktury,

e Koncepce uspotadani krajiny.

4.5.1 Zakladni koncepce rozvoje izemi obce, ochrany a rozvoje hodnot

Koncepce obsahuje zejména zakladni vizi rozvoje obce. Jde tedy 0 stanoveni
charakteru obce, pokud koncepce dosahne svého cile. Upiesiiuje postaveni sidla
Vv sidelni struktuie, moZnost jejiho potencialu a funkce jednotlivych okrskii. Jednotlivé
koncepce uptesiiuje a charakterizuje, aby bylo dosazeno vSech cili zemniho
planovani a splnény ptredpoklady pro udrzitelny rozvoj uzemi. Tato koncepce pocita
s napInénim v horizontu 10-20 let (Rozmanova a kol. 2015, 4).
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Jako ptiklad je vhodné uvést zdkladni koncepci rozvoje mésta Prelouc.
Definovana je v 10 kapitolach, které jsou popsany a struéné vysvétleny. Vse je
doplnéno o indikacéni skicu (Beranek K. 2015, 25).

Kapitola

Popis

Urbanisticka koncepce a poloha
Prelouce

Rozvoj zakladat na rozvojové ose
Praha-Trutnov (dopravni uzel) a na
okraji rozvojové osy HK/Pardubice

Vyraznéjsi role severniho okraje

Ptestavba severniho okraje u Zelezni¢ni
trati, rozSifeni centra a posileni prostoru
u Labe

Zastavitelné plochy jizniho okraje

Plochy vyuzivat efektivné pro bydleni a
vetejnou infrastrukturu, respektovat
pravidla zastavby

Stav a navrh vetejnych prostranstvi

Umist'ovat a zkvalitiiovat vefejna
prostranstvi a vytvofit propojeny systém

Kulturni dominanty a identifika¢ni

znaky

Chréanit typické znaky a kulturni
dominanty

Rozvoj primyslové a logistické zony

Podporovat a kultivovat primyslovou
zo6nu, respektovat navazujici zastavbu

Vyuziti rekreacniho a krajinného
zazemi

Posilit hodnoty Labe, plavebni kanal,
kultivovat pisniky Mélice

Urbanisticka koncepce mistnich ¢asti

Venkovska zastavba, posilovat krajinu,
drobna femeslna vyroba

Dopravni infrastruktura

Obchvat silnice 1/2, silnice 11/333
s plavebnim kandlem

Technicka infrastruktura

Z4dné koncepéni zmény, dostavba
kanalizace

Tabulka 3: Zasady koncepce rozvoje Prelouce (Beranek K. 2015)

Hodnoty

V sidlech se vyskytuji rizné hodnoty, které je tfteba chranit jako jeden z ukola
uzemniho planovani. Ty nejsou podle stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. piesné
definovany, pouze jsou stanoveny kategorie (Becka M. a kol. 2010, 29).

e Pfirodni hodnoty,
e Kkulturné historické hodnoty,
e civilizaéni hodnoty.
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Tyto hodnoty jsou primédrné uréeny pro tvorbu izemné analytickych podklada
obci, jako dalSiho nastroje izemniho planovani. Tyto hodnoty ale vstupuji do tvorby
koncepci uzemniho planu a je tieba je specifikovat a respektovat. Piirodni hodnoty
mohou byt plosné nebo bodové, ale i pfirozené nebo uméle vytvorené. Jedna se
naptiklad o zvlasté chranéné Gzemi, pamatné stromy, hospodaiské lesy, krajinny raz
nebo USES. Kulturné historické hodnoty jsou zpravidla vytvofeny lidskou ¢innosti.
Mohou to byt historické Casti sidla, vyznamné architektonické pamatky, archeologicka
nalezi$té nebo mista vyznamnych historickych udalosti (Becka M. a kol. 2010, 29).
Civiliza¢ni hodnoty mohou byt soucasti kulturné historickych hodnot, jedna se o
obCanské vybaveni, dopravni infrastruktura, technickd infrastruktura nebo funkéni
plochy (Hurnikova J. 2012, 30).

4.5.2 Urbanisticka koncepce

Urbanistickd koncepce obsahuje plosné a prostorové uspotfadani obce. Zabyva
se predevsim prostorovym a funkénim uspotadanim, které spolu s cili v izemi jsou ve
vzajemné interakci. Urbanisticka koncepce se odviji od budouciho vyuziti uzemi a
jeho charakteru (Rozmanova a kol. 2015,4).

Obrézek 2: Urbanisticka koncepce obce Uholi¢ky (Sosna a kol., 2013)

Prostorové usporadani uzemi

Prostorové uspotfadani nam v §ir§im pojeti vyjadiuje, jakd omezeni se v izemi
vyskytuji a ¢leni obce na jednotlivé charaktery. Vychazi piedevsim z reliéfu krajiny,
sidelni struktury a hodnot, které urcuji charakter zastavby, vySkové omezeni,
urbanistickou kompozici a systém sidelni zelené (Muzik J. 2012,6).
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Prostorové pojmy

Plocha — ¢ast tizemi, ktera ma pozadovany vyznam nebo zplsob vyuZiti.

Koridor — plocha liniového charakteru, vymezena pro umisténi dopravni nebo
technické infrastruktury.

Zastavéné uzemi — Izemi vymezené uzemnim planem, pokud obec izemni plan nema,
jde o zastavénou Cast k 1. 9. 1966.

Nezastavéné tzemi — pozemky, které nejsou soucasti zastavéného tzemi nebo
zastavitelné plochy.

Zastavitelna plocha — plocha, kterd je urcena k zastavéni podle platného tizemniho
planu.

Plocha ptestavby — plocha, kde tizemni plan méni zpusob vyuziti (§2 zékona ¢.
183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu)

Plosné usporadani tzemi

Funkéni uspotédani definuje plochy s rozdilnym zplGsobem vyuziti, které se
déli na jednotlivé oblasti. Vymezuji se jednotlivd centra sidla a jejich hierarchie.
V zasad¢ jde o vzijemné pisobeni sousedicich ploch, aby jedna negativné
neovliviiovala druhou. Nejzasadnéjsi jsou plochy bydleni a vefejné infrastruktury.
(Muzik J. 2012,6)

Systém sidelni zelen¢ je dalsi interaktivni prvek v sidle. Obyvatelim umoziuje
vykonévat kazdodenni rekreaci uvnitt sidla, sniZzuje negativni vliv klimatu na sidlo,
zvySuje kvalitu izemi a urcuje prostorové usporadani sidla (Mackovi¢ V. 2014, 33).

Funk¢ni plochy

Z tfunk¢niho usporadani vytvoreného urbanistickou kompozici vychazi posléze
plochy s rozdilnym zptisobem vyuziti v izemnim planu:

Plochy bydleni — vymezeni rodinnych a bytovych domt, které slouzi k bydleni a
negativné neovliviiuji tuto funkci.

Plochy rekreace — plochy pro vefejnou rekreaci, pfevazné piirodni koupali§te,
tabofiste, pozemky spojené s ob¢anskou vybavenosti, které nesnizuji kvalitu Zivotniho
prostiedi a jsou soucasti rekreacnich aktivit.

Plochy obcanského vybaveni — pozemky vyuzivané pro potieby zdravotnictvi,
vzd€lavani, socialnich sluzeb, obchodi, kultury, vefejné spravy a ochrany
obyvatelstva.

Plochy veifejného prostranstvi — na kazdé 2 ha zastavitelné plochy se vymezuje
nejméné 1000 m? vefejného prostranstvi, do niz se nezapoéitava plocha pozemnich
komunikaci.
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Plochy smiSené obytné — pozemky, které kombinuji funkci bydleni a pfidruzenou
funkci obcanského vybaveni, technické nebo dopravni infrastruktury. Pozemky
nesm¢ji negativné ovlivitovat okoli nebo zptisobovat nepiimétenou dopravni zatéz.

Plochy dopravni infrastruktury — pozemky pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest
a letist.
Plochy technické infrastruktury — pozemky s technickym zafizenim, obvykle

vodovodu, vodojemt, kanalizaci, Cistiren odpadnich vod, trafostanic, elektrického
vedeni, verejné komunikacni sité, plynovoda, produktovodi a jiné.

Plochy vyroby a skladovani — pozemky pro vykon tézby, hutnictvi, tézkého
strojirenstvi, chemie, zemédé¢lské stavby, skladové arealy. Tyto pozemky mayji
vétsinou negativni vliv na své okoli, proto jej nelze vymezovat pobliz nékterych ploch
S jinym zpasobem vyuziti, mimo dopravni infrastruktury.

Plochy smiSené vyrobni — pozemky pro bydleni pouze v odivodnénych ptipadech.

Plochy vodni a vodohospodaiské — pozemky vodnich ploch a vodnich koryt, vymezuji
se pro regulaci vody nebo pro ochranu pied znecisténim a suchem.

Plochy zeméd¢lské — pozemky zemédé€lského pudniho fondu a zatfizeni lesniho
hospodafstvi.

Plochy lesni — pozemky K plnéni funkei lesa.

Plochy pfirodni — vymezuji se pro ochranu pfirody a krajiny. Obsahuji narodni parky,
CHKO, evropsky chranéné lokality a biocentra.

Plochy smisené nezastavéného tUzemi — pozemky Kkplnéni funkci lesa,

vodohospodaiské pozemky, pozemky zemédélského ptidniho fondu nebo pozemky
vodnich ploch. Vymezuji se jen, pokud neni vhodné je vymezit specificté;i.

Plochy tézby nerostli — Vymezuji se pro ochranu téZebnich lozisek a Zivotniho prostfedi
pii jejich tézb&. Zpravidla se jednd o doly, lomy, piskovny, ulozist¢ odpadi a
rekultivované pozemky po te€zbe.

Plochy specifické — pozemky k plnéni funkce obrany statu a civilni ochrany (§4 -§19
Vyhlasky ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi).
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Zpusoby vyuziti funk¢nich ploch jsou v uizemnim planu uréeny:

e Hlavni vyuziti — Gcel vyuziti pfevazuje nad ostatnimi moznostmi vyuziti,
e pripustné vyuziti — plocha Ize vyuzit pro aktivity, které jsou s ni spojené,

e podminéné vyuziti — vyuziti lze vykondvat pouze za ptredpokladu, kdy je
dodrZena podminka pro toto vyuzivani,

e nepiipustné vyuziti — Vyuziti nelze vykonavat.

(Pfiloha ¢. 7 Vyhlasky ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi).

Urbanisticka kompozice

Urbanisticka koncepce obsahuje mimo jiné i urbanistickou kompozici, kde se
jednd ptedevsim o charakteristiku hmotnych prvki. Tyto prvky mohou mit jak pfirodni
pivod, tak i kulturni, tedy jsou vytvotfeny ¢lovékem. Kompozici vytvotenou ptirodou
nazyvame krajinna kompozice. Jedna se zejména o vizudlni podobu, architektonické
ztvarnéni a celkovy vzhled prostorového uspotadani.

Celky — jednotlivé prvky, které vytvari celek. Piikladem muze byt blok bytovych
domt.

Dominanta — ptirodni ¢i stavebni prvek, v misté nejvyznamnéjsi. Zpravidla se jedna o
kostel, vyznamnou budovu, sochu ¢i kasSnu. Vytvafi vyznamny orientacni bod.

Historické jadro — jedna se o ptivodni sidlo, soucasti byva namésti s kostelem a okolni
puvodni zastavbou. Namésti vytvaii vyznamny potkavaci bod.

Urbanisticka osa — linie, ktera vytvaii strukturu sidla. Pivod mize byt nahodily nebo
zamérny. Miize se jednat o vyznamnou ulici vedouci k vyznamnému cili nebo ji mize
vytvéret vodni tok.

Pohledova osa — vizualni kontakt s dominantami, je vytvofen zamérné. Byva tvofen
budovami nebo aleji strom.

Meéftitko — pomér dvou velikosti, obvykle se jedna o lidské méfitko. VEtsi méfitko
pfitahuje vétsi pozornost.

rrrrr

stromoradi.

Terén — vySkové usporadani podle terénniho reliéfu. Terén ma rGzny sklon a tvar,
muze byt konkdvni nebo konvexni. Vyrazné ovliviiuje prostorové usporadani, zejména
uli¢ni sit’, tvar zastavby a pohledové cile. Vyrazny vliv ma na povétrnosti podminky,
zastinéni a image sidla.

Symetrie — soumérnost, opakem je asymetrie.
(Rozmanova a kol. 2015, 4).

Uzel — vyznamné potkavaci body, vysoka koncentrace obyvatelstva.

22



Bariéra — vyznamné omezeni v izemi. Fyzické bariéry nam znemoznuji prostup,
fadime mezi n¢ vodni toky, hradby nebo dalnice. Vizualni bariéry nam znemoziuji
vidét, co se za objektem nachazi.

(Anonym 2017, 5).

Kontrast — rozdilnost, ktera je dana architektonickym slohem, rozdilnym materidlem
nebo jinou nepfiméfenou skutecnosti.

4.5.3 Koncepce verejné infrastruktury

4.5.3.1 Dopravni infrastruktura

Letecka doprava

Letisté se déli na civilni a vojenska, dale maji statut mezinarodnich nebo
vnitrostatnich letist’ (§24 zékona ¢. 439/2006 sb., o civilnim letectvi).

Letecké doprava v tvorbé koncepci piedstavuje vyznamné vyskové a hlukové
limity. Rozvoj sidla je na leteckou dopravu fixovédn, obzvlast u mezinirodnich
letiStnich ploch.

Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni doprava miize byt jak osobni, tak ndkladni. Vyhody jsou predev§im
Vv kapacité¢ osob, moznosti velkého nakladu a je vyuzivana predevSim na dlouhé
vzdalenosti. V Ceské republice rozeznavame dva druhy Zeleznic, celostitni a
regionalni. (§3 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach).

Vyznamnost Zelezni¢nich drah a uzli ma urcity vliv na budouci rozvoj sidel.
V intravilanu obce vytvaii zelezni¢ni stanice vyznamny uzel pro setkavani osob ale i
prostupni bariéru. Limitou v tizemi je pfedev§im ochranné pasmo Zeleznice, které je
stanoveno na 60 m od osy krajni koleje.

Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava tvofi vyznamny vstup do tvorby koncepce tizemniho rozvoje.
D¢li se na nékolik kategorii.

Dalnice jsou ur¢ené pro mezinarodni a meziregionalni dopravu. Pro tvorbu
koncepce je dilezité brat v potaz ochranné pasmo 100 m od osy pfilehlého jizdniho
pasu. Délnice vytvaii vyznamnou neprostupnou bariéru v uzemi (§4 a §30 zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

Silnice jsou stézejni pro systém dopravni sité¢ a rozd€luji se dale na n¢kolik
kategorii. Silnice I. tfidy jsou ureny pro dalkovou piepravu. Silnice II. tfidy obvykle

spojuji krajska nebo okresni mésta a silnice III. tfidy obsluhuji jednotlivé obce
v daném regionu (§5 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).
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V intravilanu sidla nazyvame vozovku mistni komunikaci. Mistni komunikace
I. tfidy slouzi jako sbémé (B), vytvaii tak hlavni koridory pro prujezd automobilt
sidlem. II. tfida mistnich komunikaci slouzi jako obsluzné (C), umoznuji nezbytnou
dopravni obsluznost. Zklidnéné komunikace (D) se nazyvaji jako mistni komunikace
III. tfidy, obsahuji pési a obytné zony (§6 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich).

Ugelové komunikace slouzi pouze k dopravnim potiebam majitelim pozemka
(§7 zékona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

Doprava v klidu

Odstavovani vozidel je soucasti dopravniho provozu. Auta po vétSinu ¢asu stoji
na misté, zabiraji pomérné velkou plochu a odstavena jsou na vice mistech v sidle
béhem dne, zaleZi na individualnich potiebach (Litman 2006, 46).

Parkovaci plochy jsou v tvorbé koncepce slozitym prvkem, jejich kvantitu je
tteba stale zvySovat, vétSinou na ukor vefejnych prostranstvi, coz neni zadouci.
Parkovaci plochy by mély byt vymezovany tak, aby obsazenost byla co nejvyssi,
obsluhovaly co nejvice objektt a zaroven byly bezpecné a umoznovaly vsak destové
vody. Nejmodernéjsi feSeni dopravy v klidu je vyuzivat co nejvice alternativnich
zpusobu dopravy a minimalizovat individualni automobilovou dopravu (Litman 2006,
46).

Lodni doprava

V feSeném Uzemi se nenachazi Zadny vyznamny vodni tok, nenachézi se tedy
V Uzemi z4dné infrastruktura. Proto se tato reSerSe timto druhem dopravy nezabyva.

Vetejna hromadna doprava

Vetejna hromadnéd doprava je tvofena piedevSim autobusy, tramvajemi,
podzemni drahou a trolejbusy. Kazdy dopravni prostiedek ma své naroky a svou
efektivitu provozu, ktera je zavisla na rozloze a poctu obyvatel v sidle nebo regionu.

Systémy vefejné dopravy se navrhuji jako sit. Sitovy efekt je tvofen uzlovymi
body, vytvéfejici propojeni jednotlivymi druhy vefejné dopravy. Zejména
Vv rozptylenych sidlech je sit’ efektivné;jsi, nez pokud je sidlo obslouzeno jednotlivymi
linkami (Dodson J. a kol. 2011, 47).
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P¢&si doprava

Pé&si doprava je zdkladem pro budovani udrzitelné mobility. PESi komunikace
jsou navrhovény tak, aby zajistily dostateCnou prostupnost uzemi a respektovaly
zakladni potfeby obyvatel, tedy obsluhovaly vyznamna mistni centra uvniti sidla.
Trasy nesmi byt piili§ klikaté, zbyteéné zdlouhavé nebo fyzicky naro¢né. Jen tak lze
zajistit, aby byly atraktivni pro obyvatele a ty je vyuzivaly jako formu dopravy.
Vhodné je umistovani podél vyznamnych parterit nebo jako soucést rekreacnich zon.
Sife a material p&sich cest by mély byt navrhovany vzhledem k &etnosti chodci,

vyznamu a respektovat bezbariérové feSeni a bezpecnost provozu (Sedlak R. 2008,
48).

Cyklistick4 doprava

Cyklisticka doprava je vyuzivana pro rekreacni a dopravni ucely. Pro tyto ucely
je vyuzivano predevSim cyklistickych tras. V intravilinu se mohou vyskytovat
cyklistické pruhy pifimo v hlavnim dopravnim prostoru nebo cyklostezky
Vv piidruzeném prostoru (Kucéerkova 2009, 11).

Cyklisticka doprava se vyznacuje jednoduchym pfistupem ke vSem cilim
uvniti sidla. Vyuziti cyklistické dopravy je stale Castéjsi, cyklistické kolo za¢ina byt
chapano jako regulérni dopravni prostiedek, cemu napomahd fakt, Ze jej mohou
vyuzivat i lidé ktefi nevlastni fidicské opravnéni. Vyhody jsou pfedev§im v nulovych
nakladech na dopravu, ochrana Zivotniho prostiedi, mobilita, podpora zdravi nebo
sniZeni dopravni vytiZenosti (Litman T. a kol. 2009, 32).

4.5.3.2 Technicka infrastruktura

Technicka infrastruktura zahrnuje liniové stavby a zafizeni, obsluhujici
urbanizované prostory. Odbératelim zajist'uji pfisun, vyrobu, skladovani nebo odsun
latky nebo energie, kterou potfebujeme ke kvalitnimu Zivotu. Stav technické
infrastruktury ovliviiuje hygienické podminky v Uzemi, pfiznivé Zivotni prostiedi a
hospodatsky rist (Srytr P. a kol. 2011, 31).

e Materialové — vodovody, kanalizace, svoz a likvidace odpadu, produktovody,
e energetické — elektricka energie, plynovody, teplovody,
e pfenos informaci — kabelové, radiové spoje.

Liniové stavby pfedstavuji inZenyrské site, jejich vedeni je zavislé na mnoha
faktorech. Tyto faktory jsou napiiklad druh zastavby, morfologie terénu, velikost a
tvar sidla, hustota a tvar systému mistnich komunikaci v€etné vedeni Zeleznice nebo
vyskyt vyrobnich a primyslovych arealti (Srytr P. a kol. 2011, 31).

Inzenyrskeé sité jsou v drtivé vétSiné vedeny ve vefejném prostoru a maji své
ochranna pasma, které je nutno respektovat a vyznamné tak mohou ovlivnit rozvoj
sidla a tvorbu koncepci.
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4.5.3.2 Verejna obcanska vybavenost

Jedna se o funk¢ni slozku velkého rozsahu. Jeji iroven, kapacita a poloha ma
vyrazny vliv na kvalitu zivota v sidle. D¢€li se na vefejnou a soukromou. Vefejna je
spravovana a zfizovana organem vefejné spravy, soukromou vlastni soukromi
podnikatelé nebo podniky. Velky vliv na obfanskou vybavenost maji ekonomické,
socialni a demografické indikatory v uzemi (Sindlerova V. 2020, 12).

Verejna ob¢anska
vybavenost

Podkategorie

Skolstvi a vychova

Matetské skoly, zékladni Skoly, gymnazia, Sstiedni odborné skoly.

Kultura

Divadla, kina, koncertni saly, kulturni domy, vystavisté, galerie,
muzea, knihovny, kongresova centra.

T¢lovychova a sport

Télocvicny, détska hiisté, velkoplosna htisté, sportovni stadiony,
plavecké bazény, viceucelové hiisté, sportovni arealy.

Zdravotnictvi

Ambulance, polikliniky, Iékarny, nemocnice, 1écebné tstavy.

Socialni péce

Domovy pro seniory, nocleharny, domovy s pecovatelskou
sluzbou, azylové domy, détské domovy.

Nevyrobni sluzby

Hibitovy, krematoria, vefejné¢ WC.

Sprava a
administrativa

Banky, soudy, vefejna sprava, posty.

Civilni obrana

Véznice, slozky 1ZS, kryty.

Tabulka 4: Druhy ob&anské vybavenosti (Sindlerova V. 2020, 12)

Na kazdé odvétvi obcanské vybavenosti jsou kladeny jiné naroky na
dostupnost od mista pobytu. Ne vSechnu obcanskou vybavenost vyuziva kazdy a
pravidelné. Muzeme ji tedy rozdé€lit na ob¢anskou vybavenost mistni, okrskovou,
oblastni a méstskou. Dostupnost se oznacuje jako dochazkova vzdalenost, udava se
v metrech nebo v minutach.
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Obrazek 3: Doporuéena dostupnost ob&anské vybavenosti (Wright A. 2005)

4.5.3.4 Verejné prostranstvi

Vetejné prostranstvi je zakladni prvek sidla. Ve vefejném prostranstvi dochazi
k spolecenské soudrznosti, kdy se potkavaji lidé ruznych skupin, ras, nabozenstvi,
veéku a pohlavi. Do kategorie vefejného prostranstvi patfi namésti, parky, pozemni
komunikace, trznice, navsi a vetejna zelen. Vetejny prostor musi byt pro navstévnika
dobfe Citelny a piehledny, nemél by lidem branit v pohybu a byt bezpec¢ny. Kazdé
vetejné prostranstvi je specifické a lidé ho vnimaji rGzné. V posledni dobé je na
vetejné prostranstvi bran velky zfetel, kdy se dostava do poptedi zajmu a ¢im dal vice
je vyuzivano K traveni volného ¢asu a k rekreaci (Durdik P. 2013, 17).

V intravilanu je dtlezity systém vetejnych prostranstvi. Tento systém obsahuje
urCité provazani jednotlivych vefejnych prostorti. V zasadé¢ se jednd o gradaci
vyznamnosti vefejnych prostori smérem k centru sidla. Na charakter vefejnych
prostranstvi ma vliv funkéni vyuziti, skladba a intenzita vyuzivani. Funkéni typy
vetejnych prostranstvi délime na dopravni, shromazd’ovaci, reprezentativni, rekrea¢ni
a obchodni. Skladba spolu s intenzitou vyuzivani ur€uje vyznamnost v tomto systému.
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Systém je velice dulezity pro fungovani sidel a zajisténi vSech potieb obyvatel. Zmény,
které maji na tento systém vliv, maji zpravidla dlouhodoby vyznam a pokud se
v budoucnu stanou problémové, je sloZité je napravit (Sindlerova V. 2009,13).

o— —

Mistni
Mistni
Madmistni
M admistni
Mistni
Mistni

o— —

Obrazek 4: Hierarchie vetejnych prostranstvi

4.5.4 Koncepce uspoiadani krajiny

Krajina je cast uzemi, ktera je vytvofena Cinnosti piirodnich a kulturnich
faktorti. Je nezbytnou soucasti sidla, Gzemni plan tak netesi pouze zastavéné Uizemi,
ale 1 nezastavéné Uzemi vné sidla. Hlavnim ukolem je krajinu chréanit, zachovat
biodiverzitu Zivo€iSnych a rostlinnych druhli a nezastavovat ornou padu vysoké
kvality. Je tieba zachovat dilezité funkce krajiny, esteticky vzhled, cestni sit’, rekreaci
v krajing a reprodukéni schopnost (Fingerové R. a Spalkova H., 2013, 15).

Koncepce usporadani krajiny ndm vymezuje plochy s rozdilnym zptisobem
vyuziti, USES, ochrana pted erozi a povodnémi, hodnoty v Gizemi, rekreaci apod.
(ptiloha ¢.7 vyhlasky €. 500/2006 Sb., o uzemné¢ analytickych podkladech, uzemné
planovaci dokumentaci a o zpusobu evidence uzemné planovaci ¢innosti).
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Obrazek 5: Koncepce uspotfadani zelené uzemniho planu Nove Mesto nad Vahom (Kovac B.
a Komrska J.,1998)

Kategorie zvlasté chranénych uzemi

e Narodni parky,

e Chranéné krajinné oblasti,
e narodni pfirodni rezervace,
e pfirodni rezervace,

e narodni pfirodni pamatka,
e pfirodni pamatka.

Zvlasté chranéna tzemi rozliSujeme na velkoplosnd a maloplosna. Mezi
velkoplo$né fadime néarodni parky a chranéné krajinné oblasti. Ostatni zvlasté
chranéné tzemi oznacujeme jako maloplo$né, pfi¢emz minimalni nebo maximalni
rozlohy tizemi nejsou stanoveny (§19 zakona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a
Krajiny).

Zakladni pojmy

USES — uzemni systém ekologické stability, propojeny systém piirodnich a piirods
blizkych ekosystému, které udrzuji rovnovahu. DéElime jej na mistni, regionalni a
nadregionalni uzemni systém ekologické stability. Je tvofen biocentrem a
biokoridorem. Biocentrum umoznuje trvalou existenci ekosystému, pokud zaujima
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stanovenou minimalni velikost. Oproti tomu biokoridor zajist'uje migraci zivo¢iSnym
druhim a vytvaii tim migraéni sit’ (Anonym, 8).

Krajinny raz — jedna se o ptirodni, kulturni a historické pamatky, které je nutné chranit
pred negativnimi vlivy, které by mohly snizit jeho estetickou a ptirodni hodnotu. Jako
prvky krajinného razu se oznacuji remizky, stromotadi, dominanty v krajiné nebo
pohledové exponovana mista (§12 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a
Krajiny).

Vyznamné krajinné prvky — mezi tyto prvky patii vodni toky, rybniky, lesy, pamatné
stromy apod., tyto prvky je nutné chranit a vazit si jejich estetické a ptirodni hodnoty
(Anonym, 8).

Prostupnost krajiny — dilezitou vlastnosti krajiny je jeji prostupnost. Krajina nesmi
slouzit jako bariéra a je tfeba vytvaret kvalitni cestni sit’ nejen pro osoby, ale i pro
zivodisné druhy. Pro Zivoéisné druhy se vymezuji koridory USES, pro osoby cesty
zpevnéné i nezpevnéné, popt. cyklistické stezky (Anonym, 43).

Natura 2000 — soustava Uzemi, kde se vyskytuji nejvzacnéj$i a nejohrozenéjsi
zivoCisné a rostlinné druhy. Tato uzemi jsou respektovdna stity Evropské unie
smérnici o ptacich a smérnici 0 stanovistich. Smérnice tak vymezuji ptaci oblasti a
evropsky vyznamné lokality (NATURA 2000 2006, 21).

4.6 Udrzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj spociva v uspokojeni potieb soucasné generace a zaroven
zachovani zdroju pro potfeby budoucich generaci. Udrzitelny rozvoj je zahrnut do cilt
uzemniho planovani, kde jsou zmitovéany pilife udrzitelného rozvoje, tedy
ekonomicky, enviromentalni a socidlni. Pilite udrzitelného rozvoje se dostavaji do
vzajemného konfliktu, proto je nutné je zkoordinovat, aby byly vyvazené. Udrzitelny
rozvoj je v popiedi zajmu od konce 20. stoleti, kdy snaha o ekonomicky rtst zacala
negativné ovlivitovat kvalitu Zivotniho prostiedi (Markvart, 44).

Pti pobytu v sidle mdme dojem, Ze stav Zivotniho prostfedi ovliviiujeme piimo,
projevuje se Vv realném Case a ptisobi pouze na blizké okoli sidel. Je ovSem tieba si
uvédomit, Ze zmény klimatu a stavu Zivotni prostifedi maji delsi trvani, nez kalendéaini
rok nebo desetileti a mohou ovlivnit i okolni regiony. Stav populace bude mit v ptistich
letech exponencialni vyvoj a je tfeba pii urbanizaci a zakladani novych sidel
respektovat pozadavky krajiny. Jen tak mulzeme v budoucnu zajistit trodnou
zemédelskou pliidu, biologickou rozmanitost nebo funkcénost ekosystému. Ptikladem
muze byt vyuzivani pfirodnich zdrojii. V deStnych amazonskych pralesech je
pravidelné ziskavano dfevo neudrzitelnym hospodaiskym zptisobem (Seto K. C. a
Pandey B. 2019, 28).

Aby bylo mésto udrzitelné, je tieba vytvofit funkéni systém vetejné hromadné
dopravy, vyuzivat obnovitelnych zdroji energie, vytvofit kvalitni hospodatskou

30



zakladnu uvnitf sidla a dbat na dobrou dostupnost ob¢anské vybavenosti (Gamesby R.
2015, 35).

Hlavnim dokumentem, ktery zajiStuje a hovoii o udrzitelném rozvoji je
Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR, rozvrzen v 6. kategoriich. (Ministerstvo
zivotniho prostiedi 2021, 27)

Kategorie Cile
Lid¢ a spolecnost Rodina a komunita, prace, nerovnosti, vzdélani, zdravi,
kultura.
Hospodaisky model Hospodatské instituce, vyzkum, vyvoj a inovace,

hospodateni se zdroji, infrastruktura, vefejné finance.

Odolné ekosystémy Krajina a ekosystémové sluzby, biologicka rozmanitost,
voda Vv krajing, péce o pudu.

Obce a regiony (sub)urbanizace, regionalni nerovnosti, rozvoj komunit,
kompetence verejné spravy, adaptace na zménu klimatu.
Y Jne spravy P

Globalni rozvoj CR jako globalni hrag, koherence politik.
Dobré vladnuti Demokrati¢nost vladnuti, dlouhodoba efektivita
vladnuti.

Tabulka 5: CR2030 (Ministerstvo Zivotniho prostiedi)

4.6.1 Problémy udrzitelného rozvoje izemi

Zastavovani Gizemi — suburbanizace

Aktualni trendy zastavby individualniho bydleni a logistickych center maji
negativni dopady na vyuZiti Uzemi a nerespektuji koncept udrzitelného rozvoje.
Bydleni individualni se realizuje na okraji sidel, tzv. na zelené louce a tim dochazi
k zaboru kvalitnich ornych pud. Logistické a vyrobni arealy jsou umistovany pobliz
dopravni infrastruktury, pfi¢emz v ramci udrzitelného rozvoje by bylo vhodnéjsi
umisténi na plochach brownfieldd. Hlavnim diivodem, pro¢ se tak déje, jsou investi¢ni
naklady, které jsou pfi vystavbé na zelené louce nizsi neZ pii prestavbé brownfieldu
(Maier K. a kol. 2012, 18).

Nadmérné vyuzivani zastavéného tizemi

Pti dodatecném zvySovani poctu bytovych jednotek dochazi k naristu
obyvatel. Na tento narGst neni dimenzovana vefejnd infrastruktura. Dochdzi
K pretizeni dopravni infrastruktury, jak pozemnich komunikaci, tak dopravy v klidu,
kdy v misté vytéZovani neni dostateény pocet parkovacich mist. Pfetizeni se tyka i
technické infrastruktury, kdy mulze dochazet naptiklad Kk pretizeni kanalizace.
Obcanska vybavenost miize dosdhnout maxima svych kapacit, to se tyk4 naptiklad
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matefskych a zékladnich Skol. Dal$imi negativy mlize byt esteticka uroven mista, kdy
ve vefejném prostranstvi ubyva zelené, mist pro rekreaci nebo sdruzovani.
V neposledni fadé jsou ovlivnény také hygienické podminky v sidle, kdy se zvySuje
prasnost, hluk nebo sniZuje proslunéni vetejného prostoru (Maier K. a kol. 2012,18).

Snizovani vyuziti zastavéného tzemi

Diivody sniZeni atraktivity zastavéného uzemi mohou byt razné, napiiklad
odchod vyznamného podniku. Lidé migruji do atraktivnéjSich mist a disledkem je
zména vekové struktury pristthovaného obyvatelstva nebo jejich postaveni ve
spoleCnosti. Negativné ovlivnény jsou predev§im objekty v tomto uzemi, kdy se
snizuje ¢etnost a kvalita jejich udrzby (Maier K. a kol. 2012,18).

Nadmeérna funkéni specializace a koncentrace

K tomuto jevu dochézi v jednom misté, kdy je rozvoj omezeny pouze na jedno
odvétvi nebo odvétvi, které je vyjimecné. Pietizeni dopravni infrastruktury, dlouha
dochazkova vzdalenost, zneCistovani ovzdu$i v mist¢ nebo vysoké naklady na
dopravu jsou problémy tohoto vyuziti uzemi (Maier K. a kol. 2012,18).

Fragmentace krajiny

Jedna se o déleni uzemi liniovymi stavbami nebo plochami vétsi rozlohy. Ty
vytvaii bariéry v uzemi, které neni mozné prekonat nebo jen s obtizemi. Tyto bariéry
jsou nepiiznivé jak pro obyvatele, tak pro Zivodichy. Resenim je budovani podchodt
a ekoduktt (Maier K. a kol. 2012,18).

Problematické umist'ovani citlivych funkci

Umist'ovani ploch bydleni pobliz funkci, které produkuji hygienickou zatéz jej
narusuji. To muze vést dokonce k zaniku zdroje této zatéZe nebo potiebé vynaloZeni
finan¢nich prostfedkd k minimalizaci dopadt hluku na okoli (Maier K. a kol. 2012,18).
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5. Analyticka ¢ast
5.1 Sir$i vztahy

Kladno leZi vzdusnou ¢arou 14 km severozapadné od hlavniho mésta Prahy.
Sviraji ho délnice D6 a D7, oznaCovana také jako R7. Spojeni doplituje sit’ Prazské
integrované dopravy. Linky smétuji do zastdvek Praha — Veleslavin a Praha — Zli¢in.
Autobusovou dopravu dopliiuje Zelezni¢ni trat’ ¢. 120 sméfujici do stanice Praha —
Masarykovo nédrazi. Kladno vyrazné ovliviiuje Letisté Vaclava Havla, které je
vyznamnym zameéstnavatelem ve vice oborech a vytvaii logisticky uzel svétového
vyznamu. Nedaleko odtud se nachazi dal$i vyznamny zaméstnavatel, kterym je
logistické centrum Amazon v Dobrovizi. Do hlavniho mésta mifi také spousta
studentll, pfedevsim na stfedni a vysoké Skoly.

V okrese Kladno zije témét 170 tis. obyvatel, mnoho z nich Zije Vv obcich
Smecno, Slany a Unhost. Z téchto sidel mnoho lidi dojizdi pravé do Kladna za
riznymi ucely.

Zapadné od Kladna se nachdzi rekreac¢ni oblast CHKO Kiivoklatsko, kam
prevazné v letnich mésicich vyrazi mnoho obyvatel za turistikou a kanoistikou.
V té€sné blizkosti Kladna se rozprostira Turynisky rybnik, ktery vytvaii dalsi rekreacni
uzel, pfedevsim turisticky a cyklisticky.

V okoli Kladna se vyskytuji dalsi sidla, které jsou V hierarchii sidel nize nez

Kladno. Do této skupiny sidel mizeme zahrnout Rakovnik, Beroun ale i Nové Straseci
nebo Kralupy nad Vltavou.

[ viznawmasiola — ZELEZNICE Slany { ralupy n
/77| REKREACNI OBLAST DALNICE Vitavou
DALNIENI NAPOJENI SILNICE
s \/ODNI TOK 7
gmeéno
Nové
Straseci f KLADNO
—— e
Turyhsky
rybnik

Rakovnik

Letists
Ruzyné

Unhost Hostivice

¥Beroun \
L

Obrazek 6: Sirsi vztahy
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5.2 Historicky vyvoj Kladna

Pocatky vzniku

Prvni zminky o Kladn¢ jsou datovany z prvni poloviny 14. stoleti, kdy se na
uzemi nachazely tfi tvrze. Pivodné se jednalo o 7 jednotlivych vesnic, které se pozdéji
spojily v jeden celek (Pecinovsky J. 2016, 36). Vyvoj Kladna do této doby nebyl piilis
vyznamny. Podle stabilniho katastru z roku 1840 muzeme zjistit, ze v Kladn¢ bylo
pouze nékolik malo staveni, ktera byla umisténa na dnesni tfidé T. G. Masaryka a na
dneSnim ndmésti Starosty Pavla a v pfilehlych ulicich (Anonym 1840, 42).

KLADNO. Krilovska (fida.

Obrazek 7: Trida T. G. Masaryka 1910

Nalez ¢erného uhli a zalozeni oceldren

Kladensko bylo pivodné zeméd€lskym regionem, to se ovSem zménilo
objevenim ¢ernouhelné sloje. Nalezcem byl hornik Jan Vana, ktery 1. listopadu 1846
nasel mocnou uhelnou sloj. Pojmenovana byla Katefina — Josefa (Sladeckovo
vlastivédné muzeum, 41).

V roce 1889 podnikatel Karl Wittgenstein zaloZzil Poldinu hut’ a nazval ji po
své zené Leopoldé€ (Strojirny Poldi a. s., 40). Tim vzristal pocet obyvatel, ktefi sem
prichazeli za praci zejména do dolii a pozd¢ji také do huti. V tu dobu Kladno
prochézelo bytovou krizi, to vedlo k potfebé nové vystavby domt a byt pro horniky
a hutniky.
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Obrazek 8: Vojtésska hut’, pozdéji hut’ Konév

V prvni poloviné 19. stoleti se rozvoj mésta sousttedil na vystavbu obytnych
ctvrti, kde byl kladen diiraz na obcanskou vybavenost, zejména Skol, obchodl a
hostincil. Zacaly vznikat ctvrti v blizkosti tehdejSich doli (dil Bresson a diil Engerth)
(Némec a Hajek 2018 ex. Rach J. 1967, 37).

Koncem 19. stoleti se zacaly rychle rozvijet Kro¢ehlavy zasluhou dolu a huti.
Byla tu zfizena cirkevni $kola, vystavén novy pivovar a rybnik, ktery zde vytvari
pomyslné centrum (Hajek R. 2013, 5). Kladno se tedy rozsitilo jihovychodnim smérem
(&tvrt’ Stépanka) a také k dolu Amalie (HabeSovna) (Némec A. a Hajek R. 2018, 37).

Po bytové krizi ve 30. letech 20. stoleti se vystavba domii pferusila, mésto
ovSem zakoupilo zemedélské pozemky mezi dolem Max a vsi Rozdélov. (Némec a
Hajek 2018 ex. Pozemkova kniha, Katastralni pracovist¢ Kladno, 37). Na jiz
zminénych zemédelskych pozemcich bylo vytvotfeno misto pro nové sidlisté s vysokou
kapacitou bytovych jednotek na tinosné ptud¢, ktera nebyla dosud poddolovana a byla
napojena na zeleznici (Némec a Héjek 2018 ex. Pozemkovéa kniha, Katastralni
pracovisté Kladno, 37).

Po vzniku protektoratu Cechy a Morava se v Kladné usadilo mnoho
nacistickych pohlavard. Pro vystavbu saského typu bylo vybrano uzemi nad jiznim
svahem Sitenského udoli, jizné¢ od nyné&jsi zastavby tzv. némecké domky (Némec a
Hajek 2018 ex. Steinsdorfer R. 1942, 37).

Poldina hut’ zacala vzkvétat, jeji vzestup byl zptisoben svétovymi valkami, kdy
dodavala tolik potiebnou kvalitni ocel. Vyrabéla vyrobky do celého svéta a stala se
pramyslovou ikonou. Ke konci valky byla Poldovka bombardovana, predevsim ze
strategickych diivodl a narodnosti majitele. V roce 1947 doslo ke slouceni Kladna
s okolnimi vsi. Jednalo se o Rozdélov, Krocehlavy a Dubi (Némec a Hajek 2018 ex.
Simtinek R. 2007, 37).
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Povaleény stav

Povalecny stav v Kladn€ nebyl oproti jinym primyslovym méstem v Evropé
nijak katastrofalni. Problémem byla ale dalsi bytova krize, kdy se do tohoto uzemi
stéhovali dali a dal3i hornici a hutnici. ReSenim mélo byt zastavéni jiz zmifiované
zemédelské pudy v zapadni ¢asti sidla (Rozd€lov), kde mélo vzniknout sidlisté. Plan
na vystavbu sidlisté¢ obsahoval 1150 bytovych jednotek pro 5000 obyvatel. Vystavéno
bylo dale 6 vézovych domi. Vzniklo tak sidlisté, které zahrnuje obchodni diim (Siréna)

s naméstim, vodojemem a mezi vézaky dalsi budovy obcanské vybavenosti ((Némec
a Hajek 2018 ex. Soka Kladno 1946, 37).

Obrézek 9: Rozdelovské vézaky
V 70. letech 20. stoleti byla Poldi na svém vrcholu, kdy zamé&stnavala az 22

000 lidi. S timto navySenim pracovnich sil zacala vystavba bytovych domt. Vzniklo
tak nejvétsi sidlisté v Kladn€, pojmenované 9. kvétna. Celkem $lo o vystavbu, ktera

byla rozdélena na Okrsky, které byly &islovany 0-4. Cislo znamenalo poradi vystavby.
Sidlisté bylo dokonceno v 80. letech (Hajek R. 2013, 39).

V této dobé také doslo na slouceni obci Hnidousy a Motyc¢in s Kladnem. Tato
myslenka méla své koteny jiz v roce 1949. To se ale podafilo az v roce 1980 pod
nazvem Svermov. (Hajek R. 2008, 38).

Kladno po padu Zelezné opony

Po padu komunistického rezimu se toho na Kladn€ hodné zménilo. Ocelarna
Poldi po privatizaci byla rozprodana a nasledné zkrachovala. Budovy ocelaren zacaly
chétrat.

Zacaly se stavét hlavné rodinné domy v okoli Starého Rozdé&lova, Svermova a
v Podprtihoné. Sidlo bylo doplnéno o obCanskou vybavenost podél Americké ulice a
o obchodni centra. Vznikla také rekreacni lokalita Sleti§t¢ ur€ena primarné pro sport.

V jizni Casti mésta vznikla dal§i primyslova zéna Kladno — Jih. Zde sidli
nékolik firem, pro které je tato lokalita Zddand vzhledem k dostupnosti dvou délnic a
mezinarodniho letisté Vaclava Havla v Praze.
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5.3 Sociodemograficka analyza ve spravnim uzemi Kladno

POCET OBYVATEL K 31.12.

Pocet obyvatel k 31. 12.
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== Pocet obyvatel k 31. 12. 69938 70665 68682 68551 68519 68552 68466 68660 68804 69054 69337

Obrazek 11: Poget obyvatel k 31.12. (CSU)

Kladno je nejvétsi mésto v poctu obyvatel ve Stfedoceském kraji. Pocet

obyvatel se drzi tésn€ pod hranici 70 tisic a v poslednich letech vykazuje malé
priristky. Méstska cast Krocehlavy je nejlidnatéjsi s necelymi 35 tisici obyvatel.
S predpokladanym nartstem obyvatel je tieba vymezovat nové plochy pro bydleni, ale
i obCanskou vybavenost a zvySovat kapacitu dopravni a technické infrastruktury,
pokud stavajici kapacita neni naplnéna.

MIGRACE

Pristéhovaly Vystéhovali
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2009 2010 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2015 2016 2017 2018 2019
Pristéhovaly 1868 2381 1760 1629 1748 1759 1850 2001 1974 2059 2118
Vystéhovali = 742 703 783 794 751 796 752 738 782 804 799

Obrazek 12: Migrace (CSU)

Na zmény v poctu obyvatel ma vliv predev§im migrace. Saldo migrace

ziskame vypoctem rozdilu pfist€éhovalych a vyst€hovalych obyvatel. Nékdy se
vyjadiuje téZ jako index atraktivity sidla. V pfipadé€ Kladna jsou pocty piistéhovalych
obyvatel vyssi nez obyvatel vystéhovalych. Diivodem je atraktivni poloha sidla a dobra
dostupnost do hlavniho mésta Prahy. Pfirozeny pfiristek je vyrovnany a pohybuje se
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lehce pod hranici jednoho tisice. Ptirozeny prirastek ziskdme vypoctem rozdilu
narozenych a zemielych obyvatel.

Struktura obyvatel [%]
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Bl Struktura obyvatel

Obrazek 13: Struktura obyvatel (CSU, SLDB 2011)

Struktura obyvatel vyznacuje vysoké mnozstvi obyvatel ve veéku 0-14 let. To
znamena urcity napor na matefské a zakladni Skoly v Gizemi. Nejpocetnéjsi skupinou
jsou obyvatelé ekonomicky aktivni vytvéiejici rodiny ve véku 30-39 let. To vytvaii
poptavku po bydleni ale i obanské vybavenosti nebo kratkodobé rekreaci, napiiklad
détskych hiist’. 10,61% obyvatel jsou starsi 70 let. Coz je vice nez ve Stiedoceském
kraji. V budoucnu tedy bude tieba zajistit socialni sluzby pro seniory, véetné domovi
dichodct. V potaz je tieba brat také starnuti tzv. Husakovych déti a dalSich silnych
ro¢niku.

[ Bez vzdélani Vzdélani [%]
@ Zakladni/neukonéené

s

@ Vyuceni bez maturity

[ Stredni s maturitou

@ Nadstavbové

@ Vyssi odborné

B Vysokoskolské

@ Neuvedeno

Obrazek 14: Vzdélani obyvatel (CSU, SLDB 2011)
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Modus nejvyssiho dokonceného vzdélani je u¢ebni obor bez maturity. V Gizemi
by tedy méla byt zakladna pro vyuziti téchto uc¢ebnich obort. To vzhledem k tradici
prumyslového Kladna nepiedstavuje vétsi problémy. Nasleduje vzdélani ukoncené
stiedni Skolou s maturitou. Tito obyvatelé by méli mit uplatnéni v sekundarni a
tercialni sféfe svétového hospodaistvi. Vysokoskolské vzdélani dokoncilo témér 7
tisic obyvatel. To ma urcity vliv na vyjizd’ku z obce za zamé&stnanim.

Vyjizdka za zaméstnanim [%]

@V ramci obce

Do jiné obce v okresu

Do jiného okresu kraje 4614

Do jiného kraje

7,7

@ Do zahranici 6 6
’

Obrazek 15: Vyjizd’ka za zamé&stnanim (CSU, SLDB 2011)

Dle SLDB 2011 vyjizdélo za zamé&stnanim 13 325 obyvatel, pficemz toto Cislo
za 10 let jisté vzrostlo. Za zamé&stnanim vyjizdi v Kladn¢ celkem 46,4 % obyvatel do
jiného kraje, pficemz v drtivé vétsing jde o Hlavni mésto Prahu. Tato suma je témér
shodné s obyvateli, ktefi dokoncili vysokou skolu. Je tedy Zadouci klast diraz na feSenti
dopravniho feSeni, zejména na ty druhy dopravy, které vyrazné neznecist'uji Zivotni
prostiedi. Na toto tvrzeni vhodné reaguje nadvrh na modernizaci Zeleznice smérem do
Prahy. Druhou nejvys$$i zastoupenou skupinu ptedstavuji vyjizdéjici v ramcei obce.
Tyto obyvatelé maji pracovisté v jiné zakladni sidelni jednotce uvnitt sidla nez trvaly
pobyt. V tomto sméru je tfeba modernizovat a efektivné vyuzivat sit méstské
hromadné dopravy.
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5.4 Uzemni plan Statutirniho mésta Kladna

Nabyti t¢innosti 20. 6. 2018

Pofizovatel:

Statutarni mésto Kladno, oddéleni architektury, izemniho planovani a rozvoje mésta

Zpracovatel:
ARCHIS
Doc. ing. arch. Ivan Horky, DrSc. ¢. autorizace CKA 00 662

Ing. Petr Kohoutek Ing. Vaclav Jetel, Ph.D. Ing. Vaclav Jetel st. Ing. Kamila
Svobodova, Ph.D. Ing. Pavla Zidkova RNDr. Tomas Kuras, Ph.D. Bc. Eva
Linhartova

ZMENY C.1B
Zpracovatel Ing. arch. Milan Gal IMAG Architekt, s.r.o. ¢erven 2015

ZMENY C. 1C
Zpracovatel Ing. arch. Marek Becka duben 2018

Uzemni plan Statutarniho mésta Kladna v iplném znéni vymezuje zastavéné
uzemi obce k 1. 11. 2015, zakladni koncepci rozvoje uzemi mésta, ochranu a rozvoj
jeho hodnot. Dale urbanistickou koncepci, koncepci vetejné infrastruktury, koncepci
uspotadani zelen¢ a dalsi kapitoly dle provadéciho pravniho predpisu.

Grafické znazornéni izemniho planu obsahuje urbanistickou koncepci, ktera je
rozdélena na dvé casti, funkéni vyuZiti uzemi a prostorové uspofddani Uzemi.
Koncepce vetejné infrastruktury je rozd€lena do tii zpracovanych listli, tedy koncepce
dopravni infrastruktury, koncepce technické infrastruktury a koncepce obcanského
vybaveni a vefejnych prostranstvi. Poslednim grafickym zpracovanim koncepci je
koncepce uspofadani krajiny. DalS§i grafické zpracovani je vyhotoveno dle
provadéciho pravniho piedpisu (Uzemni plan Kladno 2018, 49).
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5.5 Zakladni koncepce rozvoje tizemi mésta, ochrana a rozvoj jeho

hodnot

Koncepce rozvoje izemi mésta stanovuje pouze zasady, které jsou spiSe
obecného charakteru a blize nespecifikuji jednotlivé priority v oblasti rozvoje mésta.
Tyto zasady definuji spravni rozdéleni Kladna na niz§i méstské ¢asti a katastralni
uzemi, navySeni poctu obyvatel o necelych 8 tisic obyvatel v ¢asovém obdobi 15 let.
V izemnim planu se dale uvadi, ze respektuje stavajici dédictvi a hodnoty mésta,
zachovava stavajici urbanistickou a architektonickou strukturu s kompozici mésta.
Zachovava estetickou uroven S krajinnym razem mésta, ktery navazuje na okolni
Krajinu. Zastavitelné plochy a plochy piestavby jsou vymezeny tak, aby vyznamné
nenaruSovaly urbanistickou koncepci a koncepci uspofadani krajiny v feSeném tzemi.

V této kapitole jsou stanoveny i zasady urbanistické koncepce, které jsou
sdéleny v nésledujicich bodech:

e Navaznost zastavitelnych ploch a ploch pfestavby na sousedici plochy se
stejnym funkénim vyuzitim,

e posilit centrum mésta pomoci prestavby Vojtésské huti,

e dopravni obsluznost zkvalitnit modernizaci Zelezni¢niho télesa véetné
zdvoukolejnéni, vystavby novych zelezni¢nich stanic, a propojeni dalnic D6 a
D7,

e rozvoj smiSeného bydleni s pfimou navaznosti na Zeleznici,

e Vvymezeni zastavitelnych a ptestavitelnych ploch individualniho a
hromadného bydleni,

e navaznost ploch ob&anského vybaveni na plochy vefejné infrastruktury,

e plochy pro vyrobu a sluZzbu navrZeny pobliz ploch se stejnou funkci, snaha o
vymezeni ploch v souladu se skuteCnym vyuzitim.

Hodnoty v tizemnim planu jsou ¢lenény podle kapitol na kulturni, pfirodni a
civilizaéni. Mezi kulturni hodnoty izemni plan zatfazuje nemovité kulturni pamatky a
objekty v pamatkovém zajmu, dominanty a plochy vefejné zelené¢ ve vefejném
prostranstvi. Pfirodni hodnoty tvofi krajinny raz, lesni pozemky, ptidni fond, chranéna
uzemi a dal$i. Civilizacni hodnoty jsou dale déleny na dopravni a technickou
infrastrukturu, ktera se nachazi v fe§eném tizemi (Uzemni plan Kladno 2018, 49).

5.6 Urbanisticka koncepce

V hlavnich vykresu urbanistické koncepce — vyuZiti izemi jsou znadzornény
plochy s rozdilnym zptsobem vyuziti. V textové ¢asti pak specifikuje hlavni vyuziti,
moznosti dal$itho vyuziti, nepfipustné vyuziti a vyuziti za pfedem stanovenych
podminek, které museji byt dodrZzeny na funkénich plochach, pro které jsou
definovany.
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Uzemni plan vymezuje celkem 7 typl charakterti zastavby, které jsou
definovany v hlavnim vykrese urbanistické koncepce — prostorové uspotradani uzemi.
Tyto charaktery vsak nejsou vymezeny pro celé zastavéné uzemi sidla. Jsou tak
vymezeny transformacni uzemi, kde charaktery budou upfesnény podrobné
v regula¢nich planech nebo v tizemnich studii.

Charakter zastavby Podminky charakteru
Uzemi s ochranou urbanistickych a INP + PP /0,1 KZ
architektonickych hodnot
Nizkopodlazni kompaktni zastavba Rodinné domy: 2NP + PP /0,2 KZ
méstského typu Bytové domy: <3NP /0,2 KZ

Kompaktni zastavba méstského typu <4NP /0,1 KZ

Me¢stska obytna zastavba <5NP /0,5 KZ
sttednépodlazni
Bytova zastavba vysokopodlazni <8NP /0,5 KZ
Rozvolnéna zastavba méstského typu | Rodinné domy: <2NP + PP / 0,65 (0,45)
nizkopodlazni KZ
Bytové domy: <3NP + PP / 0,65 (0,45)
KZ

Rozvolnéna zastavba méstského typu | Rodinné domy: <2NP + PP / 0,55 (0,25)
sttednépodlazni KZ

Bytové domy: <6NP /0,55 (0,25) KZ

Tabulka 6: Podminky prostorového usporadani (Horky 1. 2018, 49)

Charaktery jsou vymezeny dle struktury zastavby, ochrany krajinného razu a
ochran¢ urbanistickych a architektonickych hodnot. Nové stavby, piestavby a
rekonstrukce museji respektovat dany charakter okolni zéastavby, napt. vySkova
hladina, mé&fitko, materialové feSeni.

Charakter definuje koeficient zelené (KZ) a podlaznost budov, kdy pro kazdy
charakter je vymezen minimalni podil zelen¢ ku celkové ploSe pozemku a maximalni
pocet nadzemnich podlazi, které mohou byt doplnény o podkrovni ¢asti budov, pokud
je tak stanoveno. Koeficient zelené a maximalni podlaznosti mohou mit své vyjimky
nebo dals§i omezeni podle zplsobu vyuziti danych ploch nebo ploch sousedicich
(Uzemni plan Kladno 2018, 49).
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5.6.1 Rozdélov

Stary Rozdélov Vjizni casti tvoii zastavbu individualniho bydleni s
charakterem nizkopodlazni kompaktni zastavby méstského typu, ktera obklopuje
vetejné prostranstvi s architektonickymi a urbanistickymi hodnotami. Nachazi se zde
zelezni¢ni stanice doplnéna 0 plochy pro sport a télovychovu. Touto zastavbou
prochazi vyznamna mistni komunikace, kde uzemni plan vymezuje plochy smisené
obytné méstské doplnéné o plochu vetejné obcanské vybavenosti, kterd je primarné
uréena pro Skolstvi. Zapadné a severozdpadné od této plochy vefejné obcCanské
vybavenosti se meéni charakter zastavby, definovan jako rozptylend zastavba
meéstského typu nizkopodlazni. Uprostfed Starého Rozdélova je vymezena plocha
komer¢ni obcanské vybavenost, tvoii ji pfevazné autosalony. Vychodné od ulic
Doberska a Vasickova se zastavba méni pfevazné na bydleni hromadné. Toto iizemi
se nazyva Zippeho kolonie a charakter je definovdn jako méstskd obytna zastavba
sttednépodlazni. Rozdélovské sidlisté¢ je doplnéno dalSimi Skolskymi zafizenimi,
maloobchody, socialnimi sluzbami nebo statni spravou. Dominantou Rozdélova ale i
celého sidla jsou Rozdélovské vézaky, lemujici Vitéznou tfidu, slouzici jako hlavni
dopravni osa sméfujici do centra mésta. Hranice Rozdélova vede az k vedeni
zelezniéniho dréhy. Zeleznice je ze zapadniho okraje lemovana zastavbou
individualniho bydleni v lokalitich Bresson a Letna. Na jihovychodnim okraji
Rozd¢€lova se rozprostira rozsahly sportovni aredl Sletisté, ktery nabizi Sirokou Skélu
aktivit a sportovnich htist. Toto izemi se tak stdva hlavni rekreacni oblasti pro celé
sidlo a vyznamnym uzlem. Uzemi disponuje kvalitni dopravni infrastrukturou.
Nachazi se zde dal$i Zelezni¢ni stanice Kladno-Rozdélov s pfimym spojenim do
hlavniho mésta Prahy, kterou dopliuje ptilehla dalnice D6. Mé&stska hromadna
doprava je v dostupné dochazkové vzdalenosti v celém tizemi.

V severni ¢asti Starého Rozdélova jsou vymezeny zastavitelné plochy pro
individudlni bydleni, které jsou soucésti nynéjsi zastavby nizkopodlaznich rodinnych
domd. V néavaznosti na tyto zastavitelné plochy je vymezena i zastavitelna plocha
hromadného bydleni s charakterem stfednépodlazni méstské rozvolnéné zastavby.
Mensi zastavitelné plochy a plochy pfestavby jsou umistény i u zelezni¢ni Stanice
Kladno-Rozd¢€lov a v severni ¢asti Bressonu, kde dopliiuji plochy piestavby smiseného
méstského bydleni vétSich rozméra. Ve Starém Rozdé€lové je vymezena plocha
piestavby pro budouci supermarket S plochou parkovisté. Zastavitelné plochy
sportovist’ jsou umistény v okoli byvalého hotelu La Park v jihozépadni ¢asti sidla.
Tato plocha je v navaznosti na sportovni areal Sletisté a okolni rekreacni zazemi
(Uzemni plan Kladno 2018, 50).

5.6.2 Centrum

Centrum mésta Kladna je pomyslné tvofeno obchodni tfidou T. G. Masaryka,
které spojuje Nameésti Svobody a Namésti Starosty Pavla. V urbanistické koncepci je
plocha centra daleko vé&tsi. Namésti Starosty Pavla ma mnoho funkci, od
reprezentativni, shromazd’ovaci, obchodni 1 dopravni. Namésti Svobody slouzi
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pfedev§im méstské hromadné dopravé a rekreaci. Pfilehlé soubory budov jsou
vymezeny jako smiSené obytné méstské bez definovaného charakteru, ktery bude
definovan vypracovanim regula¢niho planu 1, do jehoz feSeného uzemi patii i prilehlé
okoli tfidy T. G. Masaryka a celé centrum meésta.

Severné, v udoli od historického jadra se nachazi lokalita Podprtihon, tvofena
Cisté zastavbou rodinnych domt venkovského charakteru. Na horizontu druhé strany
udoli, v lokalit¢ s nazvem Ostrovec se nachazi soubory bytovych a rodinnych domi
s riznymi charaktery zastavby, dopInény o rozhlehlou zahradkatskou kolonii S ptimou
navaznosti na stejn¢ zvanou Zelezni¢ni stanici. Ve vychodni ¢asti se nachdzi méstsky
hibitov, ktery je noveé doplnén o vefejné prostranstvi parkové zelené. V zapadni ¢asti
centra se nachédzi vilova zastavba rodinnych domil, zvand jako HabeSovna
S charakterem nizkopodlazni kompaktni zastavby méstského typu. Jednd se o
nejcennéjsi lokalitu na trhu s nemovitostmi v Kladné, kde je mozné vyuzit jak
rekreacniho potencialu, tak snadné dostupnosti do centra mésta. V centru mésta, jizné
od historického jadra se nachazi park Sitenské udoli, ktery slouzi pfedevsim k rekreaci
mistnich obyvatel. Pro pferuseni bariéry v podobé¢ tohoto udoli je zde vystavén most,
ktery spojuje centrum s lokalitou Sitna a vytvari hlavni dopravni osu ve sméru sever —
jih. Sitna pfedstavuje pro mésto jakési sekundarni centrum, kde je situovano rozsahlé
vetejné prostranstvi, kulturni dim, vysoka skola a dalsi objekty vetejné a komeréni
obcanské vybavenosti obklopené vysokopodlazni zastavbou bytovych domu. Lokalita,
ktera se nachazi v jihovychodni ¢asti mestského centra se sklada pfevazné ze zastavby
bytovych domi, dopliuji ji plochy smiSeného méstského bydleni podél vyznamnych
mistnich komunikaci. Uzemi se vyzna¢uje pestrosti vefejné i komeréni ob¢anské
vybavenosti.

Uzemni plan vymezuje zastavitelné plochy v &asti Podprtthon, kde dopliiuji
stavajici plochy bydleni. Tyto plochy jsou vymezeny také na Ostrovci spolu
S plochami hromadného bydleni, kde navazuji z ¢asti na dosavadni zastavbu bytovych
domt sidlisté Vojtécha Lanny. Ostrovec je dale doplnén o plochy piestavby pro
vyrobu a sluzby nebo pro smiSené obytné bydleni a zastavitelnou plochu pro hibitov,
které je urcena pro jeho budouci rozsifeni. V centru meésta severné od Vojtésské huti
se nachdzi plochy pfestavby hromadného bydleni, nachazejici se v centru vetejné
obcanské vybavenosti. U Zelezni¢ni zastavky Kladno-mésto, kde je rozhodovani o
vyuziti izemi podminéno vypracovanim regulacniho planu je vymezena rozlehla
vyskytuje na Vojtésské huti, jedné z nejméné vyuzité plochy s vysokym potencialem
do budoucna. Nynéjsi brownfield se nachazi pfimo v centru mésta a jeho revitalizace
miiZze mit vyrazny vliv nejen na historické centrum, ale i na celé sidlo (Uzemni plan
Kladno. 2018, 50).
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5.6.3 Krocehlavy

Kroc¢ehlavy se nachézi v jizni ¢asti feSeného tzemi a mizeme je rozdélit na 4
hlavni lokality. Zastavbu rodinnych domt v severni ¢asti, tzv. Staré Kro¢ehlavy. Nové
Krocehlavy jsou tvofeny vysokopodlazni zastavbou bytovych domi. Jednd se 0
sidliste, které bylo vystavéno v druhé poloviné 20. stoleti pro délniky podniku Poldi.
Tyto dv¢ obytné lokality doplituje centrum komer¢ni obcanské vybavenosti v zapadni
casti Krocehlav. Z jihu na vySe zminéné dvé lokality navazuje primyslova zona
Kladno — jih.

Staré Krocehlavy slouzi ¢isté k individualnimu bydleni pfevazné kompaktni
zastavby nizkopodlazniho méstského charakteru. Tento typ zastavby postupné
navazujici na centrum mésta lemuje ulici Milady Hordkové az k vlakovému nadrazi,
kde vznika lokalita Vyhybka. Pobliz Sitenského udoli se nachéazi zastavba tzv.
némeckych domkua. Tato lokalita je vymezena jako uzemi urbanistickymi a
architektonickymi hodnotami. Uzemni plin zde vymezuje i bydleni hromadné
doplnéné o vetejnou obcanskou vybavenost uréenou pro Skolstvi. Nové Krocehlavy,
tedy vysokopodlazni zastavba bytovych domu je tvofena pievazné pravidelnou siti
mistnich komunikaci. Zastavbu dopliiuje vefejnd obcanskd vybavenost, pfedev§im
Skolskych zafizeni. Ve vychodni ¢asti se vyskytuje obcanskd vybavenost komercni,
navazujici na lesopark Bazantnice, kterd slouzi obyvatelim tohoto sidlisté jako
rekreacni zazemi pro traveni kratkodobych volnocasovych aktivit. Soubory budov pro
komeréni ob¢anské vybaveni v zapadni ¢asti Krocehlav jsou vyuzivany jako obchody
s potravinami, elektrozafizenimi, Cerpaci stanice a jiné. V jizni ¢asti Krocehlav se
nachazi primyslova zéna Kladno — Jih, kde sidli vyznamni zaméstnavatelé v sidle,
predev§im déanskd spolecnost Lego, vyrabé¢jici détské stavebnice. Dale jsou zde
stavebniny, pekarny a dalsi vyrobni sluzby.

Uzemni plan vymezuje rozlehlou zastavitelnou plochu smiseného méstského
bydleni zépadné od vedeni Zelezni¢ni drahy u Zelezni¢ni stanice Kladno a severné od
zastavby rodinnych domu ve Starych Krocehlavech, kde navazuje na stabilizované
vyrobni plochy. Pobliz této plochy je vymezena piestavbova plocha pro sport u
Krocehlavského rybnika. V navaznosti na lesopark Bazantnice a nadkupni centrum
Oaza jsou vymezeny zastavitelné plochy pro smiSené obytné méstské bydleni,
hromadné bydleni, sport a télovychovu a komer¢ni obcanskou vybavenost.
Zastavitelné plochy pro vyrobu a vyrobu se sluzbami jsou soucasti V primyslové zoné
Kladno — jih (Uzemni plan Kladno 2018, 50).

5.6.4 Svermov

Odlehla méstska cast v severni Casti feSeného uzemi, vznikla sloucenim
Hnidous a Moty¢ina. V této ¢asti dominuje zastavba rodinnych domi. Stfedobodem a
vyznamnym uzlem v této lokalit¢ je Havlickovo namésti, tvofeno piedevSim
smiSenymi obytnymi plochami. Tyto plochy také dopliuji vyznamné mistni
komunikace, které v tizemi prochazi. V centru této lokality rodinné domy vytvaii
nizkopodlazni kompaktni zastavbu méstského typu, kterou obaluje rozptylena
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nizkopodlazni zastavba. Vjizni ¢asti je vymezena maloplosna zastavba
sttednépodlaznich bytovych domii a rodinnych domii s ochranou urbanistickych a
architektonickych hodnot, nazyvana Korea. Ta navazuje na primyslovou zénu Kladno
— vychod. Uzemi je doplnéno vefejnou ob&anskou vybavenosti pro sport a $kolstvi.
Tuto méstskou cast prevazné obklopuje orna piida, coz neni pro sidlo typické.

Uzemni plan ve Svermové nejvice umistuje zastavitelné plochy individualniho
bydleni, navazujici na zastavbu na Koreji a dale v severni ¢asti Motyc¢ina. V centru
Motyc¢ina a u Svermovského hrbitova jsou vymezovany plochy prestavby
individualniho bydleni. Nejvétsi rozlohu smisené obytné plochy zaujima v uzemnim
planu zastavitelna plocha mezi hlavnim kladenskym hibitovem a Motyc¢inem, jeji
celkova rozloha €ini 53 hektart. Zde by méla vzniknout stiednépodlazni rozvolnéna
zastavba. Soucasti bude i pfimé napojeni na Zeleznici, vznikne zde zeleznicni stanice
Na Rovinach. V severni ¢asti Svermova jsou vymezeny plochy piestavby pro smisené
méstské bydleni a vyrobu se sluzbami (Uzemni plan Kladno 2018, 50).

5.6.5 Dubi, DFin, Vrapice

V téchto méstskych castech zéstavbu tvoifi predev§sim bydleni individualni,
vV méstské ¢asti Dubi pfiléhaji k vyznamné mistni komunikaci smisené obytné plochy.
Na Dfini je vymezena rozvolnéna nizkopodlazni zastavba, oproti Dubi a Vrapicim,
kde se vyskytuje nizkopodlazni kompaktni zdstavba meéstského typu. V téchto
uzemich nejsou vymezeny plochy pro sport nebo vefejnd prostranstvi parkové zelen¢.
Plochy vetejné a komercni obéanské vybavenosti jsou vymezeny pouze v minimalnim
rozsahu. Pfevaznou ¢ast tohoto izemi je tvotena prumyslovou zénou Kladno-vychod,
kterou tvoti plochy vyroby. V méstskych ¢astech Dubi a Vrapice je zajisténa dobra
dochazkova vzdalenost na Zeleznicni stanice.

Koncepce vymezuje individudlni bydleni pobliz Zelezni¢niho télesa
v meéstskych ¢astech Dubi a Vrapice, navazujici na stavajici zastavbu. Plochy vyroby
a plochy pro vyrobu a sluzby jsou vymezovany v primyslové zon¢ Kladno — vychod
v arealu byvalého podniku Poldi Kladna ale i podél silnice 1/61. pobliz méstského
krematoria (Uzemni plan Kladno 2018, 50).

5.7 Koncepce veiejné infrastruktury

5.7.1 Dopravni infrastruktura

Kostru dopravni infrastruktury tvoii nepravidelny kiiZ mistnich komunikaci
charakteru B. Jmenovité€ jde o ulice Vitézna, Cyrila Boudy, Kro¢ehlavska, Unhost’ska,
Na Kopci, Generala Klapalka a dalsi. Tyto sbérmé komunikace obsluhuji sidlo a
zajistuji plynulost tranzitni dopravy. Charaktery ulic jsou rizné, urcuje je predevsim
dopravni zatiZeni, funkce nebo poloha. V sidle se vyskytuji 1 zklidnéné komunikace,
tiida T. G. Masaryka slouzi jako pési zona, vjezd automobilové dopravy je mozny
pouze na vyjimku pro zasobovani.
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Sidlo je napojeno na dva zelezni¢ni koridory. Trat’ ¢. 120 obsluhuje koridor
Praha — Kladno — Rakovnik. V feSeném tizemi jsou soucasti traté stanice Kladno a
Kladno — Rozdélov. Trat ¢. 093 zajistuje dopravni spojeni Kladno — Kralupy nad
Vltavou. Zde izemni plan vymezuje nové stanice, které dopliuji stavajici Kladno —
mésto, Kladno — Ostrovec, Kladno — Svermov, Kladno — Dubi a Kladno — Vrapice.

Pro dopravni obsluhu v intravilanu je zfizena podnikem CSAD MHD Kladno
sit’ méstskych i regionalnich linek autobusové dopravy. Dopravni podnik obsluhuje
region az 50 linkami, z toho 16 méstské hromadné dopravy. Tento systém vefejné
dopravy je také napojen na Prazskou integrovanou dopravu.

Silni¢ni doprava

V feSeném tzemi ve vychodni ¢asti Krocehlav se vymezuje uzemni plan
propojeni dalnic D6 (Praha—Karlovy Vary) a D7 (Praha-Chomutov). Navrh pocita
s vystavbou nového koridoru silnice 1/61 a dvou kruhovych ktizovatek. V uzemnim
planu je piejimdn ze Zasad uzemniho rozvoje Stiedogeského kraje. Ze ZUR
Stiedoceského kraje jsou dale vymezeny Koridory pro vedeni silnice 11/238 ptes
Vojtésskou hut a silnici 11/118 u Zelezni¢ni stanice Kladno. Silnice 11/238 je vyznacena
za ucelem snizeni dopravniho zatizeni v centru mésta, zejména nakladni dopravy.
Silnice 11/118 tesi nové napojeni na uli¢ni sit’ a mimouroviiové kiizeni s vedenim
zelezni¢ni koridoru.

Pro vylouceni nakladni dopravy v centru mésta je vymezena mistni

komunikace v Pramyslové zoné¢ Kladno — vychod. Nakladni dopravé tak bude
umoznén najezd na silnici /61 pies Drin.

V koncepci je také vymezeno nekolik preloZzek mistnich komunikaci, tyto
ptrelozky nijak neovliviiuji koncepci dopravy, jedna se vétSinou o zménu na okruzni
kfiZzeni mistnich komunikaci.

Zelezniéni doprava

Koncepce vymezuje modernizaci a zdvojkolejnéni drahy ¢. 120 v jizni ¢asti
feseného uzemi. Tato stavba zefektivni dopravni dostupnost do Hlavniho mésta Prahy,
ale i na Letist¢ Vaclava Havla, kam mnoho obyvatel dojizdi za zaméstnanim.

Vedeni drézniho télesa doplni dvé nové vybudované stanice. Jedna na rozmezi
Rozdé&lova a centra mésta, obsluhujici sportovni aredl Sletisté a jeho okoli. Druha bude
pfimo navazovat na zastavitelnou plochu smiSené¢ho bydleni mezi Centrem mésta a
Svermovem. Primarni funkci této stanice bude obsluha pravé této plochy. Cetné
zelezni¢ni vlecky v prumyslovych zonach, které jejich vlastnici jiz nepouzivaji, jsou
vymezeny ke zruSeni.
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Méstska hromadnda doprava

Uzemni pldn vymezuje novou zastivku méstské hromadné dopravy ve
vychodni ¢asti méstského centra, konkrétn€ v ulici Hut'skd. Nové zastdvky hromadné
dopravy mohou byt vymezeny v regulaénim planu nebo uzemni studii. Uzemni plan
dale vymezuje toénu pro autobusy v severni ¢asti Svermova.

P&si doprava a cyklistickd doprava

Ptes vedeni drazniho télesa jsou vymezend pesi propojeni pro piekondni této
bariéry v uzemi. Nachazeji se v lokalit¢ Bresson a u nové navrzené zelezni¢ni Stanice
Na Rovinach.

Navrh vymezuje sit’ cyklotras a cyklostezek, umisténé predevsim v extravilanu
obce na lesnich a polnich cestach. V intravilanu obce jsou cyklotrasy kombinované se
stezkami pro chodce.

Doprava Vv klidu

Navrh vymezuje nékolik ploch pro odstaveni vozidel a také vicetroviové
parkovaci plochy. Vicetroviiové parkovisté jsou soucasti zelezni¢nich stanic Kladno
— meésto a nové stanice Sletisté. Pod autobusovym nadrazim v centru mésta by mély
byt taktéz vystavény podzemni garaze.

Parkovisté navrh vymezuje vétsinou jako soucast zastavitelnych ploch a ploch
pfestavby. Budou tak soucésti vyuzivani téchto ploch, naptiklad parkovisté ve Starém
Rozdéloveé, které obsluhuje vymezenou plochu prestavby komeréni obcanské
vybavenosti (Uzemni plan Kladno 2018, 51).

5.7.2 Technické infrastruktura

Koncepce technické infrastruktury je rozdélena na zdsobovani vodou,
energetiku, elektronické komunikace a odpadové hospodafstvi. Vedeni téchto
koridori a ploch je umisténo zejména ve stavajicich trasach, predev§im kvuli
ochrannym pasmum.

Vyznamnym vstupem do koncepce je vymezeni koridoru technické
infrastruktury ve vychodni ¢asti Kro€ehlav. Vymezeni zptesiiuje koridor vyznaceny
v Politice uzemniho rozvoje CR pro zasobovani elektrickou energii. UP dale rusi
vedeni elektrického nadzemniho vedeni v lokalit¢ Na Rovinach a Podprithon.
V rozvojovych plochach je nutné kanalizaci navrhovat jako oddilnou. Destové vodé
musi byt umoznén vsak, popf. musi byt vystavéna nadrz na retenci destové vody.
Splaskové vody jsou odvadény do dvou COV ve Svermové a ve Vrapicich (Uzemni
plan Kladno 2018, 49).
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5.7.3 Ob¢&anska vybavenost a verejné prostranstvi

Koncepce vymezuje plochy obéanské vybavenosti, které se dale d€li na plochy
hibitova, komerc¢ni, sportu a té€lovychovy a vefejné infrastruktury. Plochy ob¢anské
vybavenosti jsou jiz detailné popsany v ¢asti urbanistickd koncepce.

Soucasti vefejnych prostranstvi jsou plochy pro chodce, cyklisty, dopravu a
sidelni zelen, kde umoziuji umisténi prvk méstského mobiliaie. Koncepce navrhuje
plochy prestavby a zastavitelné plochy vefejnych prostranstvi. Jejich plocha je
vétsinou zanedbatelna a neni vyznamnym vstupem do koncepce rozvoje sidla (Uzemni
plan Kladno 2018, 49).

5.8 Koncepce usporadani krajiny

V feseném uzemi se nachdzi nékolik chranénich ptfirodnich ploch, vcetné
USES, Natury 2000, pamatnych stroml nebo zvlasté chranénych Gzemi.

Okolni krajina Kladna je pievazné tvofena pozemky urcenych k plnéni funkci
lesa, jako lesy hospodaiské a lesy zvlastniho urceni. V severozapadni ¢asti se nachazi
ptirodni park Dzban. Pozemky zemédélského ptidniho fondu jsou vymezeny v malém
rozsahu. Uzemni systém ekologické stability je vymezen ve vsech Grovnich,
nadregionalni, regionalni a lokalni. Biocentra a biokoridory jsou soucasti lesnich
spolecenstev, nachéazeji se pobliz hranic feSeného uzemi. Biokoridory zajistuji
prostupnost krajiny pro Zivoéichy a rostliny. UP dale zajistuje prostupnost pro
hospodaiské ucely a obyvatele. Uzemni plan fesi snizovani fragmentace krajiny, kdy
navrhuje prostupnost v ur¢enych lokalitaich pro pési a cyklisty. V koncepci nejsou
vymezeny zadné plochy pro ochranu pfed povodnémi, naopak jsou vymezena
poddolovana uzemi, jejichZ vymeéra je znacnd. Nachdzeji se predev§im v severni ¢asti
Gizemi, v&etné zastavéného tizemi (Uzemni plan Kladno 2018, 49).
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6. Vysledky

6.1 Odvozena koncepce z izemniho planu Kladna

Dle prilohy ¢. 1 je patrné, ze v mé odvozené koncepci z platného uzemniho
planu vymezuji dvé hlavni jadra, lokalni jadra a tzv. central park. Tyto velkoplosna
jadra jsem doplnil o maloplo$na jadra mistniho vyznamu. Dale vymezuji plochy
ptevazujiciho zptisobu funkéniho vyuziti. Obytnou zéastavbu délim na plochy bydleni
individudlniho a hromadného. Obcanskou vybavenost nerozliSuji podle druhu na
vefejnou a komercni, jak je obvyklé, ale pouze jako obcanskou vybavenost blize
nespecifikovanou a obCanskou vybavenost pro sport. Plochy priamyslu rozdéluji jako
uzemni plan podle zplisobu skute¢ného vyuziti na vyrobu a vyrobu se sluzbami. Mimo
zastavéné uzemi vymezuji plochy lest a zeméd¢lské plochy.

Centrum sidla je tvofeno smiSenou meéstskou plochou. Z této skutecnosti
predpokladam, ze smiSend méstska plocha bydleni vytvaii méstska jadra. Koncepci
definuji sidlo jako monocentrické, coz je demonstrovano i v zakladni koncepci
rozvoje, kdy posiliuje jeho vyznam pomoci piestavby Vojtésské huti. V koncepci
vymezuji historické jadro ve stfedu sidla, je tak nejvySe polozenym jadrem
V hierarchické struktuie a navazuje na néj uli¢ni sit’, ktera dale rozprostira mésto do
vSech svétovych stran. Plocha smiseného méstského bydleni se rozprostira az do
Starych Krogehlav. Uzemni plan vymezuje historické jadro mnohem vétsi, nez jak jej
ve skuteCnosti stanovuje jeho charakter. Historické jadro a jeho vyznam v sidle lze
ptirovnat k Praze, které je svym vyznam monocentrické ku Stiredo¢eskému kraji. Ten
predstavuje pfilehlé c¢asti mésta Kladna. Praha tak svym vyznamem pfitahuje
pozornost pro obyvatele Sttedoceského kraje.

Dal$im jadrem Vv potadi hierarchické struktury je druhé hlavni jadro umisténé
Vv lokalité Na Rovinach v pfimé ndvaznosti na Zeleznici. Jako hlavni jadro jej povazuji
vzhledem ke své rozloze a stejného zplisobu funkéniho vyuziti jako historické jadro,
tedy smiSeného méstského bydleni. Men$i plochy smiSeného méstského bydleni
definuji jako lokalni jadra. Ty jsou umistény pievazné v okrajovych c&astech
zastavéného tizemi. Pfevazna ¢ast jich jsou tvofena zastavitelnymi plochami, z ¢ehoz
usuzuji, ze koncepce vykazuje uréité znamky polycentrického rozvoje, ktery ale
v koncepci neni dostatecné uplatiiovan. V grafické ¢asti dale vymezuji jadro zvané
Central park. Park je primarné vyuzivan pro kratkodobou rekreaci a je obklopen
budovami s riznym funkénim vyuzitim. Na zéklad¢ jeho vyznamu v sidle a vyskytu
ploch pfevazné¢ obcanské vybavenosti pro kulturu a skolstvi se tak stava dal$im jadrem,
dopliujici hlavni historické jadro.

Jadra mistniho vyznamu jsou v hierarchii umist'uji nejnize, pouze obsluhuji
jednotlivé plochy bydleni, v niz jsou umistény. Jedna se piredev§im o lokalni jadra,
ktera jsou tvofena vefejnym prostranstvim doplnéné o obchod nebo pohostinstvi.

Rozdélov definuji jako méstskou Cast prevazné pro stfedni az vysSsi tiidu
obyvatelstva, kde je zajiSténa obcanské vybavenost piedev§im v oblasti Skolstvi. Jedna
se 0 jednu z nejvyhledavanéjsich lokalit k bydleni prave kvili rekreacnimu potencialu,
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kdy se nejedna pouze o sportovni areal Sletisté, ale i ptilehlé lesni plochy. Pfidanou
hodnotou této lokality je vyborna dostupnost do hlavniho mésta Prahy. Zajisténa je jak
zeleznici, tak nedalekou dalnici D6. Lokalita je velmi zavisla na centru mésta, coz
dokazuje pretizeni Vitézné tfidy automobily a autobusy méstské hromadné dopravy.
Dopravni situace je taktéz zpusobena dojizdkou do Kladna z okolnich sidel,
predevsim Slaného, Nového Straseci a okoli.

Krocehlavy slouzi primarné k bydleni, kde se vyskytuje bohaté zastoupeni
vetejné a komeréni obcanské vybavenosti pro napliovani zakladnich potieb obyvatel.
V mezilehlych prostorech bytovych doml se nachazi mnoho ploch sidelni zelené a
vefejnych prostranstvi. V lokalit¢ se nachazi nejvyznamnéjsi zaméstnavatel v sidle.
Pro rekreaci je zde vymezen lesopark BaZantnice.

Svermov je oddélena méstské ¢ast. Vyznaduje se vyvazenou proporci bydlent,
komeréni a obCanské vybavenosti ale naopak zde schazi vyznamni nebo drobni
zaméstnavatelé. Tim se patefni komunikace stdvd velmi vytéZovanou, k tomu
pfispivaji i dojizd&jici z okolnich sidel. Oproti ostatnim méstskym &astem Svermov
neni obklopen lesnimi pozemky, rekreacni potencial v okolni krajin€ je tak niz$i nez
Vv ostatnich ¢astech sidla.

Méstské Casti Dubi, Dfinl a Vrapice maji podobné problémy a charakteristické
rysy. Lokality jsou dlouhodobé postizeny nepovedenou restrukturalizaci podniku
Poldi a uzemi timto chatra. Neni zde napliovan princip trvale udrzitelného rozvoje,
uzemi vykazuje nepfiznivé Zivotniho prostiedi a vysokou miru nezaméstnanosti.
Obyvatelé jsou Casto z nizsich socialnich tfid, pfevazné romského pivodu. Vyskytuje
se zde mnoho nelegalnich ubytoven a nartstd obchod s chudobou. Méstské casti
vykazuji Spatnou pési dostupnost do historického centra. Diivodem je bariéra v podobé
primyslové zony ale i nedostate¢na kvantita a atraktivita pési infrastruktury. Mnoho
mistnich obyvatel je zaméstnana v sekundéru, tedy v blizkosti téchto lokalit.

Koncepce nijak nespecifikuje vyznamnost nebo hierarchii jednotlivych
stabilizovanych ploch mistnich komunikaci. Hierarchie a druhy jsou vymezeny pouze
pro nové navrzenou dopravni infrastrukturu. V odvozené koncepci jsem vymezil
kostru vyznamnych komunikaci a zeleznicli.

6.2 Podnét k navrhu koncepce

Pti ndvrhu koncepce uzemniho planu jsem se inspiroval analyzou meésta
americkym teoretickym urbanistou Kevinem Andrewem Lynchem. Ten ve svém
nejzndméjsSim dile Obraz mésta (1960) definuje podobu mésta 5 fyzickymi prvky.

Tim prvnim jsou paths neboli cesty. Pod timto terminem si mtizeme piedstavit
vSechny linedrni stavby, kterymi se lidi ve mésté pohybuji. Jednd se o mistni
komunikace, zeleznici, pesi a cyklistické trasy. Soucasti cest byvaji uzly. Uzly neboli
nodes, mizeme definovat jako vyznamné potkavaci body osob uvnitf sidla. V téchto
bodech se lidé mohou potkavat z odlisSnych divoda. Potkavacim bodem mitize byt
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namesti, Zelezni¢ni stanice nebo nadkupni centrum. Landmarks ptedstavuji vyznamné
dominanty, podle kterych je mozné se v sidle orientovat. Landmarks tak mtizeme
ptelozit jako orientani body. Typickym orientacnim bodem v sidle je kostel, ktery
byva tou nejvetsi nebo nejvyssi dominantou v sidle, obvykle na namésti uvnitf sidla.
Dal8imi orientaénimi body mohou byt stromy, radnice s kupoli nebo hora. Edges
v prekladu okraje nebo hrany predstavuji hranice mezi jednotlivymi oblastmi nebo
strukturami. Tyto hrany nemuseji vytvaret fyzickou ani pohledovou bariéru. Okraje
ptredstavuji Zelezni¢ni koridor, hranice zastavby nebo feku. Poslednim prvkem jsou
oblasti. Lynch oblasti uvadi v piekladu jako districts. Vyjadiuji jednotlivé ¢asti mésta,
které clovék vnima jako celek s jednotnym charakterem. Nejjednoduseji je mizeme
ptifadit k méstskym ctvrtim, naptiklad vilové zastavbe nebo sidlisti (Lynch K. 1960,
45).

PATH NODE LANDMARK EDGE DISTRICT
Obrazek 16: Prvky obrazu mésta podle Kevina Lynche (Lindsey L.)

6.3 Analyza mésta podle Kevina Lynche

6.3.1 Cesty

Cesty neboli vyznamné toky, kterymi se lidé mohou pohybovat. Pro rozvoj
sidla je diilezitd Zeleznice a jeji navrzena modernizace. Ucelem je asové zkratit
dojizdku do hlavniho mésta Prahy, moZnost vypraveni vice vlakovych spojii a
eliminovat negativni dopady na Zivotni prostiedi elektrifikaci traté. Modernizace
zahrnuje rekonstrukci zelezni¢niho svrsku, stavajicich Zelezni¢nich stanic a navrh
novych. Soucasti rekonstrukce je vymezeni novych pésich tras pro piekonani bariéry
V podobé Zelezni¢niho télesa, navrh novych odstavnych ploch pro automobily a jizdni
kola systémem P+R. Stanice tak vytvati dopravni uzly.

Mistni komunikace hierarchicky fadim podle zatizeni automobilovou
dopravou sestupn¢ do tii kategorii. Kategorie s vysokou mirou vytiZzenosti obsluhuje
historické jadro a vytvaii hlavni osy na jednotlivé svétové strany. Tyto sbérné
komunikace zajist'ujici vétveni mistnich komunikaci a zaroven slouzi pro tranzitni
dopravu. Obsluzné komunikace zahrnuji kategorie sttedniho a nizkého stupné zatiZeni,
které jak z nazvu vypovida, obsluhuji izemi. Zklidnéné komunikace jsou pro koncepci
bezvyznamné a nejsou soucasti feSeni.

Mimo zastavéné uzemi je navrzena silnice 1/61, ktera propojuje piilehlé dalnice
D7 a D6, soucasti jsou kruhové kiiZzovatky a napojeni na tento obchvat, ktery neni
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umistén v feSeném uzemi. Toto propojeni je vymezeno pro odleh¢eni dopravni
zatizenosti uvnitf sidla, predev§im na kiizeni ulic Prazské a Unhost’ské a v lokalité
Rizové pole. Pro snizeni negativnich G¢inkl z ndkladni automobilové dopravy na
zastavéné uzemi sidla je vymezen navrh silnice 11/238 v primyslové zoné¢ Kladno-
vychod. Pro zlep$eni plynulosti dopravy jsem vymezil mistni komunikaci spojujici
méstskou ¢ast Svermov s centrem Kladna. Stavajici stav mistnich komunikaci 28. fijna
a Na Kopci 1 pfes nové vystavény kruhovy objezd kapacitné nevyhovuje. Napor

vvvvvvvv

z Vinafic by zajistil lepsi dostupnost do centra mésta.

Obsluznost vetejné hromadné dopravy je na vysoké trovni a je navrzena pouze
jedna zastavka u Sladeckova vlastivédného muzea. Naopak nefunkénim se stdva
autobusové nadrazi v centru meésta, které readln¢ nefunguje jako regiondlni stanice a
tuto tlohu ptebiraji stanice Namésti Svobody a Gymnasium. Pro zlepSeni situace jsem
navrhl pfesun autobusového nadrazi k Zelezni¢nimu nadrazi Kladno, kde je piima
navaznost na vlakové spoje a vytvoii se tak vyznamny dopravni uzel regionalniho
vyznamu. Dal§im vyznamnym bodem pro méstskou i regiondlni vetejnou dopravu je
zastavka U Hvézdy v severovychodni ¢asti Novych Krocehlav.

24 .

Koncepce obsahuje pési propojeni uvnitt a vné sidla, véetné vedeni cyklotras.
Tyto cesty jsou vedeny pouze tam, kde nejsou vymezeny hierarchicky nadifazené
koridory dopravni infrastruktury, naptiklad vySe zminéné mistni komunikace. Tato
cestni sit’ zajist'uje zakladni obsluhu v zastavéném uzemi a prostupnost Krajiny.

6.3.2 Body, oblasti, hranice

V Ptiloze ¢. 4 identifikuji potkavaci uzly, orienta¢ni body, oblasti a hranice.
Potkavaci body Vv sobé zahrnuji dvé kategorie, sidelni hierarchii a funkéni vyznam.
Sidelni hierarchii jsem vymezil na zakladé dilezitosti bodu pro sidlo a jeho okoli, popf.
Z jakého mista dojizdéji lidé, kteti dany bod vyuzivaji. Ur€eni bodi v sidelni hierarchii
je velice subjektivni a zalezi tak na autorovi, jak dané body vnima. Hierarchii délim
na regiondlni, méstskou, lokalni a mistni. Vyznam bodi je rozdélen do tii funkeci -
dopravni, obcanské vybavenosti a vetejnych prostranstvi.

Toto demonstruji na nasledujicich ptikladech:

e Kladenskou nemocnici navstévuji lidé pochazejici z celého regionu Kladenska,
jedna se tedy o obCanskou vybavenost regiondlniho vyznamu.

e Nakupni centrum Oaza se vyskytuje na okraji sidla, navstévnici ale pochazi
z celého Kladna nejen z Krocehlav, taktéz oznacena jako ob¢anska vybavenost
ale pouze méstského vyznamu.

e Zeleznitni zastavka Mésto obsluhuje predeviim Rozdélov, je tedy vymezena
jako potkavaci bod dopravni lokalniho vyznamu.

e Namésti Jana Opletala, nachdzejici se v jizni ¢asti Starého Rozdélova, nema
lokalni vyznam. Jedna se pouze o vetejné prostranstvi mistniho vyznamu.
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Orientacnimi body nejcastéji oznacuji nejdominantnéjsi budovy v Kladné¢,
Casto historické, cirkevni nebo vyznamnych instituci. V Rozd€lové je nejvetsi
dominantou soubor obytnych budov, zvanych Rozd¢lovské vézaky. Vézové domy
tvofi vyznamnou urbanistickou osu smérem na zapad od centra sidla, kterou uzavira
dalsi orienta¢ni bod v podob¢ kostela sv. Vaclava. Orientovat se podle vézovych domut
je mozné z mist nachazejici se v celém regionu Kladenska. Nejvice dominant se
nachazi v samém jadru sidla. Na Namésti Starosty Pavla vymezuji kostel Nanebevzeti
Panny Marie, radnici Magistratu mésta Kladna a Kladensky zamek. Pobliz
historického jadra je vyznaceno také Kladenské gymnazium nebo Vila Bachrovna.
Neopominutelnou dominantou Sitenského udoli, v mé bakalaiské praci zvaného téz
central park, je Sitensky most. Spojuje sitenské namésti s historickym jadrem. Soucasti
tohoto vefejného prostranstvi je Hotel Kladno a Kladensky dim kultury. Odkaz na
vyrobu oceli stile zanechdva Primyslova zona Kladno-vychod. Zde jsou
nejvyznamnéj$i dominantou vysoké chladici véze teplarny. Dale jsem vyznadil kostely
ve Vrapicich, Krocehlavech, Svermové a na Diini.

Naakumulované potkavaci a orientacni body vytvareji jednotliva centra uvnitt
oblasti, z pravidla uprostfed. V téchto centrech se odehrava méstsky zivot, utvareji
sidelni strukturu, zajistuji potfeby obyvatelim a usmérnuji pohybové toky obyvatel.
Jako ptiklad Ize uvést historické jadro Kladna, kde se nachazi tfi jiz zminéna centra.
Centra jsem vymezil na zakladé potkavacich bodu, prevazné méstského vyznamu
riznych funkénich vyuziti a orienta¢nich bodi. Centra spojuje vyznamna tfida T. G.
Masaryka, kde se nachdzi mnoho objektii obcanské vybavenosti a vefejnych
prostranstvi.

Jiz zminéna centra jsou soucasti oblasti, ktera obsluhuji. Oblasti jsem vymezil
na zéklad¢ atributli, které jsou si podobné a vytvari tak meéstské prosttedi. DalSim
zpusobem, jak jsem definoval oblasti, jsou hranice, které maji rizné diivody vymezeni.
Hranice jsem vymezil na zakladé¢ zmény morfologie terénu, funkéniho vyuziti,
charakteru nebo vyskytu bariéry v izemi. Jednotlivé oblasti maji také jiné funkce,
mohou mit funkci obytnou, primyslovou, rekreacni nebo spaddovou, kam mifi
obyvatelé z oblasti obytnych. Historické jadro Kladna je oblasti se zvySenym poctem
center méstského vyznamu, do kterych mifi obyvatelé mésta ptes hranice z obytnych
oblasti. Hranice jsou vedeny i v krajiné. Jednotlivé oblasti krajiny navazuji na oblasti
v sidle.

6.4 Navrh koncepce s uplatnénim zasad udrzitelného rozvoje iizemi

V néavrhu koncepce obsazené v piiloze ¢. 2 vymezuji plochy s pfevazujicim
zpisobem vyuziti. Smisené méstské bydleni vyjadiuji méstské jadra jako v odvozené
koncepci z izemniho planu. Plochy bydleni rozd€luji podle charakteru na individualni
a hromadné. Plochy obcanské vybavenosti jsou opatfeny grafickou znackou, ktera
blize specifikuje jeji funkéni vyuziti. Plochy primyslu jsem oproti odvozené koncepci
uzemniho planu zjednodusil a detailné funkéné nedé€lil. Plochy dopravni a technické
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infrastruktury sidla jsem zatadil do jedné kategorie. Rekreaci tvofi méstské parky,
lesoparky a také zahradkatské osady. Okolni krajinu taktéz rozdéluji mezi plochy lest

a zeméd¢lské pudy.

Zasady koncepce rozvoje

Modernizace Zeleznice,

ptestavba Vojtésské huti a navazujicich ploch brownfieldd,

posilovat vyznam sportovniho arealu Sletisté,

zajistit atraktivni rekreacni zony uvniti zastavéného izemi,

minimalizovat socialni segregaci,

snizovat dopravni zatéz uvnitt sidla, zejména ve Svermove,

zajistit pesi propojeni historického jadra s méstskym hibitovem vytvorenim
vetejného prostranstvi parkové zelené,

zajistit obsluhu sidla kvalitni pé&$i infrastrukturou,

posilit rekreacni potencial Bazantnice,

sidelni jadra vymezit v dostupné dochazkové vzdalenosti,

nevymezovat zastavitelné plochy pro vyrobu, pro tyto ucely vyuzivat
primyslové zony

podporovat polycentricky rozvoj

Navrh zmén

Navrh koncepce obsahuje mnou navrzené zmeény, aby koncepce byla v souladu

se zdsadami udrZitelného rozvoje uzemi. V koncepci jsou vymezené pouze zmény
ploch, které maji vétsi plochu nebo vyznamny vliv na charakter sidla.

1)

2)

Stabilizovana plocha smiSeného méstského bydleni. Historické jadro je
vymezeno vV mnohem vét§im rozsahu, nez jaky je jeho charakter. UP jej
vymezuje téméf az do centra Starych Krocehlav. To neni v souladu
S udrZitelnym rozvojem uzemi a Ukoly uzemniho pladnovani, které stanovuji
vyvazené funkéni vyuziti izemi. Nedostatecnd regulace ma za disledek, ze
neni mozné fidit rozvoj a dosahovat cilii. V uzemi je téméf vSe dovoleno a
tizemi je slozité regulovat. Uzemi se tak stava méné atraktivni a
konkurenceschopné ostatnim lokalitam. V tizemnim planu by funk¢ni plochy
mély byt vice v souladu se skute¢nym zplisobem vyuziti uzemi.

Stabilizovand plocha dopravni infrastruktury. V misté¢ se nyni nachazi
autobusové nadrazi, které neni efektivné vyuzivano. Plocha se nachazi
V historickém jadru sidla s pfimou ndvaznosti na byvalou Vojtésskou hut’, kterd
ma v budoucnu projit asana¢nimi upravami a podpofit historické jadro.
Vymezenim plochy jako autobusového nadrazi tak misto ztraci svlij potencial.
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3)

4)

5)

6)

7)

Nahrazena by mohla byt napfiklad plochou obcanské vybavenosti nebo
vetejnym prostranstvim parkové zelené. Presun autobusového nadrazi dale fesi
zmeéna €. 9.

Stabilizovand plocha vetejného prostranstvi. V této ploSe je zajiSténa pouze
minimalni prostupnost uzemi. Tato lokalita je vhodna pro rekreacni ucely,
pobliZ je zfizen novy park Lesik a tato plocha by mohla v budoucnu park
roz§ifit a propojit s historickym jadrem a zameckou zahradou. Pro toto
propojeni by bylo vhodné vymezit zpevnénou pési cestu.

Zastavitelna plocha komeréni obcanské vybavenosti. této lokalit¢ neni
nezbytné vymezovat tuto funkcni plochu. V misté¢ je dostatek ploch komer¢ni
obcanské vybavenosti a jejich kapacita neni ptfekrocena. V misté prevladaji
soukromé z4jmy nad témi vetfejnymi a proti stavbé dalSiho supermarketu se
vedou dlouhé diskuse a sepisuji petice. Dochazi k zastavovani Uizemi na
kvalitni orné ptud¢, kde vede koryto lidického potoka a v pfimé ndvaznosti se
nachdazi lesopark BaZantnice uréeny pro rekreaci. Prave tento lesopark by mohl
byt rozsahlym komplexem komercni obéanské vybavenosti narusen.

Stabilizovand plocha lesni. Nyni pouze stfedné vzrostly les, bez mozného
vyuziti. Vhodny pro pfestavbu na vetejné prostranstvi se vzrostlymi stromy pro
rekreacni ucely. Plocha uzce navazuje na lesopark Bazantnice a mohl by tak
tuto plochu rozsitit. Tato lesni plocha je ze tii stran obklopena hromadnym
bydleni a pfestavba by lokalitu vytvofila pfinejmenSim atraktivnéj$i. Nyné&jsi
stav navic miiZe vyvolat negativni ucinky na bezpecnost obyvatel (vyskyt
narkomanil).

Zastavitelné  plochy vyroby. Tento zamér neni vsouladu se
zasadami udrZitelného rozvoje Uzemi. Vsidle se nachdzi mnoho
stabilizovanych ploch pro vyrobu ve dvou primyslovych zonach, neni tedy
zadouci vymezovat zastavitelné plochy pro vyrobu na kvalitni orné ptdé.
Naopak zadouci je vyuzivat plochy brownfieldd, kterych je v sidle mnoho a
jsou kvalitné obslouZeny dopravni infrastrukturou.

Stabilizovand plocha zeméd¢€lska. Bezprostiedni okoli Dretovického potoka
neni volné pfistupné pro obyvatele z davodu neprostupného porostu. Toto
misto ma zvySeny potencidl pro rekreani vyuziti mistniho vyznamu.
Rekreacni plochy v této lokalité chybi, vybudovani vetfejného prostranstvi
pfirodniho charakteru by zvySilo atraktivitu lokality a zlepSilo pé&si
prostupnost.
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8)

9)

Plocha uzemni rezervy. Plocha je vyuzivana pro soukromé garazova stani,
ktera nejsou vsouladu sudrzitelnym rozvojem tGzemi z divodu
nedostateéného vyuziti plochy. Uzemni rezerva R8 je v uzemnim planu
vymezena pro budouci vyuziti vetejného prostranstvi. Plocha dosahuje rozlohy
20 000 m2. Vybudovani tak rozlehlého vefejného prostranstvi neni nutné.
Vhodnéjsi je vymezit plochu pro bydleni individualni, popt. hromadné, které
by nenarusovalo okolni charakter zastavby. Soucasti navrhu by bylo rovnéz
vetejné prostranstvi a parkovaci plochy, jejichz kapacita v této lokalité neni

dostatecéna.

Stabilizovand plocha hromadného bydleni. Autobusové nadrazi by bylo
vhodné ptesunout k zelezni¢ni stanici Kladno, kde by byl vytvofen vyznamny
dopravni uzel vefejné dopravy. Autobusové nadrazi, které je vyuzivano i pro
odstaveni prostiedkll vefejné dopravy by nemuselo zabirat rozsahlou plochu,
jelikoZ necelych 500 m odsud se nachazi depo méstské hromadné dopravy.
Soucasti této plochy je tfeba vymezit pési propojeni pro prekonani bariéry
vV podobé zelezni¢niho télesa. Toto propojeni je nutné vymezit pro lepsi
prostupnost obyvatel, kteti budou pobyvat ve vymezené zastavitelné plose
smiSené¢ho bydleni zapadné od Zelezni¢niho koridoru.

10) Zastavitelna plocha smiSeného méstského bydleni. Vymezeni takto rozsahlé

plochy neni v souladu s udrzitelnym rozvojem tizemi. Plocha neni dostate¢né
regulovdna a jeji poloha va¢i historickému centru ovliviiuje jeho
konkurenceschopnost. Regulace by tak mély byt pfisnéjsi a vymezovat 1 jiné
plochy funkéniho vyuZiti, napt. individualni bydleni, vefejné prostranstvi.

11) Plochy ptestavby smiseného méstského bydleni. Problémy téchto ploch jsou

Vv jejich velikosti, kdy neni dostatecné regulovana. Jejich vymezeni by mélo
mit vice zptisobu funkéniho vymezeni. Dal§im problémem je umisténi. Plochy
z poloviny sousedi s lesnimi pozemky, neni tu tedy tak vysoka kulminace osob,
aby zajistili perspektivni hospodatsky rist. Z tohoto diivodu je iizemi vhodné
spiSe k individualnimu bydleni.

12) Plocha piestavby smiSeného méstského bydleni. Sousedni plochy jsou uréeny

pro vyrobu, jejiz hygienickd zatéz pro okoli muze byt znacni. DalSim
problémem je jiZz zminéna velikost této plochy, kterd neni dostatecné
regulovana. Pro snizeni negativnich vlivli na zastavbu by bylo vhodné vymezit
napiiklad izolaéni zelen.

13) Plocha pfestavby vyroby a sluzeb. Plochy brownfields je nutné zacit

rekultivovat a odstranovat starou ekologickou zatéz. Navrhuji o tuto plochu
rozsifit uzemi VojtéSské huti a zaradit ji také do nasledné prestavby. Budouci
vyuziti by bylo ur¢eno k bydleni a ob¢anské vybavenosti.
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14) Plocha prestavby hromadného bydleni. Tato plocha se nachazi v lokalité, kde
dochdzi k socidlni segregaci. Obyvatelé tvoii socialné slabsi skupiny pfevazné
romského ptivodu. Hromadné bydleni miiZe tento jev jesté vice podpofit, proto
navrhuji zastavbu individudlniho bydleni. Hromadné bydleni piedstavuje vyssi
standart nez bydleni hromadné.

6.5 Porovnani navrhu koncepce s odvozenou koncepci z izemniho planu

V navrzené koncepci jsou zmény uplathovany tak, aby koncepce byla
v souladu se zasadami udrzitelného rozvoje a v izemi nedochazelo k disparitam.
V odvozené koncepci je troven rovnovahy pilifi udrzitelného rozvoje zavisla na
jednotlivych lokalitach.

Environmentalni pilif v odvozené koncepci je v nedostate¢né mife napliiovan
ve vychodni ¢asti sidla. Z tohoto dtivodu zde navrhuji plochy pro kratkodobou rekreaci
Vv dostateéné dochazkové vzdalenosti, piestavbu brownfieldi a zamezuji vymezeni
zastavitelnych ploch pro vyrobu. Plochy vyroby by nemély byt vymezovany tzv. na
zelenych loukéch, pokud se v zemi nachazi primyslova zona, jejiz kapacita neni
dostate¢né naplnéna a predstavuje ohrozeni stavu Zivotniho prostiedi. Enviromentalni
pilit je naopak v odvozené koncepci vhodné napliiovan v zapadni ¢asti sidla, kde jsou
vymezeny plochy lesnich pozemki, které slouzi k rekreaci a zajisténi ekologické
stability. Koncepce v ramci napliiovani priznivého Zivotniho prostiedi vhodné
prechazi na udrzitelnou mobilitu modernizaci zelezni¢niho koridoru. Pro odstranéni
nakladni dopravy zcentra vymezuje nové koridory. Navrzena koncepce oproti
odvozené vymezuje novy koridor mistni komunikace pro snizeni zatizeni v méstské
gasti Svermov. Odvozena koncepce tento problém sice fesi pielozkou mistni
komunikace, toto feSeni ovSem neni dostate¢né efektivni.

Ve vychodni ¢asti sidla je podobné jako environmentalni pilit nedostate¢né
napliovan i ten socialni. V méstskych ¢astech Dubi, Dfiil a Vrapice dochézi k socialni
segregaci. Ztohoto duvodu vymezuji v navrzené koncepci pouze plochy pro
individualni bydleni, zabranuji pisobeni negativnich jevii na zastavbu pro bydleni
izola¢ni zeleni a podporuji piestavbu jiz zminénych brownfielda na plochy pro bydleni
nebo obcanskou vybavenost. Socidlni pilif je vhodné vyvazen v méstské Casti
Krocehlavy. Socialni vrstvy obyvatel zde jsou vhodné promichané, v misté je zajisténa
obcanska vybavenost v dochazkové vzdalenosti a v lokalité dochazi k vhodnému
rozmisténi funkénich ploch.

Hospodafisky rust je v uzemi uplatiovan predevsim v primyslovych zonach.
Plochy pro vyrobu nejsou vymezeny v &astech Rozdélov a Svermov. Navrh koncepce
je tam taktéz nevymezuje z divodu charakteru rezidencni zastavby. V historickém
jadru navrh koncepce oproti odvozené koncepci vice reguluje jednotlivé funkéni
plochy tak, aby byly v souladu se skute¢nym vyuzitim tizemi a historické jadro se stalo
konkurenceschopnéj$i oproti jinym lokalitdm. Tato zména by méla vést k vétsi
atraktivité historického jadra v oblasti zajisténi sluzeb. V odvozené koncepci jsem
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vymezil lokalni jadra, které jsem v navrzené koncepci také detailnéji reguloval. Tato
regulace vymezuje plochy obc¢anského vybaveni tam, kde dochazi k vétsi kumulaci
obyvatel.

Z.ajisténi udrzitelnosti Odvozena koncepce Navrzena

z UP Kladno koncepce
Automobilova doprava CASTECNE ANO ANO
Zelezniéni doprava ANO ANO
Prestavba brownfieldi CASTECNE ANO ANO

SniZeni socialni segregace NE CASTECNE ANO
Dostupnost ploch pro CASTECNE ANO ANO
kratkodobou rekreaci
Zastavitelné plochy pro vyrobu CASTECNE ANO NE
Dostupnost ob¢anské vybavenosti CASTECNE ANO ANO
P&si prostupnost tzemi CASTECNE ANO ANO
Propojeny systém hromadné CASTECNE ANO ANO
dopravy

Tabulka 7: Porovnani udrzitelnosti jednotlivych koncepci (autor BP)
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7. Diskuse

V izemnim planu neni fec¢eno, proc¢ je rozvoj takto koncipovan, jaké pfinese
uzitky pro obyvatele a nestanovuje provazanost jednotlivych zmén. Uzemni plan
neobsahuje grafickou ¢ast nebo patficnou schématickou ilustraci zékladni koncepce
rozvoje. Ackoliv soucasna legislativa schéma rozvoje nevyzaduje, troufam si tvrdit, ze
prave tato ilustrace je zasadni ¢ast izemniho planu, ptfedevsim pro laickou vefejnost a
obyvatele sidla.

Navrh koncepce se zdsadami udrzitelného rozvoje je vytvoren na zdkladé
kritické revize stavajiciho uzemniho planu a snahy o vyvazenost piliii udrzitelného
rozvoje. VSechny zmény pravdépodobné neni mozné uskutecnit kvili vlastnickym
vztahtim nebo jinym divodim.

Koncepce stanovuje rozvoj, ktery je Gizce vdzan na Zeleznici. Modernizace,
zlepsSeni dopravnich vazeb a sniZeni individudlni automobilové dopravy je jisté krok
spravnym smérem. V sidle, které je postizeno starou ekologickou zatézi z minulosti je
praveé snizeni negativnich vlivli na Zivotni prostiedi plynouci z dopravy Zadouci.
Vymezeni nové zelezni¢ni stanice u Sletist¢ jisté podpofi nasledny rozvoj tohoto
sportovniho arealu. Koncepce nijak nehovoii o potencialu Sletisté, coz je podlé mého
nazoru §koda. Takto kvalitni sportovné rekreaéni areél je v Ceské republice ojedinély.

S modernizaci zeleznice je ptredpokladem Shizeni miry vyuziti silni¢ni
dopravy. Navrh vymezuje nové silni¢ni koridory pouze v prumyslové zoné Kladno-
vychod a v nezastavéném Uzemi propojeni dalnic D6 a D7. Podle mého nazoru
koncepce dostateéné nefesi §patnou dopravni situaci ve Svermové. Vymezeni pielozky
na ktiZeni ulic 28. fijna, Na Kopci a Primyslové pro kruhovy objezd neni dostate¢nym
nastrojem snizeni dopravni vytizenosti. Z tohoto diivodu jsem vymezil novou mistni
komunikaci, ktera vede ptes lokalitu Na Rovinach. Myslim, ze pravé rozdéleni
dopravy do vice smérti by mélo pomoci. Tato mistni komunikace by mimo jiné zajistila
lepsi dopravni obsluznost nové zastavby v této lokalité.

V prumyslové zoné¢ Kladno-vychod se nachazi mnoho brownfieldu, které
koncepce nefesi, ztejmé z divodu vysoké ekologické zatéze. Odstranovani této zatéze
by mé&lo byt prioritou. Domnivam se, Ze diivodem jsou vysoké finan¢ni naklady, které
je tieba na tuto zménu vyclenit. Z t€chto divodl jsem vymezil plochu zmén €. 13
Vv koncepci se zadsadami udrzitelného rozvoje. Myslim, ze tato plocha by mohla byt
odrazovym miistkem pro asanaci téchto ploch. S prestavbami ploch brownfieldd ma
mésto jiz zkuSenosti. Piestavba Casti aredlu byvalych kasaren, kde vznikla budova
CVUT a zdravotni stiedisko, je dle mého nazoru povedenym projektem.

V odvozené koncepci jsou vymezeny rozsahlé zastavitelné plochy smiseného
méstského bydleni a nelze urcit, co je cilem této planované zastavby. Soucasti
ptipustného vyuziti jsou vSechny druhy ob¢anské vybavenosti, véetné bydleni. Tyto
plochy tak nejsou dostate¢né regulovany v uzemnim planu. Uzemni plan dale
stanovuje, Ze pro rozhodovani v téchto plochéach se fidi vypracovanim regula¢niho
planu nebo uzemni studii, tim ale oslabuje Gizemni plan jako hlavni néstroj izemniho
planovani pro stanoveni izemniho rozvoje obce.
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8. Zaveér

Koncepce v tizemnim planu je feSena spise v obecném kontextu, kdy jsou
feCeny pouze zasady rozvoje. Z téchto zasad a z urbanistické koncepce jsem vytvofil
grafické schéma rozvoje. To demonstruje monocentricky rozvoj sidla s lokalnimi
centry v okrajovych lokalitach zastavéného tizemi. Rozvoj sidla je také ovlivnén
budouci modernizaci Zeleznice, coz urcité zajisti obyvatelim lepsi zivot. Odvozena
koncepce vhodné reaguje na sociodemograficky vyvoj obyvatelstva, posiluje vyznam
meésta V sidelni hierarchii a reflektuje potieby obyvatel do svého rozvoje. Naopak
Vv koncepci neni dostatecné fesen ten nejvétsi problém, ktery se v uzemi nachdzi. Tim
je velké mnozstvi brownfieldd. Nachazeji se blizko historického jadra ve velice
cenénych lokalitach a jejich prestavba by méla vyznamny vliv na kvalitu zivotniho
prostiedi a blahobyt obyvatel. Koncepce dale nedostate¢né fesi otazku socialni
segregaci zejména ve vychodni ¢asti sidla. Nedochazi zde ke zménam, které by
uzemi Cinilo atraktivnéjsi a ptitahlo obyvatele z vysSich socialnich vrstev.

Névrh koncepce podle zasad udrzitelného rozvoje vychézi z analyzy prvki
meésta Kevina Lynche. V navrhu jsou vymezeny plochy zmén, které podporuji
predevsim ekologicky/enviromentalni a socidlni pilif udrzitelného rozvoje. Tento
navrh je hlavnim pfinosem préce, kdy reflektuje hlavni principy udrzitelnosti do
koncepce iizemniho planu. Praveé na udrzitelnost je v momentalnim trendu rozvoje
mest bran velky zfetel a tento navrh tak miize byt inspiraci nejen pro budouci uzemni
plan Kladna, ale i dalsi mésta, ktera maji podobné hodnoty a problémy.
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