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ABSTRAKT
Bakalarska prace se formou studie zabyva navrhem cyklostezky a

stezky pro bruslare a chodce podél toku reky Svratky. V soucasnosti se

v daném okoli nachazi pouze komunikace pro pési. V této praci je
zpracovano nové reseni, které je rozdéleno do tfi Usekd. Navrh prvniho a
tfetiho Useku pocita s vybudovanim dvou novych cyklostezek a druhy

usek kopiruje stavajici komunikaci.

KLICOVA SLOVA
Cyklostezka, Brno, Feka Svratka, trasa, smeérové feseni trasy, vyskové

feSeni trasy, lavka

ABSTRACT
The bachelor thesis deals with the design of a cycle path and paths

for skaters and pedestrians along the river Svratka. Only pedestrian traffic is
currently in the vicinity. In this work a new solution is developed, which is
divided into three sections. The design of the first and third stretches
foresees the construction of two new cycle paths and the second section

copies the existing communications.

KEYWORDS
Cyclepath, Brno, Svratka river, alignment, longitudinal alighment,

vertical alignment, foothbridge
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1 UvoD

Ve své bakalarské praci se zabyvam navrhem novych cyklostezek podél
feky Svratky, které umozZni primé napojeni stavaji cyklostezky na
nejvyznamnéjsi rekreacni oblast v okoli Brna, Brnénskou prehradu. Dale se
studie zabyva rozSifenim stavajici komunikace pro pési, ktera vede od
zastavky MHD Zoo podél toku reky Svratky az k hrazi brnénské prehrady a

pres lavku po druhém brehu zpét.

Navrzené cyklostezky tak nabidnou zajimavou a pfijemnou alternativu

ke stavajici cyklotrase.

Prace je rozdélena na textovou a vykresovou ¢3ast.
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e Polohopisné a vy3kopisné Gdaje v digitalni podobé - Zabaged (CUZK)
e Ortofotomapa CR - WMS (CUZK)

e Fotodokumentace stavajiciho stavu

e Prohlidka mista stavby

2.2 ZDUVODNEN( STUDIE

Ddvodem studie je zkvalitnéni a zpFistupnéni vyznamné rekreacni

lokality v okoli Brna Siroké verejnosti. Stavajici cyklotrasa vedouci na

Brnénskou prehradu vede pres kFizovatku ulic Pod Horkou a Odbojarska a

pres velmi frekventovanou kriZovatku ulic Pfistavni a Obvodova, kterym by



se navrZena alternativa vyhnula a ucinila tak cestu na Brnénskou prfehradu

Vv s

Uéel studie a sledované cile

Ucel studie se déli do dvou hlavnich zaméra.

Prvni zamér pocdita s vybudovanim cyklostezky, kterd by umoznila

Vv s

v okoli Brnénské prehrady. Navrh se vyhyba problematickym tUsekdm
stavajici trasy a nabizi feSeni zcela oddélené od automobilové dopravy.
Druhy navrh pocita se zpfistupnénim a zatraktivnénim oblasti podél
feky Svratky az k prehradni hrazi, kterd momentalné slouzi pouze pro pési.
Novy navrh pocita s rozsifenim stavajici komunikace pro pési a spojuje oba
dva brfehy feky novou lavkou. Vznika tak prijemny okruh pro pé&si a bruslafe

v klidném a malebném prostredi reky Svratky.

2.3 VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Navrhova kategorie

Stezka pro cyklisty

Pro Useky | a lll je navrzen obousmérny pas pro cyklisty Sifky 3,0 m
(zakladni jizdni pruh Sifky 1,0 m rozsifen na 1,50 m pro umoznéni
predjizdéni a vétsi komfort jizdy).

Pro usek Il je navrZzen obousmérny pas pro cyklisty, bruslare a pési o
Sifce 4,0 m, kterd zarucuje vy3si komfort a bezpecné mijeni cyklistd,

bruslard a chodcU.

Pro vSechny Useky je volena zakladni navrhova rychlost 20 km/h.

V prfipadé klesani vétSiho nez 3 %, se uvazuje navrhova rychlost 30 km/h.

Na vSech Usecich je navrZzena minimalni vySka prostoru nad

komunikaci 2,50 m.



Z3kladni pri¢ny sklon ma hodnotu 2 %.

Minimalni polomér smérového oblouku pro navrhovou rychlost 20
km/h je 8,0 m s doporucenym rozsifenim 0,50 m. Minimalni polomér
vypuklého oblouku pro zakladni rychlost 20 km/h je 20 m, vydutého pak 10

m.

Rozhledové poméry dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Souvisejici nebo dotéené PK a drahy

Stavbou je dotcena ulice Obvodova a drdha MHD vedouci pres
Bystrcky most. Dotceni je minimalni, jedna se o zavéseni lavky pod stavajici

mostni konstrukci.

Navrhové prvky mosti

Navrh predpoklada vybudovani dvou novych lavek. Konkrétné
v Useku | se jedna o lavku, ktera prevede cyklisty pod Bystrckym mostem,

v km 0,393 05 o délce 100 m.

Druha lavka pro pési a cyklisty je pak navrzena v useku I, pobliz
prehradni konstrukce, v km 1,126 55 a spojuje oba brehy reky Svratky. Jeji

délka ¢ini 50 m.

2.4 ZAJMOVE UZEMI

Vymezené Gzemi pro navrh redlnych variant

Zajmoveé Uzemi je pomeérneé jasné vymezeno, jedna se o brehy reky
Svratky na uzemi méstské casti Brno-Bystrc, ktera se svoji rozlohou a
poctem obyvatel radi k nejvétsim ¢astem mésta Brna. Okoli Feky Svratky se
da charakterizovat jako rovinaté tzemi, s primérnou nadmorskou vyskou

cca 205 m n. m. Jsou zde navrzeny tfi Useky cyklostezek, které vesmés

4



kopiruji bfehy feky Svratky a na nékterych mistech jeji tok prekonavaji

pomoci lavek.

Usek /

Trasa zacina napojenim na ulici Pod Horkou a konci pobliz zastavky

MHD, Zoo.

Stezka je navrZena jako nova samostatna cyklotrasa kopirujici Feku
Svratku a trat MHD. Prochazi okolo tenisovych kurtd, pfes Bystrcky most az

ke stavajici zastavce tramvajové linky.

Trasa bude prevedena pres feku Svratku po nové lavce, ktera

prochazi pod Bystrckym mostem.

Usek Il

Usek Il je navrZen jako nova cyklostezka, ktera pocita s rozsifenim
oproti stavajicimu stavu. Trasa vSak stavajici stav smérové i vyskové

kopiruje.

Zacatek Useku se nachazi v blizkosti konce Useku | a zastavky MHD.
Trasa se opétovneé spoji v misté stavajici lavky, pfes kterou bude stezka

prevedena a vytvofi se tak okruh po obou stranach feky Svratky.

Navrh pocita s vybudovanim nové lavky pres feku a pouZitim stavajici

lavky, aby tak do3lou k obousmérnému propojeni obou breha.

Usek Ill

Trasa je koncipovana jako nova cyklostezka, ktera zacina napojenim
na usek Il a kon¢i napojenim na ulici Pfistavni. Trasa po celé délce kopiruje

smér tramvajové linky a prochazi kolem zahradkarské kolonie.



Dopravné inZenyrské udaje

Stavajici cyklotrasa je jednou z nejvyuzivanéjSich cyklostezek v Brné a
napojuje hlavni rekreacni oblast Brna s okolim. Dle celostatniho scitani
dopravy z roku 2016 je intenzita cyklistické dopravy na blizké ulici Obvodova
339 cykl./den. Zjisténa denni intenzita z prdzkumu pfimo na soucasné trase

¢ini 1828 cykl./den, viz pfiloha D, €. 04 Dopravni prizkum.

JelikoZ navrh pocita s vytvofenim novych tras, které vedou prevazné
oblasti, kde momentalné Zadna cyklostezka neexistuje nebo je v havarijnim
stavu, byla zde namérena minimalni intenzita, avsak po vytvoreni bude
nova trasa (Useky | a lll) pfedstavovat alternativu ke stavajici cyklostezce
vedouci na Brnénskou prehradu, tudiZ se da predpokladat rovhomérné

rozdéleni intenzity cyklistické dopravy mezi obé varianty.

Dle CSN 73 6110 je pro spole&ny provoz cyklistti a chodct dostacujici
Sirka stezky 3,0 m, pokud intenzita provozu na stezce neprekroci 180
chodcl/h a 150 cyklistd/h. Pro spolecny provoz je navrZzena pouze stezka
useku Il, kde se predpokladaji obdobné intenzity dopravy jako na stavajici
trase na Brnénskou prehradu. Stezka by kapacitné vyhovovala danym
intenzitam s tfimetrovym Sifkovym usporadanim, ale vzhledem
k planovanému pohybu bruslaru je stezka rozsifena na 4,0 m pro zajisténi

maximalniho komfortu pfi jizdé.

Citlivost tzemi priichozich koridori z hlediska ZP

Navrhované uUseky se nachazi v bezprostfedni blizkosti feky Svratky a
zasahuji tedy do povodni Moravy, zejména pak lavkou pod Bystrckym

mostem.

Trasa Useku Il se zamérné vyhyba prirodni pamatce Skalky u Pfehrady po

obou brezich feky Svratky.



Clenitost terénu

Useky | a Il vedou podél Feky Svratky. Uzemi Ize charakterizovat jako
rovinaté, bez zdsadnich zmén gradientu. Nadmorska vyska se pohybuje

okolo 205 m n. m.

Usek Il vede ve sméru od feky Svratky k ulici PFistavni. Do km 0,320
00 je terén rovinaty s mirnym stoupanim okolo 2 %. Od km 0,320 00 zacina
terén prudce stoupat. Nadmorska vyska je zde cca od 205 m n. m. do 240 m

n. m., s tim, Ze nadmorska vyska stoupa se smérem staniceni.

Geologické poméry
Zajmoveé Uzemi z hlediska geologického vzniku spada do obdobi

kvartéru, oddéleni holocén.

Podél reky Svratky se v podlozi nachazi prevazné nivni sediment. Typ

horniny je nezpevnény sediment, a to ve formé hliny pisku nebo Stérku.

Smérem na ulici Pfistavni, tj. smér od feky Svratky, se nachazi sprase

a sprasové hliny a pisky, Stérky. Jedna se o nezpevnéné sedimenty.

Hydrologické pomeéry
Zajmovym Uzemim protéka nejvétsi brnénska feka, reka Svratka,
ktera spada do povodi Moravy. Na jejim toku se v zajmové oblasti nachazi

vyznamna vodni nadrz Brno.

2.5 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Geometrie tras

Smérové oblouky na vSech Usecich jsou FeSeny jako prosté

kruznicové. Vyskové oblouky jsou tvoreny parabolou 2°.



Usek /

Usek zacin& napojenim na ulici Pod Horkou a vede po celé délce po
nové cyklostezce. Konec je u prestupniho uzlu MHD, zastavka Zoo. Celkova

délka Useku je 578,716 metru.

Usek If

Usek Il vede pFevazné po stavajici komunikaci pro p&si a jako jediny je
navrzen na smiseny provoz, tj. chodce, bruslafe i cyklisty. Zacina v blizkosti
zastavky MHD Zoologicka zahrada a pokracuje proti proudu feky Svratky. U
prehrady je prevedena stezka nové vybudovanou lavkou na druhy breh, kde
trasa pokracuje po proudu feky ke stavajici lavce a kde se opétovné

napojuje na usek Il. Vznika tak okruh po obou brezich Feky Svratky.

Usek Ill

Usek Il za¢in& napojenim k Useku Il a pokracuje smérem k ulici
PFistavni. Jelikoz se na Useku nachazi prudké stoupani, nepredpoklada se
zde pohyb bruslard. Trasa konci napojenim na ulici Pristavni jizdnim
pruhem pro cyklisty. Stezka do jisté miry kopiruje stavajici stav a nasledné

vede podél tramvajové linky.

2.6 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Usek |
Smérové reseni

Trasa zacina napojenim na mistni komunikaci Pod Horkou, odkud se
staci levotoCivym obloukem o poloméru 8 m k bfehu feky Svratky. Dale
pokracuje smeérova prima az do stani¢eni km 0,059 12, kde prechazi do
pravotocivého oblouku o poloméru 100 m s dostfednym pri¢nym sklonem 2

%. Od km 0,079 15 pokracuje trasa v pfimé s pravostrannym pfi¢nym



sklonem pro zajiSténi odvodnéni stezky. Ve stani¢eni km 0,257 89 se nachazi
levostranny oblouk o poloméru 50 m, kde je dostfedny sklon nahrazen
pravostrannym pri¢nym sklonem k zajiSténi odtoku vody do Feky Svratky.
Déle trasa pokracuje podél plotu tenisovych kurtd dalSim levotocivym
obloukem o poloméru 50 m, ktery je FeSen stejné jako predchozi oblouk.
Nasleduje kratka pfima, po které se trasa prudce staci doprava na nové
navrzenou lavku vedouci pod Bystrckym mostem. Na zacatku a konci lavky
se nachazi dva totozné levotocivé oblouky o poloméru 10 m, které zaroven
slouzi jako zpomalovaci prvky. Ve stani¢eni km 0,423 65 prechazi trasa do
dlouhé pfimé, ktera vede v soubéhu s drahou MHD a je ukoncena
pravostrannym obloukem o poloméru 50 m. Nasleduje pfima az do konce

useku v km 0,578 72, ktera opétovné kopiruje trasu tramvajové linky.

Smérové prvky jsou vypsany v tabulce v pfiloze D, €. 01 Tabulka

smérovych prvka Usek |

Vyskové reseni

Nové navrzena cyklostezka kopiruje v co nejvétsi mozné mire plvodni
terén. Nejvétsi stoupani se nachazi ve stani¢eni od km 0,470052 do km
0,495566 a ma hodnotu 3,59 %. Jedna se o napojeni trasy z Iavky na stavajici
terén. V podélném profilu je navrzeno 9 vyskovych obloukd. Napojeni lavky
je feSeno pomoci lomu nivelety, kde rozdil nepfesahuje 6 %. Body
s hulovym podélnym sklonem jsou odvodnény pricnym jednostrannym
sklonem, prevazné odvadéjicim vodu do Feky Svratky. V mistech nulového
pricného sklonu je zajisSténo odvodnéni minimalnim podélnym sklonem 0,5

%.



Usek I

Smérové reseni

Trasa zacina napojenim na mistni komunikaci vedouci pfes lavku
smérem k brnénské Zoo. Pokracuje v pfimé az do km 0,023 45, kde zacina
levostranny oblouk o poloméru 20 m. Odvodnéni je feSeno pravostrannym

pricnym sklonem do feky Svratky.

Trasa dale v co nejvétsSi mozné mife kopiruje stavajici stav a breh Svratky.
Do staniceni km 0,282 37 se vyskytuji pfimé Useky a dva pravostranné
oblouky o polomérech 100 m, respektive 200 m. Ve stani¢eni km 0,214 04 se
nachazi napojeni Useku lll. Trasa Useku Il zde vede v pfimé s pravostrannym
sklonem 2 %. Pfima prechazi do levotocivého oblouku o poloméru 200 m,
ktery vede okolo fotbalového hristé a kopiruje meandr vytvoreny fekou
Svratkou. Od stani¢eni km 0,508 89 do km 0,573 92 se nachazi pfimy usek
nasledovany pravotocivym obloukem o poloméru 80 m, ktery je feSen

s pravostrannym pri¢nym sklonem 2 %. Konec oblouku v km 0,659 80
navazuje na kratkou primou, ktera prechaziv km 0,672 12 do pravotocivého
oblouku o poloméru 179 m. Na tento oblouk navazuje v km 0,754 60 pfimy
usek. Zachovava se pravostranny sklon 2 %, odvodnéni je tedy svedeno do
feky. Toto FeSeni smérového motivu co mozna nejvérnéji kopiruje stavajici
stav a tok reky Svratky. V km 0,759 81 je napojeni malo vyuzivané ucelové
komunikace a se nachazi v prfimém a prehledném useku. PFimy Usek
pokracuje az do stani¢eni km 0,853 06, kde prfechazi do levotocivého
oblouku o poloméru 156 m. Tato hodnota poloméru opét reflektuje snahu
co nejpresnéji kopirovat tok reky a stavajici stav. Odvodnéni je zde feSeno
dostfednym pricnym sklonem 2 %, aby byl zachovan jizdni komfort a
zaroven neni branéno odvodu vody z povrchu cyklostezky. Zména pficného
sklonu pak nastava ve staniceni km 1,016 83, takZe pfimy Usek je odvodnén

do reky. V km 1,095 09 se nachazi pravostranny oblouk o poloméru 4 m,
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ktery spolec¢né s rampou umoznuji plynuly najezd na navrZzenou lavku,
vedouci na protéjSi breh reky Svratky. Ladvka ma délku 50 m a je zakoncena
totoznym smérovym obloukem. Od stani¢eni km 1,154 15 se po ukonceni
lavky trasa staci ostfe doprava a vede po proudu reky Svratky. Az do km
1,227 91 je trasa v pfimé, ktera ve zminéném staniceni pfechazi do
pravotocivého oblouku o poloméru 100 m, ktery po cca 15 metrech
prechazi do stejné smérové vedeného oblouku o poloméru 214 m. Stejné
jako v pfedchozich Usecich trasy je i zde snaha vést navrZzenou trasu podél
toku feky a vyuZit v co nejvétSi mozné mire stavajici stav. Odvodnéni je
feSeno pravostrannym dvouprocentnim sklonem. Oblouk plynule prechazi
do pfimého useku o délce priblizné 80 m, na kterém dochazi ke zméné
pricného sklonu na levostranny, protoZze odvodnéni nasledujici
levostranného oblouku o poloméru 97 m dostfednym sklonem 2 % nebrani
okolni terén. Po konci oblouku nasleduje primy usek az do stani¢eni km
1,759 53, kde se trasa staci doprava na stavajici lavku pres feku na pravy
breh, o délce 50 m. Konec Useku je vkm 1,812 13, kde se napojuje opét na
usek Il a uzavira se navrzeny okruh. Konci trasy odpovida stani¢eni km 0,468

05.

Smérové prvky jsou vypsany v tabulce v pfiloze D, €. 02 Tabulka

smérovych prvkd Usek Il.

Vyskové reseni

Nové navrzena cyklostezka kopiruje v co nejvétsi mozné mire plvodni
terén a stavajici stav. Maximalni hodnoty podélnych sklond nepresahuji
hodnoty 3 %. Lomy nivelety jsou opatfeny vysSkovymi oblouky. Celkem se
jich na trase nachazi 18. Nejmensi poloméry vySkovych obloukd splfuji

pozadavky dle TP 179 a dosahuji hodnot minimalné 500 m. Napojeni na
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noveé navrzenou lavku je FeSeno pomoci lomu nivelety a rampy se sklonem
2 % na délce 3 metry. Lomy nivelety vyhovuji pozadavku na maximalni
hodnotu rozdilu sklont zhruba 6 %. Useky s nulovym podélnym sklonem,
jsou odvodnény pricnym jednostrannym sklonem, pfevazné odvadéjicim
vodu do Feky Svratky. V mistech nulového pfi¢ného sklonu je zajiSténo
odvodnéni minimalnim podélnym sklonem 0,5 %. Vysledny sklon tedy

vyhovuje minimalni hodnoté 0,5 %.

Usek Il
Smérové reseni

Usek Il za¢in& napojenim na Usek Il v pfehledném Useku ve staniceni
km 0,214 04 useku Il. Napojeni je feSeno dvouprocentnim pri¢nym sklonem
useku lll, ktery odpovida podélnému sklonu profilu tseku Il. Nasleduje
primy usek do levotocivého oblouku o poloméru 200 m. Oblouk je zde
navrzen, aby byl zaru¢en minimalni dhel napojeni na usek Il 75°. Oblouk je
feSen pricnym sklonem od stfedu oblouku s hodnotou 2 %, kvuli napojeni
sjezdu v km 0,032 20, ktery vede na Sotolinovou odstavnou plochu u
fotbalového hristé. DalSi napojeni se nachaziv km 0,047 23 a jedna se opét
o sjezd. Napojeni obou sjezdu viz pfiloha B, ¢. 11 Charakteristické pricné
Fezy - Usek Il v totoZnych stani¢enich. Trasa dale pokracuje pravotocivym
obloukem o poloméru 55 m. NavrZzeny polomér kopiruje stavajici stav.
Zacatek oblouku je v km 0,059 54 a konec v km 0,108 43, kde pfechazi do
primého Useku o délce zhruba 45 metrd, nasledujicim levostrannym
obloukem o poloméru 245 m. Vzhledem k tomu, Ze navrzena trasa kopiruje
nasyp drahy MHD, je zvolen pri¢ny sklon od nasypu, tj. pravostranny o
hodnoté 2 %. Toto klopeni je dodrzeno na useku km 0,108 43 az do km
0,426 55, kde se méni na sklon opacného smyslu. V tomhle Useku se

nachazi jiz zminéni levotocivy oblouk, na ktery navazuje prima o délce 75
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metrd. Ve staniceni km 0,317 54 zacina levostranny oblouk o poloméru 100
m. V oblouku se nachazi krizeni s ucelovou komunikaci, feSeni napojeni viz
pfiloha B, €. 11 Charakteristické pfi¢né fezy - Usek Il v totoZzném stanicent.
Od staniceni km 0,330 73 je vedena trasa mimo stavajici stav a zacina zde
téleso nasypu. Ve zminovaném Useku s pravostrannym sklonem 2 % jsou
navrzeny jesté dva pravotocivé smérové oblouky, které spojuje pfima o
délce 30 m. Oba smérové oblouky jsou poloméru 100 m zajiStuji vedeni
trasy po pfiznivém terénu podél trati MHD. Konec zmifovaného uUseku je ve
stani¢eni km 0,426 55, kde se nachazi zacatek levotocivého oblouku o
poloméru 25 m s levostrannym sklonem 2 %. Oblouk zajiStuje kolmé krizeni
s Ucelovou komunikaci ve stani¢eni km 0,44924. Primy usek, ve kterém se
nachazi zminéné kfizeni je ukoncen pravostrannym obloukem o poloméru
25 m, ktery zaroven plni funkci zpomalovaciho prvku. Vzhledem k tomu, Ze
konstrukce cyklostezky se nachazi na pravé strané od osy komunikace

V zarezu a na levé strané v nasypu, je zde pouZzit levostranny pricny sklon,
aby bylo zajist&no odvodnéni stezky. Usek Il je napojen na stavajici most
levostrannym obloukem o poloméru 50 m ve stani¢eni km 0,6295 22. Trasa
prochazi pfes most primym usekem a za mostem se napojuje na ulici
PFistavni pravotocivym obloukem o poloméru 20 m. Konec uUseku I je ve

stanic¢eni 0,720 77.

Smérové prvky jsou vypsany v tabulce v pfiloze D, €. 03 Tabulka

smérovych prvkd Usek Il

Vyskoveé reseni

NavrZzena niveleta Useku Il kopiruje stavajici stav, na kterém
maximalni hodnoty podélného sklonu neprekracuji 2 %. Zacatek Usek je
napojen na usek Il podélnym sklonem 2 %, ktery odpovida pricnému sklonu

useku Ill. Od staniceni km 0,3290 82 je vedena cyklostezka mimo stavajici

13



stav. Vzhledem k tomu, Ze je potfeba prekonat vySkovy rozdil 30 m mezi
zacatkem trasy u reky Svratky a koncem na ulici Pfistavni a je snaha usetfit
naklady za stavbu tim, Ze se vyuZije v co nejvétsi mozné mife stavajici stav,
je potfeba zminény vySkovy rozdil prekonat na cca 300 metrech. V Useku od
km 0,3290 82 az do km 0,445 13 zacina trasa prikreji stoupat a je vedena

v nasypu s maximalni vyskou zhruba 1,3 m. V km 0,449 24 se nachazi kfizeni
s Ucelovou komunikaci, niveleta je zde tudiz vedena na terénu. Ve staniceni
cca km 0,580 00 je osa vedena ¢astecné v nasypu, ¢astecné v zarezu.
Napojeni na stavajici most se nachazi ve stani¢eni km 0,633 796. Maximalni
podélny sklon dosahuje hodnoty 12,39 % na délce 75 metrd. Prdmérny
podélny sklon strmého Useku o délce cca 300 m, od km 0,329 082 az do km
0,633 796, je cca 8,3 %. Jelikoz cely Usek Il stoupa ve sméru staniceni, tak se
zde nenachazi zadné misto s nulovym podélnym sklonem a spolus 2 %
pricnym sklonem je odvodnéni zajiSténo po celé délce Useku. Celkové se na

useku Il nachazi 11 vyskovych obloukd o minimalnim poloméru 100 m.

KriZovatky

Usek /

Na Useku | se nachazi napojeni trasy na ulici Pod Horkou. Napojeni je

provedeno kolmo, v co mozna nejprehledné&jsim misté.

Usek Il

Na Useku Il se nachazi celkem 3 napojeni na ucelové komunikace.
Napojeni je provedeno nabéhovym klinem o délce 1,0 - 1,5 m. Viz pfiloha B,

¢. 10 Charakteristické pficné fezy - Usek Il.

Dale je na trase zfizeno napojeni na noveé navrzenou lavku pomoci

rampy o délce 3 m a podélnym sklonem 2 %.
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Usek Ill

Na daném Useku se nachazeji 2 sjezdy, které jsou napojeny pomoci
najezdového klinu. Stejné tak je feSeno i oboustranné napojeni tcelové

komunikace i polni cesty.

Mosty, lavky

Usek |

Na useku | je navrZzena nova lavka pro cyklisty, o Sifce 3,0 m, délce
100 m a vySce zhruba 2,0 m ode dna feky, ktera je navrzena jako
samostatna konstrukce pod Bystrckym mostem. Lavka stavebné nezasahuje
do stavajici mostni konstrukce, ale nachazi se v jejim prito¢ném profilu.

Potfebny rozmér vySkového profilu cyklostezky 2,5 m je zde dodrzen.

Usek Il
V Useku se nachazi stavajici konstrukce 1avky, s jejimz vyuZitim

navrzena trasa pocita.

Dale se pocita s vybudovanim nové lavky o délce 50 m pres feku

Svratku, ktera spojuje protilehlé brehy.

Usek Ill

Na useku lll se pocita s vyuZitim stavajici mostni konstrukce, ktera ma

dostatecnou Sifku na obousmérny cyklisticky provoz.

Konstrukce vozovky

Pro vSechny Useky je navrZena stejna konstrukce vozovky dle
Dodatku 1 TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci. Navrhova
Uroven poruseni je stanovena jako D1, tfida dopravniho zatiZeni VI, typ

polozi PIll. Byl navrzen netuhy kryt z asfaltovych vrstev
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Konstrukce vozovky cyklostezky dle TP 170, D1-N-2 VI, PllI

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m?

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m?
Infiltraci postfik PI-E 0,30 kg/m?
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 150 mm
Stérkodrt fr. 0/63 SDg min. 150 mm
CELKEM min. 390 mm

2.7 HODNOCENI VARIANT TRAS

Usek | je ¢asové a finanéné narocny, jelikoZ pocita s vybudovanim
lavky nestandardné vedené pod konstrukci stavajiciho mostu. Pocita se
s omezenim provozu na dané stezce v dobé zvySené hladiny reky Svratky.
JelikoZ je ale tok Feky regulovan, nebude problém se v€asnym uzavienim,
popfipadé omezenim provozu na lavce, ke kterym by dochazelo z kraje jara,

kdy cyklisticky provoz na vSech stezkach nedosahuje takovych intenzit.

Spolu s usekem Il pak tvofi pfimé napojeni na Brnénskou prehradu,
které se vyhyba problémovym Usekm na stavajici trase cyklostezky a je
zcela oddélena od automobilové dopravy. Vzniklé spojeni by pak mohlo
fungovat jako alternativa k soucasné trase, ktera byva pres hlavni

turistickou sezénu velmi vytizena.

Usek Il tvofi odpocinkovy okruh prevazné pro chodce a bruslaFe

v pfijemném prostredi feky Svratky. Cyklisticky provoz na dané trase bude
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tvofen hlavné rodiny s détmi, proto se zvolilo ¢tyfmetrové Sirkové
usporadani, aby bylo zajisténo bezpecné mijeni a predjizdéni.
NavrZena trasa je vSak financ¢né narocna, jelikoz se musi vybudovat

nova lavka pres reku Svratku.

Usek IlI, spolu s Usekem | je zajimava alternativa k soucasné vedené
stezce. Vzhledem k velkym podélnym sklondm neni koncipovana jako Uplna
nahrada stavajici stezky, ale minimalné pomuZze zklidnit cyklistickou

dopravu na zminéném Useku.
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3 ZAVER
Cilem bakalarské prace bylo navrZzeni cyklostezky v okoli Feky Svratky

a zpracovani jednotlivych Usekl v ramci vyhledavaci studie.

Pro rozhodnuti investora, ktery z Usekd posoudi jako vyhodny, je
doporuceno nasledné podrobné;jsi rozpracovani vybranych Usekt. Tato
vyhledavaci studie poslouZi jako podklad pro dalSi stupné projektové
dokumentace, ve kterych bych doporucil pfedevsim zpracovani statickych

vypoctl nové navrzenych lavek.

V Brné dne 25.5.2018 Michal Fischer
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

VSKP vysokoskolska kvalifikacni prace
JTSK jednotna trigonometricka sit katastralni
Bp.v. Balt po vyrovnani

m n.m. metrd nad mofem

m metr

tl tloustka

SD Stérkodrt

MHD méstska hromadna doprava
Zoo zoologicka zahrada

KM kilometr

dl. délka

zU zatatek Useku

TK tecna - kruznice

KT kruZnice - tecna

KK kruZnice - kruznice

KU konec tseku

R polomér oblouku

T tecna oblouku

y vzepéti oblouku

TP technické podminky

CSN Ceska statni norma

VL vzorové listy

TKP technické kvalitativni podminky
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