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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je navrh napojeni silniéni sité v prostoru Cernovické Terasy
na dalnici D1 — jedna se zejména o ulice Primyslova, Tufanka, Ripska a
Slapanicka. Jde o nalezeni optimalniho Fe$eni pro mistni, regionalni i dalkové trasy
umoznujici predev§im nebytové vyuziti lokality podél dalnice D1. V ramci prace bylo
nalezeno 5 variantnich feSeni, pfiCemz 1 varianta byla zpracovana podrobné;ji.

KLICOVA SLOVA

Dalnice D1, Cernovicka Terasa, Uroviiové/mimouroviiové kiizeni, kolektorovy pas,
silnice 11/380, studie

ABSTRACT

The aim of the diploma thesis is to propose the connection of a road network on the
territory of Cernovicka Terasa on the D1 motorway - in particular Primyslova,
Tufanka, Ripska and Slapanicka. This is to find an optimal solution for local, regional
and long-distance routes, which primarily enable non-residential use of the site
along the D1 motorway. 5 variants of the solution were found in the thesis, 1 variant
was elaborated in detail.

KEYWORDS

Motorway D1, Cernovicka Terasa, level crossing/height level crossing, collector-
distributor lane, road 11/380, study
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1.UVOD

Diplomova prace se zabyva napojenim silniéni sité v prostoru Cernovické
Terasy na dalnici D1. Jedna se o oblast s velkym mnozZstvim primyslovych
aredll a je tedy snahou nakladni vozidla mifici z téchto objektl co nejrychleji
dostat mimo Uzemi mésta na dalnici. Prvni primyslové arealy vznikaly v tomto
uzemi jiz v roce 2001. Jiz tehdy se feSilo napojeni této oblasti na dalnici D1.
K tomu vsak nikdy nedoslo.

Prace predstavuje alternativni feseni k varianté obsazené ve stavajicim i
pFipravovaném Uzemnim planu mésta Brna. V praci je také pogitano s budoucim
rozvojem tohoto Uzemi. Celkem bylo vypracovano 5 navrhl. PFi navrhu byly
pouzity dva odliné pristupy k feSeni moznosti napojeni oblasti Cernovické
Terasy na dalnici D1. Prvni pristup pocita s vybudovanim nové mimourovnoveé
kfizovatky a kolektorovych péasl spojenych s mimouroviovou kfizovatkou
Brno-Slatina. Druhy piistup Fe$i napojeni Cernovické Terasy na soub&znou
pozemni komunikaci, ktery zagina v misté MUK Brno-jih. Napojeni komunikaci
v FeSené oblasti je pak reseno Urovnove na tuto soubéznou pozemni komunikaci.
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3. PRUVODNI ZPRAVA

3.1 IDENTIFIKACNIi UDAJE

3.1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Napojeni D1 na silniéni sit' v oblasti Cernovické
Terasy
Misto stavby: Brno

okres Brno-mésto
kraj Jihomoravsky

Katastralni uzemi: Tufany (612171), Cernovice (611263), Slatina
(612286), Bedfichovice (601381), Brnénské
Ivanovice (612227)

3.1.2 Udaje o zadavateli

Vysoké uceni technickeé v Brné
Fakulta stavebni

Veverli 331/95

602 00 Brno

3.1.3 Udaje o zhotoviteli

Vypracoval: Bc. Michal Micka
Skolni 66, Branka u Opavy
747 41, Branka u Opavy
Vedouci: Ing. Martin VSetecka, Ph.D.

3.2 ZDUVODNENI STUDIE

Cilem zpracovani studie je navrh napojeni oblasti Cernovické Terasy na
dalnici D1. Jedna se o oblast s velkym mnozstvim primyslovych areall a je
potfeba nakladni automobily z této oblasti dostat co nejrychlejsi cestou mimo
zastavéné uzemi na dalnici D1. Navrzené varianty jsou alternativou k varianté
obsazené v soudasném i pripravovaném Uzemnim planu mésta Brna.
V budoucnu se pogita v této oblasti s vyuzitim rozvojového Uzemi Cernovické
Terasy predevsim k vyrobnim, védeckym a vyzkumnym ucelim. V jedné z
variant je také pocitano s vybudovanim rekreacni zony. Dale se v blizkosti letisté
Brno-Turany pocita s vystavbou verejného logistického centra. VSechny
navrzené reseni pocitaji s témito zaméry. Varianty pocitaji se zkapacitnénim
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dalnice D1, coz vyplyva ze zaméru obsazeného v ZUR JMK a také z toho, ze
v tomto Useku se jiz komunikace blizi své kapacité. ZUR JMK pogitd kromé
zkapacitnéni dalnice D1 také s vystavbou nové MUK Cernovicka Terasa a se
silnici 11/380. Ta bude napojena na novou MUK Cernovicka Terasa a dale bude
navazovat na obchvat Tufan. Silnice 11/380 pak bude tvorit paterni komunikaci
v tomto FeSeném Uzemi. Jelikoz vzdjemna vzdalenost nové MUK Cernovicka
Terasa s MUK Brno-Slatina neni dle normy CSN 73 6101 splnéna, je mezi témito
kfizovatkami navrzen oboustranny kolektorovy pas. V ramci variant se nemusi
realizovat vSechny komunikace a kfizovatky najednou. Neni nutné ihned
realizovat okruzni kfizovatku mezi ulicemi Primyslova a Svédské valy. Dale neni
nutné realizovat ihned napojeni VLC na jizni okruzni kfizovatku a novou
komunikaci mezi ulicemi Evropska a Brnénska. Tato komunikace bude mit
vyraznéjsi vyznam pfi dobudovani obchvatu Slatiny.

Z hlediska koncepce se nabizi dva druhy mozného feseni napojeni oblasti
Cernovické Terasy na déalnici D1:

a) Napojeni oblasti pomoci mimourovhové kfizovatky, ktera by byla
propojena pomoci kolektorového pasu se stavajici MUK Brno-Slatina. Dle
normy CSN 73 6101 neni ovéem splnéna vzajemna vzdalenost MUK
Cernovickd terasa sMUK Brno-ih. Norma pogitd s moznosti
rekonstrukce, coz je tento feSeny pfipad. Kdy u rekonstrukci se vzdalenost
kfizovatek resi s prinlédnutim ke stavajicimu stavu a potrebném zajisténi
obsluznosti uzemi.

b) Vybudovani soubézné pozemni komunikace, ktera by zacCinala za koncem
pFipojovaciho pruhu MUK Brno-jih a fe$ena oblast by byla napojena na
tuto komunikaci pomoci fizenych a nefizenych urovnhovych kfizovatek.
Soubézna komunikace by se napoijila na dalnici az za stavajici MUK Brno-
Slatina. Vzajemna vzdalenost kfizovatek by tak dle normy byla spinéna,
jelikoz Ize na ni nahlizet jako na jednu krizovatku.

Ugelem studie je zobrazit jednotlivé moznosti feseni problému a vybrat
nejvhodnéjsi reseni.

3.3 ZAJMOVE UZEMi

Dalnice D1 je nejstarsi a nejdel$i dalnice na tzemi Ceské republiky. Jedna
se také o nejvytizengjsi komunikaci. V reSeném useku je kategorie komunikace
D 26,5. Jedna se o Ctyfpruhovou dalnici. Prace pocita se zkapacitnénim dalnice
na Sestipruhovou dalnici kategorie D 33,5 se 4 m SDP z dlivodu navazani na
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prfedchozi/nasledujici useky. VSechny varianty pocitaji se zacatkem/koncem
feSeného useku v Sestipruhovém usporadani dalnice. Smérove i vySkové feseni
bude zachovano.

Silnice 11/380 bude tvorit patefni komunikaci v feSené oblasti. Dojde
k novému napojeni na navrzenou MUK a dale bude pokradovat obchvatem
Turan. Tento dopravni tah zajistuje spojeni oblasti Hodonin, Brno-venkov a Brno.

3.4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

3.4.1 Podklady pro navrh:

a) Katastralni mapy v digitalni podobé

Body digitalniho modelu oblasti — kancelaf architekta mésta Brna
Platny Uzemni plan mésta Brna

Ptipravovany Uzemni plan mésta Brna

Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

f) Uzemni studie Primyslova

g) Uzemni studie Umisténi vefejného logistického centra lokalita u leti$té
Brno-Turany

h) Celostatni s€itani dopravy 2016

i) Pentlogram intenzit pro komunikacni sit’ mésta Brna pro rok 2035+
— kancelar architekta mésta Brna

3.4.2 Zakladni udaje o navrhovanych komunikacich a
konstrukcich

Dalnice D1

Pred/za feSenym usekem se uvazuje s kategorii D 33,5/130 se SDP Sifky 4 m,
vn=130 km/h. V misté feSeného useku jsou navrzeny dvé kategorie v zavislosti
na varianté. Prvni je D 26,5/120, coz je stavajici Ctyfpruhoveé usporadani dalnice
v tomto useku. Toto usporadani je v misté kolektorového pasu uvazovano u
variant 1b, 2, 3. Druha varianta je D 33,5/130 se SDP Sifky 4 m, ktera tak
navazuje na stejnou kategorii se kterou se pocita v usecich pred/za fesenym
usekem. Jedna se o Sestipruhové usporadani. Toto usporadani je uvazovano ve
variantach 1a, 4. V navrzich se pocita na dalnici s cementobetonovym krytem.

MUK Cernovicka Terasa

U vSech vétvi se pocita s navrhovou rychlosti va=40 km/h. Délka pfechodnic je
navrzena na vn. Pricny sklon je navrzen u vSech vétvi 2,5 %. Vétve jsou
uvazovany jako jednopruhové se Sifkou pruhu 3,5 m. Na vétvich se uvazuje
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s roz8ifenou zpevnénou krajnici vlevo od jizdniho pruhu ve sméru jizdy dle
pozadavku normy. V obloucich bylo provedeno rozSifeni dle pozadavku normy
v zavislosti na poloméru resené vetve. Maximalni podélny sklon je navrzen 6 %.
V navrhu je pocitano na vétvich s asfaltobetonovou vozovkou.

Kolektorovy pas

Kolektorovy pas se vyskytuje ve variantach 1a, 1b, 2 a 3. Je uvazovan jako
dvoupruhovy kategorie S 9,5/80. V mist& mezi vjezdem a vyjezdem z/na MUK je
veden jako jednopruhovy. Smérové a vyskove respektuje vedeni dalnice D1. Na
celém useku kolektorového pasu neni uvazovano se zpoplatnénim. Toho Ize
vyuzit napfiklad pfi Upravé linek MHD nebo k pFejezdu vozidel mezi MUK Brno-
Slatina a novou MUK bez nutnosti vyuzivat komunikace v zastavéné oblasti
meésta. Na kolektorovém pasu je navrzena asfaltobetonova vozovka.

Soubézna pozemni komunikace

Tato komunikace se vyskytuje ve varianté 4. Jedna se o dvoupruhovou
jednosmérnou komunikaci navrzenou jak ve sméru na Ostravu, tak ve sméru na
Prahu. Kategorie komunikace je navrzena jako MS2 -/8,50. Tato komunikace
bude slouzit k Siroké obsluze uzemi. Na komunikaci se pocita s asfaltobetonovou
vOzovKkou.

Silnice 11/380

Silnice 11/380 bude vytvorena z ulice Primyslova, dale bude pokracovat novym
napojenim na stavajici komunikaci 111/15283, kde by méla pokracovat
planovanym obchvatem Tufan. Napojeni ulice Primyslova je feseno ve
stavajicim Sifkovém usporadanim ulice Prlmyslova, coz je pul profilu MS4
38,0/25,0. V feSeném prostoru mistni komunikace se nachazi zeleny pas Sirky
3 m a chodnik $itky 3 m. Sirka jizdniho pruhu je navrzena 3,5 m. Silnice pokraguje
po noveé vybudovaném mostu pres dalnici D1 v Sifkovém usporadani S 11,5/90
s chodnikem Sifrky 3 m na jedné strang, ktery je pfipraven na budouci napojeni.
Toto Sirkové usporadani dovoluje pfi mozné potiebé v budoucnu pfidat pridatny
pruh, napfiklad pro vytvoreni bypassu okruzni kfizovatky pro zvyseni kapacity.
Bylo brano v potaz také to, ze navrhova zivotnost mostnich konstrukci je
uvazovana mnohem delSi nez u pozemnich komunikaci. Toto usporadani je
uvazovano v useku mezi severni a jizni okruzni krfizovatkou vzhledem k dalnici
D1. Za jizni okruzni krizovatkou komunikace pokracuje v usporadani S 9,5/90.
Jedna se o stejné usporadani, které se planuje taktéz u budouciho obchvatu
Turan, na ktery tento usek navazuje. Na tomto Uuseku bude provedena nova
kiizovatka s ulici Jahodova. Na komunikaci je navrzena asfaltobetonova
vozovka.
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Ulice Turanka

Napojeni ulice Tufanka je navrzeno v kategorii MO2 13,0/8,5. Sitka jizdniho
pruhu je navrzena 3,5 m. V prostoru mistni komunikace se nachazi chodnik Sirky
5 m. Sitka chodniku vychazi ze stavajiciho $itkového usporadani. Na komunikaci
je navrzena asfaltobetonova vozovka.

MO komunikace k &erpaci stanici pohonnych hmot (CSPH)

U varianty 1a, ve které je zrusen piijezd k CSPH z dalnice, je navrzen piijezd
z jizni okruzni kfizovatky. Jedna se o komunikaci kategorie MO2k -/7,5. Napojeni
na CSPH je provedeno z vychodni strany na stavajici komunikaci, ktera dnes
oddéluje CSPH od odpogivky pro nakladni vozidla. Na komunikaci je navrzena
asfaltobetonova vozovka.

MO komunikace k verejnému logistickému centru (VLC)
Napojeni VLC je vedeno v kategorii MO2k -/7,5. Na komunikaci je navrzena
asfaltobetonova vozovka.

Silnice 111/15289
Nové propojeni ulic Evropska a Brnénska je navrzeno v kategorii S 7,5/90. Na
komunikaci je navrzena asfaltova vozovka.

Okruzni kfizovatky

V navrhu byl pouzit prdimér okruzni kfizovatky 50 m. Sitka jizdniho pruhu na
okruzni krizovatce je navrzena Sifky 6 m. Okruzni pas je navrzen jako
jednopruhovy. Byl navrzen také ojedinéle pojizdény prstenec Sifky 3 m. Okruzni
kfizovatky byly navrzeny s ohledem na rozmeéry nakladnich vozidel. Na okruznim
pasu je navrzena asfaltobetonova vozovka.

Mosty
U kazdé rfeSené varianty se na trase vyskytuji mostni konstrukce. U vSech variant

se uvazuje s novostavbami. Zda se stavajici mosty budou pouze rekonstruovat
a rozsifovat je véc dalsiho posouzeni a neni predmétem této prace. Duvod
navrhu novych mostnich konstrukci je rozSifeni dalnice na Sestipruhové
usporadani, pfipadné jesté provedeni kolektorového pasu.

Ugelové komunikace CSPH

V feSené varianté 1a se pocita se zrusenim vétvi k CSPH, proto byla navrzena
Uprava komunikaci v misté CSPH a odpogivky. Stavajici most k CPSH je uréen
k demolici. Pfi rozsifeni dalnice by pod timto mostem zfejmé nevysel minimaini
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prUjezdny profil. Tento pfedpoklad je nutno potvrdit podrobnéj$im zkoumanim.
Do$lo ke zrudeni dopravniho ostriivku v mistt CSPH a dale ke zruseni
zatravnéné plochy v misté odpog&ivky. Komunikace mezi CSPH a odpogivkou je
navrzena jako obousmérna az po vjezd na odpoCivku. Odpocivka je fesena
s oddélenym vjezdem a vyjezdem.

3.5 CHARAKTERISTIKY UZEMi

Reseny Usek se nachazi mezi MUK Brno-jih a MUK Brno-vychod. Dle
provozniho staniéeni dalnice D1 se jedna o Usek mezi km 197,1-202,1. Redeny
usek je rozdilny dle posuzované varianty.

3.5.1 Geotechnické udaje

GEOLOGICKE POMERY

Vyskyt hornin dle katastralniho uzemi:

Turany — pfevazné nivni sedimenty a spras, sprasova hlina

Cernovice — pfevazné nivni sedimenty a vapnity jil, misty s polohami pisku
Slatina — pfevazneé spras a sprasova hlina a vapnity jil, misty s polohami pisku
Bedfichovice — pfevazné spras a sprasova hlina a vapnity jil, misty s polohami

pisku

GEOMORFOLOGICKE POMERY

Dle geomorfologie Ize zajmové uzemi zaradit do provincie Zapadni
Karpaty, subprovincie Vnékarpatské snizeniny, oblasti Zapadni Vnékarpatské
snizeniny, celku Dyjsko-svratecky Uval, podcelku Pracka pahorkatina a okrsku
Slapanickéa pahorkatina a Tufanska plosina

HYDROGEOQLOGICKE POMERY

Podle hydrogeologického regionu Ize feSené uzemi zaradit do Dyjsko-
svrateckého uvalu. Dle klimatického regionu oblast spada do regionu 2 — teply,
mirné suchy (T2).

TEZBA NEROSTU

V blizkosti feSeného uUzemi, konkrétné v misté rozvojového uzemi
Cernovicka Terasa se nachazi zasoby $térkopisku. V této oblasti dnes provozuje
vyrobu firma Piskovna Cernovice s.r.0.
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3.5.2 Vlivy na okoli

Zadna z variant neprochazi a nezasahuje do pfirodniho parku. Nejblizsi
pfirodni park se nachazi zapadné od zgjmoveho uzemi. Jedna se o prirodni park
Bobrava. Dale se jizné od feSené oblasti nachazi pfirodni park Vyhon. Nové
navrhované komunikace budou vedeny na orné pUdé.

V blizkosti zajmového Uzemi se nachazi pfirodni rezervace Cernovicky
hajek. Toto uzemi se nachazi v katastralnim uzemi meéstské Ctvrti Brnénské
Ivanovice. Navrzena varianta 4 toto uzemi tésné miji. Dale se jizné od dalnice D1
ve vzdalenosti cca 400 m nachazi Holasecka jezera, ktera jsou pfirodni
pamatkou. Tyto jezera se nachazi v katastralnim uzemi méstske Ctvrti Brnénské
lvanovice a Holasky. Zadna z variant tuto pamatku neovliviuje.

V feSeném uzemi se nachazi 2 potoky, které trasa krizuje. Dalnice D1
kfizuje Cernovicky potok ve vzdalenosti cca 900 m vychodné od MUK Brno-jih.
V t&sné blizkosti CSPH pak dalnice D1 kFizuje Ivanovicky potok.

Res$ena trasa prochazi predevsim Uzemim s prdmyslovou zastavbou, a
proto zfejmé nebudou nutna protihlukova opatreni. V ramci studie nebyla
zpracovana hlukova studie, ktera by tento predpoklad potvrdila.

3.5.3 Soucasné a budouci vyuziti

V zajmovém Uzemi se nachazi rozvojova oblast Cernovicka Terasa. Na
tomto misté je dnes piskovna a také skladka odpadu. V budoucnu je
naplanovano vyuziti rozvojového Uzemi Cernovické Terasy predevsim
k vyrobnim, védeckym a vyzkumnym ucelim. Ve varianté 2 vypracované
v Uzemni studii Primyslové je také pogitano s rekreaéni zénou. Prace jiz pogita
s budoucim napojenim na tuto rozvojovou oblast.

V blizkosti letiSté Brno-Tufany je planovana vystavba vefejného
logistického centra. V sou¢asné dobé je vypracovano nékolik poloh centra
vzhledem k okolnim pozemkim. Prace pocita s napojenim tohoto centra ve
varianté C, ktera se v dnesni dobé jevi jako nejpravdepodobngjsi.

3.6 ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY VARIANT

V ramci prace bylo zpracovano celkem 5 variant. Jedna varianta byla poté
zpracovana podrobnéji. Jde o variantu 1a. DOvod vybéru této varianty je
zdlvodnén v hodnocenich variant a vychazi také z odhadu cenovych nakladu
variant obsazenych v pfiloze C.1. V ramci varianty 1a byly dale porovnavany
naklady na presun celé CSPH s odpogivkou a naklady na vybudovani nové
pfijezdové komunikace, jejichz vysledky jsou také obsazeny v priloze C.1.
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3.6.1 Varianta 1a

Ve varianté 1a je nova MUK Cernovicka Terasa propojena s MUK Brno-
Slatina pomoci kolektorového pasu, na kterém je uvazovano s prupletem.
Vzdalenost od konce pfipojovaciho pruhu MUK Brno-jih po zadatek
odbod&ovaciho pruhu MUK Cernovicka Terasa je 1,6 km. V mist& kolektorového
pasu se pocita se Sirkovym usporadanim dalnice D 33,5/130 se 4 m SDP. Toto
Siftkové usporadani navazuje na planované usporadani pred/za kolektorovym
pasem. Oddéleni dalnice od kolektorového pasu je feSeno pomoci PDP Sifky 3
m. Nova MUK je navrzena jako osmitkova. Vratné vétve jsou navrhovany o
poloméru 50 m a pfimé o polomé&ru 100 m. V misté& napojeni vétvi MUK na okolni
silnice jsou doplnény okruzni kfizovatky. Ve varianté se nepocita s obsluhou
CSPH pfimo z dalnice, tudiz vétve k CSPH budou zruseny. Pfijezd k CSPH je
resen vybudovanim nové komunikace z jizni okruzni krizovatky, ktera se nachazi
jizné od dalnice D1. Nova komunikace muze byt v budoucnu pouzita také pro
napojeni oblasti v okoli Brnénskych lvanovic. U&elové komunikace v misté CSPH
budou také upraveny. V useku nového napojeni silnice 11/380 na stavajici
komunikace 11/15283 je navrzena nova stykova krizovatka s ulici Jahodova.
Napojeni logistického centra pocita i s moznym pokracovanim komunikace
smérem ke Slapanicim. Jeété pred ZU Fe$eného napojeni ulice Primyslova na
severni okruzni kfizovatku je provedeno nové napojeni zeleného pasu a
chodniku na stavajici usporadani, které je totozné. V misté severni okruzni
kfizovatky dojde k novému napojeni chodniku z ulic Primyslova a Turanka.
V misté soudasné stykové kfizovatky mezi ulicemi Primyslova a Svédské valy je
navrzena nova okruzni kfizovatka. Odtud je uvazovano mozné napojeni
rozvojového Uzemi Cernovickd Terasa. Stavajici MUK Brno-Slatina je nutna
upravit. Je navrzena uprava vS8ech vétvi. Pfi upravé byla snaha o co nejmensi
upravy. Navrhova rychlost na upravenych vétvich je navrzena 40 km/h. V misté
napojeni vétvi MUK na ulici Ripskou a Evropskou jsou doplné&ny okruzni
kfizovatky. Z jihovychodni okruzni kfizovatky od D1 je napojena nova
komunikace spojujici ulice Evropska a Brnénska. Nova komunikace je napojena
na ulici Brnénskou nefizenou stykovou kfizovatkou. V této varianté je pocitano
s dvéma demolicemi most(i bez nahrady. Jedna se o most pres dalnici k CSPH
a o most na silnici 111/15283 prfes dalnici. Dale jsou navrzeny 4 nové mosty. Jde
0 most pres dalnici na silnici 11/380, most pfes zelezni¢ni koridor Brno-Prerov,
most pres ulici Ripskou a most pfes dalnici na silnici 111/15286. Most na silnici
[11/15286 bude rozsifen nejen délkové, ale i Sitkové. Délkové z divodu rozsifeni
dalnice a Sifkové kvuli budoucimu prelozeni silnice 111/15286 na kategorii S 9,5
ze soucasné kategorie S 7,5. Kategorie S 7,5 jiz nevyhovuje narokim provozu.
Jelikoz se Cast trasy nachazi v zarezu, byly pro odvodnéni dalnice, kolektorovych
pasu pouzity pfikopy s hloubkou 0,3 m pod drovni hrany nezpevnéné krajnice
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doplnény trativody. Toto feSeni bylo pouzito z divodu zmenseni rozsahu
zemnich praci.

UDAJE O VARIANTE (vychazi z podrobnych situaci varianty):

Kolektorovy pas v obou smérech 4,923 km
Nova MUK 1 kus
Upravovana MUK 1 kus
Pocet mostl k demolici bez nahrady 2 kusy
Pocet novych mostu 4 kusy
Pocet okruznich kfizovatek 5 kusu
Silnice 11/380 0,990 km
Silnice 111/15289 1,020 km
MO k CSPH 0,558 km
MO k VLC 1,272 km
MO Turanka 0,525 km

3.6.2 Varianta 1b

Varianta 1b vychazi z varianty 1a. V navrhu je pouzity stejny typ MUK-
osmickova. Kolektorovy pas ovéem konéi az za CSPH. V misté kolektorového
pasu se pocita se stavajicim usporadanim dalnice coz je kategorie D 26,5/120.
RozSifeni dalnice v misté kolektorového pasu na kategorii D 33,5/130 neni
mozné z divodu $itkovych moznosti. Kritické misto je prostor CSPH, kde neni
dostatek mista pro rozsifeni dalnice na Sestipruhové usporadani a vybudovani
kolektorového pasu. Jiz pfi souc¢asném usporadani dalnice doplnéném o
kolektorové pasy je vmistt CSPH nutna vystavba zarubni zdi kolem
kolektorového pasu. Jelikoz kolektorovy pas je ukonéen az za vétvemi k CSPH,
je nutna uprava téchto vétvi. Upravené vétve byly navrzeny na vn=40 km/h.
S prodlouzenim kolektorového pasu az za CSPH je nutna také vystavba nového
mostu k CSPH. Pfed fe$enym Usekem se pogita s rozsifenim dalnice na kategorii
do kolektorového pasu. Z duvodu prodlouzeni kolektoru je snizena vzajemna
vzdalenost kfizovatek s MUK Brno-jih. Vzdalenost od konce pfipojovaciho pruhu
MUK Brno-jih po za¢atek odbogovaciho pruhu MUK Cernovicka Terasa je 1,15
km. Usporadani a napojeni ostatnich komunikaci je feSeno stejnym zplsobem
jako ve varianté 1a.

UDAJE O VARIANTE (vychazi ze schémat organizace dopravy):

Kolektorovy pas v obou smérech 5,812 km
Nova MUK 1 kus
Upravovana MUK 2 kus
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Pocet mostl k demolici bez nahrady 1 kus

Pocet novych mostu 5 kusU
Pocet okruznich kfizovatek 5 kusU
Silnice 11/380 0,990 km
Silnice 111/15289 1,020 km
MO k VLC 1,272 km
MO Turanka 0,525 km

3.6.3 Varianta 2

Sitkové usporadani dalnice a kolektorového pasu je totozné s variantou
1b. Rozdil je v typu pouzité MUK. Zde byla pouzita MUK deltovitého tvaru. Vétve
MUK byly navrzeny na vn=40 km/h s totoznymi parametry jako u predchozi
varianty. Mezi vétvemi MUK Cernovicka Terasa a vétvemi k CSPH vznika
pripletovy Usek délky 330 m. Jelikoz vétve nové MUK jsou napojeny na okruzni
kfizovatky ze zapadu, neni pocitano s vyhledovou komunikaci smérem
k Brnénskym lvanovicim, jelikoz by tuto komunikaci nebylo mozné pfimo napojit
na okruzni kfizovatku.

UDAJE O VARIANTE (vychazi ze schémat organizace dopravy):

Kolektorovy pas v obou smérech 5,812 km
Nova MUK 1 kus
Upravovana MUK 2 kus
Pocet mostl k demolici bez nahrady 1 kus
Pocet novych mostu 5 kusU
Pocet okruznich kfizovatek 5 kusu
Silnice 11/380 1,279 km
Silnice 111/15289 1,020 km
MO k VLC 1,165 km
MO Turanka 0,525 km

3.6.4 Varianta 3

Sitkové usporadani dalnice je stejné jako u variant 1b a 2. Rozdil je v typu
pouzité MUK. V tomto pFipadé byla pouzita MUK prstencového tvaru. Pro navrh
byl pouzit elipsovity tvar. Pficemz hlavni polomér elipsy je 400 m a vedlejsi 150
m. Okruzni pas je uvazovan po celém obvodu jako dvoupruhovy s pfidanym
pruhem mezi vjezdem na okruzni pas a vyjezdem z okruzniho pasu. Tento pruh
slouzi jako prupletovy. Diky velkym rozmérlm okruzniho pasu jsou mezi viezdem
a vyjezdem prUpletové Useky délky minimalné 150 m. Pro vystavbu tohoto typu
MUK je potfeba vybudovani dvou novych mostl. V navrhu se nepogita
s vybudovanim komunikace vedouci smérem k Brnénskym lvanovicim, jelikoz
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toto napojeni nelze realizovat pfimo do okruzniho pasu. Napojeni ulice
Primyslové na okruzni pas je reseno kratkou prelozkou silnice z divodu
pozadavku na délku prupletu na okruznim pase.

UDAJE O VARIANTE (vychazi ze schémat organizace dopravy):

Kolektorovy pas v obou smérech 5,812 km
Nova MUK 1 kus
Upravovana MUK 2 kus
Pocet mostl k demolici bez nahrady 1 kus
Pocet novych most( 6 kusu
Pocet okruznich kfizovatek 3 kusu
Silnice 11/380 1,405 km
Silnice 111/15289 1,020 km
MO k VLC 0,792 km
MO Turanka 0,233 km

3.6.5 Varianta 4

Varianta 4 fesi problém napojeni fesené oblasti zcela jinym zplsobem. Ve
varianté byla navrzena soubézna pozemni komunikace. Napojeni na tuto
komunikaci zaéina za pfipojovacim pruhem MUK Brno-jih ve sméru na Ostravu.
Ve sméru na Prahu je napojeni na dalnici ukoneno prfed zacatkem
odbo&ovaciho pruhu MUK Brno-jih. V téchto mistech je uvazovan priipletovy
usek délky 250 m. Napojeni soubézné komunikace je uvazovano z dalnice ale i
z ulice Kastanova. V tomto napojeni z ulice Kastanova pfi vjezdu a vyjezdu jsou
navrzeny svételné fizené kfizovatky. Napojeni z dalnice a ulice Kastanova na
soubéznou komunikaci jsou uvazovana jako jednopruhova. Samotna
komunikace je pak navrzena jako dvoupruhova jednosmérna kategorie MS2 -
/8,50 s vn=50 km/h. Komunikace pak bude v misté zafezu vedena za zarubni zdi
nebo za hranou zarezu. Volba druhu vedeni zavisi na ekonomickém zhodnoceni,
které neni obsazeno v této préci. Uspofadani dalnice v feSeném useku je
D 33,5/130 se 4 m SDP. P¥ijezd k CSPH bude umoznén pouze z této soub&zné
komunikace. Most k obsluze CSPH je planovany také k budoucimu napojeni
rozvojového Uzemi Cernovickd Terasa. V misté kfizeni komunikace I1/380
se soubéznou komunikaci vzniknou uUroviiové svételné fizené kfizovatky.
Komunikace k VLC je napojena na silnici I1/380 urovhové pomoci stykové
kiizovatky. Napojeni ulice Tufanka na soubéznou komunikaci je navrzeno
urovioveé nefizenou krizovatkou. Za napojenim ulice Tufanka na navrzenou
komunikaci, dochazi ke klesani komunikace az na uroven dalnice a dale jiz
pokraCuje ve stejné vysSkové urovni jako dalnice. V navrhu je pocitano
s napojenim na tuto komunikaci z dalnice smérem na Ostravu pfed MUK Brno-
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Slatina. Zaroven je umoznén prejezd vozidel jedoucich z MUK Brno-Slatina
smérem na Prahu na dalnici. Navrh pocita s vystavbou 8 novych mostu.

UDAJE O VARIANTE (vychazi ze schémat organizace dopravy):

Kolektorovy pas v obou smérech 8,574 km
Upravovana MUK 1 kus
Pocet novych mostl 8 kusu
Pocet okruznich kfizovatek 3 kusu
Silnice 11/380 1,089 km
Silnice 111/15289 1,020 km
MO k VLC 1,203 km
MO Tufanka 0,368 km
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3.7 POROVNANI VARIANT

V porovnani s navrzenymi variantami je varianta obsazena ve stavajicim
UP rozdilnd piedevsim v nutnosti vybudovat dlouhou prelozku silnice 11/380,
kterou tak nelze povazovat za primarni dopravni tah. Varianta v pfipravovaném
UP uz stouto komunikaci pogita jako s primarni. Tento predpoklad je ale
podminén vybudovanim 4 okruznich krizovatek.

Vyhody Nevyhody ]
Varianta 1a |Z navrzenych variant nejkratsi | Zruseni obsluhy CSPH z
kolektorovy pas dalnice a nutnost vybudovani

nove prijezdové komunikace
Moznost rozsifeni dalnice D1
v celém useku

Moznost vyuzit komunikaci k
CSPH k pokra¢ovani smérem
k Brnénskym lvanovicim

Varianta 1b | Obsluha CSPH zachovana Nutna uprava vsech veétvi k
z dalnice (kolektorového pasu) | CSPH a vystavba nového
mostu

Moznost napojeni budouci
komunikace k Brnénskym
Ivanovicim na jizni okruzni

kiizovatku
Varianta 2 Obsluha CSPH zachovana Nutna uprava vSech vétvi k
z dalnice (kolektorového pasu) | CSPH a vystavba nového
mostu
Neni mozné pocitat s
budoucim napojenim
komunikace k Brnénskym
Ivanovicim
Varianta 3 Napojeni reSené oblastina 1 | Nutna uprava vSech vétvi k
okruzni pas CSPH a vystavba nového
mostu
Obsluha CSPH zachovana Neni mozné pocitat s

z dalnice (kolektorového pasu) | budoucim napojenim
komunikace k Brnénskym
Ivanovicim

Nutnost vybudovani 1 mostu
navic v mist& nové MUK

Varianta 4 Moznost rozsifeni dalnice D1 | Nejdrazsi varianta-nutnost

v celém useku vybudovani 8 novych mostu a
nejdelSi komunikace

Vyuziti soub&zné komunikace |Obsluha CSPH pouze ze

k Siroké obsluze uzemi soubézné komunikace
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Z porovnani a odhadu cenovych nakladli jednotlivych variant vychazi
varianta 1a jako nejlepSi. Tato varianta byla v ramci této prace zpracovana
podrobnéji. Ve varianté 4 je navrzena komunikace ktera obsluhuje rozsahlé
uzemi. Tato varianta je v8ak ze vSech vyrazné nejdrazsi.
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4.ZAVER

Vramci prace byla podrobnéji zpracovana varianta 1a. Jedna se o
nejlevnéjsi variantu ze vSech. Bylo navrzeno napojeni komunikaci v oblasti
Cernovické Terase i s ohledem na budouci vyuziti této oblasti. Bylo vyfe$eno
napojeni této oblasti na dalnici D1, které je kliCové pro dalsi rozvoj této lokality.
Zaroven v této lokalité vznikne primarni komunikace /380, ktera slouzi ke
spojeni oblasti Hodonin, Brno-venkov a Brno. Tato komunikace bude také v
budoucnu slouzit k napojeni RO Cernovicka Terasa. Po vybudovani navrzenych
komunikaci a obchvatu Slatiny vznikne novy souvisly tah. Tyto komunikace
pomohou zlepSit dopravni situaci ve Slatiné. V fesené varianté byla navrzena
nova komunikace k CSPH. Tuto komunikaci Ize v budoucnu vyuzit k pokragovani
smeérem k Brnénskym Ivanovicim.

Brno, leden 2019

Bc. Michal Micka
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6. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

VSKP
ZUR JMK
MUK
Vn
MHD
CSPH
SDP
PDP
MO
MS
CSN
VLC
TP

VL

RO

vysokoskolska kvalifikacni prace
Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
mimourovnova kfizovatka
navrhova rychlost

meéstska hromadna doprava
Cerpaci stanice pohonnych hmot
stfedni délici pas

postranni délici pas

mistni obsluzna komunikace
mistni sbérna komunikace
Ceska technicka norma

verejné logistické centrum
technické podminky

vzorove listy

zacatek useku

rozvojova oblast
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