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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva vlivem vybéru mytnych poplatkli na ptepravu zemédél-
skych komodit. Popisuje zakladni principy, ucel a druhy elektronického mytného ve vy-
branych statech Evropy.

V praktické Casti je analyzovéno, jaky vliv ma zpoplatnéni silnic na konkrétni pie-
vazené komodity, jaké jsou vycislené naklady na dopravu po riznych trasach.

Na zéklad¢ zjisténych udaji mizeme fici, Ze doprava obecné ma velky vliv na ko-
necnou cenu prepravovan¢ho materidlu, Ize vSak vybérem vhodné trasy, ¢i prepravce

tyto naklady snizit.

Kli¢ova slova: zemédélské komodity, zpoplatnéné komunikace, elektronické mytné,

doprava

ABSTRACT

This thesis deals with influence of toll collection on transport of agricultural
commodities. The study describes leading principles, purpose and types of electronic
toll in selected European countries.

Practical part analyses the effect of road pricing on concrete transported commo-
dities and displays transport costs on different routes.

Based on the results of this research it can be concluded that transport itself has a
large influence on final price of transported material, however it is possible to reduce

costs by choice of suitable route.

Keywords: agricultural commodities, road pricing, electronic toll, transport
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1 UVOD

Ceska republika, at’ chceme anebo nechceme, svou polohou ve stiedu Evropy plni
funkci tranzitni zemé. NasSe silnice jsou devastovany mnoha kamiony z riznych zemi,
které nasi republiku jen projedou. Od roku 1989 doslo jesté k zdvojnasobeni poctu ka-
miond mifici pfes naSe izemi anaSe silni¢ni tahy jsou tim v dezolatnim stavu, skoro
na hranici kolapsu. Projevuje se slaba kapacita nasi silni¢ni sité a nedostatek financi
na budovani novych taht a jejich opravy. Nutna potieba nové vystavby silnic a opravy
stavajicich, vedlo Ceskou republiku pro zavedeni mytného.

Refenim  této situace  je zavedeni  Elektronického  vybirani  poplatkd
(EFC-ElectronicFeeColection) za pouziti nasi silni¢ni infrastruktury. EFC je chapano
jako spravedlivy prostiedek, jak zaplatit ztraty na komunikacich a snizit ekologické do-
pady zptusobené dopravou. Zavedenim elektronického vybirani poplatkii mé kromé na-
vratnosti financi i jiné ptiznivé aspekty v dopravé. Mize nam slouzit i vV prosazovani ak-
tivni dopravni politiky ato naGrovni narodni itrovni evropské. S jeho pomoci
Ize napiiklad monitorovat piepravni vztahy, sledovat nebezpe¢né naklady a omezovat
ruzné skupiny uzivatell v zavislosti na odstupiiovani poplatki. (Ptibyl, 2007)

Pokud musime materidl ¢i v naSem piipad¢ zemedé€lskou komoditu ptepravit za uce-
lem dal$iho zpracovani nebo prodeje, musime naklady na dopravu zapocitat do vysled-

né ceny finalniho vyrobku.



2 CIL PRACE

Cilem mé diplomové prace na téma ,,VIiv zpoplatnéni silnic na piepravu zemédél-
skych komodit™ je rozebrat vyhody a nevyhody zpoplatnéni silnic pro prevozy zemédél-
skych komodit a poukazat na jejich vliv na tvorbu cen. V teoretické ¢asti se budu véno-
vat prehledu a funkci elektronického mytného systému v Ceské republice a v Evropé.
Nasledné i jejich vyvoiji.

V praktické casti se budu zabyvat porovnanim jizdy nckolika nakladnich aut
se zeméd¢elskou komoditou a zhodnotim vyhodnost a nevyhodnost jednotlivych tras. Je-

jich vliv na cenu zemédé€lskych produktu, jak ze strany finanéni, tak ¢asové.



3 ZEMEDELSKE KOMODITY

Zemédelské komodity jsou produkty ptirodnich zdrojii, obecné je povazujeme za
soucast lidské stravy.

Zemédelska komodita je vystup ze zeméd€lské produkce, kterd je tvorena dvéma
zékladnimi slozkami, a to rostlinnou produkci, zabyvajici se péstovanim kulturnich rost-
lin a zivoc¢isnou produkci zabyvajici se chovem hospodaiskych zvirat. Ob¢ zakladni
slozky zemé&d¢€lstvi jsou déleny v zavislosti na komodité, ktera je produkovana.

Rostlinnymi komoditami rozumime polni a specialni plodiny péstované pro své
hlavni i vedlejsi produkty k lidské vyzivé a k vyzivé hospodaiskych zvifat i k technic-
kému a farmaceutickému uziti, jako jsou obiloviny, luskoviny, okopaniny, picniny
a technické a specialni plodiny. Patii sem i vinna réva, cukrova fepa, olejniny, chmel,
ovoce, zelenina a 1é¢ivé a kofeninové rostliny.

Zivocisné komodity jsou predeviim maso, mléko, vejce. K Zivogisnym komoditam

patii prasata, kozy a ovce, dribez, skot, ryby, mléko a mlé¢né vyrobky. (VFU, 2011)
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4 TVORBA CEN ZEMEDELSKYCH KOMODIT

4.1 Zasahy statu v obchodovani se zemédélskymi komoditami

Od zavedeni trzniho hospodafstvi odroku 1991 doslo k velkym zménam
Vv obchodovani se zemédélskymi komoditami. V novém trznim systému obchodovani
probiha prostiednictvim obchodnich smluv mezi kupujicim a prodévajicim. Z divodu
dilezitosti a strategickému vyznamu zemédé€lskych komodit, byly vytvofeny opatieni,
kterymi stat reguluje obchodovani a to prostrednictvim ustanovenych zakont, zasahy
SZIF, celni regulace, licen¢ni politika, dan z pfidané hodnoty a dotacni politika statu.

(Pelikan, 1996)

» SZIF byl zifizen dne 11. 8. 2000 zakonem ¢. 256/2000Sh., o Statnim zemédél-
ském intervenénim fondu a 0 zméné nékterych dalsich zékont. Ukolem jeho
je provadét opatieni a udrzovat trzni potadky pro stabilizaci trhti v zemédélské
vyrobé. Ve stejny den byl zrusen SFTR (Statni fond trzni regulace) a veskeré
zavazky aprava prechazeji na SZIF. Intervenéni néakupy pro roky
2001/2002 jsou jiz v plné kompetenci Statniho zemédé€lského intervenéniho fon-
du aftidi senovym pfijatym zakonem a jeho provadécimi pravidly. Jednim
z provadécich  predpisi  zdkona ¢. 256/2000 Sb.  je nafizeni  vlady
¢. 237/2001 Sb., ktery uklada podminky pro umoznéni intervenénich nakupd,
skladovani a prodej zemédélskych komodit jak u nas tak v zahranic¢i. Uptesiiuje
organizaci trhu ajasné vymezuje podminky a zasady vyhlaSovani intervenéni
ceny, podminky pro vyhlaseni vefejné obchodni soutéze, pro vybér skladujicich
subjekt, podminky skladovani, provadéni nakupd a prodeje nakoupenych ze-
médélskych komodit. Reguluje trh se zemédélskymi komoditami. (Odbor
zemédélskych komodit MZe CR, 2002);

» Licencni fizeni prodovoz avyvoz jeupraven zakonem ¢. 62/2000 Sb.,
0 nékterych opatienich pfi vyvozu a dovozu vyrobki na které se vztahuji mnoz-
stevni omezeni ,.celni kvoty”. Zemédélské komodity podléhaji pfi dovozu
a vyvozu povoleni ,,Vyvozni a dovozni licenci®, kterd je prokazovéana pfi celnim
fizeni. Komodity, na které se vztahuje vyvozni licence s mnozstevnim omeze-
nim, a limity pro vydavani vyvoznich licenci na ur¢ité obdobi jsou stanoveny
nafizenim vlady. Se zemédélskymi komoditami bez licencniho mnozstevniho

omezeni se muze obchodovat v ramci dohod o volném obchodu. Kromé dovozni
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a vyvozni licence je mozno regulovat trh mezi jednotlivymi staty i formou do-

voznich a vyvoznich cel. (Odbor zemé&délskych komodit MZe CR, 2002);

4.2 Obchodovani se zemédélskymi komoditami

Do roku 1991 se obchodovalo s jednotlivymi komoditami podle centralné planova-
ného hospodaistvi fizené podniky Zemédélského zasobovani a nakupu. Po tomto roce
jde o obchodovani na zakladd obchodnich smluv mezi kupujicim a prodejcem. V CR

jde 0 obchodovani:

* Pfimo z prvovyroby rovnou k zpracovateli;
= prostfednictvim obchodnich organizaci, kterd tvofi meziclanek mezi prvovyro-
bou a zpracovatelem;

= pomoci zprostiedkovatele, tou mlze byt plodinova burza.

Plodinova burza zarucuje dodavateli a odbérateli, ze obchod probéhne podle dohod-
nutych podminek, bez problémi. Zaroven podava informace o situaci natrhu

se zeméd¢lskymi komoditami. (Pelikan, 1996)

Tabulka 1: Ceny zemé&dé€lskych komodit na Plodinové burze Brno z 20. 1. 2015

Komodita Cena K¢&/t — bez DPH
parita FCA zména % |parita DDP |zména %

PSENICE potravinafska |4 421 4,47 4 536 5,64
PSENICE krmna 3 827 7,08 3891 5,79
JECMEN sladovnicky |4 715 2,18 4 756 2,17
JECMEN krmny 3585 5,95 3653 4,72
ZITO 3910 2,73 3966 2,66
KUKURICE 3411 -1,51 3522 -0,93
HRACH krmny 4476 -0,09 4 807 -1,37
REPKA olejna 9292 0,35 9 456 0,37

Zdroj: http://www.asz.cz/cs/zpravy-z-tisku/cenovy-zpravodaj/na-plodinove-burze-brno-rostla-cena-

psenice-a-jecmene.html

Parita FCA — misto, kde bude zbozi doddno do péce dopravce urceného kupujicim, do-
pravu hradi kupujici.
Parita DDP — misto, do kterého ma byt zbozi dodano, ujednané misto urceni, dopravu

hradi prodavajici.
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4.3 Tvorba ceny

Jednotlivé zemé&délské organizace se snazi zajistit pfevoz svych zeméd¢lskych ko-
modit svymi dopravnimi prostfedky. Pokud nemohou tuto ¢ast pokryt svymi prostiedky,
voli formu najimani si dopravni spolecnosti. Podle druhu zemédé€lské komodity
a vzdalenosti, kterou je tfeba urazit je stanovena cena. Pii Volném prodeji zemédélskych
komodit, prvovyrobce nabizi zemédélskou komoditu za ¢astku prodejci (KE/t). Ceny
jednotlivych komodit se béhem roku pohybuji jak nahoru, tak dolu. Nejnizsi ceny na-
ptiklad obilnych komodit byvaji kolem zni, Cervenec, srpen a zaii. Jde 0 obdobi velkého
pretlaku zbozi, kdy prodavaji hlavné zeméd¢lci, kteti nevlastni skladovaci prostory
a nemaji penize na uskladnéni. V této dobé muize jit cena na volném trhu dolt az 0 15%.
Ale na druhou stranu, je to obdobi nejdrazsi ceny dopravy, protoze je velkd poptavka
na prevozy plodin zpoli ak zpracovateli. Od zaii se pomalu zacind cena zvedat
a nejvyssi cena zemé&délské komodity byva v mésicich bfezen a duben. Naopak, dopra-
va byva Vv téchto mésicich nejlevnéjsi, neni tolik pfevozi zbozi a dopravci si nemizou

diktovat vysoké ceny za dopravu.
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5 DOPRAVA

Doprava je cilevédoma lidska ¢innost uspokojujici potieby pfemisténi. Je to hmotny

tok z mista existence vyrobeného statku do mista jeho spotieby. MiiZzeme rozdélit:

= Doprava mezioperacni, zaclenéna do procesu vyroby. Jde o0 krat$i vzdalenost
V objektu zavodu nebo firmy;

= Doprava technologicka, byva mezi jednotlivymi fizemi vyroby. Casto na vétsi
vzdalenost mezi riznymi vyrobnimi zavody;

= Doprava ob¢hova, hotovy vyrobek je pfemistovan do obchodni sité ne-

bo distribucni sité.

V poslednim obdobi se projevuje pietizenost cest hlavné€ v silni¢ni dopravé, vznikaji
centra, ktera jsou velkym zdrojem zne€i§tovani Zivotniho prostiedi. Proto se timto pro-
blémem zalala zabyvat ,,Evropska dopravni politika“. Resi otazky logistickych techno-
logii a umoziuje feSeni implementaci alternativnich druhii dopravy. Z toho vyplyva

i snaha o optimaliza¢ni metody a postupy ve vSech funkcich dopravniho systému.

= Propustnost dopravni sit¢;
= Néklady na pfemisténi;

= (as straveny pfepravenim zboZzi.

Pfi feSeni nahodnych problémii dopravnich siti (napf. proménliva propustnost site),
vznikaji v soucasné dobé nové technologie spojené s informatikou, dopravni telemati-
kou a druzicovymi systémy navigace, jeZ jSou schopny feSit tok dopravy spravnym smeé-
rem. Smér trendd dopravy budoucnosti je ve vysSi potiebé vkladani investic

do dopravnich siti a dopravnich systému. (Svoboda, 2004)
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6 MYTOV CR

6.1 Historie mytného systému

Po pristoupeni Ceské republiky do EU se z naseho statu stava misto logisticky per-
spektivniho tzemi. Ro¢ni obrat v dopravé je odhadovan na 50 mld. K¢ s moznosti mezi-
roéniho nartistu 0 15% az 20%. CR se nachazi na 4. misté v objemu najmu logistickych
center, jez jSou asi 0 tietinu levnéjs$i nez v Némecku. Z toho vyplyva zvySujici se zajem
zapadoevropskych azamotskych firem postavit nanasem uzemi logistickd centra
a vstup do ¢eskych firem. Dopravni infrastruktura ma velky vliv na ¢asovou dostupnost
a spolehlivost pii obsluze logistickych center. A jeji kvalita a propojenost hraje dulezi-
tou roli pro rozmist'ovani logistickych fetézct. (Pernica, 2005)

V pozadavku na spravné plnéni funkce dopravy, je tieba, aby byla vybudovana od-
povidajici dopravni infrastruktura, ktera umozni zabezpecit dopravni obsluhu
jak v kvantit¢, tak i v kvalité. Efektivnost dopravy je zavisla na dopravni dostupnosti
mista, propojenosti dopravnich siti, optimalizaci dopravni trasy, vyuziti optimalniho
dopravniho prostiedku, kontroly technického stavu dopravnich prostiedkl
a infrastruktury, atd. (Svoboda, 2004)

V roce 1957, pti uzavirani Smlouvy 0 zalozeni Evropskych spolecenstvi, vzeSel na-
vrh na propojeni dopravnich siti. Byly zde feSeny otazky spole¢né dopravni politi-
Ky, uréeny pravidla a podminky mezinarodni dopravy, otazky dosazeni rovnopravnosti
podminek tuzemskych a zahrani¢nich dopravci, Gloha statu v oblasti dopravy, pravidla
cenotvorby dopravci pii zachovani podminek soutéze na prepravnim trhu a otazky da-
vek a poplatkd pii prekroceni hranic. V ¢lanku 84 jsou pak upraveny pravidla dopravni
politiky Zelezni¢ni, silni¢ni a vnitrozemské vodni. V roce 1985 v Haagu byly jesté rozsi-
feny 0 pravidla na dopravu leteckou a namotni.

Nejvyznamnéjsi udélosti v propojovani dopravnich siti bylo v roce 1992 piijeti
tzv. ,,Bilé knihy EK-0 vypracovani spole¢né dopravni politiky v budoucnosti®. Cilem
je spravné fungovani dopravnich systémt EU. Upravuje kroky vedouci k zpoplatnéni
silnic a nabada ke zmenSeni rozdili mezi naklady vyGétovanymi za rozdilné zpisoby
dopravy, chce zahrnout néaklady nainfrastrukturu docen zadopravu. V roce
1995 je sepsana Komisi ,,Zelena kniha EK- 0 spravedlivé a ucinné cenotvorbé* uvadi,
7ze az 90% externich nakladi v EU je zpisobeno silni¢ni dopravou. Tyto naklady

je nutné oddélit podle dopravniho prostiedku, ¢asu a prostoru. Podle Zelené knihy
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by poplatek za naklad mél byt spojen se souvisejicimi naklady, co nejvice by mél snizit
externi néklady, mit jednoduchou cenovou strukturu, nesmi znevyhodiovat jeden zpu-
sob dopravy pied druhym. ,,Bila kniha EK - etapovy pfistup ke zpoplatnéni dopravni in-
frastruktury v EU* piijata Komisi v roce 1998, se zabyva rozélenénim fazi prechodu
na zpoplatnénou dopravni infrastrukturu. Vytvofit zaklad, podle kterého by jednotlivé
Clenské staty byly schopny vytvofit si vlastni systémy zpoplatnéni silnic. Dulezitou roli
pii zpoplatiovani infrastruktury ma Smérnice 99/62/ES z roku 1999 o vymahatelnosti
poplatkti za uzivani silnic v nakladni dopravé. Jsou to dan¢ vybirané za vozidlo, mytné
poplatky a poplatky jednotlivych uzivateld. Smérnice se tyka vozidel nad 12t. Dan
z vozidla (v euro/rok) se stanovi podle celkové hmotnosti vozidla, poctu naprav
a systému odpruzeni v souvislosti s naklady podle emisnich norem EURO I a EURO II.
Mytny poplatek je chapan jako platba za tsek mezi dvéma body a je stanoven podle ty-
pu vozidla anajeté vzdalenosti v km. Uzivatelsky poplatek je stanovena cCastka
pro vozidlo, neboli pravo uzivat silnici v daném obdobi. (Ptibyl, 2007)

Bil4 kniha byla doplnéna v roce 2001 o ,,Akéni program®, ktery se neustédle upravuje
po péti letech. Jsou zde zahrnuty projekty jednotlivych dopravnich siti, jejich rozvoj
a propojeni v ramci jednotlivych pfidruzenych statl. V radmci propojovani dopravnich
siti Evropska hospodarska komise OSN (EHK/OSN) umoznila podepisovani Evrop-
skych dohod, vymezujicich parametry dopravnich cest pro mezinarodni dopravu. Hlavni
ukoly ve vyvoji dopravni infrastruktury v zelezni¢ni dopravé se tykd modernizace tran-
zitnich koridori v programu mezinarodnich Zelezni¢nich magistral. V silni¢ni doprave
jde o hierarchizaci dopravni sité, dostavbu rozhodujicich dalnic a silni¢ni sité.
Ve vnitrozemskych vodnich cestach je prioritou rekonstrukce a modernizace lab-
sko-vltavské vodni cesty. Tyto ukoly plni Ceské republika z diivodu umoznéni kombi-
nované piepravy a propojeni V ramci celé Evropy. (Svoboda, 2004)

Zaucelem zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury v Ceské republice byl v roce
2006 piijat Zakon ¢. 13/1997 Sh. 0 pozemnich komunikacich. Zde je poprvé uveden na-
zev vykonné myto aprovadéci Vyhlaska 104/1997 umoznila vyhlasit tendr
na dodavatele mytného systému. (Ptibyl, 2007)
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6.2 Mytny systém v CR

V CR od roku 2007 musi veskera nakladni vozidla piesahujici hmotnost 12 t platit
mytné naurcitych secich  dalnic, rychlostnich silnicich asilnic |. tridy.
Od této povinnosti jsou osvobozena vozidla jen statniho vyznamu (policie, hasici, za-
chranna sluzba, vézeniska sluzba, celni sprava). O tfi roky pozdé&ji, tedy od roku
2010 se mytné zadalo vztahovat i na vozidla s hmotnosti nad 3,5t. V Ceské republice
zpoplatnéni podléha témét 1300 km dalnic a rychlostnich silnic, z toho je asi 180 km
silnic L. tfidy. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2013)

Mytny systém zavedla a provozuje u nas spole¢nost Kapsch, podle podepsaného de-
setiletého kontraktu. Pfedloni se vybralo na mytném 8,55 miliard K¢. Z vybranych pe-
néz putuje 18% az 20% pro spolecnost Kapsch a jeji subdodavatele. V soucasné¢ dobé
je v provozu 700 000 palubnich jednotek a jejich majitelem je stat. (Dvé funkce
slovenského myta, 2014)

6.3 Myto, jeho zavedeni

Obdobi pted zavedenim myta je obdobi, kdy se musi pec¢livé prozkoumat vSechny
otazky a vlivy na zpoplatnény tsek, tieba citlivost myta na moznosti objizdéni tGseku.
V ptipadé Spatného rozhodnuti umisténi myta a jeho vySe, mize mit za nasledek objiz-
déni useku na nevhodné trase. Dopravné — ekonomicky model ma za ukol zohlednit
mozZnost objizdeéni trasy a nastavit podle toho vysi myta. Objizdéni zpoplatnéného tiseku
musi byt pro fidice nerentabilni, musi pfedstavovat vysoky ztraceny ¢as a vyssi naklady
na dopravu. (Ptibyl, 2007)

V Ceské republice na tvorbu dopravniho modelu v obdobi 2001 az 2003 byl pouzito
s¢itani dopravy z roku 2000. Celostatni s¢itani dopravy je nejlepsi soubor informaci
0 pohybu vozidel na nasich silnicich a doprava byla rozdélena na pohyby osobnich au-
tomobill a tézkych vozidel. Na vypocet velikosti myta byla veskerd doprava rozdélena
na tii oblasti - a) vozidla do 3,5 t b) vozidla nad 3,5t az 12t, v¢etn¢ autobust ¢) vozidla
nad 12t. Matice pro rozdéleni do téchto oblasti byla brana z celostatniho s¢itani dopravy
Vv roce 1995. Postupné vyvojové diagramy dopravnich modeli jsou tvofeny s odstupem
5 let. (Ptibyl, 2007)
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7 ZPOPLATNENE SILNICE V CR

7.1 Zna&eni zpoplatnénych useki v CR

Zakon 0 pozemnich komunikacich uvadi, Ze pozemni komunikace, ktera je urcena
provadécim pravnim piedpisem a je oznafena dopravni znackou znalici zpoplatnéni,
danym druhem vozidla, podléha zpoplatnéni. Zpoplatnéna silnice musi spliovat uvede-

né podminky:

= Usek komunikace musi byt zaznamenan v provadécim piedpise a to ve vyhlasce
¢.527/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpis;
= Usek komunikace musi byt oznaten dopravni znackou.

7.2 Dalnice a rychlostni silnice

Zpoplatnéné komunikace jsou oznaceny dopravnimi zna¢kami ,,Dalnice” a,,Konec

dalnice®, ,,Silnice pro motorova vozidla“ a ,,Konec silnice pro motorova vozidla*

i

Obrazek 1: Dalnice a konec dalnice

Zdroj: (http://www.sfdi.cz/myto-a-dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2015/zpoplatnene-useky/

=] EZ

Obrazek 2: Silnice pro motor. vozidla a konec silnice

Zdroj: http://www.sfdi.cz/myto-a-dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2015/zpoplatnene-useky/

Takto jsou oznaceny pozemni komunikace, jejichz pouziti je zavislé na zaplaceni
mytného nebo casového poplatku podle Zakona ¢.13/1997 Sb. 0 pozemnich komunika-

cich. Mytné na dalnicich a rychlostnich silnicich se pfedpoklada.
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Obrazek 3: Dalnice a rychlostni silnice bez myta a ¢asového poplatku

Zdroj: http://www.sfdi.cz/myto-a-dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2015/zpoplatnene-useky/

Pokud se nadalnici anarychlostni silnici ¢asovy poplatek a mytné nevybira,

pak je tsek oznacen ,,Bez poplatku“ a ,,Bez ¢asového poplatku a mytného*

7.3 Ostatni pozemni komunikace

Na silnicich, které nejsou dalnice a ani rychlostni silnice, musi byt mytné oznaceno
dodatkovou tabulkou ,,Mytné“, oznacujici usek sinice I. tfidy s vybérem mytného

a na konci tohoto useku dodatkova tabulka ,,Konec mytného®.

IA

Obrézek 4: Oznaceni Silnice I tfidy

Zdroj: http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/informativni-smerove-dopravni-znacky/

Obrazek 5: Oznaceni tseku bez casového poplatku

Zdroj: http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/dopravni-znacky-dodatkove-tabulky/
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http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/informativni-smerove-dopravni-znacky/is16b/silnice-i-tridy/
http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/dopravni-znacky-dodatkove-tabulky/e11/bez-poplatku/

Obrazek 6: Oznaceni tseku bez mytného

Zdroj: http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/dopravni-znacky-dodatkove-tabulky/

&

Obrazek 7: Oznaceni tseku bez mytného a bez ¢asového poplatku

Zdroj: http://www.zakruta.cz/dopravni-znaceni/dopravni-znacky-dodatkove-tabulky/

Jasna pravidla 0 pouzivani zpoplatnénych komunikaci jsou uvedeny ve vyhlasce

Ministerstva dopravy ¢&. 435/2012 Sb. ve znéni vyhlasky ¢. 374/2013 Sh. (Statni fond
dopravni infrastruktury, 2013)
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Obrazek 8: Pfehledné zobrazeni sité zpoplatnéni silnic v Ceské republice

Zdroj: http://www.sfdi.cz/myto-a-dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2015/zpoplatnene-useky/
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nazev najezdu nazev vyjezdu delka navazuje
L1
Praha, Chodov Rikovice (exity 2 - 272 2633 km
Lipnik nad Bedvou Ostrava, Rudnd (exit 293 - 354) 57 7 km
[ 2 |
Brno, Chrlice Statn ?rgnu:e (Ev}m 3,32 km Ej) = | 578 km slovenska dalnice D2 s poplatkem
(w opacném sméru aZ od LanZhot, odpocivka)
L3
esell nad LuZnici, sever (km 62 af exit 104)] 420 km|
hezno e < s S — T —
{bude zpoplatnéno aZ po Zprovoznéni a piiglugném oznageni celého dgeku)
L5

Praha, Trebonice

statni hranice (exit 1 2% km 151)

1508 km

némecka dilnice A5 bez poplatku

(v opacném sméry aZ od Rozvadoy, odpodivka)

{mirna nakl vozidel)

L8]
Zdib statni hranice (exit 1 a2 km 92) 928 km
y (v opacném sméru aZ od WarvaZoy, odpotivka)
Praha, Homi Pofernice [Sedlice {exit 1 - 84) | 84,7 krnl
(1]
Modletice (D1/R1) |Praha, Repy (exity 75-26) | 335 km]
[ 4]
Jilawigts |Skalka (exity B/5-41) | 315 km]
(& ]
Praha, Repy Mové Strageci (exity 1-32) 37 km
Jenifov Cheb, sever (exity 131 - 169) 375 km
(7]
Fraha, Ruzyné-letists [Knoviz (exity 2-18) | 16,5 km]
(10}
Praha, Satalice [Ohrazenice (sxity 1-71) [ 710 km]
E
Liberec, Hodkovicka Chrazenice (exity 26-44) 17 5 km
Sedlice Opatovice (exity 126 - 129) 4.1 km
Mohelnice, jik Kielov (exity 235-261) 258 km
Dlomouc, Topaolany Lipnik nad Bedvou (km 264 aZ exit 296) 330 km
(45 ])
Wydkov, wchod [Clornoue, Slavonin (exit 1 a% km 39) | 39,2 km|
(8 ])
Belatin Eélatin, wychod (exity 1-3) 3.5 km
Frydek-Mistek Fukov (krn 47 af exit 70) 194 km
E
Rajhrad [Pahofelice, jih (exity 10-26) | 16,3 km]
[55)
Hulin |Otrokavice (exity 15-32) | 164 km]
Ex
Ostrava, Hrabova - primyslovd zona |Fr§rdek—hr1|'stek {exity 40 - 51) | 115 km|
=
Bystrany [Rehlovice (exity 1-7) | 7.0km]

Obrazek 9: Usek zpoplatnénych silnic a jeho tabulka

Zdroj: http://www.sfdi.cz/myto-a-dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2015/zpoplatnene-useky/
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8 DRUHY VYBERU NA ZPOPLATNENYCH KOMUNIKACICH

Zpoplatnéni komunikaci se rozdéluje na vybér poplatkti formou:

= Casového zpoplatnéni komunikaci (dalni¢ni kupony, poplatky za parkovani);

= vykonné zpoplatnéni (mytné-mikrovinné technologie, systém GNSS, systém ce-
loplosného zpoplatnéni LSVA a zpoplatnéni za prijezd tunelti @ mosta. (Piibyl,
2007)

Dalsi mozné rozd€leni mytnych systému je na manualni a automatické:

* Manualni placeni je v pfipadé¢ zastaveni vozidla a zaplaceni mytného v hotovosti
nebo kartou anebo zastavenim v mytné stanici, kde se zaznamena jeho registrac-
ni znacka a vozidlo je propusténo, pokud zaplatil mytné predem;

* Automatické vybirani je na zékladé jednotky OBU stanice, kde auto projizdi
bez zastaveni a ¢astka je odectena (Pre-pay) a nebo (Post-pay), anebo je vozidlo

zaznamenano a vykalkulovano virtudlné pres satelit.

8.1 Vybér ¢asovych poplatkii

Od roku 2001 je v Ceské republice pouziti nékterych pozemnich komunikaci zpo-
platnéno ato vybiranim prostfednictvim  déalnicnich kup6nli. Podle zikona
¢. 13/1997 ¢. Sh. 0 pozemnich komunikacich se poplatek za dalni¢ni kupon stanovi pod-
le typu vozidla a doby vyuziti zpoplatnéné komunikace (Casovy poplatek). Dalni¢ni
znamky (Casové kupony) plati pro motorova vozidla s povolenou hmotnosti do 3,5,
bez ohledu na hmotnost pfivésu. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2009)

Systém je rozs§ifen v mnoha zemich. Zaplaceni ¢asového poplatku se prokazuje vy-
lepenim prvniho dilu kuponu na vnitini ¢ast Celniho skla, tak aby neclonil fidici
ve vyhledu a do pravého dolniho rohu.

Pro ptipadnou kontrolu se na dalni¢ni znamce jeSté napiSe poznavaci Cislo auta.
Pii pouziti navésu za vozidlo, se kupuje dvoudilny &asovy kupon. Casové kupony
se prodavaji z dobou vyuziti na rok, na mésic a na 10 dnti. Jsou tistény s mnoha ochran-
nymi prvky z dvodu ochrany proti padélani a je tieba je zakoupit pfed uzitim zpoplat-
néné komunikace. Jinak hrozi pii mozné kontrole pokutovani od vyse 5000 K¢

a ve spravnim fizeni az do vyse 100 000 K¢. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2013)

22



8.2 Vykonné zpoplatnéni komunikaci

EFC - (ElectronicFeeColection) Elektronické vybirani poplatki za vyuzivani komu-
nikaci je nastroj vedouci k ¢asteénému financovani dopravni infrastruktury. V Ceské
republice se navybér mytného, vyuziva systém nabazi mikrovinné technologie
DSRC(DedicatedShortRangeCommunication). Jde o inteligentni technologii kratkého
radiového a v mensim mnoZstvi infracervené¢ho pfenosu. Systém ma malou vykonnost
a jeho dosah je jen par metrii. Podminkou je pifima viditelnost mezi komunika¢nim zafi-
zenim avV Evropé se vyuziva ve vysoké radiové frekvenci 5,8 GHz. Do budoucna
se pocita s uplatnénim systému DSRC v platbach za parkovani a v komunikaci mezi
dopravni znackou a vozidlem. Muze byt taktéZ vyuZit pro na zpoplatnéni mosti, tuneli
a staveb. Mikrovlnna technologie DSRC je vyuzivana v Portugalsku, ve Francii, v Italii
a v Rakousku (pro cca 2 000 km). V Ceské republice je systém DSRC na vybér mytné-
ho pouzit od zacatku roku 2007. (Ptibyl, 2007)

VYKONNOVE ZPOPLATNENI CR

- — e

Obrazek 10: Mapa umisténi mytnych bran

Zdroj: http://www.dopravniinfo.cz/public/data/image/mapa.myto.jpg
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Udaje ziskané z informaci elektronického myta lze dobie vyuzit pro studium do-
pravniho proudu, sledovani hustoty provozu a varovanim pied vznikem kolon.

(Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2009)

8.3 DSRC

Elektronické mytné na zakladé systému DSRC se sklada ze tii casti, které spolu ko-
munikuji. Prvni ¢ast je komunika¢ni modul OBU (On Board Unit) umistény ve vozidle.
OBU pracuje jako jednoduchy ptenaSe¢ informaci 0 projizdéjicim vozidle a muze byt
I vybavena platebni kartou. Modulem OBU jsou vybavena vSechna vozidla, ktera musi

podle zakona platit mytné. Jde 0 unitarni systém. (Ptibyl, 2007)

Obrazek 11: Jednotka OBU

Zdroj: http://www.daftrucktrade.cz/jak-ziskat-obu/

Druhou ¢ast tvofi zafizeni Ukomunikace RSE, kterd pfedavd informace
0 elektronické identifikaci vozidla a klasifikaci vozidla. Pokud vozidlo vlastni i platebni
kartu, pakifinanéni data z elektronické platebni karty. Pohyb dat je obousmérny,
z diivodu potvrzeni finan¢ni transakce. Brany s RSE vlastni poc¢itacovou a komunikaéni
jednotku pro spojeni s centrem, ¢asto provedeno formou pevného propojeni S vefejnou
siti. Do vnitini  komunikaéni  sit¢€ spada  ipropojeni fidiciho  centra
s vydavatelem-finan¢ni instituci nebo provozovatelem dopravni infrastruktury (majite-
lem). (Ptibyl, 2007)

Obrazek 12: Standardni mytna brana

Zdroj: http://www.dopravniinfo.cz/public/data/image/myto/standartni-mytna-brana.png
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Obrazek 13: Cidlo pro komunikaci s OBU jednotkou

Zdroj: http://www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto

Obrazek 14: Kontrolni mytna brana

Zdroj: http://www.dopravniinfo.cz/public/data/image/myto/DSC_4347.JPG

Treti ¢ast je tvofena fidicim centrem EFC systému s navaznosti na dalsi EFC sys-

témy, které tak umoznuji kontroly - platebni roaming, platba dani, pojisténi vozidla,

vazbu na registr odcizeni vozidel a dalsi instituce. Zde je tieba kontroly zvencéi, takzva-

ny nezavisly pozorovatel. Pro komunika¢ni propojeni v podstaté postaci dvojita ISDN

ptenosem dat. (Pfibyl, 2007)

vvvvvv

Komunikace OBU

Snimek vozidla By

Detekce vozidla

Klasifikace
vozidla

Vyhodnocenidat a pienos do Centralniho systému

Obrazek 15: Komunikaéni propojeni

Zdroj: http://www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto
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Podstatou systému DRSC je ve vyuziti fyzické brany s radiovym komunika¢nim ka-
nalem atim se zprostiedkovava komunikace mezi vozidlem a fyzicky vybérovou bra-
nou. Komunikacni zatfizeni RSE mutze byt umisténo bud’ na vlastni bran¢ anebo vedle
vozovky. Majitelé OBU maji moznost platit mytné zpétné (post-payment) anebo vlastni
det, kde jsou ¢astky odegitany pii platbé (pre-payment) Ridici centrum piijima infor-
mace 24 hodin denné 0 platbé z kazdého platebniho mista, podle danych tarifd. Muze
pfesunout vypocitané ¢astky vice jak jednomu majiteli nebo provozovateli silni¢ni in-
frastruktury. Vede evidenci o nastalych transakcich a je schopno uzavirat kontrakty
s uzivateli silnic. Ridici centrum zajistuje servis OBU jednotek, spravny provoz veske-
rého zafizeni v systému EFC, zajistuje dohled nad spravnosti platby, sleduje neplatice,
podava navrhy na pokuty piinedodrzeni ptedpist, vyfizuje stiznosti a zajist'uje styk
s uzivateli. (Pfibyl, 2007)

Nejvétsi vyhodou v pouziti systému DSRC je jeji dlouholeté ovéfeni v praxi,
je snadno dostupna od nékolika vyrobcu ve svété, snadna instalace komunika¢nich mo-
duld doaut anezavisla naelektroinstalaci ve vozidle. Nevyhodou jsou problémy
pfi spojeni se systém GNSS/GSM (urovani polohy vozidla pomoci druzicového systé-

mu), nemoznost zavedeni celoplosného systému. (Pfibyl, 2007)

8.4 Systém GNSS/GSM

Jde o elektronické mytné zalozeno na zaklad¢ urceni mista vozidla pomoci druzico-
vého systému. V sou€asnosti se vyuziva systém GPS s vyhledem na moZnost piechodu
na evropsky druzicovy systém pod nazvem Galileo. Jde 0novy systém nabazi
GNSS/CN (GlobalNavigation Satelite Systém/Celular Network). Tento systém pracuje
na zéklad¢ virtudlnich mytnych mist, jejich pozici ma v digitadlni databazi, jez
jsou umisténa v OBU ve vozidle. Pokud vozidlo projizdi misty zpoplatnéné silnice, sys-
tém OBU obdrzi data pro platbu prostfednictvim sit¢ GSM. Pfi prijezdu jsou zachycena
data o case a dobé prujezdu, rozliseni mytného mista a tim je umoznéno vypocitat myt-
mace z GNSS, pro uréeni mista vozidla a také mize komunikovat na zaklad¢ DSRC.
Poplatek je placen v dany den, ¢as avySe Se zaznamenava v OBU av intervalech
se prenasi do fidiciho centra. Kde se shromazd'uji informace 0 piijatych platbach (podle
tarifli, pfistupovych prav) arozdé€luji se platby jednotlivym operatorim. Dale uzavira
kontrakty s uzivateli, spravuje konta jednotlivych uzivateld, provadi elektronické plat-

by, zabezpecuje servis jednotek OBU a celého zafizeni EFC. Platby je mozné provést
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bud’ pied jizdou anebo po jizdé fakturou. Nevyhodou je celkem draha jednotka OBU
a tak Némecko ptistoupilo k uzivani podvojného systému. Uzivatel silni¢ni infrastruktu-
ry ma moznost zaplatit poplatek pouzitim automatického systému, pouzitim OBU ne-
bo zaplacenim poplatku pifed zpoplatnénou jizdou. Nejvétsi vyhodou systému
GNSS/GSM je podpora v ramci Evropy a to s vyhledovym zavadénim systému Galileo.
(Ptibyl, 2007)

Systém Galileo mél byt v provozu pro staty Evropské unie uz od roku 2010 a jeho
funkci mélo zajistit 30 druzic. Vysoky pocet druzic mél zajistit spolehlivost systému

a presnost pii ureni polohy vozidla. (Tuza, 2014)

8.5 Systém celoploSného zpoplatnéni LSVA

Systém elektronického mytného, ktery se zacal aplikovat ve Svycarsku v lednu roku
2001 a je uréen pro placeni na zakladé maximalni povolené hmotnosti vozidla za ujeté
km na celém tzemi Svycarska x koeficient predstavujici emise. Poplatku se nevyhnou
vSechna vozidla, jejichz maximalni povolena hmotnost piesahuje 12t. A u tohoto systé-
mu EFC jsou vstupy avystupy piedstavovany hraniénim pfechodem. Vozidlim
se po piejezdu portalu aktivuje anebo deaktivuje v OBU zaznam. V ptipadé€, ze vozidlo
nema systém OBU, je mozno pouzit terminaly na hranicich. Zde fidi¢ pouzije kartu
s udaji 0 vozidle, kterou ziskal pii vjezdu do Svycarska a uvede jeho naslednou cestu.
Terminal mu spocita poplatek k zaplaceni. Nebo mize tidi¢ do terminalu zadat stav ta-
chografu pii piijezdu do zemé a pti opusténi Svycarska opét vyplni aktudlni stav tacho-
grafu a zaplati vypogitany poplatek. Ve Svycarsku je jednotka OBU nakladna z hlediska
pouzivani dvou riznych systému a to elektronického digitalniho tachografu a satelitniho
systétmu GNSS. A ma z pfedni strany zvenku vozidla ¢itelné obrazce, které umoziuji
kontrolu vozidla na vétsi vzdalenost. Jedinou nevyhodou tohoto celoplo$ného systému
EFC je, Ze nespliiuje podminky Evropské komise a je zalozen na digitalnim tachografu,

jez nemaji vSechna vozidla. (Ptibyl, 2007)

8.6 Londynsky systém

Systém je v Londyné pouzivan uz od roku 2003 a jde o zpoplatnéni vjezdu do centra
meésta v zavislosti na dob¢. Placeni podléha pouze vjezd do mésta za den a to od 6 hod
do 22 hodiny. Ridi¢ plati poplatek vzdy pfedem nebo pozdgji, ale vzdy do 24 hodin.
Placeni vjezdu je kontrolovano dohledovym kamerovym systémem. K tomu téelu upra-

veny softwarem schopnym rozpoznat registra¢ni zna¢ku (LPR,“License Plate Reco-
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gnition) V pftipad¢, ze uzivatel poplatek uhradil, je zdznam vymazan, jinak je ulozen
do cerné databaze. Pokut do 24 hodin nezaplati svij poplatek, pak je trestné¢ stihan.
Kontrolni misto, piedstavuje nékolik kamer, jejichz zaznam je pfenesen do centra,
kde je umisténo ¢teci zafizeni na registra¢ni znacky vozidel. Toto Fidici centrum pracuje
s informacemi, jez ¢leni do tfi skupin. Databaze - RZ jez zaplatily, RZ u nichz neni za-
tim platba provedena a RZ jez nezaplatily do 24 hodin. Systém je mén¢ narocny vzhle-
dem K nepfitomnosti jednotky OBU. V Londyné S§lo 0 provazani cca 700 kamer
S dlouhymi optickymi trasami. Nehodi se pro platbu parkovani, fizeni dopravy

a k vybéru mytného na silnicich. (Piibyl, 2007)

8.7 Dohledovy systém

Zakladem mytného systému je dohledovy systém (Enforcement), jez zabezpeci re-
spekt akontrolu pfiplaceni mytného. Zaroven umozni vyclenit vozidla, ktera
jsou osvobozena od placeni mytného. Jedna se 0 vojenska vozidla, policii atd. Ten-
to systém by méla mit na starost nezavisla organizace, ktera tim i dohlizi na spole¢nost
vlastnici mytny systém EFC. Jde tfeba 0 porovnani dat z knihy jizd jednotlivych do-
pravcd s tdaji v mytném systému. Dohledové systémy jsou instalovany v mistech
s vysokou frekvenci vozidel a S nizkou moznosti objeti trasy a doplnény systémem mo-
bilnich kontrol. Pracuje na zékladé¢ precteni informaci z OBU, zaznamena jeho RZ a typ
znacky. Server v portalu s dohledem (gantry server) informace porovna a pokud se data
neshoduji, je vozidlo oznafeno jako neplati¢. V piipadé, Ze vozidlo nema jednotku
OBU, je zaregistrovana RZ a z toho se ovéri, zda vozidlo platilo pfedem. V piipadé ne-
shody je fotografie s elektronickym podpisem, poslana do dohledové centraly,
kde prochazi manualni kontrolou. Dohledovy systém musi zvladnout vzajemnou komu-
nikaci s OBU ve vozidle, zaznamenat RZ vozidla a kategorii vozidla. (Ptibyl, 2007)

Pro komunikaci mezi modulem a jednotkou OBU ve vozidle se pouziva dedikované
spojeni DSRC Vv mikrovinném rozpéti 5,8GHz nebo v infraerveném pasmu.
Je zde prenasena informace 0 kategorii vozidla, emisni tfidé, identifikaci auta. Modul
na rozpoznani RZ je upraven na zakladé automatického zobrazeni objektu z digitalnich
kamer. Projizdé&jici auta jsou vyfoceny z piedni Casti a software najde a zobrazi jejich
RZ. Portal na klasifikaci vozidel pracuje na zaklad¢ laserového scanneru a softwarem
narozeznani profilu vozidla. Pro kontrolu jesté¢ vyjizdéji mobilni kontroly

a jsou to osobni auta vybavena Ctecim zafizenim z OBU a registra¢ni znacka vozidla

28



je vizualné kontrolovana. Auto, které nespliuje kontrolované udaje, je mozné hned za-
stavit a pokutovat. (Ptibyl, 2007)

Mozné prohiesky, které jsou tvrdé pokutovany, a jejich vyskyt kontroluje dohledovy
systém: ruseni satelitniho signalu, vypnuti palubni jednotky, nespravné nastaveni udaji
na palubni jednotce (hmotnost vozu, pocet naprav, emisni tiida). (Dveé funkce

slovenského myta, 2014)
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9 MYTNE SAZBY V CR

Elektronické mytné od roku 2007 hradi motorova vozidla s povolenou hmotnosti
ptresahujici 12t. A od roku 2010 poplatku podléhaji jiz vSechna nakladni vozidla
s hmotnosti nad 3,5t jedouci po zpoplatnéném tuseku silnice. Faktory ovliviujici vysi

tohoto poplatku jsou:

= Kategorie silnice (dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy);
= Typ vozidla;

= Pocet naprav (2,3, 4 a vice);

* Emisni uroven vozidla (Euro norma I-VI);

= Den v tydnu a ¢as prijezdu (nejvyssi sazba je v patek po 15 hod).

Tabulka 2: Mytné sazby nakladnich vozidel, pro ostatni dobu Vv tydnu pro rok 2014

Mytné sazby pro vozidla v K¢/km pro rok 2014

Emisni tfida Euro O-11 Emisni tf. Euro -1V Emisni tfida Euro V+

naprava | 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

Sil. Lwi- )\ 158 | 2,74 | 3,92 123 |214 306 |0,79 1,37 1,96
dy

D+R 334 |567 |824 (261 |445 |644 167 |285 |4,12

Zdroj: http://www.centrum-preprav.cz/sazby-myta-cz-kalkulator-myta.-clanek-3.htm

Na porovnani tabulky ¢. 2 a ¢. 3 — mytné sazby nékladnich vozidel, pro ostatni dobu
Vv tydnu v roce 2014 a v roce 2015. Mirné navySeni je v roce 2015 a je v emisni tiidé
Euro Il - IV a Euro V+, pro ostatni dobu Vv tydnu.

Tabulka 3: Mytné sazby nakladnich vozidel, pro ostatni dobu v tydnu pro rok 2015

Mytné sazby pro vozidla v K¢/km pro rok 2015

Emisni tfida Euro O-11 Emisni tf. Euro -1V Emisni tfida Euro V +

naprava | 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

Sill.tidy | 158 | 2,74 | 3,92 133 |231 (331 |0,87 1,50 |2,15

D+R |334 |570 [824 281 |481 |697 1,83 313 |4,52

Zdroj: http://www.mytny-system.cz/cs/uzivatel/sazby-mytneho-od-112015/

Tabulky ¢. 2 a ¢. 3 —nazorné uvadi, kolik stoji 1 km jizdy na zpoplatnéné vozovce

Vv zéavislosti na dobé¢ jizdy, po¢tu naprav, kategorii silnice a emisni tfid¢ vozidla.
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Tabulka 4: Mytné sazby nakladnich vozidel, v patek od 15:00 do 20:00 hod.

Mytné sazby pro vozidla v K¢/km, pro rok 2014

Emisni tfida Euro 0-11 Emisni tf. Euro I11-1V Emisni tfida Euro V+
naprava | 2 3 4 2 3 4 2 3 4

SiLL tiidy | 2 3,92 5,60 15 |306 [438 |[100 |19 |280
D+R 424 1810 |11,76 |331 (635 |919 |212 |4,06 |5,88

Zdroj http://www.centrum-preprav.cz/sazby-myta-cz-kalkulator-myta.-clanek-3.htm

Pfi porovnani tabulky ¢.4ac¢.5 mytné sazby ndakladnich vozidel v patek
od 15:00 do 20:00 hod., vidime mirné navyseni sazby v roce 2015 o proti roku 2014,
jen v emisni tiide III - 1V.

Tabulka 5: Mytné sazby nakladnich vozidel, v patek od 15:00 do 20:00 hod.

Mytné sazby pro vozidla v K¢/km, pro rok 2015

Emisni tfida Euro O-11 Emisni tf. Euro -1V Emisni tfida Euro V+

naprava | 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

Silwdy 200 |3,92 |560 |1,69 |331 |474 |100 |1,96 |2,80

D+R |424 |810 |11,76 |[358 |[687 994 |212 |4,06 |5,88

Zdroj: (http://www.mytny-system.cz/cs/uzivatel/sazby-mytneho-od-112015/

Tabulka ¢. 2 a¢. 3 nazorné uvadi, kolik stoji 1 km jizdy nazpoplatnéné vozovce
Vv zavislosti na dobé jizdy, po€tu naprav, kategorii silnice aemisni tfidé¢ vozidla.
Pfi porovnani tabulek ¢. 4 a¢. 5 je patrné, ze nejdrazsi cestu bude mit vozidlo jedouci
v patek po 15 hodiné po dalnici nebo rychlostni silnici a majici nejméné 4 napravy
a emisni tfidu EURO | —Il. VySe mytného se stanovi kazdy rok podle nafizeni vlady.
(Nafizeni vlady, 2014)

9.1 Analyza mytného systému v CR

Po Gspésném roce 2012, kdybylo vybrano namytném kolem 8,68 miliardy,
se vroce 2013 vybralo na mytném 8 554 998 250 K¢. Bylo to piiblizné 0 1,4% méné
nez v roce 2012. V roce 2013 vozidel slepsi emisni tfidou jezdi po naSich silnicich
uz kolem 55%. Uéinnost vybéru myta v nasi republice dosahlo vyse 99,60%, podle stu-

die méfené nezavislym auditorem. (Tuza, 2014)
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Vroce 2014 bylo vybrano namytném 8,715 miliard ato je 160 milioni vice

nez v roce 2013 a je to nejvyssi ¢astka v historii ¢eského myta. (Myto nebo znamky? ,

2015)

Tabulka 6: Vybér mytného v CR

Mésic Rok 2012 (K¢) Rok 2013 (K¢) Meziro¢né
leden 690 493 690 661 425 156 -4,21%
unor 694 112 128 649 538 782 -6,42%
bfezen 774145173 700 998 505 -9,45%
duben 707 730 175 719 792 254 +1,7%
kvéten 765 435 706 734 367 672 -4,06%
cerven 750 225 440 724 963 226 -3,37%
éervenec 712 602 309 741 989 850 +4,12%
srpen 719 904 802 702 912 834 -2,36%
zari 724 136 936 755 313 187 +4,31%
fijen 812 870 009 813 329 266 +0,06%
listopad 760 079 893 763 984 230 +0,51%
prosinec 568 314 772 568 383 288 +1,83%
celkem 8 680 051 033 8 554 998 250 -1,44%

Zdroj: http://zpravy.el15.cz/byznys/doprava-a-logistika/vyber-myta-prekonal-rekord-presto-je-to-mene-
nez-se-cekalo-1038836

V mytném systému v CR jeVsoudasné dobé zaregistrovano 680 000 uZivateli
a z toho je 88% vozidel o vyssi hmotnosti nad 12t. V roce 2013 doslo k snizeni celkové
vybrané castky na mytném. Divodem je vyssi pocet kamiont s emisni tfidou EURO
V avice, jde o celkovy tlak globalni dopravni politiky na zlepSeni Zivotniho prostiedi

a snaha nezatézovat prostiedi emisemi. (Tuza, 2014)
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10 SYSTEM ELEKTRONICKEHO MYTA VE SVETE

V Evropé jsou systémy EFC vyuzivany na zpoplatnéné Gseky silnic a dalnic, kromé
Londyna a Osla, do budoucna se vsak pocita i s vyuzitim na vjezdy do méstskych casti
Vv celé Evropé. Zatim ovSem Evropska Unie nema vykonnostni mytné regulované pied-
pisy pro celou EU, vse je zatim ve fazi pfiprav smérnic. Duvodem je malo zkuSenosti
s vykonnostnim mytnym. V Némecku bylo zavedeno 1. 1. 2005 a v Rakousku v roce
2004. Na podrobnou a kvalitni analyzu je$té neuplynula dost dlouhd doba. Zatim
jsou dobré zkuSenosti S vybiranim mytného ru¢né na mytnicich ve Francii a v Italii,
kde maji dlouhou tradici. Zde vznikl vybér mytného zaucelem zpoplatnéni silnic
pro osobni auta, kamionova doprava jesté nebyla na tak vysokém stupni. Kazdy ¢lensky
stat v EU si mtize stanovit pro sva registrovana vozidla, jak budou platit uzivatelské po-
platky zapouzivani silnic nacelém tzemi daného statu. Spole¢né mytné pro EU
je zatim ve fazi ptiprav. Vykonnostni mytné ma v EU nékolik zptisobu- klasické manu-
alni mytnice, naptiklad Francie, Italie, Madarsko a Slovinsko. Elektronické mytné
pro kamiony, piikladem je Rakousko a Némecko. Celoplo$né mytné ve Svycarsku (neni
v EU) auvazuje 0 ném i Velka Britanie. Pokud je vySe vykonnostniho mytného neu-
meérné vysoka, pak fidi¢i voli objizdnou trasu, ptikladem je Rakousko. Znamym fakto-
rem vysokého myta v Rakousku je vysoka frekvence tézké dopravy umésta Cesky

Krumlov po silnici 11/160 piechod Studanky-Weigetschlag. (CityPlan spol.s r.0.)

10.1 Francie

Zde pracuje fada systému EFC, jez jsou propojeny V ruznych vrstvach. Tradici
je pouzivani manualnich vybéri myta. Mytny systém byl ptivodné zaveden pro osobni

vozidla. Ve Francii plati myto veskera motorova vozidla u mytnych bran se zavorou.
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Tabulka 7: Klasifikace vozidel ve Francii

Kategorie Typ vozidla Definice

1 Lehk4 vozidla YQZIdIa S Vyskou, pod ’dva m’etrvy arvahqu nepiesahu-
jici 3,5 t. To samé plati pro zavésné voziky.
Vozidla s vyskou od dvou do tii metri a hmotnosti

2 Stfedni vozidla nepifesahujici 3,5t. To samé plati pro zavésné vozi-
Ky.

Nakladni  vozidla,
3 nebo autobusy Vozidla s vyskou nad tii metry a hmotnosti na 3,5 t.

se dvéma napravami

Nakladni  vozidla,
nebo autobusy

Vozidla s vice nez dvéma napravami, vySkou vétsi

4 . ; ., |nez tfi metry a hmotnosti nad 3,5t. Pfivésny vozik
se tfemi a vice na- o 9 .
. nad s vyskou nad tfi metry a hmotnosti nad 3,5 t.
pravami
5 Motocykly Motocykly, Trycykly a motocykly se sidekarou

Zdroj: http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_fr.html

Tabulka 8: Nékolik placenych tsekd ve Francii pro kategorii 3 a 4, r. 2014

Placeny usek Kategorie 3 Kategorie 4 Km
Amens-Reims 25,90 euro 35,50 euro 145
Albertvil-Paris 108,20 euro 147,30 euro 619
Angers-Paris 54,50 euro 77,50 euro 295
Bordeaux-Paris 112,40 euro 151,10 euro 582
Chambéry-Paris 97,80 euro 133,30 euro 560

Zdroj: http://www.doprava.vpraxi.cz/images/sazby francie_cast_jedna.bmp

Ve Francii lze platit palivovou Kkartou, kreditni kartou a hotovosti. Placeni myta

se provadi U mytnych bran se zavorou, za urcity ujety zpoplatnény usek. (Doprava v

praxi, 2009)
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10.2 Italie

V Italii je n¢kolik systémt EFC, které na sebe nenavazuji a Vv soucasnosti je snaha
tyto systémy sjednotit a piejit na standardizovany systém s vyménou palubnich jednotek
a do budoucna i s vyménou systému EFC na silnicich. (Ptibyl, 2007)

Ovysi sazby mytného rozhoduje statni legislativa a Mezinarodni komise
pro hospodaiské planovani (ANAS) U vypoétu mytné ¢astky se K tarifu piipocitava pii-
platek pro spole¢nost ANAS a vztahuje se na mytné 21% DPH. (Doprava v praxi, 2009)

(1)
TARIFFE UNITARIE DI AUTOSTRADE PER L'ITALIA C/KM (ANNO 2012)
Classi di Veicolo A B 3 4 5

Tariffa di pianura  €/km 0,06417 0,06564 0,08891 0,13269 0,15601
Tariffa di montagna €/km 0,07569 0,07744 0,10249 0,15511 0,18313

CLASSE A Altezza<1.3m
{misurata all'asse anteriore)

CLASSE B Altezza > 1.3 m
{misurata all'asse anteriore)

CLASSE 3

CLASSE 4

CLASSE 5

(1) | & tariffe indicate sono comprensive dellTVA {21%) e sono in vigore dal 1% gennaio 2012

Obrazek 16: Myto Italie platné od r. 2012

Zdroj: http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_it.html

Hornaté tseky, mosty, tunely jsou placeny vyssi ¢astkou z divodu vyssiho nakladu
na jejich realizaci. Existuji zde dva druhy placenych tsekti. Otevieny, jez ma fixni ¢ast-

ku myta a uzavieny s cenou podle ujetych km. (Doprava v praxi, 2009)

10.3 Slovensko

Elektronické mytné je v provozu od 1. 1. 2010, pro nakladni vozidla od hmotnosti
3,5t. Na Slovensku je zaveden a provozovan jeden z nejmodernéjsich elektronickych
mytnych systémt od spole¢nosti SkyToll, snimz ma Slovenskd vlada smlouvu
nal3let. Vyuziva satelitni GPS-GSM technologii. Palubni jednotka ve vozidle
je schopna spolupracovat se satelitni GPS technologii k ur¢eni polohy, GSM/GPRS
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technologii na komunikaci v mobilni siti a mikrovinou DSRC technologii na kratké
vzdalenosti jako kontrolni systém. (Tuza, 2014)

Na Slovensku je 240 000 palubnich jednotek aztoho 30% maji mistni dopraveci,
zbytek 70% zahrani¢ni dopravci. Na vybéru myta se slovensky dopravei podili z 60%
a 40% ze zahrani¢ni. Cena za mytny systém stala Slovenskou republiku 883 milionti eu-
ro. Celkova velikost zpoplatnéné sité je 17 738 km, z toho dalnice a rychlostni silnice
tvoii 634 km a celkem je na Slovensku 43 245 km silnic, z toho dalnic a rychlostnich
silnic je 667 km. Spole¢nost SkyToll ma 46 kontrolnich bran. Na zacatku roku
2014 zvysilo Slovensko zpoplatnénou sit’ 0 silnice nizSich tfid na celkové mnozstvi
17 800 km. Vybér mytného byl vroce 2013 na Slovensku 159 miliontt euro. (Dvé
funkce slovenského myta, 2014)

Podle mnozstvi ujetych km na zpoplatnénych silnicich je mozno ziskat slevu
namytném ato 3, 5, 7, 9, 11%. Pokud nakladni vozidlo béhem mésice dosahne urcité
stanovené hranice ujetych km, pak ma narok naslevu v tom mésici €0 vykazuje ujeté

km na slevu. (Dv¢ funkce slovenského myta, 2014)

Tabulka 9: Sazby myta za uzivani vymezenych useki dalnic a rychlostnich silnic platné

od 1. ledna 2014

Kategorie vozidla Emisni tFida
EUROO0-II|EURO III, IV|EURO V, VI, EEV
35t-do12t 0,103 € 0,093 € 0,080 €

2 napravy | 0,222 € 0,201 € 0,172 €
3 napravy | 0,234 € 0,212 € 0,181 €

Nikladni vozi-

dla 12 t a vice
4 napravy 0,243 € 0,220 € 0,188 €
5naprav (0,234 € 0,212 € 0,181 €
35t-dol2t 0,060 € 0,050 € 0,030 €
Autobusy
12 ta vice 0,110 € 0,100 € 0,060 €

Sazby myta, stanovené za 1 km projeté vzdalenosti po vymezeném useku dalnic a rych-

lostnich silnic jsou uvedené bez DPH

Zdroj: https://www.emyto.sk/c/document_library/get_file?uuid=5cd2883f-3f53-4c1b-940a-
f8ee247f84b1&groupld=10136
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10.4 Némecko

Némecko vyuziva satelitni ur€ovani mista GNSS a dohledovy systém DSRC pracu-
jici v pasmu 5,8 GHz a infraptenosy. (Ptibyl, 2007)

Od 3. 1. 2005 jsou dalnice v Némecku zpoplatnény pro vozidla s hmotnosti nad 12t
jsou vozidla pod 12 t, autobusy, vozidla armad, policie, pozarni sbory, vozidla vlady
Némecko, vozidla ur¢ena k tdrzb¢ silnic, cirkusova vozidla a vozidla humanitarni po-
moci. Mytny systém zde vybudovala spole¢nost TollCollect. Mytny poplatek muzeme
platit pfimo U terminalu v hotovosti nebo platebni kartou. V pfipad¢, Ze vozidlo vlastni
jednotku OBU, miiZe platit jednou mési¢né zpétnym vyuctovanim anebo slozenim zélo-

hy na vkladovy ucet. (Truck Trade spol. s r. 0., 2009)
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(planned or under construction)

Obrazek 17: Némecky mytny systém

Zdroj: http://www.doprava.vpraxi.cz/images/nemecke_dalnice.bmp

Pro ptehledné znazornéni kategorizace mytného systému v Némecku uvadim tabul-

ku kategorii.

Tabulka 10: Kategorie vozidel podle tiid v Némecku

Kategorie A | Kategorie B Kategorie C Kategorie D

S 2 bez PMK, S1 a vozidla ne-
spadajici do kategorie emisni
tiidy

S5, EEV S4,S3sPMK |S3bezPMK, S2s
tfida 1 2,3,nebo 4 PMK 1,2,3,nebo 4

Zdroj: http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_de.html
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Na zakladni rozdéleni navazuje druha tabulka, ktera je jeji soucasti

Tabulka 11: Sazby mytného v Némecku od r. 2012

. P oz Cena/ km od 1.
Kategorie |Emisni tfida Pocet naprav 12009
) do 3 naprav 0,141 €
Kategorie A |S5, EEV tfida 1
od 4 naprav 0,155 €
) do 3 naprav 0,169 €
Kategorie B |S4, S3 s PMK 2, 3 nebo 4
od 4 naprav 0,183 €
. |S3bez PMK, S2sPMK 1, 2, do 3 naprav 0,190 €
Kategorie C
3 nebo 4 od 4 naprav 0,204 €
. S2 bez PMK, S1 a vozidla nespada- 90 3 naprav 0,274 €
Kategorie D |, . o
jici do kategorie emisni tfidy od 4 néaprav 0,288 €

Zdroj: http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_de.html

Na konci roku 2014 byl némeckou vladou schvalen navrh zakona 0 zpoplatnéni né-
meckych dalnic od roku 2016 pro veskera vozidla, navrh musi byt schvalen jesté parla-
mentem. Mytné by mélo piinést ro¢né do rozpoctu kolem 500 milionti eur. Némecti fi-
di¢i si budou moci snizit dan z vlastnictvi motorového vozidla o poplatek za dalni¢ni
sit’. To se ale nelibi Evropské komisi, chape to jako diskriminaci ostatnich fidi¢a. (CTK,
2014)

V Némecku jsou vynosy z myta rozdélovany nasilni¢ni infrastrukturu z 50%,
na Zeleznici z 38% a vnitrostatni vodni cesty z 12%. (Dopravni federace neziskovych
organizaci)

Novy zédkon 0 minimalni mzd¢ zptsobil poprask mezi dopravci v celé Evropé. Po-
sledni dohoda znéla, Ze némecka strana nebude kontrolovat uplatiovani zdkona
u dopravct, ktefi jsou pifes Némecko v tranzitu nebo, ktefi jedou do nekterého
z namoinich pfistavi. Velka ¢ast dopravci, ale v Némecku cestu kon¢i a ty budou mit
povinnost dokladat minimalni mzdu u fidicd. Minimalni mzda je ve vétSiné stati,
ale nikdo ji nepozaduje po cizich zaméstnavatelich, aby ji dodrzovali po cestach
po téchto zemich. Pravdépodobné zavedenim tohoto byrokratického zakona je snizit
konkurenéni vyhodu hlavné polskych dopravcd. Ti maji nizsi naklady a tim maji pod
kontrolou asi z jedné &tvrtiny mezinarodni nakladni ptepravy v EU. Zakon uklada,

aby zahrani¢ni pfepravci predem hlasili ufadim, ktery fidi¢ bude projizdét
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pres némecké tzemi. Udaje se musi poslat faxem nebo postou na celni spravu v Koling
nad Rynem ato v némcing. Zaroven fidi¢ U sebe musi mit doklad, ze zaméstnavatel
za dobu jizdy po Némecku mu plati 8,5euro/hod. Némecka strana slibila, ze zakon jesté

projde pravni revizi. (Novotny, 2015)

10.5 Rakousko

Elektronické mytné zde bylo zavedeno jizod 1.1.2004 pro veskera vozidla
nad 3,5t. V zemi je 572 portalt pro 2 070 km dalnic. Systém GO-Maut je v Rakousku
na zakladé DSRC systému, skldda sez mytnych portali a palubni jednotky
Go-Boxu.Po projeti pod mytnym portalem Se jeho prijezd zaznamend pomoci mikro-
vInné informace z Go-Boxu do datové centraly spole¢nosti AsfinagMautService GmbH.
Palubni jednotku GO-Box si muze tidi¢ pronajmout za jednorazovy poplatek 5 Euro +
20% dan¢ z obratu. Kazdy fidic ma povinnost vlastnit palubni jednotku Go-Box
ve voze, pokud projizdi po Rakouskych na zpoplatnénych silnicich. Pied jizdou
do jednotky Go-Box fidi¢ nahraje tdaje 0 vozidle (emisni tiida, pocet naprav). Mytna
Castka se bud’ automaticky odecita po prijezdu mytni branou z kreditu (Pre-Pay), ne-
bo mize byt dodatecné placena prostiednictvim kreditni karty anebo tankovaci karty
(Post-Pay) z jednoduchého vyuctovani od spolecnosti AsfinagMautServiceGmbH.
Od 1. 1. 2013 se zvysily mytné tarify 0 3%. Pronakladni auta jesté¢ plati piipatky
nazvlastni  useky  vhornatych  oblastech  av tunelech (napf. Insbruck
Amras-Brenner-34km, Insbruck Wilten-Brenner-34km atd.) Dale pro osobni vozidla
pod 3,5t plati nadalnicich v Rakousku dalniéni kupoény. Zpoplatnéni v zavislosti
na tiidach Euro asazby provozidla snejvyssi povolenou hmotnosti pies 3,5t
od 1. 1. 2013 je v nasledujici tabulce.

Tabulka 12: Sazby mytného pro nakladni dopravu v Rakousku od 1. 1. 2013

Tarifni skupina, tarif | Kategorie2/2 napravy | Kategorie Kategorie

vEUR zakm 3/3 napravy 4/4 a vice naprav
A EURO-emisni tiida 0,149 0,2086 0,3129

EURO VI

B EURO-emisni tfida 0,155 0,2170 0,3255

EURO EEV

C EURO-emisni tfida 0,170 0,2380 0,3570

EURO IV aV

D EURO-emisni tiida 0,193 0,2702 0,4053

EURO 0-111

Zdroj: http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_au.html
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10.6 Spanélsko

Ma systétm EFC, zaloZzen na GSS specifikace umoznuje zakladni propojeni
se starSim systémem. (Ptibyl, 2007)

Ve Spanélsku plati mytny systém pro viechna nakladni vozidla od hmotnosti 3,5 t
a mytné podléha sazbé DPH. Poplatek je mozno hradit pii prujezdu mytné brany a cena
je stanovena podle ujetych km na dalnici nebo zpoplatnéné komunikaci a podle katego-
rie vozidla. Zvlast’ jsou zde zpoplatnény i n¢které tunely, naptiklad Tunel del Cadi ne-
bo Tunels de Vallvidrera. Pi ¢astém prijjezdu Spanélskem je mozno vyuzit palubni jed-
notky do vozidla od nékolika spolecnosti, ktera zajisti plynuly prijezd mytnymi brana-

mi. (Tolls.eu, aktualizovan 2015)

Tabulka 13: Kategorie vozidel pro cenik dalni¢nich useku *

Kategorie | | I i
motocykly, dvou a tfinapravové na- , Y v % \rrt
o . . : vice nez tfinapravové vozi-
sajdkary, osobni | kladni automobily v s z
g , .| dla, dvou a tfinapravové vo-
. automobily a autobusy, dvounapravova| _. .
Vozidlo . . zidla s vice
a dodavky vozidla .- , L
o . ; , v« |nezjednonapravovym pii-
S max. ¢tyfmi | S jednonapravovym pfive- |
vésem
koly sem

* rozdéleni do kategorii je pouze orienta¢ni, doporu¢ujeme nahlédnout oficialni cenik
viz. sekce Informace, ceniky, mapy

Zdroj: http://www.tolls.eu/cs/spain
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Tabulka 14: Orienta¢ni cenik vybranych useku, r.2014

orientaéni vzdale-

Misto dalnice nost | 11 11
Valencia — Alicante AP 7 | 160 km EG 00 €21,60 | €23,70
Sevilla — Cadiz AP 4 100 km €6,75 [€11,90 |€13,20
Bilbao — Zaragoza AP 68 | 305 km gg 90 € 54,40 | €63,10
Barcelona — Valencia AP 7 |350km §8 47 € 58,26 | € 67,56
. €
_ *
Malaga — Valencia 650 km 14.85 €20,1 |€22,00
Madrid — Donostia-San  Se-| €
bastian 450 km 17,51 €32,10 [ €36,04
Vigo — Donostia-San ~ Se-| €
bastian 760 km 2287 €41,18 | €46,95
Madrid — Barcelona * 620 km € €50,12 | €70,62
32,75
. €
, . -
Iran — Gijon 380 km 1004 €20,18 | €23,25
. . € € €
Figures — Gibraltar * 1260 km 7844 |11536 | 13381

* vice silni¢nich a dalni¢nich useki, neni zpoplatnéna cela trasa

10.7 D4nsko, Svédsko, Holandsko, Belgie, Lucembursko

Zdroj: http://www.tolls.eu/cs/spain

Ve Svédsku je zpoplatnén most Oresund, nad fjordy mezi Danskem a Svédskem.

Most je placen systémem EFC. Pouzivaji se zde dva nasebe nenavazujici systémy.

(Pfibyl, 2007)

Je zde mytna stanice v Lernaku a plati se zde platebnimi kartami anebo elektronicky

ptes systém BroBizz. V Dansku je zpoplatnén most Great Belt-Storebaelt. Poplatek

je vypocitan podle vySky a délky motorového vozidla. Lze pouzit k placeni systém

BroBizz s5% slevou. V Belgii je zpoplatnén tunel Liefkenshoektunel v Antverpach

pro veskerou dopravu. Cena mytného je zavisla na vysce dopravniho prostiedku. Vozi-

dla mensi nez 2,75 m plati 5 euro/prijezd a vyssi vozidla 17 euro/prujezd. V Holandsku

je zpoplatnén tunel Westerscheldetunel. Pouzitim piedplatného prostfednictvim t - tag,
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Ize ziskat slevu na prijezd. Nakladni doprava zde spada do kategorie 3) délka vozidla
do 12m a vyska nad 2,5 m plati 17,50 euro/pouzitim t - tag 13,60 euro a 4) délka vozidla
nad 12m a vyska nad 2,5 m plati 24 euro/pouzitim t-tag 18,75 euro. (Doprava v praxi,
2009)

Ve statech Belgie, Holandsko, Lucembursko, Dansko a Svédsko plati mytny popla-
tek za pouziti dalnic veskera vozidla nad 12t.Placeno je zde systémem elektronickych
znamek Eurovignette. Tyto znamky lze ziskat nadobu 1 dne, 1tydne, 1 mésice
a (krom¢ Danska a Holandska) jest¢ na 1 rok. Od 1. 10. 2008 Ize Eurovignette zaplatit
i pfes internet. Ridi¢ po zadani udaji 0 svém vozidle obdrzi vypodteny mytny poplatek.
Zaplacenim se platba zaznamena do databaze, ktera je pifistupna ke kontrole
pro vSechny staty Elektronické znamky. (Doprava v praxi, 2009)

Holandsko se jiz n¢kolikrat snazilo zavézt myto podle ujetych km na svych silni-

cich. V soucasné dob¢ je ve fazi pfiprav a vyhlaseni tendru. (Pfibyl, 2007)

10.8 Svycarsko

Vyuziva EFC s digitalnim tachografem, se satelitnim vyhledavanim mista a s DSRC
komunikaci. Palubni jednotka OBU je aktivovana a deaktivovana s piejezdem hranic.
(Ptibyl, 2007)

Ve Svycarsku se pomoci mytného systému dafi omezit nartist kamionové dopravy
a presunout Ji z vét§i Casti na zeleznici. Placeni mytného podléha vsechna vozidla
s hmotnosti nad 3,5t nacelé silni¢ni siti. Mytny systém pracuje na bazi mikrovinné
technologie a palubnich jednotek ve vozidlech, kde jsou zaznamenany informace
o vozidle. Palubni jednotky zacinaji nalitat ujeté kilometry po ptejeti hranic a konci
po opusténi hranic Svycarska. Vynosy z mytného jdou ze dvou tietin do zkvalitnéni Ze-
lezni¢ni dopravy. Ve Svycarsku je étyfnasobné vy$di mytné neZ unas. (Dopravni

federace neziskovych organizaci)

10.9 Velka Britanie

Ve Velké Britanii se vyuziva systém Dartford pro piejeti mostu se vyuzivaji jednot-
ky na vozovce a jednotka ve voze. V Londyné od roku 2008 je vyuzita druha cast zpo-
platnéni vjezdu do mésta s vyuzitim systému DSRC spolecné se zatizenim na kontrolu

RZ. Velka Britanie zatim uvazuje 0 celoplosném mytném. (Pfibyl, 2007)
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Obrazek 18: Zpoplatnéni centra Londyna

Zdroj:
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/1/15/London_congestion_charge_zone.png/220p

x-London_congestion_charge_zone.png

10.10 Polsko

Elektronické mytné zavedeno od 1. ¢ervence 2011 pro vozidla s hmotnosti nad 3,5 t.
V Polsku je vyuzit systém viaTOLL s vyuzitim palubni jednotky viaBOX. Elektronicky
systém je zalozen na bezdratové komunikaci na kratkou vzdalenost. (Tuza, 2014)

Od roku 2012 doslo v Polsku o rozsiteni zpoplatnéné silni¢ni sité. Mytny systém za-
lozeny na bezdratové, kratkovinné komunikaci se sklada z mytnych bran s anténami,
které dostanou informaci o prujezdu vozidla od palubni jednotky viaToll, bez zastaveni
vozidla. Palubni jednotka viaToll je povinna pro vSechna vozidla pfesahujici hmotnost
3,5t (i autobusy). Pied pouzitim palubni jednotky je tfeba Se zaregistrovat na centrale
viaToll. Od roku 2011 se Ize uz zaregistrovat i pies internet. Po piedlozeni dokladd
o vozidle, Ize jednotku viaToll pronajmout na kauci. Po skonc¢eni jizdy, mize fidi¢ jed-

notku vratit a kauce mu bude vracena po spravném zaplaceni mytnych poplatki. Mytny
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poplatek lze platit v hotovosti na mistech k tomu urcenych a elektronicky v Systému vi-

aToll. (Doprava v praxi, 2009)

Sazby mytného

Tabulka 15: Sazby elektronického mytného pro statni silnice tiidy A a S nebo jejich

useky, ve kterych se vybira elektronické mytné r. 2015

kategorie vozidla

Sazba elektronického poplatku za priijezd
1 km statni silnice (v PLN)

Tridy vozidel v EURO v zavislosti

na emisnich limitech (1)

rznax. EURO EURO 3 |EURO 4 5rsnln. EURO
1 2 3 4 5
Motorova vozidla S maximalni pfi-
pustnou hmotnosti (2) nad 3,5t a pod|0,40 0,35 0,28 0,20
12t
Motorova vozidla S maximalni pfi-
pustnou hmotnosti (2) alespon 12 t 0,53 0,46 0,37 0.27
Autobusy bez ohledu na maximalni 0,40 0,35 0,28 0,20

pfipustnou hmotnost

Zdroj: http://www.gddkia.gov.pl/pl/14/oplaty-za-autostrady

Tabulka 16: Mytné sazby v Polsku r. 2015

kategorie vozidla

Sazba elektronického poplatku za prijezd
1 km statni silnice (v PLN)

Tridy vozidel v EURO v zavislosti
na emisnich limitech (1)

;nax. EURO EURO 3 |EURO 4 gnln. EURO
1 2 3 4 5
Motorova vozidla s maximalni pfi-
pustnou hmotnosti (2) nad 3,5t a pod|0,32 0,28 0,22 0,16
12t
Motorova vozidla s maximalni pfi-
pustnou hmotnosti (2) alespon 12 t 0.42 0,37 0,29 0.21
Autobusy bez ohledu na maximalni 0,32 0,28 0,22 0,16

piipustnou hmotnost

Zdroj: http://www.gddkia.gov.pl/pl/14/oplaty-za-autostrady
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V Polsku jesté existuje sit dalnic ve spravé soukromych subjekti, které
jsou zpoplatnény po piejezdu urcitého tseku. Tarif mytného dle daného useku.

V piipadé poruseni mytného vybéru, napiiklad nezaplaceni mytného, nezapnuti jed-
notky viaToll, Spatn¢ instalovand jednotka viaToll, nespravné zadané parametry vozidla
v jednotce viaToll a nezaregistrovani do systému viaToll, jsou uloZeny pokuty Ve zméné
zakona 0 vefejnych silnicich v ¢l. Zakona ze dne 7. 1. 2008 0 zmén¢ zakona 0 vetejnych

silnicich a nékterych jinych zakonech.

@ Highways parts which should be ready in 2012.
@ Parts that are already finished.
O Expressways which should be ready in 2013.

Obrazek 19: Mytny systém v Polsku

Zdroj: http://www.doprava.vpraxi.cz/images/poland_map.gif)

10.11 Chorvatsko a Mad’arsko

V Chorvatsku se plati mytny poplatek za ujeti ur¢itého dalni¢niho tiseku a podle za-
fazeni dopravniho prostfedku do skupiny. Existuji zde mytné poplatky jednorazové
(otevieny vybérovy systém) napiiklad mosty, tunely akratsi useky dalnic. Myto
je placeno ihned. A uzavieny vybérovy systém, kde navjezdu fidi¢ obdrzi kartu
na myto atu zaplati pfi vyjezdu ze zpoplatnéného useku. Nakladni vozidla maji jesté
moznost vyuzit elektronicky vybérovy systém. Jde o0 vyuziti elektronické jednotky
ENC, ktera je zvyhodiovana. Vztahuje senani sleva az 10% namytny poplatek

a pti zvySeni mytného tarifu, majitelé jednotek ENC, jezdi na staré ceny. Cena zakou-
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peni jednotky ENC je stanovena na 1 Dolar nebo 500 HRK. Rozdil ceny je pak pficten
majitelim na tcet jednotky. (Doprava v praxi, 2009)

V Madarsku je kazdé vozidlo s vahou nad 3,5t povinno platit mytny poplatek
na dalnicich arychlostnich silnicich. Madarsky satelitni systém je zalozeny
na kamerovém systému, ktery splituje evropskou smeérnici pro interoperabilit¢ systému
pro vybér mytného. Oproti nasemu systému jeho néklady byly nizsi a zahrnuji pétkrat
vice silnic avyberou napoplatcich tiikrat vice. Kamerovy systém Se vyuziva
jak pro kamionovou dopravu, tak pro osobni vozidla. Placeni je bud’ pomoci palubni
jednotky, nebo jednorazovym usekovym listkem. Nasi dopravci spiSe vyuzivaji jedno-
razové usekové listky. Listky je mozno zakoupit nahranicich ze Slovenska
do Mad’arska. Na zaklad¢ udaji o trase, vaze, poznavaci znacce, velikosti @ emisni t¥idg,
je jim prodan usekovy listek. (Lidovky, 2014)

Od 1. 1. 2015 vstoupila v platnost v Mad’arsku oznamovaci povinnost pro silni¢ni
pfepravu zbozi, podléhajici mytnému poplatku. Pfepravni spole¢nosti, které vezou zbozi
ptes Mad’arsko, se musi zaregistrovat do Elektronického kontrolniho systému
pro piepravu  zbozi ati ziskaji  svéregistratni ¢islo. 'V ptipadé kontroly
na zpoplatnénych silnicich celni spravou, se musi prokazat timto registracnim ¢islem.
V tomto &isle jsou zadany informace 0 nakladu, odesilateli a ptijemci. Pti kontrole mize
byt pouzita i danova plomba (vyjma zivych zvifat a zbozi podléhajici rychlé zkaze). Na-
silné otevieni plomby bez povoleni se povazuje jako trestny ¢in.

V piipadé nezaregistrovani prevozu do Elektronického kontrolniho systému mize
byt ulozena pokuta az do vyse 40% z hodnoty nakladu nebo zbozi zabaveno. (Novotny,
2015)

10.12 Analyza mytnych systémii ve svété

Satelitni mytny systém je proti mikrovinnému flexibilngjsi a vyplaci se hlavné tam,
kde se zpoplatiuji i silnice nizsich kategorii. Na silnicich, kde je vysoka hustota najez-
da, vyjezdi akiizovatek. Mikrovinna technologie ma velkou nevyhodu
ato Ze potiecbuje mytné brany. Pravé useky s mnoha kiiZzovatkami zpisobuji potiebu
velkého mnozstvi bran. V takovych tusecich je vyhodngjsi a levnéjsi satelitni systém,
protoze Se potfebuje jen par bran na kontrolu. Jestlize vSak chceme zpoplatnit tsek
0 délce nékolika km, bez velkého mnozstvi kiizovatek, tam kde je dalni¢ni sit’” dokonce-

na, pak je levnéjsi stary mikrovinny systém (napiiklad Slovinsko). Ale podle odborniki
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spolecnosti SkyToll i ve Slovinsku premysli 0 pouziti satelitniho mytného systému.
(Dvé funkce slovenského myta, 2014)

U satelitniho mytného systému pokud nadalnici postavime novy privadéc
na kiizovatku, pak sta¢i jen upravit softwaru. U systému mikrovinného vSak musime
stavét nové brany a hledat majitele pozemku.

Rakousko ma vybér myta zalozené na mikrovinné siti, ale protoze uz ma hotové
dalnice, pak je vie v pofadku a nemaji problémy. V Cesku, ale dalnice jesté nejsou do-
kon¢eny a tak mikrovinna mytna sit’ neni vyhodna. (Dv¢ funkce slovenského myta,

2014)

10.13 Porovnani mytné sazby nékterych stati

Snaha o porovnani primérné mytné sazby v evropskych statech pro nakladni vozidla
s hmotnosti nad 3,5t bez zohlednéni druhu zpoplatnéné silnice, typu vozidla, emisni
tiidy a poctu naprav. Na piepocet byl pouzit kurz 27,79 Ké/euro ze dne 26. 1. 2015. Jde
0 snahu o orienta¢ni nastin cenové urovné sazby myta v jednotlivych statech.

Pocitano jako suma vSech sazeb myta pro nakladni automobily od hmotnosti 3,5 t

bez zohlednéni déleni a kategorizace vozidel a vydéleno poctem sazeb.

Tabulka 17: Orienta¢ni analyza mytného systému nékterych statt

Stat Mytné v euro/km | Mytné v K¢/km Porovnani oproti
CRV %

Ceska republika 4,02 Zaklad %

Francie 0,216 6,002 +49%

Italie 0,136 3,779 -6,0%

Slovensko 0,151 4,196 +4,4%

Némecko 0,201 5,585 +38,9%

Rakousko 0,250 6,948 +72,8%

Polsko 0,321 8,920 +121,9%

Spanélsko 0,106 2,946 -26,7%

Zdroj: autor

Z ptehledné tabulky ¢. 17 a grafu obr. 20 nam vyslo, ze nejdraz$i primérna mytna
sazba pro vozidla nad 3,5t je v Polsku a to 0 121,9% oproti nasi mytné sazb¢, nasleduje
Rakousko s72,8% aFrancie s49% a pak Némecko s 38,9%. Napodobné urovni

je Italie a Slovensko. Niz§i mytné oproti naemu je ve Spanélsku 0 — 26,7%. Praimérna
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mytna sazba byla pocitana bez ohledu na druh silnice, kategorii vozidla, pocet naprav,
emisni tfidu a dne v tydnu na 1 km.
Ve Svycarsku je mytnd sazba &tyfikrat vy$si nezunas. (Dopravni federace

neziskovych organizaci)

K¢

10
9
8
7
6
5 y
4 | KC
3 -
2 -
1 -
0 - . . . . . . .

CR FR IT SL DE AT PO Sp

Obrazek 20: Orientacni prehled mytného systému v nekterych statech

Zdroj: autor

10.14 Evropsky elektronicky mytni systém a budoucnost

Evropské komise vydala v roce 2009 rozhodnuti 0 definici evropské sluzby elektro-
nického vybéru myta a technickych prvki. Potfeba vytvofit spolecny mytny systém
s jednim provozovatelem. Termin na zhotoveni byl stanoven 3 roky. Ukézaly se vSak
velké technické a procesni problémy, protoZe myslenka spole¢ného mytného pfisla poz-
dé. Kazdy stat uz si vytvofil vlastni systém vybéru myta, zalozeny na rozli¢nych techno-
logiich. U nas byl mytny systém spustén v roce 2007 od spole¢nosti Kapsch, ktera za-
vedla mikrovinnou technologii myta. AZ po spusténi naSeho mytného systému
se vV Evropé zacalo mluvit o standardizaci. Na Slovensku byl mytny systém spustén
azvroce 2010 ajiz byla vétSina standardd brana v uvahu. Dal§im problémem je,
ze neexistuje jeden dodavatel mytnych systémii. A soucasni dodavatelé nemaji chut’ jit
do programu, ktery nema bonusovou motivaci. Je jasné, Ze by si nemohli nauctovat
vyssi poplatky, nez ty co maji dnesni jednotlivé staty. DneSni spoluprace Neémeckého

satelitntho mytného systému a Rakouského mikrovinného mytného systému
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je tak na pil cesty. Ridi¢ nakladniho vozidla ma sice jednu palubni jednotku pro oba
staty, ale dostava dvé jednotlivé faktury.

Palubni jednotka ze Slovenska je pouzitelna i Vv jinych statech, protoze ma vSechny
3 druhy technologie. Na Slovensku jsou zpoplatnény 0 sazbou silnice I1. a Ill. tfidy. Jde
spiSe 0 zkousku obsahu mytného systému a monitorovani intenzity dopravy na téchto

silnicich. (Dv¢ funkce slovenského myta, 2014)
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11 CR A JEJI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

V Ceské republice je kvantitativni stav dopravni infrastruktury celkem dobry, kromé
vodnich cest. Vyzaduje vSak ndkladny a intenzivni rozvoj. Musime zajistit kapacitni,
kvalitni mezinarodni propojeni pro export, import a tranzit. Rozvoj dopravni infrastruk-
tury je jednou z vladnich priorit Ceské republiky. Priority tohoto rozvoje v obdobi
do roku 2010 je plnit zavazky z mezinarodnich dohod, propojeni panevropskych do-
pravnich koridorti v parametrech shodnych s transevropskou siti (TEN-T) a modernizaci
stavajici dopravni infrastruktury. Vystavbu obchvati velkych mést a propojeni velkych
aglomeraci v CR. Pievedeni kompetenci spravy a udrzby silnic II. a III. tiidy na krajské
mésta (kraje). Nasim ukolem pro zkvalitnéni dopravni infrastruktury, je jesté postavit
kolem 450 km dalnic a 890 km rychlostnich silnic, modernizovat a opravit 1876 km ze-

lezni¢ni sit¢ a modernizovat 334 km vnitrozemskych vodnich cest. (Pernica, 2005)

11.1 Zelezniéni sit’

V Ceské republice je Zelezniéni sit’ jedna z nejhustdjsich vramci EU. Méame
9430 km Zelezni¢ni sité pii vysoké hustoté, ale nerovnomérné zatizenou. Z 90 %
se nakladni Zelezni¢ni doprava vozi na hlavnich tratich, coz je asi tak 32% sité. Hlavni-
mi ukoly v rozvoji Zelezni¢ni dopravni infrastruktury je rekonstrukce ¢tyt tranzitnich
koridori Ceskych drah vsouladu spodminky EU (upravit rychlost vlakd
az na 160 km/h, hmotnost naprav 22,5t a zvysit prijezdny profil pro loznou miru UIC
GC). Dulezité koridory spojujici evropskou infrastrukturu jsou:
I. Kkoridor: Némecko - D&in - Praha - Ceska Tiebova - Brno - Bieclav -
Rakousko/Slovensko;

I1. koridor: Rakousko - Bteclav - Pierov - Ostrava - Polsko, s odbo¢kou na Ceskou
Ttebovou,

I11.koridor: Némecko - Cheb - Plzen - Praha - Olomouc - Ostrava - Petrovice -
Polsko;

IV. koridor: Némecko - Dé&Cin - Praha - Veseli - Dvofisté - Rakousko. (Pernica,
2005)
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11.2 Silnic¢ni sit’

Sit’ silnic nauzemi CR zajima 751,2 km dalnic, 442,1 km rychlostnich silnic
a5807,9 km silnic I. tfidy, celkem se silnicemi II. a III. tfidy tvoii silni¢ni sit’ 55 716,5
km. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2009)

Nejveétsi narast v dopravé byl v roce 1990 az 2000 a to v nejhlavnéjsich tazich. Pod-

le ukazateli hustoty dopravy se pro novou vystavbu stava dulezity dopravni obchvat
Prahy a trasa E55. (Pernica, 2005)

11.3 Vodni doprava

V CR je vodni doprava omezen4 jen na labsko-vltavskou vodni cestu, kde je splavna
v useku tak 303 km. Jeji dalsi vyvoj z hlediska vnitrostatni a mezinarodni dopravy zale-
Zi narozvoji tseku jak na ¢eské, tak némecké stran€. U nas se jedna hlavné o zlepSeni
plavebnich podminek na iseku Usti nad Labem smérem K hranicim, tak aby feka byla

splavna po cely rok a spliiovala parametry stanovené EU. (Pernica, 2005)

11.4 Analyza Zelezni¢ni a vodni dopravy

V zemich EU v roce 2002 pfedstavovala z celkové dopravy silni¢ni doprava 72%,
zeleznice 16% a vnitrozemska vodni doprava 6%. V soucasné dobé se snazi Zeleznice
ziskat vetsi podil na celkové dopraveé, protoze béhem poslednich 50 let zatim své pozice
jen ztraci. Zeleznice vyviji tlak na vlady evropskych zemi na zvyseni silniéniho mytné-
ho poplatku aspon na ¢astku 0,6 az 0,7 Euro/km. Némeckéd poradenskad a konzultacni
firma TransCare provedla né€kolik studii a podrobnéji se touto otazkou zacala zabyvat.
Vytvofila model na podklad¢ informaci dopravy ve Francii a v Némecku, pii poplatku
mytného 1 euro/km. Vysledek nebyl pro Zeleznici uspokojujici, z divodu tak velkého
poplatku by pieslo ze silnice na zeleznici jen 1,22% prepravy. Objevily by se vsak dalsi
nechténé negativni vlivy. Pfi zvySeni provoznich nakladt by doslo k snizeni ekonomic-
kého rstu spolecnosti atim k zvySeni nezaméstnanosti. Zeleznice ma trochu nadg&ji
na zlepsSeni svého vyuziti a to pti zvySeni své vykonnosti a konkurenceschopnosti.

Zatim jde 0 dopravni spolec¢nost vcelku prodélecnou. (Hromift, 2006)

Nekteré staty v Evropé uz ztratily trpélivost s dotovanim prodélecné narodni zZelez-
ni¢ni dopravy Carga. Naptiklad na Balkané se vlady snaZzi prodat tamni Carga cela ane-
bo asponi jeho vétSinovy podil (Rumunsko, Chorvatsko, Bulharsko). Stejna situace

je unas. N4&§ nejvyssi management dopravece CD Cargo, jiz nékolikaty v fadg, se zatim
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k Zadnému razantnimu kroku nezmohl. Divodem je mozna labilni politicka situace
a velka sila odboril v téchto podnicich. Navzdory t€émto tlakiim bude muset na zeleznici
dojit k nastupu novych technologii, odstoupeni od starych postupt a kK snizeni pocétu
zaméstnancu. (Dvoték, 2014)

Ri¢ni nakladni doprava v roce 2014 byla vyuzita jen z jedné tfetiny. Na nakladnich
lodich se nejvice vozi zemédélské a chemické produkty, zelezny Srot a nadmérné nakla-
dy. Neustale se unas snizuje pocet lodi, schopnych vozit naklad do zahranici.
V soucasné dob¢ je v provozu jen 53 lodi s motorem, pied 10 lety jich bylo o polovinu
vice. Stafi lodi je rok 1991 az 1992 a na nové nejsou penize. Diivodem snizujici se fi¢ni
dopravy po Labi jeiSpatné pocasi a mala hloubka Labe. Nejvétsi problémy byvaji
u ¢esko-némeckych hranic a to v ménici se hloubce. Minimalni ponor pro plavbu byva
160cm na vodoétu v Usti nad Labem, kdy lodé maji ponor 85 az 100 cm. Do budoucna
se piedpoklada splavnéni Labe az do Pardubic, aleto je zatim hudba budoucnosti.
(Novy, 2014)

11.5 Kombinovana doprava

Kombinovanou dopravou se povazuje pieprava surovin lozené v jedné a téze nakla-
dové jednotce, pii pouziti riznych druht dopravy. Kombinovana doprava je tieba do-
prava kamionem do Zelezniéni stanice, zde nalozeni navlak. Zeleznici dopraveno
do cilové stanice na zeleznici a zde zase nalozeno na kamion a odvezeno do cile. Pte-
prava celych kamionu, celé kamionové soupravy je oznatovano za dopravu kombino-
vanou doprovazenou. Pfeprava jen navésu, kontejnert je kombinovana nedoprovazena
doprava, ktera je v zemich EU zcela ekonomicky podporovana. (Pernica, 1994)

V soucasné dob&é Evropska komise vyzvala ¢lenské staty, aby navrhly projekty
za 12 miliard eur z fondti EU na zlepSeni evropskych dopravnich spojeni. Jde 0 nejvyssi
polozku, ktera byla nadopravni infrastrukturu kdy uvolnéna. Clenské staty maji
své navrhy predlozit do 26. 2. 2015. Financovat se bude devét hlavnich koridori, které
budou  zdkladem  dopravni sité. Financovani dopravy  se Vv obdobi
2014 - 2020 zdvojnasobi  na 26 miliard, Vv porovnani s 8 miliardami  na obdobi
2007 - 2013. Nova zakladni sit’, ktera ma byt vytvofena do roku 2030, spoji 94 hlavnich
evropskych pfistavii napojenych na zeleznici a silnici, 38 letist' s draznim spojenim

do vyznamnych mést. Vybrané projekty budou oznameny v 1ét€ 2015. (Novotny, 2015)
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12 METODIKA RESENI

Cilem mé prace je zjistit a porovnat jizdy nakladnich vozidel, které vezou zemédél-
ské komodity z bodu A do bodu B. Porovnat vyhodnost a nevyhodnost zpoplatnénych
silnic a jejich vliv na cenu komodit. Potiebna data vyhledam z knihy jizd vozidla, tech-
nického prikazu vozidla, danového dokladu a palubni jednotky vozidla. Pomoci inter-
netového portalu navrhnu k doloZzené trase A, jinou alternativni trasu B, bez mytného
poplatku. Z pomoci dostupnych informaci dopocitam v trase B spotiebu nafty, straveny
Cas natrase, cenu trasy nakladu. Porovndm jednotlivé trasy mezi sebou, vyhodnotim
nejlevngjsi variantu jizdy, porovnam cenovy pohyb cen komodit a vyjadiim % zastou-
peni ceny na dopravu v cené¢ komodity.

Pro moznost porovnani budu pocitat s fixni cenou nafty 29,9 K¢&/l, prepocitavat budu
euro v kurzu 27,79 K¢/euro.

Pro jednodussi piepocet budu pouZivat cenu fepky olejné uvedenu Ceskym statistic-

kym tfadem z listopadu roku 2014

Tabulka 18: Vyvojové trendy listopad 2014

Zdroj CSU Ké/q Rijen 2014 Listopad 2014 | Primér 2013
PSenice potravinarska 419,7 415,9 434.4
Je¢men sladovnicky 500,6 509,1 523,6
Repka olejna 904 896 947,3
PSenice krmna 360,7 363,6 405,4
Je¢men krmny 354,1 347,8 383,6
Oves krmny 328,5 326,3 328,9
Kukuftice krmna 395,7 330,9 409,9

Zdroj: Ceny zemeédeélskych komodit, 2015
Vzorce pro vypocet poti‘ebnych udaji

Vzorec ¢. 1

vypocet nakladl za myto:

NM =ZS x MS (K¢)

NM  néaklady na myto

ZS  délka zpoplatnéného tseku
MS  mytna sazba
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Vzorec ¢. 2

vypocet nakladd na ujetou vzdalenost:

NV =CD x D (K¢)

NV  néklady na ujetou vzdalenost
CD  naklady na km (K¢)

D ujeté km
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13 POROVNANI CENY JiZDY NA ZPOPLATNENYCH
A NEZPOPLATNENYCH TRASACH

Pro moji diplomovou praci jsem ziskala spolupraci dvou firem, které se zabyvaji
prepravou zemédélskych komodit. Jde 0 spole¢nost Vysocina Vyklantice a.s. se sidlem
ve Vyklanticich nedaleko Pacova a spole¢nost Eurofrost a.s. se sidlem v Ceskych Budé-
jovicich. Firmy si nechavaji zeméd¢lské produkty dovézt od dopravnich spole¢nosti.
Vyso¢ina Vyklantice 0d dopravni spole¢nosti Jaspo a.s. a spole¢nost Eurofrost
od své dcefiné spoleénosti Frosttrans S.r.0. Zastupci téchto firem byli tak laskavy, ze mi
umoznili ziskat potfebné informace ke své praci. Podklady jsem ziskala na tii kamiony.
Budu porovnéavat dva kamiony jedouci po silnicich v Ceské republice a jeden kamion,

ktery vezl zbozi do Italie, ptes Rakousko a Némecko.

13.1 Vyklantice Vysocina a.s.

Jde o mensi zemédélsky podnik, kde pracuje 6 stalych zaméstnanct. Spole¢nost
se zabyva péstovanim psenice, je¢mene, kukutice, brambor, fepky a picnin. Vlastni ¢ast
tézko obdélavané pudy a tak se vénuji i chovu mastného dobytka. V ramci svych nabi-
zenych sluzeb je i zprostiedkovani prodeje zemédélskych komodit na volném trhu
jak pro svou zeméd¢lskou firmu, tak pro cizi spolec¢nosti. Pfevozy zemédé€lskych komo-
dit zadava dopravnim spole¢nostem, které si vybira podle nabizenych cen dopravy. Je-
jich planovani prodeje se fidi podle cen produktli a dostupnosti vhodné ceny dopravy.
Dle zkusenosti, nejvyssi ceny dopravy byvaji v obdobi Zni, kdy je nejvyssi potieba pre-

vozt zem&délské urody z poli, do skladi a k odbératelim. Pokud zemédé€lci nemaji

Cvwr

v

na dopravy je koncem zimy, kdy neni tolik zakazek na prevozy zeméde€lskych komodit

a doprava si tim nemuze diktovat vysoké ceny za dopravu.

13.2 EurofrostCB a.s.

Mrazirenska spolecnost Eurofrost CB a.s. poskytuje skladovani mrazenych
a chlazenych potravin. Jeji existence se datuje uz od roku 2002. Vlastni velké sklady
Vv Praze Uzicich a v Ceskych Budgjovicich. Dopravu pro zajemce poskytuje svou vlastni

dopravni spolecnosti Frosttrans s.r.0.
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13.3 Prvni sledovana trasa

Prvni sledovanou trasou je cesta kamionu typu Volvo FH 13500 z mésta Téabor
do mésta Lovosice. Kamion jel ve vSedni den 2. 1. 2015 avezl 33,12 t fepky olejné
na zpracovani do Lovosic. Auto ma Sest naprav a splituje emisni normu EURO V. Trasa
méfila 176 km a zpoplatnéné tiseky byly Tabor-Mili¢in a MiroSovice-Lovosice, za myto
fidi¢ zaplatil celkem 560 K¢. Zdrojem nam byla palubni jednotka vozidla. Pro ptfevoz

fepky olejné si kamion objednala zemé&dé€lska spole¢nost Vysocina Vyklantice a.s.

Trasa A

Trasa A, po zpoplatnéném useku, je 176 km dlouha. Vozidlo ji ujelo za 2 hodiny
45 minut, primérnou rychlosti 64km/h a nafty bylo spotiebovano 76 1. Cesta vedla
po zpoplatnénych dalnicich D8, D1 a D3.

Cela fakturovana ¢astka za dopravu od spole¢nosti Jaspo a.s. byla 6 624 K¢&. Vsech-
ny potfebné informace byly ziskany z knihy jizd vozidla, palubniho deniku, technického
prikkazu, faktury a palubni jednotky
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Trasa B

Pomoci internetového portalu jsem nasla k trase A, soubéznou trasu B, bez poplatkt
myta. Dalni¢ni tah ¢. D8 lze objet po silnici II. tfidy ¢islo 608, dalnici D1 po silnici II.
tiidy ¢islo 508 a dalnici D3 po silnici II. t¥idy ¢islo 603. Trasa je dlouha 173 km

a vozidlo po ni mtize jet pfiblizné 50 km rychlosti.

Porovnavani trasy A a trasy B

Néklady na palivo za ujetou vzdalenost, uvedené v tabulce €. 19, jsou vypocitany dle
vzorce ¢. 2 uvedeného v metodice feseni. Naklady na myto, uvedené v tabulce ¢. 19,
jsou vypocitany dle vzorce ¢. 1 uvedeného v metodice feSeni. Vzdalenost a Cas stanove-
né v tabulce €. 19 jsem vypocitala pomoci knihy jizd a internetovych map. Celkové na-
klady za ujetou vzdalenost jsou sou¢tem nakladi za myto a nakladl na palivo za ujetou
vzdalenost.

Pti porovnani zpoplatnéné trasy A a nezpoplatnéné trasy B, je trasa B 0 560 K¢ lev-
né&jsi a jeji délka trasy je jen 0 3 km krat$i. Pfi porovnani spotieby nafty je trasa B o 1litr
nafty uspornéjsi, ale na druhé stran¢ ma veétsi spotiebu casu najeji ujeti. Trasa
A se ujede 0 43 minut dfive, nez trasa B. Vse zobrazeno v tabulce ¢. 19. Pokud by nam
nevadila del$i doba jizdy, pak je vyhodné&jsi pouzit trasu nezpoplatnénou, tedy trasu B.

Pfi porovnani vezené ceny komodity v tabulce ¢. 20, pak levnégjsi cena komodity za-
tizend cenou paliva amyta jeopét natrase B atoo 560 K¢. Piitydenni jizdé
by se usettilo az 3 920 K¢, coz neni nezanedbatelna Castka. Cela fakturovana castka
za dopravu byla 6 624 K¢. Z toho vyplyva, ze cena za palivo a myto (2 833 K¢) pied-
stavuje v celé fakturované ¢astce 43% a mytny poplatek (560 K<) jen 8,5%.

Tabulka 19: Porovnani trasy A a B u prvni trasy

Délka trasy Cas jizdy Spotieba paliva | Cena paliva
km I a myta K¢
Trasa A 176 2 hod.45min. | 76 2833
Trasa B 173 3 hod.28min. | 75 2273

Zdroj: autor
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Obrazek 22: Naklady na naftu a myto na prvni trasu

Zdroj: autor

Pro jednodussi porovnavani byla pouzita cena fepky olejné z listopadu 2014, cena

je 8 960 K¢/t uvedena Ceskym statistickym Giadem.

Tabulka 20: Porovnani cen komodit

Vaha nakladu t | Cena nakladu | Cena za palivo | Cena vezené
Repka olejna v K¢ a myto v K¢ komodity
s palivem
a mytem v K¢
Trasa A 33,12 296 755 2833 299 588
Trasa B 33,12 296 755 2273 299 028

Zdroj: autor

13.4 Druha sledovana trasa

Druhou sledovanou trasou je cesta kamionu typu Renault Premium 440 Dxi, ktery
jel z Jinlavy do Usti nad Labem. Doprava byla objednana od zemédélské spoleénosti
Vyso¢ina Vyklantice a.s. Kamion jel ve vSedni den 27.1.2015avezl 27,12t fepky
olejné. Vozidlo ma pét naprav a spliuje emisni normu EURO IV. Trasa jizdy méfila
221 km a zpoplatnéné tseky byly Jihlava - Lovosice, za myto fidi¢ zaplatil celkem
1 004 K¢.

Trasa A

Trasa z bodu A do bodu B po zpoplatnéném tuseku je 221 km dlouha. Trasa vede
po dalni¢nich tazich D8 a D1.
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Zdroj: http://mapy.cz

Vozidlo ji ujelo za 3hodiny 15 minut, primérnou rychlosti 68km/h a nafty bylo spo-
tiebovano 90 1. Cela fakturovana ¢astka za tuto trasu byla 7 593 K¢ a myto bylo placeno
ve vysi 1 004 K&,

Trasa B

Pomoci internetového portalu jsem nasla k trase A, soub&znou trasu B, bez poplatkt
myta. Dalnice D8 lze objet po silnici II. tfidy 608 a dalnici Dl1po silnici na Kolin,
Caslav, Havli¢ckav Brod a Habry. Trasa je dlouha 226 km a vozidlo po ni miiZe jet pfi-

blizn¢€ 47 km rychlosti.
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Porovnani trasy A a trasy B

Néklady na palivo za ujetou vzdalenost, uvedené v tabulce €. 21, jsou vypocitany dle
vzorce C. 2 uvedené¢ho v metodice feSeni. Naklady na myto, uvedené v tabulce ¢. 21,
jsou vypocitany dle vzorce €. 1 uvedeného v metodice feSeni. Vzdalenost a ¢as stanove-
né v tabulce ¢. 21 jsem vypocitala pomoci knihy jizd a internetovych map. Celkové na-
klady za ujetou vzdalenost jsou souc¢tem nakladl za myto a nakladt na palivo za ujetou
vzdalenost.

Pii porovnani zpoplatnéné trasy A a nezpoplatnéné trasy B v tabulce ¢. 21, je trasa B
0 944 K¢ levnéjsi a pritom délka trasy A je jen o 4 km kratsi. Pii porovnani spotieby
nafty ma trasa B o 2 litry nafty vétsi spotiebu a také ma vétsi spotiebu ¢asu na ujeti tra-
sy. Trasa A se ujela o 1 hodinu 34 minut dfive, nez trasa B. Pokud by nim nevadila del-
$i doba jizdy, pak je vyhodnéjsi pouzit trasu B. Pti kazdodenni jizd€ po trase B, by se za

tyden pii pouziti trasy B uspotilo 6 608 K¢.

Tabulka 21: Porovnani trasy A a B

Délka trasy Cas jizdy Spotieba pali- | Cena paliva
km val a myta v K¢
Trasa A 221 3hod.15min. 90 3695
Trasa B 226 4hod.49min. 92 2751

Zdroj: autor

Pro jednodussi porovnavani byla pouzita cena fepky olejné z listopadu 2014, cena

je 8 960 K¢&/q. Cena uvedena Ceskym statistickym tfadem.

Tabulka 22: Porovnani cen komodit

Vaha nakladut | Cena nakladu | Cena paliva | Cena vezené
Repka olejna v K¢ a myta K¢ komodity
s palivem
a mytem Vv K¢
Trasa A 27,12 242 995 3695 246 690
Trasa B 27,12 242 995 2751 245 746

Zdroj: autor

61




Naklady trasy Il.

K4 000

KE2000 +———
Naklady trasy Il.

Kéo T 1
221 km 226 km

Obrazek 24: Naklady na naftu a myto na druhou trasu

Zdroj: autor

Porovnavame-li hodnoty z tabulky ¢. 22, pak vychazi levnéjsi cena komodity zatize-
na jen cenou paliva a bez myta v ptipadé trasy B ato opét 0 944 K¢. Pii tydenni jizdé
by se usettilo az 6 608 K¢, coz neni nezanedbatelna ¢astka. Skute¢na fakturovana ¢astka
za tuto dopravu byla 7 593 K¢. Z toho vyplyva, ze cena za palivo a myto (3 695 K¢)
piedstavuje v celé fakturované ¢astce 49% a mytny poplatek (1 004 K¢) jen 13%.

13.5 Treti sledovana trasa

Tteti sledovanou trasou je cesta kamionu typu MAN TGX 18,440 4x2 BLS, ktery
jede z Italie mésta Prato do Ceskych Bud&jovic a je vyslan mrazirenskou spoleénosti
Eurofrost a.s. Kamion jel ve vSedni den 11. 2. 2015 a vezl 19,5t zeleniny. Vozidlo ma
pét naprav aspliuje emisni normu EURO V. Trasa jizdy méfila 1032 km
a za zpoplatnéné Giseky Fidi¢ zaplatil v Ceské republice 161 K& za 70 km zpoplatnénych
silnic, v Némecku za 76 km silnic 12 euro (334 K¢), v Rakousku za 109 km zpoplatné-
nych silnic 13 euro (361 K¢) avItalii za434 km zpoplatnénych silnic 64 euro
(1 779 K¢). Celkem zamyto natrase utratil 2 635 K¢. Cela fakturovana castka
za dopravu byla 38 684 K¢.

Trasa A

Trasa z bodu A dobodu B po zpoplatnéném useku je 1032 km dlouha a vede
z Prahy do Popovitek, Ckyné, Vimperku, Kufstein, Brenner a Prato. Vozidlo ji ujelo
za 14hodin 50 minut, primérnou rychlosti 70km/h a bylo spotfebovano 317 | nafty. Ce-
la fakturovana c¢astka zatuto trasu byla 38 684 K¢ amyto bylo placeno ve vysi
2 635 K.
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Obrazek 25: Tteti sledovana trasa

Zdroj: http://mapy.cz

Trasa B

Pomoci internetového portalu jsem nasla k trase A, soubéznou trasu B, bez poplatku
myta. Cesta vede nezpoplatnénou trasou z Prahy na Vimperk, Strazny, Passau, Eggen-
felden, Kufstein, Insbruck, Bolzano, Trento a Prato. Je dlouhd 978 km a vozidlo po ni

muze jet ptiblizné 59 km/h rychlosti.

Porovnani trasy A a trasy B

Néklady na palivo za ujetou vzdalenost, uvedené v tabulce ¢. 23, jsou vypocitany dle
vzorce €. 2 uvedené¢ho v metodice feSeni. Naklady na myto, uvedené v tabulce ¢. 23,
jsou vypocitany dle vzorce ¢. 1 uvedeného v metodice feSeni. Vzdalenost a Cas stanove-
né v tabulce ¢. 23 jsem ziskala pomoci knihy jizd a internetovych map. Celkové naklady
za ujetou vzdalenost jsou soué¢tem nakladi za myto a naklada na palivo za ujetou vzda-
lenost.

Pfi porovnani zpoplatnéné trasy A a nezpoplatnéné trasy B v tabulce ¢. 17, je trasa B

0 3 143 K¢ levnéjsi a délka trasy B je 0 54 km kratsi. Pfi porovnani spotieby nafty ma
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trasa B 0 17 litrd nafty mensi spotiebu, ale ma vétsi spotiebu Casu na ujeti trasy. Trasa

A se ujede o 1 hodinu 45 minut dfive, nez trasa B. Pokud by nam nevadila delsi doba

jizdy, pak je vyhodné&jsi pouzit trasu B. Pti kazdodenni jizd¢ po trase B, by se za tyden

pii pouziti trasy B uspoftilo 22 001 K¢.

Tabulka 23: Porovnani trasy A a B

Délka trasy Cas jizdy Spotieba pali- | Cena paliva

km val amyta v K¢
Trasa A 1032 14hod.50min. | 317 12 113
Trasa B 978 16hod.35min. | 300 8970

Zdroj: autor

Pro jednodussi porovnavani byla pouzita cena fepky olejné z listopadu 2014, cena

je 8960 K&/t. Cena uvedena Ceskym statistickym tifadem.

Tabulka 24: Porovnani cen komodit

Vaha nakladu | Cena nakladu | Cena paliva Cena vezené
t v K¢ amyta v K¢ komodity
Repka olejna s palivem
a mytem v K¢
Trasa A 19,5 174 720 12 113 186 833
Trasa B 19,5 174 720 8970 183 690

Zdroj: autor

Pro jednodussi pfepocet eura pouzivam fixni kurz 27,79 K¢/euro.

Tabulka 25: Piehled sazby myta v nékolika statech

Ujeté km Zaplacena ¢ast- Zaplacena Cast- Zaplacena ¢astka
na zpoplatnéné ka, myto eur ka, myto K¢ na lkm
silnici

CR 70 km 161 K& 2,3Ke

AT 109 km 13 euro 361 K¢ 3,3 K¢

DE 76 km 12 euro 334 K¢ 4,4 K¢

IT 434 km 64 euro 1779 K¢ 41Ke

Zdroj: autor
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Zdroj: autor
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Obrazek 27: Naklady na naftu a myto na tfeti trasu

Zdroj: autor

Porovnavame-li hodnoty z tabulky ¢. 24, pak vychazi levnéjsi cena komodity zatize-
na jen cenou paliva bez myta v ptipadé trasy B a to opét 0 3 143 K¢&. Pfi tydenni jizdé
by se usetilo az22 001 K¢. Skuteéna fakturovand Castka zatuto dopravu byla 38
684 K¢. Z toho vyplyva, ze cena za palivo a myto (12 113 K¢) predstavuje Vv celé faktu-
rované ¢astce 31% a mytny poplatek (2 635 K¢) jen 7%.

V tabulce ¢. 25 jsou uvedené cCastky placeni myta nalkm pro jedouci vozidlo
s vahou pies 12t a emisni tfidou Euro V. Typ vozidla uveden na zacatku tieti trasy.

Nejlevngjsi myto mélo vozidlo na 1 km v Ceské republice a nejdrazsi v Némecku.
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13.6 Porovnani % zastoupeni naklada na naftu a myto ve vyuctovani

za dopravu

Piehledna tabulka % zastoupeni paliva a myta ve vyfakturované ¢astce nam pomuze

se orientovat v posuzovani jednotlivych aut a dopravnich spole¢nosti.

Tabulka 26: Porovnani zastoupeni ceny za palivo a myta ve faktute za dopravu

u trasy A
Auto 1 Auto 2 Auto 3

Skute¢na fakturova- | 6 624 7 593 38684
na cena za dopravu
Cena paliva podle 2 833 3695 12 113
ujetych km S mytem
Cena myta 560 1004 2 635
% cena paliva 43% 49% 31%
S mytem
% myta 8,5% 13% 7%

Zdroj: autor

Cim vy3si % zastoupeni nékladu na palivo a myto ve fakturované &astce, tim levngj-
Si dopravni spolecnost, ktera prevazi zemédélské komodity.

Jestlize bychom od skute¢né fakturované ¢astky odecetli zaplaceny mytny poplatek,
Vv piipad¢ pravdépodobné jizdy po trase B, jak by vypadala fakturovana cena dopravy

bez myta. O kolik by se nam snizila fakturovana cena, je patrné v tabulce ¢. 27.

Tabulka 27: Fakturovana cena za palivo u trasy B bez myta

Auto 1 Auto2 Auto3
Fakturovana cena za dopravu 6 624 K¢ 7 593 K¢ 38 684 K¢
Usporena ¢astka u trasy B 560 K¢ 944 K¢ 3143 K¢
Faktura sniZena 0 uspofenou | 6 064 K¢ 6 649 K¢ 35541 K¢
¢astku

Zdroj: autor

66




13.7 Porovnani vysledkii zastoupeni dopravy a myta ve fakturované
Castce

Z tabulky ¢. 26 je patrné, Ze naklady na naftu a myto piedstavuji témeér vétsi ¢ast po-
loviny z vyuctované ceny za dopravu. Pii porovnani auta 1 a auta 2, které nalezi stejné
dopravni spole¢nosti, by se dalo fici, Ze Se stoupajicim poétem ujetych km, klesa vydé-
lek dopravni spolecnosti a stoupé finan¢ni zatizeni pro prodejce zeméd¢elskych komodit.
Pfi porovnani vSech tii aut je patrné, ze bude mit velky vliv na cenu dopravy a nasledné
na cenu zemédélské komodity, vybér dopravni spolecnosti, ktera bude pievoz poskyto-
vat.

Pfi porovnani vysledki z tabulky ¢. 27 je ziejmé, Ze volbou trasy je mozno usetfit
na cen¢ zanaftu a myto. U prvniho auta pti délce trasy 173 km, tspora jen 560 K¢.
U druhého auta pti délce trasy 226 km, tspora uz 944 K¢ a tietiho auta pii trase 978 km,
Gispora az 3 143 K&. Cim del§i trasa, tim vétsi uspora na nakladech na naftu a myto.
Pii ptihlédnuti k spotiebovanému ¢asu na prijjezd trasou, je situace opaéna. Casu stra-

veného na nezpoplatnéné trase je vice nez na trase zpoplatnéné.
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ZAVER

Ve své diplomové praci jsem Se zabyvala otazkou vlivu zpoplatnéni silnic
na prepravu zemedélskych komodit. V teoretické ¢asti jsem Se snazila shrnout vétSinu
dostupnych informaci 0 soustavé elektronického myta, divody jeho existence, jeho
vzniku, podstaty fungovani, podstaty soucasnych problémii a otazce jeho dalsiho vyvoje
jak v nasi republice, tak ve svété. V praktické ¢asti jsem porovnavala jednotlivé trasy
nakladnich  souprav, vezoucich  zemédélsk¢é  komodity  po zpoplatnénych
a nezpoplatnénych silnicich. Snazila jsem se najit jejich optimalni trasu s ptihlédnutim
na naklady na trasu a myto, jez maji velky vliv na cenu dopravy a tim na velikosti zati-
zeni ceny vezené zeméedélské komodity.
ci conejlevnéjsi dopravni spolecnost. Ty, v prostfedi velké konkurence, Se snazi
0 CO nejnizsi ceny, které uctuji svym zemédélskym zakaznikiim. Vlivem velkého tlaku
konkurence, se dopravni spole¢nosti neustale snazi snizovat své naklady a efektivné
ptevazet zbozi z bodu A do bodu B. Hledaji moznosti uSetieni na nakladech na dopravu
a zavedeni mytného systému pro n¢ piedstavuje dalsi naklady navic.

Pfi vétSim vyuzivani dopravy po nezpoplatnénych silnicich, by dopravci sice usettili
naklady na myto, ale zvedly by se naklady na plat fidice, naklady na naftu a celkové
opotiebeni vozidla (pneumatiky, olej, jiné...). Zkratil by se ¢as mozny na dalsi vyuziti
vozidla pro jinou zakazku apfevoz. To znamend nizs$i vydélek vozidla a fidice
za Casovy usek. Zkoumani ptevozu zemédé€lskych komodit po nezpoplatnénych silni-
cich v zavislosti na ztraté¢ ¢asu a vyssich nakladech na plat fidice a ztrat¢ dalsi zakazky,
by predstavovalo dalsi probirani dané problematiky.

Pro zeméd¢lské spolecnosti z této prace plyne zévér, ze prodejem svych produkth
V mist¢ vyroby Se da hodné ovlivnit asnizit vysledna cena zemédélské komodity.
V pripad€ nutnosti pfevozu produktti, pak dobrou volbou dopravni spolecnosti, mohou

usetfit naklady na dopravé a snizit tak zatizeni ceny zemédélské komodity.
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