CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

TECHNICKA FAKULTA

CESKA ,
ZEMEDELSKA
UNIVERZITA V PRAZE

Technické, organizacni a financni zajisténi

pri prepravé nadmérnych nakladi

Diplomova prace

Vedouci diplomové prace: Ing. FrantiSek Lachnit, Ph.D.
Autor: Bc. Ondiej Fronk

PRAHA 2015



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Katedra vozidel a pozemni dopravy
Technicka fakulta

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Fronk Ondrej

Silni¢ni a méstska automobilova doprava

Nazev prace
Technické, organizaéni a finanéni zajisténi pfi piepravé nadmérnych nakladi

Anglicky nazev
Technical, organizational and financial precautions during heavy loads transport

Cile prace
Uvedeni legislativni podminky pro pfepravu nadmérnych nékladd. Stanoveni technickych,
organizacnich a finanénich podminek prepravy nadmérnych nakladd.

Metodika

Na zakladé platné legislativy pro pfepravu a pro technické feseni vozidel zpracovat technické
podminky ptepravy. Stanovit podminky pro organizac¢ni a financni zajisténi prepravy. Zpracovat
konkrétni podminky zajisténi prepravyvybraného nadmérného nakladu.

Osnova prace

1.Uvod

2.Cil a metodika prace

3. Legislativni pozadavky na piepravu nadmérnych nakladd
4.Technické prosttedky na pfepravu nadmérnych nakladd
5.0rganizace pfepravy nadmérnych nakladd

6. Financni zajisténi prepravy nadmérnych nakladd
7.Zajisténi prepravy konkrétniho nadmérného nakladu
8.Zavér



Rozsah textové casti
50 stran

Kli¢ova slova
silni¢ni doprava, pozemni komunikace, nadmérny naklad, poplatky, organizace ptepravy

Doporucené zdroje informaci

VLK, Fr..Stavba motorovych vozidel. Brno: Nakladatelstvi Vlk, 2003, ISBN 80-238-8757-2.

PTACEK, P; KAPLANEK, A. Pieprava nakladu v silni¢ni nakladni dopravé. Brno: AKADEMICKE NAKLADATELSTVI CERM, s.r.0.,
2002, ISBN 80-7204-257-2.

SCHAUER, M.. Das Schwertransporte-Buch. Podszun, 2001, ISBN 3-861-33263-9.

Vyhlaska ¢.341/2002 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich v platném znéni

Vedouci prace
Lachnit Frantisek, Ing., Ph.D.

Termin zadani
listopad 2013

Termin odevzdani
duben 2015

v A

doc.Ing.Boleslav Kadlecek, CSc.

prof.Ing. Vladimir Juréa, CSc.
Vedouci katedry kan fakulty



ré

Prohlaseni

Prohlasuji, Ze jsem tuto diplomovou prdci vypracoval samostatné pod vedenim pana
Ing. FrantiSka Lachnita, Ph.D. a Ze vSechny prameny a publikace pouZité v této praci jsou

uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Praha, dN@ e e



Podékovani

Na tomto misté bych chtél podékovat zejména Ing. Frantiskovi Lachnitovi, Ph.D. za
odborné vedeni, konzultovani diplomové prace a cenné rady poskytované pfi tvorbé této
prace. Dale bych rad podékoval Ing. Jaroslavu Fronkovi za poskytnuti praktickych

informaci o provadéni nadmérnych preprav v praxi.



Abstrakt:

Diplomovd prace na téma Technické, organizaéni a finanéni zajisténi pfi prepravé
nadmérnych ndakladi se zabyva predevsim rozborem legislativnich podminek pro
provadéni preprav nadmérnych ndkladl, systémem vyddvani povoleni, organizace
doprovodl a technickymi prostredky pro provadéni téchto preprav. Ziskané informace
byly aplikovany pro vytvoreni modelové prepravy nadmérného ndkladu, ve které byly

vyhodnoceny naklady na provedeni a organizaci této pfepravy.

Klicova slova: silnicni doprava, pozemni komunikace, nadmérny ndklad, poplatky,

organizace prepravy

Summary:

The thesis on the topic ,Technical, organizational and financial arrangement of oversized
transports” analyses especially legislative conditions for providing of these transports,
system of issuing of permissios for oversized transports, organization of road escorts and
technical resources used for these transports. Gathered information have been applied
for creating the model of concrete oversized transport, where the costs for providing and

organization of this transport were evaluated.

Key words: road transport, road, oversized load, administrative charges, organization of

transport
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1 Uvod

Pfeprava zboZi se v poslednich desetiletich stava zejména vzhledem k rostoucim
dochazi k rozvoji nejen v ,,bézné” dopravé, ale diky zvysujicim se technickym moZnostem
a rostoucimu mnoiZstvi technicky sloZitych a rozmérnych vyrobk(i se stadle castéji
setkdvame s prepravou specidlni, kterd zahrnuje také prepravu nadmérnych nakladu.
V dnesni dobé je vzhledem k moZnostem prepravy vyhodnéjsi, a také z hlediska kvality
sestaveni Zadouci, dopravit stroj k zakaznikovi v celku z vyroby. Proto je dnes fada
rozmérnych strojii a technologickych celkli prepravovdna k zdkaznikovi v rezimu

nadmérnych preprav.

V diplomové praci se budu zabyvat problematikou tykajici se prepravy
nadmérnych naklad(i po pozemnich komunikacich. Téma vénované tomuto druhu pfeprav
jsem si zvolil z dGvodu osobniho zajmu a také diky mému studijnimu zaméreni. Zaroven

bych se chtél této oblasti prfeprav vénovat v mé budouci profesni orientaci.

Diplomova prace je rozélenéna do péti zakladnich ¢asti. Prvni ¢ast je vénovana
legislativnim podminkam pro provoz na pozemnich komunikacich, zejména z hlediska
rozmérovych a hmotnostnich parametrd. Druhd ¢ast poskytuje prehled technickych
prostiedkl pro provddéni preprav nadmérnych nakladl(. Ve treti Casti je popsdna
organizace preprav z hlediska vyftizeni povoleni pro prepravu nadmérnych nakladd, a déle
zabezpedleni technického a policejniho doprovodu. Ctvrtd &ast je vénovdna poplatkdim
spojenym s nadmérnou prepravou, platnosti povoleni a mytnym poplatkiim. V posledni
praktické casti je vypracovana modelova kalkulace prepravy sklizeci mlaticky ze Spolkové
republiky Némecko do Ceské republiky. Podrobné jsou rozebrany naklady na provoz

podvalnikové soupravy, stanoveni trasy a technické zabezpecleni vlastni prepravy.

Soucasti moji diplomové prace jsou grafické pfrilohy, které zobrazuji moZnosti
prepravy pomoci rdznych druhl pfipojnych zafizeni, ddle zplsob nakladky v pripadé
realizované prepravy a rovnéz jsou zde vyobrazeny Zadosti o povoleni, vydana povoleni
a dalsi podklady, které jsou potifebné pro kvalitni a bezpecné provadéni nadmérnych

preprav.



2 Cil prace a metodika

2.1 Cile prace

Cilem této diplomové prace je vytvofit na zakladé platné legislativy souhrn
legislativnich predpist pro provddéni nadmérnych preprav po pozemnich komunikacich
a dale zakladé téchto predpisl stanovit podminky pro ziskdni povoleni téchto preprav

a urcit financni zajisténi potrebné k jejich provedeni.

Dale budou zpracovadny technické podminky, kde bude feSena problematika
doprovodd nadmérnych nakladd, technické feseni tahacu a ptipojnd zafizeni vhodna pro

provadéni preprav tohoto druhu.

V posledni ¢asti prace bude provedena modelova kalkulace nadmérné prepravy,
kdy bude jako prepravovany naklad zvolena sklizeci mlati¢ka a trasa prepravy bude ze SRN
do Ceské republiky. Rozbor této pfepravy bude proveden jak komplexné — z hlediska

finanéniho, technického a organizacniho.

2.2 Metodika

Ze zédkonl platnych na Uzemi Ceské republiky, vztahujicich se k provadéni
nadmérnych preprav, vytvofit prehled zakonl a podminek, které je nutno pfi provadéni
téchto preprav dodrZovat. Ddle dle zakonnych norem stanovit poplatky spojené

s prepravou nadmérnych nakladd.

Organizacni a technické zabezpeceni preprav bude zpracovdno dle dostupnych
podkladli a informaci o provadéni téchto preprav z praxe. Modelovy priklad prepravy
bude popsén dle podklad(i dodanych firmou, kterd se provadénim této Cinnosti zabyva a

ma v oboru bohaté zkuSenosti.



3 Legislativa

Uréenim podminek pro provadéni nadmérnych preprav se zabyvaji zakony a vyhlasky,
které upravuji podminky pro provoz na pozemnich komunikacich a stanovuji rozmérové a
hmotnostni limity. Dale musi byt splnény podminky tykajici se technického provedeni
vozidel a jejich ndsledné kontroly zpUsobilosti pro provoz na pozemnich komunikacich.
V pfipadé nesplnéni zdkonem stanovenych parametrd povoluje provoz vozidel dle
individualniho posouzeni Ministerstvo dopravy a vydd pro pfislusné vozidlo vyjimku

povolujici provoz tohoto vozidla na pozemnich komunikacich.

3.1 Rozmérové a hmotnostni omezeni pro provoz na pozemnich

komunikacich

3.1.1 Hmotnostni limity

Nejvyssi (limitni) hodnoty pro zatizeni naprav vozidel a celkové hmotnosti
jednotlivych silni¢énich vozidel, zvladtnich vozidel a souprav jsou v Ceské republice
ur¢ovany vyhlaskou ¢.341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych
podminkadch provozu na pozemnich komunikacich, ¢ast treti, §37; ve znéni pozdéjsich
predpisa:

1) Nejvétsi povolené hmotnosti na ndpravu vozidla nesmi prekrocit
a) ujednotlivé NApravy ... 10,00 t,

b) U jednotlivé hNaci NAPIAVY ........ueueiiiii e anenas 11,50,

c) udvojnapravy motorovych vozidel nesmi prekrocit pfi jejich dil¢im rozvoru

1. MENENECZ 1,0 Mttt et eeeeeeee e e vt eesesrneesesnnneenennnn. 11,50 £,
2. 0d1,0mMamENENeZ 1,3 M coueeiiiiiiiiiiiiiieee e 16,00 t,
3. 0d1,3MamMENENEZ 1,8 M wuuiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeiee e e et 18,00,

4. od 1,3 maméné nez 1,8 m, je-li hnaci ndprava vybavena dvojitou montazi
pneumatik a vzduchovym pérovdanim nebo pérovanim uznanym za
rovnocenné nebo pokud je kazda hnaci ndprava opatiena dvojitou montazi

pneumatik a maximalni zatiZzeni na ndpravu neprekroci 9,50t .............. 19,00 t,

3



d) u dvojnapravy pfipojnych vozidel soucet zatizeni obou ndprav dvojnapravy nesmi

prekrodit pfi jejim dil¢im rozvoru

1. MENENEZ L0 Muuiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiieeeeee et eeee e e e vesieeeesesrneesesnaneenennnn. 11,00 £,
2. 0d1,0mMamENENeZ 1,3 M couoeiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e e 16,00 t,
3. 0d1,3MamMENENEZ 1,8 M it e e 18,00,

e) dvojndpravou podle pismen c) a d) se rozumi dvé za sebou umisténé ndpravy,

jejichz stredy jsou od sebe vzdaleny méné nez 1,8 m,
f) utrojnapravy motorovych VOzidel.............ouvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeveveveveveve e 27,00,
u jednotlivé nepohdnéné ndpravy v trojndprave.........cccccveveveveveveveveneneveneeenenennne. 9,00 t,

Trojnapravou motorového vozidla se rozumi tfi za sebou umisténé ndpravy, jejichz
soucet dil¢ich rozvor( Cini nejvyse 2,8 m,
g) u trojnapravy pfipojnych vozidel soucet zatiZeni tfi ndprav trojndpravy nesmi

prekrocit pfi jejich vétsim z dil¢ich rozvor( jednotlivych ndprav

1. do1,3MVEEING...ccouiiiiiiie e e sennee e 21,00 £,
2. NAd1,3M A0 L, A MVCEINE c.ccovveniiiie e 24,00,
3. Nad1,4mMdo L8 MVEEENEG couueeiieiiie e 27,00,

trojndpravou se rozumi tfi za sebou umisténé napravy, jejichi soucet

dil¢ich rozvor( Cini nejvyse 3,6 m,

h) hmotnost prfipadajici na jednu napravu dvojnapravy a trojndpravy pfipojnych
vozidel nesmi prekrocit 10 t. Nad hodnotu 1,8 m respektive 3,6 m je naprava

(ndpravy) povaZzovana za samostatnou.



2)

3)

4)

5)

6)

Nejvétsi povolend hmotnost silni¢nich vozidel nesmi prekrodit

a) umotorovych vozidel se dvéma napravami......................ccccceeeiee....... 18,00 t,
jedna-li se o vozidlo kategorie M3.........ooouiiiiiiie e 19,00,
b) u motorovych vozidel se tfremi NAPravami ............c.eueveveverereiererirerererererererereren. 25,00,

je-li hnaci ndprava vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym
pérovanim nebo pérovdnim uznanym za rovnocenné, nebo pokud je kazda hnaci

naprava opatfena dvojitou montazi pneumatik a maximalni zatiZzeni na napravu

NEPFEKIOCT 9,50 1 i e e e e e ee e e e e e e 26,00 t,
¢) umotorovych vozidel se ¢tyfmi a vice ndpravami...................cceeeeeeeeeeeeee...... 32,00 t,
d) uprivésl se dvema NAPravami........ccccceeeiiiiiiiiiiiieeeeeee 18,00,
e) u privésl se tfemindpravami........ccccceeiiiiiiiiii e, 24,00t,
f) U prFivésl se Ctyfmi a ViCe NAPravamMi.......cueeeeieiiiiieiriiiiieeeeeeeeeeeerereseeeserererereaeaea.. 32,00t,
8) U JIZANICA SOUPIAV ccoiiiiiiiieieeeeeeeee ettt aeveaeaeaeseseseseseseseseseseaenes 48,00 t.

Nejvétsi povolenda hmotnost vozidla nesmi prekrocit hodnotu nejvétsi technicky
pfipustné hmotnosti vozidla. Nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy nesmi
prekrocit hodnotu nejvétsi technicky pripustné hmotnosti jizdni soupravy. Nejvétsi
povolend hmotnost na ndpravu nesmi prekroCit hodnotu nejvétsi technicky

pfipustné hmotnosti na napravu.

Okamzitd hmotnost vozidla (soupravy) nesmi prekrocit nejvétsi povolenou
hmotnost vozidla (soupravy). V pfipadé znecisténi (napf. blato, snih, voda)
se pfipousti prekroceni nejvétsi povolené hmotnosti vozidla (soupravy) maximalné

03 %.

Pro pouzivani vozidel a souprav, jejichz okamzita hmotnost presahuje nejvétsi
povolenou hmotnost nebo u nichz okamZitda hmotnost pfipadajici na ndapravu

presahuje nejvétsi povolenou hmotnost na napravu, plati zvlastni pravni predpisy.

Hmotnost pfipadajici na fizenou napravu (napravy) motorového vozidla kategorie N

nebo kloubového autobusu - méreno pfi stani na vodorovné vozovce - nesmi



poklesnout pod 20 % okamzité hmotnosti a u ostatnich autobusl (s vyjimkou

autobus( tfidy | a tfidy A) pod 25 % okamzité hmotnosti.

7) U vozidel kategorii M, N, O a L v provozu se pfipousti nerovhomérnost rozlozeni
okamzité hmotnosti vozidla na kola jednotlivych naprav mezi pravou a levou
polovinou, pokud to dovoluje Unosnost pneumatiky, nejvySe vsak 15 % hmotnosti
pripadajici na ndpravu. Tato hodnota vSak mlze byt prekrocena, pokud vyrobce

v vev

nakladu a uvede tyto Udaje v pfirucce pro uZivatele vozidla.

8) Naklad na vozidle (i v soupravé) musi byt rovhomérné rozloZzen a radné zajistén
vhodnym technickym zafizenim proti pohybu. Pokud je k pfipevnéni nakladu
pouZita poutaci a upinaci souprava, musi byt v fadném technickém stavu
a odpovidat CSN EN 12195-2, CSN EN 12195-3, CSN EN 12195-4. Poutaci a upinaci

soupravy musi po¢tem a umisténim odpovidat CSN EN 12195-1.1

9) Nejvétsi povolenda hmotnost je nejvétsi hmotnost, se kterou smi byt vozidlo uzivano v
provozu na pozemnich komunikacich; v dfivéjSich pravnich Upravach se pouzival

termin celkova hmotnost.

e Nejvétsi povolend hmotnost na napravu je nejvétsi hmotnost, odpovidajici
nejvétsSimu povolenému statickému svislému zatiZzeni (podil nejvétsi povolené
hmotnosti pfipadajici na ndpravu), kterou mlze naprava vozidla pisobit na povrch

vozovky.

10) Provozni hmotnost vozidla znamend hmotnost nenalozeného vozidla s karoserii a se
spojovacim zafizenim, jednd-li se o tainé vozidlo, v pohotovostnim stavu nebo
hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce nemontuje karoserii a/nebo spojovaci
zafizeni (véetné chladici kapaliny, oleje, 90% paliva, 100% jinych kapalin vyjma
odpadnich vod, naradi, ndhradniho kola a fidic¢e (75 kg) a pro autobusy, hmotnosti

¢lena posadky (75 kg), pokud je ve vozidle sedadlo pro posadku).

11) Nejvétsi technicky pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla je nejvétsi hmotnost

vozidla dana jeho konstrukci a hmotnosti nakladu podle udaja vyrobce vozidla.

1 vyhlaska &. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zplisobilosti a o technickych podminkdach provozu na
pozemnich komunikacich, ¢ast devata; §38, §39 (http://www.psp.cz/sqw/sbirka.sqw?cz=341&r=2014)



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

Nejvétsi technicky pfipustnd hmotnost na ndpravu je hmotnost podle udaji vyrobce
vozidla, odpovidajici nejvétSimu technicky pripustnému statickému svislému zatizeni,

kterym plsobi naprava na povrch vozovky.

Nejvétsi technicky pripustnd hmotnost na skupinu ndprav je hmotnost podle udaj
vyrobce vozidla, odpovidajici nejvétsimu pripustnému statickému svislému zatiZeni,

kterym pUsobi skupina naprav na povrch vozovky.

Povolend pfipojnda hmotnost je nejvétsi hmotnost pfivésd nebo ndvésl
s pomocnym podvozkem, nebo hmotnost plsobici na napravy pfivésu

s ndpravami uprostied nebo navésl pripojenych k motorovému vozidlu.

Nejvétsi technicky pripustna pfipojnd hmotnost je nejvétsi pripojna hmotnost podle

udajl vyrobce tazného vozidla.

Nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy je nejvétsi hmotnost, se kterou smi byt

jizdni souprava uzivana v provozu na pozemnich komunikacich.

Nejvétsi technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy znamena maximalni
hodnotu souctu hmotnosti nalozeného motorového vozidla a naloZzeného tazeného
pfipojného vozidla, dana konstrukci motorového vozidla nebo hodnota stanovana

vyrobcem.

Okamtzitd hmotnost vozidla, nebo jizdni soupravy, je hmotnost zjisténa v daném

okamzZiku pfi provozu.



3.1.2 Rozmérové limity pro provoz na pozemnich komunikacich

Pro pfepravu po pozemnich komunikacich plati rozmérové limity urcené vyhlaskou
341/2014 Sh., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu

na pozemnich komunikacich, ¢ast treti, §39; ve znéni pozdéjsich predpist.

(1) Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu jsou

e nejvetsi povolena Sirka vozidel kategorii M, N, O, R, TaC ..cccoeerirerrviriniceeenenn, 2,55 m,

e nejvetsi povolend vySka VOZIdel ..o 4,00 m,

e nejvetsi povolena délka

o jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a NAVEsU ...........ccceeveveeeneeen. 12,00 m,
O soupravy tahace s NAVESEM ......ueeeeiiiieeeeiiccee e 16,50 m,
o soupravy motorového vozidla s jednim privésem......ccccccvvvvevvieienennnen. 18,75 m.

Do celkové délky vozidla nebo jizdni soupravy se nepocita délka nakladaciho satelitniho
voziku, ktery je v prepravni poloze namontovan vzadu na vozidle, pokud nepresahuje

vozidlo o vice nez 1,20 m.

(2) Délka pripojného vozidla za dvoukolové motorové vozidlo nesmi byt vétsi nez délka

tazného vozidla, nejvyse vsak 2,50 m.

(3) Délka zadniho previsu vozidla, s vyjimkou privésu s ndpravami uprostied, nesmi byt
vétsi nez 1/3 celkové délky, nejvyse viak 3,50 m; toto ustanoveni se nepouZije pro
vozidla schvdlend podle pfimo pouzitelnych predpisti Evropské unie upravujicich

schvalovani vozidel.

(4) Vzdalenost predniho obrysu vozidla kategorie M nebo N, véetné nastaveb, nesmi
byt vétsi nez 3,00 m od stfedu volantu a u vozidel kategorii T, C a SS, vietné

nastaveb a pracovnich stroji nesenych, nejvyse 4,00 m; toto ustanoveni se



nepouZije pro vozidla schvdlena podle pfimo pouzitelnych predpisi Evropské unie

upravujicich schvalovani vozidel.

(5) Pro zvlastni vozidla plati z hlediska manévrovatelnosti poZadavky uvedené v pfimo

pouzitelnych predpisech Evropské unie upravujicich schvalovani vozidel pfimérené.

(6) Pro pouzivani vozidel, kterd vcetné ndkladu presahuji stanovené rozméry,

na pozemnich komunikacich plati zvlastni pravni pfedpisy.?

Vozidla pohybujici se po pozemnich komunikacich musi dodrzet také poZzadavky

na manévrovatelnost:

o VSechna motorova vozidla a vSechny navésy musi byt schopny projet v obou
smérech po Uplné kruhové trajektorii (360°) uvnitf plochy definované dvéma
soustfednymi kruznicemi o poloméru 12,50 m, resp. 5,30 m, aniz by krajni

body z uvedenych kruznic vy¢nivaly.

o U motorovych vozidel a navésl se zafizenim pro zdvihani ndpravy se tento

pozadavek vztahuje téZ na napravu (ndpravy) ve zdvizené poloze.?

2 vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovéni technické zpUsobilosti a o technickych podminkdach provozu na
pozemnich komunikacich, ¢ast treti, §39 (dostupné z http://www.psp.cz/sqw/sbirka.sqw?cz=3418&r=2014)
3 Informaéni dokument Ministerstva dopravy,

(dostupné z http://portal.sda-cia.cz/clanky/download/id20030501.doc)



4 Technické prostiedky na prepravu nadmérnych naklada

4.1 Silni¢ni dopravni prostredky pouzivané pro nadmérnou prepravu

Hlavnim prvkem pro kvalitni a efektivni provadéni nadmérnych preprav je spravna
volba zplsobu prepravy a vybér spravné techniky k tomuto ucéelu uréené. V dnesni dobé
existuje na trhu velké mnoiZstvi tahacl, které jsou konstruovdny nebo upraveny
pro provadéni nadmérnych preprav. Se spravnou volbou tahade souvisi i spravna volba
privésu ¢i ndvésu, ktery pfi prepravé vyuzijeme. V oblasti specidlnich preprav je dnes
k dispozici opravdu veliké mnoZstvi podvalnik( ¢i moduldrnich systému, které jsou uréené

pro prepravu konkrétnich druht naklada.

4.2 Motorova vozidla

Pro prepravy ndkladi, které svymi rozméry nebo hmotnosti presahuji standardni
meze, jsou pouZivany silniéni nakladni motorovd vozidla kategorie N3 rlznych
vykonnostnich kategorii a konstrukci, které jsou zpravidla vybaveny navésovou toénou
pro pripojeni navésu pomoci navésového (kralovského) cepu. Specidlni typy nékladnich
vozidel pro nadmérné prepravy jsou jeSté vybaveny prednim a zadnim zdvésnym

zafizenim, které jsou vyuZivany pro tlaceni/tazeni/ privésu.

Zakladnim méfitkem pro spravny vybér tahace je typ podvalniku a hmotnostni
kategorie nakladu, ktery bude prepravovan. V pfipadé preprav zboZi, které je pouze
rozmérné, ale svoji hmotnosti se vejde do hodnoty standardnich pfeprav, byva zpravidla
pouzito tahace standardni Sestivadlcové vykonové kategorie 310 — 350 kW. Tyto tahace
nejsou nijak vyrazné konstrukéné upravovany a jejich konfigurace podvozku je 4x2 nebo
6x2, 6x4. V pripadé konstrukce 6x2 (viz obrazek 1) je zpravidla pouzité feseni zkraceného
rozvoru podvozku a 2. ndpravy nepohdnéné a fiditelné pro lepSi manévrovaci schopnosti

tahace.
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Obrdzek 1: Tahac¢ Scania R420 6x2 Topline

zdroj: http.//i.wheelsage.org/pictures/scania/r-series/scania_r420_6x2_topline_1.jpg

Pro prepravy nakladu, ktery svoji hmotnosti vyrazné presahuje standardni moznosti
prepravy, jsou pouzivany tahace (viz obrazek 2), které jsou pfimo pro tyto ucely technicky
upravovany. Uprava je provadéna bud pfimo vyrobcem ndkladniho automobilu dle
specifikace a pozadavki zakaznika nebo také existuji specializované firmy, které tahace
nevyrabi, ale upravuji tahace jinych vyrobcl. Jednim ztéchto vyrobcl je napfiklad
némecka firma Titan, kterda se specializuje na Upravy ndkladnich vozidel znacky
Mercedes-Benz. Tyto upravené specidly jsou pfimo uréené kpouZiti v prepravé
nadmérnych ndkladd. Pozadavky na Upravy jsou ur¢ovany primo objednavatelem tahace
z dlvodu individualizace pro konkrétni druhy preprav. Zpravidla se jednd o Ctyr, pfipadné
péti napravové tahace a jsou pouZity zpravidla osmivalcové motory o vykon motoru
420 kW a vice. Vzhledem k poutziti ndkladniho automobilu k tahani extrémné tézkych
nakladud jsou kladeny veliké naroky také na ustroji prendsejici vykon motoru na pohanéné
napravy. Pfevodovky pouzivané v téchto vozidlech odpovidaji vykonové kategorii tahace

a veétsinou vyrobce doporucéuje prevodovky automatické. Vzhledem k charakteristice
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provadéni nadmeérnych preprav, kdy je ¢asto zapotiebi velmi pomala a prfesna manipulace
s tahatem z dlvodu napf. prljezdu zuZenych mist, kruhovych objezd(i nebo rozjedu
soupravy svelmi tézkym ndkladem, doporucuji vyrobci vybavit vozidlo pridavnym
méniCem toCivého momentu. Diky tomu nedochdzi k nadmérnému opotrebovani

prevodového Ustroji a spojky vozidla.

Diky konstrukci podvozku s vice napravami a zaroven pozadavku na co nejkratsi
konstrukéni délku nezbyva prostor mezi ndpravami na umisténi palivové nadrze, pripadné
nadrze na AD Blue, jako u klasickych tahacl. Z tohoto divodu jsou nadrze umistény mezi
kabinou a tocnici pro pfipojeni ndvésu. Vtéchto mistech jsou jesté ulozeny nadrze
na tlakovy vzduch, potfebny pro ovladani brzdné soustavy nakladniho vozidla
a pfipojnych zatizeni. Objem téchto nadrzi je oproti standardnim taha¢im taktéz navysen.
Pro pohon hydraulickych systému podvalnikovych ndvés( a privést byvaji specialni tahace
pro tyto prepravy vybaveny jesté dopliujicim pohonem PTO pro hydraulickd cerpadla.
Diky tomu je moino pracovat s hydraulickymi systémy pfipojnych vozidel nezdvisle

na Cinnosti pojezdu tahace.

Obrdzek 2: Scania R730 8x4 Topline

Zdroj: www.scania.com
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Vzhledem k velikym silam pUsobicim pti nadmérnych prepravach, je u ndkladnich
automobili uréenych pro tyto prepravy upravena (zesilena) také samotnd konstrukce
automobilu, naprav a brzd. Brzdna soustava musi byt dimenzovdna na podminky, kdy
celkovd hmotnost soupravy dosahuje az 250 tun. Na vétsi celkovou hmotnost soupravy uz
nebyvaji jednotlivd vozidla konstruovana z divodu zajisténi prenosu hnaci sily tahace
na vozovku a technickym mozZnostem pohonného Ustroji. V pripadé celkové hmotnosti
vy$Si nez 250 tun je pouZita kombinace vice ndkladnich vozidel zapojenych do série.

Zpravidla se pouzivd jednoho ¢i dvou tahacl vpredu a tlaéného vozidla na konci soupravy.

Jako zdakladni spojujici prvek automobilu s podvalnikem slouzi povétSinou navésova
tocna a kralovsky ¢ep podvalniku. V téchto pripadech je svislé dotiZzeni ndprav pro idedIni
adhezi a preneseni hnaciho momentu na vozovku vyfeSeno pomoci ¢astecného preneseni
hmotnosti pripojeného podvalniku s nakladem na napravy ndakladniho automobilu.
Zatizeni naprav tahate muze regulovat fidi¢ vozidla diky hydraulicky ovldadanému
labutimu krku. DotiZzeni naprav na maximalni technické zatizeni je ale z legislativnich
dlvodl mozZné vyuZit pouze mimo pozemni komunikace, protoZe je vysSi nez maximalni

povolené zatizeni pro provoz na pozemnich komunikacich.

V pripadé pouziti podvalniku, ktery je s tahacem propojen pomoci tazné oje (priveés),
se jiz neprenasi hmotnost podvalniku ani nakladu na tahac a diky tomu neni zajisténo
dostatecné dotizeni ndprav pro prenos hnaci sily. Vtéchto pfipadech se na plochu
nad zadnimi ndpravami tahace umistuje tzv. balastni zatizeni, coZ je mald loZzna plocha
s pfidanymi zavazimi, které maji za ukol zvysit tlak na hnaci napravy a zlepsit tak adhezni

vlastnosti tahace.
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4.3 Pripojna vozidla

Pfipojna vozidla nejsou samojizdna, ale kjejich pohybu na pozemnich
komunikacich je zapotrebi jiného zdroje pohybové sily — tzv. tahace. Zakladni rozdéleni
pfipojnych vozidel je na navésy a privésy. Dale to jsou vramci nadmérné dopravy
specidlni druhy pfipojnych vozidel, jako napf. modularni systémy, které mohou byt
dle konfigurace pouzity jako privés, nebo navés. Z hlediska pohybu je vyuzito tazného
vozidla a v pfipadé velmi tézkych ndkladl také tlacného vozidla, tzv. postrku, ktery je

pfipojen na konci soupravy.

Rozdéleni pripojnych vozidel do hmotnostnich kategorii dle legislativy je dano
prilohou ¢. 2 wvyhlasky ¢&. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpisa.

Kategorie O: pfipojna vozidla, ktera jsou konstruovana a vyrobenda pro dopravu

nakladd nebo osob:

e Kategorie O;: Vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti neprevysujici

0,75 tuny.

e Kategorie O;: Vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti prevysujici 0,75 tuny,

ale neprevysujici 3,5 tuny.

e Kategorie Os3: Vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti prevysujici 3,5 tuny,

ale neprevysujici 10 tun.

e Kategorie O4: Vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti prevySujici 10 tun.

V silniéni ndkladni dopravé, zejména pak v oblasti nadmérnych preprav, se jedna
o pripojna vozidla kategorie Q4, protoZe jejich hmotnost vidy presahuje 10 tun.
Mezi hlavni vyrobce specidlnich pfipojnych vozidel pro prepravy nadmérnych ndakladd
patfi napf. Goldhofer, Faymonville, Broshuis, Dinkel, Nooteboom nebo Scheuerle. Sidla
vyrobc(ll specidlnich pfipojnych vozidel jsou zejména v Némecku a Nizozemi, kde je také

nejvice firem, které se na nadmeérné prepravy specializuji v celosvétovém meéfritku.
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4.3.1 Navésy

Hlavnim specifikem navésu je sdileni hmotnosti nakladu s taha¢em. To znamena,
Zze hmotnost prepravovaného nakladu neni nesena pouze napravami navésu, ale urcita
¢ast je prenasena také na ndpravy tahace. Spojeni navésu s tahaéem je reSeno pomoci
navésové tocny a kralovského Cepu, ktery je pfichyceny na vleku. Prlimér kralovského
Cepu na ndvésech standardni hmotnostni kategorie je zpravidla 2 palce. Na podvalnicich
pro prepravu tézkych nakladd je pouzit ¢ep o priméru 3,5 palce. Pro kazdy typ
kralovského ¢epu je nutno pouzit prisluSnou ndvésovou tocnu. Na trhu jsou dostupné
i redukce na ¢ep, pomoci kterych se zvétsi pramér z 2 na 3,5". PouZiti téchto redukci je

ale pro provoz na pozemnich komunikacich zakazané.

Standardni rovinné navésy — nejcastéji jsou pouzivané v nakladni dopravé zbozi.
Konstrukce navésu je tvorena zakladnim nosnym rdmem o délce cca 13,6 m, ktery ma
vpredu krdlovsky ¢ep pro pfipojeni k tahaci a v zadni ¢asti zpravidla tfi ndpravy. Navésy
této kategorie jsou osazovany rliznymi druhy nastaveb, které jsou béiné vyuZivany
v ndkladni dopravé a pro tyto druhy pfeprav neni zapotiebi zddné povoleni — napfr.
plachtované navésy, sklapéce, cisterny apod. Uzitecna hmotnost standardnich navésl se
pohybuje okolo 25 tun. VyuZiti v oblasti nadmérné prepravy je pro ndaklady, které

.s

presahuji standardni rozméry zejména svoji Sitrkou (obrazek 3).

Obrdzek 3: Pfeprava mobilniho domu na standardnim rovinném ndvésu

-

Zdroj: http://www.sohier.fr
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Navésy se snizenou loZznou plochou (jumbo navésy) — loZzna plocha je umisténa co
nejnize nad koly ndvésu. Ndpravy jsou osazeny rafky o mensim prlméru a nizsim profilu
pneumatiky. LoZzna plocha neni v roviné s ¢asti, kterd je nad toCnou tahace. Vyhodou
tohoto reseni je nizko umisténa loZzna plocha vyhodna pro prepravu nakladd, které svoji

vyskou nevyhovuji pro prepravu standardnim ndvésem.

Jumbo navésy jsou vyrabény i ve variantach pro specidlni pfepravy, kdy je mozno
prizpGsobeni dle Sitky nebo délky ndkladu. V pfipadé preprav tézkych nakladl jsou
pouzivdny jumbo navésy svice ndpravami. Tyto napravy jsou pro zajisténi dobré
manévrovatelnosti fiditelné. Specidlni jumbo navésy jsou vybaveny plachtovou
ndstavbou, kterou je mozZno pfizplsobovat nakladu dle jeho Sitky, délky nebo vysky.
Vyhodou tohoto feSeni je moznost prepravy stroji nebo technologickych celkl, které
nemohou byt pfi prepravé znecistény nebo by mély byt pred verejnosti utajeny. V praxi
jsou plachtované jumbo navésy zakazniky vyZadovany hlavné vzimnim obdobi, kdy
zdkaznik nechce, aby pfi prepravé novych stroji doslo ke znecisténi od posypové soli

a jinych necistot.

Obrdzek 4: Plachtovany jumbo ndvés

£
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Zdroj: http://www.spedition-doelzer.de/
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Hlubinné navésy — nizko umisténd loznd plocha hlubinnych navésu je vsazena mezi
zadni napravy navésu a tahac, pfipadné predni ndpravy navésu a jedna se o tzv. hlubinu,
ve které se naklad prepravuje. U¢elem takto konstruovanych podvalnikovych navésd je
umistit loZznou plochu co nejnize nad vozovku z dlivodu dosaZeni co nejnizsi pfepravni

vysky naloZzeného stroje nebo konstrukéniho celku.

Konstrukce podlahy hlubiny je ddna zaméfenim podvalniku pro konkrétni
prepravy, napf. podvalniky pro prepravu zemédélskych stroji maji jako hlavni konstrukéni
prvek roztaZitelny stfedovy rdm a variabilni podlahové dilce. V pfipadé prepravy napf.
sklizeci mlaticky, kdy musi byt zdUvodu dosazeni co nejmensi prepravni vysky
demontovana kola stroje, je pouzit jako nosny prvek stfedovy ram podvalniku, pomoci
kterého se stroj po najeti pfizvedne tak, aby mohla byt kola demontovdna bezpecné
a bez nutnosti poutZiti specidlnich hydraulickych zvedak(. Naopak konstrukce ndvésu
s nosnym rdmem na bocich (viz obrazek 5) umozZnuje velké rozsifeni navésu pro prepravu
napf. Sirokych konstrukcnich celk(l, valcovych nadrzi, lodi nebo stroju pfi zachovani
podélné stability. Hlubinu podvalnikovych navésu je povétSinou také mozino prodlouzZit
diky roztazeni nosného ramu. Vzhledem k vysledné délce soupravy maji hlubinné navésy

fiditeIné napravy pro zachovani dobré manévrovatelnosti.

Obrdzek 5: Rdmovy podvalnikovy ndvées Nooteboom EURO 64-04
I | =N
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Zdroj: http://www.apb-plzen.cz/media/image/nooteboom-euro-64-04.jpeg

Pro pfipojeni k tahaci slouzi tzv. labuti krk, ktery je mozno u vétSiny hlubinnych
podvalnikovych ndvésl odpojit a umoznit tak najeti stroje pfimo do hlubiny bez nutnosti
prejizdét vyvySenou zadni cast sndpravami. Toto feSeni znacné minimalizuje
bezpeénostni riziko spojené s najizdénim stroje, které hrozi u podvalniku bez

odpojitelného labutiho krku pfi pfekonavani vyvysené casti nad napravami. Labuti krk je
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v pfipadé odpojeni stale spojen s tahaéem, ktery jej pomoci vzduchového odpruzeni nebo
hydrauliky pfizvedne a odjede s nim tak, aby udélal prostor pro najeti prepravovaného

stroje. Odpojeni labutiho krku vyobrazeno v pfiloze 7.

Dalsi vyhodou odpojitelného labutiho krku je modularita ndvésu. V pfipadé
prepravy tézsiho stroje je mozno (u podvalniku k tomu uréenych) ptipojit do predni ¢asti
pridavné napravy a prenést vahu pripadajici na toénu tahace i na tyto ndpravy. Labuti krk
je také mozno ménit v zavislosti na pouZitém tahaci — rozliSuji se dle po¢tu naprav tahace

a s tim vyplyvajici konstrukéni délky.

V ptipadé, Ze zatiZeni to¢ny tahace neodpovida povolenym parametrim a neni
mozno vsadit napravy mezi hlubinu a labuti krk, jsou pouZivany vloZzené osy pripojené jako
navés. Toto technické reSeni ma nazev ,dolly” a jedna se o ram pfipojeny na to¢nu tahace
s jednou az Ctyfmi osami (viz obrazek 6). Na ramu je osazena dalsi to€na, na kterou je
nasledné pripojen podvalnik s nakladem. Diky tomuto reSeni je dosaZzeno lepsi rozlozeni

hmotnosti a odlehceni ndprav tahace.

Obrdzek 6: VloZend dolly ndprava

Zdroj: http://www.goldhofer.de
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Teleskopické plosinové navésy — tento druh ndvésl zejména slouZi pro prepravu zvlast
dlouhych predmétl. Konstrukci pfipominaji ve slozeném stavu standardni navésy, ale diky
teleskopickému ramu je mozno nékolikandasobné prodlouzit jejich délku a dosahnout tak
délky lozné plochy az 50 metrd. Navésy tohoto typu (viz obrazek 7) jsou vyuzivany
zejména pfi prepravach dild vétrnych elektraren a konstrukcnich dila (preklady, nosniky,
prihradové konstrukce, vazniky). ZboZi prepravované na teleskopickych ploSinovych

navésech se vymyka zejména svoji délkou.

Vzhledem k celkové délce soupravy, kterd maze dosahovat az 60 metrd, muize
dojit k pripadim, kdy fidi¢ nemusi mit v dohledu zadni ¢ast podvalniku, zejména fiditelné
ndpravy. Ktémto pfipadim dochazi napt. pfi prUjezdu silniéniho oblouku s malym
polomérem. V téchto situacich je velmi duleZita pfitomnost druhého fidice, ktery se
nachazi jako spolujezdec ve vozidle technického doprovodu, jedoucim za soupravou. Tato
osoba mliZze pomoci dalkového ovladace zasahnout do fizeni ndprav navésu a upravit je
tak, aby byl zajiStén spravny prljezd obloukem. Tato operace se provadi v malych
rychlostech a jednotlivé kroky jsou konzultovany za pomoci dorozumivaciho zafizeni

v fidiéem nakladni soupravy.

Obrazek 7: Teleskopicky plosinovy ndvés Goldhofer

Zdroj: http://www.goldhofer.de

19



4.3.2 Privésy

V pfipadé privésu je pouze minimalni hmotnost ndkladu prendsena na tainé
vozidlo a naopak vétSina této hmotnosti je prenasena na ndpravy pfivésu. Spojeni
s tahacem je rfeSeno oji, ktera je pfipojena k tahaci pomoci zavésného zatizeni, ve kterém
je oko oje zajisténo ¢epem o prliméru 40 mm nebo 50 mm (dle typu privésu). Jednim

z nejznaméjsich vyrobcl zavésnych zafizeni je némecka firma Ringfeder.

PFivésy s centrdlni ndapravou — podvozek téchto privésl je tvoren centralni
této konstrukci jsou tyto privésy ¢asto nazyvany jako tandemové. Hlavni ¢ast hmotnosti
nakladu je prenasena na napravy pfivésu a pouze minimum je prendseno pomoci oje
na taha¢. Vyhodou tandemovych privési je snadnd manévrovatelnost zejména pfi
couvani. V dlisledku pevné oje dochazi ke zméndm sméru jen v misté spojeni oje a zavésu.
Diky centralni napravé musi byt pfi nakladce odpojeného pfivésu pouZito stabilizaCnich
podpér tak, aby byla zajisténa dostatecna stabilita pfivésu. Nejcastéji jsou tandemy
vyuzivany jako plachtované velkoobjemové pfivésy spojené do soupravy s plachtovanym
nakladnim automobilem. Tyto velkoobjemové soupravy dosahuji objem( loZzného

prostoru az 120m3.

Pfivésy se zataceci ndpravou — vidy jsou tvofeny minimalné dvéma ndpravami,
jednou vpredu a druhou na konci privésu (viz obrazek 8). V pfipadé preprav téisich
nakladd je pouZito vice naprav. Rizeni pfednich naprav pfivésu mize byt fe$eno dvojim
zpusobem. Nejcastéji se vyskytuje systém Fizeni pomoci to¢ny, pomoci které je ndprava
S pevnou oji propojena s ramem privésu. Druhym, méné castym feSenim, je pevné ulozeni
naprav se svislymi otocnymi Cepy, kdy se kola Fidi podobné jako u automobilu — pomoci
fidicich tahel, kterd jsou spojena s pohyblivou oji. Manévrovaci schopnosti téchto typl
privésll jsou dobré pfi jizdé vpred, avSak couvani s pfivésem s to¢nou pusobi fidicim c¢asto
problémy, protoze dochazi k dvojimu lomeni vleku — jednou v misté spojeni oje a zadvésu

a podruhé v misté otaceni tocny.

Privésy s to€nou jsou Casto vyuZivany pro prepravu stavebni, zemédélské nebo

lesnické techniky. Hlavni vyhodou oproti ndvésim pro prepravu téchto stroji je moznost
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zapojit privés za tazné vozidlo, které neni osazené ndvésovou tocnou. Privés tedy muze
byt pfipojen za jakékoliv vozidlo, které je osazeno odpovidajicim zavésem a zaroven
spliuje poZadavky na maximalni pfipustnou hmotnost pfivésu pro dané vozidlo. Jako
tahace ptivésu pro prepravu strojli jsou obvykle pouzivdna nakladni vozidla s nastavbou,
ktera Ize po odpojeni vyuzit pro jinou Cinnost — napf. sklapéce nebo kontejnerové nosice.
Z tohoto davodu jsou privésy velmi oblibené u stavebnich nebo lesnickych firem, kterym
tim nevznikaji ndklady na jednoucelovy taha¢ ndvésl, ktery by byl v dobé nevytizeni
navésu nevyuzity. V soucasné dobé jsou na trhu k dispozici privésy osazené aZz Sesti

napravami, které maji uzitenou hmotnost az 47 500kg.

Obrdzek 8: Tocnicovy privés Goldhofer pro prepravu samojizdnych stroja.

Zdroj: www.goldhofer.de

4.3.3 Modularni systémy

Modularni systémy jsou specialni kategorie pfipojnych vozidel, které nelze zaradit
do kategorie pfivés ani ndvésl. Jedna se o tzv. THP osy a ostatni dily, které se spojuji
operativné dle vlastnosti pfepravovaného nakladu. Pojem THP osy oznacduje samostatny
podvozek, ktery je opatfen nékolika fiditelnymi tézkotondaznimi ndpravami. Tyto podvozky
Ize spojovat do vétSich propojenych celkli a tim si vytvofit podvozek poZadovanych
rozméri s poctem naprav odpovidajicich prepravé. Pripojeni ktahaci je také velmi
variabilni. M(ze byt pouZito labutiho krku pro pfipojeni na to¢nu jako navés nebo pomoci
tainé oje jako privés. MoZnost pfipojeni se da operativné zaménovat i béhem prepravy
v zavislosti na trase a vhodnosti konkrétniho feSeni. Systém taZzeni byva castéji pouzivan u
preprav velmi tézkych naklad( (100 a vice tun) a to diky moZnosti sériového zapojeni vice

taznych vozidel a také moznosti poutziti tzv. postrku — tla¢ného vozidla na konci soupravy.
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Modularni systémy (obrazek 9) je mozno také vybavit vlozenym nosnym prvkem
mezi napravami, coz muUze byt napt. hlubina, rlizné druhy nosnych konstrukci, nebo
toCnice s prvky pro uchyceni samonosnych ndkladd (napf. transformatory, tlakové

nadoby, tubusy vétrnych elektraren).

Obrdzek 9: Moduldrni systém Goldhofer THP/SL
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zdroj: http://www.goldhofer.de

V pfipadé provadéni preprav velmi tézkych nakladd na kratké vzdalenosti, nebo
v pfipadé malého manipulacniho prostoru pro provedeni transportu je mozno vyuzit
modularni systémy, které jsou pohdnény vlastni motorovou jednotkou. Tato jednotka je
nesena pfimo na podvozku a pomoci hydraulického systému pohdni hydromotory
umisténé na ndpravach podvozku. Vyhodou tohoto feSeni jsou velmi dobré adhezni
vlastnosti diky pohonu vSech kol podvozku, kterd jsou zatizena celou vahou ndkladu.
Z hlediska sméru jizdy sestaveného modulu jsou moZnosti taktka neomezené — diky
pfimému pohonu ndprav a jejich umisténi na hydraulicky fiditelnych to¢nicich je mozné
napravy natocit az o 90° a manévrovat s celym modulem v roviné kolmé na pfimy smér.

Ukazka fiditelIného modularniho systému uvedena v pfiloze €. 1.
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4.4 Zajisténi nakladu

V oblasti nadmérné prepravy je =zajisténi prepravovaného ndkladu jednim

z klicovych prvkl. Dle prizkumu Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu je az 25% nehod

uZitkovych vozidel zplsobeno $patnym upevnénim nakladu.* Vzhledem k rozmérdm a

hmotnostem téchto nakladl je kladen na spolehlivé zajisténi veliky dlraz. K problematice

upevnéni nakladu se vztahuji nasledujici pravni predpisy:

v

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisa,

zakon €. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpisu,

vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisa,

evropska norma CSN EN 12195-1 - Vypodet zajistovacich sil,

evropskd norma CSN EN 12195-2 - PFivazovaci popruhy ze syntetickych vlaken,
evropskd norma CSN EN 12195-3 - PFivazovaci Fetézy,

evropska norma CSN EN 12195-4 - Pfivazovaci ocelovd draténa lana,

evropska norma CSN EN 12640 - Vazaci body na vozidlech pro pfepravu zbofi.

Obrdzek 10: Zajisteni nakladu

Zdroj: Gerstner, Z.; Ridicova knihovna — UloZeni a upevnéni ndkladu

4 dostupné z: http://www.cspsd.cz/storage/files/upevneni%20nakladu.pdf
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Na obrdzku 10 jsou znazornény koeficienty pro vypocet sily plsobici na zajistovaci
prvky nakladu. V pripadé pohybu nakladu po sméru jizdy je nutno pouzit zajistovaci prvky
s unosnosti odpovidajici celé hmotnosti nakladu. Pro zajisténi v ostatnich smérech jsou

pouZity zajistovaci prvky v polovi¢nich hodnotach Unosnosti oproti hmotnosti nakladu.

K zajisténi nadmérnych nakladl jsou nejcastéji pouzivany zajistovaci retézy, které
maji lepsi vlastnosti z hlediska Unosnosti oproti textilnim kurtdm. Nehrozi u nich také
riziko profiznuti. Nevyhodou je jejich mensi délka oproti textilnim kurtdm a také
hmotnost. Kotevni fetézy se skladaji z nékolika ¢asti, které jsou certifikované a jejich
vlastnosti jsou spolu s oznacenim atestu uvedeny na Stitku, ktery musi byt vidy soucasti.
Bez certifikacniho Stitku nesmi byt fetéz pouZit. Kontroly kotvicich prvk( provadi nejen
kontrolni organy statni spravy a Policie CR, ale mGZe je provadét také zdkaznik,
pro kterého je zboZi prepravovano. Ke kontroldm kotvicich prvk( tak dochazi napf.
ve vyrobnich zavodech firem John Deere nebo Claas a v pfipadé, Ze nejsou tyto prvky

v poradku (napf. chybi Stitek s atestem), neni vozidlo pfipusténo k nakladce stroje.

Obrazek 11: Kotevni retéz

ysokopewnostni ZinvEsriy hak
fetéz jak. . 8 = pajisthou

TavEsny hak Retérova Rehtatkowy napingk Retézové
5 pojistkou spojka pro dotaZeni fetézu spojka

Eezpecnozni zkracovaci halk
pro zkraceni fetézu

Yysokapewnostni
etz jak 1. 8

Zdroj: http://www.vingu.cz

Pro upevnéni ostatnich véci prepravovanych se strojem (demontované
pneumatiky, pfislusenstvi) jsou pouZivany textilni vazaci kurty. Vyhodou textilnich kurtd je
snadna a rychld manipulace. Déle je také oproti kotvicim fetézim jejich délka. Textilni
kurty jsou nachylné na poskozeni z hlediska profiznuti o ostrou hranu ndkladu a nemaji

tak velikou unosnost jako retézy.
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5 Organizace prepravy nadmérnych nakladi

5.1 Povoleni pro nadmérné prepravy

V pfipadé potfeby prepravit zboZi nebo stroj, ktery svymi rozméry nebo hmotnosti
prekraCuje moznosti standardni pfepravy, je nutno tyto véci pfepravovat ve zvlastnim

rezimu prepravy — tzv. nadmérné prepravy.

Nadmérnou prepravou se rozumi kazda preprava, kdy celkové rozméry soupravy
provadéjici tuto ¢innost presahuji miru stanovenou vyhlaskou Ministerstva dopravy a
spoju €. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpis(. Pravidla a povinnosti

pfi provadéni téchto preprav upravuji tyto zakonné normy:

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl;

v

e vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zplsobilosti a o technickych
podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich

predpisq;

e provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., pro zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisq;

v

e zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdé;jsich predpisq;
e zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpis(;

e zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni rad, ve znéni pozdéjsich predpisu.
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5.1.1 Doklady potrené k vydani povoleni

O vydani povoleni knadmérné prepravé Zada Zadatel — dle smyslu zakona
o pozemnich komunikacich a jeho provadéci vyhlasky, resp. osoba, kvili jejiz ¢innosti ma
byt zvladtni uzivani komunikace povoleno. Zadatel o povoleni je tedy osoba /spoleénost/,

ktera uvedenou prepravu provadi a zvlastnim zplsobem tak uzivda komunikace.

Zadost o povoleni k prepravé nadmérného nakladu obsahuije:
) Ucel, rozsah a dobu prepravy, zda a kdy se bude opakovat,

] ndvrh trasy prepravy s presnym uvedenim pribéhu trasy a pfibliznym

uvedenim ¢asového rozvrhu prepravy,
] druh, typ a registracni znacky vozidel, jichz ma byt pfi pfepravé pouzito,

. hmotnost vozidla, pocet, zatiZzeni a rozvor jednotlivych ndprav, pocéet, rozmér,
husténi a typ pneumatik jednotlivych naprav, nejmensi polomér otaceni vozidla

nebo soupravy a tomu odpovidajici nejmensi vnéjsi polomér otaceni,
) nakres obrysu vozidla nebo soupravy s vyznacenim rozmeéru a umisténi nakladu.

. Zadatel mimo 74dosti k prepravé nadmérného nakladu predloZi silniénimu

spravnimu uradu tyto doklady:

o koncesni listinu a v pripadé, Ze se jedna o prepravu pro vlastni potfebu tak
vypis z obchodniho rejstfiku, Zivnostensky list apod.

o technicky prikaz vozidla nebo soupravy, technické osvédcéeni u pracovniho
stroje, v nékterych pripadech doklad o rozmérech a hmotnosti ndkladu

(technicky vykres, vaini listek apod.)

Ukdzka vyplnéné Zddosti uvedena v pfiloze C. 5.

26



5.1.2 Organy vydavajici povoleni

Povoleni pro zvlastni uzivani komunikace, v pfipadé preprav se jedna o povoleni
k pfepravé nadmérného nakladu. Toto povoleni vydava pfislusny silni¢ni spravni urad.
Tento Urad je urcen dle §40 zakona 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a vychazi

z rozsahu provadéné prepravy.
Povérené silnicni spravni urady:
e obecni ufad — na mistnich komunikacich

e krajsky ufad — na silnicich I., 1l. a lll. tfid (mimo dalnice a rychlostni silnice)

pokud trasa nepresahuje Uzemni obvod jednoho kraje.

e  Ministerstvo dopravy — v pfipadech, Ze trasa prepravy presahuje Uzemni obvod

jednoho kraje

5.1.3 Vybér trasy

Planovani trasy prepravy nadmérného nakladu provadi Zadatel a pfislusny silniéni
spravni Urad ji schvaluje. Posouzeni vhodnosti trasy pro provedeni nadmeérné prepravy je
provadéno na zékladé mapovych a pasportnich podkladd o komunikaéni siti v CR nebo dle
softwaru, ktery provozuje Silnicni databanka Ostrava. Prioritnim udkolem silniéniho

spravniho Uradu je zajistit ochranu pozemnich komunikaci.

Pracovnik silni¢éniho spravniho uradu, ktery je povéreny Ministerstvem dopravy
k vydavani povoleni, mlize dopravci vydat povoleni pro prepravu do 60 tun celkové
hmotnosti (soucet hmotnosti soupravy a prepravovaného zboZi) bez ohledu na to, zda
pfeprava probihd na Uzemi regionu tohoto pracovnika. Pti provadéni preprav nad 60 tun
celkové hmotnosti nebo pfi presahnuti hmotnosti 11 tun na hnanou napravu, musi
dopravce provadét prepravu pouze se souhlasem silniéniho spravniho Gradu, na jehoz
Uzemi preprava probihd, a nasledné se souhlasem vSech povérfenych pracovniki

dotéenych regiona.
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5.1.4 Podminky pro prepravu

PFi provadéni nadmérnych pfeprav je nutno dodrZovat platné legislativni predpisy
tykajici se provozu na pozemnich komunikacich, prepravy zboZi a omezeni jizdy nékterych
vozidel. Ddle je nutno fidit se ustanovenim tykajici se doby fizeni, bezpecnostnich
prestdvek a doby odpocinku, tj. povinnosti vyplyvajici z nafizeni Evropského parlamentu
a rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych predpist
v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85
a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. V neposledni fadé se musi
dopravce fidit ustanovenimi a povinnostmi uréenymi silnicnim spravnim uradem, které

jsou stanoveny v povoleni k provedeni pfislusné prepravy.

Na zdkladé podminek, které byly stanoveny dohodou Ministerstva vnitra a policejnim
prezidiem CR — Reditelstvim sluzby dopravni policie se déli podminky pro provadéni

preprav dle celkovych parametr jizdni soupravy (vozidla):

1) Pro rozméry soupravy, kterd neprekroci zadny z nasledujicich rozmér(: sitka 3,2 m,
vyska 4,5 m, délka 22 m, celkova hmotnost 50 tun; budou stanoveny tyto podminky:
e Zakaz prepravy za mlhy, hustého snézZeni a Spatné sjizdnosti vozovky.

e P¥i prepravé bude souprava vybavena obrysovym a vystrainym osvétlenim, které
musi byt v provozu.

e Ridi¢ soupravy umoZni bezpeéné predjizdéni ostatnich vozidel na dalnicich
a rychlostnich silnicich.
V pfipadé technické zdvady nebo havarie, pro kterou bude souprava nepojizdnou,

dopravce musi zajistit jeji odstranéni z dalnice nebo rychlostni silnice do 12 hodin

od okamziku vzniku této udalosti.

Pti prajezdu usek( casteénych uzavirek s obousmérnym provozem musi fidi¢

umoznit bezpecné mijeni protijedoucich vozidel.

e Vpfipadé dodrZeni uvedenych limitd nebude stanovena povinnost pfitomnosti

technického doprovodného vozidla.

28



2)

3)

4)

Pro rozméry soupravy, kterd neprekroci zadny z nasledujicich rozméra: Sirka od
3,21 m do 5,00 m vcetné nebo celkové délky soupravy nad 22,01 m do 45,00 m budou

stanoveny tyto podminky:

e V useku pfepravy nebudou probihat zadné uzavirky, které by znemoznily bezpecny
prijezd soupravy s nadmérnym nakladem, a byla ohrozena bezpecnost provozu

ostatnich vozidel.
e Splnéni podminek z bodu €. 1.

e Pro tyto prepravy bude stanoven technicky doprovod. Pocet vozidel doprovodu

bude uprfesnén v zavislosti na trase prepravy, omezenich a uzavirkdch na trase.

Pro rozméry soupravy nad 5,5 m Sifky nebo délky nad 50,00 metr( budou stanoveny

tyto podminky:

e Pisemny souhlas Ministerstva vnitra a Policie CR.

e Splnéni podminek z predeslych boda.

e Silniénim spravnim Ufadem bude predepsan technicky doprovod v poctu
minimalné tfi vozidel.

Pro rozméry soupravy, kterd prekroci alespon jeden z parametru: Sitka 5,50 m, vyska

5,5 m, délku 50 m nebo celkovou hmotnost soupravy nad 150 tun, budou stanoveny

tyto podminky:
e Preprava pouze za asistence Policie CR.
e Pisemny souhlas Ministerstva vnitra a Policie CR.

e Zajisténi vhodnych mist pro mozné odstaveni soupravy kumozZnéni predjeti

ostatnimi vozidly v pfipadé vytvoreni kolony.

V pfipadech realizace pfepravy zahrani¢ni firmou predepise silni¢ni spravni urad

povinnost Ucasti alesponi jednoho ceského doprovodného vozidla, jehoZz Fidi¢ ma

opravnéni k vykonavani této &innosti na Uzemi Ceské republiky a je sezndmen s trasou

prepravy.
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5.2 Zabezpecleni doprovodu

Zabezpeceni doprovodu je v pfipadé nadmérné prepravy velice dilezitym prvkem
pro zajisténi bezpelnosti a také plynulosti silnicniho provozu. Doprovod zajistuje
informovanost ostatnich fidich o omezeni dopravni situace vyplyvajici z rozmérovych
a hmotnostnich parametr(i prepravovaného nakladu. Zejména pfi prfepravdch mimo
dalnice a rychlostni silnice je velice dulezité, aby doprovod jel v dostatecné vzdalenosti
pred ndkladnim automobilem, ktery nadmérny naklad prevazi a informoval ostatni fidice
o blizicim se nakladu, pfipadné pfti pridjezdu obcemi ¢i ziUZzenymi misty zastavoval provoz

v ramci zachovani bezpecnosti silni¢niho provozu.

5.2.1 Technicky doprovod

O nutnosti uziti technického doprovodu rozhoduje pracovnik pfislusného silni¢niho
spravniho dradu, ktery vydava povoleni pro provedeni nadmérné prepravy,
tj. ke zvlastnimu uZiti pozemni komunikace dle zakona o pozemnich komunikacich
¢. 13/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist. Velky vyznam ma v rozhodovani o pridéleni
technického doprovodu a poctu téchto vozidel trasa prepravy nadmérného ndkladu —
zejména Sitkové a smérové usporadani komunikaci na trase, stav mostnich konstrukci,
uzavirky apod. V pfipadé sloZitéjsi prepravy je vyZzadovano vice vozidel, aby byla zajisténa

plynulost a zejména bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

Na uzemi Ceské republiky v soucasné dobé neni legislativné stanovena podoba
doprovodného vozidla z hlediska oznaceni nebo vybavy. Z hlediska varovani pred blizicim
se nadmérnym nakladem musi byt vozidla vybavena pouze zvlastnim vystraznym
svételnym zafizenim oranzové barvy. Dalsi oznaleni vozidel neni legislativné nijak
stanoveno, avsak zpravidla vozidla jesté byvaji opatfena reflexnimi polepy a tabulemi
s ndpisem ,nadmérny ndaklad”. Tyto oznaceni, ktera pfispivaji k obeznameni ostatnich
ucastnika silni¢niho provozu o povaze bliziciho se nakladu, jsou na automobil umistovany
pouze zvlle provozovatele téchto vozidel. Prdva a povinnosti fidice doprovodného
vozidla jsou stanoveny vzakoné ¢. 361/2000 Sb., Zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl. V pfipadé pouziti odnimatelnych majaka,

které nejsou trvale na vozidle umistény, neni zapotfebi mit tato zafizeni zapsana
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v technickém prikazu vozidla. Zapsani montaze vystrazného svételného zafizeni oranzové
barvy do technického prikazu je nutné pouze v pripadé, Ze je zafizeni pevné
nainstalované, neodnimatelné a jeho montdzi se zméni celkova vyska vozidla. Dle tohoto
zakona také plati, Ze fFidi¢i ostatnich vozidel musi vozidlu vybaveném zvlastnim
vystraznym svétlem oranzové barvy umozZnit jizdu nebo pracovni Cinnost a podle

okolnosti snizit rychlost jizdy, popfipadé i zastavit vozidlo.

Velmi dllezitym prvkem pfi provadéni doprovodu nadmérné soupravy je pouziti
dorozumivaciho zafizeni pro spojeni mezi doprovodem a fidiéem nakladniho vozidla. Toto
spojeni mize byt realizovdno pomoci rucnich vysilacek nebo mobilnich telefond. Pouziti
hovorovych zafizeni pfi jizdé upravuje § 7 zadkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ktery fika, Ze fidi¢ nesmi pfi jizdé vozidlem drzet v ruce
nebo jinym zpUsobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové nebo zdznamové zafizeni.
Z tohoto ustanoveni nelze povolit Zddnou vyjimku. Proto je zapotfebi pouZit pfi prepravé

takovych prostredkd, aby nebyl porusen zminény zakon — napt. handsfree zafizeni.

Kvybavé technickych doprovodnych vozidel také ¢asto patfi vybaveni
pro technické zajiSténi prajezdnosti v mistech, kde by nebyl prijezd diky rozmérim
nakladu moiny. Upravy trasy prdjezdu musi probihat pouze se souhlasem majitele
komunikace nebo dotéeného pozemku, na kterém by byly Upravy provadény. V praxi
se jedna zejména o demontdz dopravniho znaceni, vefejného osvétleni nebo rezani vétvi
Ci kaceni stromu. Pfi prUjezdu nakladu, ktery svoji vyskou presahuje podjezdnou vysku
trakénich trolejbusovych, tramvajovych nebo vlakovych vedeni, je nutno pozadat
o soucinnost pracovniky podnikd, ktefi jsou spravci téchto vedeni. Stejné podminky plati

také pfi nutnosti zvysit podjezdnou vysku v pfipadé elektrického vedeni.

Zajimavosti jsou doprovodnd vozidla kategorie BF-3, kterd jsou pouzivdna jako
doprovod pfi prepravach na Uzemi Spolkové republiky Némecko. Tuto kategorii
doprovodnych vozidel pfedepisuje dle posouzeni parametr(, podminek a trasy prepravy
pfislusny urfad vydavajici pro tyto druhy preprav povoleni. Jako doprovodna vozidla
kategorie BF-3 jsou obvykle pouZivdna dodavkova vozidla kategorie N1, kterd maji
na stfeSe umisténou vyklapéci svételnou tabuli, kterda pomoci panelu tvoreného LED

diodami zobrazuje dle situace a pokynu stanovenych v povoleni k prepravé dopravni
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zna¢ky — napf. dopravni znacka B2la ,zdkaz predjizdéni”, B22a ,zakaz predjizdéni
pro ndkladni automobily” nebo A22 ,jiné nebezpedi”. Tato svételna tabule je ovladana
fidicem vozidla a zobrazované dopravni znaceni Ize ménit za jizdy. Povinnost pfitomnosti
doprovodného vozidla kategorie BF-3 je vidy stanovena v povoleni pro prepravu. V tomto
povoleni je uvedena i informace, zda je nutno pouzit doprovod po celou trasu prepravy
nebo pouze na vybrané uUseky. Vozidlo musi byt ddle opatifeno reflexnim bilo¢ervenym
Srafovdnim a napisem ,Schwertransport”, ktery je demontovatelny. Vozidla BF-3 jedou
v pfipadé doprovodu nadmérného nakladu az za soupravou, proto nemusi byt vozidlo
nijak ozna¢eno na predni strané. Mezi dalSi povinnou vybavu patfi 4 pfenosnd svétla,
dopravni kuzely, komunikacni zafizeni, méfici zafizeni pro kontrolovani prlijezdnosti trasy,

hasici pfistroj, ¢erveny a bily praporek.

Ridi¢ doprovodného vozidla kategorie BF-3 musi absolvovat specialni dvoudenni
Skoleni, které je zakonceno zavéreCnym testem. Platnost Skoleni je 2 roky. Vzhledem
k tomu, Ze fidi¢i nadmérnych ndkladd musi provadét predepsané bezpecnostni prestavky
dle povinnosti vyplyvajici z nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES)
¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006, o harmonizaci nékterych predpist v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy, byvaji vybavena také doprovodnd vozidla BF-3 |Gzkovou
Upravou v zadnim prostoru dodavkového vozidla, kde si muize fidi¢ v dobé prestavky

odpocinout.

Obrdzek 12: Doprovodnd vozidla BF-3

Schwer-
Tt_ranspor't

zdroj: http://autokrane-gertzen.com/files/IMG_7488.jpg

32



5.2.2 Policejni doprovod

V pfipadé prepravy zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétl nebo pfi jizdé
vozidel presahujicich svymi rozméry ¢i hmotnosti stanovené legislativni limity, stanovi
prisludny silniéni spravni Ufad nutnost pouZit pfi prepravé doprovod Policie Ceské
republiky. Povinnost asistence policejniho doprovodu pfi prepravé je dana v pfipadé
prekroCeni ndsledujicich rozmérovych nebo hmotnostnich limitd — Sitka 5,5 m;

vyska 5,5 m; délka 50 m; hmotnost 150 t.

Asistence Policie CR je zpoplatnéna od roku 2011 vyhlaskou 317/2011 Sb., kterou

se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich.

(1) Vyse nahrady za poskytnuti policejniho doprovodu se stanovi jako soucet ¢astky
600 K¢ za kazdy kalendafni den, na ktery byl policejni doprovod poskytnut,
a celkové vyse dalSich nakladd spojenych s poskytnutim policejniho doprovodu.

(2) Dalsi naklady spojené s poskytnutim policejniho doprovodu jsou
a) 400 K¢ za 1 hodinu sluzby policisty, ktery se ucastnil policejniho doprovodu,
b) 15 K& za 1 km ujety sluzebnim vozidlem Policie Ceské republiky, které bylo

pouzito pfi policejnim doprovodu,

c) pofizovaci cena materialu spotfebovaného Policii Ceské republiky pFi policejnim

doprovodu, s vyjimkou pohonnych hmot. ®

Obrdzek 13: Policejni doprovod nadmérného ndkladu

"‘-‘ . -y-;“ R .1—"(
Sy —_—

zdroj: www.apb-plzen.cz

® Vyhlagka ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, §40;
dostupné z: http://portal.gov.cz/zakon/104/1997
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6 Financni zajisténi prepravy nadmérnych nakladua

6.1 Poplatky za povoleni

Vydani povoleni k nadmérné prepravé je zpoplatnéno a vySe poplatk(i se ridi

zakonem €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich; ve znéni pozdéjsich predpist.

Poplatky za vydani povoleni se rozdéluji ndsledovné:

A. Ve vnitrostatni dopravé

a) presahuje-li pouze nejvétsi pripustné rozméry 1200,- K¢
b) nejvyssi povolenou hmotnost do 60t véetné 2 500,- K¢
c) nejvétsi povolenou hmotnost nad 60t a kprovedeni
opakovanych preprav s nejvétsi povolenou hmotnosti
do 60 t (s platnosti povoleni nejdéle na 3 mésice od pravni
moci povoleni) 6 000,- K¢
B. V mezindrodni dopravé
a) presahuje-li pouze nejvétsi pripustné rozméry a Sirka
nepresahne 3,5m 4 500,- K¢
b) v ostatnich pfipadech viz tabulka 1:
Tabulka 1: Poplatky za povoleni nadmérné prepravy pri Sifce nad 3,5 m v mezindrodni dopravé
Nejvétsi povolend hmotnost [t] v(::f(()efn(:”e nad 60 | nad 80 | nad 100 | nad 120 | nad 150
l. sazba [K(] 6 000 12 000 20 000 30 000 40 000 60 000
s ™ 210 | 5120 | 213 | rado
Il. sazba [K¢] 5000 15000 30 000 60 000
Celkova &itka [mm] nad nad nad nad nad
3500 4000 4500 5000 5500
lll. sazba [K(] 3000 6 000 10000 15000 20000
IV. sazba [K¢] v pfipadé tranzitni dopravy 25000

Celkovy poplatek =1+ 11 + 111 + IV

Zdroj: Zdkon ¢. 634/2004 Sb., o sprdvnich poplatcich; ve znéni pozdéjsich predpist




V Ceské republice jsou podle pismen A a B této polozky osvobozena povoleni
k dopravé zemédélskych stroju, které se vyuZivaji v souvislosti se sezénnimi pracemi
v zemédélstvi. Toto osvobozeni neplati pti prepravé novych nebo pouzitych stroji pomoci

podvalniku.

Spravni ufad mulZe upustit od vybrani poplatku podle pismene B této polozky
nebo sazbu poplatku sniZit na zakladé vzdjemnosti za Ucelem zabezpeceni zdsad dopravni

politiky.

° Stanovené limity rozmérl, hmotnosti na napravu a hmotnost vozidla stanovi
zakon ¢. 56/2001 Sb. a vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich, ve znéni vyhlasky ¢. 100/2003 Sb.®

6.2 Platnost povoleni

Platnost povoleni je pfi vnitrostatni jednorazové prepravé max. 10 pracovnich dn(
od nabyti pravni moci, pfi opakované prepravé maximalné na 3 mésice od nabyti pravni
moci. Pfi provadéni mezinarodnich preprav je povoleni udélovano na jeden 1 mésic, avSak
silnicni spravni Gfad muaZe na zakladé Zadosti zvazit moznost udéleni povoleni

pro opakované prepravy s platnosti az na 3 mésice.

6.3 Platba myta

V Ceské republice neplati pro nadmérné prepravy 7adna specialni sazba oproti
standardnim ndkladnim vozidlim za uZiti Usekd silnic a dalnic zpoplatnénych mytem.
Prepravy nadmérnych ndkladl tak budou spadat do kategorie nakladnich vozidel
se Ctyfmi a vice napravami. DalSi rozdéleni je dle emisni tfidy nakladniho vozidla, které
prepravu provadi. Vyse poplatk( za prijezd mytnymi Useky je stanovena nafizenim viady
ze dne 27. fijna 2014 ¢. 240/2014 Sb., o vysi Casovych poplatkd, sazeb mytného, slevy

na mytném a o postupu pfi uplatnéni slevy na mytném.

6 zakon &. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich,
(dostupné z: http://cds.mfcr.cz/cps/rde/xchg/cds/xsl/182_1175.html)
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7 Zajisténi prepravy konkrétniho nadmérného nakladu

Pro zpracovani analyzy pfepravy nadmérného ndkladu byla vybrana spolecnost,
kterd na trhu silni¢ni nakladni dopravy plsobi od roku 1991 a md v této oblasti bohaté
zkuSenosti. Sidlo vybrané firmy je umisténo v Domailicich, coz je vyhodou z hlediska
blizkosti hranice se Spolkovou republikou Némecko. Nazev spolecnosti neni uveden
zamérné, protoze neni z hlediska vyznamu nijak zasadni a mohlo by také dojit k naruseni
obchodniho tajemstvi. Vsoucasné dobé firma zaméstnava pfriblizné 65 zaméstnancu
na plny pracovni Uvazek. Hlavni Cinnosti firmy je preprava zbozi nakladnimi vozidly
s plachtovanymi navésy, dale preprava nadmérnych nakladi pomoci dvou hlubinnych
podvalniki, prace automobilovymi jeraby, provoz logistického prekladisté, mycky
nakladnich vozidel, vefejné Cerpaci stanice pohonnych hmot, autodilny a dale pneuservisu

pro osobni a ndkladni vozidla.

7.1 Logistické a technické zazemi

Sidlo firmy je umisténo v primyslové zoné meésta Domailice, v aredlu, kde
v minulych dobéch sidlila spole¢nost CSAD. Diky tomu je aredl plné pfizplsoben potfebdm
dopravni firmy a je dobrym zdkladem pro poskytovani kvalitnich sluzeb zakaznik(m.
V aredlu je umisténa vedle kancelarské budovy, kde sidli kompletni administrativni zazemi
firmy, také vlastni dilna pro opravy ndakladnich vozidel a myci linka nakladnich vozidel,
ktera pfispiva k udrzeni kvalitniho a udrzovaného vozového parku firmy. Soucasti aredlu je
také Cerpaci stanice pohonnych hmot. Kromé vlastnich dilenskych prostor se nachazi
v arealu také znackovy servis Scania provozovany firmou Scanwest Plzen s.r.o. Parkovani
vozidel je zajisténo na vlastnim parkovisti s kapacitou pro cca 60 standardnich souprav

nakladnich vozidel.

Logistické sklady firmy jsou umistény téZz v primyslové zéné mésta, ale jsou od
arealu, kde firma sidli, vzdaleny zhruba 500 metru. Tento aredl nebyl nové vybudovan, ale
jednda se o byvalé sklady ovoce a zeleniny vybudované v osmdesatych letech.
Ve vlastnictvi firmy jsou jiz vice nez 10 let a za tu dobu prosly nékolika etapami
modernizace. Aredl disponuje krytymi skladovacimi plochami o vyméfe cca 3 000m?.

Déle je k dispozici cca 5 000m? nekrytych ploch vyuZitelnych ke skladovani zboZi.
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Velkou vyhodou tohoto aredlu je vlastni Zelezniéni vlecka, kterd je situovana vedle
hlavniho skladu, takZe je mozné prekladat zbozi z vagonl pfimo do haly a nasledné dle
prani zakaznika zpracovdvat, tfidit a distribuovat pomoci vlastnich nakladnich vozidel.
Tento zpUsob dopravy je hojné vyuZivan v ptipadech, kdy zbozi pfijede po Zeleznici
celovozovou zasilkou do skladu firmy a ndsledné je dle pokynl zakaznika distribuovano
pomoci nakladnich vozidel. Z tohoto také vyplyva vyhoda umisténi sidla firmy na hranicich
se SRN, kdy pro zékaznika je cenové vyhodné&jsi preprava pomoci zeleznice v ramci CR,
a vzhledem kvysoké cené tohoto druhu prepravy v Némecku ndslednd distribuce
ke koncovému zakaznikovi pomoci nakladnich vozidel. Soucasti logistického aredlu firmy
je také pneuservis pro osobni a nakladni vozidla, ktery zajiStuje odbornou péci

o pneumatiky ndkladnich i osobnich vozidel firmy.

7.2 Vozovy park

Vozovy park firmy je tvofen navésovymi tahaci znacky Scania — viz obrazek 14.
Vybér jednotné znacky vychazi z dlouholetych zkuSenosti, téZz je ovlivnén pFitomnosti
znackového servisu primo v aredlu firmy, diky némuz je zajisténa kvalitni Udrzba vozidel
firmy. Jako pfipojna vozidla jsou v pfipadé plachtovanych navésl pouzivany navésy
némeckych vyrobcl Schmitz a Krone. Déle jsou provozovany dvé soupravy pro prepravu
nadmérnych nakladl, které jsou tvoreny tahaci Scania R420 6x2 a dvouosymi

teleskopickymi hlubinnymi podvalniky MaxLiner LA38, némeckého vyrobce FVG.

Obrdzek 14: Scania R420 s rovinnym ndvésem Krone MaxLiner

S
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Zdroj: autor prdce 37



Firma se snazi o udrzeni kvalitniho vozového parku, proto také probiha pravidelna
obnova souprav nakladnich vozidel tak, aby byla zajisténa wvysoka kvalita
a spolehlivost vramci nabizenych sluZzeb. V soucasné dobé dosahuje prlimérné stari
provozovanych ndkladnich souprav 3 roky a vSechny tahace spadaji do emisnich tfid
EURO V nebo EURO VI. Vyjimku tvofi jeden ztahacl, ktery je uréeny pro prepravu

nadmérnych naklad(, ktery spadd do kategorie EURO III.

Mezi dalsi strojové vybaveni patfi tfi nakladni vozidla znacky Tatra, z ¢ehoz dvé
jsou osazena jefabovou nastavbou s nosnosti 20 tun od eského vyrobce CKD Slany. Treti
vozidlo Tatra je osazeno jefabovou nastavbou némeckého vyrobce Liebherr o nosnosti
30 tun. Autojefdby jsou vyuZivany nejen pro vlastni Ucely pfi prekladce zbozi, ale také jako
sluZzba pro ostatni subjekty. V rdmci prekladisté je k dispozici 10 vysokozdviznych voziku

znacek Linde, Clark, Desta a Transporta o nosnostech od 1,5 do 12,5 tuny.

7.3 Ziskani zakazky na prepravu zbozi

Preprava nadmérnych nakladd je velmi specificky druh dopravy a diky tomu je také
slozZitéjSi proces ziskani zakazky. Velké procento preprav, zejména v oblasti zemédélské
techniky, je realizovdno jednordzové (napf. dovoz kombajnu pro soukromého zemédélce).
Spolupraci s prodejci nové zemédélské techniky komplikuje ¢aste¢né také skutecnost, ze
vyrobci téchto stroju vsoucasné dobé prechazeji na model, kdy je vybrana jedna
specializovana dopravni firma, ktera zajistuje distribuci vSech strojd vyrobce v ramci
Evropy (napf. u znacek Claas a John Deere). Ztohoto dlvodu si jiz nemohou prodejci
vybrat dopravni firmu dle svého uvazeni. Vzhledem k témto skutecnostem tvofi vétsi cast
preprav objednavky od jednotlivych zdkaznik(i na dovoz pouzitych strojli ze zahranici

nebo pfesuny v rdmci CR.

V pfipadé poptavky na prepravu nadmérného ndkladu je nutné, aby zdkaznik
poskytl co moina nejpresnéjsi popis prepravovaného nakladu, zejména rozméry
a hmotnost nakladu, videdlnim pfipadé nacért nebo technicky vykres v pfipadé prepravy
stroje nebo technologického celku. Tyto udaje slouzi ke kalkulaci ceny prepravy
a napldnovani technickych moZnosti pro naloZeni na podvalnik a k posouzeni potreby

povoleni pro nadmérnou prepravu. Pro obé soupravy pro prepravu nadmérnych nakladd
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jsou zfizeny a pravideln& obnovovény trvalé Etvrtletni povoleni pfeprav na tzemi Ceské
republiky s parametry do 3,5 m celkové Sirky, 4,5 m vysky, 23 m celkové délky soupravy
a maximalni hmotnosti soupravy 46,5 t (uzitecna hmotnost podvalniku je v tomto ptipadé
26,5 t). V pripadé, Ze si zakaznik objedna prepravu nakladu, ktery po nalozeni svymi
rozméry tyto hodnoty presahuje, je nutno zazddat o dalsi povoleni, které je vydavadno
pouze pro jednu konkrétni prepravu. Diky témto specifikim je ke kaidé prepravé

pfistupovano velmi individudIné.

Pristup ziskdvani zakdzek mGzeme rozdélit na dva druhy. V prvnim pfipadé dochazi
ke kontaktu dopravce ze strany zdkaznika. Pro tento zplisob je velmi dulezitd
marketingova propagace skrze webové stranky firmy, reklamni potisk pfimo
na soupravach nebo inzerce v odborném tisku. Ve druhém pfipadé se jednd o aktivni
vyhledavani preprav dispeéerem firmy, kdy dochdzi k obvolavani nebo osobnim

navstévam obchodnich partner( a poptdvani moznosti spoluprace na prepravach.

Pro hledani jednotlivych preprav, nebo castéji k zjiStovani moznosti zpétného
vytizeni nakladniho automobilu, vyuZivaji dispecefi online databaze preprav, kde mohou
zakaznici poptavat prepravy nebo naopak dopravci nabizet volné ndkladni automobily
v oblasti vykladky a diky tomu zajistit zpétné vytizeni vozidla. Zpétné vytizeni je velmi
dllezity prvek pro snizeni celkové ceny za prepravu a vyrazné prispiva ke spokojenosti

zakaznika.
Priklady online databazi preprav:

e TC Truck&Cargo od némecké spolecnosti TimoCom — jeden z nejvétsich portala
sonline burzou nakladl a volnych vozl v Evropé. Denné je v nabidce az
450 000 mezinarodnich nabidek a volnych voz( od 100 000 uzivateld. Sluzba je
placena mésic¢nim pausdlem ve vysi 139,90 EUR.

e RaalTrans — ¢eska spole¢nost, kterd provozuje spedicni databanku, kde mohou
dopravci nabizet nebo naopak poptdvat volné kapacity pro prepravu.
V databazi mohou poptavat prepravu také pfimo vyrobni podniky nebo

koncovy zdkaznici. Mésicni poplatek za vyuzivani databdze Cini 890,- K¢.
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7.4 Kalkulace ceny prepravy

Po pfijeti poptavky zpracuje dopravce zdkaznikovi cenovou nabidku pro konkrétni
prepravu. Dle charakteru prepravovaného ndakladu pak navrhne pfepravni prostredek,

ktery bude zvolen pro provedeni prepravy.

Modelova kalkulace ceny dopravy bude provedena pro prepravu pouzité sklizeci
mlaticky Claas Lexion 770, osazenou pasovym pojezdovym Ustrojim TERRA TRAC.
Rozmérové parametry prepravovaného stroje jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2: Rozmérové parametry sklizeci midticky Claas Lexion 770

CLASS LEXION 770

Provozni Sirka 3,69 m
Pfepravni ifka? 3m
Délka 9m
Vyska 4m
Hmotnost 19 500 kg

1 po demontézi pasu, zadnich pneumatik, nastupnich schodu

Zdroj: www.claas.cz

Obrazek 15: Claas Lexion 770

Zdroj: autor prdce

40



Pro provedeni prepravy vysSe uvedené sklizeci mlaticky byl zvolen jako
nejvhodnéjsi podvalnik MaxLiner LA38 némeckého vyrobce FVG. Jedna se o hlubinny
roztahovaci podvalnik s odpojitelnym labutim krkem. Hlavnim nosnym prvkem podvalniku
je stfedovy rdm hlubiny, ktery je vyhodny pro tento typ pfepravy. Popis technologie
provedeni nakladky a vykladky je popsan v kapitole 8.5.1. Podvalnik je pouZivan

ve spojeni s tahacem Scania R420 6x2.

Pro kalkulaci ceny pfepravy se vychdzi z nasledujicich podkladd’ (pldnovano

pro najezd 90 000 km/rok, ceny jsou uvedeny bez DPH) :

e Odpisy soupravy 8,22 Ké/km

Vyse uvedend souprava patfi do 2. odpisové skupiny a je odepisovand pomoci
zrychlenych odpist po dobu péti let. AktudIni odpis ve tfetim roce odepisovani €ini

celkem 740 000,- K&.

e Naklady na pohonné hmoty 11,51 Ké/km

Pro rok 2015 jsou stanovovany tyto naklady pfi pocitané priimérné spotiebé 38

litr(l/100 km a pfi prdmérné cené motorové nafty 30,30 K¢.

e Naklady na mzdu fidi¢e 6,30 K¢/km

Polozka pocitana z vyplacené mzdy fidice ndkladniho vozidla, véetné odvodi
socidlniho pojisténi, zdravotniho pojisténi, a ddale zahrani¢niho a tuzemského
stravného. Castka vychazi z roénich primérd téchto nakladii na jednoho Fidice

mezinarodni kamionové dopravy.

e Naklady na povoleni pro pfepravu nadmérnych nakladi 0,42 Ké/km

Zapocitané ¢eské a némecké trvalé povoleni pro nadmérnou prepravu nakladu.

7 Provozni naklady firmy byly z dGvodu zachovani obchodniho tajemstvi upraveny dle stanoveného
koeficientu.
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e Naklady na pojisténi
o Zakonné poijisténi soupravy 0,80 Ké/km
o Havarijni pojisténi soupravy 0,64 K¢/km

o Pojisténi odpovédnosti silniéniho nakladniho dopravce

(pojisténi nakladu) 0,24 Ké/km

Silniéni dar 0,47 Ké/km

Naklady na opravy a udrzbu soupravy 2,65 Ké/km

Odvozeny z primérnych nakladi predchazejicich let.

Naklady na vyménu a opravy pneumatik 1,35 Ké/km

Odvozeny z priimérd nakladl predchazejicich let.

Spravni rezie firmy 1,20 K¢/km
Naklady na mzdy administrativnich pracovnikd, rezijni naklady firmy spojené

s provozem vozidla.

Uvedené udaje jsou pouze naklady firmy na provoz soupravy uréené k provedeni
vybrané prepravy a vyslednd Castka na 1 ujety kilometr znamena, Ze vozidlo nepojede
pod ndklady, které jsou k jeho provozu potfeba, tzn., Ze vozidlo nebude ztratové. Tyto
Udaje jsou poté vcelkovém souctu ndsobeny koeficientem pro tvorbu zisku. Tento
koeficient se stanovuje pro kazidou prepravu individudlné pro kazidého zakaznika.
Posouzeni vyse tohoto koeficientu je provadéno dispecery s prihlédnutim k situaci na

trhu, aktudlni vytiZenosti soupravy a povaze zakaznika.

Kopie povoleni kprovadéni preprav nadmérnych nakladl jsou uvedeny
v pfilohdch 5 a 6. Povoleni pro pfepravy na uzemi CR je plané na obdobi 3 mésic(.
Povoleni pro pfepravy na Uzemi Spolkové republiky Némecko je stale a provadi se pouze
prodlouzeni dle §70 (kazdych 6 let) a §29 (kazdé 3 roky) pfislusného silnicniho zdkona.
Dale je v pfiloze 3 pfiloZzena kopie vyjimky udélené Ministerstvem dopravy pro podvalnik
FVG LA38, kterd se vztahuje na prekroceni povoleného limitu zatiZzeni ndprav a prekroceni

povoleného limitu Sifky a celkové délky jizdni soupravy.
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V pfipadé této modelové® prepravy budeme provadét kalkulaci na trasu
z D 68163 Mannheim do CZ 686 01 Uherské Hradisté. Délka tohoto Useku prepravy
je 798 km. Vzhledem k specificnosti tohoto druhu preprav je cena prepravy pocitdna
i sndjezdem ze sidla firmy v Domatzlicich a naslednou cestou zpét z mista vykladky.
Celkova délka trasy v€etné ndjezdu na nakladku a cesty z vykladky do sidla firmy byla
vypocitdna na 1628 km (viz tabulka 3). Pfipadné zpétné vytiZzeni z mista vykladky, nebo
najezd na nakladku z mista dokonceni predchozi prepravy, neni do prvotni kalkulace
zahrnovan. Tyto polozky jsou zapoditany aZ po stanoveni tydenniho planu tras podvalniku

a zakaznik je poté informovan, Ze je mozno néjaké naklady na prepravu usetfit.

Stanoveni optimalni trasy bylo provedeno v programu PTV Map&Guide. V tomto
programu je mozno nastavit parametry jizdni soupravy a trasa je poté vypocitavana
s ohledem na moZna omezeni z hlediska vysky, Sitky nebo celkové hmotnosti soupravy
¢i maximalni povolené hmotnosti na napravu. Dale jsou také zohledriovany useky
se zakazem vjezdu nakladnich vozidel. Velikou vyhodou a prvkem zrychlujicim kalkulaci
je moznost v trasovacim programu provést vypocet myta dle navrhnuté trasy a zadanych

parametrd nakladni soupravy.

Obrdzek 16: Trasa prepravy sklizeci midticky

Zdroj: Trasovaci program Map&Guide

8 Kalkulace je vytvofena pouze pro Glely této prace a nebyla nikdy realizovana.
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Dalsi funkci planovaciho softwaru je moznost zahrnuti pracovni doby fidice
a dodrzovani povinnych prestavek do planu cesty dle nafizeni Evropského parlamentu
a rady (ES) ¢. 561/2006, ve znéni pozdéjsich predpisli. Diky této funkci mlze dispecer
firmy napldanovat vhodna mista pro zastavku soupravy snadmérnym nakladem
a provedeni prestavky o délce 45 minut nebo odpocinku v délce 11 hodin. V pfipadé
planovani zakazky, kdy dispecer zna pfibliznou dobu trvani nakladky a vykladky, je mozno
zadat tyto udaje do planovaciho softwaru, ktery je zahrne do vypoctl délky trvani

prepravy.

Casovy prabéh a délka trasy jsou pocitany pfi idedlnich provoznich podminkach,
nejsou zapoéditdny dopravni kongesce a neplanované uzavirky na trase. Casovy pribéh
prepravy mlze byt také ovlivnén povétrnostnimi podminkami, kdy zejména v zimnim
obdobi mlze byt v pfipadé snéhové kalamity souprava odstavena do doby, neZ bude
sjizdnost komunikaci vyhovuijici. Trvani nakladky a vykladky bylo odhadnuto na 4 hodiny.

e Trasa prepravy s ¢asovym harmonogramem, pldnem zastavek na trase a

kilometrovym pribéhem.

Tabulka 3: Pldn trasy prepravy

Zastavka Stat | Datum Cas Pobyt km Popis

Zacatek jizdy |CZ |09.03.2015 | 03:00 0,00 km CZ 344 01 Domatlice

Prestavka na cesté

Prestavka D 09.03.2015 |07:30 [0:45h 272,15 km (74549 Wolpertshausen)

Nakladka,

.. D 09.03.2015 | 10:01 [15:00h |398,52km |D 68165 Mannheim
odpocinek

Prestavka na cesté

Prestavka D 10.03.2015 [ 04:15 |0:45h 639,26 km (90518 Altdorf bei Niirnberg)

Doba odpocinku na cesté

Odpocinek CZ (10.03.2015 |09:30 |[11:00 h [974,45 km (257 65 Keblov Sedlice)

Vykladka,

.. CZ (10.03.2015 |23:46 |4:45h 1183,50 km | CZ 686 01 Uherské Hradisté
odpocinek

Doba odpocinku na cesté

Odpocinek CZ |(11.03.2015 |06:15 [11:00h |1272,80 km (664 41 Omice)

Prestavka na cesté

Prestavka CZ |11.03.2015 |21:45 |0:45h 1596,98 km (349 01 Zhot)

Konecjizdy |CZ |11.03.2015 |23:18 1627,56 km | CZ 344 01 Domazlice

Zdroj: Trasovaci program PTV Map&Guide
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e Poplatky za vyuZiti dalnice v SRN a CR jsou uvedeny v tabulce 4. Vy3e poplatk(

je stanovena pro vozidlo emisni kategorie EURO Il a poCet ndprav 4 a vice.

Tabulka 4: Mytné poplatky DE + CZ

. . Trasy s L Mytné Celkové
Stat Ujeta trasa mytnym Mytne 2 (ndrodni ména) naklady® ¥
Ceska republika 903,64 km | 721,20 km 183,12 EUR |5 026,76 K¢ 5 026,76 K¢
Némecko 723,94 km 637,40 km 123,68 EUR | 123,68 EUR 3 395,02 K¢
Celkem 1627,56 km | 1358,60 km |306,80 EUR | - 8 421,78 K¢

Zdroj: Trasovaci program PTV Map&Guide

Modelova preprava byla kalkulovdna bez prepravy listy pro sklizeci mlaticku.
V pfipadé poZzadavku na soucasnou prepravu listy sklizeci mlaticky, je dle zkuSenosti
dopravce technicky moziné odvézt na podvalniku soucasné se sklizeci mlatickou listu

do zabéru 8,60 m.

V pfipadé pozadavku na prepravu lisSty o zabéru vétSim nez 8,60 m, je nutno tuto
liStu prepravit pomoci dalSiho nakladniho vozidla. Pro prepravu liSty se pouziva standardni

rovinny ndveés a pro tuto prepravu neni zapotrebi Zddnych zvlastnich povoleni.

% Pro prepocet pouzit kurz 27,45 K&/EUR dle CNB ze dne 3. 3. 2015
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Celkova cena modelové prepravy bude stanovena pro celkovy najezd 1628 km.

Kalkulace pro tuto prepravu je uvedena v nasledujici tabulce 5:

Tabulka 5: Kalkulace modelové prepravy

Polozka Ké / km Ké/ 1628 km
Odpisy soupravy 8,22 13 382,16
Pohonné hmoty 11,51 18 738,28
Mzda fidice 6,3 10 256,40
Pojisténi 1,68 2735,04
Silni¢ni dan 0,47 765,16
Opravy, Udrzba 2,65 4 314,20
Pneumatiky 1,35 2 197,80
Povoleni 0,42 683,76
Spravni rezie firmy 1,2 1 953,60
Mytné Némecko (637,4 km) 5,33 3 395,02
Mytné Ceska republika (721,2 km) | 6,97 5026,76
Celkova cena prepravy 63 448,18

Zdroj: autor prace



7.5 Vlastni provedeni prepravy

Pfi provaddéni prepravy nadmérného nakladu je jednim zklicovych faktor(
zkuSenost a technickd zdatnost fidi¢e soupravy s timto nakladem. V mnoha pfipadech se
jedna nejen o spravné zajisténi nakladu, ale také o schopnosti fidice z hlediska ovladani

nakladniho vozidla a spravné vyhodnoceni situace pfi posuzovani prijezdnosti trasy.

7.5.1 Technologie nakladky / vykladky zboZi

Na fidi¢e ndkladni soupravy je kladen didraz z hlediska spravného posouzeni

a do jisté miry odhadnuti vhodnosti dispecerem navrZeného systému nakladky.

V ptipadé modelové prepravy sklizeci mlaticky Claas Lexion 770 byl zvolen zpUsob
nakladky najetim zpfedu do hlubiny podvalnikového ndvésu. Nakladka je mozno rozdélit

do nékolika bodu:

1. Ridi¢ posoudi, zda je prostor uréeny zakaznikem vhodny pro provedeni nakladky.

2. Dle rozmérl prepravovaného stroje upravi délku hlubiny podvalniku tak, aby se
do ni stroj vesel, ale zaroven aby nebyla zbyteéné dlouha. ProdlouZeni probiha
tak, Ze fidi¢ odjisti mechanické cepy na teleskopické ¢asti ramu, které tento ram
zajistuji proti vzdjemnému pohybu. Poté manudlné zabrzdi napravy podvalniku
a pomoci tahace provede roztazeni nosného ramu uvnitf hlubiny. Poté je opét
prodlouZeni mechanicky zajisténo a hlubina je pfipravena k nakladce.

3. Nasledné spusti fidic pomoci hydrauliky navésu, vzduchového pérovani tahace
a zadnich ndprav podvalniku do polohy, kdy hlubina lezi na podkladu (na
vozovce).

4, Pomoci hydrauliky je odklopeno zajisténi, které je pouZito ve spojeni labutiho
krku a hlubiny podvalniku. Poté je provedeno rozpojeni podvalniku a labutiho
krku, ktery zGstdva pripojen na tocnici tahace.

5. Ridi¢ s taha¢em odjede stranou od podvalniku tak, aby bylo moiné se strojem
najet do hlubiny.

6.  Po najeti stroje do hlubiny (provadi dle dohody fidi¢ tahace nebo obsluha stroje)
nacouva fidi¢ stahaéem zpét kpodvalniku a probéhne proces pripojeni

v obraceném poradi operaci uvedenych v bodech 4 a 3.

47



7. KdyzZ je podvalnik opét spojen s tahaéem, poufZiji se drevné hranoly k proloZeni
mezi ram podvalniku a podvozek stroje a nasledné je stroj pomoci hydrauliky
navésu, vzduchového odpruzeni naprav ndvésu a tahace pfizvednut.

8. Po pfizvednuti stroje se jiz pneumatiky stroje nedotykaji vozovky a je moino
provést jejich demontdz. Ta je vzhledem kjejich hmotnosti a rozmérim
realizovana pomoci vysokozdvizného voziku. Povolovani Sroubl pneumatik
provadi Fidi¢ tahade za pomoci pneumatického utahovdku, ktery patfi
do standardni vybavy podvalniku. Pneumatiky (pasovy podvozek) je poté ulozen
dle urceni fidi¢e na prfedni nebo zadni ¢ast podvalniku. Dale je jesSté provedena
demontdz nastupnich schod(l. Ukazka nakladky stroje uvedena v pfiloze 7.

9. Po demontazi a uloZeni soucasti na podvalnik provede fidi¢ dikladné zajisténi
stroje pomoci kotevnich fetéz(. Ostatni demontované dily jsou zajistény
textilnimi kurty (viz obrazek 17).

10. Vykladka stroje probihda obdobné jako nakladka — pomoci naprav tahace
a podvalniku je stroj pfizvednut, jsou namontovana kola, poté se podvalnik spusti
na zem, odpoji se labuti krk od hlubiny a fidi¢ s tahatem odjede tak, aby byl
mozny vyjezd stroje z hlubiny.

11. Po opétovném spojeni labutiho krku s hlubinou fidi¢ odjisti mechanickou pojistku
prodlouZeni, zabrzdi ndpravy podvalniku a pomoci tahaée provede sesunuti rému

na standardni délku a opét zajisti proti rozsunuti.

Obrdzek 17: Ndkladni souprava s naloZenou sklizeci midti¢kou Claas Lexion 770

Zdroj: autor prdce
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7.5.2 Organizace doprovodu

Doprovod pfi provadéni nadmérnych preprav mlze byt objednan u firmy, ktera se
na provadéni technickych doprovodd nadmérnych ndkladl specializuje, nebo mlze byt
proveden vlastnimi prostredky. Pfi vétsiné provadénych preprav pomoci podvalnikového
navésu LA38, pouZitého v modelové kalkulaci, je doprovodné vozidlo technického
doprovodu zajisténo vlastnim vozidlem spole¢nosti. Automobil technického doprovodu
fidi pracovnik firmy, ktery je sezndmen strasou prepravy a podminkami vyplyvajicimi
z povoleni ke zvlastnimu uzivani komunikace. V pfipadé preprav vyzadujicich provedeni
technickych  Uprav jizdniho profilu trasy (demontaz dopravniho znaceni
nebo svételného signalizacniho zafizeni), jsou objedndny doprovodna vozidla

specializovanych firem, ktera jsou vybavena technickym vybavenim pro tyto ukony.

Vlastni doprovodné vozidlo firmy je v pfipadé potfeby zpravidla prepraveno
na misto nakladky na lozné ploSe podvalniku a fidi¢ doprovodného vozidla jede jako
spolujezdec v nakladnim vozidle. Timto feSenim jsou uSetfeny financni prostredky
na pohonné hmoty doprovodného vozidla pfi ndjezdu na nakladku. Stejnym postupem je
vozidlo dopraveno zpét do sidla firmy po vykonani doprovodu a sloZeni stroje v misté
vykladky. Cena za doprovod je vypocitdna pouze za trasu vykondvani doprovodné
¢innosti. Naklady na dopravu do mista nakladky a zpét do sidla firmy jsou zahrnuty v cené
za 1 km vlastni jizdy doprovodného vozidla, ktera Cini dle naro¢nosti a délky doprovodu

10 — 16 K&/km bez DPH.

V pfipadé modelové prepravy nepocitame snutnosti vyuZiti specidlniho
doprovodného vozidla kategorie BF-3, které mlzZe byt predepsano pfisluSnym uUradem
vydavajicim povoleni k prepravé. Tento fakt vychazi ze zkuSenosti dopravce, kdy u preprav

sklizecich mlaticek s Sitkou do 3 metr( neni tento druh doprovodnych vozidel vyZzadovan.
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8 Zaver

V pribéhu zpracovavani této diplomové prace jsem detailné nastudoval platné
legislativni normy, zdkony a vyhlasky, které jsou dullezité pfi provadéni preprav
nadmérnych nakladli po pozemnich komunikacich, a je potfeba se dle nich fidit. Tyto
poznatky byly shrnuty zejména v kapitole 3, ktera resi rozmérové a hmotnostni omezeni
pro vozidla pohybujici se po pozemnich komunikacich, a dale v kapitole 5, ktera rozebird
problematiku ziskani povoleni a zabezpeceni doprovodu pro tyto prepravy. V kapitole 6
byly shrnuty poznatky spojené s cenou za vydani povoleni, platnosti povoleni a platbou

myta pro nakladni automobily.

V kapitole 4 jsou popsany technické prostfedky, které jsou pouzivany
pro provadéni nadmérnych preprav. Podrobné jsou popsany tahace pouZivané v oblasti
nadmérnych preprav a jejich technické odliSnosti od béZnych tahacl. Podstatna cast
kapitoly je vénovana rozdéleni pfipojnych vozidel. Zakladni ¢lenéni je do kategorii pFivésu,
ndvésl a modularnich systémud. U kazdé kategorie je specifikovdna vhodnost pouziti

pro jednotlivé druhy preprav.

Po nastudovani a zpracovani vSech predchozich problematik byla v kapitole 7
vytvofena modelova kalkulace a zajisténi prepravy sklizeci mlaticky. Zajisténi modelové
prepravy spocivalo ve stanoveni vhodného prostifedku pro prepravu, trasy a technického
zabezpeceni. Postup vytvoreni kalkulace odpovidal skute¢nému procesu realizace
takového druhu nadmérné prepravy. Diky podkladim poskytnutych dopravni firmou, jez
se prepravé nadmérnych ndkladi dlouhodobé vénuje, byly vyhodnoceny naklady
na provoz soupravy pfi realizaci konkrétni zakazky, na jejichz zakladé byla stanovena cena

modelové prepravy.

Osobni zkusSenosti ziskané pfi analyze podkladli a samotném zpracovani jsou
pro mé velmi cenné z hlediska budouciho profesniho rozvoje. Dozvédél jsem se spoustu
informaci o fungovani a ndkladech na provoz dopravni firmy. Dale jsem byl sezndmen

s planovanim a organizaci preprav nadmérnych naklada.
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Materialy o tahacich znacky Scania z WWW: <www.scania.com>

Materialy o tahacich znacky Titan z WWW <http://titan-sf.com>

Materialy o sklizecich mlatickach Claas z WWW: <www.claas.com>

Technische Dokumentation FVG Fahrzeugbau GmbH LA38 — technicka dokumentace

k podvalniku FVG LA38
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Priloha 1: Modularni systémy Goldhofer

e Pohonnd jednotka v pripadé pouziti modularniho systému bez tahace

Zdroj: www.goldhofer.de

e Riditelné napravy v rozsahu +/- 135° moduldrniho systému s vlastnim pohonnym
ustrojim

i

&

Zdroj: www.goldhofer.de
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e Pfeprava nadmérného nakladu za pomoci vice podvozk

Zdroj: ww.goldhofe.de

e Preprava konstrukce za pomoci THP podvozk( a tahace Man

Zdroj: www.universal-transport.cz
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Priloha 2: Priklady zpiisobu naloZeni na podvalnik FVG LA38
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Priloha 3: Vyjimka udélena pro podvalnik FVG LA38

W\ winisterstvo dopravy — Odbor sinicnich vozidel  nabfc#i Ludvika Svobody 1222/12
= PO BOX 9, 110 15 Praha 1

C.j.: 258/2006-150-VYJ2/2

WA ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy - odbor silniénich vozidel v Praze, podle ustanoveni § 80, odst 2, zakona
€. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméng rzakona
¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla
a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve
znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdgjsich zmén, ve znéni provadeécich predpisi
o schvalovani technické zpisobilosti a technickych podminkach provezu vozidel na pozemnich
komunikacich a na zakladé Zadosti vlastnika,

udé&luje

pro nékladni navés pro piepravu vozidel, kat. O4, FVG LA 38, VIN W092XXX366WB91206,
rok vyroby 2006, vyrobce BORNER NUTZFAHRZEUGE GMBH, SRN, jehoZ vlastnikem je
Ing. Jaroslav Fronk, Cihlafska 520, 344 01 Domazlice,

vyjimky
z vyhlasky ¢. 341/2002 Sb.

§ 15 odst. 1de) — nejvétsi povolena hmotnost na ndpravy 2 x 10 000 kg prekracuje
povoleny limit,

§ 16 odst. 1a2) — celkova Sirka pfi roztaZeném nadvésu prekracuje povoleny limit
2 550 mm aZ o 350 mm,

§ 16 odst. 1c7 - celkova délka jizdni soupravy pfi roztaZeném navésu na 22 620mm
prekracuje povoleny limit 16 500 mm.

Vyjimky jsou udéleny v rdmci schvalend technické zpiisobilosti jednotlivé dovezeného vozidla.

Podminkou udgleni vyjimek, vedle dalsich pffpadnych podminek, stanovenych schvalovacim
organem pii schvaleni technické zplisobilosti pfedmétného vozidla a podminek danych vyhlaskou
¢. 341/2002 Sb., ve znéni pozdéjsich zmén a doplikd, je:

IR




258/2006-150-VYJ2/2

— Vyjimky musi byt zapsany v technickém prikazu vozidla,

— Provoz vozidla podléha rezimu zvla$tntho uzivani pozemnich komunikaci dlc § 25 zdkona
¢. 13/1997 Sb. O povoleni zvlastniho uZivani pozemnich komunikaci pozadad provozovatel
vozidla ptisludny silniéni spravni organ, ktery stanovi ptipadné dalsi podminky pfepravy.

Tato podminka bude také zapsana do TP vozidla. '

Pouéleni:

Proti tomuto rozhodnuti Ize podat podle § 152 zdkona & 500/2004 Sb., o spravnim Fizeni
rozklad, a to do 15-ti dmii po doruceni tohoto rozhodnuti k Ministerstvu dopravy Ceské republiky
Praha, cestou odboru silniéni dopravy tohoto ministerstva.

V Praze 24. listopadu 2006

pe N Wik
Ing. Antonin ICosky
povéfen fizenim
Odbor silni¢nich vozidel

22

Zdroj: Autodoprava Ing. Jaroslav Fronk
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Piloha 4: Zadost o povoleni k prepravé nadmérného nakladu

MINISTERSTVO DOPRAVY A SPOJU

REDITELSTVi SILNIC A DALNIC PRAHA CR
sprava PLZEN, Hfimalého 37, Plzefl 305 25

Zadatel:

Ing. Jaroslav Fronk
Cihlarska 520
344 01 Domatzlice

p. Fafalova, Bodkové (1. patro &, dv. 24)
tel: 377 333 741, fax: 377 423 035

e-mail: jana fafalova@rsd cz Dopravce:

Datum:  16.2.2015

&j.: ’
( vypini zadatel )

vec: Zadost o povoleni k prepravé nadmérného (nadrozmérného) nakladu ( vozidia)

Na zakladé ust. § 25 odst. 6 pism. a) zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich 24dame o vydani povoleni
k pfepravé nadrozmémého nakladu ( vozidla ), jehoZ rozméry nebo hmotnost piesahuji miru stanovenou vyhl.&. 341/2002 Sb.
o schvalovani technické zplsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich pfedpish a uZiti dalnice a rychlostni silnice silni&nimi motorovymi vozidly, jejich2 nejvy&&i povolena rychlost je
niz&i neZ stanovi zakon &. 361/2000 SB., o silni&nim provozu ve znéni pozdéjsich piedpisi.

Udaje o pfepravé:

Naklad ( druh, hmotnost ) Zemeédélské a zemni stroje, kovové a dfevéné konstrukce,

nakladni a pfipojna vozidla, kolejova vozidla a stroje, lodé, 2640 t
letadla, vrtulniky
Podvozek ( typ, SPZ, hmotnost ) 2P9 8338 FVG LA 38 11,80 t
Tahag ( typ, SPZ, hmotnost ) 4P02400  Scania R 420 LA6X2/4 7,80 t
Souprava - celkova délka: 2400 m . véetné postrku 0 . m
max. ifka: 3,50 ~m
max. vyska: 4,50 m
celk. hmotnost 46,20 ot vietné postrku 0 m
povolené zatiZeni jedn. néprav 7.5 7.5 11,8 2x10 t
{ dle technického prikazu )
skute&né zatiZeni jedn. naprav 7.5 7.5 11,5 2x10 ot
( s nakladem )
vesdkeré rozvory néprav 262 1,355 9-13,20 ( roztahovaci) 13 m
podet naprav tahaé + podv._!l:g-_i;!__  3Is+2/8 ks min.polomé&r ota&eni XXX
Pozadovany termin prepravy: od i 13727%5 e do 31.5.2015 L
Pieprava z: ) okres
do: okres

Navrh ptepravni trasy: { vypini 2adatel ).

Pozn.:Naklad o celkové hmotnosti nad 60 t nebo nadmérnych rozmérd Ize povolit jen vyjime&né, pokud Zadatel prokaze
Ze neni technicky realné sniZit hmotnost nebo rozméry pfepravy ani pouZit jiného zplsobu piepravy a Ze zatiZitelnost
mostu a inosnost vozovek ov&fené statickym posouzenim umozni realizaci pfepravy
U vozidla (soupravy) nad 60 t uvedte obrysovy nakres vozidla (soupravy) s vyznagenim véech rozmérl a umisténi
nakladu v pfiloze (format A 4)

Doklady potiebné k vydani povoleni: Vypis z obchodniho rejstiiku + zplnomocnéni /v pfipadé, Ze zadatel neni soutasné
jednatel spoletnosti
Doklad prokazujici technickou zplsobilost k provozu na pozemnich komunikacich
(technicky priikaz silniéniho vozidla nebo zvldstniho motorového vozidla, pfip.

technické osvédéeni zviadtniho vozidla nebo silniéniho vozidla )

Vyfizuje: Ing. Jaroslav Fronk
telefon: 379 738811 jaroslay FRONK —— P e S
Ing- =
fax 379 733885 AIIIQDOPSEOAV s
GnlAFska
cz-34401 DOMAZLICE razitko a podpis Zadatele

tel. 379738811 fax. 379738885

Zdroj: Autodoprava Ing. Jaroslav Fronk



Priloha 5: Povoleni k prepravé nadmérného nakladu

MINISTERSTVO DOPRAVY
odbor pozemnich komunikaci

¢j: 30280 Q - opakované prepravy ico: 147 22 194
g}aré\mi poplatek: Ké& 6.000,-
Plzni dne: 18.2.2015 8:57
Vytizuje: Fafalova
W 377333741, fax: 377423 035
E-mail: jana.fafalova@rsd.cz

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy gct’o pfislusny silniéni spravni Ufad podie ust. §40 odst. 2, pism. c)ad) zékona & 13/1937 Sb. o pozemnich komunikacich
ve znéni pozdé;%wh p

povoluje
podle § 25 odst. 6, pism. a) ab) zdkona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjéich predpist

- zad./dopravei: Illg Jaroslav Fronk, Cihldfska 520, 344 01 DomaZlice, CR,

v zastoupeni: p.ing.J.Fronk, tel. 379 73 8811, fax: 379 73 8885, e-mail: -@-

zvladtni uZivani pozemnich komunikaci pro ﬂef'“" zvi&st’ téikych nebo rozmérn¥ch predmétu auiiwlnl \rozldel jejichz rozméry nebo hmoftnost
Ei‘esahul miru stanovenou vyhladkou ¢&. b, o schvalovani technické zpUsobilosti Icg podminka rovozu vozidel na pozemnich
omunikacich, a uZiti dalnice” a rychlostni sw!nu:e silniénimi motorovymi vozidly, jefich? nejvyssi povolené rychlost je nizsi nez stanovi zakon & 361/200 Sb,, o
sitniénim provozu, ve znéni pozdéjsich predpisi.

Udaje o predmétu prepravy:

Naklad ( druh, hmotnost)........... zeméd. + zemni stroje, kovové + dievéné konstrukce, nakladni

a pfipojna vozidla, kolejova vozidla, stroje a zafizeni, lodé, letadla, vrtulniky*) .....do 26,40 ...t
Podvozek (typ, SPZ, hmotnost): ........ spec. FVG Lass "% ... 2P9 8338 ........... 11,80 ...t
Taha (typ, SPZ, hmotnost):.............. SCANIA Ra20 LA 2220482 4P0 2400 ... 7.80.. .t

Souprava - celkova délka: ....do 23,00.... véetné postrku: ........ XXXXX............, m
max. 3iika: . .odo 3,50,
max. vy¥kar.............. do 4,50
celkova hmotnost:....... do 46,20 viéetné postrku: ........ XXXXX....ooevnnnns t
zatizeni jedn. naprav:.... max: 7,50+7,50+11,50 + 2x 9,00/stroje 10,00 (max.do 46,2t/ § 15 odst.1 vyhl,341/2002 Sb.) .....
TOZVOT RAPrav:.............. 2,62-1,35 = 9,00-13,20 1,37 1.otiriiinrriieneeriineninenesnranaen s srerieaasnsanererraanrans
podet naprav/kol:........... A8+ 28 i ks min.polomér otateni:.... XXXXX.............

Termin pfepravy: 1. biezna - 31. kvétna 2015
Pfepravni trasa: Opakované prepravy - &tvrtletni_povoleni - cela CR

Pfeprava nadmérné soupravy je povolena po silnicich I, I, a Il tfid,

rychlostnich silnicich a dalniéni siti vramci celé CR, za dodrieni ustanoveni
zakona ¢. 361/2000'Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

a o zménach nékterych zakonll a- vyhlasky ¢&. 341/2014 Sb. a wyhl. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Podminky:
- Technicky doprovod doporutuji, nutny vidy, pfekrogi-li souprava $ifku 3,20 m, a délku 22,00 m
(POZOR na presah — délka zadniho previsu nesmi byt vétsi neZ 13 celkové délky loiné plochy, nejuyse vaak 3,50m... inapr.upr., homoal.! _./die vyhl. 341}?0025[3)
- Soupmva a dopr.vozidlo bude vybaveno pfisiusnym obrysovym a vystraznym osvétlenim, které bude pfi jizd& v &innosti.
- Proil:!déni Pizni pouze vdobé od 8.00-12.00 nebo 17.00-05.00 hodin, aco nejvice vyuZivat dalnicl DS.
- Prijezd 4z.hl. mésta Prahy: Priljezd bez tasového omezeni moiny D5 (R6, R7) - Prafsky okruh - D1 a D11 - Pra¥sky okruh - R10. Prijezd po
Mestském okruhu a ul. K Barrandovu je povolen v dennich hodinth pouze, pokud souprava (vozidlo) neptesshne $ifku 3,20m, jinak v noci v dobé od
20 00 do 06.00hod. MI].'IIO uvedené komunikace nutno trasi pl'edem pispmrriodsuuhlam na Mag.hi.mPrahy, odbor dopravaich agend, Bc.M.Barto§, e-mail;
e, (lel. 236 004 398, fax.236 007 039 / vyj. zistup. ing.Diira (tel ). ktery stanovi podminky a as *?5
vy i nez 4,30 pfed vjetim do Lochkov. tunell informovat dﬂi Pnlicll d t‘.lrlk Rudn4 tel. 9?4 5638 3! ty
Q vijimky pres den nad § 3 ZI} Praisky oLruh mp Jifni spojka - Barrandovsky most - K Barrandovu..., pouze po individ.domluvé /e-mailem.
V: jolov,: Brandy Stal av, E Slan¥ projiZdét mimo dopravni Spicku.
- Fegravu po dgjmcia’ Lgchlostm kom nutno pfedem provéfit sohledem na uzavirky a projizdét viz. bod. & 17 zadni str.
kdy na smérové rozdélené komunikaci jede doprovodné vozidlo vzadu za soupfavou
- Neni_povoleno EPe!I}.dél mosty Stod 230-007 {trat' CD), Trebufice 13-041 amost MokFina 212 5-1 u Jesenice / KV, Lukavec IIL.tF 24712 (aj. dle osaz.
tabulek B13). 26026 prejizdi souprava phynulou ry\:h\osh bez bridéni a fazeni' pokud moZno stfedem nosné konskr. jako jeding vozidlo s max. opatmosti - pouze ‘do
hmotnosti 40,00 tun |
- MNejsou povoleny Useky silnice Il tf. 02110 od slozists D pres Hameniky a Drmoul u M.Lazni a Gsek silnice Il 1. 10543 Milevsko - Sepekov Il
- Pfepravu po lil. tf., UK a MK nutno pfedem projednat a ziskat souhlas pfislus. sprévce této komunikace /fi, MU, OUY.
- Néaklad nebude Efe,gmvové za sniZené viditelnosti zpusobené hustym de§tém, mihou, pfip. naledim, snézenim aj.).
- Dopravce musi_ predem dikladné provérit trasu, nizsi a Y, ST 1 projizdét se zvySenou opatrnosti. ZvySenou zornost
vénovat uzavirkdm, opravdm mosta a silnic, vystavné dalnic a novym okruzn!m krl!ovatkﬂm na trase, vpnpxda pnlieby projednal prijezd
uzavirkou spro\ruzovar.e\em stavby. vm rekonstrukce silnic_a délnic nutno prédesm pro Sifce na jizda pc

a ra S,
U] e v w{( ovefena a Jejl SITKovi TOVE a VySkove Uspo \?‘; ovi danym parametrium soupravy, a Ze nedojde
Skozen| vegetaoe anl jlnymé odam, vupac‘.nem pi adé budou vzn:kle Skod ne| rodlené nahiaseny a odstranény na naklady dopravce, a Ze

lechm:ké uda]e uvedené v zadosti nejsou v rozporu s technickymi prukazy soupravy, jakakoliv zména ve vyroku mzhodmmje nepfipusing.

2 Péepl‘epravecﬂe fidi¢ soupravy_povinen mit doklady od hmotnosti nakladu usebe a na vy?adani kontrolniho organu je pfedloit.
woznich hmot. tahace, pfipojného vozidla anakladu nesmi pfekrogit vzée uvedené napravové tlaky a hmotnost celé ‘soupravy 46,20 tun!
aziroveﬁ budou spinény technické pofadavky véetné spojitelnosti vozidel do jizdnich souprav (§ 37 vyhl. 341/2014 Sb.)

Povoleni neplati pro jizdu soupravy nad 40 tun, obousmérné, na dalnici D1 mezi kfizovat. thsovlce-_r—lumpnlec. tj. Exit 21 az Exit'90.
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Dal3i podminky pfepravy:

1.

@ N omoe W N

10.
11
12.

13.
14,
15.
16.

17.

Pfed uskute&n&nim pfepravy je uZivatel povinen provéfit navrhovanou trasu po strance Sifkového a vySkového uspofadani, vietng
nadzemniho vedeni (trolej, el. vedeni a pod.), véetné poloméri oblouk( a tim pfedejit pfipadnym skodam.
Je li trasa pfepravy vedena po mistni komunikaci, uZivatel je povinen zaZadat o souhlas pfisiusny spravni Gfad (ust. §40, odst. 5, pism. ¢}
zékona & 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjich pfedpisi)
UZivatel ruci za vedkeré Skody zpisobené jak na majetku silniéni spravy, tak i na majetku tfetich osob. Jakékoliv poskozeni silnigniho
majetku a zafizeni cizich organizaci je nutno neprodieng hlésit piislusnému spravci.
Pfi pfepravé se uZivatel postara na sviij naklad o zajisténi bezpe&nosti jizdy (napf. o posyp kluzkych vozovek).
Pteprava musi byt provadéna tak, aby nebyla ohroZena bezpe&nost ostatniho silni&niho provozu.
V pfipadé, Ze na stanovené trase je provedena uzavirka silnice, pfipadng jina pfekéZka silni&niho provozu, o které neby! silni&ni spravni
Ufad pfedem informovén, je uZivatel povinen zménu trasy projednat s piislu§nym viastnikem komunikace.
Piekratuje-li celkovéd hmotnost soupravy (vozidla) 60 tun a dotyké-li se povolena pfeprava Zeleznice, je uzivatel povinen vyZadat si
souhlas k pfepravé od piislusného drazniho Gfadu.
Presahuje-li vyska transportu pfi prijiezdu pfes elektrifikovanou trat D mez stanovenou dopravni znakkou, nebo pfi prijezdu mésty
s trolejovym el. vedenim vyska transportu neodpovida bezpeéné prijezdnosti, je uZivatel povinen projednat postup pfepravy s piisludnym
spravcem vedeni a fidit se jeho pokyny.
Prejizdéni mostd: Pfekratuje-li souprava (vozidio) dle vyhl.&. 341/2014 Sb., pouze rozméry - je pfejezd upraven ustanovenimi vyhl.&.
30/2001 Sb. Tyka-li se pfekrodeni mér | hmotnosti, potom
a. nepfesahuje-li okamZitd hmotnost soupravy (vozidla) zatiZitelnost mostu (pfip. uvedenou na dopravni znagce B 13), Ize
most pfejet bez zviastnich opatfentl,
je-li okamzitd hmotnost soupravy (vozidla) vy8si ne* nommdlni zatiZitelnost (pfip. (daj na dopravni znatce B 13), ale
maximainé rovna vyhradni zatiZitelnosti mostu (dodatkové tabulka & E 5), Ize most pfejet jako jediné vozidlo stfedem
vozovky s vyloutenim ostatniho provozu na mosté, neni-li v pfiloze tohoto rozhodnuti stanoveno jinak,
c. Jeli okamZitd hmotnost soupravy (vozidla) vyl ne? udaj vyhradni zatiZitelnost mostu, povoluje se pfejezd individuding
a stanovi se zvidini podminky,
d. pouiti postrku na mostd neni dovoleno, postrkové vozidio miZe most pieji2dét pasivné zapojeno v soupravé.
V piipadech, kdy pfepravou nadmérného nékladu (vozidla) miZe byt ohroZena bezpeénost a plynulost silniéniho provozu, Zadatel
pfedem projedna pfipadnou asistenci Policle CR s pfislu§nym Gtvarem.
Pfeprava nesml byt provddéna v obdobich zviasf stanovenych § 43 zak. & 351/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménéach nékterych zakond, ve znéni pozd&jsich pfedpisi (PASONE).
V pfipadech, kdy maximéini §itka pfesahuje 3,56 metris, nebo pfi pfepravé miZe dojit k ohroZeni plynulosti ostatniho silniéniho provozu, je
uZivatel inen_harmonogram pf hlgsit Policii CR - Centru dopravnich informaci, tel.: 974 841 945-6 nebo fax: 974 841 933
(adresa pro poStovni styk: Policejni prezidium CR- CDI, po3tovni schrdnka 62/0S, 170 89 Praha 7).
Pfesahuje-li max. ifka soupravy 5,45 m - nutno s harmonogramem piepravy seznamit i vdechny pracovniky povéfené MD k vykonu
této &innosti, jejichz Gzemim pleprava projiZdi.
Za dodreni podminek uvedenych v technickém prikazu vozidia zodpovida provozovatel vozidla (fidi€) a toto povoleni nenahrazuje
vyjimku z technické zpusobilosti vozidla,
Ridi2 tazného vozidla nebo vedoucl transportu musi mit u sebe toto povoleni a na vyzvani orgénii k tomuto zmocnénych jej pfi kontrole
pledloZit.
Nepfepravovat za mlhy nebo snizené viditelnosti zpusobené vlivem 3patnych povétmostnfch podminek a Spatné sjlzdnosti vozovek
(v zimnim obdobi).
Podminky pfejezdu po dalnici a rychlostni silnici: Na dalnici a rychlostni silnici je posadka soupravy povinna umoZnit bezpetné
pfedjizdéni ostatnich vozidel. V pfipadé&, 2e se souprava stane nepojizdnou pro technickou zévadu nebo havérii, dopravce zajisti jejf
odstranéni z jizdniho pasu délnice nebo rychlostini silnice nejpozdéji do 12 hodin od okamZiku vzniku nepojlzdného stavu soupravy.
Pi proji!déni Gsekll s obousmé&mym provozem v mistech &astednych uzavirek musl fidié¢ soupravy umoZnit bezpeéné mijeni
protijedoucich vozidel a v pfipadech pfeﬂzdém pies piejezdy stfedniho déliciho pasu délnice nebo rychlostni silnice v mistech objizdék
zajistit bezpegnost ostatnich G&astnikd silniéniho provozu. Na smérové rozd&lené komunikaci jede doprovodné vozidlo vzadu za soupr.
Pokud je trasa pfepravy vedena tunely na dalnici D8, je Zadatel povinen pledem prijezd soupravy odsouhlasit s Dalniénim oddélenim
PCR Rehlovice, tel.: 974 421 257, ) )
Pfepravu tunely na jiZnim Prafském okruhu nahlési Zadatel dispedinku Policie CR (974 825630 a 974 825 633) v pfipadech,
Jestlize souprava pfesahne max. vy&ku 4,30 m - pokud nenl priljezd povolen, je moZné v dob& od 20.00 do 05.00 hod. proji2dét zénou
zékazu vjezdu nékladnich vuzidel nad 12 tun (dopr znadka 54) vtrase Barrandovsky most — J[zni spo]ka v obou smérech.

Odivodnéni: Rozhodnuti o povaleni pi‘épra\ry vy$e uvedeného nékladu (vozidla) po trase, uvedené ve vyroku, se vydava na zékladé Zadosti.
Pfeprava je moZna pouze za dodrZeni podminek uvedenych ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Pougeni: Proti tomuto rozhodnuti Ize podat rozklad do 15 dnd od jeho dorugenl ministru dopravy, (§ 152 zak.&. 500/2004 Sb., spravni F4d)
prostfednictvim odboru pozemnich komunikaci Ministerstva dopravy, nébf. L. Svobody 12, 110 15 Praha 1.

Jana Fafalova
opravnéna Ufedni osoba
Odbor pozemnich komunikaci

Zadatel se vzdavé - ne%moinosﬁ odvoléni a rozhodnuti nabyva pravni moci dnem pfevzeti.

=

Podpis Zadatele a datum pfevzeti

—— ing. Jaroslav FRONK
AUTODOPRAVA

U 9 gnp— Claia 520 ®
#.1.Lloxcz 344 01 DorAAZLIC

el ITSVANATL fix, 2 7$TIARAS

Zdroj: Autodoprava Ing. Jaroslav Fronk
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Priloha 6: Povoleni k nadmérného nakladu na izemi Spolkové republiky Némecko

e Kopie Casti trvalého povoleni pro pfepravy nadmérnych naklad

Regierung'dei’ Oberpfalz

Regierung der Oberpfalz — 93033 Regensburg

Firma Ihre Zeichen

" Jaroslav Fronk
Cihlarska 520 Ihre Nachricht vom

Unser Aktenzeichen

> .
CZ - 34401 Domazlice 21 1-3614.1-F299

Telefon Telefax :
0941 5680- 0941 5680- Name / Direkt-E-Mail-Adresse: Zimmer-Nr: Datum
321 314 Herr Skobjin C209 09.01.2007

erich.skobjin@reg-opf.bayern.de

Vollzug der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZ0)
Ausnahmegenehmigung gem. § 70 StVZO i.V.m. §§ 3 und 13 IntVO fiir ein Sattelkraftfahr-
zeug

Anlage
1 Kostenrechnung mit Zahlkarte

Geman §§ 3 und 13 IntVO und § 70 Abs. 1 Nrn 1 und 2 der Straltenverkehrszulassungsord-
nung (StVZO) in der derzeit geltenden Fassung in Verbindung mit der Zustandigkeitsverordnung
vom 20.02.1962 (BayRS 9210 -2- W) erteilt die Regierung der Oberpfalz folgende

Ausnahmegenehmigung:
A.

1. Geltungsbereich: Bundesrepublik Deutschland.
2. Geltungsdauer: ) 31.01.2013
3. Die Ausnahmegenehmigung ist nur wirksam, wenn eine giiltige Erlaubnis nach § 29 Abs. 3

StVO mitgefiihrt wird, die bei der unteren StraRenverkehrsbehdrde (Landratsamt, Kreisfreie
Stadt, GroRle Kreisstadt) zu beantragen ist.

Soweit die Erfaubnis bereits mit in dieser Ausnahmegenehmigung eingeschlossen ist, erlangt sie erst dann Wirksamkeit, wenn

die unter Abschnitt —F- eingefiigte Haftungserklarung/-freisteliung vom Genehmigungsinhaber unterschrieben wird.

4. Diese Ausnahmegenehmigung ist stets widerruflich und nur mit Zustimmung der fiir den neu-
en Halter zustandigen Genehmigungsbehdrde dbertragbar und wird mit dem Vorbehalt der
nachirdglichen Aufnahme, Anderung oder Ergénzung von Bedingungen oder Auflagen erteilt.

& Besuchiszeilen

Briefanschrift Haupigebaude Telefon: 0831 3660 -4 Aligeinein
93038 Regensburg Emmeramsplaz 8 Telefax: £680- 199 Mo - Do 8.30 - 12.00 Uhr an die migeteiiten
(Gebaude A, B und C) 13.30 - 15.00 Unr stsaberkasse Bayem
Freftag: 8.30 - 12.00 Uhr ¢ Regensburg-
Frachtanschrift weitere Dionstgebsude EMail: Nichste Bushaltestellen Anfahrskizze

Emmaramsplatz 8 Agidianpiatz 1 und 2 poststelle@reg-opl.bayem.de Emst-Reuter-Platz
§3047 Regensburg (Gebiaude D und E) internet: Albertstratie
waw.ropf de Bismarekplatz



: .“_7 2%

B.
Fahrzeugbeschreibung:

amtl. Kennzeichen 2P9 8177 2P 8338
Hersteller Scania FVG R

Typ LA 38 -
Fzddent.-Nr. XLER6X20005153362 W092XXX366WB91206 —
Hochstgeschw. in km/h 90 80 80
Motorleistung kW bei min™ 309 - 6,7 kWit
Leergewichtin t '

Sattel-/Aufliegelast in t 17,180 18 -

zul. Gesamtgewicht in t 26,00 38,00 46,00
Nutzlast in t - -

Kupplungsmag a) / b) 4,50-5,13 12,00 - 16,20 -—

nach Rili 96/53 EG in m .

Hoéhe inm 3,60 2,00 3,60
Lange inm 6,20 13,30/ 17,50 16,50/ 22,62*
Breite in m 2,50 2,55/ 3,00** 2,55/73,00
Anzaﬁl der Achsen 3 2 5

zul. Achslasten int 75 1 1.5 [ 11,5 10,00 10,00
Bauart der Achsen gefedert/starr gefedert/starr -
Radstand inm 2,75 l 1,28 1,31

*mit ausgezogener Ladeflache und abgeklappten Ladestitzen

** mit seitlich angehangen Ladestlitzen

Kreisfahrwerte

Linge m 16,50 22,62
AuBenradius m 12,5 14,00
Kreisfahrt Grad 360 - 120
Ringflachenbreite m 7,20 7,03
Ausschermali m 0,25 0,90
Zusatzlenkung JalNein | Nein Nein
Breite ) m | 255 3,00
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4. Anderungen/Erweiterungen

Prodlouzeni pro provadéni preprav dle §70 StVZO
Regierung 3
A~
der Oberpfalz (¥ ;
Regierung der Oberpfalz — 93039 Regensburg
- Verlingerung/Anderung einer
Ausnahmegenehmigung gem. § 70 StvZO
Jaroslav Fronk A
ClhiArska 520 §§ 70,71 StVZO i.V.m. ZustWWerk vom 22.12.1998
34401 Domazlice
Tschechische Republik Anlage
1 Kostenrechnung
Ihre Zeichen, Ihre Nachricht vom Unser Zeichen Bearbeiter(in) Regensburg
ROP-5G21-3614.1-212-2-4 Wenninger Gerhard 01.02.2013
E-Mail Telefon / Telefax Zimmer-Nr,
ausnahmegenehmigung70@reg-opf.bayern.de (0941) 5680-321/ (0841) 5680-169 A118
1. Bisherige Ausnahmegenehmigung
Bisheriger Inhaber der A hmegenehmigung Amtliches Kennzeichen
Ing. Jaroslav Fronk, CZ-3441 Domazlice, Cihlarska 520 |4P0 2400 (CZ) / 2P9 8338 (CZ)
Bescheld vom Aktenzeichen zuletzt verilingert bzw. gelindert am
09.01.2007 21.1-3614.1-F299 03.07.2012
2. Verldngerung der Ausnahmegenehmigung 3. Verldngerung der Erlaubnis nach
nach § 70 StVZO § 29 Abs. 3 StVO und § 22 Abs. 1
StVO i.V.m. § 46 Abs. 1 Nr. § StVO
neue Geltungsd bis einschlieBlich neue Geltungsdauer bis einschlieBlich
28.02.2019 =

Gegeniiber der bisherigen Genehmigung ergeben sich folgende Anderungen/Erweiterungen:

Hinweis: Dieser Bescheid gilt nur zusammen mit den in Nr. 1 aufgefihrten Bescheiden. Bei allen Fahrten auf &ffentiichen
letzten Verlaingerungsbescheid und allen Anderungs- bzw.

Erweiterungsbescheiden mitzufihren und bei Kontrollen vorzuzeigen. die Bedingungen und Auflagen der Bescheide in Nr. 1

Stralen ist die Ausnahmegenehmigung mit dem
gelten weiter.

5. Gebiihren

Die Kostenentscheidung beruht auf §§ 1, 9 und 11 des Verwaltungskostengesetzes vom 05.10.1994- BGBI. |
S 2911) i. V. m. §§ 1 bis 5 der Gebuhrenordnung fir MaRnahmen im StraBenverkehr (GebOSt), zuletzt
geandert durch die Verordnung vom 18.12.2001 (BGBI | Nr. 68 S. 3622) und Nr. 255, 263 des

Gebuhrentarifs fur Maltnahmen im Straflenverkehr (GebTSt).

e

AusnahmegeneHinigung nach § 70 Enauhnll(imm.aswoml:h. Auslag insgesamt zu entrichten

Nr., 265 GebTSt rim— Nr. 264 GebT5St

¥uro 80,0 L-;-{‘L“N"‘J.Eyro — Euro — Euro 80,00
G 1Y

/ S
ard Wi ¥y et
: \ 2|
A 403!
ALY T _-3 i
‘\?:f.\ Q)
RSN
Telefon: 0941 56 E-Mail:  poststelle@reg-opf.bayern.de
Telefax: 0841 5680-199 Internet.  www.ropf.de

Emmeramsplatz 8 - 93047 Regensburg
Bushaltestellen; Emst-Reuter-Platz, Albertstraie, Bismarckplatz
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ProdlouZeni pro provadéni preprav dle §29 StVO

der Oberpfalz @¥

Regierung der Oberpfalz — 93039 Regensburg

&

Regierung

i 5
<7

Verlingerung/Anderung einer

gelxrrnoqzlav Fronk Ausnahmegenehmigung gem. § 70 StVZO
VZO iV.m. A2,

Cihlarska 520 §§ 70,71 StVZO i.V.m. ZustVWerk vom 22.12.1998

34401 Domazlice

Tschechische Republik Anlage

1 Kostenrechnung

Ihre Zeichen, Ihre Nachricht vom Unser Zeichen Bearbeiter(in) Regensburg
ROP-5G21-3614.1-212-2-2 Wenninger Gerhard 03.07.2012
03.07.2012
E-Mail Telefon / Telefax Zimmer-Nr.
ausnahmegenehmigung70@reg-opt.bayem.de (0941) 5680-321 / (0941) 5680-169 C 209

1. Bisherige Ausnahmegenehmigung

Bisheriger Inhaber der A hmegenehmigung
Jaroslav Fonk, CZ-34401 Domazlice, Cihlarska 520

Amtliches Kennzeichen

4P0 2400 (CZ) / 2P9 8338 (CZ)

Bescheld vom Aktenzelchen
09.01.2007 21.1-3614.1-F299

zulotzt verliingert bzw. gedndert am
14.04.2009

2. Verlingerung der Ausnahmegenehmigung 3. Verliingerung der Erlaubnis nach

nach § 70 StvZO § 29 Abs. 3 StVO und § 22 Abs. 1
StVO i.V.m. § 46 Abs. 1 Nr. 5§ StVO
noue Geltungsdauer bis einschlleBlich naue Geltungsd: bis ainschlieBlich

— : 31.07.2015

4. Anderungen/Erweiterungen

Gegeniiber der bisherigen Genehmigung ergeben sich folgende Anderungen/Erweiterungen:
Mit Anderung vom 14.04.2009 wurde das amtl. Kennzeichen der Sattelzugmaschine durch das neue
amtl. Kennzeichen 4P0 2400, Fahrzeug-ident.-Nr.: XLER6X20005153362, ersetzt.

Hinwels: Dieser Bescheid gilt nur zusammen mit den in Nr. 1 aufgefiihrten Bescheiden. Bei allen Fahrten auf &ffentlichen
Stralen ist die Ausnahmegenehmigung mit dem letzten Verlangerungsbescheid und allen Anderungs- bzw.
Erweiterungsbescheiden mitzufihren und bei Kontrollen vorzuzeigen. die Bedingungen und Auflagen der Bescheide in Nr. 1
gelten weiter.

5. Gebiihren
Die Kostenentscheidung beruht auf §§ 1, 9 und 11 des Verwaltungskostengesetzes vom 05.10.1994- BGBI. |

S 2911) i. V. m. §§ 1 bis 5 der Gebuhrenordnung fur MaRRnahmen im Straenverkehr (GebOSt), zuletzt

geandert durch die Verordnung vom 18.12.2001 (BGB! | Nr. 68 S. 3622) und Nr. 255, 263 des
Gebahrentarifs fur Manahmen im Stralenverkehr (GebTSt).

A h glihg nach § 70 | Erlaubnis (§ 29 Abs. 3 StVO) nach Auslag n '] zu entrichten
\256 GebTSt e N Nr, 264 GebTSt
“ JPEuro 90,00 Euro --- Euro 90,00
A
-
NG
S
Q
<)
Telefon: 0941 5680-0 E-Mail:  poststelle@reg-opf.bayern.de Emmeramsplatz 8 - 93047 Regensburg
Telefax: 0941 5680-199 Internet:  www.ropf.de Bushaltestelien: Emst-Reuter-Platz, AlbertstraRe, Bismarckplatz

Zdroj: Autodoprava Ing. Jaroslav Fronk
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Priloha 7: Ukazka z nakladky sklizeci mlaticky na podvalnik FVG LA38

e Najeti sklizeci mlaticky do hlubiny podvalniku

e Montaz pasového podvozku za pomoci vysokozdvizného voziku
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e Odpojenilabutiho krku od hlubiny

Zdroj: autor prdce
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