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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace je vypracovani studie kfizovatky silnic 1/38 a 11/408 lezici
v extravilanu nedaleko mésta Znojma. Celkem byly zpracovany 3 varianty reSeni, z nichz
jedna varianta nahrazuje stavajici stav okruzni kfizovatkou a zbylé dvé varianty jsou
feSeny jako mimourovriové kfiZzovatky. NavrZzené feSeni nahradi stavajici prdsecnou
krizovatku, ktera svym usporadanim nevyhovuje bezpecnosti silni¢niho provozu, a vylouci
mozné kolizni situace.

ABSTRACT

The subjekt of this thesis is to create a junction study of roads 1/38 and 11/408 located in
an unincorporated area near Znojmo town. Out of the total of three proposed variants,
the first replaces the existing condition with a circular intersection, and the remaining two
variants offer a grade-separated junction solution. The proposed solution eliminates
possible collision situations and replaces the existing intersection, which in its current
disposition does not couly with tradic safety regulations.

KLICOVA SLOVA

Studie, prisecna kriZovatka, okruzni kfizovatka, mimourovnova krizovatka, 1/38, 11/408,
dopravni prlizkum, kapacita, nehodovost
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SEZNAM PRILOH



uvoD

Diplomova prace se zabyva variantnim FeSenim nefizené urovnové kfizovatky 1/38 X 11/408
v rozsahu studie. Zajmové Uzemi se nachazi v Jihomoravském kraji za méstem Znojmo.
Dle pozadavku zadavatele byly zpracovany dvé varianty mimourovrové kfizovatky a jedna
varianta okruzni kfizovatky. DOvodem jsou casté dopravni nehody pravé v misté
krizovatky nebo v jeji tésné blizkosti. Prvni varianta, kterou je okruzni kfizovatka, byla
navrzena takovym zpUsobem, aby byl jeji jizdni pds, vjezdy a vyjezdy dostatecné Siroké
pro nakladnivozidla, kterych podle dopravniho prizkumu projede Usekem nékolik denné.
Varianta druha je jednovétvova mimourovniova kfizovatka, ktera opét s ohledem na
intenzitu dopravy upravuje prednost v jizdé pfi kfizeni dvou cest stavajici silnice 11/408
jeSté pred pripojenim na 1/38. Posledni varianta je mimourovnova kfizovatka osmickova
s vétvemi ve druhém a ctvrtém kvadrantu, ktera nejvice kopiruje stavajici stav, avsak
zabira nejvice sousednich pozemkd.

VSechny varianty byly navrzeny tak, aby doSlo ke zlepSeni dopravni situace, zkvalitnéni
plynulosti jizdy fidice, a pfedevsim bezpecnosti provozu. V ramci vSech rfeSeni bylo cilem
nezasahovat do sousednich parcel, které podle katastralni mapy vlastni vice majitelC a
mohly by tak nastat potize pfi odkupu pozemka.
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ZHOTOVITEL DOKUMENTACE

Jméno: Bc. Lucie Beckova

Adresa: Pivovarska 174, 671 32 Plavec

2. ZDUVODNENI STUDIE

Dopravni studie je zpracovana za prvotnim ucelem zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Planovana Uprava kriZovatky silnic 1/38 a 1/408 ma nahradit stavajici prlise¢nou
kfizovatku, ktera je nevhodné zasazena do terénu, ve smyslu kombinace smérového a
vyskového oblouku vjednom misté. SoucCasna kfiZzovatka svym usporadanim zvysuje
riziko stfetu vozidel predevSim proto, Zze vétve na hlavni komunikaci nedisponuji
samostatnymi pruhy pro levé odboceni. Pfed tfemi lety dosSlo k obnové vodorovného
dopravniho znaceni, coz znacné pomohlo v orientaci na kfizovatce obzvlasté za tmy.

Vv s

komfortné&jsi prljezd kriZovatkou.

3. ZAJMOVE UZEMI

Jedna se o nezastavéné Uzemi v tésné blizkosti obce Kasarna v Jihomoravském kraji.
Silnice 1/38 je silnici prvni tfidy a je vyznamnym prdtahem pokracujicim do sousedniho
Rakouska. Pravé usek mezi dalnici D1 a statni hranici s Rakouskem nese mezinarodni
oznaceni E59, ktery je vyznamny pro regionalni dopravu, ale i dopravu tykajici se propojeni
krajd [0]. Silnice je vyuZivdna nejen mistnimi Fidic¢i. Pfedevsim v letnich mésicich je
krizovatka mistem, kterym projizdi masy turistll miFici na jih za 4celem letni dovolené, i
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zemédélci smérujici pres krizovatku kvili obdélavani zemédélské pldy. Jak hlavni
komunikace, tak i vedlejsi vétev smérem do Vranova nad Dyji je kvUli turistickym atrakcim
docela zatiZzena (napf. statni zamek Vranov nad Dyji nebo Vranovska prehrada). Ze severu
vede silnice 1/38 smérem na Moravské Budéjovice, opacnym smérem pak do okresniho
meésta Znojma. Vychodni strana silnice 11/408 sméruje do Pfimétic a zapadni zas do obce
Citonice, dale pokracuje do vySe zminéného Vranova nad Dyji.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

PODKLADY
Mapové podklady, digitalni zaméreni Uzemi- polohopis, vySkopis, digitalni podklad
katastru nemovitosti, dopravni prizkum- kamerovy zdznam pro vyhodnoceni intenzit
dopravy

ZAKLADNI UDAJE KOMUNIKACI

Silnice 1/38

Je smérové nerozdélena pozemni komunikace . tfidy. Navrhova kategorie S 11,5 sestava
ze dvou jizdnich pruhd, kazdy o Sifce 3,5 m, zpevnéné krajnice o Sifce 1,75 m vcetné
vodiciho prouzku 0,25 m a nezpevnéné krajnice o Sifce 0,5 m. Dovolena rychlost 90 km/h
prechazi pfisluSnym svislym dopravnim znacenim na 70 km/h v obou smérech. Silnice
navazuje na silnici 11/408 prlsecnou kriZzovatkou.

Silnice 11/408

Je smérové nerozdélena komunikace Il. tfidy s navrhovou kategorii S 7,5. Sestava ze dvou
jizdnich pruht kazdy o Sifce 3 m, zpevnéné krajnice 0,25 m a nezpevnéné krajnice 0,5 m.
Ze sméru od Citonic vede samostatny odbocovaci pravy pruh Sifrky 3,25 m smérem do
Znojma. Z Pfimétic je silnice pfed narozim krizovatky rozsifena na délku dvou osobnich
automobil’ pro odboceni vpravo.

DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Intenzity dopravy byly zjistény z mnou provedeného dopravniho prizkumu ze dne 23.9.
2022. Dopravni prGzkum byl proveden jako zaznam z kamery a zpétné byly rucné
zaznamenany a vypocitany intenzity dopravy zvlast pro kazdou vétev, kazdy smér a
jednotlivé skupiny vozidel. Vysledné hodnoty byly nutnou soucasti pro posouzeni kapacity
stavajiciho i vyhledového stavu jednotlivych variant viz pfiloha C1. S¢itani bylo ovlivnéno
mistnimi Upravami propustkd a po porovnani se s¢itdnim dopravy z roku 2020 jsou
hodnoty nizZsi na misto o¢ekavaného vzristu.



5. CHARAKTERISTIKA UZEMI

CITLIVOST UZEMi PRUCHOZICH KORIDORU Z HLEDISKA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Zpracované varianty nemaji vliv na zdravi osob nebo znecisténi Zivotniho prostredi.
V ramci variant bude nutné odstranit pevné prekazky (kaceni stromU) podél hlavni PK,
které brani rozhledu nebo zasahuji do télesa komunikace.

CLENITOST A GEOMORFOLOGIE

Uzemi patfi k morfologickému celku Cesky masiv, ktery je charakterizovan vybézky a
pahorky pFedhGFi Ceskomoravské vrchoviny, a je tvofeno pFevazné krystalickymi
horninami vzniklych v prvohorach. Konkrétné posuzovana kfizovatka je umisténa na
vrcholu Znojemského navrsi. Zakladnim druhem p0d je hnédozem. Oblast se nachazi
v nadmorské vysce mezi 364 a 379 metry. [1]

HYDROGEOLOGICKE POMERY

Podnebi v celém znojemském okresu je teplé a suché. Co se prmérnych rocnich teplot
tyCe, pohybuji se vdlouhodobém casovém normalu okolo 7 - 8,5 °C v zavislosti na
nadmorské vysce. Ro¢ni Uhrn srdZek je ovlivnén srazkovym stinem Ceskomoravské
vrchoviny a kolisa mezi 300-550 mm. Celé Uzemi okresu nalezi do povodi Feky Dyje, ktera

Vv s

LOZISKA NEROSTU
V rdmci zajmového Uzemi se nenachazi loZiska nerostd.
SOUCASNE VYUZITI

Silnice 1/38 spojuje mnoho velkych mést jako je Mlada Boleslav, Kolin, Havlick(v Brod,
Jihlava, Znojmo atd. a pokraCuje az ke statni hranici smérem do Rakouska. Mezi dalnici
D1a statni hranici u Znojma nese silnice mezinarodni oznaceni E59. Usek je vyuZivan pro
regiondIni dopravu a je vyznamny diky propojeni nékolika krajd pro vSechny skupiny
vozidel.

OCHRANNA PASMA

V blizkosti zajmového Uzemi se nachazi sloupy VN, které kopiruji trasu vedlejsi PK, krizi
silnici 1/38 na jihu i silnici 11/408 na vychodé. | pfesto, Ze ve treti varianté prochazi jedna
z vétvi MUK mezi sloupy napéti, neni nutné Zadat o preloZeni. Ke stoupani nivelety dochazi
az za sloupy VN. Proto do téchto objektll nebude v rdmci projektu a navrZzenych variant
jinak zasazeno.

6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT

TECHNICKE RESENI
Snavrhem MU do3lo ke zméné S&ifkového uspofadani na silnici 1/38, k pridani
odbocovacich i pripojovacich pruht, avsak kategorijni Sitka zlstala zachovana- na hlavni
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PK 1/38 S11,5 a na vedlejsi PK 117408 S 7,5. V ramci 2. a 3. varianty je navrZzen novy most,
jehoZ navrhové parametry nejsou soucasti této prace. Navrhové prvky vétvi MUK jsou
navrzeny na 40-50 km/h v zavislosti na mistnich pomérech. Na silnici 11/408 doslo ve dvou
variantach ke zvétSeni poloméru smérového oblouku, tedy i ke zvySeni navrhové rychlosti
na 90km/h.
SMEROVE A VYSKOVE RESENI

Pfesto, Ze jsem se snazila kopirovat stavajici trasu, nebyl dostatek prostoru pro udrzeni
se na silni¢nich pozemcich. Koridor druhé a tfeti varianty je vzhledem k vysokému nasypu
a velkému podélnému sklonu pfrilis Siroky. Doslo tak k zdboru sousednich pozemkd,
v mensi mife v pfipadé prvni a druhé varianty, ve vétsi mife v tfeti varianté.

VARIANTA A

Varianta prvni je vypracovana jako okruzni kfizovatka s okruznim pasem o Sifce 5,1 m. Pfi
navrhu byla brana zfetel na v€asnou postfehnutelnost kfizovatky a rozpoznatelnost pred
prijezdem ke krizovatce svislym dopravnim znacenim. Pfed kfizovatkou jsou na kazdém
paprsku navrzeny pojezdové délici ostravky. Vzhledem k vytésnéni pési dopravy nejsou
na kfizovatce uvazovany chodniky ani mista pro prechazeni. Bezpecny a komfortni
prUjezd krizovatky vSemi jejimi ¢astmi je ovéren vlecnymi kiivkami. Ve vykresu vle¢nych
krivek, ktery je soucasti diplomové prace, byl navrzen obrys nakladniho vozidla s navésem
délky 16 m. Kfizovatka je zdmérné mirné vyosena smérem na severovychod. Nejen pro
variantu okruzni kfizovatky, ale i pro nasledné dvé variantni FeSeni jsem se snaZila
nezasahovat do pozemkd{ pod stavajici Groviiovou kFiZovatkou. Konkrétné na pozemky
katastralniho Uzemi Primétice [736121], p.C. 523/1, které vlastni dokonce 10 osob. Pred
volbami do zastupitelstva mést a obci vlastnili parcelu 954/7 snad vsichni zastupitelé
Znojma, momentalné je podle katastralniho Ufadu ve vlastnictvi mésta.

Okruzni krizovatka svym usporadanim vyhovuje kapacitnimu posudku na soucasnou i
vyhledovou intenzitu.

.....

eve v

565 m. Poloméry na vjezdech i vyjezdech kopiruji vlecné krivky s bezpecnostnim
odstupem 0,5 m z kazdé strany. Prstenec OK je stejné skladby jako samotny pas. Stfedovy
ostrov je zeleny s vysazenymi kvéty, které budou na kazdou sezénu obmeénovany a tim
oZivi samostatnou stavbu.

Podélné sklony kopiruji stavajici stav.


https://nahlizenidokn.cuzk.cz/VyberKatastrInfo.aspx?encrypted=NAHL~Zlrp45Pmy6Z62TqEQ0mpHFO8TFkAWmZsj7xRQXtD3JoMc39FMxppEHHe0NEdBt25mn1Qn_ZwHigxVhRrPWTgBdOAzkUjwy_ZDvQ1w2EGvZcgvbwyaIeywT35TiH5ONgeUs4oMPiB3_YutEOnAfyh2g==

PRVKY SMEROVEHO RESEN(
USEK [ OZNACENI | poe. STANICENI | konc. STANICENI | POZNAMKA
g PRIMA 0 0,020 990 ZU
O | OBLOUK 0,020 990 0,049 050 R=80m
< PRIMA 0,049 050 0,105 570 KU
PRIMA 0 0,036 370 ZU
O | OBLOUK 0,036 370 0,050 710 R=105m
g PRIMA 0,050 710 0,066 170
& | OBLOUK 0,066 170 0,105 480 R=200m
PRIMA 0,105 480 0,133 100 KU
PRIMA 0 0,030 030 ZU
g % OBVL,OLIIK 0,030 030 0,043 110 R=35m
O | PRIMA 0,043 110 0,056 920
] S| oBLOUK 0,056 920 0,084 530 R=65m
PRIMA 0,084 530 0,118 060 KU
w PRIMA 0 0,144 300 ZU
Z | OBLOUK 0,144 300 0,597 100 R=140m
5 | PrRIVA 0,597 100 1,160 800 KU
USPORADANI PRVKU OK ZNOJMO | PRIMETICE [ ZNOJMO KASARNA | CITONICE
POLOMER 20m 24,90m 22,4m 28,7m
VJEZD
SIRKA 4,9m 4,55m 4,9m 4.8m
e If,OvLOMER 21,90m 16m 20m 21m
SIRKA 5,65m 5m 5,45m 5,2m
VZDALENOST MEZ| KOLIZNiMI BODY | 15,5m 11,8m 12,5m 14m

VARIANTA B

Stavbou nedojde k vyraznému zasahu do uzemi, jelikoZ se jedna o upravu komunikaci
smérové ve stavajici trase, avSak ve dvou urovnich nad sebou. Tato varianta je
CtyFpaprskovou krizovatkou s jednou kfiZzovatkovou vétviv kvadrantu. Oboustranna vétev
bude leZet severozapadné z dlivodu katastralniho rozdéleni Uzemi. Tuto variantu jsem
navrhla proto, Ze je vhodna i ve stisnénych pomérech v nezastavéném Gzemi, pravé kvali
jednomu kvadrantu. KFfizovatka ma jedno premosténi a dvé samostatné stykoveé
krizovatky.

PFesto, Ze je hlavni vétev navrzena tak, aby co nejvice kopirovala stavajici stav, byl smérovy
oblouk zvétsen, a tim doslo k mirnému posunuti trasy. Na vedlejsi PK doSlo k zasadni
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zméné a tou byla zména prednosti v jizdé. Pavodni vedlejsi PK ze sméru Citonice je
z dopravniho prlzkumu vyhodnocena jako komunikace s podstatné silnym pravym
odbocenim, a proto bude na stykové kfizovatce hlavni trasou. To znamena, pro vozidla
prijizdéjici smérem z Pfimétic, dani pfednosti v jizdé pri pfijezdu na krizovatku. Na ni
navazujici stykova kfizovatka, pro odboceni smér Znojmo nebo Kasarna bude rozsifena o
pravy odbocovaci pruh v délce 54m.

Z kapacitniho posudku vyplyva, Ze pruh pro smér odbocujici jak vpravo, tak vlevo je
nevyhovujici, proto byl navrzen pridatny pruh. Na hlavni Pk je jizdni pas rozsifen o
pridatny odbocovaci pruh doleva o Sifce 3,25 m. Potfebna délka pro odbocovaci pruh
z hlavni PK vlevo:

Lr
L=7+Lv+Ld+Lc

Lc=16,5m podle nejdelSiho Cekajiciho vozidla
Lv=55m podle navrhové rychlosti 70 km/h

(0,75%vp)? —vc?

26*(d+%)

Lr/2=63 m nabéhovy klin

Ld=74m ze vzorce

Potfebna délka pro pfipojovaci pruh od prabézného jizdniho pruhu:
L=Lod+Lm+Lz

Lod=30 m
Lm=100m podle navrhové rychlosti 70km/h

Lz=50 m podle Sitky pruhu a navrhové rychlosti

Vnitfni okraje naroZi jsou tvoreny slozenym obloukem nebo kopiruji vle¢nou krivku
s bezpecnostnim odstupem 0,5 m stejné jako navrZzené kapkovité ostrivky.

VARIANTA C

Jako posledni varianta byla navrzena opé&t MUK. Hlavni pozemni komunikace je totozna
s variantou predchozi, a to ve zvétSeni smérového oblouku o poloméru 355m o Sifce
pruhu 3,5m. Misto Uroviové kfizovatky byla navrzena osmickova kriZzovatka
s kfizovatkovou vétvi ve dvou kvadrantech naproti sobé. Vétve, ackoli by se na pohled
mohlo zdat, nejsou symetrické. Severni vétev ma vétsi polomér smérového oblouku nez
jizni vétev.

Z kapacitniho posudku vime, Ze vyhovuji obé samostatné stykové krizovatky na UDK A,
takZe nenfi potfeba dalsich pfidavnych pruhd.
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Vypocet pFipojovaciho pruhu vétvé MUK:
L=Lod+Lm+Lz

Lod=30m
Lm=75m  pro navrhovou rychlost 50 km/h
Lz=40m pro navrhovou rychlost 50 km/h

Sitka odbocovaciho levého pruhu i pfipojovaciho pravého pruhu pro S 11,5ipro S 7,5 vzdy
3,25 m.

Vypocet pfipojovaciho pruhu vétvé MUK:
L=Lv+1Ld

Lv=70m pro S.pruhu 3,25 a 3,5
Ld=21,6 m provn50km/h

PRVKY SMEROVEHO RESEN(
USEK| OZNACENI |po€. STANICENI [ konc. STANICENI [ POZNAMKA
PRIMA 0 0,165 460 zU
<Z't O|PRECHODNICE | 0,165 460 0,245 460 dl. 80 m
Z 35| OBLOUK 0,245 460 0,329 990 R=355m
g S| PRECHODNICE| 0,329 990 0,382 990 dl.80m
PRIMA 0,382 990 0,530 000 KU
PRIMA 0 0,025 720 zU
5 PRECHODNICE | 0,025 720 0,125 720 dl. 100 m
= OBLOUK 0,125720 0,168 480 R=355m
5 PRECHODNICE | 0,168 480 0,268 480 dl. 100 m
e PRIMA 0,268 480 0,557 810
g PRECHODNICE| 0,557 810 0,597 810 dl. 40 m
O OBLOUK 0,597 810 0,614 970 R=355m
O | PRECHODNICE| 0,614 970 0,654 970 dl. 40 m
PRIMA 0,654 970 0,852 370 KU
PRIMA 0 0,000 010 ZU
PRECHODNICE| 0,000010 0,010 010 dl.10m
T OBLOUK 0,010 010 0,051 190 R=50m
g PRECHODNICE| 0,051 190 0,061 190 d.10m
= PRIMA 0,061 190 0,076 230
E PRECHODNICE | 0,076 230 0,106 230 d.30m
= OBLOUK 0,106 230 0,147 710 R=95 m
PRECHODNICE| 0,147 710 0,177 710 d.30m
PRIMA 0,177 710 0,217 980 KU
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PRVKY VYSKOVEHO RESEN(

USEK | OZNACENI | po¢. STANICEN( | konc. STANICEN{ | POZNAMKA
STOUPANI 0 0,012 969 3,83%
é' g VYPUKLY 0,012 969 0,163 040 R= 5500 m
& S| STOUPANI| 0,163 040 0,236 559 1.11%
g S| VYPUKLY 0,236 559 0,480 348 R=6200 m
KLESANI 0,480 348 0,530 000 -2,83%
o STOUPANI 0 0,151 716 0,75%
= | VYDUTY 0,151 716 0,266 424 R=4000m
= [STOUPANI| 0,266 424 0,297 025 3,62%
& | VYPUKLY 0,297 025 0,538 476 R=2277m
g KLESANI 0,538 476 0613365 -6,99%
O | vyDuTY 0613365 0,782 842 R=4000 m
O | KLESANI 0,782 842 0,852 547 -2,75%
STOUPANI 0 0,031 522 2,17%
T | VYPUKLY 0,031 522 0,087 974 R= 1500 m
g KLESANI 0,087 974 0,093 896 -1,60%
E VYDUTY 0,093 896 0,153 393 R=700 m
L | STOUPANI| 0,153393 0,158 187 7%
= | vypukLy 0,158 187 0,173 352 R=350m
STOUPANI| 0,173 352 0,181 432 2,50%
STOUPANI 0 0,041 019 2,14%
g . VYDU'I"\'( , 0,041 019 0,115 808 R= 2000 m
> >|STOUPANI| 0,115808 0,144 715 5,88%
E 21 VYPUKLY 0,144 715 0,185 272 R=1200 m
STOUPAN{| 0,185272 0,218 049 2,50%

7. KAPACITNI POSOUZENI

Uroviiova prlise¢na kfizovatka vyhovuje ve stavu, ve kterém je uspofadana dnes.
Vyhledovy rok byl uvazovan 20 let od uvedeni do provozu (2025). Vroce 2045 by
kFizovatka také vyhovéla, s nejhorsim stupném UDK C, na vedlejSi PK ze sméru Citonice-
Znojmo. Jde vsak o silnici Il. tfidy, takZe je stupen C stale vyhovujicim. Kapacita tedy neni
prvotnim zamérem, proc by se kfiZzovatka silnic 1/38 x 11/408 méla prebudovat na OK nebo

MUK.

PFi posuzovani variant byla ve vypoctech pouZita 50razova intenzita dopravy. Ta byla
zjisténa provedenim dopravniho prizkumu. Sec€tena vozidla s nejvySsi intenzitou vysla
dopoledne mezi 7:30 a 8:30. VSechny varianty byly zvlast posouzeny na intenzitu roku
stavajiciho (2022) a na rok vyhledovy (2045). Posouzeni bylo z poloviny vypocteno rucné
podle pfisluSnych TP a z poloviny v programu Tralys. VSechny vypoclty a potfebné
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podklady jsou pfilohou C této prace. Mimourovnové kfizovatky byly posouzeny zvlast
v jednotlivych stykovych kFfiZovatkach.

Nové navrzené varianty obstojné vyhovély na kapacitni posudky. Okruzni kfizovatka
vyhovéla bez problémd na vSech vjezdech i vyjezdech, parametry krizovatky proto neni
nutné upravovat, jsou dostate¢né vhodné zvoleny. Uroveri kvality dopravy A znadi o velmi
dobré kapacité nejvyssiho stupné.

Druha varianta je z pohledu kapacity ve vyhledovém roce na maximalnim mozném
vytizeni. Dokonce byla navrhova rychlost na hlavni PK snizena na 65 km/h v 85%. Pokud
by rychlost byla vyssi, coz smérovy oblouk na komunikaci z doporucenych hodnot normy
dovoluje, z kapacitniho hlediska by nevyhovéla. Proud z Citonic do Znojma je natolik
vytiZzeny, ze pokud by se pfipocetla jesté vozidla z PFimétic (kterych je minimum) byla by
uroven kvality dopravy stykoveé kfizovatky D a stfedni doba zdrzeni 45 s. To plati pro
kfizovatku na severu, pfi napojeni z vedlejSi PK na hlavni. Stykova kfizovatka na zapadé je
bezproblémova z pohledu kapacity.

Posledni varianta vyhovi opét jak na soucasny rok, tak na rok vyhledovy. Navrhova
rychlost v 85% (75 km/h) vyhovuje na hlavni PK na UKD A. Jedna se o stykové kfiZzovatky
vychodni a zapadni, které svym usporadanim vytésni vysoké intenzity hlavni PK.

8. ODVODNENI A VYBAVENI

Ve vSech variantach je odvodnéni télesa FeSeno navrhem zpevnénych a nezpevnénych
prikopd. Podél trasy ve spodni Urovni jsou navrZzeny predevsim smérové sloupky. Na
vétvich MUK a ve vysokych nasypech je navrzeno osazeni zachytnych svodidel, patrné ze
vzorovych pri¢nych rezu.

9. DOPRAVNI ZNACENI

JeSté nedavno byla kfizovatka neprehledna kvUli témér neviditelnému vodorovnému
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Smérovy oblouk byl tak fidici lehce prehlédnutelny, a to predevsim ve vecernich hodinach
za tmy, nebo za Spatného pocasi. Nové svislé i vodorovné dopravni znaceni je zakresleno
v jednotlivych variantach situaci pfiloh B. Navrzené varianty jsou naprojektovany se
znacnym mnozstvim svislych dopravnich znacek, obzvlasté ve varianté okruzni krizovatky.
Ridi¢ musi byt v€as obeznamen s jednotlivymi vyjezdy, aby zavéas postfehl, kudy vede
jeho spravna cesta. V kazdé varianté je navrZzena uUprava dovolené rychlosti svislym
dopravnim znacenim.

10.KONSTRUKCE VOZ0OVKY

Na vétvich MUK byla navrZen skladba vozovky podle Udajii ze s¢itani dopravy 2020.
Nejvyssi hodnota hlavni vétve TNV, je 3729 voz/den, tedy prepoctenych TNV =4385
voz/den. S tfidou dopravniho zatiZzeni I. Navrhova uroven poruseni vozovky je pro silnici I.
tridy stanovena na DO. Na zakladé téchto hodnot byla navrzena konstrukce vozovky DO-
N-3-I-PllI.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 50/70 40 mm
Spojovaci postrik PS-C 0,25 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 22S 50/70 80 mm
Spojovaci posttik PS-C 0,25 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22S 50/70 80 mm
Cementova stabilizace SC Csno 170 mm
Stérkodrt SDa 250 mm

Zhutnénd zemni plan

Eger2= 45 Mpa

Celkem

min 620 mm

Na vedlejsi PK je nejvysSi hodnota TNV, 325 voz/den a z ni pfepocitana hodnota TNV je
shodna. Jde opét o tfidu dopravniho zatizeni I. Navrhova uroven poruseni vozovky je pro
silnici Il. tfidy stanovena na D1. Na zakladé téchto hodnot byla navrzena konstrukce

vozovky D1-N-5-1V-PlIII.

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 50/70 40 mm
Spojovaci postrik PS-C 0,25 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50/70 70 mm
Cementova stabilizace SC Cgro 140 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm

Zhutnénd zemni plan

Eqer2= 45 Mpa

Celkem
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11. ZHODNOCENI VARIANT

Pfesto, Ze pozadavkem investora byla mimourovnova kfizovatka, variantu prvni jako
zdarilou. Okruzni kfiZzovatka nezabira tolik pozemkd, tzn. neni finan¢né narocna jako
budovani mimourovnovych krizovatek. A navic, v mém pripadé, kopiruje terén, takze
vykopové prace budou minimalni.

KFizovatka jednovétvova je sice prostorové méné naroc¢na a nakladna nez mimourovnova
krizovatka s vétvemi ve dvou kvadrantech, avsak z kapacitnich posudkd nenfi vyhledové
nejlepsSim feSenim. Pravé odboceni z vedlejsi silnice 11/408 smérem z Citonic na hlavni
silnicil/38 smérem do Znojma je kapacitné silnou vétvi. KfiZovatka je povahou i vzhledové
uplné odliSnou od stavajici, avSak stykova kfizovatka na severu, by dokonce kfiZovatku
zahltila vice nez doposud, a mohly by se vyhledové tvorit fronty pfi odboceni na hlavni
vétev.

Posledni varianta zabira bezesporu nejvice parcel, které bude slozité vykoupit, aby mohla
byt mimourovriova kriZzovatka vibec vybudovana. KfiZzovatka kapacitné vyhovuje na UDK
A. Na kFizovatce jsou sice kfizné body, avsak hlavni tah Znojmo- Znojmo Kasarna je plynule
prdjezdny bez nutného brzdéni nebo zastavovani.

ZAVER

Cilem prace bylo navrhnout takovou variantu, ktera by predevsim zlepSila bezpecnost
provozu na hlavnim tahu Praha- Videri. Usek byl za poslednich 5 let mistem 15 dopravnich
nehod. Ve tfech variantach byla navrzena takova feSeni, ktera by stfetu vozidel zamezila
a zlepsila nejen bezpecnost, ale i plynulost provozu. VSechny dilci kfizovatky byly zvlast
kapacitné posuzovany na stavajici rok 2022 a vyhledovy rok 2045. Okruzni kfizovatky
v extravilanu jsou dobrym feSenim predevsim, kdyz je hlavnim dlvodem zlepseni
kapacity. Ve vysSim stupni projektové dokumentaci by bylo vhodné kfizovatku nasvétlit.
Mimourovnova kfiZzovatka je tedy vhodnym FeSenim, pokud je mozZnost odkoupeni
sousednich pozemkl (z dlvodu velkého zdboru télesa komunikace). Mimourovriova
kriZovatka s dvéma vétvemi (osmickova) je ze tfech navrzenych variant variantou nejlepsi.
Splriuje predpoklady pro bezpecny provoz, vyhovi kapacitnim posudkim dil¢ich stykovych
krizovatek, zajisti plynuly prljezd po mezinarodni E59 bez zbytecného zastaveni nebo
zdrzeni. Nevyhodou této varianty je stavebni a finan¢ni narocnost.
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SEZNAM POUZITYCH ZDR0OJU

NORMY

- CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
- CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich ed. 2

TECHNICKE PODMINKY

- TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

- TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

- TP 170 - dodatek ¢.1 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci-vSeobecna cast,
katalog, navrhova metoda

- TP 171 - Vlecné krivky pro ovérovani prlijezdnosti smérovych prvk( PK

- TP 188 - Posuzovani kapacity krizovatek a Usek pozemnich komunikaci

- TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

VZOROVE LISTY

-VL 1 - Vozovky a krajnice
- VL 3 - Kfizovatky
- VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky

SMERNICE

- Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
INTERNETOVE ZDROJE

- Mapové portaly www.mapy.cz
- Cesky UFad zeméméFicsky a katastralni www.cuzk.cz

- Politika jakosti pozemnich komunikaci www.pjpk.cz
- Dopravni nehody v Cr https://nehody.cdv.cz

- SCitani dopravy www.rsd.cz

- Tralys - transport analysis www.tralys.cz

- Mapové podklady https://geoportal.cuzk.cz

[0] Silnice I/38 kizovatka II/408: INFORMACNI LETAK, stav k 01/2022 [online]. 2022 [cit.
2022-01-07]. Dostupné z: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/493/infoletak s38-krizovatka-
s408.pdf

[1] Charakteristika okresu Okres Znojmo: Okres Znojmo [online]. 2014 [cit. 2022-01-07].
Dostupné Z: https://www.czso.cz/csu/czso/13-6229-03-2001-
1 charakteristika_okresu_a vyvoj_sidelni_struktury
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SEZNAM PRILOH

B.0.1. SITUACE SIRSICH VZTAHU
B.1.1. SITUACE- VARIANTA 1
B.1.2. VLECNE KRIVKY - VARIANTA 1

B.2.1. SITUACE - VARIANTA 2
B.2.2.1 PODELNY PROFIL - VARIANTA 2
B.2.2.2 PODELNY PROFIL - VARIANTA 2
B.2.2.3 PODELNY PROFIL - VARIANTA 2
B.2.3. VLECNE KRIVKY

B.3.1 SITUACE - VARIANTA 3
B3.2.1 PODELNE PROFILY - VARIANTA 3
B.3.2.2 PODELNE PROFILY - VARIANTA 3
B.3.3 VLECNE KRIVKY - VARIANTA 3

B.3.4 VZOROVY PRICNY REZ - VARIANTA 3
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