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Abstrakt

Doprava je fenomén, ktery v soucasné dobé prochazi obrovskym rozvojem. Pii
realizaci dopravnich staveb a nasledném provozu v8ak dochazi k dopadim na rizné

slozky Zivotniho prostiedi.

Tato diplomova prace se zabyva poprojektovou analyzou silni¢niho feSeni obchvatu
Vamberka z hlediska srovnani predikce vlivu vystavby na zivotni prostiedi uvedené

v dokumentaci EIA a stavu po realizaci projektu.

Dil¢im cilem prace je vyhodnoceni EIA procesu a analyza opatfeni vyplyvajicich
z dokumentace EIA. Dale, v navaznosti na data o dopravnich intenzitach, posouzeni
feseni dopravni situace ve Vamberku. Také je zkoumana mira koncentrace chloridd

V z4jmové oblasti.

V obecné ¢asti prace jsou vysvétleny pojmy spojené s vySe uvedenou problematikou.
Dale je popsano zkoumané uzemi - Vamberk a okoli. V metodické Casti prace je
popsan prubéh poprojektové analyzy. Je zhodnocen proces dokumentace EIA,
analyza plné€ni podminek vyplyvajicich z dokumentace EIA a dopravni vytizenost

zkoumaného Uzemi.

Ziskané zkuSenosti jsou zobecnény pro metodické doporuceni ke zpracovani dalSich
poprojektovych analyz obchvati sidel. V soucasné dobé neni jednotny rdmec

poprojektové analyzy déan.

Klicova slova

EIA, poprojektova analyza, silnice



Abstract

Transportation is a sector that is currently experiencing a great deal of development.
Project realization and subsequent operations on a newly built structures may impact

various parts of environment.

This thesis is inspecting the post-project analysis of the Vamberk motorway bypass.
It is focused mainly on the comparison of the EIA pre-project impact predictions and
the actual post-project aftermaths.

The objective is to examine the EIA process and the assessment of the EIA
documentation. Furthermore, the traffic situation of the Vamberk is evaluated based
on the traffic intensity data. The concentration of chlorides in the area of interest is

also examined.

The first part of this thesis explains the general concepts associated with the issue.
The second part describes the characteristics of the examided area - Vamberk and
sorroundings. Finally, the process of post-project analysis is described in the
methodical section. This section describes the process used in EIA documentation
assessment, means by which EIA-based condition performance is evaluated and

lastly it presents the statements of subjects involved.

Gathered data were compiled into a generalized methodical recommendations for use
in further post-project analyses, as no uniform framework for this purpose exists.

Keywords

EIA, post-project analysis, motorway
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Seznam pouzitych zkratek

CENIA - Ceska informaéni agentura Zivotniho prostiedi
CO - oxid uhelnaty

CSD - celostatni s¢itani dopravy

CR - Ceska republika

CUZK - Cesky ufad zeméméticky a katastralni

EIA - ,,environmental impact assessment®, vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi
ESF CR - Evropsky socidlni fond CR

MUK - mimouroviova kiizovatka

MZP - Ministerstvo Zivotniho prostiedi

NaCl - chlorid sodny

NOy - oxidy dusiku

PAU - polyaromatické uhlovodiky

PM - pevné aerosolové Castice

PM; - pevné aerosolové Castice pruméru do 1 pm

PM, 5 - pevné aerosolové ¢astice priméru do 2,5 pm
RPDI - ro¢ni primér dennich intenzit

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic

SEA - ,strategic impact assessment*, posuzovani vlivli koncepci na zivotni prostiedi
SES - stupeni ekologické stability

S-JTSK - Systém jednotné trigonometrické sité katastralni
USES - tizemni systém ekologické stability

VKP - vyznamny krajinny prvek
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UVvoD

., Nejnebezpecnéjsim rysem této globalni ateistickeé civilizace je ovsem jeji pycha.
Pycha kohosi, kdo je samotnou logikou svého bohatstvi veden k tomu, aby prestal ctit
dilo prirody i nasich predkii, aby je prestal ctit z principu a ctil je nanejvys jako dalsi

mozny zdroj zisku. *

Vaclav Havel

Lidé jsou s pfirodou v interakci od nepaméti. S pocatkem primyslové revoluce,
v polovin¢ 18. stoleti, nabyly na vyznamu otazky spojené¢ s ochranou zivotniho
prostiedi. Pravé od doby, kdy se transformovala manufakturni vyroba v
primyslovou, zacala byt pfiroda Cinnosti ¢lovéka ohrozovana. V globalizovaném
svéte je ochrana ptirodniho bohatstvi jednim ze stéZejnich témat ve spolecnosti. Pro
zachovani Zivotniho prostiedi budoucim generacim v co nejméné pozmeénéné podobé
je nutno piirodu chranit na zakladé jeji hodnoty. Zivotni prostfedi je v soudasnosti
poskozovéno v tak rozsahlé mife, Zze je mimo jiné zapotfebi pojmout a fesit danou

problematiku na legislativni Grovni.

Samotna definice Zivotniho prostfedi proSla v minulosti slozitym a specifickym
vyvojem. Od tzv. statické definice, ktera ovSem nebrala v potaz proménlivost vztahti
mezi jedinci a prostiedim, ve kterém ziji, pfes rlizné snahy o zpfesnéni az po
dynamickou definici, ktera byla deklarovana na konferenci UNESCO v Pafizi roku
1967 norskym profesorem Wikem a tika Ze: , Zivotni prostiedi je ta cast svéta, se
kterou je Zivy organismus ve stdlé interakci, to znamend, kterou pouzivd, meéni a
které se musi prizpiisobovat.“ V soucasnosti je uzivana definice systémova. Z této
systétmové definice vychazi také Ceska legislativni uprava, kdy pojem Zivotni
prosttedi je zdkonem €. 17/1992 Sb., o zivotnim prostiedi, § 2 definovan jako: ,,vse,
co vytvari prirozené podminky existence organismii vcetné cloveka a je
predpokladem jejich dalsiho vyvoje. Jeho slozkami jsou zejména ovzdusi, voda,

horniny, puda, organismy, ekosystémy a energie. “
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VIlivy na Krajinu i Zivotni prostfedi je nutno sledovat a podrobovat analyzam. Jednou
z moznosti, jak ekosystémy chranit, je Vvyuzivani procesu EIA, vyznamného
prostiedku preventivni ochrany prava zivotniho prostiedi. V rdmci EIA se
posuzuji Vlivy planovanych staveb a zafizenina vefejné zdravi a na zivotni
prostiedi. Jen dikladné vyhodnocovani vlivh zdmérii na zivotni prostiedi vede ke
zmirnovani jejich negativnich dopadl pfi naslednych realizacich. Integralni soucasti
procesu EIA by mél byt nasledny monitoring. Zhodnocenim namétenych dat jsou
porovnany skute¢né dopady lidské cinnosti na zivotni prostiedi s predpoklady
vyjadienymi v EIA procesu. Pojem poprojektova analyza, diky niz by se daly srovnat
pfedpokladané vlivy uvedené v dokumentaci EIA a vlivy skute¢né zjisténé po
realizaci projektu, neni v zakoné o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi ukotven.
Vzhledem ktomuto faktu je efektivita procesu EIA zna¢né redukovana. Touto
analyzou by se mohlo plnéni podminek stanovenych ve stanovisku ¢i v zavéru

zjistovaciho fizeni zpétné kontrolovat.

S rozvojem civilizace je spojen volny pohyb osob a pfepravovani zdrojii. Doprava se
fadi mezi nejvyznamnéjsi faktory, jeZ maji ptimy vliv na podporu ristu modernich
ekonomik a na hospodaisky rozvoj zemé (WILCZKOVA A VLCEK, 2011). Dopravni
sektor ma pres nesporné vyhody také své stinné stranky. Negativné se projevuje
svym vlivem na Zivotni prostfedi a na zdravi obyvatel. S narustajici intenzitou
dopravy jiZ neni moZné smétovat veskery provoz pies historicka centra mést. Buduji
se proto dopravni obchvaty, které pfenaseji Cast intenzity dopravy, snizuji mnozstvi
vyprodukovanych emisi a nebezpec¢i dopravnich nehod. Obchvaty se stavi v
okrajovych castech mésta. Tato diplomova prace se vénuje poprojektové analyze
silnicniho obchvatu mésta Vamberk. Také je nastinéno metodické doporuceni ke

zpracovani poprojektové analyzy obchvati sidel.

12



1. CILE PRACE

Cilem této prace je V navaznosti na zavéry EIA procesu silni¢niho obchvatu
Vamberka zpracovat poprojektovou analyzu tohoto projektu a formulovat obecné

metodické principy poprojektové analyzy silni¢nich obchvatt sidel v CR.

Tato prace se soustiedi na uceleny rozbor nasledujicich cilt:

o Posouzeni koncepce i‘eSeni silni¢ni automobilové dopravy ve Vamberku

o Vyhodnoceni pribéhu EIA procesu zikladnich koncepénich feSeni

silni¢niho obchvatu Vamberka
o Zpracovani poprojektové analyzy realizace obchvatu Vamberka

o Zobecnéni ziskanych zkuSenosti pro metodické doporuceni ke zpracovani

poprojektové analyzy obchvati sidel
Pro samotnou poprojektovou analyzu silni¢niho obchvatu Vamberka byly stanoveny
jednotlivé dil¢i analyzy:

1 Zhodnoceni procesu EIA

2 Rozbor navrzenych zmirnujicich opatfeni
3. Analyza dopravni vytizenosti
4

Mira koncentrace chloridii v zdjmové lokalité

13



2. ZIVOTNI PROSTREDI V CESKE REPUBLICE

Ptirodni prvky, mezi néz fadime ekosystémy, energie, vzduch, pidu, vodu a faunu,
funguji jako propojeny systém. V Ceské republice mé na Zivotni prosttedi vliv velké
mnozstvi faktorti. Mezi nejvyzna¢néjsi fadime osidleni a s nim spojenou migraci
obyvatelstva, vyrobu, spotfebu a staré ekologické zatéze z dob socialismu. Pokud jde
o sledovani a hodnoceni zivotniho prostfedi, monitoruje se zejména stav kvality
ovzdusi, kvalita piid a horninového prostiedi spojeného s t€zbou a také vodni poméry
- spotieba vody, jeji znecisténi a také nakladani s ni. Dale se provadi monitoring lest,
krajiny, hluku, stavu ozonové vrstvy, radiacni situace, radonového rizika,
elektrickych a magnetickych poli a neionizujiciho elektromagnetického zatizeni

(JANDOVA A KOL., 2011).

2.1 Krajina

Dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, je krajina
charakterizovana jako ¢ast zemského povrchu s uréitym typem reliéfu, tvorena

systémem funk¢éné provazanych ekosystémil a civilizaénimi prvky.

Podle SKLENICKY (2003) je dle historického hlediska krajina izemim, jeZ se po
jistou ohranic¢enou dobu typicky vyvijelo hospodaisky, geopoliticky a také kulturné
vzhledem k pfirodnim podminkam, které vyplyvaji ze zemépisné polohy urcitého

mista.

Dle demografické definice se krajinou rozumi uzemi, které je obyvané urcitou
populaci lidi, ktefi se vyznacuji spolecnymi vlastnostmi a znaky, diky nimZ se
odliSuji od jinych populaci (etnickych jednotek rtizného stupné, jako jsou rasy,

kmeny, nérody).

2.2 Ekologicka stabilita

Vzhledem k vnitinim a vné&jSim faktorim, které krajinu ovliviiuji, neni mozné v
ptipad¢ rovnovahy hovofit o neménném stavu. Rovnovazny stav krajiny nejlépe
odrazi termin dynamicka ekologickd rovnovaha, ktera je hlavnim projevem

ekologické stability.

14



Ekologické stability lze docilit také v systémech, kde je zaruCen piisun urcitého
mnozstvi dodatkové energie, a jsou vyuzivany autoregulacni mechanismy. Pokud je
rovnovaha zajisStovana Clovékem, hovofime o antropogenni rovnovaze

(SKLENICKA, 2003).

Urcovani ekologické stability aktualniho stavu geobiocendz bylo zjednoduseno do
Sestistupnové klasifikace, kterd je zalozena na nepiimé Umeéte stupné ekologické
stability, dale jen SES, a miry ovlivnéni krajiny ¢lovékem. V ramci navrhovani
tizemniho systému ekologické stability (USES) pii celoplosném vyhodnoceni
aktualniho stavu krajiny se uzivd pravé tato klasifikace (SKLENICKA, 2003).
V tabulce €. 1 je uveden popis SES.

TABULKA ¢. 1: SESTISTUPNOVA SKALA RUTINNIHO HODNOCENI SES

SES | CHARAKTERISTIKA

0 Plochy nestabilni — bez vyznamu

1 Plochy velmi mélo stabilni — velmi maly vyznam
2 Plochy maélo stabilni — maly vyznam

3 Plochy stfedné stabilni — stfedni vyznam

4 Plochy velmi stabilni — velky vyznam

5 Plochy nejstabilnéjsi — vyjimecné velky vyznam

(Zdroj: MICHAL, 1994)

Pro udrZeni ekologické stability je nutno dodrzovat prostorové funkéni ekologické
minimum, ¢ili minimalni parametry jednotlivych skladebnych prvkl. Na téchto
minimalnich parametrech je formulovana koncepce USES (SKLENICKA, 2003). Pro
vymezeni USES je soustava ekologicky relativné stabilngjsich krajinnych elementt

zakladem.

2.3 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability je vzajemn& propojeny soubor piirozenych i
pozménénych, avSak ptirodé blizkych ekosystémi, které udrzuji pfirodni rovnovahu.
15
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Dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, V platném znéni, je
vytvareni tohoto systému vefejnym zdjmem, na némz participuji vlastnici pozemkd,
obce i stat. Diivodem vytvafeni USES je podpofit ekologickou stabilitu krajiny tim,
7e se zachovaji nebo obnovi stabilni systémy a jejich oboustranné vazby (ZAKON
C.114/1992 Sb.). Déle je to trvalé zajisténi biodiverzity, biologické rozmanitosti,
ktera je v daném kontextu charakterizovédna jako variabilita vSech zijicich organismt

a jejich spolecenstev a zahrnuje rozmanitost v ramei druhti, mezi druhy a rozmanitost

ekosystému.

Délime jej do tii kategorii, konkrétné¢ na tzemni systém ekologické stability
lokalniho, regionalniho a nadregiondlniho vyznamu (LOW A KOL., 1995). Tato
klasifikace je vytvofena na zéklad€ biogeografického vyznamu, na némz se odrazi
biologicka rozmanitost, reprezentativnost a unikatnost spolecenstev a dale na zakladé
vyskytu vzacnych a ohroZenych druhi a spoletenstev (MADERA A ZIMOVA, 2007).
Vzhledem k tomu, Ze Gzemni systém ekologické stability zabezpecuje ekologickou
rovnovahu a rozSifuje biologickou rozmanitost krajiny, je timto oporou trvale

udrzitelnému rozvoji krajiny (CIHAR, 1998).

Uzemni systém ekologické stability je tvofen siti biocenter, které jsou spojeny
biokoridory a doplnény interakénimi prvky, tzn., Ze je tvofen tfemi skladebnymi

prvky.

Biocentra

Biotop nebo soubor biotopid v krajin€, ktery svym stavem a velikosti umoZziuje
trvalou existenci piirozeného ¢i pozménéného, avsak piirodé blizkého ekosystému, je
definovan jako biocentrum. Biocentra poskytuji Gito¢isté ptivodnim druhtim rostlin a
zivocichl, ¢imz zlepSuji ekologickou stabilitu. Jsou proto povazovdna za
vodohospodatskych opatteni, protoze zvysuji vsak do pudy a zpomaluji povrchovy

odtok z uzemi (CIHAR, 1998).

Biokoridory
Biokoridory jsou tizemi propojujici sousedni biocentra, ktera neumoziuji rozhodujici
¢asti organismi trvalou dlouhodobou existenci, avSak umoZziuji migraci a Sifeni

organismi vysokych spoleCenstev mezi témito biocentry. Maji za cil z oddélenych
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biocenter vytvofit propojenou sit’ a zajistit v krajiné tok biotickych informaci (LOW
A KOL., 1995). Na mistni urovni jako biokoridory nejcastéji funguji ekologicky
vyznamna liniova spole¢enstva (MICHAL, 1994). Siika a délka biokoridoru, stav
trvalych ekologickych podminek, struktura i druhové sloZeni biocen6z ukazuje, zdali
splituje spravnou funkci (MADERA A ZIMOVA, 2007). V tabulce ¢. 2 jsou uvedeny
minimalni §itky lokdlnich biokoridort (LBK) a regionalnich biokoridori (RBK) pro

rizné typy spolecenstev.

TABULKA C. 2: MINIMALNI SIRKA BIOKORIDORU ODLISNYCH SPOLECENSTEV

Minimalni §irky biokoridoru

Spolecenstva Minimalni §ifka LBK (m) | Minimalni §irka RBK (m)
Lesni 15 40

Mokiadni 20 40

Luéni 20 50

Stepnich lad 10 20

(Zdroj: MADERA A ZIMOVA, 2007)

Interakcni prvky

Interakéni prvky tvoii jak prvky prostorové souvislé, tak i izolované a na rozdil od
biocenter a biokoridorti se vymezuji jen na lokalni urovni (KUBES, 1997). Interakéni
prvky nemusi byt nutné¢ propojeny s ostatnimi elementy v krajiné, pfiCemz
zprostiedkovavaji ptiznivé ptisobeni biocenter a biokoridorti na okolni méné stabilni
krajinu do vétsi vzdalenosti. NejcastéjSimi interakénimi prvky jsou meze, remizky,
dfevinny doprovod cest a vodnich tokt, sady, louky, pastviny a mokiady. Nejvice
hodnotné casti krajiny mohou byt na navrh zatazeny do kategorie zvlast’ chranénych
uzemi nebo je lze registrovat jako vyznamné krajinné prvky (VKP) - mokiady,

remizky, meze, trvalé travni plochy (SKLENICKA, 2003).
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2.4 Legislativni ukotveni ochrany Zivotniho prostredi

Aktudlné platnou legislativou, ktera je spojend s oblasti problematiky Zivotniho
prosttedi, je zakon ¢. 17/1992 Sb., o zivotnim prostiedi, ve znéni pozdé&jSich
predpisi. Tento zakon definuje Zivotni prostiedi jako ,,vSe, co vytvari prirozené
podminky existence organismu vietné cloveka a je predpokladem jejich dalsiho
vyvoje. Jeho slozkami jsou zejména ovzdusi, voda, horniny, puda, organismy,

ekosystémy a energie (ZAKON C. 17/1992 Sb.).

Pravo zivotniho prostfedi je velmi Siroce rozprostieno v celé fad¢ prameni.
V souvislosti s problematikou feSenou v této praci jsou zde zahrnuty zejména

nasledujici:

Ustavni zaklady ochrany Zivotniho prosti‘edi

V samotné Ustavé CR je pravo Zivotniho prostiedi ukotveno ve &l. 7:,,Stdt dbd o

«

Setrné vyuzivani prirodnich zdrojit a o ochranu prirodniho bohatstvi.

Zakotveni prava zivotniho prostfedi ma dale podobu nékolika zakladnich prav, ktera

jsou zakotvena v ¢l. 35 Listiny zakladnich prav a svobod. Pfedevs§im je to pravo na

priznivé Zivotni prostiedi a dalsi S nim souvisejici pravo na vcasné a uplné informace

o stavu zivotniho prostiedi a pfirodnich zdroji.

Vedle nich jsou to vSak i dal$i souvisejici prava, v ¢l. 6 je zakotveno zakladni

lidské prdvo na zivot a v €l. 31 dale ustanoveno pravo na ochranu zdravi.

Zakon ¢ 17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi

Tento elementarni zakon vymezuje zdkladni pojmy a stanovi zakladni zdsady
ochrany Zivotniho prostiedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a
zlepSovani stavu zivotniho prostiedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroji. Vychazi

pfitom z principu trvale udrZitelného rozvoje.

Zakon ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani viivit na Zivotni prosti‘edi

Prvni zakon u nés, jenZ se zabyval posuzovanim vlivli na Zivotni prostfedi, byl piijat
v roce 1992, vychazel z americké legislativy a na svou dobu byl velmi
pokrokovy. Zakon upravuje posuzovani vlivli na Zivotni prostredi a vefejné zdravi a

postup fyzickych osob, pravnickych osob, spravnich ufadi a tzemnich
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samospravnych celkt (obci a kraji) pfi tomto posuzovani. Posuzovéani vlivii na
zivotni prostiedi podléhaji v tomto zakoné vymezené zaméry a koncepce, jejichz

provedeni by mohlo zavazné ovlivnit zivotni prostiedi.

Utelem posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi je ziskat objektivni odborny podklad
pro vydani rozhodnuti, poptipadé opatieni podle zvlastnich pravnich ptedpist, a
prispét tak k udrzitelnému rozvoji spole¢nosti. Tento podklad je jednim z podklada v

fizenich podle zvlastnich pravnich predpist.

Zakon ¢ 100/2001 Sb., o posuzovdani vlivit na Zivotni prostiedi

W

Pavodni zakon ¢. 244/1992 Sb. rozsifil a také nckteré body upfesnil zdkon
¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na zivotni prosttedi. Do zakona ¢. 100/2001 Sb.
byla rovnéz promitnuta smérnice 85/337/EHS, ve znéni pozd&jSich ptedpisi.
Posouzeni zahdjena pied ucinnosti zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi v oblasti EIA a o zméné nékterych souvisejicich zakont, se

dokoncuji podle zakona ¢. 244/1992 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpist.

Zakon ¢ 39/2015 Sb., o posuzovdni vlivit na Zivotni prostiedi

Od 1. 4. 2015 byl pivodni zédkon €. 100/2001 Sb. zménén zédkonem ¢&. 39/2015 Sb.

Vyraznou zménou je napiiklad lepsi zapojeni vetfejnosti do celého procesu, kdy je

snaha zapojit vetejnost v nejranéjsi fazi realizace zaméru, tedy v dobé€ jeho ptipravy.

Zakon &.326/2017 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

Dne 1. 11. 2017 nabyla platnost novela €. 326/2017 Sb. Timto zdkonem se méni
zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonli (zékon o posuzovani vlivh na Zivotni prostiedi), ve znéni
pozdégjSich predpisii. Primdrnim tucelem této novely byla transpozice Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/52/EU ze dne 16. 4. 2014. ,, Novela zasadné
snizi pocet zameru, které budou povinné podléhat procesu EIA az o par tisic rocné, a
to pri zachovani soucasné urovné ochrany Zivotniho prostredi,“ tekl ministr
zivotniho prostiedi Richard Brabec (MZP, 2017). Ve vyjimeénych piipadech
(vefejny zdjem prevlddd nad zajmem ochrany Zivotniho prostiedi) miize vlada
stavebni zamér vyjmout z procesu EIA. Mimo jiné novela prodluzuje zékladni dobu
stanoviska EIA z péti na sedm let a je umoZnéno jeji prodlouzeni o dalSich pét let.
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Novela dale pfinas§i vyznamnou zménu vtom, ze zavadi uzavieny vycet tzv.
navazujicich fizeni, tedy fizeni, pro které bude stanovisko EIA podkladem. Ddle

zptisiiuje pravidla pro zpracovavani posudkda.

Zakon & 114/1992 Sb., 0 ochrané piirody a krajiny

Tento zékon upravuje ochranu ekosystémil. Uéelem zékona je za uéasti piislusnych
krajii, obci, vlastnikii a spravci pozemka piispét k udrzeni a obnové ptirodni
rovnovahy v krajin€, k ochran¢ rozmanitosti forem Zivota, piirodnich hodnot a kras a
k Setrnému hospodareni s ptfirodnimi zdroji. Pfitom je nutno zohlednit hospodaiské,

socialni a kulturni potieby obyvatel a regionalni a mistni poméry.

Predpisy upravujici ochranu sloZek Zivotniho prostiedi

Do kategorie téchto piedpisti spada v souvislosti s vyzkumem této prace napf.
nafizeni vlady ¢. 401/2015 Sb., o ukazatelich a hodnotach ptfipustného znecisténi
povrchovych vod a odpadnich vod, kde jsou dale ukotveny nalezitosti povoleni k
vypousténi odpadnich vod do vod povrchovych a do kanalizaci a ukazatele o

citlivych oblastech.
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3. PROCES l”OSUZOVANi VLIVU NA ZIVOTNI
PROSTREDI

Posuzovani vlivli na zivotni prostfedi je komplexni proces, ktery zkouma disledky
predpokladanych zamér a koncepci na Zivotni prostiedi. Ugelem posuzovani vlivil
na zivotni prostfedi je ziskat objektivni odborny podklad pro vydani rozhodnuti,
popiipad¢ opatteni podle zvlastnich pravnich ptedpist, a prispét tak k udrzitelnému
rozvoji spole¢nosti (JARKLOVA, 1999). Posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi je
jednim z nejvyznamnéjSich prvka prevence. Ta v ochrané Zivotniho prostiedi plni
vyznamnou roli, kterd mize mit ekologické i ekonomické efekty. Vcasné feseni
potencidlnich problémil je na Gseku ochrany zivotniho prostiedi a vefejného zdravi v
pfedinvesti¢ni fazi pfipravy zaméru zpravidla levnéjs$i nez dodate¢na feSeni téchto

problémt (DVORAK, 2016).

Kli¢ovym aktem pro posuzovani vlivli na zivotni prostiedi bylo pfijeti zdkona NEPA
(National Evironmental Policy Act) v USA v roce 1969. V tomto zakoné& byl
zakotven interdisciplinarni pfistup a byly zde integrovany znalosti z véd pfirodnich i
socialnich. Tato legislativa nastolila mezioborovou ochranu zivotniho prostfedi.
Tematicky zabér hodnoceni vlivii se od posuzovani vlivi na jednotlivé slozky
zivotniho prostfedi tedy v 70. letech podstatné rozsifil. Dalsi ptidanou hodnotou

NEPA byla moznost vstupovani vefejnosti do rozhodovani (BOND, 1999).

Na mezinarodni Grovni tuto problematiku upravuje Umluva o posuzovéani vlivii na
Zivotni prostfedi presahujici statni hranice, kterd byla v roce 1991 sjednana
Evropskou hospodaiskou komisi OSN ve finském Espoo. Tato imluva, oznacovéana
také jako Espoo konvence, vstoupila v platnost v roce 1997. Byla prvni multilateralni

dohodou o posuzovani vlivu piesahujici hranice statu.

Posuzovani vlivli na zivotni prostiedi je proces, ktery vyuziva vSestranny komplex
spoleCenskych hodnot, kritérii a preferenci. Jednotlivé mozné rozpory se vyuZivaji
pomoci formalizovaného zplisobu posuzovani a rozhodovani, u kterych je nezbytné,
aby autority celého procesu mély také potifebnou oporu v legislativé. Posuzovani
vlivi se provadi na urovni projekti ve smyslu EIA (Environmental Impact

Assessment) €1 na strategické trovni planti, programt a politickych z4jmt ve smyslu
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SEA (Strategic Environmental Assessment). Principy obou procest jsou si velmi

podobné, lisi se pouze v pfedmétu posuzovani.

Proces EIA

V ramci procesu posuzovani vlivil na zivotni prostiedi jsou u zdméra uréovany a
hodnoceny ptedpokladané vlivy na vetfejné zdravi a na zivotni prostfedi, zahrnujici
vlivy na zivo€ichy, rostliny, ekosystémy, ptidu, horninové prostredi, vodu, ovzdusi,
klima, krajinu, pfirodni zdroje, hmotny majetek, kulturni pamétky a na jejich
vzajemné pusobeni a souvislosti. Tento proces je zalozen na systematickém
zkoumani a posuzovani mozného pusobeni zaméri na Zivotni prostfedi. Divodem
provadéni tohoto procesu je zmirfiovani pisobeni negativnich vlivi téchto zamért na

zivotni prostiedi.

Dle zavaznosti svého dopadu jsou posuzované projekty rozdéleny do dvou kategorii.
V prvém ptipadé se jedna o zaméry, které predstavuji znacny zésah do zivotniho
prostfedi a podléhaji tedy vzdy procesu posuzovani vlivu. V ptipad€¢ druhého typu
zaméru se zprvu posuzuje v ramci zjiStovaciho fizeni, zda vibec bude nutné
vypracovat kompletni dokumentaci ¢i nikoliv. Pfi zjiStovacim fizeni piislusny urad
zjistuje na zaklad¢ dostupnych podkladi a informaci, zda a v jakém rozsahu muze
zamér vazné ovlivnit Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, a v dalsi fazi procesu se
soustfedi pravé na tyto oblasti. Ve zjiStovacim procesu se vyuZivaji pfedem dana

kritéria tykajici se charakteristiky, umisténi zaméru a predpokladanych vlivi.

Proces SEA

Proces posuzovani vlivli koncepci, planti a programi zahrnuje zjiSténi, popis a
zhodnoceni pfedpokladanych pfimych a nepfimych vlivli provedeni i neprovedeni
koncepce a jejich cill, a to pro celé obdobi jejiho ptedpokladdané¢ho provadéni.
Koncepci se rozumi strategie, politiky, plany nebo programy zpracované nebo
zadané organem veiejné spravy, které¢ néasledné organ vetejné spravy schvaluje a
predklada (BONVOISIN, 2010). V ramci procesu SEA jsou posuzovany koncepce
zpracovavané v oblasti zemédélstvi, lesniho hospodafstvi, myslivosti, rybarstvi,
nakladéani s povrchovymi nebo podzemnimi vodami, energetiky, primyslu, dopravy,
odpadového hospodaistvi, telekomunikaci, cestovniho ruchu, izemniho planovani,
regiondlniho rozvoje a Zivotniho prostredi v€etné ochrany piirody, a dale koncepce, u
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kterych podle stanoviska orgdnu ochrany ptirody nelze vyloucit vyznamny vliv na
pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti
podle zakona o ochrané piirody a krajiny (MZP, 2015). Cilem procesu je zmirnéni
nepfiznivych vlivii zdmért obsazenych v koncepcich na Zzivotni prostiedi. Z
progndzy vyvolanych zmén kvality prostfedi vyplyva urceni optimdlni varianty.
Ptrednostné se sleduji potencialni vlivy zplsobujici znecisténi nebo poskozeni

zivotniho prostfedi, pfekro¢eni unosného zatizeni a ekologicka Gjma.

3.1 Proces a posuzovani v ramci EIA

ANDEL (2013) vymezuje nasleduijici cile procesu EIA:

1. Zajistit, aby byly faktory vlivu na Zzivotni prostiedi pfimo zvazeny a
zahrnuty do rozhodovaciho procesu.

2. Pfedvidat vyznamné nepiiznivé biofyzikédlni socialni a jiné relevantni
vlivy v navrhu projektu — vyhnout se jim nebo je minimalizovat.

3. Chrénit vykonnost a kapacitu piirodnich systémut a ekologické procesy

zajist'ujici jejich funkei.

4. Podporovat rozvoj, ktery je udrzitelny a optimalizuje vyuziti zdroju.
Proces EIA se snazi nahromadit informace piedevSim o vlivu daného zaméru na
zivotni prostfedi. Pokud jde o projekty, jejichz realizace a také nasledny provoz trva
dlouhodobé, tesi se také socialni dopad. Dostava prostor také vetejnost, protoze
informace z administrativniho i technického sméru se v procesu zveiejiuji. EIA neni
omezena pouze K projednavani v malé skupiné odbornikll. Vefejnosti je umoznéno
ziskat informace o projektu a také se k nim ve vefejném projednani nebo v psané
form¢ vyslovit. Po ratifikaci Umluvy a posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi
presahujici hranice stat, ktera byla sjednana ve mést€¢ Espoo, se EIA uplatiuje

neustale ve vétsim rozsahu (SCHRAGE, 1998).

EIA je pouzivana po celém svéteé, avSak s mensimi ¢i vétSimi upravami z divodu
rozdilnych pravnich systémi v jednotlivych zemich. Stity maji rGzné pfistupy a

nazvoslovi. Existuji v§ak vSeobecné pfijimané principy, tzv. zdkladni prvky EIA.

Nejdiive se provadi tzv. screening. Jeho cilem je vyclenit pldnované zadméry a

definovat, zdali je zapotfebi provadét u nich detailni posouzeni jejich mozného
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dopadu na Zivotni prostfedi. Pokud ze screeningu vyjde najevo, Ze je toto posouzeni

nezbytné, je tfeba definovat, na jaké Grovni by mélo posouzeni prob&hnout.

V poradi druhym procesem je tzv. scoping. V této fazi je cilem urcit vazné problémy,
které souviseji s navrhovanym projektem. Také se rozd¢luji ocekavané vlivy na
dilezité, méné vyznamné ¢i zanedbatelné. Podstatou véci v této Casti je ,,co“ a ,,jak*

by mélo byt posouzeno v nasledujicim EIA procesu (RIHA, 2001).

Dalsi slozkou procesu je nejCastéji detailni analyza dopadii na Zivotni prostiedi.
Dopad je formulovan jako piimy i nepfimy efekt zptisobeny navrhovanou ¢innosti
majici vliv na Zivotni prostiedi. Dle RIHY (2001) se obvykle posuzuji dopady na
pudu, ovzdusi, vodu, klima a krajinny raz, floru, faunu a na zdravi a bezpecnost

obyvatel.

Po analyze dopadi na prostfedi dochazi k sepsani pisemného dokumentu EIS
(Environmental Impact Statement), Vv naSem legislativnim pojeti ,EIA
dokumentace®. Kazdy stat ma explicitné dané pozadavky na obsah EIS v narodnich
predpisech. Tento dokument je vefejny a ma za cil usnadnit rozhodovani o

politickych zamérech, vyuziti tzemi ¢i budoucich projektech.

U kazdé dokumentace musi vzdy prob&hnout odborné posouzeni. V zahranici se
zpracovani posudku déli na dva zakladni stupné. Prvnim je posouzeni z hlediska
instituce - review by duty. V této fazi dokumentaci porovnavaji relevantni instituce,
zdali je vsouladu splatnymi pravnimi piedpisy. Dal$im stupném je posouzeni
kvalifikovanymi odborniky - review by expertise (WATHERN, 1988), v nasem
legislativnim pojeti ,,EIA posudek*.

PROCES EIA V CR

Posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi je detailn€ popsano podle zakona €. 326/2017
Sb., o posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi. Posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi
podléhaji v tomto zakoné¢ vymezené zameéry, jejichz provedeni by mohlo zavazné
ovlivnit zivotni prostiedi. Zamérem se rozumi stavby, zafizeni, ¢innosti a technologie
uvedené v priloze €. 1 k tomuto zakonu a stavby, zafizeni, ¢innosti a technologie,

které podle stanoviska organu ochrany pfirody vydaného podle zdkona o ochrané
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pfirody a krajiny mohou samostatné nebo ve spojeni s jinymi vyznamné ovlivnit

pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti.

Ucelem posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi je ziskat objektivni odborny podklad
pro vydani rozhodnuti, poptipadé opatieni podle zvlastnich pravnich ptedpist, a

ptispét tak k udrzitelnému rozvoji spolecnosti.

Novela zakona umoznuje ¢lenskym statim, aby ve vyjimecnych piipadech mohly
vyjmout ur€ity zamér z pusobnosti smérnice, pokud by jeji uplatiovani neptiznive

ovlivnilo uc¢el zaméru. Jedna se o:

e zaméry uréené vyhradné pro ucely obrany nebo bezprostfedniho odvraceni
nebo zmirnéni disledki mimotadné udalosti, kterd by mohla vazn¢ ohrozit
zdravi, bezpecnost, majetek obyvatelstva nebo zivotni prostfedi, pokud by
mohlo posuzovani tyto Gcely neptiznivé ovlivnit;

e zameéry, u nichz vefejny zdjem na jejich provedeni vyrazné ptevazuje nad
vefejnym zajmem na ochrané Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi, neni-li
vzhledem k okolnostem mozné posuzovani zaméru provést, aniz by byl
nepfizniveé ovlivnén ucel zdmeru.

U zaméri, pro které vlada stanovila vyse uvedenym postupem vyjimku z posuzovani,
mimo jiné plati, Ze vlada miize stanovit jinou formu posuzovani a pted vydanim
rozhodnuti, které povoluje umisténi nebo provedeni zdméru, informuje Evropskou

komisi o diivodech vylouceni.

Proces EIA mizeme dle aktualn¢ platného znéni zakona shrnout do téchto
zékladnich fazi: predbézné projednéani, oznameni, zjistovaci fizeni, dokumentace,
posudek, zavérecné stanovisko a jeho zahrnuti do ptislusného rozhodnuti vydaného v

navazujicim fizent.

Piedbézné projednani

Jesté pred zpracovanim a podanim oznameni muze prob&hnout komunikace mezi
investorem a ptisluSnym ufadem nebo dotéenymi ufady. Pfislu$ny ufad a doteny
spravni Ufad maji povinnost, pokud je o to oznamovatel nebo piedkladatel pozada
jesté pred predlozenim ozndmeni, projednat s oznamovatelem nebo predkladatelem

uvazovany zamér, a to s piipadnymi variantami feSeni zaméru nebo koncepci a
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doporucit mu piedbézné projednani s dals§imi dotéenymi spravnimi Gfady, dotéenymi
uzemnimi samospravnymi celky, poptfipad¢ s dalsimi subjekty. Pfislusny urad a
dotéené spravni urady maji povinnost na zadost oznamovatele nebo predkladatele

poskytnout informace o Zivotnim prostiedi podle zvlastniho pravniho piedpisu.

Oznameni
Ten, kdo hodla provézt urcity zamér, je povinen ptfedlozit oznameni pfislusnému
organu, tzn. u nas Ministerstvu zivotniho prostfedi nebo krajskému uradu. V ptipade,
ze je zamér navrhovan na uzemi vice kraji, zasilda oznamovatel oznameni
Ministerstvu zivotniho prostiedi, které¢ nasledné rozhodne o tom, ktery krajsky turad
je prislusny k provedeni posouzeni. Pokud oznameni spliuje vSechny nalezitosti dle
ptilohy €. 3 zdkona o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi, informace o ném
ptislusny organ zvetejni. Vefejnost, dotéena vefejnost, dotéené spravni ufady a
dotcené uzemni samospravni celky mohou zaslat pisemné vyjadieni k ozndmeni

piislusnému afadu do 20 dnti ode dne zvetejnéni informace o oznameni.

Zjist'ovaci fizeni

[ 24

Hlavnim cilem zjistovaciho fizeni je konkretizace nejdilezitéjSich informaci o
zaméru ve spojitosti s jeho vlivem na Zzivotni prostfedi a vefejné zdravi. Pouziva
pfitom kritéria, kterd charakterizuji na jedné strané€ vlastni zamér a pfislusné zajmové
uzemi, na druhé stran¢ z toho vyplyvajici vyznamné potencialni vlivy na
obyvatelstvo a zivotni prostiedi. Tyto informace je nutno nasledné uvést do
dokumentace. Zjistovaci fizeni se provadi na zakladé oznameni a to podle kritérii

uvedenych v pfiloze €. 2 zdkona o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi.

Zakon EIA ve své priloze ¢. 1 vyjmenovava typy zamért, které¢ vyzaduji stanovisko
EIA vzdy a okruhy zamért, které povinné podléhaji pouze zjistovacimu fizeni.
Vysledkem zjiStovaciho fizeni je bud’ odlivodnény zavér pfislusného ufadu, ze
zamé&r bude dale podléhat posuzovani EIA, nebo rozhodnuti o tom, Ze zdmér dale

posuzovani EIA podléhat nebude.

Specifickou kategorii zdmért jsou tzv. podlimitni zdméry. Jedna se o ty stavby a
zafizeni, které jsou typové uvedeny v piiloze €. 1, avSak nedosahuji stanovenych

limitnich hodnot. V soucasnosti plati, ze u téchto podlimitnich zdmérd muze
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prislusny organ stanovit, Ze zamér bude podléhat zjiStovacimu fizeni. Pokud se tak
stanovi ve zjiStovacim fizeni, mize zdmér podléhat i plnému posouzeni EIA.
Rozhodnuti, zda podlimitni zdmér bude podléhat zjistovacimu fizeni, tedy
V soucasnosti zavisi na spravnim uvazeni ptislu$ného ufadu. Novela ¢. 326/2017 Sb.
pravni Upravu méni v tom smeru, ze rezim podlimitnich zaméru se tyka pouze téch
zameéru, které:
o doséhnou alespoii 25 % ptislusné limitni hodnoty,
 nachazeji se ve zvla§té chranéném uzemi (ZCHU) nebo jeho ochranném
pasmu podle zakona o ochrané ptirody a krajiny a

e prislusny tifad stanovi, ze budou podléhat zjistovacimu fizeni.

Byl-li zamér ptedlozen ve variantach, je souasti zavéru zjistovaciho fizeni i
vysledek vyhodnoceni jednotlivych variant z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi s
uvedenim jejich potradi. Prislusny ufad miize v odivodnéném pisemném zavéru
navrhnout zpracovani variant feSeni zaméru, které¢ se zpravidla li§i umisténim,
kapacitou, pouzitou technologii ¢i okamzikem provedeni, jestlize je jejich provedeni

ucelné a z technickych hledisek mozné.

Zjistovaci fizeni je ukonceno piislusnym ufadem. Neprodlené po jeho ukoncéeni musi

ptislusny arad zvetejnit vysledky zjiStovaciho konani a jeho zaveér.

Dokumentace
Paklize se v zjiStovacim fizeni zjisti zavaznost vlivll a pfislusny ufad rozhodl ve
prospéch dal§itho posuzovani, zajisti oznamovatel na zakladé¢ oznameni, vyjadieni
K oznameni a odiivodnéného pisemného zavéru zpracovani dokumentace osobou k
tomu opravnénou a to v listinné podobé v poc¢tu vyhotoveni stanoveném dohodou s
pfisluSnym ufadem a v elektronické podobé. Dokumentaci zpracovava autorizovand
osoba. Pfislusnd dokumentace musi obsahovat nalezitosti uvedené v pfiloze ¢. 4
tohoto zakona - vstupy a vystupy do Zivotniho prostfedi, stav Zivotniho prostfedi v
dotc¢eném uzemi, vlivy na obyvatelstvo, piipadné porovnani variant zaméra. Pokud
piislusny afad dojde k zavéru, Ze pfedloZend dokumentace neobsahuje zakonné
nalezitosti, vrati ji do 10 pracovnich dnli oznamovateli, v opacném piipad¢ zvetejni a
dokumentaci, poptipad¢ informaci o dokumentaci, zasle s Zadosti o vyjadieni

dot¢enym organim a dotCenym uUzemnim samospravnym celkim. Vefejnost a
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dotc¢ené subjekty se mohou do 30 dnt vyjadrit k dokumentaci. Doru¢ena vyjadieni
jsou zaslana zpracovateli posudku a v ptipadé nutnosti mize ptislusny Grad vratit

dokumentaci oznamovateli k pfepracovani.

Posudek
Zpracovatel posudku, jenz je opravnénou osobou, zpracuje posudek na zakladé
dokumentace a vsech podanych vyjadieni. Pfislusny ufad stanovi zpracovateli
posudku lhitu pro piedlozeni posudku. Maximalni lhita pro predlozeni posudku
nesmi byt delsi nez 60 dnii a mize byt prodlouzena v odivodnénych, zejména
slozitych piipadech nejdéle o 20 dnt. Déle se nové zavadi finan¢ni sankce pro
zpracovatele posudku, ktery posudek nepiedlozi ani v ufadem dodate¢né stanovené
Ihaté. V takovém lhaté se zpracovateli snizi odmeéna, kterda by mu jinak za
vyhotoveni posudku nalezela. Novela ¢. 326/2017 Sb. zavadi, ze se posudek
Vv priibéhu posuzovani nezvetejiiuje, ale zvetejni se az spolu se stanoviskem EIA.

Odpadéd tedy mozZnost vetfejnosti vyjadiit se k nému a posudek se stava pouze

podkladem pro organ EIA.

Vefejné projednani

Vetejné projednani se kond za ucelem vyjadieni se ke vznesenym namitkam k
dokumentaci ze strany vefejnosti. Utad ho nafidi v piipadé, Ze obdrzi odéivodnéné
nesouhlasné vyjadreni vetejnosti k dokumentaci. Projednani nesmi byt zaujaté, ani ze
strany investora, ani ze strany vefejnosti, mélo by byt informativni s otevienym
dialogem. Z kazdého projednani se potfizuje zapis, ktery musi prislusny ufad zaslat
oznamovateli, dot¢éenym spravnim tfadiim a dotéenym samospravnim celkiim a musi
jej zvefejnit na internetu. Je povinnosti Ufadu zajistit, aby se nafizené vetejné

projednani konalo nejpozdeji 30 dnti po uplynuti lhiity pro vyjadieni k dokumentaci.

Z4vazné stanovisko

Zavazné stanovisko vyda piislusny ufad na zékladé dokumentace, posudku,
vetejného projedndni a vSech vyjadieni k nim. PfisluSny ufad zaSle stanovisko
oznamovateli, dotCenym spravnim organim a dotéenym Uzemnim samospravnym
celkim a zvefejni jej spolu s posudkem. Stanovisko je podkladem pro vydani

rozhodnuti v navazujicich fizenich.
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Platnost stanoviska je 7 let ode dne jeho vydani. Platnost stanoviska ptisluSny ufad
na zadost oznamovatele prodlouzi o 5 let, a to i opakované, pokud nedoslo ke
zménam podminek v dotéeném uzemi nebo poznatkl a metod posuzovani, v jejichz
disledku by zamér mohl mit dosud neposouzené vyznamné vlivy na zivotni

prostiedi.

Zavazné stanovisko k posouzeni vlivli zdméru na zivotni prostfedi je vydavano od 1.
4. 2015, do tohoto data bylo vydavano pouze stanovisko k posouzeni vlivli zaméri
na zivotni prostiedi. Jak z&vazna stanoviska, tak stanoviska jsou akty dotenych
organti, které chrani vefejné z4jmy témto orgdntim svéfené, jsou vSak mezi nimi
mnohé zasadni rozdily, jako napfiklad jejich zavaznost pro rozhodovani spravniho
organu. Zavazné stanovisko musi byt plné respektovano a uvedeno ve vyroku
rozhodnuti. Stanoviska takto vyznamné postaveni nemaji, avSak i s nimi se musi

rozhodujici spravni organ vyporadat v odiivodnéni svého rozhodnuti

Navazujici fizeni

Navazujicim fizeni se rozumi fizeni vedené k zaméru nebo jeho zméné, které

podléhaji posouzeni vlivli zaméru na zivotni prostiedi, jde-li 0

Uzemni fizeni,

stavebni fizeni,

spolecné uzemni a stavebni fizeni,
opakovan¢ stavebni fizend,

fizeni o dodatecném povoleni stavby,
fizeni o povoleni hornické ¢innosti,
fizeni o stanoveni dobyvaciho prostoru,

fizeni o povoleni ¢innosti provadéné hornickym zpiisobem,

© 0 N o g bk~ w DR

fizeni o povoleni k nakladani s povrchovymi a podzemnimi vodami,

[HEN
o

. fizeni o vydani integrovaného povolent,

[EEY
[EEY

. fizeni o vydani povoleni provozu stacionarniho zdroje,

[EN
N

. fizeni o vydani souhlasu k provozovani zatizeni k vyuZivani, odstraiovani, sbéru
nebo vykupu odpadt a
13. fizeni, v némz se vydava rozhodnuti nezbytné pro uskutecnéni zameéru, neni-li

vedeno zadné z fizeni podle bodi 1 az 12
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14. fizeni o zméné rozhodnuti vydaného v fizenich podle bodi 1 az 13 k dosud
nepovolenému zaméru nebo jeho Casti €i etap€, ma-li dojit ke zmeéné podminek

rozhodnuti, které byly pfevzaty ze stanoviska.

Spravni ufad, ktery vydava rozhodnuti nebo jiné opatfeni pro konkrétni zamer,
nejprve vetfejnou vyhlaskou oznami zahajeni fizeni. Navazujici fizeni se vzdy
povazuje za fizeni s velkym poctem ucastnikil. Vefejnost mize v navazujicim fizeni,
do 30 dnii od zvetejnéni informaci na ufedni desce uplatitovat ptipominky k zaméru.
Spravni organ v odivodnéni svého rozhodnuti uvede i vypoiradani pfipominek
vetejnosti. Pokud se spravnimu organu do 30 dnli od zvetejnéni informaci na uredni
desce prihlasi obec dotéena zdmérem nebo dotéena vetejnost, stava se ucastnikem
navazujiciho fizeni také. DotCend vefejnost se mize proti rozhodnuti v navazujicim
tfizeni odvolat, a to 1 v pfipad¢, ze nebyla ucastnikem fizeni v prvnim stupni. Dotéena
vefejnost se muze také zalobou domahat zruseni rozhodnuti vydaného v navazujicim
fizeni a napadat zdkonnost tohoto rozhodnuti. O takové zalobé rozhodne do 90 dnt

soud.

3.2 Poprojektova analyza v ramci EIA

Efektivita procesu EIA zéavisi na kvalité vystupii EIA, jejich ndsledné implementaci a
v neposledni fadé¢ také monitoringu a zhodnoceni skute¢nych dopadii zdméru
(AREBO, 2005). Bez urcité formy systematické navaznosti na rozhodovani se mtze z
EIA misto smysluplného postupu ptinasejiciho skutecné ptinosy pro Zivotni prostredi
jednoduSe stat pouze proces nesmysiného shromazdovani doporucujicich a
povolovacich listin. Poprojektovd analyza je proces, pii némZ porovnavame
predpokladané dopady na zivotni prostfedi uvedené v dokumentaci EIA a vlivy
realné zjisténé po realizaci ur¢itého projektu. Lze fici, Ze jde o jakousi zpétnou vazbu
mezi predpoklady, které byly predikovany, a redlnou skute€nosti. Znamena to tedy
zamyslet se nad diivody a pfi¢inami nesouladu posudku vlivu na Zivotni prostiedi a
nasledného redlného stavu konkrétniho tzemi dotcené¢ho faktickym provozem
stavby, které byla predmétem zaméru. Poprojektova analyza kontroluje, zdali bylo
environmentalni posouzeni projektu provedeno nalezit¢é (ARTS ET AL., 2001).
Odbornici se zasazuji o zavedeni poprojektové analyzy jako neodd¢litelné soucasti

procesu EIA (ARTS ET AL., 2001; MARSHALL ET AL., 2005). Co se ty¢e odborného
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nazvoslovi, v zahrani¢ni literatufe se pouziva rizného pojmenovani, konkrétné jde o
pojmy: ,,follow-up®, ,,post-development auditing®, ,,post-projectanalysis* (DIPPER
ET AL., 1998; MORRISON-SAUNDERS ARTS, 2004; MARSHALL ET AL., 2005).
Dle ARTS ET AL (2001) se analyza se sklada z téchto procesi:

MONITORING

V této etapé se shromazd'uji data, ktera se porovnavaji se standardnimi vystupy,
progndzami a ocekavanimi. Zakladni monitoring sleduje pocatecni stav indikatora ve
fazich pfed vydanim stanoviska a zajistuje zakladni podklad pro ptedpoved a
vyhodnoceni v rdmci vydavani stanoviska. Tento monitoring se po vydani stanoviska
muze tykat hodnoceni toho, jak je rozhodnuti dodrzovéano nebo také sledovani nabyti
ucinkl tohoto rozhodnuti. V néslednych etapdch monitoringu se déle také analyzuje,
zdali se v dané lokalité nestfetavaji rizné projekty. S touto fazi souvisi tUzce tzv.
auditing, coz je kontrola jednotlivych pozorovani a jejich komparace s jiz danymi

kritérii (standardy, predpovédi a ocekavani).

VYHODNOCENI

Zjistuje se podobnost redln¢ naméfenych dat s vyvojem, ktery byl predvidan,
s normou ¢i predikei. Hodnoti se, do jaké miry doslo v projektu Kk ptizpisobeni se
danym normam a také jak konkrétné byly vyplnény predikce a ofekavani. Tzv. ex-
ante hodnoceni se orientuje na etapu pfed vyddnim rozhodnuti a ma charakter
prevence. Naopak ex-post evaluace je jakousi zpétnou vazbou a hodnoti projekty,

které jsou ve fazi realizace nebo které byly jiz dokonceny.

MANAGEMENT

V této fazi se rozhoduje o opatienich, jeZ jsou ucelna a vaZzou se na zavéry

monitorovaci a hodnotici faze. Vzhledem k témto faktim se opatieni také pfijimaji.

Informace se settidi a vytvofi se z nich zav€recna zprava.

DISKUZE

Posledni fazi je oznamovani dot¢enym organiim, Ucastnicim se strandm i Siroké
vetejnosti o tom, jak poprojektova analyza dopadla, a o jejich vysledcich. Vystupem
této faze je zprava o realizaci projektu a o procesech EIA s nim spojenych. Toto je

etapa zvetejnéni.
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Vzhledem k dlouhé Zivotnosti vyznamné ¢asti posuzovanych projekt, by mél byt
monitoring dopadi c¢innosti projekti a nasledny auditing naprosto nezbytny.
V soucasné dob¢ je nedostatek poprojektovych analyz jednou z hlavnich slabin

procesu EIA v fad¢ zemi (GLASSON A KOL., 2005).

Spoluprace a podpora z hlediska zainteresovanych subjektti, konkrétné regulacnich
ufadii, odbornych instituci a také investora pro uspésné uskutecnéni poprojektového
hodnoceni velkou vahu. Poprojektova analyza ma ptiznivy vliv na vSechny aktéry
zuCastnéné v procesu EIA. Z hlediska investora je pfinosem pro vétsi efektivitu
fizeni projektt ¢i ochranu pied vznikem odpovédnosti za zpiisobené Skody. DalSim
pozitivem je zainteresovani spolecnosti do environmentélni problematiky, ¢imz je
investor ve spolecnosti vidén v ptiznivém svétle. Pokud jde o fizeni procesu EIA,
piinos je spatfovan v kvalitnéjsi predikci, rozhodovani a potencialu zlepSeni procesu
EIA. Poprojektova analyza plisobi také velmi pozitivné na vefejnost a jeji

zainteresovani v lokalnich problémech (GLASSON A KOL., 2005).

V ceské legislativé chybi zakotveni a pfesné vymezeni pojmu poprojektové analyzy.
Zakon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivh na zivotni prostfedi zminuje
poprojektovou analyzu jen u mezistatniho posouzeni. V HLAVE 11, § 12, odstavec 3

a 4, se uvadi:

(3) Stat puvodu a dotceny stat na zZadost kteréhokoliv z nich urci, zda bude provedena
poprojektova analyza, a pokud ano, pak v jakém rozsahu, a to s prihlédnutim k
moznému vyznamnému nepriznivemu vlivu zdmeru presahujicimu statni hranice,
ktery byl predmétem mezistatniho posuzovani. Jakakoliv poprojektova analyza bude
zahrnovat predevsim stalé pozorovani dusledkii provedeni zaméru a urceni
Jjakéhokoliv nepriznivého vlivu presahujiciho statni hranice. Tato stdla pozorovani a

urcenti vlivu Ize provadet za ucelem dosazeni téchto cilii:

a) monitorovani dodrzovani podminek stanovenych v rozhodnutich, popripadé

opatrenich podle zvlastnich pravnich predpisii a ucinnosti zmiriiujicich opatrent,

b) prezkoumavani vlivi zameéru a vypordadat se s nejasnostmi vzniklymi v

prubéhu poprojektové analyzy,
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¢) overeni predchozich prognoz s cilem vyuziti ziskanych poznatki pri

provadeni obdobnych zameri v budoucnosti.

(4) Pokud ma stat pitvodu nebo dotceny stat na zakladeé poprojektové analyzy
opravnené divody usuzovat, zZe zde existuje vyznamny nepriznivy viliv presahujici
statni hranice, nebo pokud byly zjisteny faktory, které by mohly mit za nasledek
takovyto vliv, bude okamzité informovat druhy stat. Stat puvodu a dotceny stat po

dohodé nasledné stanovi nezbytna opatieni na snizeni nebo vylouceni tohoto vlivu.
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4. SILNICNI DOPRAVA

OBERSTEIN A CACH (2001) definuji dopravu jako “souhrn cinnosti (resp. cinnosti
a staveb), jimiz se uskutecnuje pohyb dopravnich prostredkii po dopravnich cestdach
a premistovani osob (osobni) a véci (nakladni) dopravnimi prostiedky nebo

3

zarizenimi . Silni¢éni dopravu mazeme dle TOUSKA (2009) zatadit mezi nejmladsi,
ale zaroven nejrychleji se rozvijejici druhy dopravy. Jeji uplatnéni se naléza v
dopravé vnitrostatni i mezinarodni. Dle zdkona ¢. 13/1997 Sb. 0 pozemnich
komunikacich je ,,pozemni komunikace dopravni cesta urcena k uZiti silnicnimi a
Jjinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a

jeho bezpecnosti“.

4.1 Zakladni charakteristika silni¢ni dopravy

Mezi nejvyznamnéjs$i prednosti silni¢ni dopravy patii jeji rychlost, dostupnost a
rychld pfizptisobivost zménam poptavky. Diky silnicni dopravé je tedy zajiSténa
vysoka mobilita, flexibilnost, vysoka pohotovost k pfepravé a moznost spoluprace a

navaznosti s dal§im druhem dopravy (RUX A KOL., 2002).

Pokud jde o nevyhody silniéni dopravy, RUX A KOL. (2002) vnimaji nejvice
vysokou nehodovost, nebezpecnost, silnou zatéz pro Zivotni prostiedi a malou

kapacitnost a vliv vnéjSich podminek na plynulost pieprav.

V poslednich letech dochdzi k prudkému nartstu provozu na pozemnich
komunikacich. Tento vzestup se poji s nejriiznéj$imi problémy. Jednd se o potiebu
roz§ifovani silniéni a dalniéni sité, rist ndkladd na provoz, Udrzbu i spravu
komunikaci, vzestup nehodovosti ¢i negativni dopady na zivotni prostiedi. VICENTE
(2016) uvadi, ze environmentalni zatéze, jejichz zdrojem je odvétvi dopravy, zavisi
na tfech hlavnich faktorech: poctu a délce jizd, druhu pouzité dopravy — protoze
nékteré druhy dopravy jsou k Zivotnimu prostredi Setrnéj$i nezZ jiné, a na technologii

vyuZivanou konkrétnim dopravnim prostfedkem.

ZURYNEK A KOL. (2008) rozlisuji nasledujici hierarchickou strukturu silni¢ni
infrastruktury: dalnice, rychlostni silnice, silnice L. tfidy, silnice II. tfidy, silnice Il1.

tfidy, mistni komunikace a ucelové komunikace.
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Délnici mizeme podle TOUSKA (2009) chapat jako pozemni komunikaci, ktera je
urcena pro rychlou motorovou silni¢ni dopravu nékladu a také osob. Je na vysoké
technické urovni a je spojnici dalezitych narodnich a také zahrani¢nich center. Dale
Ize dle TOUSKA (2009) rozeznat silnice dalni¢niho typu, tzv. rychlostni silnice. Od
dalnice je rozezname tak, Ze nespliiuji néktera kritéria urCena pro dalnice. Rychlosti
jako pozemni komunikaci se zpevnénym jizdnim pasem. Umoziuje bezpecnou,

plynulou a také trvalou dopravu, at’ uz je jakékoli pocasi (TOUSEK, 2009).

Pokud jde o funkce dopravy, jsou dle EISLERA (2005) vymezeny nasledovné:

dominantni — pfemistovani zbozi a osob,

stimula¢ni — investice do dopravni infrastruktury iniciuji oziveni ekonomiky,

socialng stabiliza¢ni — pfi racionalizaci dopravni soustavy musi byt bran ohled

na udrzeni socialniho smiru,

substitu¢ni — doprava miize nahrazovat skladovani a soucasn¢ komunikacni

technologie mohou zaporné ovlivnit dopravu,

komplementarni.

4.2 Osobni a nakladni doprava

Od pocatku 70. let tvofi osobni automobily nejrozsitenéjsi tfidu vozidel na naSich
komunikacich. Tehdy zatlaCily do pozadi do té doby rozSifenéjSi pouZivani
motocykll. Podil osobnich automobili na celkovém poctu motorovych vozidel je

v Ceské republice asi 74 %. Osobni automobily piedstavuji komfortngjsi

wevr

vvvvv

bezpecnost ma také nejvetsi vliv na bezpecnost celkovou.

Zejména v 90. letech je mozno sledovat konstantni nartist automobilizace (pocet
osobnich automobilti na 1 000 obyvatel). Pocet osobnich vozidel se zvysil mezi roky
1980 - 2005 ze 167 na 373 na 1000 obyvatel, tedy 2,2 nasobné. Taktéz vykony
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osobnich automobilli, jez jsou sledovany pii celostatnich scitanich dopravy, stéle

dynamicky rostou.

Je to dano ziejmée nejen zvySovanim jejich poctu, ale 1 primérného poctu najetych
km na 1 vozidlo za rok, ktery ¢inil v roce 1980 8878 km, zatimco v roce 2005 jiz
9756 km ro¢né¢ na 1 osobni automobil. Zatimco v roce 1980 vykony osobnich
automobilll tvofily 65,4 % z celkového objemu dopravnich vykont, v roce 1995 to
bylo uz 79 % a v roce 2005 jiz 74 %, ptfi¢emz v absolutni hodnoté se tyto vykony
zvysily mezi lety 1980 - 2005 na 2,4ndsobek plvodni hodnoty. Vyhledové
koeficienty pro dopravni vykony osobnich automobilii v nésledujicich obdobich

predpokladaji jejich dalsi narist.

GRAF C. 1: VYVOJ POCTU OSOBNICH AUTOMOBILU V CR
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(Zdroj: Viastni zpracovani)

Celkové objemy nakladni dopravy se od roku 1989 zvysily jen velmi malo, zietelné
se vSak ménila skladba pfepravovaného zboZi a s tim i struktura ndkladni ptepravy.
Restrukturalizace primyslu a s ni spojené snizeni poptavky po velkoobjemovych
prepravach (napt. uhli, Zelezné ruda) pii sou¢asném nartstu poptavky po flexibilngjsi
a rychlejsi silni¢ni doprave vedly k pfesouvani nakladni dopravy z Zeleznice a lodi na
silnici. Pfepravni vykony nékladni silni¢ni dopravy se tak zvysily do roku 2006 na

vice jak trojnasobek stavu v roce 1989.
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Vykony nékladni silni¢ni dopravy v CR se zvysily na 50,37 mld. tkm, tj. 0 219 % (na
vice nez trojndsobek). V roce 2006 dosahl jeji podil na celkovych objemech nakladni

dopravy 72,7 %.

4.3 Intenzita dopravy

Dle BARTOSE (2012) je intenzita dopravy na pozemni komunikaci zakladnim
udajem charakterizujicim jeji vyuziti. Intenzitu dopravy na pozemni komunikaci lze
zjistit bud’'to vyuzitim vysledka predchozich dopravnich prizkumii nebo provedenim
a vyhodnocenim dopravniho prizkumu. Z hlediska informaci o intenzit¢ dopravy

jsou v Ceské republice k dispozici nasledujici zdroje:

Dlouhodobé séitani dopravy

Usek pozemni komunikace mizZe byt p¥ifazen k mistu dlouhodobého s&itani dopravy,
které je provadéno automatickymi detektory dopravy, jez jsou umistény hlavné na
komunikacich vys§iho dopravniho vyznamu, zejména délnicich a silnicich I. tfidy.
Ve specifickych ptipadech také na silnicich II. a II. tfidy ¢i na mistnich

komunikacich.

Celostatni s¢itani dopravy

Tento zplsob ziskavani informaci o dopravnich intenzitdich je provadén jako
zakladni typ séitani v Ceské republice. Probihd v pétiletém cyklu na vybrané
komunikaéni siti, ktera zahrnuje vSechny dalnice, silnice 1. a II. tfidy a vybrané
komunikace. Objednatelem celostatniho s¢itani dopravy je Reditelstvi silnic a dalnic
CR. Jak je uvedeno vyse, idaje z celostatniho séitani dopravy jsou aktualizovany v
pétileté period€ a vzhledem k tomu je nutné pro mezilehla obdobi provést interpolaci

nebo extrapolaci vysledkt za pomoci prepoctovych koeficientl ristu dopravy.

Vyuziti vysledku jinych dopravnich prazkumu

Nekteré obce pravidelné realizuji dopravni prizkumy motorové, cyklistické a pési
dopravy. Vzdy je tfeba zvazit vyuZzitelnost téchto informaci pro konkrétni tcel a to
s ohledem na zptisob prizkumu. Pro sledovani intenzity dopravy se doporucuje délit
vozidla na tyto druhy:

¢ O - osobni automobily - bez ptivest i s piivésy, dodavkové automobily,

e M - motocykly - jednostopa motorova vozidla bez pfivési i s piivésy,
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¢ N - nakladni automobily - lehké, stfedni a tézké ndkladni automobily, traktory,
specialni nakladni automobily,

e A - autobusy - vozidla ur¢ena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji
vic nez 9 mist (vCetn¢ kloubovych autobust a autobusti s privésy),

e K - nakladni soupravy - piivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel

(BARTOS, 2012).

Jak uvadi TOUSEK (2009), silniéni sit’ v Ceské republice je vzhledem k obrovskému
poctu automobili a zvySenému poctu tranzitni a nakladni dopravy piehlcena.
Pivodni plany silnic a dalnic nepocitaly s takovouto intenzitou dopravy, a tudiz je
tato sit’ v dneSni dobé nedostacujici a ve vztahu k evropskému priméru dokonce
zaostavajici. Nad hranici své nejvyssi mozné kapacity je vétSina hlavnich tahl. Diky
vystavbé novych rychlostnich silnic a délnic, poptipad€ jinych typl rychlostnich

komunikaci, je mozno zvysit jejich propustnost.
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5. VLIV SILNI(“:Ni DOPRAVY NA ZIVOTNI
PROSTREDI

V Ceské republice je jednou ze zakladnich soucasti narodniho hospodaistvi sektor
dopravy a s nim spojena vystavba pozemnich komunikaci. Silnice a dalnice jsou
liniové stavby, které jsou ve slovniku zemémeéfiCstvi a katastru nemovitosti
definovany jako stavby, u nichz pievlada jeden rozmér a to délka nad Sifkou a
vyskou. Od zacatku 90. let doslo k obrovskému nartistu objemu dopravy, hlavné tedy

té individualni automobilové.

Dle ANDELA A KOL. (2005) jde vystavba infrastruktury ruku v ruce s ni¢enim, a
nékdy i absolutnim odstranénim existujicich piirodnich ¢i pfirodé blizkych
ekosystému, C¢i jejich transformaci na lidskymi zasahy ovlivnéné, umélé plochy,
s minimalnimi ekologickymi funkcemi pro okolni biotopy. Cim vice se zvysuje
dopravni sit’, tim vice stoupaji dopady na Zivotni prostfedi v okoli a ovliviiuji krajinu
nejen v prostoru, ktery je potfebny k vybudovani samotné komunikace ale také
Vjejim okoli - ,izemi ovlivnéné silni¢ni dopravou“. Toto slovni spojeni je
Vv zahrani¢ni literatufe znamo pod pojmem ,,road affected area” (VAN DER REE ET
AL., 2011). Toto Gizemi, za¢inajici jiz na okraji liniové stavby, muze nabyvat rozméra

od nékolika desitek metrii az po ne€kolik kilometrt.

Jak jiZ bylo uvedeno, rozvoj dopravy ma markantni vliv na Zivotni prostiedi. Jiz
obdobi priimyslové revoluce a dynamického rozvoje dopravy pfineslo do krajiny
vedle romantickych a ochranafskych tendenci vyrazné esteticky degradacni zasahy.
Fenoménem poslednich let je vzristajici pocet dopravnich prostfedkii, které jsou

vyraznou zatézi pro zivotni prostiedi.

EISLER (2005) i TOUSEK (2009) se shoduji, Ze mezi nejdilezit&jsi provozni faktory
zaté¢Zovani zivotniho prostfedi patii zabor pldy, pietizeni dopravou, rizika pfi
prepravé nebezpecného zbozi. Souhrnny pojem provozni faktory zatéZovani
zivotniho prosttedi zahrnuje tyto nezddouci projevy: zneciSténi ovzdusi, vody a
pudy, hluk, vibrace a odpady. EISLER (2005) uvadi, ze zatéZovani Zivotniho
prostfedi zavisi na pouzitém dopravnim prostfedku i na provoznich podminkach.

Ucinky jednotlivych dopravnich prostfedkii se mohou lisit mirou znecisténi ovzdusi,
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vody, pidy, hlukem 1 otfesy. Takovéto ucinky byvaji dlouhodobého a kumulativniho

charakteru, hluk a otfesy plisobi pfimo.

5.1 Vlivy na krajinu

Nedozirné nasledky pro citlivé druhy organismid mutze mit fragmentace krajiny,

protoze muze vézt az k Gplné izolaci jistych ptirodnich lokalit.

Komunikace se chova jako piekdzka a zabranuje migraci zvifat i pohybu lidi.
Dopravni cesty se také stavaji koridory pro Sifeni riznych druhti rostlin a zivoc¢icht
(napf. pro Sifeni riznych plevell a skidct). Fragmentace je proces, kdy se krajinné
celky (biotopy) déli vytvarenim bariér na dil¢i ¢asti, které postupné ztraceji potencial
k vykondvani pivodnich funkci. Proces fragmentace v sob¢ tedy zahrnuje postupné

snizovani kvality.

5.2 Vlivy na ovzdusi

Automobilové doprava produkuje vzhledem k charakteru spalovani pohonnych medii
Siroké spektrum emisi, se kterymi se setkdvame. Nicméné nékteré z nich jsou
dominantni a pro provoz vozidel typické. Pro obecnou charakteristiku $kodlivin byly
vybrany ty, které vznikaji ve vétSich mnozstvich (CO, NOy), a nékteré z téch, které
maji vysoké riziko negativnich disledkt na zdravi, coz jsou pevné Castice a s nimi

souvisejici polyaromatické uhlovodiky (PAU).

Oxid uhelnaty

Toxikologie tohoto bezbarvého plynu (bez zapachu) je velmi dobie znama, nebot’ se
jedna o nejrozsifengjs$i jed vibec. Vznikd ptredevSim pii nedokonalém spalovani
uhlikatych latek a jeho primyslovad emise do ovzdusi je vySSi neZ emise vSech
ostatnich latek s vyjimkou oxidu uhli¢itého. NejvétSim zdrojem je automobilova
doprava, hutni a metalurgické podniky. Podle plsobeni v organismu muze zpusobit
akutni otravu v dusledku expozice vysoké koncentrace plynu. Hlavnim ucinkem je
blokada krevniho barviva, tvorba karboxyhemoglobinu, a tim vznikajici duseni.
Utinky na CNS vsak nejsou podminény jen vyse uvedenym nedostatkem kysliku.
CO plsobi na periferni nervstvo, zaZivaci trakt, Zlazy s vnitini sekreci. Byly
zaznamenany odchylky ve vyss§i nervové ¢innosti i snizeni zrakovych schopnosti a

pozornosti (BAJER, 1998).
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Oxidy dusiku
Smés vyssich oxidu dusiku se oznacuje jako nitrozni plyny. V problematice ochrany

ovzdusi se v piipadé oxidli dusiku bavime zejména o oxidu dusnatém NO a oxidu
dusicitém NO,. Na emisich NOy se podileji zdroje stacionarni - teplarny, elektrarny,
domaci topeni$té a jiné, a zdroje mobilni - motory dopravnich prostiedkt (CHMU,

2013).

Oxid dusnaty (NO) je jednim ze sklenikovych plynd. Kumuluje se v atmosféie a
spolecné s ostatnimi sklenikovymi plyny absorbuje infraervené zareni zemského
povrchu, které by jinak uniklo do vesmirného prostoru, a ptispiva tak ke vzniku tzv.
sklenikového efektu a nasledné ke globalnimu oteplovani planety. Oxid dusicity
(NO,) je spoleéné s oxidy siry soucasti takzvanych kyselych destt, které maji
negativni vliv napiiklad na vegetaci a stavby a dale okyseluji vodni plochy a toky
(SKALA, 1994). Chronické piisobeni oxidii dusiku miZe vyvolat vznik chronického
zanétu spojivek, nosohltanu, pradusek, snizeni proti infek¢nim onemocnénim; neni

vylouéen karcinogenni ucinek (BAJER, 1998).

Pevné castice

Smés Castic z dopravy zahrnuje c¢éastice pevného a kapalného materidlu, které
rozdélujeme na tzv. frakce. Jednotlivé frakce se vyznamné odliSuji jak z hlediska
podminek vzniku, tak slozenim. Vnik hrubé frakce je spojen piredevsim s
mechanickym otérem povrchu vozovky a pneumatik, brzdového obloZeni a koroze.
Nejrizikové€jsi jsou jemné Castice frakce PM1g a PMy s, které vdechovanim pronikaji
az do plicnich sklipkli, kde se usazuji. Polétavy a sedimentace schopny prach je
vzhledem ke svym fyzikdlnim vlastnostem idedlnim nosi¢em pro celou fadu
specidlnich polutantd s vysokym potencidlem rizikovosti. Pra$ny aerosol je

ukazatelem znecisténi ovzdusi pevnymi casticemi, které plsobi jako aktivni nosic

pro nejrizndjsi ¢astice véetné virt, t&zkych kovil, pylti a podobné (BRANIS, 2012).

PAU
Vznikaji behem nedokonalého spalovani uhlovodikovych paliv. Mohou byt i soucasti
povrchu vozovky, odkud se do ovzdusi uvoliuji obrusem. Mnohé slouceniny z této

skupiny maji prokazatelné mutagenni a karcinogenni uc¢inky
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5.3 Vlivy na povrchové a podzemni vody

Jednou ze slozek prostiedi, kterd je provozem na liniovych stavbach dotCena, je
voda. Znecistujicimi latkami jsou v tomto piipad¢é polyaromatické uhlovodiky a
tékavé latky. Déale mohou liniové stavby také ovliviiovat odtokové poméry v krajiné
a maji na né tak pfimy dopad. Nejvétsi ovlivnéni je pfi umisténi liniovych staveb do
zatezil, tuneld ¢i ndsypt. Béhem zimniho obdobi jsou vodni toky dotéené dopravou

zneCistény unikem chloridi z divodu posypu komunikaci.

Ditlezitym antropogennim zdrojem chloridi ve vodach je v souc¢asné dobé chemické
oSetfovani silnic. Touto metodou se zajistuje jejich sjizdnost béhem zimniho obdobi.
Soleni ma negativni vliv na dopravni prostiedky, korozi stavebnich konstrukei a také
na vegetaci. K rozpousténi soli dochazi diky pusobeni destovych srazek a tajiciho
ledu. Vstupuji do povrchovych toki, horninového prostiedi a poté do podzemni vody

(ONDRACEK, 2006).

Je prokazano, ze pouzivani soli k zimnimu posypu silnice poskozuje kulturni porosty
zemédélskych plodin ve vzdalenosti 10 m a vice od vozovek rozstfikem solanky a
splachy ze silnic pii tani. Kritické pdsmo ohrozeni vegetace solemi ze silnice ma

$itku asi 50 az 80 m.

Materialy chemického typu, které zptisobuji rozmrazovani, piisobi tak, ze snizuji bod
tani (tuhnuti). Ve smési latek jedna ¢i obé latky zacnou krystalizovat pfi teploté
tuhnuti (tani) a odevzdavaji pfitom svoje skupenské teplo tuhnuti (tani), takZe teplota
n¢jakou dobu zlstdvd nemeénnd a teprve pak zacne klesat. Osoleny led, ktery me¢l
puvodné teplotu okolo 0 °C, roztaje, protoze ma daleko nizsi teplotu tuhnuti.
Velikost zrn (tzv. granulometrické slozeni) posypové soli je pro kvalitni posyp velice
pronikaji povrchem. Jemna jsou naopak pfi¢inou rychlého tani v povrchové vrstvé,
ale pokud je vétrno, mohou byt zpovrchu vozovky jednoduse odvata jiz pfi
rozprasovani nebo velice rychle po ném. Doporucend granulometrickd kiivka se
pohybuje v rozmezi 0,16 — 5 mm. Dulezitym momentem je tzv. eutekticky bod. Ve
smési latek se bod, kdy latky za¢nou krystalizovat, protoze rozmrazovaci materialy

snizuji bod tani (tuhnuti), takto nazyva (TRAVNICKOVA, 2011).
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5.4 Vlivy na obyvatelstvo

ey

Obyvatelé zijici pobliz komunikaci jsou ovlivnéni hlukem z dopravy, ¢imz je
narusena jejich psychickd pohoda. Zdrojem hluku jsou pohonné jednotky
motorovych vozidel, styk vozidel s vozovkou a aerodynamické ucinky karosérii.
Rozhodujicimi faktory je hustota osidleni, struktura a hustota silni¢ni sit¢ a stale
rostouci mnozstvi automobilli. Naruseni pohody v psychické sféfe ovliviiuje
obyvatele snizenim koncentrace a pozornosti. Mize dochazet k fyziologickym

problémtim a také k degeneraci sluchovych bun¢k.
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6. CHARAKTERISTIKA OBCHVATU VAMBERKA

6.1 Vamberk a okoli

Vamberk je pétitisicové mésto na vychodé Cech v Kralovéhradeckém kraji, 5 km
jizné od Rychnova nad Knéznou. Lezi v podhiiii Orlickych hor na fece Zdobnici. V
centru mésta se ktizuji silnice 1. tfidy ¢. 11 (Praha - Ostrava) a silnice ¢. 14 (Nachod -
Brno). Prochazi zde i Zelezniéni trat’ Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych
horach. Katastr obce je rozlozen od nadmoiské vysky 287 m (u soutoku Zdobnice s
Divokou Orlici) do vysky 603 m (Liticky Chlum). Souc¢asti mésta jsou i mistni ¢asti
Merklovice a Peklo nad Zdobnici. Se jménem mésta je nerozluén€ spojena
vamberecka krajka, pfesnéji fe€eno vambereckd palickovana krajka. V roce 1889
otevielo mésto Vamberk krajkarskou Skolu, ktera do souc¢asné doby vychovala fadu
generaci kvalitnich krajkarek. Nejstar$i dochovanou a zfejmé i nejhodnotnéjsi
stavbou mésta je barokni kostel sv. Barbory z roku 1697. Mezi dalsi architektonicky
zajimavé pamatky patii kasna na namésti, barokni dvouvézovy kostel sv. Prokopa z
roku 1898, zidovsky hibitov s nahrobky ze 17. a 18. stoleti a kamenny most pies
Zdobnici s osmi sochami svétci, postaveny v roce 1865. Vamberk a jeho okoli ma
ptiznivé podminky pro milovniky turistiky a cykloturistiky. V romantickém tdoli
ticky Zdobnice, nedaleko jejiho usti do Divoké Orlice je v letnich mésicich oteviené
vamberecké koupalisté. Ve mésté je potom dale k dispozici fotbalové hiisté a
tenisové antukové kurty. Kouzelny vyhled na Vamberk a celé¢ pasmo Orlickych hor

poskytuje navrii chaty Na Vyhlidce (ESF CR, 2014).

6.2 Zakladni udaje o studijnim uzemi

Poprojektové analyze podléhaji dvé etapy souboru staveb dopravniho feSeni
obchvatu mésta Vamberk Vv okrese Rychnov nad KnéZznou. Stavba obchvatu
Vamberka zacala jiz v 90. letech. Prvni etapou, kterd nastartovala feSeni dopravni
situace ve Vamberku, byla stavba ,, Prelozka silnice 1/11 Vamberk - 1. stavba “, ktera
spojila obchvatem silnici I/11 ve sméru od Doudleb nad Orlici se silnici /14 smérem
od Rychnova nad Knéznou. Tato stavba neni z kapacitnich divodi pfedmétem této

analyzy. Analyza této prace je zaméfena na dvé etapy souboru staveb obchvatu

Vamberka (BAJER, 1998; GLOS, 1993). Jedna se o nasledujici stavby:
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V roce 2004 dokon¢ena stavba ,, Prelozka silnice I/11 Vamberk - 2. stavba -
obchvat” navazuje na piedchozi stavbu novou okruzni kiizovatkou a tahne se
smérem na Zamberk, a to severné od Vamberka. Na obrazku ¢. 1 je prelozka silnice
I/11 vyznacena plnou carou v zelené barvé. Realizovdna byla varianta A - kratsi,
ktera ma ve srovnani s variantou B - delsi, mensi vliv na zivotni prostfedi. Na
obrazku ¢. 2 vidime umisténi obchvatu vzhledem k zastavbé. Plnou cernou ¢arou a
cervenymi Sipkami je znacena jiz vystavénd varianta A, pieruSovanou c¢erno - bilou

¢arou je vyznacena projednavana varianta B.

OBRAZEK C. 1: PRELOZK A SILNICE 1/11 VAMBERK

POPLUZI
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(zdroj: CUZK)

OBRAZEK C. 2: PRELOZKA SILNICE 1/11 VAMBERK - VARIANTY RESENT

(zdroj: MU Vamberk)
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Druhou analyzovanou stavbou je na konci roku 2010 dokonéena ,, Prelozka silnice
I/14 Vamberk“, ktera po vyjezdu po silnici ¢. I/11 z obce Doudleby nad Orlici
umoziiuje na okruzni kiiZovatce pied Vamberkem odbodit ve sméru piimo na Usti
nad Orlici. PielozKa, jejiz soucasti je i 534 m dlouhy most pies udoli fi¢ky Zdobnice,
tak umoznuje vyhnout se komplikovanému prijezdu centrem obci Vamberk. Na
obrazku ¢. 3 je prelozka silnice I/14 vyznacena plnou ¢arou oranzové barvy. Obrazek

¢. 4 ukazuje obé prelozky vedouci v extravilanu mésta Vamberk.

OBRAZEK C. 3: PRELOZKA SILNICE /14 VAMBERK

(Zdroj:CUZK)

OBRAZEK C. 4: PRELOZKY SiLNIC 1/11 VAMBERK A 1/14 VAMBERK

MERKLOVICE

(Zdroj: CUZK)
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6.3 Vyznam staveb

Utelem vystavby silni¢niho obchvatu bylo pievedeni silni¢ni dopravy mimo
Vamberk. Doprava prochédzela sttedem Vamberka a plsobila znaéné problémy v
obci. Silnice 1/11 v obci byla uzka s nevhodnymi smérovymi poméry, s uroviiovym
zelezni¢nim piejezdem, prochazela obci v soubchu se silnici /14, takze nepiiznivé
vlivy dopravy se ve Vamberku nésobily. Silnice 1/14 tvofi spojnici severni a jizni
&asti vychodnich Cech, vedouci po upati Orlickych hor. V misté kiiZeni silnice /14 a
I/11 se nachazi mésto Vamberk a vzhledem k tomu, Ze se ob& hlavni silnice kiizi
pfimo ve stfedu mésta, bylo nutné vybudovat obchvat. Cilem tohoto obchvatu je

radikalni vyloudeni tranzitni dopravy z mésta (RSD, 2010).

6.4 Popis vlivii obchvatu Vamberka na Zivotni prostiedi

Obchvat Vamberka ovliviiuje nize uvedené slozky zivotniho prostiedi (GLOS, 1993;
BAJER, 1998):

Hydrologické poméry

Hydrograficky zdejsi uzemi nalezi do povodi Labe, jeho dil¢imu povodi Zdobnice,
ktera je pravobieznim pfitokem Divoké Orlice. Zdobnice prameni na jihovychodnim
svahu Velké Destné ve vysce 1029 m. n. m. a do Divoké Orlice usti nad Doudlebami

ve vySce 285 m. n. m.

Obchvat je umistén v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod Vychodoceska kiida
se zvlastni ochranou vod. V blizkosti pielozek se nachazeji zdroje pitné vody. Jedna
se o vodni zdroj ,,V Lukach* a vodni zdroj ,,Podiezov*. Vodni zdroj ,,Podiezov* neni
pro Vamberk vyznamny, poskytuje cca 1 1/s vody, neni uvazovano s jeho
vyuzivanim. NavrZend pielozka jej neohrozi. Vodni zdroj ,,V Lukach* je hlavnim
zdrojem pitné vody pro Vamberk. Zdroj je tvoien vrty V1 a V3. Vrt V1 je hluboky
145 m, jeho vydatnost je cca 10 I/s. Vrt V3 je hluboky 196,2 m, vydatnost je 27,1 I/s.
Kolem je stanoveno ochranné pasmo I. stupné. Geologicka stavba zajiStuje v misté
vrtu dostatenou ochranu podzemnich vod, které vlivem péanvovitého ulozeni a

nepropustnych sedimentil vytvareji artézskou nadrz.

Voda ze silnic odtéka rovnomérné do okolniho terénu, neni zménén vodni rezim.

V mistech, kde jsou pielozky vedeny V zafezech, je nutno odvést vodu mimo zéfez.
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Dochazi k soustfedénému odtoku do nékolika urenych mist. Stavby samy tedy
pfimo neohrozuji zdroje ani pasmo hygienické ochrany zdroje hromadného

zasobovani.

Co se ty€e vlivu pielozek na jakost vod, za nejvyznamnéjsi vliv lze oznacit zimni
udrzbu komunikace, ktera je spojena s aplikaci posypovych materidlli s obsahem
NaCl. Dle predikce zatéze chloridovymi ionty uvedené v dokumentaci vSak

predpokladané navysSeni predstavuje zanedbatelny narust.

Ovzdusi a klima

Klimaticky tzemi nalezi mirn¢ teplé oblasti. Podle primérnych thrn spadlych
srazek nélezi do oblasti mirné vlhké, s primérnym ro¢nim thrnem v rozmezi 700 —
800 mm. Rozhodujicim aspektem zaméru je produkce emisi a s ni souvisejici imisni
zat¢z z liniového zdroje znecisténi. Pro zhodnoceni vlivli automobilové dopravy byla
vyhodnocena imisni zatéz. Na zakladé¢ predpokladi v dokumentaci nebudou

hygienické limity pro koncentraci znecistujicich latek na dalnici nijak piekroceny.

Fauna a flora

V ramci hodnoceni uvedeného vlivu byly zpracovany zoologické a botanické
posudky trasy navrhovaného obchvatu. Ze zavéri tohoto posouzeni vyplyva, ze trasa
nenarusuje zadnou vyznamnou zoologickou lokalitu a ze populace zivo¢isnych druht
vyskytujicich se v dané oblasti nebudou ohrozeny na své existenci. Z botanického
posudku vyplyva, ze navrhované trasa obchvatu nezasahuje do plochy zadného
zvlasté chranéného uzemi a ani do jeho ochranného pdsma. Trasa obchvatu také
neprochdzi Zadnym lesnim komplexem, nybrZ jen Uzkym pruhem lesa nad levym
bfehem Zdobnice. Vyjma vykaceni ne€kolika vzrostlych topoll pii vystavbé mostu

pies feku Zdobnici neni ocekavan negativni vliv obchvatu na faunu a floru.

Pudni poméry

Hlavni vliv vystavby a provozu obchvatu I/11 a I/14 spociva v zdboru zemédélske a
lesni pudy. Trasa obchvatu vedena z velké Casti po pudach patticich do 1. tfidy
ochrany ZPF. Dle Metodického pokynu €. j. OOLP/1067/96 se jedna o bonitné
nejcenngj§i pudy v jednotlivych klimatickych regionech, pievazné v plochach
rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je moZno odejmout ze ZPF pouze
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vyjimecné, a to pievazné na zameéry souvisejici s obnovou ekologické stability
krajiny, pfipadné pro liniové stavby zasadného charakteru. Obchvat Vamberka je
liniovou stavbou zasadniho vyznamu, tento zabor je tedy na zaklad¢ vySe uvedené

vyjimky akceptovatelny.

Kontaminace ptid skodlivymi latkami neni zndma. Mnozstvi kontaminantli zavisi na
intenzité dopravy a na nartistu vozidel pouzivajicich bezolovnaty benzin. Hlavnim

opatfenim omezujicim kontaminaci pidy je vysadba zelené podél komunikace.

Uzemni systém ekologické stability, krajinny raz

Krajina mé charakter pifiméstské oblasti, vyuzivani oblasti je rozmanité. Krajinu v
okoli Vamberka lze oznacit jako pahorkatinu, nadmoiska vyska je cca 330 m. n. m.
Ptelozky jsou vedeny mimo stied mésta, v okrajovych ¢astech mésta. Vyuziti krajiny
je riznorodé. Surovinové zdroje ¢i dalsi jiné piirodni bohatstvi zde nejsou. Krajina je
pretvofena lidskou cinnosti. Organy ochrany pfirody zde nemaji zadné zvlastni
zajmy, nejsou zde zdkonem zv1asté chranénd izemi. Esteticky vyznamnym prvkem v
krajinég je tdolni niva Zdobnice, jejiz vzhled bude umisténim silnice zménén. Lokalni
uzemni systém ekologické stability je navrzen a koncipovan v souladu s trasou
obchvatu a tudiz nedochdzi k vyznamngj§im stfettam USES s navrhovanym

obchvatem.

Na zaklad¢ predpokladti v dokumentaci neni vystavbou obchvatu zménéna struktura
uzemi. Trasa je zaclenéna do krajiny, charakter a kvalita krajiny neni vyrazné
zménéna. Krajina je nadale vyuzivana prakticky stejnym zplsobem, tj. jako
pfiméstskd zona s rozmanitymi funkcemi. Rekreacni vyuZiti koupalisté a sportovnich

hiist’ je takika nedotCeno.

Vliv na antropogenni systémy

Trasa obchvatu je navrZzena mimo obytnou zéastavbu a proto nevyZaduje uvazovany
zdmer demolice trvale obydlenych objektl ani pfestéhovani obyvatelstva. Vystavba
obchvatu neovliviiuje kulturni hodnoty nehmotné povahy. Obchvat vyznamné
pfispiva k odleh¢eni dopravniho zatiZeni v centru mésta Vamberk tim, Ze dochdzi
K podstatnému omezeni tranzitni dopravy pies intravilan meésta. Vyznamnym

aspektem je problematika hlukového zatizeni z dopravy. Hluk neni o nic méné
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nebezpecny nez zneciStovani ovzdusi, vody nebo pudy. Lze definovat specifické i
nespecifické duasledky dopravniho hluku na zdravi obyvatel. Mezi zdkladni se
uvadéji: akutni nebo chronické poSkozeni sluchového organu s naslednym
ireverzibilnim poSkozenim sluchu, funk¢éni poskozeni sluchového organu nebo
vestibularniho aparatu s projevy soucasného posunu sluchového prahu, funkcéni
porucha vnimdani s projevy zhorSeného rozliSovani zvukovych signali a dalsi.
Z hlediska hlukové zatéze ve vztahu k nejblizsi obytné zastavbé nedojde k ovlivnéni
hygienickych limitd, v porovnani stavajiciho a ocekdvaného stavu dojde
K vyznamnému zlepSeni faktori pohody podél komunikac¢ni ve mésté odklonénim
¢asti tranzitni dopravy na obchvat. Diky odklonéni dopravy z centra mésta dochézi

ke snizeni vibraci a snizeni zne¢isténi ovzdusi v centru mésta.

Rizika provozu spoéivaji v dopravnich nehodach a jejich nasledcich. Obchvat je
z tohoto hlediska bezpetnéjsi nez komunikace vedena obci. Silnice 1/11 a 1/14
prochdzely po vétSin€ své trasy v hodnoceném tzemi obytnou zdstavbou s fadou
nevhodnych a nepiehlednych kfizovatek, kde existovala vysoka pravdépodobnost
stietll vozidel mezi sebou, stfetl s cyklisty a ostatnimi i€astniky silnicniho provozu.
Obchvat komunikaci 1/11 a /14 vzhledem ke své piehledné trase toto nebezpeci

snizuje na minimum.
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7. METODIKA PRACE

Praktickd ¢ast prace je vénovana poprojektové analyze silni¢niho obchvatu sidla
s diirazem na zivotni prostfedi a jeho ovlivnéni danym projektem. Tato podkapitola
je vénovana metodice, diky niz jsou ziskany potiebné informace a data k vyzkumné
¢asti prace. Pro provedeni poprojektové analyzy byly vybrany dva zameéry situované
v okrese Rychnov nad Knéznou, K nimz byla Ministerstvem Zzivotniho prostiedi
vydana souhlasna stanoviska o hodnoceni vlivti podle § 11 zakona ¢. 244/1992 Sb., o
posuzovani vlivlh na zivotni prostfedi, v platném znéni. Jde o zameéry ,, Prelozka
silnice 1/11 Vamberk - 2.stavba - obchvat® a ,, Prelozka silnice 1/14 Vamberk -
obchvat“. Zakladni informace k tomuto projektu byly cerpany od zpracovateld
jednotlivych ¢asti procesu EIA a od zainteresovanych osob na M&U Vamberk.
Nejdiive bylo provedeno posouzeni Uplnosti dokumentaci zamért (dale také
dokumentaci EIA) s cilem zjistit, zda bylo postupovano v mezich tehdejsiho zakona
¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostiedi. Dale byly dokumentace
hodnoceny z hlediska vypovidajici hodnoty. V ramci poprojektové analyzy bylo
hodnoceno plnéni podminek vyplyvajicich z dokumentaci a posudki EIA o0
hodnoceni vlivu zaméru. K ziskani relevantnich informaci bylo vyuzito zejména
vlastniho terénniho prizkumu a rekognoskace uzemi. V ndvaznosti na data o
dopravnich intenzitach byl analyzovan vyvoj dopravni situace na ,, Prelozce silnice
I/11 Vamberk - 2. stavba - obchvat“. Byla provedena analyza dopravni vytizenosti
pfes mésto Vamberk pted vystavbou obchvatu, po vystavbé a také jsem analyzovala
kolik vozidel po zminéné pielozce silnice I/11 projizdi. Analyza se opird o udaje
tykajici se zatizeni silni¢ni sit&, které byly shromazdény Reditelstvim silnic a dalnic
(RSD) pti celostatnim s¢itani dopravy (CSD) v letech 2000, 2005 a 2010. Intenzita se
udava jako tzv. roéni prumér dennich intenzit (RPDI) pro dany tsek komunikace
v obou smérech v poétu vozidel za 24 hodin. Pro analyzu ,, Prelozky silnice 1/11
Vamberk - 2.stavba - obchvat “ jsem pouzila udaje z roku 2000 pied realizaci zaméru.
Dale byla vyuzita data z let 2005 a 2010 po realizaci zaméru. V potaz jsem brala data
z useku silnice 1/11, na jejichz vytizenost méla stavba obchvatu piimy vliv. Bylo
provedeno porovnani redlné¢ nameétfenych hodnot s predikci dopravni intenzity
uvedené v dokumentaci EIA. Na obrazcich ¢. 5, €. 6 a ¢. 7 jsou znazornény dopravni

intenzity ze z uvedenych let.
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OBRAZEK C. 5: DOPRAVNI INTENZITY (MESTO VVAMBERK) - ROK 2000

(Zdroj: RSD)

OBRAZEK C. 6: DOPRAVNI INTENZITY (MESTO VAMBERK) - ROK 2005

(

(Zdroj: RSD)

OBRAZEK C. 7: DOPRAVNI INTENZITY (MESTO VAMBERK) - ROK 2010

(Zdroj: RSD)
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U ,, Prelozky silnice 1/14 Vamberk - obchvat“ byla provedena analyza intenzity
dopravy v letech 2010 a 2016 na silni¢nich tsecich ve mésté, na jejichz vytizenost
méla stavba obchvatu piimy vliv. Analyza se opird o Udaje tykajici se zatizeni
silniéni sitd, které byly shromazdény Reditelstvim silnic a dalnic (RSD) pii
celostatnim s¢itani dopravy (CSD) pted vlivem zdméru na dopravni situaci ve mésté
vroce 2010 a dale vroce 2016, kdy jiz byla pielozka 1/14 v provozu. Bylo
provedeno porovnani s predikci dopravni intenzity uvedené v dokumentaci EIA. Na

obrazku ¢. 8 jsou znazornény dopravni intenzity z roku 2016.

OBRAZEK C. 8: DOPRAVNI INTENZITY (MESTO VAMBERK) - ROK 2016

5596
51457

o=y

s

(Zdroj: RSD)

V dokumentaci EIA byla dale stanovena zatéz feky Zdobnice chloridovymi ionty.
Predikovand hodnota iontli byla vypocitana na zaklad€ vstupnich informaci
(zpevnéné plochy obchvatu, celkové roéni mnozstvi sraZzkovych vod, mnozstvi Cl°
odchézejicich do recipientu, koncentrace Cl° ve srazkovych vodéch). V ramci
analyzy byl odebran vzorek vody, aby bylo mozné stanovit redlnou koncentraci
zatizeni toku chloridy. Analyza byla provedena v laboratoii FZP CZU Praha pomoci

iontového chromatografu 883 Basic plus. Pfistroj vidime na obrazku €. 9.

Zakladni informace o pfistroji:

Zakladni pouziti: analytickd metoda pro stanoveni aniontii v pitnych a odpadnich
vodach

Mnozstvi vzorku k analyze: 10 ml

Piedtprava vzorku: filtrace - stiikackové membranové filtry (0,2 um)
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OBRAZEK C. 9: lONTOVY CHROMATOGRAF 883 BASIC PLUS

b

/ .
\
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autosampler —

\ |

IC chromatograf

—— vypinac¢ autosampleru

(Zdroj: FZP CZU)

Princip iontové chromatografie spociva v iontovych interakcich molekul analytu
iontové povahy s povrchem stacionarni faze, ktera obsahuje iontové funkéni skupiny
nesouci oproti analytu opacny naboj. lontova chromatografie je tedy analyticka
metoda vhodna pro rychlé stanoveni anionti (popf. kationtll) ve smési (napf. analyzy
pitnych a odpadnich vod). Vzorek byl veden pies separaéni kolonu a pomoci mobilni
faze byly jednotlivé anionty ptivadény k detekci rozdilnou rychlosti. Jako detekéni
systém slouzil v nasem piipadé¢ vodivostni detektor. Ve vrchni Cast pfistroje je
umisténa vodivostni cela. V momentg, kdy na toto misto dojde dany aniont, zvysi se
odezva a zaroven pik vuréitém case. Pomoci jednotlivych reten¢nich casti a
kalibracnich ktivek je pak mozné odecist z chromatogramu koncentraci daného

aniontu.

OBRAZEK C. 10: PRIKLAD CHROMATOGRAMU

(Zdroj: FZP CZU)
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8. POPROJEKTOVA ANALYZA OBCHVATU
VAMBERKA

8.1Pielozka silnice I/11 Vamberk - 2. stavba - obchvat
8.1.1 Zhodnoceni procesu EIA

Stavby, které mohou vyznamn¢ ovliviiovat Zivotni prostfedi, maji byt dle zakona ¢.
244/1992 Sb. o posuzovani vlivil na zivotni prostfedi, pod n¢jz nalezi zamér stavby
., Prelozka silnice I/11 Vamberk - 2. stavba - obchvat“ posouzeny takovym
zpusobem, ktery zarucuje komplexnost hodnoceni a moznost zapojeni vefejnosti
(ANDEL, 1997). Toto hodnoceni bylo provedeno také v piipadé vyse zminéného
useku obchvatu Vamberka v ramci procesu posuzovani vlivi na zivotni prostiedi
EIA. Na zaGatku celého procesu podalo Reditelstvi silnic a dalnic OZNAMENI
ZAMERU piislugnému ufadu. Tento tiad postoupil tento zamér dal§imu posouzeni
na zakladé ZJISTOVACIHO RIZENI. Ztohoto diivodu byla dne 31. 03. 1993
zpracovana DOKUMENTACE o hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostiedi.
Odpoveédnym zpracovatelem dokumentace se stal Ing. Ladislav Glos. Z ni vyplyva
doporuceni stavby k realizaci v nejvyhodnéjsi varianté a s dodrzenim piedpokladu,
ze budou splnény podminky, které maji vliv stavby na Zivotni prostfedi co nejvice
omezit. Dokumentace byla zpfistupnéna k nahlédnuti obéanim. Byly vzneseny dvé
piipominky charakteru vybéru variant. Ob¢ pripominky podpotily variantu A - kratsi.
VEREINE PROJEDNANI, které nasledovalo, prob&hlo pii respektovani zakona &.
244/1992 Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi. Pozvanka k vefejnému
projednani byla povéfenym Okresnim ufadem v Rychnové nad KnéZnou vypséana
dne 14. 09. 1993 s terminem konani projednani dne 30. 09. 1993 ve Vamberku.
Veftejné projednani fidil a protokol vyhotovil Ing. Jaroslav Cvejn, pracovnik referatu
zivotniho prostfedi Okresniho tfadu v Rychnové nad Knéznou. POSUDEK byl
zpracovan dne 16. 09. 1993 v souladu suvedenou argumentaci a v navaznosti na
stanoviska dotenych organt. Zpracovatelem posudku se stal RNDr. Miroslav
Marti§, CSc. Referat zivotniho prostiedi Okresniho ufadu v Rychnové nad Knéznou,
na ktery byla ministerstvem Zivotniho prostiedi CR dne 27. 04. 1993 pod zn.
1004/OPV/93 ptenesena pusobnost, vV souladu s ustanovenim § 20 odst. 6 zakona ¢.
244/1992 Sh., k posouzeni vlivu stavby ,, Prelozka silnice I/11 Vamberk - 2. stavba -

55



obchvat “ na Zivotni prostredi, vydal SOUHLASNE STANOVISKO. Jak vyplynulo
ze zéaveéru posudku a z prubéhu vetfejného projednani nedostatky zadani stavby a
dokumentace a piipominky k nim nebyly takového charakteru, aby zpochybnily
vlastni zamér vystavby obchvatu Vamberka v uvedeném mist¢ a proto byl
projednavané stavbé udélen souhlas s variantou A - kratsi, se stanovenim zavaznych

podminek.

Posouzeni dokumentace EIA z hlediska uplnosti

Dokumentace obsahuje veskeré nalezitosti stanovené v piiloze €. 3 zakona ¢.
244/1992 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpist,

vyhovuje tedy narokiim danym timto zakonem.

Posouzeni vypovidajici hodnoty dokumentace EIA

Shromazdéna a vyhodnocena fakta poskytuji dostate¢nou oporu. Dokumentace
vytvaii dostatecné jasnou predstavu o moznych vlivech a souvislostech jednotlivych
feSeni silni¢ni dopravy ve vymezeném useku, a to i s uvdZenim S$irSich Gzemnich
vztahi a ekologickych dusledkt. Prehlednost dokumentace je na dobré urovni.

Z hlediska jednotlivych vstupt a vystupi ve vztahu k zivotnimu prostiedi je mozné

povazovat dokumentaci za kompletni s odpovidajicimi tdaji.

8.1.2 Rozbor navrzenych zmiriiujicich opatieni

V této podkapitole je hodnoceno, do jaké miry doslo K realizaci zmirnujicich opatieni
v ramci procesu EIA, jez byla navrzena zpracovatelem EIA dokumentace Ing.
Ladislavem Glosem a RNDr. Miroslavem MartiSem, CSc., zpracovatelem EIA
posudku. Je uvedeno, ktera z opatfeni byla realizovana, ktera uskute¢néna nebyla ¢i

byla poptipad¢ nahrazena jinymi. Tato opatfeni byla navrzena ke snizeni negativnich
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dopadi na zdravi obyvatel a k prevenci, eliminaci, minimalizaci a kompenzaci

ucinkil na prostiedi.

TABULKA €. 3: OPATRENI VYPLYVAJICI Z PROCESU EIA — PRELOZKA SILNICE 1/11

Podminky navrzené v procesu
EIA

Vysledky prizkumu

Opati‘eni proti negativnim uc¢inkim hluku

1. Provadét protihlukova opatfeni tam,
kde ekvivalentni hladiny hluku ve
venkovnim prostfedi v oblasti obytnych
soubori menSich sidelnich utvart
ptesahuji 60 dB ve dne a 50 dB v noci.
Rozhodujicimi opatienimi jsou:
e Protihlukové stény v km 2,0 pfi
pravé strané komunikace - pii
jizdé smér Zamberk, tj. &p. 632,
627, 718, 573 atd.

e Protihlukové stény u €. p. 763,
135, 134, 629

e Oddaleni trasy od €. p. 946, 780,
726 atd. blize ke koupalisti,
umisténi protihlukovych stén na
obou stranach vozovky

e Na mosté¢ pies feku Zdobnici
plné zabradli vysky 1,1 m

Individualni  prizkum: Splnéno.
Protihlukové stény byly do dalsiho
stupné projektoveé dokumentace
zahrnuty a na zakladé¢ vlastniho
terénniho Sefeni zjisténo, ze
protihlukova opatieni jsou vybudovana
na vSech doporucenych a strategickych
mistech. V ramci Ceské republiky
predstavuji protihlukové stény
nejefektivnéj$i a nejcastéjsi feSeni pro
snizovani hluku ze silniéni dopravy.
Ochrana pftilehlych domt je maximalné
zajiSténa. U koupaliSté umisténa sténa
na obou stranach vozovky. Na mosté
instalovdno zabradli doporucené vysky.

2. Nerealizovat variantu B - delsi,
VvV tomto piipad€ by byla hlukem dotéena
cela tada rodinnych domii v okoli
piejezdu traté CD do Pekla n. Zdobnici —
. p. 268, 319, 225, 292 atd.

Individualni prizkum: Splnéno. Na
zéklad€ vlastniho terénniho Setfeni bylo
zjisténo, ze prelozka silnice /11 je
vedena  variantou A - kratsi,
doporucenou zpracovatelem posudku a
dokumentace.

Méstsky airad Vamberk: Realizovana
varianta A - kratsi.

Opatieni ke sniZeni negativnich vlivii emitovanych Skodlivin

3. Z diivodu kontaminace olovem plochy
Vv blizkosti komunikace (do vzdalenosti
30 - 50 m) vyuZzivat pouze k péstovani
technickych plodin. Ovoce lze pouzivat,
pokud stromy nejsou V bezprostiedni
blizkosti silnice.

Individualni prizkum: Splnéno. Pfi
terénnim prizkumu nebylo prokazano
péstovani zemédelskych plodin. V té€sné
blizkosti silnice nebyly nalezeny ovocné
stromy.
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4., Tam, kde to prostorové podminky
umozni, bude vhodné oddélit
komunikaci od obyvanych ploch
dvouetdzovym pasem dfevin o Sifce
pasma 5 — 10 m. Hlavnim ucelem tohoto
opatfeni je zachyceni piedevsim
prachovych castic, které jsou nositeli
toxickych zplodin vyfukovych plyni.

Individualni  prizkum:  Splnéno.
Pochtizkou podél obchvatu zjisténo, ze
na vhodnych mistech je podél silnice
vysazeno pasmo dievin — kombinace
jehli¢nant mensiho vzristu a vysokych
listnatych kett.

Opatieni k o

chrané vod

5. V mistech, do nichz je soustfedéna
destovd voda odtékajici ze silnice je
nutné zajistit svedeni vody do vodotece.

Individualni  prizkum:  Splnéno.
Destova voda je svadéna do mistni
vodotece.

6. Kolem silnice je nutno vybudovat
nepropustné  odvodnovaci  piikopy
zachytavajici destové vody obsahujici
rozpusténé soli. Vody budou muset byt
odvedeny do vodotece ¢i kanalizace.

Individualni  prizkum:  Splnéno.
Nepropustné  odvodnovaci  ptikopy
vybudovany.

Opatieni k zajiSténi bezpecnosti obyvatel a provozu na silnici

7. V km 2,0 (oblast Zafeci) je nutno
navrhnout piejezd pies silnici, aby byl
umoznén prichod obyvatelstva bez
nebezpedi stietu s vozidly.

Individualni prizkum: Splnéno. Pod
silnici je vybudovana stezka, diky niz se
mohou  obyvatelé bez  problému
pohybovat napfi¢ silnici.

8. VSechny dot¢ené inZenyrské sité
nutno preloZit nebo ochranit proti
poskozeni.

Individualni pruzkum: Na zakladé
vlastniho  Setfeni  potvrzuji,  ze
inZenyrské sit¢ jsou preloZzeny a
chranény proti poSkozeni.

9. Okoli komunikace (svahy nasypu,
zafezi apod.) osdzet ochranou zeleni,
slouzici nejen  k zachytu  prachu,
obsahujiciho toxické c¢astice a zplodiny
vyfukovych plynti, ale i k ¢astenému

wvewr

na silnici tlumenim vétru.

Individualni  prizkum: Splnéno
¢astecné. Doprovodna zelent napomohla
k zaClenéni  obchvatu do  krajiny.

Ochranné zelené vSak mohlo byt na
nékterych usecich vysazeno vice.
V okoli silnice jsou stale useky, kde by
dalsi vysadba byla ku prospéchu.
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Opatieni proti negativnim ucinkum hluku

OBRAZEK C. 11: PROTIHLUKOVA OPATREN{

7 L

7/ TN

(Zdroj: Viastni)

OBRAZEK C. 12: PROTIHLUKOVA OPATREN{

(Zdroj: Viastni)
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OBRAZEK C. 13: PROTIHLUKOVA OPATREN{

(Zdroj: Viastni)

OBRAZEK C. 14: ZABRADLI NA MOSTE PRES REKU ZDOBNICI

(Zdroj: Vlastni)

Opati‘eni k ochrané vod

OBRAZEK C. 15: SvoD DESTOVE vODY DO VODOTECE

,_,‘L_,js““
e — A
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OBRAZEK C. 16: SvoD QES“T“OVE' VODY DO VODOTECE

(Zdroj: Viastni)

OBRAZEK C. 17: ODVODNOVACI PRIKOP

77
/4
74

AN AN ANANY

) AVIZATSZATIZAN vy

(Zdroj: Viastni)
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OBRAZEK C. 18: OBLAST ZARECI — PRUCHOD POD SILNICI

— ? B ?:

(Zdroj: Viastni)

OBRAZEK C. 19: OCHRANNA ZELEN V OKOLI KOMUNIKACE - DOSTATECNA

(Zdroj: Vlastni)

OBRAZEK C. 20: OCHRANNA ZELEN V OKOLI KOMUNIKACE - CHYBEJICI

(Zdroj: Vlastni)
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8.1.3 Analyza dopravni vytiZenosti

Uelem vystavby silniéniho obchvatu bylo prevedeni silni¢ni dopravy mimo
Vamberk. Doprava prochazela stfedem Vamberka a plisobila znané problémy
Vv obci. Stav, kdy pfes namésti ve Vamberku piejizdély fadové tisice vozidel za 24
hodin a namésti je pfitom opravdovym centrem mésta, kde se soustied’'uje znacné
mnozstvi obyvatel, byl velmi vazny. Silni¢ni provoz na namésti byl navic
komplikovan odboGovanim automobilti z/na vypadovku (I/14) na Usti nad Orlici.
Kfizovatka ve tvaru pismene T byla naprosto nevyhovujici, 0Gzk4, ndakladni
automobily projizdély kifizovatkou obtizné, za cenu najizdéni do protisméru a na
chodnik, vznikaly zde dopravni zacpy, automobily fadily, popojizdély, brzdily, emise
Skodlivin zde byly enormni. Rano i odpoledne zde prochdzeli dospéli 1 déti,
ptichazejici ptimo do Skoly a z/na autobusovou zastavku, kterd byla umisténa na
namesti a kterd cely stav zhorSovala. Obdobna situace byla na kfizovatce u
kamenného mostu pies Zdobnici, kde se sbihaly komunikace 1/11 od Doudleb a 1/14
od Rychnova nad Knéznou. V této podkapitole je uvedeno, nakolik se povedlo

vyloucit dopravu z mésta.

Poprojektova analyza intenzity dopravy na obchvatu Vamberka je zaloZena na
méfeni dopravy z let 2000, 2005 a 2010. Méfeni bylo provadéno Reditelstvim silnic
a dalnic. Vysledné hodnoty jsou udavany v tzv. RPDI (ro¢ni primér dennich

intenzit), tedy pocet vozidel za 24 hodin v obou smérech na dané¢ komunikaci.
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V roce 2000, kdy nebyla ,, Prelozka silnice 1/11 Vamberk - 2. stavba - obchvat v
provozu, ¢inila doprava na tusecich silnice I/11 vedoucich pfes mésto a na jejichz
vytizenost méla vySe zminéna stavba vliv, 25595 motorovych vozidel za den. Ve
srovnani s dals§imi roky, kdy jiz byla pielozka silnice I/11 v provozu, je rozdil
V poc¢tu motorovych vozidel projizdéjicich méstem markantni. V roce 2005 se pocet
snizil na 15 474 vozidel. Vystavbou ,, Prelozky silnice 1/11 Vamberk - 2. stavba -
obchvat“ se tento tsek propojil s ,,Pielozkou silnice I/11 — 1. stavba®, ktera byla
dokoncena v roce 1996. Timto spojenim dvou tseku se prijezd obci snizil jesté vice.
Vzhledem k rtstu individualni automobilové dopravy se pocet motorovych vozidel

projizd&jicich méstem po silnici 1/11 v roce 2010 lehce zvysil na 18 446.

Celkova doprava na sledovanych usecich skrze mésto Vamberk klesla s provozem
useku obchvatu mésta o cca 7000 vozii za den ve srovnani s obdobim pied

vystavbou.

Z grafu ¢. 2 vy¢teme stav dopravnich intenzit na silnici 1/11 v situaci bez realizace
prelozky silnice I/11 (modré kiivka) a dopravni situaci na této silnici po zprovoznéni

dalni¢ni trasy obchvatu (Cervena kiivka).

GRAF C. 2: DOPRAVNI INTENZITA - PRELOZKA /11

Dopravni intenzita na silnici I/11 v letech 2000 - 2010
30000
E 25000 - 23595 21927 __——— 26715 ——Bez realizace pielozky /11
g \ ra Z
% 20000
§_ 18446 losko U
s Po zprovoznéniprelozky /11
g 15000 15474
g 10000
=
e 5000
-7
0 : .
2000 2005 2010
Rok

(Zdroj: Vlastni zpracovani)

V dokumentaci EIA je stanoven piedpoklad, ze v roce 2005 méla pielozka silnice
I/11 pievézt 52 % zatizeni silnice 1/11 vedouci pies mésto. Na zaklad¢ dat dopravni
situace na preloZce silnice I/11 a dopravni situace ve Vamberku bylo zjiSténo, Ze

usek obchvatu snizil v roce 2005 dopravni zatiZeni prijjezdu méstem o 29%.
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GRAF €. 3: PROCENTUALNI VYJADRENI DOPRAVNI INTENZITY PREVEDENE PRELOZKOU 1/11
V ROCE 2005

2005

B Dopravni intenzita na silnici
/11 po zprovoznéni obchvatu
Vamberka

¥ Dopravni intenzita pievedena
na obchvat Vamberka

(Zdroj: Viastni zpracovani)

GRAF C. 4: PROCENTUALNI VYJADRENI DOPRAVNI INTENZITY PREVEDENE PRELOZKOU 1/11
Vv ROCE 2010

2010

B Dopravni intenzita na silnici
/11 po zprovozneni obchvatu
Vamberka

® Dopravni intenzita pifevedena
na obchvat Vamberka

(Zdroj: Vlastni zpracovani)

8.2 Prelozka silnice 1/14 Vamberk - obchvat

8.2.1 Zhodnoceni procesu EIA

., Prelozka silnice 1/14 Vamberk - obchvat“ byla z divodu moznosti vyznamného
ovlivnéni Zivotniho prostiedi posouzena dle zakona ¢. 244/1992 Sb. o posuzovani
vlivi na Zivotni prostiedi. Na zagatku celého procesu podalo Reditelstvi silnic a
dalnic OZNAMENI{ ZAMERU piislu§nému ufadu. Tento tifad postoupil tento zamér
daldimu posouzeni na zakladé ZJISTOVACTHO RiZENTI. Z tohoto diivodu byla dne
31. 03. 1998 zpracovana DOKUMENTACE o hodnoceni vlivu stavby na Zivotni
prostiedi. RNDr. Tomas Bajer, CSc. se stal odpovédnym zpracovatelem
dokumentace, z niz vyplyva souhlas s realizaci trasy obchvatu pii respektovani
podminek, které¢ jsou v této dokumentaci uvedeny a jejichz realizace je vzdy
prislusné¢ komentovana a zdivodnéna. Na zdkladé¢ dolozenych udaji a pii

respektovani prezentovanych podminek byl uclinén zavér, ze negativni vlivy
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nepiesahuji miru stanovenou zakony a dal$imi ptedpisy a proto byla vystavba
komunikace doporu¢ena ve variant¢ navrzené oznamovatelem. POSUDEK byl
zpracovan v srpnu 1998 Ing. Mojmirem Novotnym. Dne 23. 09. 1998 dale
nasledovalo VEREINE PROJEDNANI. Pii vefejném projednéni byla posuzovani
stavba projednana ze vSech podstatnych hledisek, ze strany ucastnikli vefejného
projednani nebyly k posouzené stavbé vzneseny z hlediska jejich vlivii na Zivotni
prostfedi podstatné¢ pifipominky. Na zakladé posudku a protokolu z vetrejného
projednani vydalo Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR jako pfisluiny organ podle §
20 odst. 1 zakona CNR ¢&. 244/1992 Sb., vsouladu s § 11 odst. 1 téhoz zakona
SOUHLASNE STANOVISKO k zdméru stavby ,, Prelozka silnice I/14 Vamberk -
obchvat“ zhlediska hodnoceni vlivi na zivotni prosttedi. Do podminek

STANOVISKA se promitly zavéry z vefejného projednani.

Posouzeni dokumentace EIA z hlediska uplnosti

Dokumentace obsahuje veSkeré nalezitosti stanovené v piiloze ¢. 3 zakona ¢.
244/1992 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, ve znéni pozd¢jsich predpist.
Pozadavky, které tento zdkon uklada, tedy spliuje. Za formalni nedostatek lze
povazovat pouze zhorSenou Ccitelnost n€kolika pouZzitych fotografickych podklada
v grafickych pfilohach. Z celkového poctu pfiloh a map ¢i fotografii v nich

uvedenych je vSak toto zjisténi zanedbatelné.

Posouzeni vypovidajici hodnoty dokumentace EIA

vvvvvv

parametrech. Udaje o vstupech a vystupech, &ili o piimych vlivech na Zivotni

prostiedi jsou bez jakychkoli pfipominek komplexné a vysoce kvalitn€ zpracovany.

Informace obsazené v dokumentaci jsou objektivni a plné dostacujici. Obsah mapuje

66



8.2.2 Rozbor navrzenych zmirnujicich

opatieni

Analyza akceptace a stavu navrzenych opatieni od zprovoznéni stavby, ktera byla

navrzena zpracovatelem EIA dokumenta

Mojmirem Novotnym, zpracovatelem p

ce RNDr. Tomasem Bajerem a, CSc. a Ing.

osudku, jsou predmétem této podkapitoly.

Zminéna opatieni jsou podrobné popsana. Je uvedeno, zda byly splnény podminky

uvedené v dokumentaci EIA, jeZ byly doporuéeny k realizaci v souvislosti s vydanim

souhlasného stanoviska.

TABULKA C. 4: OPATRENI VYPLYVAJICI Z PROCESU EIA — PRELOZKA SILNICE /14

Opatreni vyplyvajici z procesu
EIA

Vysledky prizkumu

Opatieni K o

chrané vod

1.  Respektovat pozadavek na
minimalni svétlost mostu pies feku
Zdobnici - 11 m pies ptijezdovou
komunikaci k COV z diivodu zajisténi
pfipustného vzduti hladiny vody.
Pfitom je nutno umoznit zivo¢ichiim
migraci nejen vodni, ale i suchou
cestou. Siika bfehll po obou stranach
vodotec¢e pod mostem musi byt rovna
minimalné poloviné §itky toku.

Individualni prizkum: Splnéno. Pro
vystavbu mostu byly zvoleny podpérné
barky ze syst¢ému CUPLOK a SOLDIER
dodavané firmou Harsco Infrastructure
CZ s. r. 0. Barka je velmi §tihla - 3,6 m
pii vySce 13,8 m, a proto je jeji stabilita
zajiSténa pomoci rozepteni do pilifu.
Zivogichiim je umoznéna migrace vodni
cestou po fece Zdobnici tak suchou
cestou pod vystavénym mostem - louky.
Bfehy po stranach vodotece jsou
ponechdny Siroké - most ma délku 526,6
m.

2. Odvadét destové vody z povrchu
obchvatu do vodotece pies
sedimentacni  jimky s moznosti
osazeni nornymi sténami.

Individualni  pruzkum: Splnéno.
Destové vody odvadény pies
sedimentacni  jimky. V  systému
odvodnéni vyieSeno bezpecné zachyceni
a odvedeni sraZkovych vod do vhodného
recipientu.

Ostatn

i opatieni

3. Zajistit pristup na zeméde€lské
pozemky podél obchvatu a k COV.
Resit premosténi trati CD a feky
Zdobnice zplUsobem umoziujicim
vedeni obsluznych komunikaci pod
témito mostnimi objekty.

Individualni priazkum: Splnéno. Ptistup
na zemédelské pozemky podél obchvatu
zajistén. Obsluznd komunikace pod
mostnim objektem u feky Zdobnice je
V provozu.
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4, Vytesit napojeni lokality Mnisek a
rekreaéni  osady sohledem na
preruSeni stavajici mistni komunikace
v km 1,0 navrzeného obchvatu.

Individualni prizkum: Splnéno.
Lokalita MniSek i rekreacni osada jsou
napojeny mistni komunikaci.

5. Zohlednit existenci byvalé skladky
TKO Vamberk - Mnisek z hlediska
nebezpe¢i kontaminace vod a pud
zasahem do télesa skladky.

Individualni prizkum: Splnéno. Stavba
je v dostatecné vzdalenosti od byvalé
skladky TKO Vamberk - MniSek.
Skladka byla rekultivovéna zatravnénim.
V drenaznich vodach pod skladkou a v
povrchovych vodach vsak pfetrvava
zvySeny  obsah  dusikatych  latek.
Postizené¢ Uizemi je nutné monitorovat
(ESF CR, 2014).

svodidla v mistech
havarie spojenou
opusténi  komunikace

6. Instalovat
S nebezpecim
S moznosti
vozidlem.

Individualni  prazkum: Splnéno.
Svodidla podél komunikace instalovéna.
Ochrana  provozu na  pozemni
komunikaci  (osadka  neovladaného
vozidla a dal$ich uc¢astnikl provozu) pred
narazem do pevné piekdzky nebo pred
vjetim do mista nebezpe¢i (napt. do
betonové jimky pod urovni terénu, do
¢ela propustku) je zajisténa.

Opati‘eni k ochrané vod

(Zdroj: Vlastni zpracovani)

OBRAZEK C. 21: MOZNOST MIGRACE ZIVOCICHU POD MOSTEM - REKA ZDOBNICE
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OBRAZEK C. 22: S¥OD DESTOVE VODY

N

(Zdroj: Viastni)

OBRAZEK C. 23: SVOD DESTOVE VODY

(Zdroj: Viastni)

OBRAZEK C. 24: SvOD DESTOVE vODY DO VODOTECE

(Zdroj: Viastni)
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OBRAZEK C. 25: PRISTUP K ZEMEDELSKYM POZEMKUM

(Zdroj: CUZK)

OBRAZEK €. 26: KOMUNIKACE POD MOSTNIM OBJEKTEM

(zdroj: Viastni)

OBRAZEK C. 27: NAPOJENI LOKALITY MNISEK

(Zdroj: CUZK)
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OBRAZEK C. 28: UMISTENI BYVALE SKLADKY

(Zdroj: CUZK)

OBRAZEK C. 29: SYODIDLA PODEL KOMUNIKACE

(Zdroj: Viastni)




8.2.3 Analyza dopravni vytiZenosti

V roce 2010, kdy nebyla ,, Prelozku silnice 1/14 Vamberk - obchvat®, v provozu,
¢inila doprava na silni¢nich usecich pfes mésto, na jejichz vytizenost m¢l dany usek
obchvatu piimy vliv, 18 087 motorovych vozidel za den. V dokumentaci EIA se
uvadi, ze dle dopravnich prizkumt dojde po vybudovani obchvatu ke sniZeni

intenzity dopravy v centru mésta o 32 %.

Na zaklad¢ nejaktualnéjsich dat feSené dopravni situace, ktera jsou dostupna pro rok
2016, cital pocet vozl projizdéjicich méstem po tusecich zohlediovanych v EIA
dokumentaci 8 585 motorovych vozidel za den. Doprava po zajmovém useku

vedoucim pies mésto se snizila dokonce o 38%.

GRAF ¢. 5: PROCENTUALNI VYJADRENI DOPRAVNI INTENZITY PREVEDENE PRELOZKOU |/14
V ROCE 2016

2016

B Dopravni intenzita na silnici I/14
po zprovozneni obchvatu
Vamberka

B Dopravni intenzita pfevedena na
obchvat Vamberka

(Zdroj: Viastni zpracovani)

8.2.4 Mira koncentrace chloridi v zajmové lokalité
Pokud se nepocita jednorazovy vliv havarii, 1ze za nejvyznamnéjsi vliv na jakost vod
oznacit zimni udrzbu komunikace, kterd je spojena s aplikaci zna¢ného mnozstvi

posypovych materialti s vysokym obsahem NacCl.

Mnozstvi chloridi ve vodnich tocich je zavislé na jednotlivych obdobich roku.
Vzorek byl odebran v meésici tnoru. Odbér byl realizovan s ohledem na provadéni

zimni udrZby silnic (listopad az biezen).

V predikci EIA byla vypocitana koncentrace chloridovych iontt, které se v zimnim
obdobi dostanou do vodotece, na 87 mg/l a dale je uvedeno, Ze koncentrace chlorid

nepiesdhne limitni koncentraci pro nevodarenské toky.
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Vysledek analyzy chloridi v fece Zdobnici je 15 mg/l. Koncentrace chloridi tedy
neptfesahuje limitni koncentraci pro nevodarenské toky 250 mg/l, stanovenou
nafizenim vlady ¢. 401/2015 Sb., o ukazatelich a hodnotach piipustného znecisténi

povrchovych vod a odpadnich vod., jak bylo predikovano v ramci procesu EIA.
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9. DISKUZE

9.1 Poprojektova analyza realizace obchvatu Vamberka

Proces posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, zndmy pod zkratkou EIA, predstavuje
pravni nastroj, jehoz cilem je ziskat pfedstavu o vysledném vlivu stavby na Zivotni
prostiedi @ vyhodnoceni, zda je z tohoto ohledu vhodné ji realizovat, resp. za jakych

podminek je realizace pfijatelna.

Aby byl proces EIA Uc¢inny a uzitecny bezezbytku, mélo by byt provedeno jeho
nasledné posouzeni. Smyslem této zpétné vazby je zejména zhodnoceni, zda v EIA
predikované zaveéry odpovidaji realit€¢ fyzického stavu tUzemi ,,namétené*
monitoringem, zda byly dodrzeny parametry nastavené v procesu EIA a jaka je
piesnost predpovédi (SIKULA, 2010). Zpétna vazba mezi vysledkem procesu EIA a
vyhodnocenim reélného vlivu na Zivotni prostiedi v dob¢, kdy stavba v uzemi jiz
fakticky existuje, se odborn¢ nazyva poprojektova analyza. Souhlasim s DIPPEREM
(1998), ze poprojektova analyza ma nejvEétsi ulohu pii zlepSovani budouci
vykonnosti a uzite¢nosti procesu EIA, coz ma piimou souvislost se zlepSenim kvality

zivotniho prostiedi.

Tato diplomova prace se vénuje poprojektové analyze silni¢niho obchvatu mésta
Vamberk. Jak tvrdi VICENTE (2016), je nepochybné, ze dopravni sektor ma pies
své nesporné vyhody negativni dopady na zivotni prostfedi a v dlsledku toho i na
lidské zdravi. Doprava zplisobuje zneciSténi ovzdusi, je zdrojem hlukové zatéze
obyvatelstva a v diisledku produkce sklenikovych plyni se podili i na zmén¢ klimatu.
S naristajici intenzitou dopravy jiz neni mozné sméfovat veskery provoz pies
historickd centra mést. Buduji se proto dopravni obchvaty, které pfenaSeji Cést
intenzity dopravy, snizuji mnozstvi vyprodukovanych emisi a nebezpeci dopravnich
nehod. Nelze nez nesouhlasit s VAN DER REE ET AL. (2011), ze ¢im vice se zvySuje
dopravni sit’, tim vétsi mirou stoupaji dopady na Zivotni prostiedi v okoli vozovek a
ovliviiuji krajinu nejen v prostoru, ktery je potiebny k vybudovani samotné

komunikace, ale také v jejim Sirsim okoli.

Poprojektové analyze podléhaji dvé etapy souboru staveb dopravniho feSeni

obchvatu mésta Vamberk Vv okrese Rychnov nad KnéZznou. V roce 2004 dokoncena
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stavba ,, Prelozka silnice 1/11 Vamberk - 2. stavba - obchvat™ se tahne severné od
Vamberka smérem na Zamberk. Druhou analyzovanou stavbou je na konci roku
2010 dokoncena ,, Prelozka silnice 1/14 Vamberk - obchvat®, ktera po vyjezdu po
silnici ¢. I/11 z obce Doudleby nad Orlici umoznuje na okruzni kiizovatce
pred Vamberkem odbogit ve sméru piimo na Usti nad Orlici. Ugelem vystavby
silni¢niho obchvatu bylo pfevedeni silni¢ni dopravy mimo Vamberk. Silnice 1/11 a
silnice I/14 nadregiondlniho charakteru prochazely stfedem meésta a pusobily zde
zna¢né problémy. Silnice /11 Praha - Ostrava vede severovychodni ¢asti republiky a

silnice I/14 zajistuje spojeni od Svitav do Liberce Kralovéhradeckym krajem.

Podle ESF CR (2014) je kvalita zivotniho prostiedi ve Vamberku v ramci porovnani
s celorepublikovym primérem na dobré urovni. Vlivem uspésného dokonceni useki
dopravniho obchvatu doslo k vyznamnému sniZzeni emisi vyfukovych plynd,
prasnosti a hlucnosti v centru meésta, coz bylo do té doby nejvyznamnéj$im

environmentalnim rizikem na uzemi mésta.

V této analyze bylo prvoradym hodnocenym indikatorem zhodnoceni priibé¢hu EIA.
V souladu se zdkonem ¢ 244/1992 Sb., o posuzovani vlivil na zZivotni prostiedi, byla
diky prostudovani dokumentaci potvrzena relevance tohoto procesu. Dal§im
Z hodnocenych indikatorti byla analyza navrzenych zmirfujicich opatieni. Plnéni
podminek mé pouze doporucujici charakter, protoze proces EIA, ktery hodnoti
obchvat Vamberka, spada pod puvodni zakon ¢. 244/1992 Sb., v némz je platnost
stanoviska doporucujici povahy. Pfesto bylo zjisténo, Ze valna vétSina navrzenych
zmirfujicich opatieni byla implementovana. Ugelem vystavby obchvatu mésta bylo
sniZzeni osobni 1 ndkladni silni¢ni dopravy pfi tranzitu méstem. Analyza dopravni
vytizenosti, jako tfeti z indikatord, nam ukazuje, ze ucel byl zcela naplnén. Podle
sCitani intenzity dopravy klesly pocty motorovych vozidel projizdéjicich méstem
béhem 24 hodin o nékolik tisic. Diky obchvatu se podatfilo vozy z centra mésta
odklonit. V dokumentaci EIA byla dale stanovena zatéz teky Zdobnice chloridovymi
ionty. Z vysledk analyzy vyplyva, Ze koncentrace chloridi nepfesahuje limitni
koncentraci pro nevodarenské toky 250 mg/l, stanovenou natfizenim vlady ¢.
401/2015 Sb., o ukazatelich a hodnotach ptipustného znecisténi povrchovych vod a

odpadnich vod.
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9.2 Metodicka doporuceni ke zpracovani poprojektovych analyz

obchvatu sidel

Jak pise PIZOVA (1999), pii vedeni pielozky komunikace musime mit vzdy na
paméti, ze stavba musi byt ucelnd, aby plnila svou funkci z hlediska dopravniho a
bezpecnostniho. Pokud by stavba nespliiovala zakladni pozadavky na jeji ucelnost,
bezpecnost a funk¢nost, piestoze by vysledna varianta byla z hlediska vlivu na
zivotni prostfedi optimalni, ztrdcela by vystavba komunikace smysl. Prevedeni
silniéni dopravy mimo Vamberk bylo uspésné, stavbu obchvatu tohoto mésta lze
tudiz hodnotit jako tcelnou. Obyvatel¢ Vamberka ted’ kone¢né¢ mohou relativné v
klidu pfejit silnici na namésti. Z podoken lidem zmizely tisice aut, véetné kamionti.
Mésto se diky stavbé zbavilo tisicti automobilii tranzitni dopravy smérem na Usti nad

Orlici.

Pii zpracovavani dokumentaci posuzovani vlivl, vystavby a dalS$i provozovani
prelozek komunikaci, byvaji stézejnimi otdzkami nadmérny zabor kvalitnich
zemédéelskych pid a narusovani lest, fragmentace krajiny, hluk v dasledku dopravy,
emise Skodlivych latek do ovzdu$i a mozné zneciSténi okolnich pid, naruSovani
krajinné struktury, krajinného razu a v neposledni fadé pusobeni na zivoCichy a

rostliny v blizkosti silnic.

Je stéZejni, aby poprojektova analyza vychazela z celkového EIA procesu a aby
monitoring probihal jesté¢ pied zapocetim pfisluSného zaméru. Tim by byl dan
relevantni podklad pro poprojektovou analyzu. Pro poprojektovy monitoring je nutno
stanovit soubor specifickych indikatort, které jsou béhem této kontroly sledovany a
nasledn¢ vyhodnocovany a evaluovany. Z kazdého projektu, u néhoz jsou hodnoceny
jeho dopady na zivotni prostiedi, vyplyva jiny soubor indikatorti. V ramci samotné
poprojektové analyzy byly stanoveny indikétory, které vychazeji z daného zadméru a
diky nimZ je moZno poukdzat na vliv silni¢ni infrastruktury na Zivotni prostfedi. Na
zéklad¢ ziskanych zkuSenosti provedené poprojektové analyzy obchvatu Vamberka a
v zavislosti na charakteru hodnoceného zaméru byly vymezeny doporucené pokyny

k ucelu provadéni poprojektového monitoringu pielozek komunikaci.

Monitoring by se mél zaméfit na nasledujici oblasti:

76


http://go.idnes.bbelements.com/please/redirect/104/1/10/7/?param=120731/114513_0_
https://www.aktualne.cz/wiki/domaci/zpravy-usti-nad-orlici/r~i:wiki:995/
https://www.aktualne.cz/wiki/domaci/zpravy-usti-nad-orlici/r~i:wiki:995/

1. Bioindikatory: Pied zapocCetim stavby by bylo vhodné provést prizkum
stavajiciho stavu napft. lisejnikli nebo jinych bioindikatorti v prostoru soucasné trasy
komunikace a v prostoru trasy navrhované. Byl by tim polozen zaklad pro pozd¢jsi

srovnani zmeén at’ uz pozitivnich nebo negativnich.

2. Analyza navrzenych zmirnujicich opatreni: Ovéfit plnéni podminek navrzenych
K prevenci, eliminaci, minimalizaci a kompenzaci G¢inkl na Zivotni prostiedi danych

dokumentaci EIA v plné mife.

3. Analyza dopravni vytiZenosti: Hlavnim méfitkem vytizeni komunikace je
intenzita dopravy. Proto je doporuceno pravidelné méfeni intenzity dopravy na

okolnich silnicich i1 na sledovaném obchvatu.

4. Rozptylové studie: Pravidelné uskutecniovat méteni emisi tuhych a plynnych
$kodlivin z vyfukovych plyni dopravnich prostfedki. Souhlasim s PIZOVOU
(1999), Ze je nutno zvazit rozsah poc¢tu posuzovanych skodlivin s ohledem na piinos
vysledki vypoétii ve vztahu k finanénim nakladim. Jsou situace, kde je nutné
sohledem na intenzitu dopravy a morfologii terénu posoudit vét§Si mnozstvi

wewvr

Skodlivin, napt. oxidy dusiku, uhlovodiky, oxid uhelnaty, prach.

5. Hlukové studie: Pravidelné¢ uskute¢iiovat meéfeni hluku ve vytipovanych
lokalitach a v ptipadé prekroceni limith realizovat pfisluSna protihlukova opatieni.
Jak udava PIZOVA (1999), vypoéty by mély byt provedeny formou izolinii podél
komunikaci a déale by mély byt provedeny vypocty ekvivalentnich hladin hluku pro
referen¢ni body, coz jsou vétSinou nejbliz§i obytné objekty. Vysledné hodnoty je
nutno poté porovnat s limity uvedenymi v hygienickych ptedpisech po pficteni ¢i
odecteni korekci na hladiny hluku dle funkéniho vyuziti ploch uvedeném ve

schvalenych uzemné planovacich podkladech.

6. Rozbor pidy: Odebranim vzorkli pidy a naslednou analyzou zjistit ptipadnou

kontaminaci. Doporu¢eno zaméteni na tézké kovy (Pb, Cu, Zn, Cd).

7. Voda: A) Odvodnéni komunikaci: Provadét pravidelné kontroly funkénosti

sedimentac¢nich jimek véetn¢ jejich ¢isténi.

B) Uroveii hladiny podzemni vody i kvalitu vody sledovat pravidelné po
zah4jeni provozu a provadét pravidelné rozbory vody. Béhem zimniho obdobi jsou

7



vodni toky dotéené dopravou zneciStény unikem chloridi z divodu posypu
komunikaci. Dle ONDRACKA (2012) dochazi k rozpousténi soli diky ptisobeni
destovych srazek a tajiciho ledu. Vstupuji do povrchovych tokti, horninového

prostiedi a poté do podzemni vody. Je doporuceno sledovat znecisténi tokl chloridy.

8. Srazky se zvéri: Pravidelné provadét monitoring realizovanych opatieni,
monitoring migraci a mortality béhem provozu komunikace. V piipadé potieby

zajistit bezpecnost provozu moznymi opatienimi:

e Opatfeni podporujici prekonani komunikace zivocCichy, migracni objekty,
doplitkkovd opatieni pro zvysSeni funkEnosti migracnich objektd, systémy
detekce pohybu zvéie v kombinaci s mezerami v oploceni.

e Opatieni omezujici vstup Zivocichil na komunikaci, ploty, doplitkova opatieni
k plotim, odpuzovace, uprava biotopt v okoli komunikace, odchyty.

e Opatfeni pro usmérnéni chovani fidi¢l, opatfeni modifikujici rychlost
dopravy, opatieni zvySujici viditelnost a ptehlednost komunikace, osvéta a

vychova.
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10. ZAVER

Lidska c¢innost ma v soucasné dobé vyrazny vliv na pfirodu. K poskozovani
zivotniho prosttedi dochéazi v disledku pfimého a nepfimého plisobeni CElovéka.
Pravé k ochrané ptirody pred témito vlivy slouzi mnoho pravnich nastrojt, vice ¢i
méné efektivnich. Jednou z moznosti, jak ekosystémy chranit, je vyuzivani procesu
EIA, vyznamného prostiedku preventivni ochrany prava zivotniho prostfedi. V radmci
EIA se posuzuji vlivy planovanych staveb a zafizeni na vetejné zdravi a na zivotni
prostiedi. Integralni soucasti procesu EIA by mél byt nasledny monitoring.
Zhodnocenim naméfenych dat jsou porovnany skutecné dopady lidské Cinnosti na

zivotni prostiedi s ptfedpoklady vyjadienymi v EIA procesu.

Cilem této prace je Vv navaznosti na zavéry EIA procesu silni¢niho obchvatu
Vamberka zpracovat poprojektovou analyzu tohoto projektu a formulovat obecné
metodické principy poprojektové analyzy silni¢nich obchvati sidel v CR.
Z dokumentaci EIA vyplyva, ze vystavbou pielozek silnic 1/11 a 1/14 nedojde
K ohrozeni zdravi obyvatel a pifipadné negativni vlivy lze eliminovat pomoci
technickych opatieni. Technicka feSeni v téchto analyzovanych zamérech umoznila
provedeni stavby s vylou€enim nadmérného ovlivnéni Zivotniho prostfedi pfi
realizaci opatieni uvedenych ve stanovisku EIA. V ramci poprojektové analyzy bylo
zjisténo, ze vyznamné mnozstvi predikovanych udaji v dokumentaci EIA je v
souladu se skute¢nym stavem po realizaci projektu. U obou zaméra doslo k naplnéni
hlavniho pfedpokladu, a to ke sniZeni intenzity dopravy a prijezdu osobnich i

nakladnich automobilt centrem mésta Vamberk.

Ceska zasvécena veiejnost i odbornici v zahrani¢i se shoduji na tom, Ze poprojektova
analyza je nezbytnd a jeji implementace a zjem o ni by se m¢l zvySovat. Problémem
je vsak jeji nedostatecné zazemi, hlavné z diivodu legislativniho neukotveni. Svou
roli hraje také otazka, kdo by takovy projekt financoval. Spole¢nost by neméla byt
vuci ucelné a kontrolované ochrané Zivotniho prosttedi lhostejna. Je dalezité lidstvo
motivovat k tomuto zplsobu ochrany piirody. Jako nutnost tedy vidim predevsim
ukotveni poprojektové analyzy v Ceské legislativé, bez néhoz nebude tento nastroj
standardné vyuzivan pii monitoringu a zhodnoceni skute¢nych dopadi zaméra na
Zivotni prostiedi.
79



11. ZDROJE

[1] ANDEL P., GORCICOVA I., HLAVAC V., MIKO L., ANDELOVA H.,
2005: Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou. Agentura ochrany ptirody a

krajiny, Praha.

[2] ANDEL P., 2013: Posuzovdni vlivii na Zivotni prostiedi. Masarykova univerzita,
Brno.

[3] AREBO, S. G. 2005: Improving Environmental Impact Assessment for
Enhancing Sustainable Water Resources Developments in Ethiopia. MSC thesis,
UNESCO-IHE Institute of Water Education, Delft.

[4] ARTS J., CALDWELL P. ET MORRISON-SAUNDERS A., 2001: EIA
Follow-up: Good Practice and Future Directions: Findings from a workshop at the
IAIA 2000 Conference. Impact Assessment and Project Appraisal.

[5] BARTOS L., 2012: Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.
Technické podminky, II. vydani, Praha.

[6] BAJER T., 1998: Dokumentace o hodnoceni viivii na Zivotni prostiedi dle
zakona (,iNR ¢. 244/92 Sb. Ptelozka silnice I/14 Vamberk obchvat. Reditelstvi silnic
a dalnic CR. Sprava Pardubice.

[7] BOND A., WATHERN P. J., 1999: EIA in the European Union, In: Petts, J,
Editor. Handbook of Environmental impact assessment. Blackwell. Oxford.

[8] BONVOISIN N., 2010: Protokol o strategickém posuzovani viivii na Zivotni
prostiedi vstoupil v platnost. Casopis EIA-IPPC-SEA. Ro¢nik XV, ¢islo 4/2010,
Vydava MZP CR a CENIA.

[9] BRANIS, M., 2012: Zjistovani potencidlnich zdrojii a zdravotnich uicinki
znecisténi ovzdusi. Ochrana ovzdusi.

[10] CESKY HYDROMETEOROLOGICKY USTAYV, 2013: Grafickd rocenka
2013. [online] [cit. 2018-01-10]. Dostupné z:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/13groc/grl3cz/Obsah_CZ.ht
ml

[11] CIHAR M., 1998: Ochrana priirody a krajiny I. Karolinum — nakladatelstvi
Univerzity Karlovy, Praha.

[12] DIPPER B., JONES C., WOOD CH., 1998: Monitoring and Post-auditing in
Environmental Impact Assessment. A review, Journal of Environmental Planning and
Managament.

[13] DVORAK L, 2016: Zdkon o posuzovani viivii na Zivotni prostiedi — komentdr-
Praha: Wolters Kluwer CR, a.s.

80


http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/13groc/gr13cz/Obsah_CZ.html
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/13groc/gr13cz/Obsah_CZ.html

[14] EISLER, J., 2005: Ekonomika dopravnich sluzeb a podnikani v doprave. Praha:
Vysoka skola ekonomicka v Praze, Fakulta podnikohospodarska.

[15] EVROPSKY SOCIALNI FOND V CR, 2014: Strategicky pldn rozvoje mésta
Vamberk. 2014 - 2024. Analyticka cast. [online] [cit. 2018-01-15]. Dostupné z:
http://vamberk.cz/wp-content/uploads/2016/01/Vamberk_Strategicky-
plan_Analyticka-cast_141118.pdf

[16] GLASSON J., THERIVEL R. ET CHADWICK A., 2005: Introduction To
Environmental Impact Assessment 3rd Edition. Routledge Taylor and Francis group
Oxford.

[17] GLOSS L., 1993: Dokumentace o hodnocent viivii na Zivotni prostredi dle
zakona CNR ¢ 244/92 Sb. Ptelozka silnice I/11 Vamberk — 2. stavba. Silni¢ni
investorsky utvar. Pardubice.

[18] INFORMACNI SYSTEM EIA. [online] [cit. 2016-03-19] Dostupné z:
http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_XXX669

[19] JANDOVA A KOL., 2011: Statistickd rocenka Zivotniho prostiedi Ceské
republiky 2011. [online] [cit. 2016-02-18] Dostupné z:
http://www.cenia.cz/rocenka2011/index.htm#obsah

[20] JARKLOVA, J., PELIKAN J., 1999: Ekologicky slovnik. 1. vydéani, Praha,
Fortuna.

[21] JINN, L., ET AL., 2011: Environmental Pollution: Salting our landscape. An
integrated catchment model using readily accessible data to assess emerging road salt
contamination to streams. January 2011, vol. 159, s. 1257-1265. [online] [cit. 2016-
02-18] Dostupné z: <http://www.sciencedirect.com/>

[22] KUBES, J., 1997: Vybrané postupy krajinného planovani. Ceské Budgjovice:
JihoCesk4 universita.

[23] LIBOSVAR, T., 2013: Ekodukty. [online] [cit. 2016-03-02] Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/ekodukty

[24] LOW J., BUCEK A., LACINA J., MiCHAL I., PLOS J., PETRICEK V.,
1995: Rukovet projektanta mistniho vzemniho systéemu ekologické stability.
Metodika pro zpracovani dokumentace, doplnék, Brno.

[25] MADERA P., ZIMOVA E., 2007: Metodické postupy projektovani lokdlniho

USES: Multimedidlni ucebnice. Ustav lesnické botaniky, dendrologie a typologie
LDF MZLU v Brné a Léw a spol., Brno.

[26] MARSHALL, R., ET AL. 2005: International Principles for Best Practice EIA
Follow-up, Impact Assessment and Project Appraisal.

81


http://vamberk.cz/wp-content/uploads/2016/01/Vamberk_Strategicky-plan_Analyticka-cast_141118.pdf
http://vamberk.cz/wp-content/uploads/2016/01/Vamberk_Strategicky-plan_Analyticka-cast_141118.pdf
http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_XXX669
http://www.cenia.cz/rocenka2011/index.htm#obsah
http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/ekodukty

[27] MATOUS P., 2014: Ekodukt na dalnici D1. [online] [cit. 2016-03-19]
Dostupné z:
https://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_soubor_verejne.php?file_id=79096

[28] MICHAL, L., 1994: Ekologicka stabilita. Vydavatelstvi Praha: Ministerstvo
zivotniho prostiedi Ceské republiky: Brno, Veronica.

[29] MINISTERSTVO ZIVOTNiHO PROSTREDI, 2015: Posuzovdni viivii na
zZivotni prostiedi (SEA). Environmentalni politika a nastroje. [online] [cit. 2016-03-
01] Dostupne z:

https://www.mzp.cz/cz/posuzovani_vlivu_koncepci_sea

[30] MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI, 2017: Parlament schvdlil
novelu zakona o posuzovani viivii na Zivotni prostiedi, kterda vyrazné zjednodusi a
zrychli proces EIA. Tiskové zpravy. [online] [cit. 2017-11-28] Dostupné z:
https://www.mzp.cz/cz/news_170905_ EIA

[31] MORRISON-SAUNDERS, A., ARTS, J. 2004: Introduction to EIA follow-up.
Assessing impact: handbook of EIA and SEA follow-up.

[32] OBERSTEIN I., CACH 1., 2001: Ndzvoslovi urbanismu a tizemniho
planovani. Praha: FA CVUT.

[33] ONDRACEK P., 2006: Viivy chemického oSetiovdni vozovky na kvalitu
podzemni vody. [online] [cit. 2016-02-01] Dostupné z:
<http://www.sci.muni.cz/gap/casop/r2006_w/aplik/ondracek.pdf>

[34] PEREZ L., 2012: Environmental Impact Asssessment. [online] [cit. 2016-02-
01] https://watergis.wordpress.com/2012/03/20/environmental-impact-assessment-
eia/

[35] RUX A KOL., 2002: Vybrané kapitoly z technicky cestovniho ruchu. Jihlava:
Vysoka Skola polytechnicka.

[36] RIHA J., 2001: Posuzovani viivii na Zivotni prostiedi: Metody pro predbéznou
rozhodovaci analyzu EI4. Ceské vysoké uceni technické, Praha.

[37] REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, 2010: Vamberk ziskavd posledni
cast obchvatu mésta. [online] [cit. 2018-02-15] Dostupné z:
http://wwwe.silnice-zeleznice.cz/clanek/vamberk-ziskava-posledni-cast-obchvatu-
mesta/

[38] REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, 2000: Vysledky scitini dopravy na
silnicni a dalnicni siti CR v roce 2010. [online] [cit. 2016-03-05] Dostupné z:
https://www.rsd.cz/doprava/scitani_2000/start.html

[39] REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, 2005: Vysledky celostdtniho scitdni
dopravy na silnicni a dalnicni siti CR v roce 2005. [online] [cit. 2016-03-08]
Dostupné z: https://www.rsd.cz/vysledky-csd-2005/

82


https://www.vutbr.cz/www_base/zav_prace_soubor_verejne.php?file_id=79096
https://www.mzp.cz/cz/posuzovani_vlivu_koncepci_sea
https://watergis.wordpress.com/2012/03/20/environmental-impact-assessment-eia/
https://watergis.wordpress.com/2012/03/20/environmental-impact-assessment-eia/
http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/vamberk-ziskava-posledni-cast-obchvatu-mesta/
http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/vamberk-ziskava-posledni-cast-obchvatu-mesta/

[40] REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR, 2010: Celostdtni scitani dopravy
2010. [online] [cit. 2016-03-10] Dostupné z:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

[41] REDITELSTVi SILNIC A DALNIC CR, 2016: Celostdtni scitini dopravy
2016. [online] [cit. 2018-03-10] Dostupné z:
http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

[42] SCHRAGE K., 1998: Cldanek: S EIA neni porazenych. Zpravodaj EIA 2/1998
[43] SKALA, Z., 1994: Ekologie v energetice. Brno, PC-DIR.

[44] SKLENICKA P., 2003: Zdklady krajinného planovdni. Nadézda Sklenickova,
Praha.

[45] SIKULA T., 2010: Vyuziti zkuSenosti s procesem EIA na Slovensku pFi
novelizaci ceského EIA zakona (¢.100/2001 Sb.). [online] [cit. 2016- 03-18]
Dostupné z:
http://www.hbh.cz/fileadmin/user_upload/01__O_spolecnosti/01_04__ Publikace/Sik
ula-konference_ SEA EIA_Donovaly-2010.pdf

[46] TOUSEK R., 2009: Management dopravy. Ceské Budgjovice: Jihoeska
univerzita, Beckova edice ekonomie.

[47] TRAVNICKOVA E., 2011: Viiv zimniho chemického oSetieni silnic na
mikrobialni spolecenstvo okolnich pud. Diplomova prace, Masarykova univerzita,
Brno, Ceska republika.

[48] VAN DER REE, R., JAEGER, J. A. G., VAN DER GRIFT, E. A,
CLEVENGER, A. P., 2011: Effects of roads and traffi ¢ on wildlife populations and
landscape function: road ecology is moving towards larger scales. Ecology and
Society, vol. 16, no. 1.

[49] VICENTE A. S., 2016: Je mozné omezit dopady dopravy na Zivotni prostiedi?
Evropska agentura pro zivotni prostredi. [online] [cit. 2016-03-20] Dostupné z:
https://www.eea.europa.eu/cs/articles/je-mozne-omezit-dopady-dopravy

[50] WATHERN P., 1988: Environmental Impact Assessment: Theory and Practice.
Unwin Hyman, Michiganska univerzita.

[51] WILCZKOVA M., VLCEK P., 2011: V'yznam dopravy v logistice podniku.
Acta academica karviniensia: védecky recenzovany casopis. 3/2011. Karvina:
Slezska univerzita v Opave, Obchodné podnikatelska fakulta. [online] [cit. 2016-03-
18] Dostupné z: http://www.opf.slu.cz/aak/2011/03/wilczkova.pdf

[52] PIZOVA, N.: 1999: Zkusenosti z posuzovani prelozek komunikaci v procesu
EIA. [online] [cit. 2016-03-18] Dostupné z:
http://lwww.mzp.cz/web/edice.nsf/107B8E7C4FFA4B00C1256FC8004A66B9/$file/
eia201.htm

83


http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx
https://www.eea.europa.eu/cs/articles/je-mozne-omezit-dopady-dopravy
http://www.opf.slu.cz/aak/2011/03/wilczkova.pdf
http://www.mzp.cz/web/edice.nsf/107B8E7C4FFA4B00C1256FC8004A66B9/$file/eia201.htm
http://www.mzp.cz/web/edice.nsf/107B8E7C4FFA4B00C1256FC8004A66B9/$file/eia201.htm

[53] PREDPIS C. 401/2015 Sb., o ukazatelich a hodnotach piipustného zne¢isténi
povrchovych vod a odpadnich vod, nélezitostech povoleni k vypousténi odpadnich
vod do vod povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech

[54] ZAKON C. 114/1992 Sb., o ochrang ptirody a krajiny

[55] ZAKON C. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi

[56] ZAKON C. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

[57] ZAKON C. 39/2015 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi

[58] ZAKON C. 326/2015 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostedi

[59] ZURYNEK A KOL., 2008: Dopravni procesy v cestovnim ruchu. Praha: ASPI.

84



Seznam tabulek

Tabulka &. 1: Sestistupiiova Skdla rutinniho hodnoceni SES ..........ccovceeeeveeevseeeerisrerissnenenns 15
Tabulka €. 2: Minimalni §ivka biokoridorii odlisnych spoleCensteyv ..............cocovvinieninnnns 17
Tabulka €. 3: Opatieni vyplyvajici z procesu eia — prelozka silnice I/11 .........c.ccccouvveennnn. 57
Tabulka €. 4: Opatreni vyplyvajici z procesu eia — prelozka silnice I/14 ...........cccccvvvvuenn. 67

Seznam obrazku

Obrazek €. 1: Prelozka silnice I/11 VAMBETK...........ccccouoveiiiiiiiiiiiiiciiiese e 45
Obrazek €. 2: Prelozka silnice I/11 Vamberk - varianty FeSeni ...........ccccuccevvviveiiiniesieniennens 45
Obrazek €. 3: Prelozka silnice I/14 Vamberk.............cccovoiiiiiiiiiiiiiiiiii s 46
Obrazek €. 4: Prelozky silnic I/11 Vamberk A I/14 Vamberk ............ccccocovoeiiioiiicnicnicnnnns 46
Obrazek €. 5: Dopravni intenzity (mésto Vamberk) - ToK 2000 ..........cccoovevinivniiniinienenenene, 52
Obrazek €. 6: Dopravni intenzity (mésto Vamberk) - ToK 2005 ..........ccooovvivviiiiiniinininenene, 52
Obrazek €. 7: Dopravni intenzity (mésto Vamberk) - FOK 2010 ........ccooeverieiiniiniinieieneneennn, 52
Obrazek €. 8: Dopravni intenzity (mésto Vamberk) - FOK 2016 .........ccoevevvvivniiniinienenenieenn, 53
Obrazek €. 9: lontovy chromatograf 883 basic PIUS ...........ccocoveiiiiiiiiiiiiiii e 54
Obrazek €. 10: Priklad chromarOQramu ............coouocioiieeiiiieese e 54
Obrazek €. 11: Protihlukova OPAIFeni .........c..ccooviiiciciiiieie e 59
Obrazek €. 12: Protihlukova OPAIFeni............c..ccouvviciiiiiiieiiiices e 59
Obrazek €. 13: Protihlukova OPAtFeni............c..ccouvuvoiiiiiiiii i 60
Obrazek €. 14: Zabradli na mosté pres reku ZAODNICI .........c...ccueveieveiiiiiiiiiiiiii e 60
Obrazek €. 15: Svod destové vody do VOdOtece ...........c.cocovoiiiiiiiiiiiiiiiicisee e 60
Obrazek €. 16: Svod destové vody do VOdOIeCe ...........c.cocoivciiiiiiiiiiiiiiiicii e 61
Obrazek €. 17: Odvodiovact PFIKOP ...........ccccooiiiiiiiiiciice e 61
Obrazek €. 18: Oblast zareci — priichod pod SilNici...............cccccoviioiiiiiiiiii e 62
Obrazek €. 19: Ochranna zelen v okoli komunikace - dostatecna ...............cccoeeiviinccnnnnne. 62
Obrazek €. 20: Ochranna zelen v okoli komunikace - chybefict ..........coovviviiniiiiiiiiines 62
Obrazek €. 21: Moznost migrace zivocichii pod mostem - reka Zdobnice ................cccouuvunin. 68
Obrazek €. 22: SV0d deSEOVE VOAY.........c..coovuieiiiiiiic i 69
Obrazek €. 23: SV0d deSEOVE VOAY........c..coovieiiiiiic it 69
Obrazek €. 24: Svod destové vody do VOAOIECe ...........c.ccccciiciiiiiiiiiiiiiiiici e 69

85



Obrazek €. 25: Pristup k zemedelskym pozemkiim ...............cocovvciiiiiiiiiiiniicniie e 70

Obrazek €. 26: Komunikace pod mostnim objektem ..............cccccvvvvevniiiciiiicic e 70
Obrazek €. 27: Napojeni lokality MRiSek ..............cocooiiiiiiiiiiiiiiiiii e 70
Obrazek €. 28: Umisteni byvalé SKIAARY .............ccccooiviiiiiiiiiiiiiei e 71
Obrazek €. 29: Svodidla podél komunikace ..............cccccoeiiiiiiiiiiiiiiiiiiinie e 71

Seznam grafii

Graf &. 1: Vyvoj poctu osobnich automobilii v CR ...........ccccevevevseeeessreresssesssesesssesssssenens 36
Graf €. 2: Dopravni intenzita - prelozka I/11 ...........ccooooeeoiiiiieeiiiieise e 64
Graf €. 3: Procentudlni vyjadrieni dopr. intenzity prevedené prelozkou I/11 v roce 2005 ..... 65
Graf €. 4: Procentudlni vyjadreni dopr. intenzity prevedené prelozkou I/11 v roce 2010..... 65
Graf €. 5: Procentualni vyjadreni dopr. intenzity prevedené prelozkou 1/14 v roce 2016..... 72
Graf €. 6: ProCes EIA ... 87

86



12. PRILOHY

Priloha €. 1: Kli¢ové elementy procesu EIA
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