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ABSTRAKT

V rozvijejici se vnitrozemské lodni dopravé by mél byt kladen diraz na
udrzitelnost. Udrzitelné fizeni vodnich cest vyzaduje znalosti o tom, jak vliv parametr(
vodni cesty a vliv vlastniho plavebniho provozu ovliviiuje tamni ekosystém. Cilem
prace je stanovit systematicky pifehled dopadi vnitrozemské lodni dopravy na zivotni
prostfedi. Jako studijni Uzemi byla vybrana vodni cesta Batlv kanal. Z odbornych
dat, opatfenych u spravce vodni cesty a statnich slozek plsobicich na ni, byla
provedena podrobna analyza, na jejimz zakladé bylo nasledné stanoveno
vyhodnoceni. Z vyhodnoceni plynou nasledujici zavéry. Socioekonomické pfinosy
Batova kanalu jsou dulezité pro cely region. Vodni cesta je vyznamné antropogenné
zatizena, ale je znaéné zpfirodnéna a zapojena do okolni krajiny. Postupnym
opevnovanim bieh kamennou rovnaninou vSak dochazi ke ztraté dulezité makrofytni
a litoralni vegetace. Vodni prostiedi postrada stanovisté pro rozvoj pfirodnich procesu
v podobé bezudrzbovych zén. Na vodni cesté neprobiha dostatek studii zaméfenych
na pfimé vlivy z lodni dopravy na ekosystém. Vzhledem k nedostatku relevantnich
dat je prace vhodna jako podklad pro dalSi hodnoceni vlivu lodni dopravy na Zivotni
prostredi.

KLICOVA SLOVA

Batliv kanal; Biodiverzita; Krajina; Monitoring vod; Plavidlo; Vodni cesta



ABSTRACT

Sustainability should be emphasized in evolving inland waterway transport.
Sustainable waterway management requires knowledge of how the impact of
waterway parameters and the impact of shipping itself affects the local ecosystem.
The aim of the work is to determine a systematic overview of the impacts of inland
shipping on the environment. The Bata Canal waterway was chosen as the study
area. A detailed analysis was carried out from expert data provided by the manager
of the waterway and state components operating on it, on the basis of which an
evaluation was subsequently determined. This analysis and overviews brings out a
lot of outcomes. The socio-economic benefits of the Bata Canal are important for the
whole region. The waterway is significantly anthropogenically loaded, and is
significantly naturalized and integrated into surrounding environment. However, the
gradual fortification of the banks with a stone leads to the loss of important
macrophytic and littoral vegetation. The aquatic environment lacks habitat for the
development of natural processes in the form of maintenance-free zones. There are
not enough studies on the waterway focusing on the direct effects of shipping on the
ecosystem. Due to the lack of relevant data, the work is suitable as a basis for further
evaluation of the impact of shipping on the environment.
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Bata Canal; Biodiversity; Landscape; Water monitoring; Ship; Waterway
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BK Batuv kanal
BSK5 Biochemicka spotfeba kysliku pétidenni
CBA Cost-benefit analysys (Analyza nakladl a pfinosu)

CS PHM Cerpaci stanice pohonnych hmot

CSN Ceska technicka norma
EVL Evropsky vyznamna lokalita
HZS Hasi¢sky zachranny sbor
CHKO Chranéna krajinna oblast

CHOPAV Chranéna oblast pfirozené akumulace vod

CHSKCr Chemicka spotieba kysliku dichromanem

IGP InZenyrskogeologicky prazkum

MD Ministerstvo dopravy

MZe Ministerstvo zemédélstvi

MZCHU Maloplo$na zvlasté chranéna uzemi
N-NH4 Amoniakalni dusik

N-NO3 Dusi¢nanovy dusik

NRBC Nadregionalni biocentrum

NV Nafizeni viady

OPVZ Ochranna pasma vodnich zdrojl

P celkovy Celkovy fosfor

PDP Plan dil€ich povodi

PK Plavebni komora

PM Povodi Moravy, s.p.

PO Ptaci oblast

PP Pfirodni pamatka

PR Pfirodni rezervace

PP Pfirodni parky

RIS Ri¢ni informaéni sluzba

fkm Ri¢ni kilometr

RvVC CR Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky
SI MZB Saprobni index makrozoobentosu
SPS Statni plavebni sprava

VKP Vyznamny krajinny prvek

VZCHU Velkoplo$na zvlasté chranéna uzemi

ZCHU Zvlasté chranéna uzemi



1 UVOD

Rekreaéni plavba je popularni volnoCasova aktivita, ktera ve svété vyznamné
vzrostla spolu s hospodarskym rlistem zejména od poloviny dvacatého stoleti (Hall
2001; Davenport et Davenport 2006), v Ceské republice pak pfedevsim od zadatku
dvacatého prvniho stoleti (Prochazkova 2017).

V pocatcich byla lodni doprava pfizpusobena stavu tokd. V mélkych Fickach pluly
lodé malych rozméru, které se pres prekazky v podobé pefeji a vodopadu prenasely
po sousi a lodé vétsi mély své misto pouze na dolnich tocich fek. Aby se mohla
civilizace rozvijet, musela ménit a pfizplsobovat krajinu k tomuto Gcelu. Pro ucely
vodni dopravy to znamenalo splavriovani vodnich tokd. V prvotnich fazich se jednalo
o odstranéni vodnich pfekazek a vystavbu potahovych stezek podél bieh(l. Nasledné
probihala vystavba samotnych vodnich cest — priplavy, kanaly a jejich soucasti
(Kubec et Podzimek 1997).

Rekreacni plavba se té€Si velké oblibé. Nabizi pfilezitost lidem zaZit a spojit se
s prirodou a zaroven tvofi dllezity ekonomicky pfinos regionu, pfedev§im mistnim
obcim (Ghermandi et Nunes 2013; FAST VUT et RVC CR 2019). Zajem o ni roste
zejména na Vltavské vodni cesté a jiz pravidelnému velkému zajmu turistd se tési
Batlv kanal. Pfedlohou vodniho turismu u nés jsou vodni cesty ve Francii, Belgii a
Nizozemi, kde ma tento turisticky segment jiz nékolik desetileti tradici.

K dosazeni a udrzeni ekonomickych pfinost je dulezita plynula investice do
rozvoje infrastruktury a sluzeb vodnich cest, aby byla vodni cesta pro turisty atraktivni.
ZvySenim atraktivnosti dochazi k navyseni navstévnikl, avSak s tim také k celkové
antropogenni zatéze uzemi. Spravci vodnich cest tak Celi potencialnimu konfliktu
mezi podporou vyznamnych ekonomickych pfinosi a ochranou pfirody pred
negativnimi vlivy. Dopady lodni dopravy na zivotni prostfedi se projevuji zejména ve
dvou aspektech. Prvnim je vliv parametrd vodni cesty na upravy vodniho toku,
druhym je vliv vlastniho plavebniho provozu.
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2 CILE PRACE

Cilem této diplomové prace je stanoveni dopadu plynoucich z vnitrozemské lodni
dopravy, které predstavuji ohrozeni vodniho ekosystému a navazujicich slozek
Zivotniho prostfedi. Prace ma nasleduijici cile:

legislativni analyza zabyvajici se vnitrozemskou lodni dopravou v CR,
komplexni analyza vodni cesty a jejich sou€asti,
podrobny popis a vyhodnoceni zajmové vodni cesty,

PN PR

ramcovy navrh moznych opatfeni na vodni cesté.

K naplnéni cili byla pouzita podrobna analyza pfedevsim odbornych podkladu a
dat studijni vodni cesty. Jedna se o statisticka data, technické udaje, biologické
hodnoceni, mapové podklady a monitoring vod vychazejici z Ramcové smérnice o
vodach €. 2000/60/ES. Nasledné bylo provedeno vyhodnoceni ziskanych udaji a
navrh moznych opatfeni. Odborné podklady a data jsou pouzity od pfimého spravce
vodni cesty.

12



3 LITERARNi RESERSE

3.1 Vymezeni vodnich cest v CR

Dle zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské vodni plavbé je vodni cesta kazdy
vodni tok nebo jiny Utvar povrchové vody, na kterém Ize provozovat plavidla. Vodni
cesty se déli na sledované a nesledované. Sledované se dale déli na dopravné

vyznamné a uc€elové. Dopravné vyznamné pak na vyuzivaneé a vyuZzitelné.

Obréazek 1: Vymezeni vodnich cest v CR

vodni
cesty
sledované nesledované
dopravné . x .
, . Ucelové
vyznamné
vyuzivané vyuzitelné

Sledované vodni cesty jsou takové, které musi odpovidat plavebné provoznim
podminkam, napfiklad:

- udrZovani plavebni hloubky;

- odstranovani piekazek v plavebni draze, pfipadné jejich oznaceni signalnimi
znaky;

- udrzovani provozu manipulaénich stezek, vystupovych zafizeni a Ffi¢nich
staniceni;

- rozruSovani ledové celiny v pfistavech;

- udrzovani a opravovani plavebnich objektl a soucasti vodni cesty.

Za dodrzeni provozné plavebnich podminek zodpovida spravce vodni cesty.

Nesledované vodni cesty jsou pfedevSim vodni cesty slouzici ke sportovni
rekreaci, jako je kanoistika a rafting. Na téchto cestach plati omezeni plavby s
vykonem motoru do 10 kW a vytlaény rezim plavby.

Dopravné vyznamné vodni cesty maji své tfidy, dle kterych jsou urCeny jejich

rozméry a plavebné provozni podminky. Za rozvoj a modernizaci odpovida primarné
MD, pfipadné muaze dojit k dohodé mezi resorty MD a MZe k rozdéleni investic na
dané vodni cesté.

Ugelové vodni cesty slouzi pouze pro G&ely rekreaéni plavby a pro potfeby vodni
dopravy mistniho vyznamu.

VyuzZivané a vyuZitelné vodni cesty jsou rozdéleny pouze z hlediska vyuzivanosti.
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Seznamy jednotlivych vodnich cest jsou stanoveny v zakonu €. 114/1995 Sb., o

vnitrozemské plavbé a ve vyhlasce €. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim

provozu v pfistavech, spole€¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci.

Rezim plavby muzZe byt na vodnich cestach upraven vyhlaskou 46/2015 Sb., o

stanoveni vodnich nadrzi a vodnich tokd, na kterych je zakazana plavba plavidel se

spalovacimi motory, a o rozsahu a podminkach uzivani povrchovych vod k plavbé,

nebo mlze byt také upraven mistnim znacenim.

3.2 Legislativa zabyvajici se plavbou

Seznam nize obsahuje zakony a vyhlasky, které se zabyvaji, i upravuji plavbu

na uzemi Ceské republiky.

zakon ¢&. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé;
vyhlaska Ministerstva dopravy &. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim
provozu v pfistavech, spole€¢né havarii a dopravé nebezpelnych véci;
vyhlaska Ministerstva dopravy €. 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu
na vnitrozemskych vodnich cestach;
vyhlaska Ministerstva dopravy €. 334/2015 Sb., o vedeni rejstfiku malych plavidel
a technické zpusobilosti malych plavidel, pfevoznich lodi a plovoucich zafizeni k
provozu na vodnich cestach;
zakon €. 90/2016 Sb., o posuzovani shody stanovenych vyrobk( pfi jejich
dodavani na trh;
narizeni vlady ¢. 96/2016 Sb., o rekreacnich plavidlech a vodnich skutrech,
vyhlaska Ministerstva dopravy €. 42/2015 Sb., o zpUsobilosti osob k vedeni a
obsluze plavidel;
vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju €. 84/2000 Sb., o zpUsobilosti osob k
provozovani vnitrozemské vodni dopravy pro cizi potfeby;
vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 138/2000 Sb., o radiotelefonnim provozu
na vnitrozemskych vodnich cestach;
Smérnice 2005/44 /| ES o harmonizovanych Ffi¢nich informacnich sluzbach na
vnitrozemskych vodnich cestach EU, dale jen smérnice o RIS;

o vyhlaska Ministerstva dopravy ¢&. 356/2009 Sb., o informacich

zaznamenavanych v Riénich informaénich sluzbach:;

vyhladka Ministerstva dopravy €. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu
(pravidla plavebniho provozu);
vyhlaska Ministerstva zemédélstvi a Ministerstva dopravy €. 105/2012 Sb., o
stanoveni vefejnych pfistavu, ve kterych se rozrusuji ledové celiny;
zakon €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich;
z4kon €. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za pfestupky a fizeni o nich;
zakon €. 251/2016 Sb., o nékterych piestupcich;
zakon €. 500/2004 Sb., o spravnim fizeni;
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- zakon €. 255/2012 Sb., o kontrole, (kontrolni fad);

- zakon €. 106/1999 Sb., o svobodném pristupu k informacim;

- zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (dale jen ,vodni
zakon®); ve znéni pozdéjsich predpisu

- vyhlaska Ministerstva dopravy €. 46/2015 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi a
vodnich toku, na kterych je zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory a o
rozsahu a podminkach uzivani povrchovych vod k plavbé;

- zakon €. 240/2000 Sb., krizovy zakon;

- zakon ¢&. 18/2004 Sb., o uznavani odborné kvalifikace;

- zakon €. 181/2014 Sb., o kybernetické bezpecnosti;

- vyhlaska €. 82/2018 Sb., o kybernetické bezpecfnosti;

- zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny;

- Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050;

- Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2014-2020.

ktery se zabyva ochrannou povrchovych vod k plavbé, zakon o vnitrozemské plavbé,

ktery implementuje pfislusné pfedpisy z Evropské unie, smérnice o RIS, vyhlaska o

vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spoleéné havarii a dopravé

nebezpelnych véci, jejimz provadécim predpisem je zakon o vnitrozemské plavbé a
Dopravni politika CR a Koncepce vodni dopravy.

3.2.1 Vodni zakon

Ze zakona €. 254/2001 Sb., zdkona o vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni
zakon) Ize dle § 7 s nékolika vyjimkami, uZivat povrchové vody jen tak, pokud pfi tom
nedojde k ohrozeni zajmu rekreace, jakosti vod a vodnich ekosystém, bezpecnosti
osob a vodnich dél.

Vodopravni ufad zakazuje plavbu se spalovacimi motory v ochrannych pasmech
vodnich zdroju I. stupné a na nadrzich uréenych povolenim pfislu§ného vodopravniho
ufadu. MD ve spolupraci s MZe zakazuje plavbu na vodnich tocich a nadrzich
vyhlaskou, pokud v3ak nejde o dopravné vyznamné vodni cesty. Tyto zakazy se
nevztahuji na plavidla statni spravy, ktera zajistuji bezpe€nost a dohled nad plavbou,
na plavidla zajistujici provoz ¢i vystavbu vodnich dél (napfiklad SPS, HZS, ozbrojené
sily, PCR, spravce vodnich tokd) a na plavidla uréena k hospodafeni na vodnich
tocich. O pfipadnych vyjimkach rozhoduje vodopravni urad spole¢né se SPS.

Provozovatelé plavidel jsou povinni vybavit je zafizenim k akumulaci odpadnich
vod a tato zafizeni udrzovat v bezvadném stavu — jsou povinni zabranit unikdm
odpadnich vod a zavadnych latek z plavidel do vod. Provozovatelé pfistavh a
obsluznych lodi jsou povinni zabezpec€ovat pfistavy a lodé pohonnymi a provoznimi
hmotami tak, aby nedochazelo ke znecistovani povrchovych vod, v ramci pfistavu
pfipadné vod podzemnich.
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Kontrolu nad dodrzovanim uzivani povrchovych vod k plavbé a zakazl plavby se
spalovacimi motory dohlizi PCR a SPS.

3.2.2 Zakon o vnitrozemskeé plavbé
Vnitrozemska plavba je v CR upravena zakonem &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé a jeho provadécimi pfedpisy. Tento zakon upravuije:

- vymezeni vodnich cest a jejich spravu;

- podminky provozovani plavidel na vnitrozemskych vodnich cestach;

- pravidla plavebniho provozu;

- podminky provozovani vodni dopravy na vnitrozemskych vodnich cestach;
- plsobnost a pravomoc spravnich organt v oblasti plavby.

3.2.3 Smérnice o RIS

RIS (River Information Services — fi¢ni informacni systém) je koncept, ktery
podporuje fizeni namorfni a vnitrozemské dopravy, v€etné napojeni na rozhrani s
ostatnimi druhy dopravy. Tato smérnice je v Cesku implementovana vyhlaskou
Ministerstva dopravy &. 356/2009 Sb., o informacich zaznamenavanych v Riénich
informacnich sluzbach.

Cilem smérnice je:

- zvysSeni bezpeénosti v pfistavech a fekach;

- optimalizace fizeni plavby umoznénim vymény informaci mezi plavidly,
plavebnimi komorami, mosty, termindly a pfistavy;

- poskytovani aktualnich informaci o stavu vodnich cest;

- ochrana zivotniho prostfedi ve smyslu snizovani havarii;

- zvySeni integrace multimodalni dopravy.

Rizeni RIS v Ceské republice provadi SPS, ktera provozuje GEOPORTAL VODNI
CESTY CR (https:/geoportal.plavebniurad.cz/web), kde jsou k nalezeni veskeré
informace o vnitrozemskych vodnich cestach.

3.2.4 Vyhlaska o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né
havarii a dopravé nebezpecnych véci
Tato vyhlaska €. 222/1995 Sb. stanovuje tfidy a rozméry vodnich cest, plavebné
provozni podminky, stavebni poZzadavky a provozni podminky pfistavu.

3.2.5 Dopravni politika CR a Koncepce vodni dopravy
Dopravni politika CR pro obdobi 2014—2020 s vyhledem do roku 2050
Dopravni politika je vrcholny strategicky dokument Viady CR pro sektor dopravy,

jehoz odpovédnou instituci je MD. Dokument identifikuje hlavni problémy dopravniho
sektoru a navrhuje opatfeni na jejich feSeni.
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Jednim z hlavnich cill dopravni politiky je do roku 2050 zasadné snizit zavislost
na rop&, a tim snizit emise uhliku 0 60 %. Re$enim je pfesun 50 % prepravy nékladu
na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silni¢ni na Zelezni¢ni a vodni dopravu a zavedeni
alternativni energie dopravy. Aktualni stav vodnich cest neumoznuje pfesun takového
mnozstvi nakladu ze silnic, proto dokument stanovuje opatfeni pro rozvoj vodnich
cest. Rozvoj uzce souvisi s koncepcemi, které jsou v gesci MZe (vodni hospodarstvi)
a MPO (napojeni zpracovatelského pramyslu). Hlavnimi zasadami rozvoje vodnich
cest jsou:

- feSit problémy splavnosti a spolehlivosti na vodnich cestach, jejichz rozvoj a
modernizace je efektivni;

- pokracovat v implementaci cild programu NAIADES, NAIADES Il a navaznych
programu (viz Koncepce vodni dopravy);

- pokragovat v rozvoji Riénich informaénich sluzeb:

- pFipravovat projekty dobudovani infrastruktury pro rekreacni plavbu na dopravné
vyznamnych cestach;

- feSit podjezdné vysky mostu na Vitavé mezi Mélnikem a Prahou a feSit kapacitni
problémy na vodni cesté v Praze;

- FeSit pfipravu priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe v zavislosti na vysledcich
studie proveditelnosti. Nadale pokraCovat v mezinarodni spolupraci s Polskem a
Némeckem (napojeni Ostravské aglomerace na Oderskou vodni cestu),
Slovenskem a Rakouskem;

- v navaznosti na vysledky provéfeni priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe
predlozit viadé CR material tykajici se dal$i tzemni ochrany tohoto zaméru.

Koncepce vodni dopravy

Koncepce vodni dopravy je strategicky material, ktery rozpracovava Dopravni
politiku CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Koncepce implementuje
akéni plan podpory NAIADES I, vydany Sdélenim Komise Evropskému parlamentu,
Radé, Evropskému hospodarskému a socialnimu vyboru a vyboru regionl smérem
ke kvalitni vnitrozemské vodni dopravé. Hlavni cil Koncepce vodni dopravy je
definovan nasledovné:

»Vytvaret podminky pro vétsi vyuZivani vnitrozemské vodni nakladni dopravy v
CR pfi souéasném snizovani jejiho vlivu na Zivotni prostfedi, a to jak ve fazi investicni
¢innosti, tak ve fazi provozni.*”

Cil akéniho planu NAIADES Il je definovan:

,Cilem programu NAIADES Il je vytvorit podminky pro to, aby se vnitrozemska
vodni doprava stala kvalitnim oborem dopravy: dobfe Fizenym, uc¢innym, bezpecnym,
zaclenénym do intermodalniho retézce, s kvalitnimi pracovnimi misty obsazenymi
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kvalifikovanou pracovni silou, dbajicim na dodrzovani pfisnych norem na ochranu
Zivotniho prostredi.

Pokud odvétvi prosazuje kvalitu a sou¢asné zlistava nakladové efektivni, mélo by
byt schopno prorazit z bludného kruhu nizké vynosnosti, nedostatecnych investic,
nedostatku inovaci a blokovanych trhd. Musi prosazovat kvalitu, aby byly dosazeny
cile stanovené v bilé knize EU o dopraveé tykajici se pfechodu nakladni pfepravy na
Zelezniéni a lodni dopravu a dale snizeni emisi ve vnitrozemské vodni dopravé.*

3.3 Klasifikace dopravné vyznamnych vodnich cest

Vyhlaska €. 222/1995 Sb. rozdéluje tfi druhy vodnich cest do jedenacti tfid. Kazda
dana tfida je stanovena dle navrhového plavidla, které je pro danou cestu uréené k
bezpecnému a plynulému provozu.

Vnitrozemské vodni cesty jsou rozdéleny dle evropské klasifikace mistniho a
mezinarodniho vyznamu. Navrhové plavidlo je ureno jeho pudorysnymi rozmeéry.

Tabulka 1: Klasifikace dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest

Motorové nakladni lodé a €luny Nejmensi vyska
i isti i od most
Druh cesty Trida cesty i HIav?fvcharakterlstlka plavidla p y
délka Sirka ponor nosnost
m m m (2) t m (4)
Mistniho I 38,5 5,05 1,80 - 2,20 250 - 400 4
Wznamu I 50 - 55 6,6 2,5 400 - 650 4.00-500
y i 67-70 8,2 25 650 - 1000 e
v 80-85 9,5 25 1000 - 1500
Va 95 - 110 114 2,50 - 2,80 1500 - 2400 | 5,25 nebo 7,00 (5)
Vb
Mezinarodnih -
eznarodniho |Via 7,00 nebo 9,10
vyznamu Vib
Vic 9,10
ViI
Tlaéna sestava Nejmensi vyska
i isti od most
Druh cesty Trida cesty i Hlav?fvcharakterlstlka sestavy p y
délka Sirka ponor nosnost
m m m (2) t (3) m (4)
Mistniho :I 4
vyznamu m 4,00 - 5,00
Y 85 9,50 1250 - 1450
Va 95 - 110 (6) 11.40 2,5-2,80 1600 - 1850 | 5,25 nebo 7,00 (5)
Vb 172 - 185 (6) ' 3200 - 3700
Mezinarodniho |Via 95 - 110 (6) 3200 -6 000
vyznamu Vib 185 - 195 (6) 22,80 6400-12000 | /00100910
) 270-280193-| 22,80 33,00- 2,50- 4,50
Vic 200 (6) 34,20 (6) 9600 - 18 000 9.10
VI 285-295 (6) | 33,00- 34,20 (6) 14 000 - 27 000

(1) Trida vodnich cest je uréena ptdorysnymi rozméry ¢lund nebo tlaénych sestav.

(2) Udaj ponoru pro konkrétni vodni cestu musi byt uréen s pfihlédnutim k mistnim podminkam.

(3) Uvedené udaje jsou charakteristické pro sestavy s nejrozSifenéjSi nosnosti pouzivané na danych vodnich
cestach.
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(4) S prihlédnutim k bezpecnostni vzdalenosti, ktera je cca 30 cm mezi vrchnim bodem konstrukce lodi nebo jejiho
nakladu a spodni hranou mostni konstrukce.

(5) Pro prepravu kontejnerd jsou schvaleny nasledujici udaje:

5,25 m — pro plavidla pfepravujici kontejnery ve dvou vrstvach,

7,00 m — pro plavidla pfepravujici kontejnery ve tfech vrstvach.

(6) Prvé oznaceni se uvadi podle soucasné situace, druhé s pfihlédnutim k budoucim zménam a v nékterych
pfipadech i sou¢asné situace.

Zdroj: Vyhlaska 222/1995 Sb.

Klasifikace vodnich cest dle regionalniho vyznamu neni implementovana z
evropskych predpist. Tento druh cesty vzeSel z navrhovych parametri specifické
vodni cesty BatUv kanal.

Tabulka 2: Klasifikace vnitrozemskych vodnich cest regionalniho vyznamu

Charakteristika plavidla
Druh cesty Trida cesty délka Sirka ponor
m m m
Regionalniho vyznamu |0 20 5 1,20

Zdroj: Vyhlaska 222/1995 Sb.

Plavebni draha je dana svou Sifkou a hloubkou v toku, které v ném musi byt
udrzovany. Pokud vodni tok neodpovida potfebnym rozmérdm v celé své Sifce, musi
byt draha vyznacena v souladu s plavebnim znacenim, a to se zachovanim rozmér(

dle vyhlasky.
Tabulka 3: Sitka plavebni drahy dle tfid
Trida cesty Nejmensi Sifrka (m)
v fece
0 14
I 20
IV, Va, Vb 50
v plavebnim kanale
0 6
. 15
IV, Va, Vb 40

Zdroj: Vyhlaska 222/1995 Sb.

Nejmensi plavebni hloubka je dana souctem nejvySe pfipustného ponoru plavidla

a bezpec&nostni marzi.
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Tabulka 4: Hloubka plavebni drahy dle tfid

Nové a nové upravované

- . . Bezpelnostni marze (m)
Trida cesty Nejmensi hloubka (m) V fece V kanale
0 1,20 0,30 <0,30
I 2,20
IV, Va, Vb 2,80 050 <050
Stavajici
nejméné tolik jako
0,1,1V, Va, Vb 1,20 0,30 stavajici dosazena

Zdroj: Vyhlaska 222/1995 Sb.

Nejmensi rozmeéry nové budovanych plavebnich komor pro riizné tfidy jsou:

Tabulka 5: Rozméry plavebnich komor dle tfid

Ttida cesty | (m)

nejmensi Sirka

0 5,30

I 6,0

IV, Va, Vb 12,0
nejmensi délka

0 38,40

I

\%

Va 115

Vb 190

nejmensi hloubka nad zapornikem

0 15

I 3,0

\% 3,5

Va, Vb 4,0

Zdroj: Vyhlaska 222/1995 Sb.
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3.4 Vodni cesty CR

Obréazek 2: Mapa vodnich cest CR se znazornénim jejich budoucich spojeni

Wien

S

Zdroj: Reditelstvi vodnich cest CR

Dle prilohy &. 2 zakona &. 1995/114 Sb., se vyuzivané vodni cesty v Ceské
republice nachazi na tfech nejvétSich fekach a jsou znamé jako VlItavska vodni cesta,
Labska vodni cesta a Moravska vodni cesta.

Labskou vodni cestu tvofi usek od fkm 973,5 (Kunétice) po fkm 951,2 (nadjezi
zdymadla Prelouc) a usek od ikm 949,1 (2,080 km od osy jezu Pfelou€) po fkm 726,6
(statni hranice se Spolkovou republikou Némecko), véetné plavebni drahy vymezené
plavebnimi znaky na vodni plose Velké Zernoseky. Celkem se na labské vodni cest&
nachazi 24 plavebnich komor, tfi v prvnim Useku, patnact ve stfedolabském useku a
Sest v dolnolabském useku.

Vitavskou vodni cestu tvofi usek od fkm 91,5 (Tfebenice) po soutok s vodnim
tokem Labe, vCetné vyustni €asti vodniho toku Berounky po pfistav Radotin a usek
od tkm 241,4 (Ceské Budgjovice) po tkm 91,5 (Ttebenice), véetné vyusti vodniho
toku Mal$e po tkm 1,6. Usek od Trebenic po soutok s Labem tvofi 10 plavebnich
objektd v hlavni plavebni draze a jeden objekt mimo tuto drahu.

Labska a Vltavska vodni cesta (obr. 3) ma spole€nou historii, jejiz pocatek je v
roce 1869, kdy byla zfizena Komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe v Cechach.
Ta méla za cil vytvofit Labsko-Vitavskou vodni cestu (LVVC) pomoci vystavby
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kaskady 34 jezovych stuprili, které by zajistovaly celoroéni splavnost. V sou¢asné
dobé ma LVVC spolehlivost plavebnich podminek pro nakladni dopravu pouze 54 %,
coz nenaplfiuje potencial vyuziti této vodni cesty. | z toho divodu zde v poslednich
letech dynamicky narlsta vodni turismus, ktery zlepSuje ekonomiku pfilehlych mést a
obci (FoSumpaur et al. 2019).

Moravska vodni cesta je definovana jako Usek feky Moravy od usti vodniho toku
Becdvy po soutok s vodnim tokem Dyje, v€etné pruplavu Otrokovice — Rohatec, ktery
je znamy jako Batlv kanal.

VSeobecné rostouci trend vodniho turismu na vnitrozemskych vodnich cestach

Ize vypozorovat ze statistik Statni plavebni spravy. Jednou z nich je pocet
registrovanych malych plavidel v CR (obr. 4).

Obrazek 3: Schéma Labsko-Vltavské vodni cesty
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Zdroj: Statni plavebni sprava
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Obrazek 4: Poget registrovanych malych plavidel v CR
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Zdroj: Statni plavebni sprava

Z hodnoty 9300 registrovanych plavidel v roce 2006 tato hodnota v roce 2016
narostla na 16500 plavidel. Narust registrovanych plavidel za 10 let tedy €ini pfiblizné
6 % ro€né.

V souvislosti s narastem registrovanych malych plavidel souvisi i narist vydanych
prukazd na mala a rekreacni plavidla.

Obrazek 5: Vydané prukazy na mala rekreacni plavidla
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Zdroj: Statni plavebni sprava
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Z hodnoty 4000 vydanych prukazl v roce 2007 tato hodnota v roce 2015 narostla
na necelych 8000 a v roce 2016 doslo ke skokovému narlstu na 15000 vydanych
prikazu.

3.5 Dopady lodni dopravy na zivotni prostiedi

Dopady lodni dopravy se projevuji zejména ve dvou aspektech. Prvnim je vliv
parametrl plavebni cesty na Upravy vodniho toku, druhym je vliv vlastniho plavebniho
provozu.

3.5.1 Vliv parametrd plavebni cesty

Uprava vodniho toku spogiva predev§im ve smérovych Upravach, Gpravach dna,
bfeh( a vystavbé plavebnich stupiu. Tyto antropogenni Upravy se projevuiji z hlediska
morfologie a ekologie nasledovné:

- napfimeni vodniho toku a zména proudovych charakteristik;

- Uprava dna a breh;

- naruSeni kontinuity vodniho toku, lokalni vzduti a vytvofeni migracnich

prekazek.

Napfimeni vodnich tokdl ma primarni vliv na pribéh povodni. PFfi absenci
meandrujicich ramen nedochazi k diverzifikaci rychlosti proudéni, kterou se snizuje
energie povodnove viny. Napfimenim toku dochazi ke zrychleni postupu povodrove
viny, ktera v niz8ich oblastech zapficifiuje ,bleskové povodné®, pfi nichz dochazi k
bleskové akumulaci vod z hornich usek( (Langhammer 2009). VySSi rychlosti
proudéni vody vznika riziko destabilizace koryta, nasledna stabilizace se provadi
nejcastéji formou kamenného opevnéni. Opevnénim koryta dochazi k zamezeni
pfirozené renaturace toku, k naruseni kontinuity a lokalnimu vzduti. Pfi vystavbé
soucasti vodnich cest dochazi k vytvofeni migracnich prekazek. Absenci tuni, pefeji,
bfehovych porost, pfirozeného dnového substratu a dieva v toku, dochazi ke snizeni
biodiverzity vodniho toku (Just et al. 2003). Z fyzikalné-chemického a biologického
hlediska ma napfimeni vodnich tok( dusledek ztraty samocisténi vody, a to diky
zkracené doby prubéhu vody korytem. Intenzita samocisténi je zavisla predevsim na
dobé a intenzité kontaktu vody s biologicky aktivnim povrchem a aktualni mirou
zasoby vody (Pithart 2015). Vhodnym stanovi§tém pro reprodukci a rozmnozovani
ryb a vodnich bezobratlovcl jsou mélké oblasti nizkych svahu, vétSinou Sirokych fek
(Liedermann et al. 2014).

Z morfologického hlediska je charakteristika pfiznivého stavu vodniho toku
nasledujici (Just et al. 2003):

- pfFirozené velky prostorovy rozsah pfirodnich a pfirodé blizkych koryt vodnich
tokd a niv;

- tvary a rozméry koryta odpovidajici pfirozenym morfologickym vzorim;

- pfirozené velka tvarova Clenitost;

24



- pfirozené velka hydraulicka ¢lenitost;

- nenaruSena migraéni prostupnost pro vodni zivo€ichy;
- nenaru$eny pratokovy a splaveninovy rezim;

- zachovana moznost pfirozeného vyvoje koryta.

Studie od Zhoue et Endreny (2020) sleduje zménu hydrauliky pfirozené
meandrujiciho vodniho toku po jeho napfimeni. Po napfimeni doslo k velké
hydraulické ztraté. Dale bylo zjisténo, ze k rychlé ztraté hydrauliky toku dochazi,
pokud polomér meandru dosahne trojnasobné Sitky kanalu.

V ramci Uprav vodnich toku ¢asto dochazelo k opomijeni dllezitosti bfehovych a
doprovodnych porostd, které jsou vyznamnym krajinotvornym prvkem. Kromé funkce
krajinotvorné ma brehova vegetace také funkci vodohospodarskou. Dfive byla
vegetace hojné vyuzivana v ramci hrazeni bystfin a lesnicko-technickych melioraci.
Vegetace zpeviiuje bieh, chrani pady a pozemky (Simigek 1999).

3.5.2 VIliv vlastniho plavebniho provozu

Plavebni provoz se na stavu povrchovych vod projevuje kratkodobymi zménami
pratokového rezimu, vnosem znecistujicich latek, Sifenim neplvodnich druhd rostlin
a odstraniovanim, ¢i poskozovanim vodni vegetace.

Nejvice viditelnym vlivem vlastniho plavebniho provozu na vodni prostfedi je
vinobiti, které zplisobuje bfehovou abrazi, naruSuje stanovisté vodnich organismdu,
zpusobuje resuspendovani dnovych sedimentl a poskozuje vodni vegetaci. VySka a
rychlost viny je dana charakteristickymi vlastnostmi plavidla, velikosti a tvarem trupu,
rychlosti a vzdalenosti od bfehu, hloubkou vody a morfologii koryta (Houser 2010;
Maynord 2005).

V roce 2019 byla vydana studie posuzujici dopady rekrea¢nich plavidel na vodni
vegetaci (Sagerman et al. 2019), ktera stanovila, Ze lodni Srouby motorovych plavidel
a kotvici zafizeni (obr. 6 a 7) mohou pfimo snizit nebo vykofenit vodni vegetaci a
nepfimo ucinkem turbulenci mohou byt citlivé druhy vegetace poSkozeny. Turbulence
vody zapfiCifiuje resuspendaci dnovych sedimentl, ktera zvySuje zakal a stinéni
bentické vegetace. Resuspendovanim sedimentu se uvolfuji Ziviny, které stimuluji
rust fytoplanktonu. Uvazovaci prvky jako kotvy, i boje zpUsobuji dal$i poSkozovani

vodni vegetace a opét resuspendaci sedimentu.

SniZeni vodni vegetace bylo dale prokazano nékolika kvantitativnimi studiemi
(Hansen et al. 2019; Marba et al. 2002; Eriksson et al. 2004; Fernandez-Torquemada
et al. 2005; Mueller 2004), které prokazaly pfimou umérnost mezi sniZzenim hustoty
vodni vegetace, jejim slozenim v pfistavnim prostiedi a mimo néj. Z téchto studii
plyne, Ze ve studijnich pfistavech je nizSi hustota vegetace nez v bezpfistavnich
oblastech. Ze studie Hansen et al. 2019 se jedna o 70 % pramérnou hustotu ve
sledovanych pfistavech s tim, Ze v nejvétSich a nejfrekventovanéjsich pfistavech tvori

25



hustota vegetace 20-40 % vychoziho stavu. Niz§i hustota a vySka vegetace ma mimo
jiné vliv i na hojnost a produktivitu pfidruzenych vodnich organismu. Vodni vegetace
je pro vodni zivocichy velmi dulezita, ¢asto je vyuzivana jako tfeci stanovisté ryb,
hnizdni stanovisté pro vodni ptactvo, nabizi ukryt pfed predatory a potravu pro ryby.
Pro rozvoj biodiverzity je tedy vodni vegetace vyznamna.

Vétsi plavidla disponuji vestavénym motorem a vestavénou toaletou. Lodé s
vestavénym motorem obsahuiji jimky, v kterych se shromazduji vody nadni z motoru
a odpadni z toalet. Tyto nadni a odpadni vody mohou byt od&erpavany pouze pomoci
specialnich servisnich plavidel, nebo v servisnich centrech, ktera jsou soucasti
pristavi. Naftové a olejové skvrny na hladiné jsou velmi nebezpecné pro vodni
zivocCichy. Kompaktni olejovy film na hladiné zpomaluje pfestup kysliku do vody uz pfi
koncentraci 01, az 0,2 mg/l a toxicky se stava jiz v jednotkach mg/l (CVUT ©2007).
Rozpustné naftové a olejové podily jsou zase vysoce toxické pro vodni organismy a
rostliny (obr. 8). Odpadni vody z toalet jsou pak pro vodni ekosystém nebezpeéné
svou toxicitou a obsahem latek jako je fosfor a dusik. Tyto latky jsou hlavni pficinou
eutrofizace vod, ktera zapficifiuje pfemnoZeni planktonu a sinic, které posléze
zapficinuji kyslikovy deficit a nasledné odumirani organismu a rostlin.

Obrazek 6: Dopady lodniho Sroubu motorového ¢lunu na vodni prostredi

BOATS & TRAFFIC

Resuspension

Zdroj: Sagerman et al. 2019
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Obrazek 7: Dopady kotveni lodi na vodni prostfedi

MOORING

Physical damage

Zdroj: Sagerman et al. 2019

V roce 2010 probéhl biologicky a chemicky rozbor sedimentu ve
Stockholmskych pfistavech (Eklund et al. 2010). Vzorky sedimentu byly testovany na
organické latky cinu (TBT), polyaromatické uhlovodiky (PAU), méd, zinek, olovo a
irgarol, tedy latky, které jsou pro vodni ekosystém nebezpené a které jsou
produkovany plavidly, nebo jsou v plavidlech obsazeny. Latky TBT byly dfive
obsazeny v lodnich natérech jako ochrana proti hnilobé, avSak z védeckych studii
vyplyva, Ze natéry obsahujici TBT predstavuji kvuli své vysoké toxicité pro
mikroorganismy a rostliny podstatné riziko. Mezinarodni umluva IMO, o kontrole
Skodlivych protihnilobnych pfipravku, zakazuje od roku 2003 pouzivani organickych
slou€enin cinu, které jsou obsazZeny jako biocidy v protihnilobnych pfipravcich na
lodich (Smérnice Komise 2002/62/ES). | pfes zakaz byly v sedimentech tyto
slou€eniny cinu ve vysoké mife namérfeny, je tedy pravdépodobné, Ze se tyto natéry
stale pouZivaji. Ve vysoké mife byly naméfeny i PAU, které se usazuji ve vodé
nejcastéji jako nespalené palivo z vyfukovych plynl. DalSi studie (Egardt et al. 2018)
zameéfena na uvolhovani PAU a tézkych kovU v sedimentech dna prokazala
vyznamné zvyseni téchto latek v hlavni turistické sezéné. Tim byla verifikovana
spojitost mezi lodni dopravou a témito latkami.
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Obrazek 8: Procesy kontrolujici disperzi a biodegradaci ropnych latek ve vodnim prostfedi
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Zdroj: CVUT ©2007

PAU vsak vznikaji v ramci spalovacich procesu jakychkoliv material( obsahujicich
uhlik, jedna se tedy o spalovani témér vSech druhd uhlikatych paliv. Jejich
antropogenni zdroje tvofi nejen lodni doprava, ale i primyslova vyroba (chemicky,
elektrarny, teplarny apod.) (CENIA ©2020).

Jako alternativa k benzinovym &i naftovym plavidlim, z kterych se usazuji PAU
ve vodeé, se tak jako v automobilovém pramyslu nabizi ¢luny na elektrickou energii.
Hodnoceni zivotniho cyklu elektrickych a spalovacich motora prokazalo, Ze elektrické
motory vykazuji niz8i emise sklenikovych plynl po celou dobu zivotnosti nez motory
spalovaci. NejvétSi snizeni sklenikovych plynd vyplyva za predpokladu pouziti
nizkouhlikové elektfiny, v€etné solarni, vétrné a jaderné. | bez pouziti nizkouhlikové
elektfiny plavidla s elektricky pohonem vykazuji mensi zatiZzeni na Zivotni prostiedi.
Nicméné, tak jako v automobilovém primysilu, je tato alternativa na pocatku. Pofizeni
a servis téchto plavidel je mnohonasobné vyS$si nez u spalovacich motort (Hemez et
al. 2020).

Evropska agentura pro zivotni prostfedi zpracovala v roce 2018 zpravu zabyvajici
se dopady plavby na zivotni prostfedi (EEA 2018). Zprava je zaméfena spiSe na
namorni lodni pfepravu, ktera vyrazné pfispiva predevsim ke svétovému znecisténi
ovzdu$i. Namorni lodé pouzivaji k pohonu tzv. bunker fuel, volné pfeloZzeno jako
zasobnikové palivo (podle zplsobu ukladani v zasobnicich). Jedna se o druh
kapalného paliva, které se frakéné destiluje ze surové ropy. Ve srovnani s jinymi
ropnymi produkty jako nafta, &i benzin je toto palivo diky vysokému obsahu siry
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extrémné znecistujici. V roce 2020 bylo pouzivani siry omezeno, avsak pred timto
omezenim zpUsobilo dle IMO znedisténi ovzdus$i v lodnim primyslu kazdy rok
pfiblizné 400 000 pfed€asnych umrti na rakovinu plic a kardiovaskularni onemocnéni,
a také 14 milion pfipadu détského astmatu roéné. Od roku 2020 se bunker fuel
nahrazuje alternativnimi palivy, napfiklad zkapalnénym zemnim plynem. | po
zavedeni pravidel CistSich paliv se odhaduje, Ze znecisténi ovzdusi v lodni dopravé
roéné zpusobi pfiblizné 250 000 umrti a kazdy rok pfiblizné 6,4 milionu pfipadud
détského astmatu (Sofiev et al. 2018).

Obrazek 9: Emise hlavnich latek znecistujici ovzdusi dle dopravy v zemich EU-28 v roce 2015
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CO, carbon monoxide; NMVOC, non-methane volatile organic compound; NO,, nitrogen oxides; PM,;, particulate matter with a diameter
of 2.5 ym or less; PM,,, particulate matter with a diameter of 10 pm or less; SO,, sulphur oxides.

Zdroj: European Enviroment Agency 2018

Znecisténi ovzdusi lodni dopravou tvofi ve zpravé tedy kliCovou roli, avSak dopady
na znecisténi vodniho prostfedi a hluku jsou mezi klicovymi dopady uvedeny take,
zprava jim ale nevénuje dostateCnou pozornost. Hlavni klicové dopady lodni pfepravy
na zivotni prostfedi vychazejici z této zpravy jsou nasleduijici:

- lodni doprava vede kvyznamnym emisim sklenikovych plynd a latek
znecistujicich ovzdusi, hluku a znec€isténi vody;

- globalni emise CO- z lodni dopravy mohou do roku 2050 pfedstavovat 17 % v8ech
emisi COz;
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- stavajici mezinarodni opatfeni by mohla vést ke snizeni emisi 0 17 % CO;
z odhadované urovné do roku 2050;

- vzhledem k rostouci poptavce po lodni dopravé bude obtizné dosahnout cill
v oblasti prevence znecisténi ovzdusi, hluku a dopravy;

- balastni vody jsou hrozbou pro vodni organismy;

- riziko uvolnéni materiald, jako jsou PAU, téZké kovy, ropa, azbest a toxické barvy
do ovzdusi a vody v priibéhu plavby a béhem likvidace plavidel.

Obrazek 10: Dopady lodni pfepravy na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi
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Zdroj: European Enviroment Agency 2018

3.5.3 Biodiverzita vodnich cest

Redlna uroveni biodiverzity zavisi na konkrétnich krajinoekologickych a
biologickych pomérech. Je vysledkem pUsobeni fady faktor(, které mohou snizovat
jeji uroven. Jde predevSim o antropogenni vlivy jako je znecisténi, zména
hydroklimatického rezimu, plsobeni invazivnich druhu rostlin a zZivoc€ichu, intenzita
rekreacniho vyuziti, nevhodné technické upravy (Lachavanne et al. 1997).

Dullezitym faktorem biodiverzity jsou manazerska opatfeni (provozni péce a
udrzba vodni cesty) jednotlivych funkénich zén vodni cesty (obr. 11), které vyznamné
reguluji uroven biodiverzity, jak negativng, tak pozitivné. Ze studie Harvolk et al.
(2014) vyplynulo, Ze se v blizkosti vodnich kanall nachazeji spiSe kosmopolitngjsi
druhy s velkou ekologickou amplitudou. Studie dale ukazala, ze v pfipadé ClenitéjSich
useku je uroven biodiverzity az o 10 % vy3Si nez u useku napfimenych. Ze studie
Lachavanne et al. (1997) plyne, Ze ¢im vétsi je fragmentace pobfeznich ekotond, tim
se uroven biodiverzity sniZuje.
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Obrazek 11: Lokalizace manazerskych opatfeni jednotlivych funk&énich zén vodni cesty
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Zdroj: Minda$ et al. 2015

Hlavnim cilem manaZerskych opatfeni je zabezpecit zejména:

- dlouhodobé a bezproblémové vyuzivani vodni cesty;

- udrzitelnym zpusobem zabezpecit co nejvySsi uroven biodiverzity v koexistenci
s rekreaénimi a plavebnimi aktivitami;

- vytvaret prostor pro zvySovani biodiverzity vytvofenim funkénich zon;

- propojit vodni cestu s lokalitami s vyS$Si urovni biodiverzity.

(Mindas et al. 2015).
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4 CHARAKTERISTIKA STUDIJNIHO UZEMi

Pro dosazeni cild prace byl vybran priplav Otrokovice-Rohatec neboli Batliv
kanal, a to na zakladé nasledujicich kritérii:

vodni cesta je kategorizovana jako dopravné vyznamna vodni cesta;
- vodni cesta je dlouhodobé exponovana;

- navodni cesté probiha monitoring;

- navodni cesté jsou planované investice pro rozvoj.

Vodni cesta Batlv kanal se nachazi v kraji Zlinském a Jihomoravském a tvofi
hranici s krajem Trnavskym (Slovenska republika). Prochazi 4 obvody ORP, a to
Otrokovice, Uherské Hradisté, Veseli nad Moravou a Hodonin.

Obrézek 12: Lokalizace studijniho tzemi na mapé CR

1:1.200 000

o 10 20 30 40 5km

Zdroj: CUZK

Od stani¢eni tkm 0,000 v Rohatci prochazi Batuv kanal postupné témito obcemi:

1. Rohatec 8. Uhersky Ostroh 15. Husténovice
2. Sudoméfice 9. Ostrozska Nova Ves 16. Babice

3. Skalica (SK) 10. Nedakonice 17. Spytihnév
4. Petrov 11. Kostelany nad Moravou 18. Napajedla
5. Straznice 12. Kunovice 19. Otrokovice
6. Vnorovy 13. Uherské Hradisté 20. Zlutava

7. Veseli nad Moravou 14. Staré Mésto 21. Bélov
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Obrazek 13: Geograficka identifikace studijniho uzemi
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Vodni cesta Batliv kanal je kategorizovana jako dopravné vyznamna, vyuzivana
vodni cesta 0. tfidy. Délka této vodni cesty je 53,74 fkm. Nachazi se na ni 13
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plavebnich komor a 8 jezu, vySkovy rozdil ¢ini 16,3 m. Vodni cesta se sklada z 3
Fiénich a 2 kanalovych Usekil. Riéni &asti jsou vedeny tokem Morava, a to v Usecich
Otrokovice — Spytihnév, Staré Mésto — Veseli nad Moravou a tokem Radéjovka v
useku Petrov — Rohatec. Kanalové ¢asti vodni cesty jsou vedeny v usecich Spytihnév
— Staré Mésto a Veseli nad Moravou — Petrov.

4.1 Historie Batova kanalu

Bativ kanal byl postaven v 30. letech 20. stoleti pod nazvem ,Zavlahovy a
plavebni kanal pro lodé 150 tun®. Kanal byl tvofen 3 Useky, a to Spytihnév — Staré
Mésto, Veseli nad Moravou — Vnorovy a Vnorovy — Rohatec. Vodni cesta zacinajici
v pFistavu Batov v Otrokovicich byla ukonéena v Rohatci u tzv. Vyklopniku, ktery
zajiStoval presyp uhli z Zelezni€niho vagonu do nakladnich plavidel. Plavidla méla
nosnost 150 tun, byla dlouha 38 m a Siroka 5 m. Témto rozméram byly pfizplsobeny
PK, kterych bylo na cesté 14 a pfekonavaly celkovy vySkovy rozdil 18,6 m. Na
kanalovych usecich byla vle€na nakladni plavidla z poCatku tazena konmi, pozdéji
traktory a na fi¢nich usecich remorkéry (Cenek et al. 2018). Kromé plavebnich komor
a Vyklopniku byla na cesté vybudovana fada dalSich technicky naroCnych zafizeni,
jako jsou sklapéci mosty, zvedaci most uzkokolejné drahy, lavky a jezy
s automatickou regulaci vysky hladiny ve zdrzi.

Samotna plavba na kanalu probihala nasledovné: prazdny nakladni ¢lun byl z
Otrokovic odtazen remorkérem do Spytihnévi, odkud byl déle tazen traktorem (v
pocatku koriskym, &i kravskym potahem) jedoucim po bfehu. Ze Starého Mésta ho
opét tahl remorkér, ktery ve Veseli nad Moravou znovu vystfidal traktor, ktery ¢lun
tahl do Sudoméfic, odkud se po naplnéni vydal zpét. K vyhybani slouzily pfistavy
nebo vyhybny. Za idealniho stavu vody trvala cela cesta 10 hodin, Casto vSak déle.
Kromé lodi s lignitem se od roku 1939 po kanalu plavila vyletni lod Mojena. Na konci
II. svétové valky byla zafizeni kanalu vazné poskozena ustupujici némeckou
armadou. Po valce byla vodni cesta opét obnovena za ucelem dopravy uhli, Stérku,
pisku i jinych materialt. Jesté v roce 1960 bylo pfepraveno 127 tisic tun substratu, v
roce 1961 byla v8ak veSkera plavba zastavena.

Spolu s vystavbou plavebniho kanalu probihala vystavba zavlahové sité slozena
z napustnych a odvodfiovacich kanall opatfenych stavidly a vzdouvacimi objekty.
Z duvodu nasledného vale¢ného obdobi a posléze zménou zemédélského
obhospodafovani, nebyla zavlahova sit nikdy dokon&ena. Rada dokon&enych
zavlahovych kandlu byla posléze zasypana a stavidlové €i vzdouvaci objekty byly
ponechany bez udrzby.

Obnova vodni cesty zacala v roce 1989 a slavnostné byla znovu oteviena v roce
1995 (Cenek 2019).
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Obrazek 14: Vystavba Batova kanalu, rok 1935

Zdroj: Staré Mésto u Uherského Hradisté

Spad vodni cesty byl volen tak, aby bylo dosazeno potfebného pritoku pro
zavlahy. Spad dna kanalu €inil od 0,00 %o — 0,18 %o.. NejCastéji se spad pohyboval v
rozmezi 0,1 — 0,3 %o. Opevnéni kanalu bylo provedeno betonovymi deskami metr
Sirokymi, 0,5 m pod a 0,5 m nad hladinou, opfenymi o dfevéné kuly. Bfeh pod a nad
kamennym opevnénim byl drnovan a oset. Vnitini i vnéjSi svahy byly provedeny ve
sklonu 1 : 2. Sitka dna kanalu byla provedena v 6 metrech v éasti Spytihnév — Staré
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Mésto a Vnorovy — Rohatec. Zde byly pfiblizné po kilometru vybudovany vyhybny,
které slouzily pro vyhnuti se protijedoucim plavidlim — rozSifeni kanalu z 6 na 12 m
v délce asi 120 m. Cast kanalu Veseli nad Moravou — Vnorovy byla vybudovana
v Sifce dna 12 metr(, a proto nedisponovala vyhybnami a mohl byt na ni provozovan
obousmérny provoz (Statni sprava regulace feky Moravy 1933; Statni sprava pro
upravu feky Moravy 1949; Statni sprava pro upravu feky Moravy 1950).

Obrazek 16: Pii¢ny profil zavlahového a plavebniho kanalu, rok 1933
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zdroj: Statni sprava regulace feky Moravy 1933

4.2 Batuv kanal v souCasnosti

Batlv kanal je soucasti vodni cesty zvané jako Vodni tok Moravy od usti vodniho
toku Becvy po soutok s vodnim tokem Dyje, vcetné vnitrozemského priplavu
Otrokovice — Rohatec (Batlv kanal), ktery je dle zakona ¢€. 114/1995 Sb., o
vnitrozemské plavbé zafazen mezi sledované, dopravné vyznamné, vyuzivane vodni
cesty 0. tfidy.

Batlv kanal je splavny v délce 52,9 km od jezu Bélov v fkm Moravy 166,770 po
jez Sudomeéfice na Radéjovce v ikm plavebniho kanalu 0,900 a v separovaném useku
délky cca 6 km od usti Radé&jovky do Moravy v fkm Moravy 107,760 (fkm plavebniho
kanalu 0,000) po jez Hodonin v fkm Moravy 101,794 a cca 12,5 fkm ve zdrzi jezu

Bélov po mésto Kroméfiz v ikm Moravy 179,300.
Na Batové kanale jsou povoleny nasledujici nejvy$Si rychlosti plavby:

- v fi€nich usecich 10 km/h
- v plavebnich kanalech u nalozenych plavidel 5 km/h
- v plavebnich kanalech u ostatnich 10 km/h

Vodni stav ohrozujici bezpecnost plavby je dan stavem vodocCtu Kroméfiz 140 cm
a vyssi.
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Z hlediska plavidel se na Batové kanale rozliSuji 4 typy s nasledujicimi rozméry:

Tabulka 6: Kategorizace zakladnich typl plavidel na Batové kanale

Rozmeéry zakladnich typu plavidel
typ délka (m) Sitka (m)
A 20 5
B 10 4
C 8 3
D 5 2,5

Obrazek 17: Kategorizace zakladnich typu plavidel na Batové kanale
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zdroj: Povodi Moravy, s.p.

V soutasné dobé je Batuv kanal vyuzivan vyluéné jako turisticka vodni cesta.
Turisté zde nejCastéji travi tydenni dovolenou, €i prodlouzené vikendy, béhem kterych
si od prepravcl vypUj¢i kajutovou lod, nebo podnikaji plavby na vyletnich lodich.
Hlavni plavebni sezéna zagina 1. kvétna a konci 31. srpna. Pravidlem na Batové
kanale vSak byva jeji prodlouzeni, a to od dubna do z&fi. V obdobi kvéten—srpen je
provozni doba plavebnich komor utery az nedéle (pondéli je vyhrazeno spravcem
cesty na provadéni kontrol a udrzby), v dubnu a zafi je provozni doba pouze patek az
nedéle. Aktualni informace o zahajeni hlavni plavebni sezény a provozni dobé jsou
na strankach spravce vodni cesty www.batuvkanal.info. Propagaci turismu Batova
kanalu zajistuje obecné prospésna spole¢nost Batlv kanal, o.p.s. Spolecnost
pravidelné pofada prezentace vodni cesty na veletrzich, spoleCenské akce, zajistuje
prodej propagacnich pfedmétll, vydava statistické udaje, a pfedevSim nabizi podporu
soukromym obchodnikim provozujicim sluzby na Batové kanale a provozuje
internetové stranky pro turisty, na kterych se nachazi aktualni informace -
www.batacanal.cz.
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5 METODIKA

K provedeni vyhodnoceni dopadu vnitrozemskeé lodni dopravy na zivotni prostiedi
byla provedena podrobna analyza vybraného studijniho uzemi — Batlv kanal.

Analyza byla provedena z odbornych dat vefejné publikovanych spravcem vodni
cesty, statnich slozek pusobicich na vodni cesté a pomoci dat opatfenych pfimo u
spravce vodni cesty, kterym je Povodi Moravy, s.p.

Vysledky jsou zpracovany vyhodnocenim analyzy z pohledu dopadd na Zivotni
prostredi.

5.1 Analyza Batova kanalu
Analyza se sklada z nasledujicich ¢asti:

- Socioekonomické pfinosy — Stanoveni socioekonomickych pfinosu z rekrealni

plavby na Batové kanale. Podkladem jsou statistické udaje navstévnosti a poctu
lodi vyskytujicich se na vodni cesté, investice a vynosy.
- Soucasti vodni cesty — definujici vodni dila, stavby a zafizeni, které slouzi pro

ucely vodni cesty. Tabulka €. 8 zahrnuje zakladni a soucasti vodni cesty nejvice
predmétné pro vyhodnoceni dopad(l na zivotni prostiedi.

- Uzemni ochrana pfirody — Analyza zajmt ochrany pfirody a statem chranénych
uzemi.
- Biodiverzita Batova kanalu — Analyza vegetace a zivodcich(, vyskytujicich se na

Batové kanale a jeho okoli.

- Monitoring vod — Monitoring vod vychazejici z Ramcové smérnice o vodach ¢.
2000/60/ES, dle CSN 75 7221 a dle NV &. 401/2015 Sb. Analyza monitorovacich
profild, které se vyskytuji v ramci Batova kanalu.

- Planovany rozvoj Batova kanalu — Analyza planovanych staveb na Batové kanale

s potencialem nejvétSiho dopadu na zivotni prostredi.
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6 VYHODNOCENI ANALYZY BATOVA KANALU

6.1 Socioekonomické pfinosy
Pfinosy rekreacnich vodnich cest jsou definovany v Koncepci vodni dopravy 2016
jako pfinosy dvojiho druhu, a to pfinosy financni a nefinancni povahy.

Pfinosy financni povahy jsou pfinosy kvantifikované, zalozené na vyhodnoceni
oCekavanych trzeb cestovniho ruchu v zajmovém uzemi. Jde zejména o trzby za
ubytovani, stravovani, nakupy zbozi a sluzeb (pronajmy lodi, vyhlidkové plavby).

Pfinosy nefinanéni povahy spocivaji v rozvoji cestovniho ruchu a souvisejiciho
podnikani v oblasti a propojeni turistickych odvétvi, napfiklad s cykloturistikou.
Vysledkem rozvoje turistického ruchu z rekrealni plavby je zvySeni poctu turistd,
prodlouzeni jejich pobytu a zvySeni utrat.

Cenné jsou i dalSi nepfimé pfinosy vyplyvajici z vnitrozemské plavby, zejména
tlak na zlepSeni Cistoty vod a rozvoj venkova.

6.1.1 Navstévnost Batova kanalu

Batlv kanal a na né&j navazujici slozky od znovu zprovoznéni v 90. letech 20.
stoleti dosahuji navstévnosti 90 000 turistd. Rostouci trend navstévnosti byl nékolikrat
naruSen povodnémi, v roce 1997, 2005, 2010 a 2013. Spravce vodni cesty vede
vlastni statistiku pocCtu osob a lodi, které byly proplaveny jednotlivymi PK. Pocty

zaznamenava obsluha na PK, presnost statistiky je tedy vysoka.

Obrazek 18: Pocty proplavenych lodi a osob jednotlivymi PK v letech 2013 az 2020

. 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Plavebni

komory /rok pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | poCet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet
lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob lodi osob | lodi | osob
PK Spytihnév 1478 | 8614 | 1489 | 8946 | 1593 | 9352 | 1844 | 10607 | 1855 | 11640 | 2242 | 12687 | 1945 | 11594 | 2064 | 10522
PK Babice 2018 | 9530 | 1942 | 10241 2256 | 11157 | 2416 | 13276 | 2364 | 11102 | 2632 | 11498 | 2612 | 11740 | 2936 (12016
PK Husténovice | 1971 | 9463 | 2080 | 10399 | 2193 | 11350 | 2564 | 12606 | 2641 | 12353 | 2682 | 12375 | 2754 | 12868 | 3022 | 12759
PK Stare Mésto | 1817 | 8966 | 1939 | 9821 | 2071 | 10727 | 2410 | 11345| 2533 | 11926 | 3080 | 12333 | 2802 | 12915 | 3117 | 13199
PK Kunovsky les | 1880 | 7345 | 2103 | 8467 | 2279 | 9350 | 2431 | 10208 | 2597 | 12207 | 2812 | 13315 | 2756 | 12824 | 3080 | 14 156
PK Nedakonice | 2006 | 8258 | 2265 | 8872 | 2401 | 9771 | 2575 | 10554 | 2671 | 12611 | 3053 | 13296 | 2930 | 13296 | 3232 | 13787
gf;it:]ersky 2159 | 8448 | 2415 | 9394 | 2598 | 10644 | 2680 | 11960 | 2636 | 11589 | 3116 | 15793 | 3173 | 16694 | 3494 | 15814

PK Veselin. ’ ’
Moravou 2400 (10277 | 2635 | 13499 | 2815 | 15824 | 3782 | 18312 | 3790 | 19581 | 4339 | 22045 | 4275 | 22393 | 4713 | 22288
PK Vinarowy |- 2911 | 17087 | 3542 | 17716 | 4039 | 19357 | 4436 | 21155 | 4430 | 23149 | 5501 | 28725 | 5005 | 27090 | 5675 | 29126
PK Vinorowy 1. 1803 | 16987 | 3130 | 17547 | 3863 | 18882 4486 | 21722 4601 | 22051 | 5564 | 26631 | 5048 | 24590 | 5865 | 27 487
PK Petrav 3703 | 15803 | 3246 | 17065 | 3292 | 18131 | 4305 | 19171 | 4092 | 18869 | 4506 | 19843 | 4444 | 21025 | 4874 | 22616
V pruméru 2195 | 10984 | 2435 | 11997 | 2673 | 13140 | 3084 | 14629 | 3110 | 15189 | 3593 | 17158 | 3431 | 17003 | 3825 (17615

zdroj: Povodi Moravy, s.p.
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Obrazek 19: Pocet navstévnikl Batova kanalu v letech 1996 az 2020
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zdroj: Batlv kanal, o.p.s.

Snizeni poc¢tu navstévniki na Batové kandle vroce 2020 bylo zpusobeno
epidemiologickou situaci COVID-19. Z divodu omezeni shromazdovani osob byl
zaznamenan vyznamny propad skupinovych plaveb, av8ak oproti tomu narust poctu
pobytovych lodi (hausbétu) o 25 %.

Z obrazku €. 18 je patrné, Ze i pfes pokles celkové navstévnosti v jednotlivych
letech, zapfiCinény povodnémi a pandemickou situaci, pocet proplavenych lodi a
osob jednotlivymi PK mirné rostl.

6.1.2 Cyklostezky v okoli Batova kanalu

Na bfehu Batova kanalu se nachazi cyklostezka IlI. tfidy €. 47, znama jako
Moravska stezka, na kterou pak navazuje stezka lIl. a IV. tfidy. Navazuje zde i
Moravska vinafska stezka, ktera provazi kulturnimi pamatkami a vinicemi na jizni
Moravé. Sit cyklotras vede pres celou délku Batova kanalu, konkrétné pfes Kroméfiz,
Kvasice, Otrokovice, Napajedla, Spytihnév, Uherské Hradisté, Kunovice, Ostrozska
Nova Ves, Uhersky Ostroh, Veseli nad Moravou, Straznice, Rohatec a Hodonin.
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Obrazek 20: Cyklostezky a cyklookruhy v okoli Batova kanalu
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Zdroj: Batuv kanal, o.p.s.

6.1.3 Investice do Batova kanalu

Do Batova kanalu investuji tfi subjekty, a to:

RVC CR, které se zaméfuje pfedevsim na vystavbu pFistavni infrastruktury;
Povodi Moravy, s.p., které se v mensi mife podili na investicich do budovani
pristavni infrastruktury, ale pfedevsim investuje do jejich oprav, udrzby a provozu
Batova kanalu;

Batuv kanal, o.p.s., ktera se zaméfuje na propagaci vodni cesty a vSech jejich
souvisejicich sluzeb. Pfikladem jsou veletrhy, inzerce, slavnostni zahajeni plavby
apod.
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Obrazek 21: Celkové investice do Batova kanalu
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Zdroj: FAST VUT et RVC CR 2019

Z obrazku &. 21 vyplyva, ze do Batova kanalu nejvice investuje RVC CR, poté
Povodi Moravy, s.p, v podobé investic do opravy a udrzby.

Celkova vySe investic od roku 2000 do roku 2018 za vSechny investi¢ni subjekty
&ini 433 800 961 K& (FAST VUT et RVC CR 2019).

Obrazek 22: Investice do Batova kanalu v cenové urovni roku 2000

° < Bat'iv kanal
g % ;ﬁ a::_ % ﬁ investice v CU provozni
= = 2000 [KE] naklady [KE]

3,90 % 1,000 2000 9 025 199 180 504
4,70 % 0,953 2001 0 180 504
1,80 % 0,936 2002 24 485 901 670 222
0,10 % 0,935 2003 928 970 688 802
2,80 % 0,909 2004 22 953 945 1 147 881
1,90 % 0,891 2005 11 831 893 1384 519
2,50 % 0,869 2006 15981 430 1704 147
2,80 % 0,845 2007 26 880 409 2241755
6,30 % 0,792 2008 22 099 150 2683738
1,00 % 0,784 2009 41 877 837 3521 295
1,50 % 0,772 2010 21 362 620 3948 548
1,90 % 0,757 2011 19 935 460 4 347 257
3,30 % 0,732 2012 28 684 039 4920 938
1,40 % 0,722 2013 1622 042 4953 378
0,40 % 0,719 2014 3588 940 5025 157
0,30 % 0,717 2015 31870 345 5 662 564
0,70 % 0,712 2016 5640 849 5775 381
2,50 % 0,694 2017 31774 213 6 410 865
210 % 0,680 2018 19 693 220 6 804 730

Zdroj: FAST VUT et RVC CR 2019
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6.1.4 Trzby z navstévnosti
Primérna utrata navstévnika na Batové kanale pro rok 2017 byla stanovena
nasledovné:

- Tuzemsky navstévnik — 850 K&/osoba
- Zahrani¢ni navstévnik — 2 800 K&/osoba

V nasleduijici tabulce jsou rozpocitané trzby na jednotlivé lokality a pro jednotlivé
roky v jednotné cenové urovni roku 2000.

Obrazek 23: Trzby v letech 2000—2028 v cenové urovni roku 2000

mira rok navstévnost trzby v CU
inflace 2000 [KE]
3,90 % 2000 23 500 17 046 900
470 % 2001 28 500 20 673 900
1,80 % 2002 39 200 28 435 680
0,10 % 2003 52 600 38 156 040
2,80 % 2004 56 800 41 202 720
1,90 % 2005 38 922 28 234 019
2,50 % 2006 49 000 35 544 600
2,80% 2007 62 500 45 337 500
6,30 % 2008 65 000 47 151 000
1,00 % 2009 70 000 50 778 000
1,50 % 2010 53 000 38 446 200
1,90 % 2011 65 000 47 151 000
3,30 % 2012 80 000 58 032 000
1,40 % 2013 70 000 50 778 000
0,40 % 2014 75 000 54 405 000
0,30 % 2015 80 000 58 032 000
0,70 % 2016 90 000 65 286 000
250 % 2017 90 000 65 286 000
2,10% 2018 90 000 65 286 000
nulova varianta — 14 250 10 336 950

pocateéni stav pred
sledovanymi investicemi

Zdroj: FAST VUT et RVC CR 2019
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6.2 Soucasti vodni cesty

V soucasnosti se na vodni cesté Batlv kanal nachazi 40 stavebnich objektu

tvoficich soucasti vodni cesty, dalSich 10 je planovanych. Kompletni dostavba vSech

objektu (tabulka &. 8) je planovana na rok 2026. Po kompletni dostavbé bude Cinit
délka Batova kanalu 72,4 km, na kterych se bude nachazet 50 stavebnich objektl

tvoficich souc€asti vodni cesty.

Tabulka 7: Soucasti vodni cesty Batliv kanal

«S| E
© X © 8So| &
S g E | X5|5| 8| ® )
S X - S o) c :.g X
= < |l O
—| ©
1. Hodonin-pristav -6,3 1016 | P 80 - pristav
2. Hodonin-pristavisté u jezu -6,1 1018 | P 5 50 | pristavisté
3. Rohatec -0,7 1072 | P 3 30 | pristavisté
4. Rohatec-kolonie - 1093 | P 5 50 | pristavisté
5. PK Rohatec 0,8 - - - - plavebni komora
6. Skalica (SK) 0,8 - L 13 133 | pfistav
7. Vyklopnik 2,5 - P 15 150 | pristavisté
8. Servisni stani Sudomeérice 2,5 - P - 55 | servisni stani
9. | Pristavisté vyklopnik 25 - P 4 45 | pfistavisté
10. | PK Petrov 5,77 - - - - plavebni komora
11. | Pristavisté Petrov 5,8 - L 3 30 pfistavisté
12. | Pristav Petrov 6,1 - L 47 pfistav
13. | Straznice 9,7 - L 15 150 | pfistavisté
14. | PK Straznice | 10,22 - - - - plavebni komora
15. | PK Straznice I 10,41 - - - - plavebni komora
16. | Servisni Stani Vnorovy I 12,97 - L 30 - servisni stani
17. | PK Vnorowy I 12,99 - - - - plavebni komora
18. | PK'Vnorowy | 13,23 - - - - plavebni komora
19. | Vnorovy 13,34 - P 15 - pristavisté
20. | Servisni stani Vnorovy | 13,34 - L 78 - servisni stani
21. | Veseli n/M-U Hvézdarny 17,5 - P 1 15 pfistavisté
22. | Veseli n/lM 17,6 - L 35 - pfistav
23. | Servisni stani Veseli n/M 18,04 - L 27,5 - servisni stani
24. | PK Veseli n/M 18,05 - - - - plavebni komora
25. | Veseli n/M-nad jezem 18,5 129,6 L 18 - pfistavisté
26. | Uhersky Ostroh 22,1 133,2 5 30 pfistavisté
27. | PK Uhersky Ostroh 22,26 | 134,2 - - - plavebni komora
28. | PK Nedakonice 26,8 138,7 | - - - plavebni komora
29. | Kostelany n/M 30,2 | 1413 pristavisté
30. | PK Kunovsky les 33,27 | 145,2 - - - plavebni komora
31. | Uherské Hradisté 36,1 147,2 L 6 60 pfistavisté
32. | Uh. Hr./St. Mésto-pristav - - - 50 - pfistav
33. | Servisni stani Staré Mésto - 147,7 | L 51 - servisni stani
34. | PK Staré Mésto 36,05 - - - - plavebni komora
35. | Staré Mésto 36,3 L 10 85 pristavisté
36. | HuSténovice 37,5 - L 6 - pristavisté
37. | PK Husténovice 37,53 - - - - plavebni komora
38. | Babhice 41,4 - P 3 30 | pristavisté
39. | Babice-Jacht Morava 41,8 - L pristavisté
40. | PK Spytihnév 43,88 | 156,6 | - - - plavebni komora
41. | Spytihnév 43,88 | 1568 | P 11 45 | pristavisté
42. | Servisni stani Spytihnév 43,88 | 156,8 L 55 - servisni stani
43. | Napajedla-Pahrbek pristavisté 46,3 | 1593 | L 4 45 | pfistavisté
44. | Napajedla-Pahrbek pfistav 46,3 | 1593 | L 77 - pFistav
45. | Napajedla-centrum 48,3 | 1613 | L 4 45 | pristavisté
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46. | Otrokovice 528 | 1658 | L 6 60 | pristavisté

47. | PK Bélov 53,8 166,7 - - - plavebni komora
48. | Kvasice 58,0 171,0 - 4 - pristavisté

49. | Kromériz pristavisté 66,1 179,1 | P 6 - pristavisté

50. | KroméfiZ pfistav - - P 40 - pFistav

*planovana vystavba
Zdroj: Povodi Moravy, s.p.

6.2.1 Plavebni komory
PK jsou navrzeny jako zelezobetonovy poloram jehoz uzitné rozméry jsou

navrzeny dle rozméru puvodniho nakladniho €lunu délky 38 m a Sitky 5 m. PK maji
konstantni Sifku 5,3 m a délku v rozmezi od 38,5 do 56 m. PInéni komor probiha
obtokem u horniho ohlavi pomoci valcovych stavidel a vypousténi pomoci stavitek
umisténych v prostoru vrat komory. PK, které tvofi pfechod mezi kanalovymi a Fi¢nimi
useky jsou v hornim, &i dolnim ohlavi opatfeny protipovodfiovymi vraty zabranujicimi
Sifeni zpétného vzduti od feky. V sou€asné dobé se na Batové kanale nachazi 13
PK. Komorovani probiha v§ak jen na 11 z nich, PK Straznice | a Il jsou po vystavbé
jezu na fece VeliCce oteviené a v soucasnosti slouzi pouze jako protipovodhova
ochrana. V pfipravé je vystavba PK Rohatec a PK Bélov, viz odst. 6.6 Planovany

rozvoj Batova kanalu.

Tabulka 8: Plavebni komory na Batoveé kanale

S.

¥ 5, 8 2 © - 25
D>_ S > &~ o= g c o % = g e
o x NE° >E o E <3 =a o3¢
N L 5 E x N x = > =y 2 <
g g ><|N3 NO) (&) Q S_ e %
o o) © o
PK Rohatec 0,8 5,3 x 38,50 2,25 30 16 5 112
PK Petrov 5,77 5,3 x 41,55 2,50 45 10 5 70
PK Straznice Il = 10,22 5,3 x 38,60 0 0 - - -
PK Straznice | = 10,41 5,3 x 38,60 0 0 - -
PK Vnorovy li 12,99 5,3 x 38,50 0,92 25 19 5 133
PK Vnorovy | 13,23 5,3x41,45 2,92 45 10 5 70
PK Veselin/M @ 18,05 5,3 x 40,95 0,96 25 19 5 133
PK Uhersky 22,26 5,3 x 56,00 1,61 36 13 7 127
Ostroh
PK 26,8 5,3 x 56,00 1,58 30 16 7 157
Nedakonice
PK Kunovsky 33,27 5,3 x 56,00 1,2 30 16 7 157
les
PK Staré 36,05 5,3x 39,10 1,14 25 19 5 133
Mésto
PK 37,53 5,3 x 38,50 2,8 31 15 5 105
Husténovice
PK Babice 40,78 5,3 x 38,50 1,76 25 19 5 133
PK Spytihnév 43,88 5,3 x 38,40 0,74 25 19 5 133
PK Bélov 53,8 5,3 x 38,50 2,3 30 16 5 112

*planovana vystavba
Zdroj: Povodi Moravy, s.p.
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Obrazek 24: Pri¢éni fez PK Rohatec
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Zdroj: Valbek, spol, s.r.o. 2019

6.2.2 Bfehové opevnéni

Technické provedeni opevnéni bfeh( kanalu se dle mistnich podminek a
pavodniho kolaudaéniho stavu misty nepatrné odliSuje. Zpravidla se vSak provadi
kamennou rovnaninou z lomového kamene o hmotnosti 80-200 kg s vyklinovanim a
prosypanim spar drcenym kamenivem frakce 32/63, a to 0,5 m nad a pod plavebni
hladinou. Od 0,5 m pod plavebni hladinou je opevnéni provedeno kamennym
zahozem s urovnanim lice o0 hmotnosti 200-500 kg. Opevnéni je opfeno o zahozovou
patku z kamene o hmotnosti 200-500 kg, Sirokou a zaloZzenou do hloubky 0,6 m. Sklon
svahu se nej¢astéji voli jednotné 1:2, popfipadé ve varianté 1:1,5 a 1:2.

Obrazek 25: PFicny fez bfehovym opevnénim
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Zdroj: VH atelier spol, s.r.o. 2019

V souCasné dobé je provedeno kamenné opevnéni v useku Spytihnév -
Husténovice a Veseli nad Moravou — Vnorovy.

46



6.2.3 Pristavisté

Pristavisté slouzi ke kratkodobému az stfednédobému kotveni. Pristavisté jsou
technicky provedena jako pevné, betonoveé konstrukce. Plocha pfistavisté je navrzena
jako vyztuzena deska Sifky 3 m zaberanéna na Stétovnicové sténé, ktera je vetknuta
na staticky bezpe&nou Uroveri. Stétovnicova sténa tvofi ptidorysné tvar pismene U.
Pfechod pfistavist na stavajici bieh je proveden kamennym opevnénim z lomového
kamene s urovnanim a vyklinovanim.

Obrazek 26: Pri¢ny fez pfistavistém Kunovsky les

1000

(10)Stétovnicova sténa
— min. hloubka 4,2 m m

Zdroj: HYCOPROJEKT a.s. 2019

6.2.4 Servisni stani sluzebnich plavidel

Servisni stani sluzebnich plavidel technicky pfedstavuji mensi pfistavisté, ktera
v8ak slouzi pouze pro potieby spravce vodni cesty, SPS a IZS. Tato sit pfistavist byla
vybrana na kli¢ovych mistech po celé délce vodni cesty tak, aby v pfipadé zasahu
byla zajiSténa co nejrychlejSi dostupnost. Jedna se o pevneé betonové pfistavni molo
vybudované na Stétovnicové sténé. Vyjimku tvofi plovouci servisni stani na fece
Moravé v Uherském Hradisti. Na bfehu jsou vybudovany kotevni bloky provedené ze
Stétovnic se Zelezobetonovym zhlavim, ke kterym je plovouci molo kloubové
uchyceno. Molo je tvofeno péti bloky spojenych pontond a je navrzeno na maximaini
zdvih Q1oo.
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Obrazek 27: Pfi¢ny fez servisnim stanim Uherské Hradisté
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6.2.5 Pristavy

Pfistav slouZzi k zajiSténi kratkodobého az dlouhodobého stani a pfedné k zajisténi
servisnich sluzeb (€erpani pohonnych hmot, napojeni na elektrickou energii, pitnou
vodu, odbér fekalnich a nadnich vod a odbéru komunalniho opadu). Pfistavy jsou
vybudovany jako ochranné a zimni, zajistuji tedy ochranu pfed povodnémi az do Qoo
a zimni kotveni. Na Batové kanale jsou v sou¢asné dobé vybudovany 2 pfistavy.
Jedna se o Rekrealni pfistav Petrov a Rekreaéni pfistav Veseli nad Moravou.
Pristavy se skladaji z nasledujicich Casti:

- Pristavni bazén — predstavuje vodni plochu pfistavu. Jeho souc€asti jsou hrubé
terénni upravy, prelozka hraze, opevnéni svah(. V pfipadé pfistavu Veseli nad
Moravou a planovaného Rekreaéniho pfistavu Napajedla-Pahrbek tvofi pfistavni
bazén slepé rameno feky Moravy.

- Pfistavni mola — umoznuji pfistup k jednotlivym stanim pro plavidla. Pfistavni
mola jsou tvofena hlavnim pevnym molem, pfedstavujicim betonovy blok a moly
vedlejSimi plovoucimi, kloubové pfipevnénymi k molu hlavnimu. Na pfistavnich
molech jsou umistény odbérné sloupky pro vydej elektfiny a vody. Odbérné
sloupky jsou pfipojené na rozvod vody a elektrickou energii.

- Servisni centrum — pfedstavuje hlavni misto pfistavu. Je tvofeno servisni budovou
(kapitanatem), zajistujici i informaéni centrum, mistem pro tankovani PHM a
Cerpani odpadnich a nadnich vod, v€etné v8ech pfisluSenstvi zajistujicich tyto
¢innosti (podzemni ¢i nadzemni nadrz PHM, bezpec€nostni jimku pro pfipad uniku
PHM, stojanem pro vydej PHM, Cerpadlo s napojenim na kanalizaci pro odvod
fekalnich vod a Cerpadlo s jimkou pro odvod vod nadnich). Servisni centrum je
tvofeno Zelezobetonovou monolitickou sténou s manipulaéni plochou, na které
jsou umistény technologie a kapitanat.
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Obrazek 28: Vyfez situace rekreacniho pfistavu Napajedla-Pahrbek
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Zdroj: VRV a.s. 2019

V souéasné dobé zadny piistav nedisponuje CS PHM, jejich dostavba je ale
planovana. Dva pfistavy nabizi &erpani nadnich a fekalnich vod. Planovana je také
vystavba 4 novych pfistavu (tab. 7). Pfistav, jehoz vystavba je planovana jiz na rok
2021 je Rekreacni pfistav Napajedla-Pahrbek (obr. 28), ktery bude situovan ve
slepém rameni feky Moravy. Samotny pfistavni bazén bude od zbylé ¢asti slepého
ramene oddélen kamennou hrazi s moznosti regulace hladin. Pfistup z feky bude
proveden vybudovanim vjezdového objektu s protipovodriovymi vraty.

6.3 Uzemni ochrana pfirody

Uzemi Batova kanalu a jeho blizké okoli je dotéené nékolika zajmy ochrany
pfirody a statem chranénych uzemi. Pfevazné se jedna o ochranna uzemi
odstavnych ramen o velikosti nékolika hektar(, jejichz pfedmétem ochrany jsou
rostliny a zivocichové vazané na vodni prostredi.

Na uzemi Batova kanalu a v jeho blizkosti s nachazeji tato chranéna uzemi:
e zvlasté chranéna uzemi;

e obecné chranéna uzemi;

e soustava NATURA 2000;

e Uzemni systém ekologické stability;

e chranéna oblast pfirozené akumulace vody;

e ochranna pasma vodnich zdroj;
e chranéna loziskova uzemi.
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6.3.1 Zvlastné chranéna uzemi
Na Gzemi Batova kanalu a v jeho blizkosti se nachazi obé& trovné ZCHU.

v v

Batova kanalu asi 800 m, jihovychodné od obce Petrov. Rozsahla historicka
odlesnovani v Bilych Karpatech méla €asto charakter krajinafskych uprav, jejichz
vysledkem jsou dnes tisice hektarl jedineCnych kvétnatych luk s roztrousenymi
dfevinami, pfedstavujici dnes typicky krajinny raz Bilych Karpat. Z pfirodovédného
hlediska jsou Bilé Karpaty pozoruhodné predevSim bohatosti rostlinnych
spolecenstev s vysokym zastoupenim kriticky ohrozenych druht rostlin (Vzdélavaci
a informacni stfedisko Bilé Karpaty, o.p.s., ©2021).

Mezi MZCHU, ktera se nachazeji pfimo v zajmovém UGzemi jsou PR a PP.

PP Certak je odstavené rameno na JZ okraji obce Staré Mésto u Uh. Hradisté.
Duvodem ochrany je dlouhodoby hojny vyskyt hofavky duhové, lokalita je vysoce
cennd pro jeji lokalni populaci. Existence hofavky duhové je zavisla na vyskytu
sladkovodnich mlz(, na néz se museji téz vztahovat ochranné podminky (PodeSva
2014). PP Na Letisti je jedno z poslednich zbytkd mrtvych ramen, ktera kdysi
provazela feku po celém jejim stfednim toku s charakteristickymi vodnimi a
pobfeznimi druhy rostlin i zivo€icht (Podesva 2011). V SirSim GUzemi se nachazi PR
Trnovec (Cast luzniho lesa a pfilehla louka), PP Husténovicka ramena (4 odstavna
ramena), PR Kanada (odstavné rameno obklopené luznim lesem), PP Tun u Kostelan
(slepé rameno) a PR Kolébky (luzni les se soustavou slepych ramen).

6.3.2 Obecné chranéna uzemi

Mezi obecné chranéna uzemi patfi PfP a VKP. PfP jsou zfizovany krajskymi
urady, kdezto VKP jsou definovany zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny ve dvou rovinach. Jako veskeré lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a
udolni nivy pfimo ze zakona a registrované VKP, které nesplnhuji predeSlou
kategorizace, ale jsou svym vyznamem K jejich ochrané takto zaregistrovany.

PFfimo v uzemi Batova kanalu se nachazi PfP, VKP, i registrovany VKP.

PiP Strazniceké Pomoravi se nachazi mezi obcemi od Rohatce az po Straznici.
Pfedmétem ochrany je krajinny raz udolni nivy feky Moravy, ktera tudy pfirozené
meandruje. Jedna se o krajinu v okoli pfirozeného vodniho toku se zbytky starych
slepych ramen, mokrymi loukami a fragmentem kazdoro¢né zaplavovaného luzniho
lesa. Stromy v luznim lese jsou hnizdistém pro Capa bilého, volavku popelavou
(nejvétsi hnizdni kolonie na Moravé) a lufidka hnédého (Centrala cestovniho ruchu
Vychodni Moravy, o.p.s. ©2021a). PfP Chriby zaujima témér celé stejnojmenné
pohofi Chfiby a do Batova kanalu zasahuje jen z menSi Casti fekou Moravou u
Bélova. Jedna se o jedno z ekologicky nejstabilngjSich uzemi, vyznacujici se vysoce
nadprimeérnou lesnatosti s prevahou dfevin pfirodni dfevinné skladby a kulturnimi
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pamatkami. Registrovany VKP Zamecky park a bazantnice do uzemi Batova kanalu
pfimo nezasahuje, nachazi se v blizkosti feky Moravy ve Veseli nad Moravou. Jedna
se o tvrdy luh, ve kterém hnizdi nékolik ZCHD ptaka (Centrala cestovniho ruchu
Vychodni Moravy, o.p.s. ©2021b).

6.3.3 Soustava NATURA 2000

Soustava chranénych uzemi dle jednotnych principl EU. Je tvofena Ptacimi
oblastmi a Evropsky vyznamnymi lokalitami. Tyto druhy chranénych uzemi se
nachazeji pfimo v iUzemi Batova kanalu i v jeho blizkosti.

PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi, jeji charakter je tvofen dvéma
odliSnymi prostfedimi. Bzenecka Doubrava je tvofena rozsahlymi pfevazné borovymi
lesy na piscCité pudé a Straznické Pomoravi pfedstavuje nivu feky Moravy s bohatou
siti raznych vodnich tokd, slepych ramen a kanall s luznimi lesy a vihkymi loukami.
Kromé samotné feky Moravy se jedna o odlehcovaci kanal Nova Morava, Batlv
plavebni kanal, kanaly Vésky a Struha, Ficky Velicka, Syrovinka a sit kanald v
prostoru plvodnich luk. Oblast je vyznamné rozmanita a bohata nejen na druhy ptaci,
ale i zivociSné a rostlinné. V oblasti bylo zjisténo 238 druhl ptakd, z toho 149 druhd
zde hnizdi. To déla z této oblasti jedno z mist s nejbohat$im vyskytem ptactva u nas.
Vyskytuje se zde nejvice druh( ptakd z kategorie ohrozeny a kriticky ohrozeny
Cerveného seznamu ohrozenych ptak(i CR. Diivodem vyhlaseni ptadi oblasti byla
existence dostatecné velkych populaci druht volavky popelavé, ¢apa bilého, motaka
pochopa, lelka lesniho, strakapouda prostfedniho, strakapouda jizniho, skfivana
lesniho, dudka chocholatého a rakosnika velkého (AOPK CR ©2018). EVL
Knézpolsky les se nachazi v blizkosti uzemi Husténovice a Babice, které s Batovym
kanalem tvofi hranici. Jedna se rozsahly komplex luzniho lesa, zahrnujiciho slepa
ramena a tuné, ktery je, vzhledem k intenzivné zemédélsky vyuzivaného okoli,
vyznamnym stanovistém a utocistém pro rostliny a zivocichy, jako je kotvice plovouci,
leknin bily, Sachor hnédy, Smel okoli¢naty a z ZivoCichl pak pachnik hnédy a hofavka
duhova. EVL Nedakonicky les je lesni komplex mezi obcemi Nedakonice, Uherské
Hradisté a Uhersky Ostroh. Jedna se o luzni les s mokifady a rybniky, ktery
reprezentuje zbytek vegetace evropskych mokfadu. Les je stanovistém a vyskytem
pro kotvici plovouci, aréna plamatého, Smela okoli¢natého a z Zivo€icht hnédaska
osikového a hofavku duhovou. EVL Cert'ak se nachazi na okraji obce Staré Mésto u
Uh. Hradisté. Nachazi se zde vyznamny vyskyt hofavky duhové. EVL Straznicko je
komplexem zachovalych vodnich kanall, rakosin a vihkych luk v nivé feky Moravy.
Je zde vyskyt bobra evropského, ohnivacka cernocarého a velevruba tupého.

V blizkosti Batova se pak nachazi EVL Insel (odstavené rameno feky Moravy) a
EVL Straznicka Morava (komplex luzniho lesa s vodnimi a vihkomilnymi spole€enstvy
rostlin a Zivocicha)

(AOPK CR ©2021a)

51



6.3.4 Uzemni systém ekologické stability
Vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avdak pfirodé blizkych
ekosystémd, ktery je ¢lenén do tfi urovni — nadregionalni, regionalni a lokalni.

Nadregionalni biokoridor K 142: Chropynsky luh — Soutok prochazi celym
uzemim Batova kanalu. Je tvofen vlastnim tokem, ktery plni funkci biokoridoru a
nivnimi vétvemi, které jsou trasovany luznimi lesy pfi Moravé. NRBC se v uzemi
Batova kanalu, ani v jeho blizkém Uzemi nenachazi.

V Uzemi Batova kanalu se nachazi tyto regionalni prvky: Regionalni biocentrum
103 - RBC Pod Dubovou, Regionalni biocentrum 1828 — Kunovicky les a
Regionalni biokoridor 138 — RBK K 142 — Sudoméricky potok. V SirSim uzemi pak
Regionalni biocentrum 104 — RBC KnéZpolsky les, Regionalni biocentrum 106 — RBC
Zapovéd, Regionalni biokoridor 144 — RBK Zapovéd — Kolébky, Regionalni biokoridor
142 — RBK Nedakonice-K 142 N, Regionalni biocentrum 83 — RBC Pfedméstsky les,
Regionalni biokoridor 143 — RBK Pfredméstsky les-K 142 (AOPK CR ©2021b).
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Obrazek 29: Uzemni ochrana ptirody Batova kanalu
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6.4 Biodiverzita Batova kanalu

V roce 2015 probéhl vyzkum biologickych spole€enstvi na hrazich Batova kanalu
(Minda$ et al 2015) s cilem zhodnoceni nasledujicich parametr(:

e procentualni zastoupeni stromu, kefl a bylin;
e dominantni druhy (pokryvnost nad 10 %) stromu, kefu a bylin;
e naletové dreviny;

e zoocenodza bifehovych porostu.

Z obr. 30 vyplyva, Zze na bfezich Batova kanalu tvofi dominantni zastoupeni
byliny, poté kefe a nasledné stromy. Patrny je i rozdil v zastoupeni stroml mezi
jednotlivymi ¢astmi Batova kanalu, kdy v severni Casti Batova kanalu, ktera se
nachazi spiSe v zemédélsky vyuzZivané krajing, je nizky podil v zastoupeni dfevinné
hmoty. Rozdil v zastoupeni je i mezi pravym a levym bfehem, na pravém bfehu se
vétSinou nachazi cyklostezka. Nejvétsi podil v zastoupeni dfevinné hmoty se nachazi
v Useku Straznice — Petrov, a to z ddvodu EVL Straznicko a PO Bzenecka Doubrava
— Straznické Pomoravi, které se v tomto Useku nachazeji.

Obrazek 30: Procentualni zastoupeni jednotlivych typl vegetace jednotlivych Usekd Batova kanalu
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jednotlivych dsekov Batovho kandla
PB - pravy breh LB-lavy breh
Byliny Kriky W Stromy

SP-BA BA-HU HU-SM VM-VN VN-ST ST-PE PE-VY VY-SK
100% +— —

90%
80%
70% A
60% 1
50% A
40% +
30% 1
20% A

10% 1

0% =

Zdroj: Mindas et al 2015

Dominantni byliny (obr. 31) na bfezich Batova kanalu tvofi byliny typické pro
litoralni pasmo toku v nizinach. Nejvétsi vyskyt je zaznamenan u ostfice nedosachor
s téméf 40 % zastoupenim. Ostfici nasleduje kopfiva dvoudoma, ktera indikuje
zvySeny dusik v pudé. DalSimi zastoupenymi bylinami jsou opletnik plotni, srha
lalo¢nata, ovsik vyvySeny, kyprej vrbice, preslitka a rakos obecny. Tyto druhy bylin
v litoralnim pasmu se obnovuji pomoci pupen(, které jsou nad plavebni hladinou.
Jejich koseni tedy nepfedstavuje problém pro rozmnozovani.
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neodpovida funkénimu zaméru bfehovych porosta,

Obrazek 31: Frekvence vyskytu jednotlivych druh( bylinné vegetace na hodnocenych plochach
bfehovych porostu Batova kanalu
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Zdroj: Mindas et al 2015

Druhy zastoupenych kfovin a stromu jsou typické pro biotopy luznich lesu (obr.

33, 34). NejzastoupenéjSim kfovinnym druhem je ostruznik, ktery je vazan

na

slunec¢ni polohy bfehl a ktery se vyznacuje vysokou regeneracni schopnosti. Diky
tomu nedochazi pfi Castém koseni k jeho redukci.

Z vyzkumu vyplyva druhova pestrost zastoupené vegetace. Jeji struktura vsak

Obrazek 32: Zasah vegetace do prostoru vodni cesty v Useku Straznice-Petrov

ktery by mél odpovidat
pruchodnosti vodni cesty a vékové struktufe. Pfedevsim v Casti Straznice — Petrov se
nachazeji stromy starsi vékové struktury, které zasahuji do prostoru vodni cesty. V
téchto Castech je zvy3ené riziko kolize protijedoucich plavidel.
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Z hlediska ohrozeni udrzitelnosti biodiverzity je dulezita likvidace invazivnich
druhu rostlin, které jsou zde ve velké mife zastoupeny. NejrozS$ifenéjSim invazivnim
druhem je glejovka americka, ktera pochazi ze Severni Ameriky. Druhym
nejroz8ifenéjSim invazivnim druhem je javor jasanolisty, ktery je i Ctvrtym
nejrozsifenéjdim stromem, po javoru pak nasleduje kfidlatka japonska. Tyto druhy se
vyznacuji Sirokou ekologickou amplitudou a jejich redukce, Ci likvidace je asové i
ekonomicky naro¢na. V prvni fazi probiha likvidace jejich nadzemnich ¢asti, v druhé
probiha aplikace herbicidu, ktery zabranuje tvofenim vymladkau.

Obrazek 33: Frekvence vyskytu jednotlivych dfevin kfovité vegetace na hodnocenych plochach
brehovych porostt Batova kanalu

% Frekvencia vyskytu jednotlivych drevin krovitej vegetacie

10 na hodnotenych plochach brehovych porastov Batovho kanala

25

20
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10

Rubus sp. Crataegus Rosa canina Cornus Prunus spinosa Sambucus nigra
Monogyna sanguinea

Obrazek 34: Frekvence vyskytu jednotlivych dfevin stromové vegetace na hodnocenych plochach
bfehovych porostl Batova kanalu

% Frekvencia vyskytu jednotlivych drevin stromovej vegetacie
20 na hodnotenych plochach brehovych porastov Batovho kanala
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excelsior
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V ramci zaméru ,Batliv kanal Valcha — Vyklopnik, oprava opevnéni“ probéhlo na
tomto uzemi v roce 2018 biologické hodnoceni (Konvi¢ka 2018). Tato lokalita se
nachazi v jizni ¢asti Batova kanalu v PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi
a v blizkosti EVL Straznicko, EVL Straznicka Morava a CHKO Bilé Karpaty.

Obrazek 35: Situace biologického hodnoceni

Valcha

biologicky
hodnocenv usek

# Sudométice
d Moravou
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7
A
LN ,’, - = - A / 4
~. " jez Sudomefice \\
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V ramci biologického hodnoceni bylo na tomto Uzemi nalezeno 41 druh zivoc&ich
a 4 druhy rostlin patfici do kategorie ZCHD a druh( zafazenych do cerveného
seznamu dle IUCN.

Tabulka 9: Zaznamenané ZCHD a druhy zafazené do ¢erveného seznamu dle IUCN

© > . 2 >E
s 28 28 834 g8
= e 5 E 8 e £2”| 53
(%] —_ >S® 0 0
1. blanokridli Bombus sp. Emelak OH
2. brouci Anisoxya fuscula lenec NT
3. brouci Cucujus cinnaberinus lesak rumélkovy SO VU
4. brouci Oxythyrea funesta zlatohlavek tmavy OH
5. brouci Pelecotoma fennica véjirnik EN
6. méekkysSi Anodonta cygnea Skeble rybni¢na SO VU
7. mekkysi Unio pictorum velevrub malifsky KO
8. mekkysi Unio tumidus velevrub nadmuty VU
9. motyli Apatura iris batolec duhovy OH
10. | obojzivelnici Bombina bombina kurika obecna SO EN
11. | obojzivelnici Hyla arborea rosni¢ka zelena SO NT
12. | obojzivelnici Pelophylax esculentus skokan zeleny SO NT
13. | plazi Lacerta agilis jeStérka obecna SO VU
14. | plazi Natrix natrix uzovka obojkova OH NT
15. | ptaci Accipiter gentilis jestfab lesni OH VU
16. | ptaci Acrocephalus arundinaceus rakosnik velky SO VU
17. | ptaci Alcedo atthis lednacek ricni SO VU
18. | ptaci Apus apus rorys obecny OH
19. | ptaci Ardea cinerea volavka popelava NT
20. | ptaci Ciconia ciconia ¢ap bily OH NT
21. | ptaci Circus aeruginosus motak pochop OH VU
22. | ptaci Delichon urbica jificka obecna NT
23. | ptaci Dendrocopos syriacus strakapoud jizni SO EN
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24. | ptaci Falco subbuteo ostfiz lesni SO EN
25. | ptaci Gallinula chloropus slipka zelenonoha NT
26. | ptaci Hirundo rustica vlastovka obecna NT
27. | ptaci Lanius collurio tuhyk obecny OH NT
28. | ptaci Lanius excubitor tuhyk Sedy OH VU
29. | ptaci Vanellus vanellus ¢ejka chocholata VU
30. | ptaci Larus ridibundus racek chechtavy VU
32. | ptaci Luscinia megarhynchos slavik obecny OH

33. | ptéaci Merops apiaster vlha pestra SO EN
34. | ptaci Milvus milvus lunak cerveny KO CR
35. | ptaci Muscicapa striata lejsek Sedy OH

36. | Ptaci Nycticorax nycticorax kvako$ no¢ni SO EN
37. | Ptéci Riparia riparia bfehule Ficni OH NT
38. | rostliny Hydrocharis morsus-ranae vodanka Zabi VU
39. | rostliny Potamogeton nodosus rdest uzlinaty VU
40. | rostliny Sonchus palustris mlé¢ bahenni NT
41. | rostliny Thalictrum lucidum Zlutucha leskla EN
42. | ryby Leuciscus idus jelec jesen NT
43. | ryby Rhodeus amarus hofavka duhova NT
44. | savci Castor fiber bobr evropsky SO

45. | savci Lutra lutra vydra Fiéni NT

OH = zvlasté chranény druh zafazeny do kategorie ohrozeny

SO = zvlasté chranény druh zafazeny do kategorie silné ohrozeny

KO = zvlasté chranény druh zafazeny do kategorie kriticky ohrozeny

NT = druh zafazeny v ¢erveném seznamu do kategorie témér ohrozeny (ner threatened)

VU = druh zafazeny v ¢erveném seznamu do kategorie zranitelny (vulnerable)

EN = druh zafazeny v ¢erveném seznamu do kategorie ohrozeny (endangered)

CR = druh zafazeny v ¢erveném seznamu do kategorie kriticky ohrozeny (critically endangered)

Zdroj: Konvicka 2018

V ichtyologickém prizkumu bylo zaznamenano 16 druht ryb. Jedna se o cejnové
pasmo s dominanci kaprovitych ryb, bahnitym a kalnym dnem. Ve spoleCenstvu

vyznamné dominuje plotice obecna. NejvySsi hustota plidkd byla zaznamenana
v mirné rozSifeném useku kanalu s bohatsi vodni vegetaci.

Malakologicky prizkum zaznamenal pomérné malé spoleCenstvi mékkysu (14
druhu), jejichz rozvoj je zavisly na litoralni zéné. Nejvétsi populaci tvori velci mizi,
Skeble rybni¢na, fi¢ni, velevrub malifsky a nadmuty. Ve vétsi mife se zde vyskytuje
také neplvodni druh slavicky mnohotvarné, ktery obyva nejen veSkeré pevné
pfedméty (mostni pilife, betonové opevnéni apod), ale i vétve a lastury velkych mizd,
ke kterym se pevné pouta byssovymi viakny.

Entomologicky prizkum byl zaméfen na brouky, denni motyly a vazky. V téchto
druzich je zastoupeno nejvétSi mnozstvi ZCHD Jedna se o nejlépe prostudované
skupiny bezobratlych, na jejichz zakladé lze dobfe usuzovat biologickou hodnotu
lokalit. Dlouhodobé stabilni prostfedi pro hmyz poskytuji vzdy stojici stromy. Je tedy
dulezité provadét do stromové vegetace citlivé zasahy tak, aby byl hmyz co nejméné
ohrozen.

Ornitologicky prizkum zaznamenal 58 druhd ptaki a u 41 znich bylo
zaznamenano chovani souvisejici s hnizdénim. Oblast je potencialnim hnizdistém
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strakapouda jizniho, potencialni lovisté motaka pochopa a ¢apa bilého, ktefi jsou
predmétem ochrany ptaci oblasti. U strakapouda jizniho bylo zaznamenano hnizdéni
jednoho paru, u motaka pochopa a Capa bilého byl zaznamenan lov po dvou
jedincich.

6.5 Monitoring vod

Analyza stavu povrchovych vod byla provedena na zakladé Planu dil¢iho povodi
Moravy pro rok 2021-2027 a na zakladé Souhrnné zpravy o vyvoji jakosti povrchovych
vod v povodi Moravy ve dvouleti (Ro¢enka jakosti vod).

6.5.1 Plan diliho povodi Moravy 2021-2027

V souladu se Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES (Ramcova
smérnice o vodach) byla ustanovena a od konce roku 2006 zahajena realizace
program( pro zjistovani a hodnoceni stavu vod (programy monitoringu). Hodnoceni
stavu utvar povrchovych vod, dle této Ramcové smérnice, je v Ceské legislativé
zaneseno zejména prostrednictvim vyhlasky ¢. 98/2011 Sb., v platném znéni.

Program monitoringu povrchovych vod (program situaéniho monitoringu
povrchovych vod a program provozniho monitoringu povrchovych vod) sestavuje
spravce povodi ve spolupraci s dalSimi odbornymi subjekty a realizuje MZe
prostfednictvim spravce povodi a MZP prosttednictvim CHMU, pfipadné dalSich

odbornych subjektd.

Monitoring vod dle Ramcové smérnice o vodach probiha na zakladé vyhodnoceni
nasledujicich ukazatel( jakosti:

Obrazek 36: Ukazatelé jakosti v zavislosti na typu vlivu, kterému je vodni Gtvar vystaven
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Obohaceni nutrienty X X X X X
Organické obohaceni X X X
Zatizeni chemickymi latkami X X X X X X
Zasoleni vod X X X
Zména teploty X X X X
Zména habitatu viivem
hydrologickych a morfologickych | x X X X X X
Zmén
Acidifikace X X X X X

Zdroj: Plan dil€iho povodi Moravy 2021-2027
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V ramci situatniho a provozniho monitoringu se provadi hodnoceni stavu
chemického a ekologického, a to pro pfirozené, silné ovlivnéné a umélé vodni utvary
ekologického potencialu. Tento chemicky a ekologicky stav je uréen syntézou
vysledkd hodnoceni jednotlivych slozZek, pfi kterém plati nasledu;ji pravidla:

- je-li alespon jeden parametr hodnoceni ve slozce nevyhovuijici, je nevyhovujici
cela slozka;
- pfi syntézach hodnoceni plati vzdy horsi z provedenych hodnoceni.

Situadni monitoring

V dil¢im povodi Moravy je situaéni monitoring Gtvart povrchovych vod kategorie
“feka“ provadén na 12 mistech. Batuv kandl disponuje dvéma profily situacniho
monitoringu kategorie ,feka“. Jedna se o tyto profily:

Tabulka 10: Profily situacniho monitoringu na Batoveé kanale

ID VU Nazev vodniho Utvaru ID profily Nazev Nazev Typ
vodniho toku | profilu monitoringu
MOV_1170 | Morava od toku Hana | YPPMAO24 Morava Otrokovice | Tekouci
po tok Dfevnice
MOV_1290 | Morava od toku | ZPPMAO15 Morava nad Tekouci
Drevnice po tok OlSava OlSavou

Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027

Obrazek 37: Profily situaéniho monitoringu na Batové kanale
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Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027

60



Provozni monitoring

V roce 2019 bylo v dil¢im povodi Moravy a pfitok(l Vahu sledovano 129 profilt
provozniho monitoringu. Na Batové kanale se nachazi 3 profily. Profily YPPMAO24 a
ZPPMAOQ15, tvofi i profil monitoringu situacniho a probiha tak na nich kompletni
hodnoceni vSech sloZzek. U profilu 3950 probiha hodnoceni omezené pouze na
hodnoceni stanovené provoznim monitoringem.

V ramci provozniho monitoringu je provadén i monitoring zranitelnych oblasti,
ktery vyhodnocuje obsah Zzivin v povrchovych vodach. Jeho hlavnim cilem je
monitoring dusi¢nanu pro potfeby Nitratové smérnice (Smérnice Rady 91/676/EHS).

Tabulka 11: Profily provozniho monitoringu na Batové kanale

ID VU Nazev vodniho utvaru ID profily Nazev Nazev Typ
vodniho toku | profilu monitoringu
MOV_1170 | Morava od toku Hana | YPPMAO24 Morava Otrokovice | Tekouci
po tok Drevnice
MOV_1290 | Morava od toku | ZPPMAO15 Morava nad Tekouci
Drevnice po tok Ol$ava OlSavou
MOV_1390 | Morava od toku OlSava | 3950 Morava Rohatec Tekouci
po tok Radé&jovka

Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027

Obrazek 38: Profily provozniho monitoringu na Batové kanale
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Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027
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Odhady urovné spolehlivosti a presnosti vysledkt hodnoceni

Spolehlivost hodnoceni metodicky vychazi z doporu€eni Evropské komise pro
vSechny staty EU a je realizovano pouze pro tfi kategorie spolehlivosti: vysokou,
stfedni a nizkou.

- Spolehlivosti hodnoceni chemického stavu:

o Vysokou spolehlivosti byly oznacCeny ty vodni utvary, ve kterych byl
hodnocen alespor jeden ukazatel v matrici ,biota“, jeden kov a jeden
ukazatel ze skupiny PAU.

o Stiredni spolehlivosti byly oznaeny ty vodni utvary, kde byla v
reprezentativnim profilu hodnocena alespon jedna prioritni latka.

o Nizkou spolehlivosti byly oznaceny ty vodni utvary, kde nebyl hodnocen
zadny ukazatel chemického stavu (stav je zaroven klasifikovan jako
neznamy), nebo kde byl chemicky stav daného utvaru povrchovych vod
hodnocen podle monitoringu jiného utvaru.

- Spolehlivost hodnoceni ekologického stavu/potencialu:

o Vysokou spolehlivosti byly oznaéeny ty vodni utvary, kde byly vyhodnoceny
alespon 3 slozky biologické kvality ve vlastnim reprezentativnim profilu,
pfiCemz se predpoklada, ze tyto biologické slozky byly pro hodnoceni
stavu/potencialu daného utvaru povrchovych vod relevantni.

o Stredni spolehlivosti byly oznageny ty vodni utvary, kde byla vyhodnocena
alesponn 1 slozka kvality ekologického stavu/potencialu ve vlastnim
reprezentativnim profilu.

o Nizkou spolehlivosti byly oznaceny ty vodni utvary, kde nebyla hodnocena
zadna slozka kvality ekologického stavu/potencialu ve vlastnim
reprezentativnim profilu nebo v pfipadech, kdy byl dany utvar povrchové
vody hodnocen na zakladé monitoringu jiného vodniho utvaru.
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Obrazek 39: Syntéza hodnoceni chemického stavu a ekologického stavu/potenciélu

Chemicky stav

Hodnoceni chemického stavu

»  Nomy environmentain( kvallty Klasifikace chemického stavu ]

> Pestoidy m— | > dobry stay
Pramyslové znegistujici latky » nedosaZeni dobrého stavu
Dalsi znecistujici latky

Celkové
==) | hodnoceni
| Ekologicky stav/potencial ] stavu
Hodnoceni ekologického stavu/potencialu ]
> Biologické slozky Klasifikace ekologického stavu
) ll\:flakrozoobentos 3 - - ve|m|' dobry 1
o Fytobentos ] » dobry
o Fytoplankton = 8 m— . stfedni .
o Makrofyta = 2 > poskozeny
o Ryby = o > zniéeny [—
L
» Chemické a fyzikalné-chemické slozky .%J
o V3eobecné fyzikaln-chemické slozky mE==p ©
o Specifické znetistujici latky =) & klasifikace ekologického potencialu
g > dobry a lepsi
» Hydromorfologické slozky < > stredni
o Hydrologicky rezim g = » poSkozeny
o Kontinuita toku »  zniceny [
o Morfologické podminky = |

Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027

6.5.2 Roc¢enka jakosti vod 2018-2019

Souhrnna zprava o vyvoji jakosti povrchovych vod v povodi Moravy ve dvouleti
neboli RocCenka jakosti vod, obsahuje hodnoceni kvality povrchovych vod
monitorovanych Povodim Moravy, s.p.

Hodnoceni vychazi z pravidelného, zpravidla mési¢niho monitoringu.
Vyhodnoceni dopadd bude provedeno zrocenky 2018-2019, ktera obsahuje
nejnovéjSi namérené udaje vodnich utvarl a statisticka porovnani s udaji z minulych
let.

Hodnoceni stavu povrchovych vod probiha dle CSN 75 7221 — Kvalita vod —
Klasifikace kvality povrchovych vod platna od listopadu 2017 a dle Nafizeni viady €.
401/2015 Sb., o ukazatelich a hodnotach pfipustného znecisténi povrchovych vod a

odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi odpadnich vod do vod
povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech.

- Hodnoceni dle CSN 75 7221 — Zakladni hodnotici ukazatelé jsou BSK5, CHSKCr,
N-NO3, N-NH4, P celkovy a SI MZB. Tato revidovana norma vstoupila v platnost
v listopadu 2017. Z toho divodu Ize porovnavat hodnoceni uvedené v Ro¢enkach
jakosti vod az od dvouleti 2016-2017. Norma stanovuje limity pro pét tfid jakosti:

o |. tfida — neznecCiSténa voda

o |l. tfida — mirné znedisténa voda
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o ll. tfida — znecisténa voda
o IV. tfida — silné znecisténa voda
o V. tfida — velmi silné znecisténa voda
- Hodnoceni dle NV €. 401/2015 Sb. — Zakladni hodnotici ukazatelé jsou BSKS5,
CHSKcr, N-NO3, N-NH4 a P celkovy. Toto hodnoceni umoziuje bezproblémové
porovnani s vysledky z pfechozich let. Hodnoty pfipustného znecisténi jsou

prevazné stanoveny jako prdmérné ro¢ni koncentrace nebo maxima.

6.5.3 Stav vodnich utvart k roku 2020

6.5.3.1 Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027
Z Planu dil¢iho povodi na rok 2021-2027 byl proveden odhad stavu vodnich utvaru
k roku 2021.

Tabulka 12: Hodnoceni chemického stavu vodnich Utvart na Batové kanale

Nazev vodniho utvaru ID Hodnoceni Nevyhovujici ukazatele
reprezentativniho | chemického stavu
profilu
Morava od toku Hana po tok Dfevnice | YPPMA024 Nedosazeni Fluoranthen
dobrého stavu
Morava od toku Dfevnice po tok | ZPPMAO15 Dobry stav -
OlSava
Morava od toku OlSsava po tok | 3950 Nedosazeni benzolb]fluoranten,
Radéjovka dobrého stavu benzo[ghi]perylen

Zdroj: Plan dil€iho povodi Moravy 2021-2027

Nevyhovujici ukazatelé (tabulka ¢. 12) v hodnocenych profilech spadaji do
skupiny PAU, které vznikaji pfi nedokonalém spalovani a jsou pfimym indikatorem
znecisténi z lodni dopravy (odst. 3.5.2 Vliv vlastniho plavebniho provozu). Tyto latky
tvofi nejvice nevyhovujicich ukazatelt z celého povodi, nelze tudiz jejich pfitomnost
pfisuzovat pouze nasledkim z lodni dopravy.
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Tabulka 13: Hodnoceni ekologického stavu a ekologického potencialu vodnich utvart na Batové

kanéle
] Hodnocent it
o Hodnoceni - . I P Ffw}
Hodnoceni biologickych . Hodnoceni v§eobecnych fyzikalné- specifickych TS
N hydromorfologic o N R 3
sloZek . 5 chemickych slozek znecistujicich » 3
kych slozek - o ®
latek §C
Silng > [z o T > > | &2
. .- D . |ovlivnény| N £ | =l 272 |2 N > N e
Nazev vodniho Gtvaru | SPre-|OVIViEny) & c BN IE |e Sl 5le| 2| |€ £ < £ s
profiy | nebo | €] a5 q & g5 |22 2| ElE|Z2|E |E @ o8 * g2
mey VU S |21 ¥ (S| @ | 2|85 8| S| 8| X|sxlss © S5 S °9
Olo|g|ol|la =, C | 2|0 F| © Q | O |loploL = =t = =T
SIE1E1512] 2 | B|28|cE 52| e R|o8ss T (32| 2| 8D
dlL8|le|wm|x| 3 o |12-c8 B3| 8| 2|8 |edee 3 L% 3 © 9
Sl>sls < 5 | £ c 3|l = kel = o |2 > < o < [<hxe]
< (| > S, S s < o8 = 5 |2 e} S, 2] D S, c 2
] @ 3 5 |E |[= 2l o] 2| 8|s |E S c S T
= @ > |8 oo I I B I 9] N 9] <]
z I NN z z I
) poskozen
MzB, .
Morava od toku Hand | YPPMA| e | 5 2024 2|3 |3 203|223 |pek,02| 3 | eorA v
po tok Devnice 024 Ryby »
potencial
Morava od toku MZ8,
Lo ' EDTA, | zniteny
Dievnice po tok ZPPMA HMWB | 4 2(3|5] MF 2 3 3 2 3 2 2 3 |Pcelk., 02 3 y
= 015 NTA | potencial
Olsava Ryby
Morava od toku pfirozen Mz8, e zniceny
Ol8ava po tok 3950 | 3 2(2(5 Ryby' 2 3 3 3 3 2 2 3 [Pcelk,02,| 2 stav
Radéjovka v teplota
HMWB silné ovlivnény vodni utvar
MZB makrozoobentos
EDTA kyselina etylendiamintetraoctova
NTA kyselina nitrilotrioctova

Zdroj: Plan dil€iho povodi Moravy 2021-2027

Morava od toku Hana po tok OlSava pfedstavuje silné ovlivnény vodni Utvar.
Nevyhovujici slozky nejsou pfimym zdrojem znec€isténi z lodni dopravy. Detekovana
chelata¢ni Cinidla EDTA a NTA jsou nepostradatelnou souéasti papirenského a
textilniho primyslu a jsou také obsazena v mycich prostfedcich. Nejsou biologicky
rozloZitelné a nelze je tedy v &istirnach odpadnich vod odstranit (VSCHT ©2020).

Tabulka 14: Identifikace dopad lidské ¢innosti vodnich utvart Batova kanalu

= =T > z

L2 |E8 c —g_

. o g | o=|82 |88 |z |e=|B g

Nazev vodniho utvaru 2 X5 |€£dgl€s5¢€ 5 = ¥ 5 S ©

= | B3 |e2CS|sET| BE |2 | o3 5

5 39 |[e=so|Csa|l g | 8 | =8 2

[3) £ c |[ESE|ESE|] €2 s c £ o S

< O N [N X N[N X N| NN O N 5 5 N
Morava od toku Hana po tok Drevnice X X X X X
Morava od toku Drevnice po tok OlSava X X X X

Morava od toku Ol$ava po tok Radé&jovka X X X X X

Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027

Z hodnoceni dopadu lidské Cinnosti Ize s lodni dopravou pfimo spojit zménu
stanovist’ kvuli morfologickym zménam. Tento dopad je odhadovan na vSech tfech
sledovanych Castech.

Spolehlivost hodnoceni byla u stanoveni ekologického stavu/potencialu
provedena jako ,vysoka“, u hodnoceni chemického stavu jako ,stfedni®.
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Tabulka 15: Spolehlivost hodnoceni vodnich utvard na Batové kanale

Spolehlivost hodnoceni . ,
. . oo . Spolehlivost hodnoceni
IDVU Nazev vodniho dtvaru ekologického o
- chemického stavu
stavu/potencialu

MOV 1170 |Morava od toku Hana po tok Dievnice vysoka stredni
MOV _1290 |[Morava od toku Drevnice po tok OlSava vysoka stredni
MOV 1390 |Morava od toku Ol§ava po tok Radéjovka vysoka stfedni

Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027

Ze souhrnného hodnoceni plyne, Ze hodnocené vodni utvary jsou klasifikovany

jako ,nedosazeni dobrého stavu®.

6.5.3.2 Rocenka jakosti vod 2018-2019

Hodnoceni dle CSN 75 7221

Tato ¢ast hodnoti komplexni stav vod z hlediska organického znecisténi, obsahu

Zivin jako hlavnich sloZek eutrofizace a oZiveni Fiéniho dna organismy. Za spojitost

s lodni dopravou Ize povazovat zvySeni dusi¢nanl a celkového fosforu, jakozto latek,

které jsou soucasti odpadnich vod pochazejicich z plavidel. Zdrojem téchto latek jsou

v8ak i splachy ze zemédélskych pud a potravinarsky priimysi.

Obrazek 40: CSN 75 7221 — Hodnoceni zékladnich ukazatelil ve t¥idach jakosti v obdobi 2016-2019
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Zdroj: Ro€enka jakosti vod 2018-2019
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Tabulka 16: CSN 75 7221 — Hodnoceni zakladnich ukazateld ve tfidach jakosti, porovnani ve dvouleti
2017-2018/2018-2019

SIMZB | BSK;  CHSKe | N-NO; | N-NH, | 7 - e
Eﬁ)‘]’,ﬁé G dua e 160 349 349 349 349 349 349
Prdmérna trida* 2,7712,84 | 233/2,34 | 243/2,57 | 2,52/2,83 | 2,33/2,29 | 3,34/3,38 | 3,65/3,84
Podet profilu v tfidé | 10 66 35 52 155 25 1
Pocet profild v tfidé Il 46 135 129 103 66 66 39
Podet profila v tfide 11 65 117 150 92 46 88 69
Pocet profild v tfidé IV 38 26 22 55 35 91 107
Poéet profilt v tfidé V 1 5 13 47 47 79 123

* Porovnani dvouleti 2017-18 / 2018—19
Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027

V jednotlivych  dvouletich dochazi u kazdého sledovaného ukazatele
k postupnému zhorseni. Nejhufe hodnocenym ukazatelem je P celkovy. Nejhorsi
kvalita vody v téchto ukazatelich v3ak nebyla zaznamenana ve sledovanych usecich.

Obréazek 41: Celkové hodnoceni dle CSN 75 7221 Obrézek 42: Organické hodnoceni dle CSN 75 7221

- = y v PUSE W % R e
v Prostgjov _ i o

Zdroj: Ro¢enka jakosti vod 2018-2019
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Obrazek 43: Hodnoceni Zivin dle CSN 75 7221

tok bez klasifikace
. tfida

II. tfida

. tfida

IV. tfida

V. tfida

Zdroj: Ro¢enka jakosti vod 2018-2019
Celkové hodnoceni sledovanych profili dle CSN 75 7221 se nachazi ve &tvrté
tfidé klasifikované jako ,silné znecisténa voda“.

Hodnoceni dle NV €. 401/2015 Sb.

Hodnoceni dle nafizeni vlady potvrzuje zvysujici se znecisténi v jednotlivych
hodnoticich ukazatelich za sledovana dvouleti.

Obrazek 44: NV ¢. 401/2015 Sb. — Hodnoceni zakladnich ukazateld v obdobi 2010-2019
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Zdroj: Plan dil¢iho povodi Moravy 2021-2027

VSech 5 zakladnich ukazatelt vyhovélo pozadavkim nafizeni vliady ¢. 401/2015
Sb. v priméru na 73 % profill. Pro SI MZB nelze hodnoceni provést — nejsou
nastaveny limity. Nejméné vyhovujici ukazatelem je opét P celkovy, ktery vyhovél
pouze ve 45 % profila.
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Nasledujici tabulky 17-20 vyhodnocuji ukazatele ve sledovanych profilech dle
CSN 75 7221 a porovnavaji je s limity stanovenymi dle NV &. 401/2015 Sb. v roénim

priméru.
Tabulka 17: Hodnoceni vodnich Gtvard Batova kanalu — zakladni ukazatelé
Sledované profily ve dvouleti 2018-2019 Tridy jakosti dle CSN 75 7221
]
c — f=
[} ITo) Q s} < X +
i -] ¥ | O | I ® | ®
Nézev vodniho Utvaru Profil " 3 5 oz |z ° |l 5
ID VU S|l®|s |22 |2| 3
© el
1S
Limit dle NV . 401/2015 Sb. (ro&ni primér) 2B QBTBRDAD
: : P wENE|SE|SE|SE
MOV_1170 |Morava od toku Hang po tok Dfevnice Otrokovice 4 3 3 2 1 3 4
MOV _1290 [Morava od toku Dfevnice po tok OlSava nad OlSavou | 4 3 3 2 2 3 4
MOV _1390 |Morava od toku OlSava po tok Radé&jovka Rohatec 4 3 2 2 2 3 4

Spinéni limitu dle NV &. 401/2015 Sb.

Zdroj: Roc¢enka jakosti vod 2018-2019

Tabulka 18: Hodnoceni vodnich Gtvartd Batova kanalu — dal$i ukazatelé

Dalsi ukazatele ve dvouleti 2018-2019 Tridy jakosti dle CSN 75 7221 Dal$i hodnoty dle NV €. 401/2015 Sb.
x|z |= 2 -
=1 Xk < = s ‘0
3|0 =1 © x £ > >
2| < ° 5 @ c g 2 c|l )
= Q = | X =
=80 2|88 |a|3|2|z| 58| ¢ |=|8|2 S | = | =
Nazev vodniho utvaru Profil SOy |2 2|@|z|2|8|8| 2 s Sl > S 5 g & )
2122 (3|8]a|2|8|6|2| 2E| £ |[2]%|E = > T
; §125181718] |8 52| 4 (0|8 £
ID VU 8 3 g o ] <
HIEREINE <133 ExloEa 35 ¢ A os | )
Limit dle NV ¢. 401/2015 Sb. (roéni | &| & | € g 2lE|E 8 9‘%\“’ 38 3§ E|E| E% 5 % € E
oy od od )
i) 75 |8 || |<[8]8[FE8|REE| |2|e| of |8E| &8 | &
X X 1)
MOV_1170 Morava ?d tqku Hana Otrokovice [ 1| 1 2 2|2 1 1 1 411(1| ano ano ano ano
po tok Devnice
Mov_1200 [Morvaodtoku ol 2| 1 [2]203]2)2] 1] 1 |s|2fz]| ano | a0 | ano | ano
Drevnice po tok OlSava
MOV_1390 Morava od E(_)ku Olsava Rohatec 3 1 2|2 212|111 1 4 ano ano ano ano
po tok Rad&jovka

Spingni limitu dle NV & 401/2015 Sb.
I espineni limitu die NV ¢, 401/2015 Sb.

Zdroj: Roc¢enka jakosti vod 2018-2019
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Tabulka 19: Hodnoceni vodnich utvart Batova kanalu — kovy a metaloidy

Dal$i ukazatele ve dvouleti 2018-2019 Tridy jakosti dle CSN 75 7221
g g a o
. - ) ) slo|lo|lol=|a|lo|o|lc|s|alo | B o 5 8
Nazev vodniho utvaru Profil <|Q m|lm|O O rlT|s|Z|a|wn|> : c <] S
o I z o
D VU
= (SIS |= = | = | = = - | = E > = ==
212(2|2| [3/2]2|2| |€ 3(2(2/z8|s |32|2%2
ololw 2 E 2 v > | o T |
. . VR Bl R o o |Q(T o XX RS s < ™ -
Limit dle NV €. 401/2015 Sb. (roéni Lol i olnlnla < oln g zg £35lax T
primér) vl |Ele| |Ylo|o|e| |[& Cle|le|aB|Z2 |82 |l
¥ ooy Xy |x|x o Sle|x|T2|x Se xS
W{glalw Yiu|w|w In] Jiulu|x o '-'ZJ 2| Wi
zZ|z|zl|z z|z|Z z z|z|Us zZlzz
Mov_1170|Moravaodtokubana | e Folg fofa e afalalalal2lalafalal2l 2 | 2| 2 | 1
po tok Dfevnice
Mov 1090 [Moravaodtoku | oy oavoul 2 f2f2fafala el a2l el 2lalaf2faf2) 2 | 2 [ 3| 1
Drevnice po tok OlSava
Mov_ 1390 |MoravaodtokuOava | p o0 Folialofa |22 f2 |23 2l2fafafaf2] 2 | 2| 2|1
po tok Radéjovka

Spinéni limitu dle NV &. 401/2015 Sb.
NEK-RP  celoroci primérna hodnota
NEK-NPK  neprekroditelnd hodnota

Zdroj: Ro¢enka jakosti vod 2018-2019

Tabulka 20: Hodnoceni vodnich Gtvard Batova kanalu — specifické organické latky

. ) . R Dalsi hodnoty dle NV &.
Specifické organické latky ve dvouleti 2018-2019 Tridy jakosti dle CSN 75 7221
P 9 y ] 401/2015 Sb.
c <
£ s > e :1Es
S 15 g AHEERERHEE e | 8 |22
2 eS8 lglel5] € |<|S |E|E|E] & | ¢ S E-E R
. o (5188 (218|z|8|518|5]8] & |a|ca|8|glg| 5|5 = |2|2)|¢2
Nézev vodniho Utvaru Profil 0|80 2 els o |0|=? N|E ) L = = <
Il Ealelo|u|s(al5|glo| 5 Zu|sig|> 2 <] = 5 S
g-ls|B|0|2U|F s8] & |28 2|l=|E] © 2 N 5 X 1
Q& & | @ 5 I|S| @ q © g ol F g 5 <1 S N
N 2 o g |8 2 El5 |8
. - |- = ] o
DU i s o ]
< = |=|?|s Sl<|s szl = |=|sls]| < ~ ~ ~ 3
20 2220223202222 2223 2 g¥_|% (5 |8
vl o (9|27 SRS I Il It I Il I el oZ3 S
Limit dle NV €. 40112015 Sb. rotni || = |~ |S |~ |5 |y [?|S|S|Sx|S| S |S|s|S| o ox I¥3(|¥5|eS
A ol o (o Qg |8 ojladio|l o (afoja| o aldn|5%(22|2 8
primér) AN A AR A A2 L A A A LA A ezY 2272
X | X IX|T|¥|J X T ¥|[¥X| ¥l ¥ |¥[¥[X| ¥ ¢ 5, Y
O I R A I R R el i i R i e | A A TR
z| z |z|4|z|Z z|\4|1z|zz|z| z |z|z|z| z z z
Morava od toku Hana .
MOV_1170 Do tok Dfevnice Otrokovice |1 [ 1 |1[1(1]|1 11111 1 (1| 1 |j1|12(f1| 1 2 |ne/ano | ano | ano | ano
Morava od toku «
MOV_1290 (. " . nadOSavou|2 | 1 [1|1|1(1 (11 2 (1| 2 |(1]1]2| 1 2 |ne/ano | ano | ano | ano
Drevnice po tok Olsava
Morava od toku Ol$ava
MOV_1390 o tok Radgjovka Rohatec (2| 1 [1 1 1 3 |[ne/ano | ano | ano | ano

Spinéni limitu dle NV ¢. 401/2015 Sh.
I (Vespinéni limitu die NV & 401/2015 Sb.
NEK-RP  celoro¢i primérna hodnota
NEK-NPK  nepfekrocitelna hodnota

Zdroj: Ro¢enka jakosti vod 2018-2019

Hodnocené ukazatele ve vybranych profilech pfevazné spliuji vSechna kritéria,
jak dle CSN, tak dle NV. Vyjimku tvofi nerozpusténé latky, které koreluji s destovymi
srazkami v sidelnich a zemédélskych oblastech, kde dochazi ke splachu zpevnénych
ploch a vyplachu kanalizaci. DalSim nevyhovujicim kritériem je EDTA (tab. 20).
V profilu nad OlSavou je nevyhovujici sloZzkou termotolerantni (fekalni) koliformni
bakterie (tab. 18). Tento indikator fekalniho znecisténi je charakteristicky velkymi
vykyvy v souvislosti se zménami prutoku. Lze ho vsak, tak jako zvySeni pFfitomnosti
Zivin spojit s plavidly, které obsahuji fekalni vody.
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6.5.4 Vyvoj kvality vody

Ve vybranych vodnich tocich byl formou podélného profilu zpracovan v obdobi
2000-2019 vyvoj kvality vody. Tento vyvoj byl zpracovan pro zakladni ukazatele
znecisténi BSKs, CHSKcr, N-NOs, N-NH,4 a P celkovy pfi pouziti medianu. Median byl
zvolen z duvodu lepsiho podchyceni priamérnych stavl (je potlaena vyznamnost
extrémnich hodnot).

Obrazek 45: Vyvoj kvality vody v obdobi 2000 az 2019 — ukazatel CHSKcr — median
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Obrazek 46: Vyvoj kvality vody v obdobi 2000 az 2019 — ukazatel BSKs — median

200001  -#-2002-03 2004-05 -#-2006-07 -%-200809 —+—2010-11 201213 —-201415  —+2016-17 -+ 2017-18  -@-2018-19

Obrazek 47: Vyvoj kvality vody v obdobi 2000 az 2019 — ukazatel N-NO3z — median

325 300 275 250 225 200 175 150 125 100 75
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Obrazek 48: Vyvoj kvality vody v obdobi 2000 az 2019 — ukazatel N-NH4 — median
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Obrazek 49: Vyvoj kvality vody v obdobi 2000 az 2019 — ukazatel P celkovy — median
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Zdroj: Ro¢enka jakosti vod 2018-2019

Bativ kanal se nachazi v dolni &asti feky Moravy, mezi fkm 101,6 a 179,1.
Hodnoceni z dvouleti 2018-19 se nachazi z dlouhodobého hlediska v lepSim
priméru. Nejhorsi vysledky jsou zaznamenany v letech 2001-05.

6.6 Planovany rozvoj Batova kanalu

NejvétSimi planovanymi stavbami jsou ,Prodlouzeni splavnosti vodni cesty
Otrokovice — Rohatec* a ,PK Bé&lov*, jejichZ investorem je RVC CR.

Prodlouzeni splavnosti se tyka jizni ¢asti Batova kanalu v mistech, kde se vodni
tok Radé&jovka vléva do feky Moravy. Jedna se o fkm Radé&jovky 0,000 — 0,950.
Stavba prodlouZi splavnost vodni cesty do Hodonina. Soucasti je vystavba nové PK
(PK Rohatec), balvanitého skluzu, uprava vodniho toku, vystavba biokoridoru jako
kompenzaéniho opatfeni a Uprava stavajicich mostd. Uprava koryta Radé&jovky
spociva v jeho prohloubeni a rozSifeni pro vytvofeni minimalni plavebni hladiny a
minimalni Sifky plavebni drahy. Svahy budou upraveny do sklonu 1:1,5 a opevnény
kamennou rovnaninou do vysky 0,5 m nad maximalni plavebni hladinu. Nad
rovnaninou bude koryto ohumusovano a oseto. Stabilizace svahu bude provedena
pomoci geomfizi. Rybi pfechod jako balvanity skluz bude s délkou 16,74 m a sklonem
1:10 vyrovnavat vyskovy rozdil 1,26 m. Sitka balvanitého skluzu bude plynule
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prechazet z 4,41 m na 3,77 m. Celkova délka PK bude 59 m a $iftka 5,5 m (uzitné
rozméry budou 38,5 x 5,3 x 1,5 m). PK je navrzena jako zZelezobetonovy poloram na
$térkopiskovych vrstvach. Predpoklad zahajeni vystavby je rok 2021 (RVC CR 2019).
V soucasné dobé se na misté vyskytuje jez Sudoméfice, ktery tvofi jiZzni konec Batova
kanalu. Soucasti jezu neni Zadny rybi pfechod.

Vystava PK Bélov predstavuje severni prodlouzeni Batova kanalu do obce
Kroméfiz, v kterém je planovan dalsi rozvoj v podobé vystavby pfistavu a pfistavisté.
PK Bélov bude budovana na fece Moraveé na pravé strané stejnojmenného jezu, jehoz
soucasti je vodni elektrarna. PK bude vybudovana o celkové délce 53,55 m a Sifce
5,5 m. Uzitné rozméry pak budou stejné jako u PK Rohatec. Soucasti vystavby bude
prelozka drobné vodotede Siroky potok, ktera bude feSena odklonénim &asti toku
opevnénym korytem, vpusti, spadistém, pfimou propusti a vyustnim objektem. Tato
Uprava bude navazovat na stavajici koryto potoka. V fijnu 2020 byl vydan zaveér
zjistovaciho Fizeni, ktery rozhodl o nutnosti zpracovani podrobné dokumentace EIA
dle zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakonu (Krajska ufad Zlinského kraje ©2020). Ze zavéru
plyne, Ze musi byt rozpracovany kapitoly tykajici se Upravy Sirokého potoka a jeho
zausténi do Moravy, nebo zajisténi migrace vodnich zivocichtu na fece Moravé, do
Mojeny a Sirokého potoka. Dale je nutné vyhodnotit vliivy na faunu a fléru,
problematiku svételného smogu, minimalizaci vlivu stavby na povodriové pritoky a

provést hlukovou studii.
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7 VYSLEDKY

7.1 Socioekonomické pfinosy

Vychozimi ukazateli socioekonomickych pfinosu jsou pocty proplavenych lodi a
osob PK, navstévnost Batova kanalu, investice, provozni naklady a trzby
navstévnikd.

Vyhodnoceni ekonomickych pfinosi plyne z dokumentu Kvantifikace
ekonomickych pfinosu Batova kanalu pro hospodafrstvi regionu Jihomoravského a

Zlinského kraje (FAST VUT et RVC CR 2019). Vyhodnoceni bylo provedeno na
zakladé metody CBA.

Obrazek 50: Vyhodnoceni ekonomickych pfinost na zakladé metody CBA

PoloZka Battv kanal

Ekonomické vnitFni vynosové procento ERR 49,76 %

Ekonomicka cista souc¢asnad hodnota ENPV 31 444 353
(K¢)

Rentabilita naklada 1,173

Zdroj: FAST VUT et RVC CR 2019

Kladna Cistd souCasna hodnota vyjadfuje, Ze benefity vyvolané jednotlivymi
investicemi do vodni infrastruktury vyznamné prevySuji investice, které tyto benefity
vyvolaly. Ekonomické vnitfni vynosové procento pfedstavuje diskontni sazbu, pfi
které je Cistd souCasna hodnota rovna nule. Na zakladé téchto vysledkl lze
zhodnotit, ze investice do Bat'ova kanalu jsou vysoce efektivni.

Socialni pfinosy vodni cesty Batuv kanal Ize vyhodnotit z navstévnosti a poctu
proplavenych lodi a osob jednotlivymi PK (obr. 18, 19), které v prabéhu sledovaného
obdobi plynule rostou. Socialni pfinosy také plynou z vysokého poctu cyklostezek a
cyklookruht, které dale navazuji na dalSi kulturni cile. Socialni pfinosy Bat'ova
kanalu Ize vyhodnotit jako velmi vysoké.

Zajimavosti je stale udrzovany narust proplavenych lodi a osob jednotlivymi PK,
zatimco celkova navstévnost Batova kanalu kolisa v zavislosti na povodnich, &i
aktualni pandemii.

Vysoka zatéz navstévnikd a lodni dopravy vede ke zvySeni negativnich vlivii na
Zivotni prostfedi a k nutnosti provadét opatfeni zvySujici bezpecnost a plynulost, ktera
vSak nemaji na zivotni prostredi pfiznivy vliv. Jedna se napfiklad o vystavbu siti
servisnich stani a nutnost budovani opevnéni bfehu zabranujicich bfehové abrazi

pfedevSim antropogenniho znecisténi. Jednim z hlavnich problém( vodni cesty
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s rekreacnim vyuzitim je znacné mnozstvi plavenin odpadku, zejména pak PET lahvi.
Tento odpad se nejCastéji akumuluje v litoralni zoné, jejiz vodni vegetace tento odpad
zachycuje.

7.2 Soucasti vodni cesty

Za nejvice negativni soucast vodni cesty Ize oznacéit birehové opevnéni.
Opevnénim dochazi k odstranéni makrofytni litoralni vegetace, v&etné rakosin. Toto
prostiedi je dllezité jako stanovisté pro skupinu bezobratlych, obojzivelniku, plazu a
jako hnizdisté nékterych ptaku. Po opevnéni dochazi k obnoveé této vegetace asi za
10-20 let, za prfedpokladu neprovadéni dalSich zasahu (Konvi¢ka 2018). Pro podporu
biodiverzity by bylo vhodné ponechat nejcennéjsi Casti bfehl bez opevnéni a
odbahnéni, nebo provést kamennou rovnaninu s ¢astmi bez vyklinovani s cilenym
vytvorfenim rybich ukrytl v dolnich ¢astech opevnéni.

Pozadavek na opevnéni bfehl je dan hydraulickou charakteristikou neboli
soucinitelem vodni cesty. Hydraulickd charakteristika (n) Batova kanalu je dana
historickym navrhem pficného profilu (lichobéznik s Sitkou ve dné 6,0 m a sklony
svah( 1:2 a minimalni plavebni hloubku 1,5 m). Cim je hodnota n vétsi, tim mensi
jsou odpory pfi plavbé a tim méné jsou namahany bfehy i dno vodni cesty. V
narocnych usecich jako tunely €i akvadukty byva n 2 az 3. Hodnota n by dle
doporucéeni méla prekro€it hodnotu 5. Pfi navrhovém plavidle Sifky 5,0 m a ponoru
1,2 m je pak hydraulicka charakteristika n danan=13,5/6 = 2,25 cozZ neni v souladu
s doporu¢enim pro obousmérny provoz. Touto nizkou hodnotou hydraulické
charakteristiky vznika vysoky pozadavek na opevnéni bifeht (Kadlc¢ek 2013).

Obrazek 51: Vypocet hydraulické charakteristiky

n= deffpiavidia de = de * de fplavidla = b« p
Hpg = p + Ap Bya = 2b+ 3 *Ab
p ... ponor plavidla[m] b ... nejvétsi sifka typové lodi (lodni sestavy) [m]

Ap ... bezpetnostni vzdalenost mezi dnem lodé a dnem plavebni drahy (min. 0,3 m,
opt. 0,5 m)
Ab ... bezpetnostni vzdalenost mezi lodémi a mezi okrajem lod¢€ a biehu v trovni dna

lod¢€ (min. 5 m)

Zdroj: Kadl¢ek 2013

Aby bylo dosazeno hodnoty n = 5 a vétsi, bylo by zapotfebi provést obtizné
prachodna opatfeni s velkymi investi¢nimi naklady. Prvni moznosti by bylo zvySeni
hladiny, nebo rozSiteni profilu. Druhou moznosti by pak bylo odstranéni bo¢ni hraze
a rozSifeni plavebni drahy.

75



Pristavni objekty, stejné jako bfehova opevnéni odstranuji stanovisté pro rozvoj
fauny a flory. Jsou mistem, kde vzhledem k nejvy$si kumulaci plavidel dochazi ke
znecisténi vody a sedimentl (Eklund et al. 2010), ovzdusi (European Environment
Agency, ©2018) a k poSkozeni €i niCeni vodnich rostlin (Sagerman et al. 2019).
Vyzkum zalozeny na tomto znecisténi vSak nebyl ve studijnim uzemi nikdy realizovan,
vyhodnoceni vySe tohoto znecisténi tak nelze posoudit. Jejich nutnost na vodni cesté
je v8ak vysoka, predevSim s narlstajici navstévnosti vodni cesty. Pristavy a
pristavisté jsou mista, ktera nabizeji sluzby, jako je Cerpani pohonnych hmot, vod
nadnich a fekalnich v souladu s vodnim zakonem (§7, odst. 2—-4) a v neposledni fadé
jsou rovnéz mistem pro sbér odpadu. Tyto €innosti si jsou provozovatelé plavidel
nuceni zajistit samostatné v souladu s ochranou vod, avSak zajistit dohled nad
dodrzovanim téchto €innosti je velice obtizné. Proto by mély byt pfistavisté a pfistavy
zajistujici tyto sluzby rovhomérné rozmistény po vodni cesté tak, aby bylo zamezeno
nelegalnimu vypousténi téchto latek do vod, a aby bylo zajisténo bezpecné Cerpani
PHM, napfiklad pomoci bezukapovych pistoli. V souCasné dobé&, kdy je
zaznamenano 5 865 proplavenych lodi v hlavni plavebni sezéné (obr. 18), je pocet
pFistavu a pristavist zajiStujicich tyto sluzby nedostatecny.

7.3 Uzemni ochrana pfirody

Z obr. 29 je patrné, ze Batliv kanal je veden pievazné po okrajich oblasti s Gzemni
ochranou, vyjma USES, kde feka Morava tvofi osu nadregionalniho biokoridoru.
Nejvice pak vodni cesta zasahuje do oblasti PO Bzenecka Doubrava — Straznické
Pomoravi.

Dopady lodni dopravy Ize vyhodnotit z dokumentu Vyhodnoceni vlivi Koncepce
vodni dopravy na uzemi soustavy NATURA 2000 (Ecological Consulting a.s. 2016).
Toto posouzeni vzniklo na zakladé stanovisek organu ochrany pfirody, které
nevylouCily vliv koncepce na EVL ¢&i PO. Tabulka 21 obsahuje pfehled vyjadieni
dot&enych organu ochrany pfirody v oblasti Batova kanalu.

Tabulka 21: Vyjadfeni dotenych organu ochrany pfirody ke Koncepci vodni dopravy

Organ ochrany pfirody | Mozny vliv | Odlvodnéni

AOPK CR, Ustfedni ano obecnost, provoz lodni dopravy, rekreacni
pracovisté vyuziti, D-O-L, PSD (plavebni stupefi D&gin)
KU Jihomoravského kraje | ne -

KU Zlinského kraje ano mozné dotéeni Uzemi a predmétl ochrany

Zdroj: Ecological consulting a.s. 2016

Dle vyhodnoceni Ize oCekavat ovlivnéni lokalit, jejichz pfedmétem jsou migrujici
organismy. V dot&eném Uzemi se jedna o EVL Straznicko, EVL Nedakonicky les, EVL
KnézZpolsky les a PO Bzenecka Doubrava — StraZznické Pomoravi. V pfipadé EVL
Straznicko se jedna o migrujiciho ohnivacka €ernocarného, v EVL Nedakonicky a
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Knézpolsky les o hofavku duhovou a v PO Bzenecka Doubrava — Straznické
Pomoravi o ¢apa bilého, motaka pochopa, strakapouda jizniho a prostfedniho.

Vodni cesta Batuv kanal je vyhodnocena jako -1 ,mirné negativni vliv®. Definice
tohoto hodnoceni je nasleduijici:

»,Mirny rusivy vliv na stanovisté ¢i populaci druhu; mirné naruSeni ekologickych
naroku stanovisté nebo druhu, okrajovy zasah do biotopu nebo do prirozeného vyvoje
druhu. Je mozné jej dale snizit navrZzenymi zmirriujicimi opatfenimi. NevyluCuje se
schvaleni koncepce.*”

7.4 Biodiverzita Batova kanalu

Pro stanoveni vysledku biodiverzity Batova kanalu a jejiho ohrozeni je nutné
zhodnotit, jak je vodni cesta zapojena do okolni krajiny. Z procentualniho zastoupeni
vegetace Batova kanalu (obr. 30) Ize vyhodnotit, ze jednotlivé ¢asti vodni cesty
svou vegetaci navazuji na jeji okolni krajinu. Zapojeni vodni cesty do okolni krajiny
Ize vyhodnotit i z korelace mezi procentualnim zastoupenim vegetace v jednotlivych
Castech a uzemni ochranou pfirody. Vyznamnou roli hraje zapojeni Batova kanalu,
které tvofi pozvolny pfechod mezi jednotlivymi biotopy, slepymi rameny, zemédélskou
pudou a lesnimi pozemky. Vysoké zapojeni Bat'ova kanalu do okolni krajiny Ize
vyhodnotit i z biologického hodnoceni (Konvicka 2018). V ramci tohoto
biologického hodnoceni bylo nalezeno 41 druh( zivodich(l a 4 druhy rostlin patfici do
kategorie ZCHD a druh( zafazenych do ¢erveného seznamu dle IUCN (tab. 9). Toto
zapojeni Batova kanalu do okolni krajiny je dano pfedevsim jeho historickym vznikem
(rok 1938) a moznosti renaturace mezi lety 1961 az 1995, kdy byl BatGv kanal mimo
provoz (Cenek 2019). Jeho pfiprava na obnovu lodni dopravy jiz probihala s ohledem
na ochranu pfirody a krajiny.

Pro zachovani biodiverzity je dilezité nastavit manazerska opatfeni pro jednotlivé
funk&ni zdény vodni cesty (obr. 11). Jedna se pfedevsim o:

- Odstranovani nezadouci vegetace invazivnich a naletovych dfevin, které
predstavuji ohrozZeni biodiverzity;

- Odstrafiovani odumirajicich, ¢i poSkozenych dievin s provadénim nahradni
vysadby plvodnich dfevin;

- Provadét rozdilnou udrzbu zoény bfehové biodiverzity (ZBB) a zbény
rekreacnich aktivit (ZRA), v€etné jejich navazujicich litoralnich pasem;

- VZBB provadét udrzbu omezené (napf. koseni 1x za dva roky), za
predpokladu neohrozZeni plavebni drahy a nechat tuto zénu pro volny rozvoj
biodiverzity.
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V ramci studie proveditelnosti Plavba a krajina (Aquatis et al. 2015) byly navrzeny
druhy opatfeni posilujici zapojeni vodni cesty do okolni krajiny v souladu s funk&nimi
zbnami.

Obrazek 52: Opatreni pro posileni propojeni vodni cesty s okolni krajinou

PUVODNI STAV NAVRZENY STAV
' plavebni krajinna zéna
zbna
VLASTNICKE VZTAHY
__ vevlastnictvi PMO  mimo vlastnictvi
PMO
z6na cyklickeé udrzby ) bez Udrzbova zona ,
5,00 P 2 1 3
lavebni hiadina < T TR P e
J_p A\ - /] *\ 1 all /—\\
Y,
6,00 1,00 S
’ Z 2 —
1,50 $ifka dle prostorovych moznosti
7 7/ 1
Legenda: A B C D

A - plavebni draha

B - plvodni terén bez tpravy

C - kamenna rovnanina 0 1 2 3 4 5m
D - vegetace dle mistni specifikace

Zdroj: Aquatis et al. 2015

Jako jedno z opatfeni bylo navrZzeno odstranéni pravého bfehu a jeho nahrazeni
mokfadnim pasmem (obr. 53). Z obrazku jasné plyne zdéna pro plavbu a zéna pro
rozvoj biodiverzity. Kamenné opevnéni bylo navrzeno jednak pro ochranu
mokradniho pasma pfed vinobitim a jednak pro jasnou hranici plavebni drahy.

7.5 Monitoring vod

Hodnocené vodni utvary nevykazuji zvysené znecisténi oproti vodnim
utvarum, které nejsou soucasti vodnich cest. Ukazatelé, které nesplfiuji limity, Ci
je u nich zaznamenano zvySeni hodnot, nemohou byt vyhodnoceny jako zdroj
znecisténi plynouciho primarné z lodni dopravy. Monitorujici profily jsou pfedevsim
nevhodné& rozmistény, pokryvaji pouze Fiéni ¢asti vodni cesty. Pro stanoveni
znecisténi plynouci z lodni dopravy musi byt profily umistény v kanalovych ¢astech.
Pro pfesné uréeni zatéze by bylo vhodné provadét odbér vzorku v riznych mistech
dle zplUsobu plavby — v pfistavech, slouzicich pro kotveni s vypnutymi motory,
v rejdach plavebnich komor, kde se plavidla shromazduji pro proplaveni a vyckavaji
na misté s motory v béhu a v mistech, kde probiha plynula plavba.

Povodi je dlouhodobé zatizené velkym viahovym deficitem. Nizké pritoky snizuji
fedici schopnost toku a spolu s vySSi teplotou vyznamné ovliviiuji samocistici procesy
a dalSi probihajici chemické procesy. Vlivem prudkych srazek dochazi ke splachu
ornice z poli a nasledné zvySené eutrofizace vod.
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7.6 Planovany rozvoj Batova kanalu

Oba projekty rozvoje Batova kanalu podléhaji procesu Posouzeni vlivi zaméru
na zivotni prostrfedi. Vé&tSi vliv na zivotni prostfedi ma projekt Prodlouzeni splavnosti
vodni cesty Otrokovice-Rohatec. Ovlivnéni ekosystému bude vSak pouze
kratkodobé vramci vystavby. Stavba bude negativhé zasahovat do jiz
zpfirodnénych ploch vegetace a vodniho toku, celkové ale nelze oCekavat ovlivnéni
SirSiho okoli stavby. Vramci stavby bude realizovano kompenzacéni opatfeni
v podobé nového pfirodé blizkého toku, ktery bude nasledné tvofit funkci regionalniho
biokoridoru (obr. 54).

Obrazek 53: kompenzacéni opatfeni RBG

Zdroj: Reditelstvi vodnich cest CR 2019

V dobé provozu budou dopady na zZivotni prostifedi pfedstavovat hluk, emise latek
znecistujicich ovzdusi, vinobiti, abraze bfehud, nebezpedi uniku nebezpeénych latek
a Sifeni invazivnich a expanznich druh( zprdchodnénim toku a plavbou (Seeb 2018).

Z posouzeni vlivi zaméru na zivotni prostfedni PK Bélov z roku 2010 (Ekoteam
2010) plyne, Zze dopady na zivotni prostiedi Ize hodnotit jako velmi nizké, az
zanedbatelné a nepovedou ke zneciStovani nebo poskozovani Zivotni prostfedi.
Z administrativnich a technickych duvodu, bylo v roce 2019 opétovné zahajeno
posouzeni vlivi zaméru na zivotni prostfedi a v roce 2020 bylo rozhodnuto o nutnosti
zpracovat aktualni dokumentaci EIA.
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8 DISKUZE

Vysledky z hodnoceni studijniho uzemi ukazaly, Ze lodni doprava na vodni cesté
Bat'liv kanal, nema vyznamny negativni vliv na hodnocené slozky Zivotniho prostredi.

NejvyznamnéjSim dopadem bylo ur€eno bfehové opevnéni, jehoz provedenim
dochazi k odstranéni makrofytni a litoralni vegetace, které jsou dllezitym stanovistém
pro skupinu bezobratlych, obojzivelnikd, plazd a jako hnizdisté nékterych ptaka.
Studie Sagerman et al. (2019) zabyvajici se ohroZzenim vodni vegetace rekreaéni
lodni dopravou a jeji infrastrukturou tento negativni vliv potvrzuje. Studie Austin et al.
(2017) a Hansen et al. (2018) pak prokazuji, ze hojnost této vegetace koreluje
s hojnosti skupiny bezobratlych a mladych ryb. Tato korelace byla potvrzena i v ramci
biologického hodnoceni (Konvi¢ka 2018), kdy bylo zaznamenano nejvétsi mnozstvi
plidku plotice obecné v prostoru vodni vegetace. Tyto studie prokazuji ztratu vodni
Hastings et al. (1995), Eriander et al. (2017), Glasby et West (2018) pak prokazuji
jejich kumulativni u€inek v pfistavech a pfistavistich v oblastech, chranicich pfed
vétrem a vinami, které jsou i vhodnym stanovistém pro tuto vegetaci. Studie pochazeji
ze skandinavskych zemi, prostfedi je tedy vyrazné odliSné nez prostfedi studijniho
uzemi. Vysledky z téchto studii se vSak lisi, a to z dlvodu odliSnosti vegetacnich a
enviromentalnich charakteristik, jako je napfiklad typ dna. Pro ur€eni miry vlivu
lodnich Sroubl na poSkozeni i odstranéni vodni vegetace ve studijnim Guzemi nejsou
zadna data a z divodu zavislosti na jedineCnosti daného prostfedi nemohou byt
odvozeny od vySe zminénych studii.

Vyhodnoceni monitoringu vod stanovuje znecisténi vodnich utvarl latkami PAU
(tab. 12), které se usazuji ve vodé nejCastéji jako nespalené palivo z vyfukovych
plyn. Vyhodnoceni méfeni kovi a metaloidd (tab. 19) splfiuje limity dané NV ¢&.
401/2015 SB. Naméiené latky PAU jsou v souladu s vysledky studii (Egardt et al.
2018; Eklund et al 2010), které méfily znecisténi vod lodni dopravou. V ramci
studijniho uzemi vSak nelze urcit pfimy zdroj téchto naméfenych latek. Ve studijnim
uzemi neprobiha monitoring vod zaméfeny na znecisténi lodni dopravou, pfi kterém
by byly profily odbérl umistény v nejvice vytizenych &astech Batova kanalu, tedy
v pfistavech, v prostfedi PK a v Castech vodni cesty dle poc¢tu proplavenych lodi
jednotlivymi PK (obr. 18). Jednalo by se pak o ¢ast Veseli nad Moravou — Vnorovy —
Petrov. Jako vhodna alternativa ke spalovacim motorim se ze studie Hemez et al.
(2020) jevi motory pohanéné elektrickou energii. Pro provozovatele by vSak jejich
pofizeni bylo investicné nakladné a z duvodu nedostatku dat zabyvajicich se
elektrickymi plavidly i rizikové. Vhodné by v tomto pfipadé bylo zapojeni statni spravy,
pro kterou by pofizeni téchto plavidel bylo schiidnéjsi. Na zakladé dat z monitoringu
elektrickych plavidel a v pfipadé jejich vyhodnoceni dokazujicich ekologicky
potencial, by mohlo byt pofizovani téchto plavidel dotacné podporovano.
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Snahy vedouci k posileni biodiverzity a zapojeni okolni krajiny narazi na
bezpecCnostni potfebu vodnich cest, ktera je prioritni. Zakon &. 114/1995 Sb. a
vyhlaska 222/1995 Sb. stanovuji minimalni Sifku a hloubku plavebni drahy a plavebni
podminky, které je povinen spravce vodni cesty udrzovat. Vroce 2015 byla
provedena studie proveditelnosti Plavba a krajina (Aquatis et al. 2015), ktera navrhla
propojeni vodni cesty s okolni krajinou a jeji naslednou péc&i (obr. 52). Toto opatfeni
predstavuje rozSifeni vodni cesty se zachovanim S8itky plavebni drahy o
bezudrzbovou zoénu, ktera predstavuje litoralni pasmo s hojnou vegetaci, variantné
pak napojeni na uméle vytvorené terénni viny v podobé tlni. Tyto snahy v§ak narazi
nejen na bezpecnost, kdy by vznikla zvySena potfeba vymezeni plavebni drahy a,
zajisténi ochrany a pécCe tohoto opatfeni, ale také na uzemni proveditelnost a
nakladné financovani. Pfedné je nutné zdlraznit, Ze pfi o pouziti jednotlivych opatfeni
je nutné spoluprace dendrologa a vodohospodarfe tak, aby byly minimalizovany
zasahy do stavajici flory, ale zaroven byla zajiSténa bezpecnost provozu vodni cesty,
ktera je zcela prioritni.

Spravci vodnich cest se potykaji pfedevsim s problémem financovani. Povinnosti
spravce je udrzovat vodni cestu v provozu celoro¢né, tzn. udrZovat plavebni Sifku a
hloubku, bezpe€nost bfehl, plavebni znaceni a zajistit manipulaci PK, ktera je
v prubéhu hlavni plavebni sezény zajisténa brigadniky. Tyto naklady na provoz a
udrzbu zajistuji spravci vodnich cest. Z ekonomického hodnoceni (FAST VUT et RVC
CR 2019) plyne, Zze Povodi Moravy, s.p. od roku 2000 do roku 2019 vynaloZilo na
provoz a udrzbu 140 563 479 K¢. Pro spravce vodni cesty je pak prioritni provadét
zameéry, jejichz cilem je zajisténi bezpe€nosti provozu spolu s
naslednymi minimalnimi naklady na jejich udrzbu.

Ohrozeni zajmu ochrany pfirody Ize shledat v planovaném prodlouzeni Batova
kanalu, a to jizné do obce Hodonin a severné do obce Kroméfiz. Spolecné s timto
prodlouzenim je planovana vystavba Ctyf pfistavid a dvou plavebnich komor.
Predpokladem je pak navySeni poc¢tu navstévniku s vyhledem na 178 923 osob a
intenzitou plavby az 7000 lodi v roce 2030 (Povodi Moravy, s.p. 2021). Tyto zaméry
proSly procesem Posouzeni vlivu zaméru na zivotni prostfedi, pfi kterém byly snizeny
vlivy na Zzivotni prostfedi a byla stanovena kompenzacni opatfeni v podobé
nahradnich stanovist pro dotéenou faunu a fléru. Nicméné v ramci Batova kanalu
neprobéhlo zadné posouzeni, které by hodnotilo zaméry stavajici a planované a jejich
kumulativni budouci vliv dopadu na Zivotni prostfedi.

Socioekonomické pfinosy Batova kanalu jsou pro dany region vyznamné.
Vysoka navstévnost a pocty proplavenych lodni jednotlivymi PK toto tvrzeni potvrzuiji.
Ekonomickou efektivitu Batova kanalu potvrzuje i studie Kvantifikace ekonomickych
pfinosu Batova kanalu pro hospodarstvi regionu Jihomoravského a Zlinského kraje
(FAST VUT et RVC CR 2019), ktera konstatuje, Ze benefity vyvolané jednotlivymi
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investicemi vyznamné prevySuji investice, které tyto benefity vyvolaly. Nutné
podotknout, ze téméf vSechny investice do infrastruktury Batova kanalu jsou
stoprocentné financovany Statnim fondem dopravni infrastruktury. Podminkou
financovani je prokazani ekonomické efektivnosti jednotlivych zaméri metodou CBA
dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich
staveb, schvalené Ministerstvem dopravy dne 31. 10. 2017. Socioekonomické
prinosy jsou tedy potvrzeny i jednotlivymi zaméry vodni infrastruktury.

| kdyz vysledky prace neprokazaly vyznamné negativni dopady lodni dopravy na
Zivotni prostfedi v zajmovém uzemi, tak ze studii, které probéhly v zahranici vyplyva,
Ze lodni doprava predstavuje vyznamné ohroZeni vodni vegetace, ovzdusi, a vod
latkami PAU a kovy obsazenymi v plavidlech. Vzhledem k nedostatku relevantnich
dat je prace vhodna jako podklad pro dal§i hodnoceni vlivu lodni dopravy na zivotni
prostredi.
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9 ZAVER A PRINOS PRACE

Navzdory nedostatku relevantnich dat a omezenému poctu studii zaméfenych
na dopady rekreacni vnitrozemské lodni dopravy na Zivotni prostiedi vyplynuly
z hodnoceni dulezité zavéry. Vodni cesta je vyznamné antropogenné zatiZena,
z ¢ehoz ovSem plynou vyznamné socioekonomické pFinosy Batova kanalu pro cely
region. Vodni cesta je znacné zpfirodnéna a zapojena do okolni krajiny, avSak
postupnym opeviiovanim bfehl kamennou rovnaninou dochazi ke ztraté dulezité
makrofytni a litoralni vegetace. Vodni prostiedi rovnéz postrada stanovisté pro rozvoj
pFirodnich procesu v podobé bezudrzbovych zén. Na vodni cesté aktualné neprobiha
dostatek studii zaméfenych na pfimé vlivy lodni dopravy na ekosystém.

Prace vyhodnocuje vSechny dostupné relevantni podklady Batova kanalu, které
hodnoti dopady lodni dopravy na zivotni prostfedi a stanovuje zakladni data pro dalSi
potiebné studie.

DalSi studie by se mély zabyvat hodnocenim vzork(l vody a sedimentd, se
zaméfenim na latky PAU a kovy, ucinkem lodniho Sroubu na vodni vegetaci dle
mistnich vegetacnich a enviromentalnich charakteristik a navrhy pfirodé blizkych
opatreni. Vysledky téchto studii by mély byt podkladem pro dal$i posuzovani vlivi
zamerl rozSifeni vodnich cest na zivotni prostiedi.
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13 SLOVNIK POJMU

BEZPECNOSTNI MARZE - je nejmensi plavebni hloubka tvofena souétem nejvyse

pfipustného ponoru plavidla a bezpecnostni vzdalenosti dna plavidla nade dnem

vodni cesty.

DLOUHODOBE KOTVENI - je kotveni pres 48 h, zpravidla se ale jedna o kotveni po

celou plavebni sezonu (kvéten—zafi), pfipadné jeji hlavni Cast (Cervenec—srpen).

KRATKODOBE KOTVENI — trva v fadu nékolika hodin (max. 6h). Provadi se

zpravidla za u€elem navstévy néjakeho turistického cile nebo restauracniho zafizeni.

NADNI VODY - jsou smési vod s olejem, které se shromazduji ve spodni jimkach

motorovych ¢lund.

NAVRHOVE PLAVIDLO - je nejvétsi mozné plavidlo uréené pro danou t¥idu vodni

cesty.

PLAVBA — je pohyb nebo stani plavidla na vodni cesté.

PRISTAV - je soubor pozemk(, staveb, zafizeni v&etn& plovoucich zafizeni,

pozemnich komunikaci nebo jejich sou€asti a drah bezprostfedné uzemné a funkéné

souvisejicich s pfilehlou ¢asti vodni cesty a navazujicich na ni (dale jen ,pozemni ¢ast

pfistavu®) a pfistavniho bazénu, vodni plochy potfebné pro stani plavidel, nabfeznich

zdi s vyvazovacim zarizenim, pfipadné Sikmého bfehu a vyvazovacich dalb, které

umoznuji stani plavidel, nakladku a vykladku véci, nastup a vystup osob, opravy,

udrzbu a ochranu plavidel.

PRISTAVISTE - je misto uréené k stani a obsluze plavidel pfi nastupu a vystupu osob

a vybavené pevnym nebo plovoucim pfistavacim zafizenim.

SOUCASTI VODNI CESTY - jsou vodni dila a ostatni stavby a zafizeni, napfiklad:

- opevnéni bfeh(, plavebni mosty, plavebni tunely a lodni propusti,

- plavebni znaceni,

- plavebni komory, lodni zdvihadla (svisla nebo Sikma) v€etné rejd a uspornych
komor, pfip. jina specialni plavebni zafizeni pro fizeni plavby a jeji bezpecnost,

- pfistavni bazény, bfehové Upravy, nabfezni zdi a vyvazovaci zafizeni pfistavu,

- vyvazovaci a vodici zafizeni (kotevni béje, dalby, zachytné kuly, dopravni majaky,
svodidla a odrazné tramy),

- veliny ajina zafizeni a objekty, slouzici bezprostfedné k provozu vodni cesty nebo
jejich soudasti.

STREDNEDOBE KOTVENI — predstavuje dobu stravenou na pfistavisti pres noc,

maximalné 48 hodin.

VODNIi CESTA - je vodni tok nebo jiny utvar povrchové vody, na kterém Ize

provozovat plavidla.

VYTLACNY REZIM PLAVBY - znamen4, Ze &ara ponoru plujiciho plavidla se nelii

od Cary ponoru plavidla stojiciho, tedy vliv hydrodynamického vztlaku, zpusobeny

pohybem plavidla, je zanedbatelny.
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