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UVOD

Tato diplomova prace souvisi s kombinovanou dopravou. V diplomové praci je
na zacatku zminéna kombinovand doprava jako takova, aby ¢tenaf pochopil, o jakou
dopravu se jedna a co vSe zahrnuje, dale je zaméfena na operatora v kombinované
dopravé, konkrétné na spole¢nost CSKD INTRANS, s. r. 0. a na prib&h importnich a
exportnich zasilek v praxi. V diplomové praci bude shrnut nejprve importni smér pro
pfepravu zbozi, dale pak pteprava exportnich zasilek. Tim se ¢tenaf propracuje k oblasti
celni problematiky a dozvi se, jaké se v praxi vyskytuji typy celnich rezima. Pro
pochopeni budou vysvétleny na zacatku kapitoly zakladni pojmy. V pribéhu prace
budou do hloubky rozebrany celni rezimy, jako jsou volny obé&h, tranzit a vyvoz.

Cilem prace je vysvétlit zakladni postupy v oblasti celni problematiky. Postup
celni problematiky bude zachycen rozborem ¢innosti spolecnosti, vysledkem diplomové
prace bude ndvrh pro spolecnost na zlepSeni dosavadnich postupt pii provadéni
zab¢hlych cinnosti. Rozbor je provadén ziskdvanim informaci od pracovnikll celni
deklarace spolecnosti, ktefi se problematice proclivani vénuji kazdy den. Do rozboru
¢innosti jsou zapracovany klasické 1 nestandardni ptipady celni problematiky. Hlavni
zaméteni diplomové prace je na oblast propousténi zbozi do volného obéhu v rdmci
celniho fizeni (jde o proces proclivani zbozi, konkrétn¢ kontejnerovych zasilek) a tim
budou vysvétleny dulezité pojmy, které se pouzivaji v celni oblasti. Rozsah celnich
¢innosti je tak obsahly, Ze prace bude zamétena hlavné na celni Cinnosti, které se tykaji
dovazeného zbozi do Ceské republiky a vyvazeného zbozi z Ceské republiky.
Vysvétlena bude problematika celniho dohledu nad dovazenym zbozim, které ma
charakter obchodni a bude popsidna néslednd kontrola po propusténi zbozi a sni
spojenou moznosti opravnych prostiedkli. Pozornost bude také vénovana problematice
ukonceni rezimu vyvoz. Jedna se o vystavovani referenci, které slouzi ve spolupraci
s celnimi fady Hamburg a Bremerhaven k uvolnéni kontejnerti a jejich propusténi do
ttetich zemi. Prace bude analyzovat standardni i nestandardni pfipady a vysvétlovat
problematiku, kterou se zabyva spole¢nost CSKD INTRANS, s. r. o. pii vystavovani
exportnich referenci, bude proveden rozbor problémi, které se pii propousténi zbozi
vrezimu vyvoz objevuji. K tomuto rozboru budou slouzit zkuSenosti z praxe pfi

kazdodenni Cinnosti, které se feSi ve spolupréci s celnicemi Hamburg a Bremerhaven.



Dal§im cilem této prace také bude navrh pro spole¢nost CSKD INTRANS, s. r. 0. nad
moznymi zlepSenimi v oblasti ukoncovani rezimu vyvoz.

Informace pro diplomovou praci jsou ziskavany z praxe, z odborné ceské i
zahraniCni literatury, od kolegi a celniho ufadu Praha 1, ktefi se celni problematikou
zabyvaji. Nekteré¢ poznatky byly ziskdvany formou rozhovoru, kladené otazky jsou
uvedeny v posledni pfiloze. Pro praci je vyuzito také dilezitych informaci a podkladi
z celnic Hamburg a Bremerhaven a zkuSenosti pifi feSeni nékterych problémovych

piipad.



1 Kombinovana kontejnerova doprava

Pojem kombinovana doprava' Ize chapat jako pohyb dopravnich prostfedki po
dopravni trase, jedna se napt. o pohyb Zelezni¢niho vozu po kolejich, silni¢niho vozu po
silnici, nebo plavby lod& po vodé. Pod pojmem kombinovand pieprava’ se rozumi
preprava konkrétniho zbozi v téze jednotce pomoci vice pirepravnich prostiedk.
Kombinovana se ji fika proto, Ze je vice druhli dopravy nakombinovano tak, aby byla
pieprava zbozi co nejefektivnéj$i a co mozna nejekologicteéjsi. Kombinovanou
piepravou je pak takova preprava, kde hlavni usek piepravy je uskuteCiiovan po
eleznici nebo po mofi. V anglickém jazyce se pouZiva pojem ,.,combined transport,
v némeckém jazyce se objevuje pojem ,,Kombinierter Verkehr**. Z &eskych spole¢nosti,
které se kombinovanou dopravou zabyvaji, jsou napf. Bohemiakombi, s. r. 0., CSKD
INTRANS, s. r. 0., Metrans a. s.. Cilem kombinované prepravy je piepravit zbozi co
nejlevnéji a nejrychleji ,,z domu do domu®. S kombinovanou ptepravou také souvisi
dalsi rozvijejici se systémy, jako jsou paletizace, systém naklddky a vykladky, diky
tomu vznikaji nova specializovana logisticka centra. Nej¢astéjSim druhem kombinované
piepravy (dale KP), je pteprava po mofti, dale po zeleznici s naslednym rozvozem po
silnici a naopak. V mezinarodnim obchodé¢ a také v kombinované dopravé jsou dulezité
dodaci podminky INCOTERMS, tyto podminky vydala Mezinarodni obchodni komora
v Pafizi. Podminky jsou zévazné v kupni smlouvé€. Definuji povinnosti kupujiciho a
prodéavajiciho. Podle toho, kterd podminka je uvedena v kupni smlouvé, se urcuje a
podita vyie povinného cla k zaplaceni. Dopravce se odesilateli zavazuje® ve smlouvé o
pfepravé, ze piepravi véc z ur€eného mista do mista uréeni a odesilatel se zavazuje
dopravci zaplatit za ptepravu dopravci (zaplati prepravné). K prepravé mohou byt

piipojeny doplnujici dokumenty jako veterinarni osvédceni, nebo prohlaseni o jakosti.

! Srov. NOVAK, J.:“Kombinované preprava®, Institut Jana Pernera, o. p. s., ISBN: 978-80-86530-59-8,
str. 10

% Srov. Buchholz, J, Clausen, U, Vastag, A..:“Handbuch der Verkehrslogistik®, Springer DE, 1998, ISBN
3-540-64517-9

3 Cit. Ministerstvo dopravy CR [online]. Praha: [cit. 2012-11-27]. Dostupné na WWW:
http://www.mdcr.cz/en/Railway+Transport/combined-+transport/default.htm

* Cit. Kombiverkehr [online]. Deutschland: [cit. 2012-11-30]. Dostupné na WWW:
http://www.kombiverkehr.de/web/Deutsch/Startseite/Wissen/Kombinierter Verkehr/

> Srov. NOVAK, J.:“Kombinovana pfeprava®, Institut Jana Pernera, o. p. s., str. 147
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Pii ptfepravé je povinen vydat dopravce odesilateli ndlozni list pfi pievzeti zasilky,
s timto listem je spojeno pravo pozadovat vydani zasilky dopravci. Dopravce je povinen
zasilku vydat opravnéné osob¢ podle néalozniho listu (Bill of Lading — B/L). Dopravce
je povinen piepravu provést do mista ureni s potfebnou péci bez odkladu podle
stanovené lhity®. Dopravce odpovidd za kodu, ktera vznikne na zasilce po jeho
pfevzeti az do vydani piijemci, neodpovidd za Skodu, kterd je jest¢ zplsobena
odesilatelem, dale pfijemcem zbozi, vadou nebo piirozenou povahou obsahu zasilky. Pii
zniceni nebo ztraté zbozi je povinen hradit Skodu dopravce, pii poskozeni je dopravce
povinen hradit rozdil z hodnoty zasilky, kterou méla zésilka pfi prevzeti. Zasilatelskou
smlouvou se zavazuje zasilatel pro pfepravu na jeho vlastni jméno a obstaré piepravu do
mista urCeni. Pfikazce se zavazuje za pifepravu zaplatit. Zasilatelska smlouva je
sjednana odesilatelem v ptipad¢, ze zasilka bude piepravena prostfednictvim operatora.
Na zaklad¢ dodacich podminek je urcena vySe dopravného, které plati piijemce.
Dopravné je zahranicni, evropské a tuzemské, vysi urci rejdat v ptipad¢ zahrani¢niho,
evropské podava speditér, vzdy ten, co realizuje piepravu.
Pro podminky INCOTERMS plati’:
» prodavajici musi hradit a zabezpecit kontrolu uplného poctu kusii zbozi a kvalitu
pred predanim daného zbozi
» pred nalozenim zbozi hradi kontrolu vidy kupujici
* kupujici a prodavajici si zasilaji o pripravenosti zbozi aviza
* prodavajici musi dodat zboZi na predem stanovené misto a zabezpecuje doklady
pro kupujictho (Bill of lading = konosament, cenny obchodovatelny papir, ktery
se pouzivd v ndmorni prepravé)
Hlavnim smyslem téchto podminek INCOTERMS je urceni, ve kterém okamZiku
prechazeji rizika spojena s dopravou z prodavajiciho na kupujiciho. V priloze A jsou
uvedeny graficky pro lepsi pochopeni strucné obrazky s popisem, ve kterém okamZiku

prechdzi z prodavajiciho na kupujiciho rizika a ndklady®.

% Srov. NOVAK, J.:“Kombinované preprava®, Institut Jana Pernera, o. p. s., str. 223
7 Cit.: Zikanova, M.,“Bakalaiska prace — Kombinovana preprava®, UJAK v Praze, 2010-2011, str. 15
¥ Cit.: Zikanova, M.,“Bakalétska prace — Kombinovana pieprava“, UJAK v Praze, 2010-2011, str. 15
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1.1 Vyznam kombinované dopravy a jeji vyhody, zakladni pojmy

Kombinovand doprava ma z hlediska moznosti kombinovani druht dopravnich
prostiedkti velky vyznam, je charakteristickd tim, Ze hlavni usek se uskuteciiuje po
zeleznici, po mofi a pocatek a koneény usek piepravy je realizovan po silnici.
Intermodalni pieprava’ znamena pieprava zbozi v jedné piepravni jednotce s vyuzitim
vice druht pfeprav a kombinovana preprava je jeji soucasti.

Silni¢ni pieprava' — jiz od roku 1990 se pieprava po silnici nep¥iméfend
rozmohla, dale pieprava vzrostla diky vstupu CR do EU 1.5.2004. Kvuli zvyseni
objemu piepravy po silnici dochdzi kazdorocné k zatéZzovani a zhorSeni silnic, také
zivotni prostiedi trpi stale vice. ProtoZe je narocnost silnicni dopravy co do energetiky
stale vice znatelnd, vznikd pfi této pifepravé vice nehod, Grazli a zranéni, je z tohoto
divodu také vétsi zajem o kombinovanou dopravu. Pokud se zaCleni velkd cast
zelezni¢ni prepravy, znamena to, Ze se vyrazné snizi pocet nehod na délnicich a neni
tolik zatiZzeno zivotni prostfedi. V silni¢ni pfepravé se vyuziva pojmu silni¢ni dopravce,
je to fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd vlastni a provozuje dopravni prostfedky'',
které jsou pro pfepravu dulezité. Podle informaci silni¢niho dispecera pana Tomase
Lorence celkova vaha tahace s lozenym kontejnerem nesmi piekrocit 40 tun, jinak hrozi
fidi¢i pokuta za pfetizeni silnic (upraveno vyhlaskou ¢. 341/2002 Sb. o nejvétsi
povolené hmotnosti silni¢nich vozidel).

Zelezni¢ni pieprava — nejvatsim Zelezniénim dopravcem, ktery zabezpecuje
nakladni ptepravu v CR, je CD Cargo, a. s.. '> Zelezni&ni preprava je oproti ostatnim
prepravam vyrazn& levngjsi'. Rada prepraved (firem) méa své koleje, tzv. ,,vlecky*.
Podle sdéleni pracovnice Generalniho feditelstvi CD Cargo, a. s. pani Ivany Zikanové,
mohou byt nékdy kontejnerové nakladni vozy odstaveny na zadost ptepravce v riznych

zelezni¢nich stanicich, napt. z diivodu pieplnéni vlecky. Za odstaveni téchto zasilek a

? Srov. CD Cargo [online]. Praha: [cit. 2012-11-29]. Dostupné na WWW:
http://www.cdcargo.cz/produkty-a-sluzby/intermodalni-preprava/-51/

12 Srov. NOVAK, J.:“Kombinovana preprava®, Institut Jana Pernera, o. p. s., ISBN: 978-80-86530-59-8,
str. 10

' Srov. PESTOVA, S., ROTPORT, M., Strucny slovnik ekonomickych pojmii, Praha: Fortuna, ISBN 80-
7168-487-2

12 Srov. CD Cargo [online]. Praha: [cit. 2012-11-27]. Dostupné na WWW: http://www.cdcargo.cz/cd-
cargo/profil-spolecnosti/-74/

B Srov. NOVAK, J.:“Kombinovana preprava®, Institut Jana Pernera, o. p. s., ISBN: 978-80-86530-59-8,
str. 11
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prondjem koleji uétuji CD Cargo, a. s. prepravcim poplatky. Pro piepravu
kontejnerovych zasilek se pouZivaji specidlni kontejnerové plosinové vozy'* (napt.
Sgnss, Sdgmnss, Lgs, Sggmrrss).

Pokud srovname zelezni¢ni dopravu se silni¢ni, lze vyvodit, Ze zelezni¢ni
doprava je malo flexibilni, protoze silni¢ni navés miize piepravit zbozi az piimo
k rampé firmy, Zelezni¢ni pfeprava je také pomalejsi, ale vyrazné¢ levnéjs$i a
ekologictéjsi.

Dalsi vyhodou v kombinované dopraveé je pieprava zasilek v kontejnerech, které
se prepravuji na Zelezni¢nich nakladnich vozech, déale se ptekladaji a prepravuji po
silnici na specidlnich vozech, kterym se tika ,tahac*, za kabinou fidie se nachazi
naves, na ktery je uchycen kontejner pomoci fixacniho vybaveni.

Dalsi pojem, se kterym se lze v této oblasti setkat je multimodalni ptfeprava.
Multimodalni pfeprava'> zahrnuje kombinovanou piepravu a zvlatni druh
kombinované nédkladni dopravy, tzv. syst¢ém Ro-La, kdy jsou kamiony pfepravovany na
vagonech po Zeleznici, cilem je odlehceni provozu na hrani¢nich ptechodech. Jedna se o
piepravu zbozi, kde jsou vyuzit¢ minimaln¢ 2 dopravni prostiedky, byvaji to vodni a
silniéni doprava nebo silniéni a Zelezni¢ni doprava. Casto jde o typ piepravy silnice —
zeleznice — mote — zeleznice — silnice. Protoze se zvysuji naroky zékaznik1, aby jejich
zbozi bylo piepraveno co nejrychleji, musi se dobfe zvazit a vybrat kombinace
zivotniho prostfedi. Kombinovana pteprava je dale charakteristicka tim, ze zbozi je
prepravovano v jedné prepravni jednotce, z nejveétsi ¢asti to jsou kontejnery. Velmi
pozitivni je, Ze zbozi se nemusi prekladat, vzdy se preklada pouze cely kontejner se
zbozim, tim se snizuji také naklady na celkovou piekladku. Tim, Ze jsou kontejnery
unifikovany, tzn., Ze maji podle urcitého typu stejny rozmeér, se manipulace vyrazné
zjednodusi a zrychli. K piekladce musi byt prekladiits'® vybavena portilovymi jetaby,

nakladaci, neboli pfekladacimi mechanismy, ty piekladaji a stohuji kontejnery, rychla

' Srov. Ceské drahy, a. s., Odbor nékladni dopravy a prepravy: ,,Privodce nakladni piepravou CD —
brozura 22. Kombinovana doprava CD, Olomouc, JERID, spol. s r. 0., fijen 2005

'3 Srov. Fakulta dopravy CVUT [online]. Praha: [cit. 2012-11-28]. Dostupné na WWW:
http://www.fd.cvut.cz/projects/k6 12x 1 mp/clanky.html

' Prekladistém je terminal, na kterém dochézi k nakladce nejen kontejneri, ale také se jedna o zbozi
kapalné, sypké jako je uhli, kovy a pisek, na terminalech v ptistavu miize dochézet i ke zpracovani a
opracovani materiall. Pro provoz piekladisté je dalezité vybaveni vleCkou, na kterou mohou ucelené

vvvvv
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ptekladka umoziuje rychlejsi odbaveni a piipravu k piepravé. Kromé technického
vybaveni patii na piekladist¢ administrativni budovy, které zabezpeCuji rizné
zasilatelské sluzby, jako jsou skladovani, prondjem kontejnerd, chlazeni kontejnert (to
je velmi dilezité pro prepravu zbozi u kontejnerti, které je nutné chladit a udrzovat
spravnou teplotu, jde o ptepravu rychle zkazitelného zbozi) a dale zde dochazi ke
zpracovani dokladi a sbéru informaci. Sluzby na piekladiiti'’ nejsou nijak omezeny,
zalezi predevSim na kapacit¢ piekladisté a vybavenosti. Nejveétsi podil na
poskytovanych sluzbach maji prekladka kontejnerti, zabezpeceni rozvozu a svozu
kontejnerti. V poslednich desetiletich doSlo k vyraznému rozvoji kombinované piepravy
(dale jen KP).

Dal§im divodem, pro¢ rozvijet kombinovanou piepravu je, ze jde napf. o
urychleni ptrekladky zbozi a snizeni moznosti poSkozeni zbozi diky naklddce zbozi do
kontejneru. Rozvoj kombinované piepravy také prispivd ke skuteCnosti, Ze samotna
silniéni doprava je velice pietizena, kvili zablokovanym pohrani¢nim pfechodim se
preferuje pieprava po zeleznici. Tim, Ze se mohou vypravit ucelené kontejnerové vlaky,
které¢ jedou z mista odeslani do mista ureni bez jakychkoli zastdvek a zdrzeni, je
preprava rychlej$i. Mezi hlavni vyhody'® patfi minimalizace skladovych zasob,
odstranéni zbytecnych manipulaci se zbozim, které by bylo jednotlivé na paletach. Tim,
ze je zbozi uloZzeno ve velkém kontejneru (na paletich), je relativné jednorazova a
jednoduché manipulace.

Ptekladka zbozi v kontejneru se uskuteciiuje pouze naloZenim nebo sloZzenim
kontejneru na plochu terminalu nebo na dopravni prostfedek, vysledkem jednoduché
manipulace je snizovani pracovnich trazi a zvySeni bezpec¢nosti prace, tim se také
zautomatizuji nakladkové a vykladkové operace. Kontejnery chrani zbozi pied
povétrnostnimi podminkami, snizuji riziko poskozeni zbozi diky namoini uzavéte ',
ktera chrani pfepravovany kontejner pred otevienim a ztraté zbozi. Namoini plomba je
zavésena v misté odeslani (pfi naklddce zbozi) a je sejmuta az kdyz ptijede kontejner se

zbozim k pfijemci na misto urCeni. Miize se vyskytnout situace, Ze je namoini plomba

17 Srov. NOVAK, J.:“Kombinovana preprava®, Institut Jana Pernera, o. p. s., ISBN: 978-80-86530-59-8,
str. 44

8 Srov. NOVAK, J.:“Kombinovana preprava®, Institut Jana Pernera, o. p. s., ISBN: 978-80-86530-59-8,
str. 26

' Namotni plombé
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sejmuta jest¢ diive nez se kontejner se zasilkou dostane k pfijemci, jednd se o takové
divody, jako jsou celni prohlidky na terminale, kde je kontejner skladovan.

Diivodem zlepSeni a vyvoje kombinované dopravy je také vliv zrychleni a
zkvalitnéni toku informaci, které maji v logistice samotné velky vyznam.

Vyznam kombinované piepravy v CR podle mého nazoru jeité nema tak zasadni
vyznam, jak je tomu v jinych zemich, je to proto, Ze stile hodné je v CR vyuZito
piepravy po silnici, vyznam kombinované dopravy se u nds piesto stale zvySuje a
dopliluje samostatnou Zelezni¢ni a vodni dopravu. Kombinovana doprava u nas ma
velky vyznam z hlediska Zivotniho prostfedi, protoZze zelezni¢ni a vodni doprava patii
k nejvice Setrnym zplisobim piepravy zbozi. Tato pieprava je relativné levnd a
v porovnani se silni¢ni ale trva déle, proto i v CR jesté nékteii prepravci stale vyuzivaji
silni¢ni pfepravy, tu lze oznacit jako nejrychlejsi pfepravni cestu, je ¢asto vyuzivana pro
krat3i prepravu zasilky az piimo na uréené misto. V CR nejsou tak vysoko pokutovani
fidi¢i v ptipad¢, Ze maji pretizeny kontejner se zbozim, ale v Némecku jsou fidic¢im za
pietizeni silnic davany vysoké pokuty. Divodem, pro¢ nékteti speditéfi davaji presto
piednost zelezni¢ni ptepravé pred silni¢ni, je cena, ta je pii prepravé po zeleznici
vyrazné niz8i. Celkova cena je pro kone¢ného zakaznika velmi diilezita a pii pfepravé
hraje dulezitou roli, proto si speditér pro piepravu zasilky zvoli vhodného operatora,
ktery vyuziva i levnéjsi Zelezni¢ni dopravu v kombinaci se silni¢ni pfepravou. Stale
z4jem o kombinovanou piepravu neni u nas tak velky, pfi¢inou mensiho zajmu je to, ze
nejsou do cen preprav v silniéni prfepravé zahrnuty negativni externality, jako jsou
poskozené dalnice, nehody, odklizeni po nehodéch, jinak by silni¢ni pieprava byla
drazsi, kdyby tyto externality byly do cen pfeprav zahrnuty, byla by kombinovana
pieprava vice upiednostiiovana. Také nachazime malou podporu kombinované piepravy
v politice a také investicni naro¢nost pii budovani infrastruktury je vysoka. Mezi
ucastniky v kombinované piepravé je vyzadovana dobra komunikace, jedna se o
komunikaci mezi operatorem, dopravci, speditéry. Pro dobrou plynulost a funk¢nost
kombinované piepravy je dulezité vyuziti zelezniCni trat¢ a pozemni komunikace a
vnitrozemskych vodnich cest. Pravé na prekladisti operatora dochazi k navazovani

jednotlivych druht dopravy na sebe navzajem.
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Kontejner™ — je specialni prepravni jednotka, je zékladnim &lankem pro
pfepravu zbozi, kontejner je také oznacovan jako namoini kontejner odpovidajici normée
ISO 1%, chréani zbozi pti prepravé a slouzi k daldimu pouziti** (k dalsi pfepravé). Zbozi
se v kontejneru piepravuje v sudech, pokud se jedna o kapaliny a nebezpetné zbozi,
dale na paletach a v kartonech na paletach. Zbozi je tak ptepravou v zaplombovaném
kontejneru chranéno pifed kradezi na cesté¢ bé&hem piepravy mezi odesilatelem a
piijemcem. Diky nizké naro¢nosti na pfepravu a moznosti vyuziti zelezni¢ni piepravy
1ze docilit nizké ekologické zatéze.

TEU - jednd se o statistickou jednotku, odpovida velikosti 20’stopého
kontejneru, 2 TEU znamena 1x40° stopy kontejner nebo 2x20’stopy kontejner.
V odborné praxi se tikd, Ze kontejnerovy vlak ma kapacitu kolem 90 TEU.

Velkou vyhodou je, ze tim, jak jsou kontejnery unifikované a maji stejny
rozmér, se daji uskladiovat na sebe, fika se tomu stohovani, tim se snizi potieba plochy
pro skladovéni, to umoziuje zvysit kapacitu termindlové plochy. Kazdé zbozi je
piepravovano v kontejneru spolu s piislusnymi doklady, které veze idi¢ s sebou (pokud
tomu tak neni, musi zdkaznik zaslat kopii dokladii e-mailem). Majiteli, ktery vlastni
kontejnery a kontejnerové lod¢, se tikd rejdatr. Rejdar mize byt také najemcem lodi,
zajist'uje jejich provoz. NejvyznamnéjSimi rejdaii jsou K-Line, Maersk, Hapag Lloyd,
Evergreen. Nejvétsi kontejnerovou lodi je Emma Maersk, jeji délka je 397 metra a Sitka
56 metrt. Patfi danské firmé A. P. Moller spole¢nosti Maersk, do objemu pfepravi tato
lod’ 11000 TEU, obr. viz ptiloha B.

Nejcast¢jSimi typy kontejner pouzivanych pii piepravé jsou 20’stopé a

40’stopé¢ kontejnery, podrobnéjsi rozpis a prehled kontejnerti nalezneme v piiloze C.

% Srov. NOVAK, J.:“Kombinovana pieprava®, Institut Jana Pernera, o. p. s., ISBN: 978-80-86530-59-8,
str. 31

*! Do systému kontejnert ISO fady 1 (oznageni ISO - Mezinarodni organizace pro normalizaci) patii také
silni¢ni dopravni prostfedky, jedna se o navésové soupravy, které jsou upraveny tak, aby se uskutecnila
preprava a zjednodusila se manipulace. Také pro ptepravu zbozi po Zeleznici jsou upraveny a
standardizovany nakladni Zeleznicni vagony se specialnimi tichyty, tak aby na né¢ mohly byt nakladany
kontejnery. Kontejnery fady ISO1 byly vyvinuty pro pfepravu na moii na namoinich lodich, jsou Casto
oznacovany jako ,,ndmoini* a pouzivaji se k pfeprave i na pevnin€. ISO normy musi vyhovovat dal§im
prislusnym normam, musi se dodrzet vzdy konstruk¢éni parametry a ur¢ené rozmery.

*2 Srov. Fakulta dopravy CVUT [online]. Praha: [cit. 2012-11-29]. Dostupné na WWW:
http://www.fd.cvut.cz/projects/k612x 1 mp/pojmy.html
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Oznaceni kontejnerﬁ23 se sklada vzdy ze ¢tyi pismen a sedmi Cisel, napf.:
HIJCU138303-6.

Prvni tfi pismena oznacuji kod vlastnika, tyto pismena se musi registrovat u
Mezinarodniho ufadu pro kontejnery BIC, dal$i pismeno slouzi jako identifikator
zafazeni, jedna se vZdy o pismeno U. Sériové ¢islo je Sestimistné, posledni je kontrolni
Cislice, zajist'uje kontrolu platnosti ptenosu kodu vlastnika a sériového cisla.

Podle ISO norem rozliSujeme nékolik tad kontejnerti, kazda ftada je

charakteristicka Sitkou, délkou a vyskou (viz ptiloha D).

1.2 Vyznamné Kontejnerové pristavy a terminaly v Evropé —

Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam

Piistavy** slouZi jako vystupni a vstupni brany pro piepravu kontejnerd, objemy
piekladky kontejnert rostou kazdym rokem. Kazdy pfistav disponuje velkou
terminalovou plochou, musi byt napojen na Zeleznicni a silni¢ni sit. Terminaly slouZzi
jako skladovaci plocha pro kontejnery (popi. sypké materidly), jsou vybaveny
obkro¢nymi vozidly, jedna se o vozidla na pneumatikach portalového typu, kterd jsou
vybavena manipula¢nim zafizenim pro uchopeni a piemisténi kontejnerd, dale
portalovymi jetaby.

Rotterdam je nejvétSim namoinim piistavem na svét¢ a kontejnerovym
piistavem v Evrop&”’, protoZe samotny pistav méa z jednoho terminalu Maasvlakte do
druhého termindlu RSC vzdalenost 30 km. Piistav lezi na fece Maas a je spojen s tisici
pristavy zcelého svéta. V pfistavu Rotterdam jsou zajimavé beziidicové ploSinové
vozy, které jsou fizeny na dalku pocitacem, tim se uSetii naklady na mzdy. Druhym
piistavem nejvétSim v Evropé€ je Hamburg, byl zaloZen v roce 1885 spolecnosti HHLA
(Hamburger Hafen- und Lagerhaus AG), jeho kolejova infrastruktura se rozklada na
vice nez 375 km®. Nejdulezit&jsi terminaly’’ v Hamburgu jsou CTA (Container

Terminal Altenwerder), Eurogate, TCT (Container Terminal Tollerort) a CTB

2 podle poskytnutych informaci pana Ing. Jitiho V1¢ka, vedouciho termindlu CSKD INTRANS, s. r. o.

2 Srov. Zikanova, M.,“Bakalarska prace — Kombinovana preprava®, UJAK v Praze, 2010-2011, str. 29,30
 Rotterdam neni nejvétsim kontejnerovym piistavem na svété, tim je Hong Kong

% Port of Hamburt liner services, Hamburg 2009/2010

7 Srov. Hamburger Hafen [online]. Némecko: [cit. 2012-09-17]. Dostupné na WWW:
http://www.hafen-hamburg.de/overview/containerterminals
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(Container Terminal Burchardkai). Bremerhaven slouzi jako nejvétsi piistav pro
prekladku automobill. Z hlediska naklada se nevyplati pfepravovat kvili drahému clu
novy viiz, trendem v dnes$ni dob¢ je, nechat si nové zakoupeny viiz rozmontovat a po
piepravé do dané¢ zem¢ ho zpét nechat smontovat, pii pfepravé se dopravuje viz v
dilech. Néklady na demontdz a zpétnou montaz jsou niz$i nez zaplaceni cla za novy

automobil?®.

1.3 Operatori v kombinované dopravé a dileziti partneri

Operator v kombinované dopravé je spolecnost, kterd organizuje v rdmci KP ve
spolupraci se zasilateli, dopravci a provozovateli vlaki (CD) piepravu kontejnerti od
odesilatele az ke koncenému pfijemci. Kazdy operator musi mit velkou plochu, kam
bude uskladniovat kontejnery, plocha se nazyva termindl nebo piekladisté, kde jsou
pfepravni jednotky stohovdny a je snimi manipulovano. Piekladka kontejnert se
uskutecnuje z jednoho druhu dopravniho prostfedku na druhy. Na termindle poskytuje
operator 1 jiné sluzby souvisejici s pfepravou, jedna se o opravy kontejnerd, prekladku
zbozi z kontejneru, zavéSovani ndmoinich nebo celnich plomb. Veskerd manipulace
(ptekladka, nakladka) kontejnerii z/na silni¢ni navés se uskutectiuje na prekladisti
operatora. Pokud je kontejner nalozen na silni¢ni navés nema opravnéni ani povinnost
fidi¢ po piijezdu na vykladku nebo naklddku se zbozim v kontejneru nijak manipulovat.
Ridi¢ je povinen pouze dopravit kontejner na uréené misto vykladky nebo nakladky. To
sam¢ plati pfi naklddce/sloZzeni kontejneru z/na Zelezni¢ni viz, tyto manipulace
s kontejnery jsou provadény pouze na prekladisti operatora, béhem piepravy neni nikdo
opravnén manipulovat s kontejnery na Zelezni¢nich vozech, ty jsou slozeny z vlaku az
pfi samotném piijezdu do pfistavu, kde mé ptisluSny terminal povoleni manipulovat
s kontejnery. Operatofi zasilaji do evropského pfistavu tzv. ucelené vlaky, jde o
sestavené vlaky zndakladnich zelezni¢nich vozi, které jsou nalozeny kontejnery
prazdnymi a lozenymi. Typické je, Zze béhem piepravy se nemanipuluje s vozy, ani
s kontejnery, zadné vozy se neptidavaji ani nevyfazuji béhem piepravy, pokud neni
néjaky Zzelezniéni vz posSkozeny, v takovém piipadé musi byt Zelezni¢ni viz i

s kontejnerem v dané zelezni¢ni stanici odstaven a musi byt opraven, zékaznik pak musi

* Srov. Zikanova, M.,“Bakalaiska prace — Kombinovana pieprava“, UTAK v Praze, 2010-2011, str. 27
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byt obratem informovan o odstaveném zeleznicnim voze s kontejnerem a terminu
pozd&jii prepravy. Mezi nejvyznamnéjsi operatory se fadi CSKD INTRANS, s. 1. 0.
METRANS, a. s., Maersk Czech Republik, s. r. o.. Dilezitym partnerem jsou CD
Cargo, a. s. , které zajistuji pfepravu kontejnerti na Zeleznici. Zelezniéni kontejnerové
vozy ma CSKD INTRANS, s. 1. 0. n&které ve vlastnictvi a nékteré pronajaté. Zelezni¢ni

vozy pro prepravu kontejneril se 1i$i rozmérem.

1.3.1 CSKD INTRANS,s. r. o.

Spole¢nost CSKD INTRANS, s. r. 0. vznikala® od roku 1965, nejprve vzniklo
Stfedisko pro fizeni mezindrodni Zelezni¢ni pfepravy, které bylo fizeno Ministerstvem
dopravy. V roce 1971 byla provedena zména nazvu na ,,Ceskoslovenské statni drahy —
INTRANS (neboli CSD INTRANS). Vroce 1988 wvznikla ,,Ceskoslovenska
kombinovana doprava — INTRANS®, zkracené CSKD — INTRANS. V roce 1992 se
stala akciovou spolecnosti a roku 1993 byla zalozena dcefind akciova spolecnost na
Slovensku ,,Slovenskd kombinovand doprava INTRANS, a. s.“ se sidlem v Ziling.
Vroce 2009 ziskala spolecnost certifikat kvality dle normy ISO. Samotné slovo
INTRANS, jak jsem uvadéla jiz vmé bakalafské praci, znamend ,International
Transport”. Nyni funguje spole¢nost jako spole¢nost s ruéenim omezenym. CSKD
INTRANS, s. r. 0. mé hlavni centralu v Praze na Zizkové, pobocky ma v Brné, kde
dochézi k vyraznému nartstu preprav’’, v Pferové, na Slovensku v Bratislavé, Ziling a
Kosicich. Od 1.1.2013 doslo ke sloudeni spole¢nosti CSKD INTRANS, s. r. 0. a SKD
Bratislava.

Spoleénost CSKD INTRANS, s. 1. 0. jako operator realizuje ve spolupraci se
svymi partnery Zeleznicni a silni¢ni pfepravu, ma vlastni terminal, disponuje
soukromymi a pronajatymi Zelezni¢nimi vozy a spolupracuje se silnicnimi dopravci.
Jako operator méd zavedena riznd vlakovéa spojeni do a z evropskych pftistavi. Dalsi
pobocka spolecnosti sidli na severu Némecka ve mésté¢ Bremen jako IPRS | Intrans Port

31

Rail Services*”’, ma za ukol, aby kontejnery, které jsou planované na vlaky, byly vcas

¥ Srov. Zikanova, M.,“Bakalarska prace — Kombinovana pteprava®, UJAK v Praze, 2010-2011, str. 41
3% Dopravni noviny [online], Praha: [cit. 2012-11-18]. Dostupné na WWW:
http://www.dnoviny.cz/kombinovana-doprava/kontejnerovy-terminal-v-brne-ceka-vyrazny-rozvoj

3! Srov. Profil spole¢nosti CSKD INTRANS, s. r. 0. [online]. Praha: [cit. 2012-11-18]. Dostupné na
WWW: http://www.intrans.cz/profil/o-spolecnosti.html
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uvolnény a pretaZzeny z termindlu na terminal, ze kter¢ho jsou planované pro piepravu
z Hamburgu/Bremerhavenu do Prahy. O tom, jak jsou kontejnery pfipravené pro
nakladku na vlak, zasila pobocka na obchodni oddéleni soupisku ve formé excelové
tabulky, tzv. Zugliste. V ptipad¢ uvolnéni kontejneru je v tabulce uvedena informace

,»OK* nebo poznamka, ze chybi n¢jaky doklad, ktery se na poboc¢ku musi zaslat.
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2 Zakladni proces importni a exportni prepravy kontejneri

v praxi

V praxi to funguje tak, Ze pfijede na terminal na vlecku spolecnosti importni
vlak, jefabnici pomoci prekladact slozi kontejnery na plochu terminalu z vlaku,
v ptipad¢ rozvozu importni kontejnerové zasilky jsou kontejnery nakladany z plochy
terminalu na silniéni navésy, které pak kontejnery rozvezou na misto urceni. V ptipadé
exportnich kontejnerovych zasilek je nalozen prazdny kontejner na taha¢ a po piijezdu
z nakladky sloZen na plochu piekladacem, kontejner je uskladnén na ploSe terminalu do
doby, dokud se naplanuje termin pro export kontejneru na vlak do
Hamburku/Bremerhavenu. Béhem importni a exportni piepravy kontejnerovych zasilek
Bill of Lading — konosament, cenny obchodovatelny papir, ktery slouzi jako dopravni
doklad, ktery potvrzuje ptevzeti zbozi dopravcem, jde o zdvazek vydat zbozi v pfistavu
tomu, kdo je drzitelem tohoto dokladu. Drzitel je opravnén disponovat se zbozim.*
Obchodni faktury — slouZzi jako vycisleni hodnoty zésilky
PIna moc — slouzi k zastupovani osoby
Packing list — rozpis poctu baleni prepravované zasilky
IMO doklad — je doklad, ktery potvrzuje, ze se jednd o nebezpecné zbozi, kde je
uvedeno, o jaké jde zbozi, jaky ma kod pro nebezpecné zbozi, v praxi je ozna¢ovan jako
UN kod, vdokladu je dale uvedena zbozova tfida, neboli kategorie, do které
nebezpecné zbozi spada. Napt. Cyclohexylamine — jedna se o tfidu 8, UN kod je 2357.
Vyvozni doprovodny doklad — slouzi jako doklad vystaveny pro exportni piepravu, je
vydan ptepravci pii zahdjeni celniho rezimu vyvoz. Pfi celnim odbavovani se vytiskne
na doklad ¢islo MRN i ve formé¢ carového kodu. Diky tomuto Cislu je mozné zésilku
behem celé prepravy identifikovat a sledovat jeji pohyb do okamziku opusténi EU (do
ukonceni vyvozu).

T1 - tranzitni doklad — tranzitni dokument pro rezim spole¢ného tranzitu.

32 Srov. KLINSKY, P.:“Ekonomika mezinarodniho obchodu®,Fortuna, Praha, 1998, ISBN:80-7168-568-2
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T2L — doklad, ktery slouzi pro pfepravu zbozi po EU, jedna se o jakési potvrzeni, Ze se

jedna o zbozi Spolecenstvi.

2.1 Importni preprava

V importnich piepravach jde o ptepravu, kdy jsou kontejnery pielozeny z lodé
na terminal v Hamburgu/Bremerhavenu, jest¢ predtim zdkaznik zasila importni
objednavku® na obchodni oddgleni, kde je zpracovana, zakaznik si naplanuje
s obchodnim referentem planovany vlak, kontejnery musi byt pro pldnovany vlak
uvolnény rejdafem. Od obchodniho oddé¢leni dostane pobocka spole¢nosti v Brémach
objednavku na vystaveni dokladu T1, ktery slouzi jako podklad na procleni zésilky.
Doklady T1 jsou vypliovany na zaklad¢ udaji uvedenych ve spolecném systému PS2,
ve kterém jsou napldnovany veSkeré zasilky, tlacitkem SPEEDY je objednavka
(podklady) na vystaveni dokladu T1 obchodnim oddélenim zaslana do piistavu do
syst¢tmu HABIS, nasledné jsou z celnice Hamburg zaslany doklady T1 na pobocku
CSKD INTRANS Bremen. Pobocka v Brémach pak zasila elektronicky e-mailem tyto
tranzitni doklady T1 na odd¢leni celni deklarace do Prahy, kde jsou dale zpracovany.

Podle planovaného importniho vlaku jsou kontejnery nakladiany na ucelené
kontejnerové vlaky, zakaznikovi je potvrzen termin planovaného vlaku a je snim
dohodnuty termin vykladky. Kontejnery jsou piepraveny vlakem na piekladisté CSKD
INTRANS, s. r. 0.. Po piijezdu ucelen¢ho kontejnerového vlaku je nutné vzhledem
k jeho délce, ktera je kolem 600 metrti, tento vlak rozdélit na prekladisti a sefadit jej na
vice koleji. Koleje jsou Ciselné oznaceny, aby se usnadnila komunikace mezi draznimi
dispecery a jetdbniky a nakladka/slozeni kontejneru probéhla spravné. Jefabniky jsou
kontejnery podle toho, zda jde o loZzeny nebo prazdny kontejner, fazeny a skladovany na
piekladisti do pfislusnych mist. Jakmile je potvrzeny pldnovany importni vlak, zakaznik
si objedna rozvoz u referenta obchodniho oddé€leni. Kontejner je v den rozvozu nalozen

na tahac¢, fidi¢ dostane vyplnény KPL (kontejnerovy ptepravni list, viz pfiloha E)

33 Nalezitosti objednavky jsou: terminal pievzeti kontejneru v Hamburgu/Bremerhavenu, udaje o lodi a
terminu piijezdu lodi na terminal tzv. ETA lodi, dale je nutné sd€lit uvoliiovaci referenci, pod kterou je
mozné kontejner z termindlu vyzvednout a nalozit na vlak. Dale se uvadi udaje o typu, velikosti
kontejneru, rejdafri, udaje o zbozi — vaha, nazev, zbozovy kod, baleni. Nejdulezitéjsi informaci je adresa a
planovany predbézny rozvoz dodéni a cleni. K objednavce musi byt ptilozeny doklady, jako jsou
veterindrni certifikaty nebo fyto certifikaty (v ptipad¢, ze je pouzit v kontejneru obalovy material, napft.
paleta ze dieva, u kterého musi byt dolozena rostlinolékaiska kontrola).
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s potiebnymi doklady jako je doklad T1, ten slouzi k procleni zésilky a poté
k propusténi zbozi do volného obéhu. Silni¢ni dispecer pak vysilackou nahlasi Cislo
kontejneru jetabnikovi, ktery se ma na navés nalozit. Po odjezdu ztermindlu si
pracovnik na vystupni bran¢ odepise odjezd kontejneru a jeho odjezd je zaznamenan
také v systému jako potvrzeni pro obchodni oddéleni, Ze fidi¢ s kontejnerem na
vykladku jiz odjel. Nejprve musi fidi¢ zajet na celnici, kde pteda doklad T1 a vycka,
nez bude zasilka na zéklad¢ dokladu T1 proclena a dostane potvrzeni o procleni a dale
pokracuje na vykladku. Po vylozeni zbozi, veze fidi¢ prazdny kontejner na terminal, kde
je zkontrolovan pracovnikem na vstupni brané, jestli je kontejner Cisty a neni
zneCistény. Prazdny kontejner je poté sloZen ztahace na plochu prekladisté a v den
planovaného exportu je nalozen na vlak nebo vracen na misto ur¢ené rejdarem. Procesni
schéma importu pro oddé€leni celni deklarace nalezneme v ptiloze F, tento proces za¢ina
v okamziku, kdy je zasilka dopravena do pfistavu, kde je pfekladana na vlak a piebira
za ni zodpovédnost spoleénost CSKD INTRANS, s. r. 0.. V tomto piipadé se jednd o
zasilky v pfistavu Hamburg a Bremerhaven. Doklady T1 jsou zaroven zaznamenany do
celniho systému NCTS (jedna se o elektronicky celni systém pro EU). Vyjimku tvoii
cca. 10% zasilek, které nemaji celni doklad T1. Toto zboZi je zdkaznikem procleno a
propusténo do volného ob¢hu jiz v piistavu.

fyzicky svlakem. V Praze je oddélenim rail operating vytvofen soupis importnich
vlakl. Ten obdrzi formou e-mailu nejpozdé¢ji 24 hodin pied piijezdem zasilky oddéleni
celni deklarace. Oddéleni celni deklarace zkontroluje obsah a zasle celni spravé
soupisku vlaku jako informaci o tom, jaké zbozi se do CR dovazi. Tento dokument je
uvadén jako tzv. predhlaska vlaku a je povinnost jej zaslat Celni spravé CR, téz
nejpozdéji do 24 hodin pted piijezdem vlaku. Celni sprdva ma pak opravnéni pozastavit
jakoukoliv zasilku, nechat ji otevfit a provést fyzickou kontrolu na termindle
spole¢nosti. Celni sprava poté urci, o jak velkou kontrolu se bude jednat. V takovém
piipad¢ je celni spravou poslan pozadavek nebo piikaz s upfesnénim, o jakou zasilku
(kontejner) se jednd a kdy bude kontrola provedena, tedy na kdy musi byt kontejner
pfipraven a zajiSténa obsluha pro otevirdni a vykladéni obsahu. Tyto kontroly vSak
mohou probihat i pozd¢€ji, napt. pfi propusténi zbozi do volného obéhu. VSechny

kontejnery jsou opatieny plombou (ndmoini, popft. celni) do okamziku, kdy je kontejner
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jesté pod celni kontrolou (kdy neni proclen). Odejmout plombu ma povoleno z divodu
kontroly pouze osoba zcelni spravy a nebo oddé&leni celni deklarace CSKD
ITNTRANS, s. r. 0.. Déle pak jakakoliv zména plomby musi byt zapsana do systému
PS2 a do celnich dokladli celni spravou nebo celnimi deklaranty spolecnosti. Celni
doklady TI1, k vlakim z Hamburku nebo z Bremerhavenu, které jsou tamni celni
kancelafi elektronicky zasilany do odd¢leni celni deklarace, vytiskne celni deklarant ve
2 kopiich a pfifadi k soupisce vlaku, kterou téz obdrzi od kanceléaie v Brémach spole¢né
s doklady. Takto zkompletované doklady k celému vlaku jsou celnim deklarantem
fyzicky ptredany do oddéleni drazniho dispecinku. Pouze doklady T1, které jsou urceny
k procleni zasilky na Celnim tfadu v Praze (jedné se o zésilky, které si necha zdkaznik
na prani proclit u spole¢nosti), jsou zalozeny do specidlniho potadace celni deklarace.
Na oddé€leni celni deklarace jsou zpracovany a ukoncovany doklady T1 nebo si je
prebiraji smluvni celni deklarace, které¢ doklady odndsSeji na celni tfad (podrobnéji o
tom na str. 50). Po procleni kontejneru se naavizuje silni¢énimu dispecerovi, ze je
kontejner procleny, ten da poté dispozice fidi¢i k odjezdu na vykladku, pokud neni
kontejner procleny, nesmi odjet na vykladku, musi zlstat na terminale do doby, nez
bude procleny, je to z divodu, kdyz by si celni tfad vyzadal kontrolu zbozi. Ostatni
kontejnery, které spolecnost neproclivd, pokracuji v rezimu tranzit, bud’ tahac¢em nebo
jako kusova zasilka s Ceskymi drahami k pifjemci zbozi. To je dalii zplsob cleni
zasilky, kdy zakaznik pozaduje od obchodniho odd€leni zaslani dokladu T1, zdkaznik si
zasilku procli sam ve vlastni rezii a informuje obchodniho referenta v okamziku, kdy je
kontejner procleny. Tato informace se dale pieda silniénimu dispecerovi, ktery opét
uvolni kontejner pro rozvoz. Doklad T1 mé platnost 10 dni a v pfipadé, Ze rozvoz
kontejneru se do této doby neuskute¢ni, musi celni deklarace doklad T1 ukoncit a
vystavit novy. K proclivani, Cili propousténi do volného obéhu dochazi na celnim tradu,
ktery je zajistén od piijemce. U zasilek, které nebyly rozvezeny, je celnim deklarantem
kazdy den kontrolovana platnost dokladi T1. Ty doklady, kterym konci platnost,
kontroluje deklarant v programu PS2. V téchto pifipadech musi celni deklarace jako

schvaleny pfijemce doklad T1 ukon¢it a kontejner:
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a) uskladnit v doCasném celnim skladu — v tomto ptfipadé¢ musi byt vystaven novy
doklad SCP, jedna se o souhrnné celni prohlaseni*, kterym se navrhuje propusténi
zbozi do celniho rezimu, lze jej podat elektronicky. Doklad SCP je povinen podat
ten, kdo zbozi dopravil do tuzemska

b) kdyz je pevné znam rozvoz, vystavi se novy celni doklad T1

U docasné uskladnénych kontejnerti je nutné sledovat dalsi dispozice v systému
PS2. Obecné plati v ptipadé uskladnéni nad zdkonem povolenou lhiitu 20 dni, je nutné
podat zadost na celni ufad (tato zadost je zpoplatnéna) a uskladnit na dalSich 20 dnt.
V kombinované piepravé, v ndvaznosti na namoini dopravu, je povolena zdkonem
stanovena lhita 45 dnl. Po ukonceni doCasné¢ho uskladnéni, vystavuje oddéleni celni
deklarant nové doklady T1 jako schvaleny odesilatel.

Celni doklady T1 ke kontejnerovym vlakiim z Rotterdamu a ostatnim kusovym
zésilkim napf. z Vychodu, nejsou posilany elektronicky, doklady T1 nebo CIM®’
predava strojviidce, nebo fidi¢ na dispecink, dispeCink dale piedd celni deklaraci
k evidenci a kontrole, dale je postup stejny jako u elektronicky posilanych doklada T1.
Doklad CIM odnési celni deklarace na celni ufad k ukonceni a vystavuje nasledné dalsi
doklad T1 nebo JSD (jednotny spravni doklad), oznaceny zkratkou IM, viz ptiloha G.
Pozadavky, které zajiStuje celni deklarace podle objednavky zékaznika, jsou shrnuty
nize:

1) zakaznik si pteje proclit a vyzvednout zéasilku pfimo na kontejnerovém terminale
spolecnosti — v takovém piipadé jsou piipraveny patiicné dokumenty k prevzeti a
zéakaznik je informovan. Zbozi je propusténo do volného obchu, bud’ celni deklaraci
spole¢nosti, nebo jinou smluvni deklaraci, tzn., ze je vystaven doklad JSD, ktery je
piedlozen celnimu ufadu, ten na zékladé¢ dokladu vyméii clo, které zaplati bud’
piimo zakaznik nebo spoleénost CSKD INTRANS, s. r. o., ktera pak nasledné dle
smlouvy tyto naklady ptfeuctuje zdkaznikovi. Z tohoto diivodu je spolecnosti slozena
v zacatku uvedena celni jistinna zaruka.

2) zékaznik zbozi procliva na jiném celnim tradu, zboZzi odjizdi z terminalu v rezimu

tranzit s doklady T1

3 Upravuje provadéci predpis: Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provadéci piedpis k Nafizeni Rady
(EHS) €. 2913/92, kterym se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*), ¢lanek 183
»Souhrnné celni prohlaseni*

3> CIM je zkratka vyuzivana pro ozna¢eni nakladniho Zelezniéniho listu
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a) zékaznik si pfeje dopravit zéasilku na uréené misto pievzeti po zeleznici — v takovém
pfipadé jsou dispeCinkem zpracovany doklady — ndakladni Zelezni¢ni listy a
pripraveny ostatni privodni doklady a také doklady T1, které prevezme z potadace.
Pak je zasilka nalozena na vlak, zdkaznik informovéan o stavajicim pribchu a na
uréeném misté prevzeti si zdkaznikem uréend osoba piebird zésilku véetné vysSe
zminovanych dokladii a zboZi je procleno na celnim ufadu piijemce.

b) zékaznik si pteje zasilku dopravit na uréené misto prevzeti po vlastni ose (tahacem)
— vtakovém pfipad¢ je fidi¢i tahace piedan tzv. KPL a patficné dalsi doklady
k danému kontejneru, také doklady T1, které si na uréeném misté pievzeti odebere i
se zasilkou zakaznikem urcend osoba, zbozi je procleno na celnim tfadu piijemce.

Veskeré vicenaklady spojené s ukoncenim a vystavovanim novych dokladt pro
uskladnéni ¢i novych dokladd T1 nebo scelnimi poplatky, jsou fakturovany

zéakaznikovi, v piipad€ neuhrazeni jsou tyto ndklady vymahany.

2.2 Exportni preprava

Exportni pfeprava zacind exportni objednavkou od zakaznika, jedna se o
objednavku tahace pro piistaveni kontejneru na nakladku zbozi a naslednou ptepravu po
zeleznici do ptistavu Hamburg/Bremerhaven. Proces zacind u vstupni brany, kterd
zajistuje vyjezd a vjezd silnicnich navésta na prekladisté. Silni¢ni dispecer si vytvoii
tabulkovy soupis vSech pfeprav pro dany den, ve kterém jsou pfifazeny k jednotlivym
zésilkdm vhodni dopravci. Podle tohoto soupisu jsou dispeCerem telefonicky
kontaktovani jednotlivi fidi¢i a je jim sdé€leno, kdy a kde si maji vyzvednout kontejner.
Pti ptijezdu silnicniho navésu jde fidi¢ na silni¢ni dispecink, kde ziska evidencni listek
s Cislem prazdného kontejneru, ktery ma byt na jeho ndvés nalozen a KPL
(kontejnerovy piepravni list), silni¢ni dispecer pak vysilatkou naavizuje jetabnikovi,
ktery kontejner mé nalozit na taha¢. Na KPL ma fidi¢ zapsané dispozice, kam ma jet
s kontejnerem na nakladku a popi. na celnici. Po naklddce a procleni jede fidic
s lozenym kontejnerem zpét na terminal CSKD INTRANS, s. r. o., kde odevzda
potvrzenou KPL, kterd se archivuje spolu s objednavkou od zdkaznika a k tomu
odevzda doklady z nakladky a z celnice. Ridi¢ pfistavi taha¢ na piisluiné misto, kde mu
je kontejner slozen z navésu na plochu terminalu. Ridi¢em odevzdané vyvozni doklady

se dale predavaji draznimu dispecinku. Procesni schéma celni deklarace ve vztahu
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k exportnim pfepravdm nalezneme v piiloze H. Pii exportnich zasilkéach, je na zdkladé¢
naplénovani obchodniho odd¢leni a nasledné objedndvce na silni¢ni dispecink formou
e-mailu, napldnovana kamionova pfeprava pro danou zésilku na urcity den podle
systému PS2. Podle prani zédkaznika, které je zaznamenano v objednavce ¢i smlouve, je
zasilka proclena na ur¢eném celnim ufadu po trase nebo piimo na kontejnerovém
terminale CSKD INTRANS, s. r. o.. U zakaznika, neboli na jim zvoleném a zaji§téném
celnim ufadu jsou celnimi deklaranty vystaveny celni doklady VDD (vyvozni
doprovodné doklady). Tyto doklady jsou bud’ odd¢lenim celni deklarace nebo celniky
celni spravy zapsany do systému NCTS. Tyto doklady, vcéetné ostatni pravodni
dokumentace (bezpecnostni listy) jsou preddny silni¢nimu dispecinku. Ten uzce
spolupracuje s draznim oddé€lenim a vysledkem této spoluprace je kontrola, kompletace
a pfifazeni pottebnych a spravnych dokumentii k dané zasilce. Po sloZeni kontejneru na
termindl spolecnosti, je planovan v obchodnim odd¢leni se zdkaznikem kontejner na
exportni vlak, aby byl pfepraven do pfistavu Hamburg/Bremerhaven. Na obchodnim
oddé€leni naplanuje obchodni referent se zakaznikem planovany export a obchodni
referent objedné u oddéleni Rail operating planovany exportni vlak, rail operating podle
objednavek a podle kapacity naplni vlak a objedna piepravu po Zeleznici u Ceskych
drah a némeckych drah. Déle objednévaji pfetahy kontejnert z terminalu na jednotlivé
terminaly. Spole¢nost ma planované pravidelné ucelené vlaky, protoZe jich je né€kolik
tydné, jsou oznaceny nazvy. To umozni lepsi orientaci a urCeni, o jaky vlak se jedna.
Nazvy vlaka také pomahaji v komunikaci se zahrani¢nimi drahami, kdy si operator u
némeckych drah zjist'uje, kde se pravé vlak nachazi, zda nedochazi ke zpozdéni. Drazni
dispecink také vypliuje a k danym lozenym zésilkdm pftifadi privodni doklad pro
drazni piepravu s oznaCenim CIM. Takto zkompletovana dokumentace je odeslana
fyzicky se zésilkou vlakem do kone¢né stanice v Hamburgu a Bremerhavenu, poptipadé
Rotterdamu je tato dokumentace odesildna jesté elektronickou formou. V okamziku,
kdy zasilka vlakem pftijede do pfistavu Hamburg, Bremerhaven, kde je prekladana na
zaoceanskou lod™®, je tako skute¢nost vzdy zaevidovana celniky celni spravy do

systému NCTS. Povinnosti celni spravy je vzdy ukoncit trasu kazdé zasilky v okamziku

3% Schéma nakladky kontejnerovych zasilek na kontejnerovou lod’ nalezneme v ptiloze B, cit.: Port Guide
Rotterdam, Moerdijk and Dordrecht
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opusténi EU pomoci tohoto centralniho systému. Na tento mezinarodni celni systém je
napojen i druhy celni informacni systém spole¢nosti CSKD INTRANS,; s. r. o., Helios.
Tento informacéni systém podéva hlasku celnim deklarantim pouze v okamziku, kdy
nastal se zasilkou né&jaky problém. Paklize hlasSka neprobéhne, je pribéh povazovan za
bezproblémovy. Kusové exportni zésilky na Vychod, které nejedou do pfistavu, maji na
zbozi v kontejnerech doklady VDD, nebo doklad T1, které ukon¢i jako ,,schvaleny

prijemce* celni deklarace a dale pokracuji na Zelezni¢ni nakladni list CIM.
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3 Pravni Gprava celnich rezimi

Tato kapitola davd obecnou piedstavu o tom, jaké se v oblasti celni
problematiky vyskytuji celni rezimy. V této kapitole nalezneme zakladni pravni Gpravu
celnich rezimi. Problematikou celnich rezimt se zabyva Celni zakon ¢. 13/1993 Sb.,
(dale jen Celni zadkon). Celni zdkon stanovuje celni rezimy jako jednu z forem
schvaleného urceni. Druhd forma schvaleného urceni jsou svobodnd celni pasma.

Existuje celkem 8 celnich rezimt. Ptrehlednéjsi uprava celné schvaleného urceni je

popsana nize.

Celné schvalené uréeni’’ — zpiisob uzivani zbozi, které povolily celni organy, patii
sem:
a) celni rezimy (8 druhti)
Pti dovozu:
* volny ob¢h
* docasné pouziti
* uskladiiovani v celnim skladu
+ aktivni zuslechtovaci styk
* ptepracovani pod celnim dohledem
Pti vyvozu:
* pasivni zuSlechtovaci styk
* VyVOZ
Tranzit samotny
b) svobodna celni pasma a svobodné celni sklady, které jsou umistény blizko pfistavu a
letist, doba umisténi pro skladovani je neomezena. Zbozi je dovazeno bez celnich
formalit, je zde zpracovano a vyvezeno do jiné zem¢. Tyto sklady zfizuji a rusi
vlady. Jsou pod dohledem celniho ufadu. Na toto zbozi se nemusi vystavovat celni
prohlaseni, pouze vyjimecné, kdyz se zbozi vraci. Zbozi zde uskladnéné se muze

propustit do vSech rezimt, v tomto piipadé staci vést evidenci zbozi.

37 Srov. Celni sprava [online]. Praha: [cit. 2012-11-17]. Dostupné na WWW:
http://www.celnisprava.cz/cz/clo/celni-rizeni/Stranky/default.aspx
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Dovoz zboZi*® - jedna se o proces, kdy zbozi vstoupi na izemi EU (v nagem ptipadé do
CR), je mu ptidéleno celnimi organy né&jaké celné schvéalené uréent, (jde o to, aby zbozi
nebylo do tuzemska dovazeno v rozporu s celnimi pfedpisy a bylo pod celnim
dohledem), tim podléhd pfi vstupu celnimu dohledu. Zbozi se musi pii vstupu do EU
ptihlasit na celni Gfad (dle celniho zakona, celniho kodexu). Zbozi se mize bud’ pii
vstupu do EU nechat proclit — propustit do volného ob&hu, nebo je pro zbozi vystaven
doklad T1, musi mit také kontejner se zbozim celni zavéru. Pti doprave je odpovédny za
dodani zbozi dopravce, ten (nebo ten, kdo pievzal odpovédnost za zbozi) musi predlozit
zbozi celnimu ufadu nebo schvéalenému piijemci. Zde se propusti do volného ob&hu
(procli) nebo docasn¢ uskladni. VEtSi pozornost je vénovéana v celnich ptedpisech
dovozu zbozi nez vyvozu zbozi.

Celni rezim volného ob&hu® - jedna se o piipady, kdy dovezené zboZi ze tfeti zems
ma byt povazovano za Ceské a miZze byt s nim tedy volné¢ nakladano. Toto zboZzi
podléhd dovoznimu clu, DPH nebo spotiebni dani. Pii propousténi zbozi vznika celni
dluh, ktery se musi zaplatit.

Propusténi zbozZi — jde o ukon, kterym celni organy dovoluji deklarantovi nebo urcené
osob¢ nakladat se zbozim podle podminek celniho rezimu, do kterého je podéno zbozi.
Celni rezim — dodasné pouziti* — jedna se o dovozy zahraniéniho zbozi pouze
docasné, které je dale vyvezeno zpét do zahrani¢i, toto zbozi je pouzivano v tuzemsku
s ¢astecnym osvobozenim cla nebo uplnym osvobozenim. U tplného osvobozeni od cla
se jednd o zbozi uréené pro vystavy nebo veletrhy (dokladem je ATA Carnet). Zbozi
propusténé do tohoto rezimu musi zlstat v nezménéném stavu.

Celni rezim - uskladiiovani v celnim skladu*' - tento rezim umoziiuje skladovat
v soukromych nebo vetejnych skladech zahrani¢ni zbozi, jednd se o celni sklady,
kdykoli je mozné zbozi zpétn¢ vyvést nebo umistit na tuzemském trhu po propusténi

zbozi do volného ob¢hu. Cilem je vyuzit ndkupu v podminkéach nejvyhodnéjSich cen a

% Srov. Zemli¢ka, L.,“Celni zakon a predpisy souvisejici v praxi®, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 71

3% Srov. Zemlicka, L.,“Celni zakon a piedpisy souvisejici v praxi“, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 84

0 Srov. Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provad&ci predpis k Nafizeni Rady (EHS) & 2913/92, kterym
se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*), ¢lanek 553

I Srov. Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provad&ci predpis k Nafizeni Rady (EHS) & 2913/92, kterym
se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*), ¢lanek 525
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nasledné zbozi prodavat opét v nejpiiznivéjsich podminkach. Celni dluh se vyméiuje a
plati po ukonceni skladovani, tzn. po propusténi do volného obéhu.

Celni rezim vyvozu*? — umoziuje, aby &eské zboZi opustilo doasné nebo trvale Gizemi
EU, nejde vsak o doCasny vyvoz, kdy dochazi ke zpracovatelskym operacim v pasivnim
zuslechtovacim styku, takové zbozi je pak propuSténo do rezimu pasivniho
zuSlecht'ovaciho styku.

Celni reZim tranzit® — jednd se o rezim, kterému podléha zbozi dopravované pod
celnim dohledem z jednoho celniho tfadu do druhého, tzn. z mista odeslani do mista
uréeni. U tohoto zbozi musi byt zajistén celni dluh, hlavnim povinnym, tedy
deklarantem muze byt i zahrani¢ni osoba.

Celni zakon stanovuje, ze kazdy, kdo piepravuje zbozi z EU, je povinen (v
dovozu a vyvozu) ptihlésit zbozi celnimu ufadu a predlozit doklady, které se k zasilce
vztahuji. Jde o povinnost kazdého, aby toto zbozi piihlésil k celnimu dohledu. Pii
nesplnéni této povinnosti se nelze odvolavat na to, ze celnici se na toto zbozi neptali.
Zbozi, které bylo dopraveno do CR*, musi byt bez zbyte¢nych pritahii dopraveno
prislusné osobé¢, k piislusnému celnimu afadu, nebo na misto schvalené celnimi organy,
popi. do svobodného celniho pasma. Celni plombu (ndmotni) sejmou celnici pti fyzické
kontrole, pokud neni celni kontrola, plombu na misté¢ vyklddky sejme piijemce pii
pfejimce zbozi. Je velmi dilezité zdiraznit, Zze hlavni povinny se predanim zbozi jiné
osob¢ nezbavuje povinnosti dodat zbozi celnimu ufadu urceni. Pti dovozu je zbozi pod
celnim dohledem az vstupem do CR. Zbozi, které nebylo piedloZeno celnimu tfadu,
nemuze byt propusténo do zadného celniho rezimu (jako je tranzit, volny obé¢h,
uskladnéni v celnim skladu, aktivni zuSlechtovaci styk, docasné pouziti, vyvoz),
nemuze byt umisténo do svobodného celniho pdsma nebo celniho skladu, dale nemiize
byt vyvezeno do zahrani¢i, zni¢eno pod dohledem celnich organii a nemuize byt
pfevedeno ve prospéch statu. Paragraf 93 odst. 1 Celniho zékona tik4, Ze ma zahrani¢ni

zbozi, které bylo ptedlozeno celnimu ufadu, postaveni docasné uskladnéného zbozi,

“Srov. Zemlicka, L.,“Celni zakon a piedpisy souvisejici v praxi“, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN 80-
7263-136-5, str. 89

# Srov. Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provad&ci predpis k Nafizeni Rady (EHS) & 2913/92, kterym
se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*)

* Srov. Zemlicka, L.,“Celni zédkon a piedpisy souvisejici v praxi®, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 72
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zahrani¢ni zbozi, které nebylo pfedlozeno celnimu ufadu, nemé postaveni docasné
uskladnéného zbozi, ale nelze opomenout to, Ze je stile pod celnim dohledem, pod
dohledem ztlistava tak dlouho, dokud neni pfidéleno néjaké celné schvalené urceni.
Nelze se zahrani¢nim zbozim nepiedlozenym celnimu Gfadu vibec nakladat. Zahranicni
zbozi je do CR dopravovano v rezimu tranzit. Velmi zasadni pojem je piedlozeni zbozi
celnimu ufadu, které se tykd vlastniho propusténi zbozi do navrzeného celniho rezimu,
celni Ufad podané prohlaSeni okamzité¢ piijme, zaroven musi byt splnény tyto
podminky: celni prohlaSeni musi mit ur¢itou formu a obsahovat pfedepsané nalezitosti a
byt dolozeno potfebnymi doklady.

Celni zakon stanovuje kazdému, kdo se pfimo nebo nepiimo ucastni vyvozu a

dovozu & tranzitu zbozi®

, aby poskytl na jejich Zadost celnim organtim vesSkeré
doklady a informace, které jsou dilezité k provadéni celniho dohledu. Celni zdkon
vytvaii podminky pro to, aby dovoz, vyvoz, tranzit zbozi byl plynuly a nedochazelo ke
zbyte¢nym pratahim. Celni dohled 1ze provadét také pouhou kontrolou dokladd, které
se k vyvozu, dovozu nebo tranzitu zbozi vztahuji.

Celni dohled — vykonavaji pfislusné celni organy, jde o souhrn tkolti a opatieni,
kterymi organy dohlizi na dodrzovéni zdkoni a pravnich piedpisi. Zahrani¢nim
zbozim™ je od jeho vstupu do CR v souladu s celnimi piedpisy az do okamziku zmény
celniho statusu (propusténi do volného ob&hu, popt. umisténi do svobodného celniho
pasma, nebo celniho skladu ¢i zpétného vyvozu). Propusténi zbozi do volného obéhu
ziskava status Ceského zbozi, dale uz neni pod celnim dohledem. Vyvazené Ceské
zbozi*’ je navrzeno k propusténi do rezimu vyvoz, dalSi moznosti je uskladnéni
v celnim skladu od okamziku pfijeti do celniho prohlaSeni az do chvile, kdy vystoupi
z tuzemska. Vyvazené zahrani¢ni zbozi je také pod celnim dohledem, v pfipadé€, Ze
musi byt nejprve toto zbozi dovezeno. Pii celnim dohledu se zjistuje, zda se dovoz a
vyvoz uskutecnuji v souladu s celnimi ptedpisy, zjistuje se druh zbozi, vysledky
dohledu se chrani pfed zneuzitim. Celni dohled je provaddén celni kontrolou

(provéfovani existence

* Srov. Zemlicka, L.,“Celni zékon a piedpisy souvisejici v praxi®, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 44
* Srov. Zemlicka, L.,“Celni zékon a piedpisy souvisejici v praxi®, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 39
7 Srov. Zemlicka, L.,“Celni zédkon a piedpisy souvisejici v praxi®, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 40
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a pravost dokladii, kontrola ucetnich dokladu, kontrola dopravnich prostiedki).

Celni zakon stanovuje*®, Ze celnim uzemim je izemi CR, celni zakon umoziuje
specifickym osobam (celnikiim) zastavovat dopravni prostfedky, provadét celni
kontrolu zbozi, ndkladu a ptepravnich dokladii. Kontrola nesmi obsahovat jiny z4jem
nez je odhaleni zbozi, které by uniklo celnimu dohledu. Celni organy zabezpeduji*®
statni spravu v oblasti celnictvi, celnich sazeb, celni politiky a statistiky. Celni zakon
zvlast zdlraziuje spravu dané z ptidané hodnoty (DPH) a spotiebnich dani, které jsou
vybirdny v rozsahu stanoveném zakonem, také se to tyka poplatkii spojenych s vyvozem
a dovozem.

Dal8im dulezitym pojmem, ktery se v celni problematice uziva je celni sazebnik.
Celni sazebnik™ - celni sazby a celni sazebnik vydava natizenim Vlada CR. Clo se
vyméfuje podle sazeb, které jsou stanoveny celnim sazebnikem. Smluvni sazby jsou
pfiznavany na zakladé mnohostrannych smluv (napt. GATT — dolozka nejvySSich
vyhod). Kazdé zbozi je pro celni ucely z diivodu vymérovani cla a dan¢ z pridané
hodnoty a spravného popisu zbozi vzdy urCeno ¢iselné, fikame mu zbozovy kod nebo
celni nomenklatura. Sazebnik, ktery je sefazen do urcitych skupin a podskupin. Sazebni
zafazeni ma podobu c¢iselného zatfazeni kapitol, c¢isel, polozek a podpolozek
nomenklatury celniho sazebniku.

Dulezitym pojmem, ktery pravni uprava vymezuje pro stanoveni vyse celniho dluhu
(tedy cla), je

Celni hodnota’'

Vypocita se:

cena na faktuie za zbozi

+  pfipocitatelné polozky (doprava - zahrani¢ni usek, pojiSténi, licencni poplatky,
manipulace)

- odcitatelné polozky (ndkupni provize, Groky z finan¢niho ujednani uzavieného

kupujicim. Celni hodnota™® mé velky vyznam jako ziklad pro vyméfeni cla

* Srov. Zemli¢ka, L.,“Celni zakon a predpisy souvisejici v praxi, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 24

¥ Srov. Zemlicka, L.,“Celni zékon a piedpisy souvisejici v praxi®, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 25

%0 Srov. Zemlicka, L.,“Celni zakon a piedpisy souvisejici v praxi“, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 47

' BENDA, V., TOMICEK, M: DPH U INTRAKOMUNITARNICH DODAVEK A DOVOZU A VYVOZU
ZBOZI, 2. Vydani, Praha: Nakl. Polygon, 2007, ISBN 978-80-727-3141-1, str. 73
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v mezinarodnim obchodé, proto byla v rdmci GATT vypracovana Dohoda o provadéni
¢lanku VII VSeobecné dohody o clech a obchodu (GATT) a Protokol k ni, ktery je
oznacovan jako Zenevsky zakonik®. Dohodou je z{zen Vybor pro celni hodnoceni
WTO, rozhodnuti jeji jsou zavazna.
Celni zakon dale stanovuje tyto typy cel®*:

Dovozni clo™ — jde o &astku, kterou musi dovozce zaplatit statu, vybira se pti dovozu
zbozi do CR, tomuto clu podléha veskeré dovazené zbozi (vyjimka je zboZzi oznaten
,bez cla‘®).

Vyvozni clo — je vybirané pfi vyvozu, vyvoznimu clu podléha zbozi, jen pokud celni
sazebnik stanovi, vyvozni clo v CR neni stanoveno nebo je uvaleno pfechodné na zboZi,
které¢ho je na domacim trhu nedostatek a hrozi rtist ceny™®.

Clo vyrovnavaci — jde o zvlastni typ cla, vybirané za ucelem vyrovnani subvence, je
zaméfeno na odstranéni vyhod z dotaci, které dostavaji ve své zemi exportéii’’.
Antidumpingové clo — clo vybirané na ochranu pfed dovozem antidumpingovych
vyrobki™®.

Odvetné clo — jsou ptirazky k celnim sazbam

Vyrovnavaci a odvetné clo stanovuje Vlada CR nafizenim.

>2 Srov. Nafizeni Komise (EHS) ¢. 2454/93: Provadéci predpis k Natizeni Rady (EHS) ¢. 2913/92, kterym
se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*), ¢lanek 142 ,,Celni hodnota“

>3V této dohodg nalezneme pravni upravu priibhu a vysledku antidumpingovych opatient, které jsou
nejéastéjsimi pfedméty obchodnich sportl, srov. KALINSKA, E. a kolektiv: Mezindrodni obchod v 21.
stoleti, Praha: Grada Publishing, a. s., 2010, ISBN 978-80-247-3396-8, str. 113

>4 Srov. Zemli¢ka, L.,“Celni zakon a predpisy souvisejici v praxi®, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 46

> Srov. HOLMAN, R. Ekonomie. 5. Vydéni. Praha: C. H. Beck, 2011, ISBN 978-80-7400-006-5, str. 118
* NEUMANN, P., ZAMBERSKY, P. IRANKOVA, M.: Mezindrodni ekonomie, Praha: Grada
Publishing, a. s., 2010, ISBN 978-80-247-3276-3, str. 38

" KALINSKA, E. a kolektiv: Mezindrodni obchod v 21. stoleti, Praha: Grada Publishing, a. s., 2010,
ISBN 978-80-247-3396-8

*¥ Antidumpingové clo se stanovuje v piipadé, kdyz se vyrobci obrati na Evropskou komisi s pozadavkem
ochrany domacich vyrobct kviili neimérné dotovanym dovoziim zbozi, napt. z Ciny. Vyrobci predkladaji
podklady jako je stanoveni vyrobnich nakladt (naklady na nakup materialu, na spotfebu energie, mzdy,
skladovani a naklady na distribuci vyrobku). Dale musi dolozit, jaké nasledky ma dovoz zbozi z Ciny na
nezaméstnanost u nas v urcitych regionech, kde se nachazeji nase vyrobni podniky. Déle prokazuji, ze i
pfes maximalni sniZovani vyrobnich nakladi nejde pokracovat dale v této vyrobni Cinnosti. Evropska
komise nasledné piijme moznost nekalé hospodaiské soutéze ze strany Ciny a stanovi v uréené vysi
prozatimni antidumpingové clo. Dovozy z Ciny jsou od tohoto okamziku zatizeny kromé stavajici celni
sazby jesté o prozatimni antidumpingové clo, plati to u vybranych vyrobka. Jako ptfiklad uvadim, ze se
jedna o vyrobky, které musi posoudit zemedélska a potravinarska komise Evropského parlamentu, ktera
zjisti opravnénost pozadavku vyrobci, vybor pro celni politiku vyhlasi k ur¢itému datu, ze dovozy zbozi
z Ciny budou zatizeny koneé¢nym antidumpingovym clem.
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3.1 Rezim volny obéh

Smyslem propousténi zboZi do rezimu volného ob&hu™ je, aby se zbozim, které
je dovazené zjinych stati, mohlo byt vtuzemsku voln¢ nakladano. Celni zékon
stanovuje, ze po propusténi zbozi do volného ob&hu je zahrani¢ni zbozi povazovano jiz
za Ceské a prestava byt pod celnim dohledem. Propusténim se rozumi tkon, kterym
celni ufad deklarantovi dovoluje nakladdat se zbozim podle podminek rezimu volné¢ho
ob¢hu. Propusténi zahrnuje nejen uplatnéni obchodné-politickych opatteni, splnéni
dalSich formalit, které jsou stanoveny pravnimi predpisy na dovoz zbozi, patii sem také
vyméteni cla ve vysi, kterd je stanovena pravnimi ptedpisy. Celni prohldSeni na
propusténi zbozi, které ma obchodni charakter se podava pohrani¢cnimu celnimu tradu.
Aby se zachovala plynulost dopravy, je celnim zdkonem stanoveno, ze celni prohlaseni
na propusténi zbozi do volného ob&hu musi byt podano u kteréhokoliv vnitrozemského
ufadu. Celni prohldseni tykajici se propusténi zbozi do volného ob&hu musi byt
dolozeno dokladem o cen¢ (obchodni fakturou), na jejimz zakladé je urcena celni
hodnota. V nékterych piipadech mize dojit k osvobozeni od dovozniho cla a to
doloZzenim dokladu pottebnym pro uplatnéni celnich preferenci. K nepropusténi zbozi
do volného ob&hu miize dojit v pfipad¢ neptedani potrebnych dokladii, které musi byt
piedlozeny pied propuSténim zbozi do volného ob&hu nebo se jednd o nezajisténi
celniho dluhu, které mélo byt provedeno vhledem k dovoznimu clu, nasledné je
deklarantovi® stanoveno, aby tyto nedostatky odstranil nebo, aby podal Zadost o
pfidéleni jiného celné¢ schvaleného urceni. Celni zdkon dale stanovuje, pokud neni
zajistén celni dluh, mohou byt zahajeny kroky k prodeji zbozi. Zbozi nesmi byt
propusténo do rezimu volného ob&hu, dokud neni celni dluh splnén, tzn. zaplaceno clo a

dan¢. Celni zdkon vymezuje, ze zbozi mlze byt propusténo béznym zpiisobem, nebo

*? Srov. Nafizeni Komise (EHS) ¢. 2454/93: Provadéci predpis k Natizeni Rady (EHS) ¢. 2913/92, kterym
se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*), ¢lanek 290 ,,Propousténi zbozi do volného
obchu™

% Deklarant — je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera provadi celni prohlageni vlastnim jménem. Celni
deklarant musi mit pfedepsané Skoleni, na zakladé kterého miize provadét svou ¢innost. Jedna se o pfimé
zastoupeni. Muze jit také o nepifimého zastupce, deklarant pak jedna ve prospéch n€koho jiného, jedna
svym jménem, celni prohlaSeni miize také podat dovozce nebo vyvozce. Vyvozce popt. dovozce je osoba,
ktera je vlastnikem predmétného zbozi v dobé prijeti celniho prohlaseni. Kdo podava celni prohlaseni, je
povinen predlozit zbozi ptislusSnému celnimu Ufadu, na které se celni prohlaSeni vztahuje, predlozeni
zajisti se vSemi doklady.
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zjednodugenym postupem.®’ P¥ b&Zném postupu musi deklarant na dovazené zbozi
podat osobn¢ pisemné prohlaSeni. Nekterym spoleCnostem a nebo v nékterych
piipadech je dovoleno piipravovat podklady JSD tzv. ,,zjednodusenym postupem®,

v tomto ptipad€ neni povinnosti deklaranta zanést podklady fyzicky na celni trad.

3.2 Rezim tranzit

Rezim tranzit® umoziiuje piepravu od jednoho celniho ufadu k druhému. Pod pojmem
tranzit se rozumi pifeprava zbozi od jednoho celniho Ufadu k druhému celnimu Ufadu.
Celni 0Ofad odeslani se nachdzi na Uzemi jedné ze smluvnich stran. Celni zakon
vymezuje, ze ¢eské zbozi je v rezimu tranzit pod celnim dohledem od okamziku piijeti
celniho prohlaseni do okamziku, dokud nevystoupi z tuzemska. Zahrani¢ni zbozi je pod
celnim dohledem od okamziku jeho vstupu do tuzemska do okamziku zmény jeho
celniho statusu, tzn., jeho propusSténim do volného obchu (propusténim zbozi do
volného obé&hu ztraci zbozi status zahrani¢niho zbozi a ziska status ¢eského zbozi) nebo
umisténim zbozi do svobodného celniho pasma nebo celniho skladu. Celni zakon déle
vymezuje, aby hlavni povinny zajistil, aby bylo zbozi ve stanovené lhuté¢ dopraveno
celnimu ufadu urceni v nezménéném stavu spolu s pfipojenymi doklady. Celni
prohlaseni na propusténi zbozi do rezimu tranzit se podava u celniho tfadu odeslani na
tiskopise JCD, tedy jednotna celni deklarace. Celni ufad odeslani je opravnén
pozadovat, aby spole¢né s prohlaSenim byl ptfedlozen ptepravni doklad v souladu
s mezindrodnimi smlouvami (napf. Celni umluva o karnetu ATA). Zajisténi celniho
dluhu v rezimu tranzit se povinné¢ vyzaduje pouze v silnicni dopravé a to v piipadé,
pokud jsou pii dopravé zbozi v rezimu tranzit pouzivany dopravni prostfedky (jako
zeleznicni nakladni vozy, kamiony, lod€) suzaviratelnymi prostory uréenymi pro

dopravu zbozi, které jsou zabezpeceny celni zavérou.

5! Srov. Zemlicka, L.,“Celni zakon a piedpisy souvisejici v praxi“, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 86

62 Srov. Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provadéci predpis k Nafizeni Rady (EHS) & 2913/92, kterym
se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*), kap. 4
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3.3 Rezim vyvoz

Tento rezim umozituje™, aby &eské zbozi opustilo tuzemsko. Do rezimu vyvoz
nelze propustit zahraniéni zbozi. Tyka se vyvazeného zbozi, které bylo navrzeno
k propusténi do rezimu vyvoz, zbozi je pod celnim dohledem od okamziku piijeti
celniho prohldseni az do okamziku, dokud nevystoupi z tuzemska nebo dokud neni
platnost celniho prohlaseni zruSena. Celni zakon stanovuje, Ze 1 v tomto rezimu musi
byt celni prohlaseni dolozeno prepravnimi doklady, celni prohlaseni se podava celnimu
ufadu, v jehoz Gzemnim obvodu ma vyvozce sidlo. Prohlaseni 1ze podat pisemné nebo
ustné. Celni ufad propusti zbozi k vyvozu s podminkou, Ze zbozi vystoupi do zahranici
ve stejném stavu a za podminek, které platily v okamziku pfijeti celniho prohlaseni
k vyvozu. Také mtize celni Gfad stanovit lhitu, ve které musi zbozi vystoupit do
zahrani¢i. Pokud nevystoupilo zbozi do zahraniéi, je povinen vyvozce informovat bez

odkladu ptislusny celni ufad.

Celni projednavani u kontejnerovych zasilek probihd u importu 1 exportu.

V zasade¢ plati, ze ten, kdo dovazi zbozi nebo vyvazi zbozi, musi ptedat spravné
uvedena na faktufe) a zaroven je nutné spravné urceni ptivodu zbozi, které ma takeé
velky vyznam pro urceni vyse placeného cla a dané. Celni feditelstvi vydavalo do roku
2012 na zé&dost, v pfipad¢ nejistoty celniho deklaranta, informace o ptivodu zboZi.
Zadost o informaci o ptivodu zboZi je dolozena vzorky, nebo vyobrazenim a technickym
popisem, plany, fotodokumentaci, katalogy, tyto podklady umozni celnim orgadniim

spravn¢ zatadit zboZi.

V kapitole 4 bude proces propousténi zbozi do volného obc&hu rozebran
podrobnéji nejprve v obecné roviné a dale bude proveden rozbor z praktického hlediska,
tedy zaméfen na konkrétni spole¢nost CSKD INTRANS, s. r. 0.. V zavéru této kapitoly
bude navrzeno zlepSeni dosavadnich postupli v oblasti propousténi zbozi do volného

obéhu.

53 Srov. Zemlicka, L.,“Celni zakon a piedpisy souvisejici v praxi“, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 90
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Nasledujici 5. kapitola bude pojednavat o rezimu vyvoz. V této kapitole bude
rezim vyvozu také podrobnéji vymezen nejprve teoreticky, v druhé casti pak bude
rozebrdna praktickd cast, ve které budou uvedeny konkrétni pifipady ve spoleCnosti
CSKD INTRANS, s. r. 0., které jsou pro ukonéovani rezimu vyvoz typické a specifické.
V zavéru této kapitoly bude navrzeno zlepSeni dosavadnich postupl pifi vystavovani

ZAPP/BHT referenci v oblasti ukonceni rezimu vyvoz.
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4 Proces propousténi zbozi do volného obéhu — obecna ¢ast

4.1 Proces propousténi zboZzi do volného obéhu

V ramci celkového procesu propousténi zbozi do volného obéhu v praxi se
jedné o propousténi obchodniho zbozi pti dovozu z tietich zemi v ramci celniho fizeni.
Proces zaCina objednavkou a dopravou zbozi na tUzemi SpoleCenstvi a konci
propusténim zbozi do volného ob¢hu u kone¢ného piijemce. Pied ptijezdem zbozi na
uzemi SpoleCenstvi dojde k jednani mezi prodévajicim a kupujicim. Béhem tohoto
jednéni se dohodne cena, zpisob a ména, ve které bude castka uhrazena a harmonogram
dodavek. Musi byt dohodnuty piepravni, pojistovaci a dodaci podminky. Pred
uzavienim obchodu byvaji také zasilany vzorky, které jsou urceny pro prizkum trhu,
posuzuje se kvalita, certifikace a hlediska bezpe€nosti, aby dovezené zbozi neohrozilo
zdravi nebo Zzivotni prostfedi. Dal§im postupem je, jakmile se kupujici a prodéavajici
dohodnou na vySe uvedenych podminkach, dochazi k sepsani kontraktu, kupujici a
prodévajici si dale dohodnou ve smlouvé penale za nedodrzeni podminek. Pak nasleduje
proces vyroby, baleni do pfedem dohodnutého ptepravniho obalu a zasilka je naloZena
do kontejneru. Pied odeslanim k piepravé si musi odesilatel zajistit celni formality,
které jsou spojené napi. svyvozem z Ciny nebo jinych zemi, napi., zda jde o
preferenéni pavod zbozi®*.

Pro pavod zbozi rozlisujeme® v celni problematice:
Preferencni ptivod zboZi — jedna se o piipad, kdy je clo snizeno o procentni slevu nebo
snizeno az na nulu u dovozu zbozi z 3. zemi (napf. z Indie jako jsou latky, textil),

z dovozu plati nizsi clo, nebo zadné, pouze DPH. Patii sem také Malajsie.

% Ptvod zbozi® — k tomu, aby mohla byt spravné uplatnéna obchodni politika, je nutné znat ptivod zboi.
Pro ptivod zbozi se povazuje zbozi, které bylo vyrobeno nebo ziskano ve statu odkud pochazi (patii sem
nerostné produkty vytézené v té zemi, rostlinné produkty, které byly v zemi sklizené, produkty motského
rybolovu, zZiva zvitata a produkty z nich, ale také odpady z vyroby). V pfipad€, Ze na vyrob¢ se podili vice
statl, je pro pivod zbozi uréena zeme, kde doslo k poslednimu podstatnému zpracovani, kde predstavuje
dualezity stupen vyroby.

5 Srov. Zemlicka, L.,“Celni zakon a piedpisy souvisejici v praxi“, Nakladatelstvi ANAG, 2002, ISBN
80-7263-136-5, str. 51
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Nepreferencni puivod zboZi — jednd se o zboZi z hospodaisky vyspélych zemi, napi. z
Ciny, pii dovozu zbozi z Ciny nelze uplatnit slevu na zbozi, jedna se pouze o nékteré
zbozi, diive bylo také zahrnuto do preferen¢ni skupiny jako rozvojova zem¢.

Potvrzeni, Ze se jedna o zbozi preferenéni, slouzi specialni tiskopis FORM A%,
vydava ho hospodéiska komora v zemi, odkud pochédzi zbozi. Pravidla o stanoveni
preferen¢niho pivodu jsou zakotvena v kazdé mezindrodni smlouvé o preferencich, tyto
smlouvy uzavira CR v mezindrodnich dohodach. Celni zakon stanovi poskytovéni
preferenci (jedna se o preferen¢ni smluvni celni sazby). Oblasti, které tuto problematiku
upravuji, se tykaji vyznamnych mezinarodnich dohod v oblasti celni unie a oblasti
volného obchodu.

Déle musi odesilatel napt. na Cinské strané podat vyvozni celni prohlaSeni, dale
si neché potvrdit doklad o pivodu zboZi, kterym je Certifikate of Origin®, dale si vytidi
ptepravni formality u lodni spolecnosti, do kterych spadé vystaveni Bill of Lading, coz
je prepravni doklad, ktery se vyuziva pii namoini piepravé kontejnerovych zasilek.
Nalozeny kontejner se zbozim pak muze byt nasledné¢ na zakladé¢ tohoto dokladu
nalodén a prepraven dale do Evropy. Pfeprava po mofi trva tii az Ctyfi tydny, je
nejlevnéjii a nejvice pouzivanym druhem pieprav z Ciny, nevyhodou namoini pfepravy
je, ze je pomalejsi nez rychlejsi letecka preprava. Pred pfiplutim lodi do evropského
pfistavu, jako jsou Hamburg, Bremerhaven nebo Rotterdam, lodni spole¢nost zajist'ujici
piepravu, méa povinnost zaslat do pfistavu tzv. predhlasku o zbozi, lodni spolecnost
zasila tuto predhlasku celnimu ufadu, kde jsou informace o kontejneru, jeho Cisle, tidaje
o odesilateli, piijemci a udaje o samotném zbozi. Udaje o zboZi jsou velmi dileZité pro
posouzeni, zda dovazené zbozi neni rizikové a zda ma povoleni k vyklddce zbozi na
uzemi Evropské unie. Poté je pfijemce zbozi, jesté¢ v dobé, kdy je kontejner
piepravovany po moii, v€as informovan o piedpokladaném dopluti kontejneru do
piistavu. Pfijemce zbozi musi dat piepravni firmé¢ dispozice, jak ma byt s jeho zésilkou
pii pfepravé do pfistavu nalozeno. Po vylodéni kontejneru v pfistavu je kontejner

umistén do svobodného celniho pdsma, tam ¢eka na dal$i odbaveni. Pfijemce ma

6 Upraveno predpisem: Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provadéci predpis k Nafizeni Rady (EHS) ¢&.
2913/92, kterym se vydava celni kodex Spolecenstvi (déle jen ,,Celni kodex*), podle ¢lanku 80
,Prokazovani ptivodu zbozi“

57 Tento doklad je zékladnim pfedpokladem pro pfiznani celniho zvyhodnéni. Tento certifikat lze ziskat u
hospodatské komory, srov. JihoCeska hospodarska komora [online]. Praha: [cit. 2012-11-29]. Dostupné
na WWW: http://www .jhk.cz/sluzby-jhk/ovovatelsk-sluzby/121-certifikty.html

40



moznost podat celni prohlageni® na propusténi zasilky do volného ob&hu kdekoliv na
uzemi Evropské unie, tzn., ze miize zasilku celné projednat a nechat propustit do
volného ob¢hu jiz v pfistavu. Pokud si pfijemce zvoli alternativu transportu neproclené
zasilky, pak se piijemce spoji se speditérem, objednd si u n¢ho dopravu a sdéli mu
dialezité dispozice pro prepravu zbozi a u které lodni spolecnosti je zbozi uloZeno
v piistavu. Zbozi ze tfetich zemi, které je neproclené, se po uzemi EU piepravuje
v rezimu tranzit, plati tu povinnost zajistit celni dluh®. Musi se vyfidit tranzitni celni
prohlaSeni u nékteré celné spedi¢ni firmy, ta zajisti zaruCeni celniho dluhu. Tato
spedi¢ni firma si za zajiSténi uctuje provize. Jakmile je tranzitni celni prohlaSeni
vytizeno, lodni spole¢nost se souhlasem celniho ufadu nalozi kontejnerovou zasilku na
dopravni prostfedek a kontejner je dopravovan k piijemci. Pfepravce musi ze zdkona
dopravit lozeny kontejner do celniho prostoru k vnitrozemskému celnimu Gradu urceni.
Po pfijezdu kontejneru je piijemce informovan o doddni zbozi a piijemce nebo
zmocnéna osoba si prevezme tranzitni doklady. Ta se poté dostavi na celni urad
k provedeni celniho fizeni s vypsanym dovoznim celnim prohlaSenim. Deklarant, ktery
procleni vytizuje se po piichodu na celni ufad zapiSe do potfadi a ¢eka na vyzvu
k odbaveni. Celni Gfad poté béhem celniho fizeni porovnava tdaje na predlozeném
celnim prohlaSeni s Gdaji na dodavatelské faktute, prepravnich a tranzitnich dokladech,
porovnava tudaje sosvédcenim o plvodu zbozi ,Certifikate of Origin“. B&hem
dokladové kontroly, pokud nejsou shledany rozdily mezi ptfedloZzenymi doklady a
celnim prohlaSenim, pfijde na fadu dokladova kontrola na splnéni podminek, které se
tykaji bezpecnosti zbozi. Po této kontrole nasleduje kontrola dodacich podminek,
kontroluje se spravnost kurzu mény a rozpocitani nakladi na dopravu, dale se né¢kdy
zajistuje fyzickd kontrola zbozi. Fyzicka kontrola se provadi bud’ ¢astecnou vykladkou
zbozi z kontejneru, nebo dochazi kuplné vykladce zbozi. Zbozi v kontejneru je

v piipad¢é nezjisténi nesrovnalosti propusténo do volného obéhu okamzit¢ (u nasi

5% Celni prohlageni — jde o ukon, ktery je stanoven celnimi pfedpisy, kterymi deklarant navrhuje celni
rezim, do kterého ma byt zbozi propusténo, zaroven navrhuje rezim ukonCit a sd€luje udaje, které
pozaduji celni organy. Celni prohlaseni vystavuje také deklarant v pfipadé, Ze nektery udaj (napf. vaha
zbozi) byl na dokladu uveden Spatné, pak musi v celnim prohlaseni uvést opravu, Ze zbozi ma jinou
spravnou vahu. Podani celniho prohlaseni pfedstavuje projev deklaranta, kterym navrhuje celni rezim, do
kterého ma byt zbozi propusténo, nebo navrhuje rezim ukoncit. Podani se uskuteciiuje pisemné na
predepsanych tiskopisech, tzv. JSD (jednotny spravni doklad).

%9 Celni dluh — povinnost dluznika zaplatit clo, poplatky a dan¢ pii dovozu nebo vyvozu, vyse celniho
dluhu odpovida ¢astce vymétreného cla a dani.
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spolecnosti, protoze ruci globalni zarukou) a po propusténi zbozi musi byt zaplacena
vyse cla do 10 dnti. Podle sd€lenych informaci pana Lubomira Kubese, vedouciho celni
deklarace, deklarant, ktery nema celni zaruku, musi nejdiive zaplatit vysi celniho dluhu
a poté je zbozi propusténo do volného obehu. Pokud neni celni dluh zajistén néjakou
celni zarukou, vybira celni ufad clo v hotovosti. Celni zaruka zahrnuje globalni zaruku
nebo se jedna o slozeni penéz fyzicky na tcet celniho Gfadu. V praxi to probiha tak, Ze
25% z vybraného cla je ptijmem statniho rozpoétu CR, zbylych 75% celni ufad odvadi

do rozpoctu Evropské unie.

4.1.1 Nasledna kontrola po propusténi zboZi

Opréavnéni provadét naslednou kontrolu mé Celni sprava CR podle §127 Celniho
zékona'*. Ulohou této nasledné kontroly je presvédéit se o spravnosti udaji uvedenych
v daném celnim prohlaSeni, na které bylo propusténo zbozi do volného obéhu.
Porovnéavaji se doklady, které ma celni sprava sudaji kontrolovaného subjektu.
Kontrolované osoby jsou v postaveni tuzemského piijemce, deklaranta, popt. pfimého
zastupce, osoby, které se nepiimo nebo piimo podili na nékteré z operaci, které souvisi
s propusténim zbozi do navrzeného rezimu, dale to muze byt dopravce zbozi.
Kontrolované doklady jsou napt. objednavka, kupni smlouva, kontrakt, doklady o cené¢
zbozi jako je dodavatelska faktura, doklady potvrzujici platbu, napt. akreditiv, sménka,
doklady osvédcujici vysi obchodnich nakladii, napt. faktury za dopravu, pojiSténi,
skladné, dale doklady o zaplaceni faktury, jde o pfijmovy doklad o platb¢ v hotovosti,
dal§im dokladem mohou byt dopravni doklady, jako jsou konosament a rizné nakladni
pfepravni listy. Také je kontrolovano ucetnictvi z ditvodu mozné dvoji fakturace. Na
zéklad¢ falesné faktury by se zbozi mohlo propustit do volného ob¢hu, tim by doslo ke
zkraceni celniho dluhu, v ptipad¢, Ze by tak bylo prokazano, by se jednalo o celni
delikt”'. Za propusténi zbozi na zakladé nepravych informaci, jsou uvalovany sankce az
do vyse 4 000 000,- K¢ podle §293 Celniho zdkona. Kontrolovana osoba je povinna
umoznit celnim organtim pfistup do kazdé budovy, mista, mistnosti a dopravniho
prostiedku. Celni organy maji pravomoc odebirat vzorky zbozi, aby mohly byt

provedeny laboratorni rozbory a také kvuli zjisténi spravného tarifniho zafazeni. Vzorky

7 Srov. Zakon & 13/1993 Sb., Celni zakon
! Celni prestupky fesi § 293 Celniho zékona (zakon &. 13/1993 Sb.)
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jsou odebirany ve tfech vyhotovenich’, jeden vzorek ziska celni Gfad, jeden laboratof a
jeden celni deklarant. Za odebrani vzorkti neni poskytnuta finan¢ni kompenzace.
Kontrola je provadéna po piedchozim ozndmeni a celni sprava je opravnéna pofizovat
pii kontrole kopie vSech dokladu, které potiebuje provefit a také ma moznost potidit pii
kontrole fotodokumentaci. V pfipad¢ celniho deliktu muze celni organ zadrzet i
origindlni doklady, nebo v pfipadé, kdyz mulze hrozit nebezpeci, Ze doklady budou
zniceny. Pokud kontrolovany subjekt vznese namitky na zaméstnance celni spravy,
nepferusuje se tim provadéni kontroly. Celni sprdva muze naslednou kontrolu provést
ve lhuté tii let od konce roku, kdy vznikla povinnost zaplatit clo nebo dan. Ukonceni
nasledné kontroly se provadi sepsanim kontrolniho protokolu, ten obsahuje oznaceni
celniho organu, kontrolované osoby, misto kontroly, datum, razitko a podpisy
zucCastnénych osob. Pokud je zjist€no poruSeni pravnich ptedpisti, napi. Unik na cle
z diivodu chybného tarifniho zatfazeni, je sepsan protokol o spachéani celniho deliktu, ten
se projednava ve spravnim fizeni. Unikly celni dluh je dodateéné¢ vymeéten a zuctovan

ve lhaté 2 dnu.

4.1.2 ZruSeni platnosti celniho prohlaseni po propusténi zboZi do celniho reZimu

Celni Gfad miZe zrusit platnost celniho prohlageni”™, pokud se prokaze, ze zbozi
bylo v celnim prohlaSeni navrzeno omylem do celniho rezimu, ktery obsahuje povinnost
zaplatit dovozni clo, misto propusténi do jiného celniho rezimu. Je-li zadost o vraceni
dovozniho cla podana ve lhtté¢ do tfi mésict od pfijeti celniho prohlaseni, také musi byt
splnény tyto podminky:

* ze zbozi nebylo pouzito jinak, nez stanovil celni rezim, do kterého mélo

zbozi byt propusténo

* zbozi bylo okamzité navrzeno k propusténi do celniho rezimu, pro ktery bylo

urceno, tzn., Ze bylo podano celni prohlaSeni na propusténi zbozi do jiného
celniho rezimu

* zbozi v celnim prohlaSeni bylo navrzeno k propusténi do jiného celniho

rezimu, ve kterém splnilo pozadované podminky.

2 Podle celni deklarantky spole¢nosti Evy Pukan&ikové
3 Podle &lanku 251 odst. 1 provadéciho nafizeni: Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provadéci predpis
k Natizeni Rady (EHS) ¢. 2913/92, kterym se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*)
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Pokud jsou splnény podminky pro zruSeni platnosti celniho prohldseni, zrusi
celni ufad platnost prohlaSeni pisemnym rozhodnutim. ZruSenim platnosti celniho

prohlaseni na propusténi zbozi do volného ob&hu zbozi ztraci celni status Spolecenstvi.

4.1.3 Opravné prostiedky

Opravné prostiedky’® slouzi k dodate¢né napravé nékterych nesrovnalosti nebo
nepfesnosti, které mohou vzniknout v souvislosti s nedostatecnymi podklady, na
zéklad¢ kterych dojde k prvotnimu rozhodnuti nebo s nespravnym pravnim posouzenim
dané véci. Existuje vice druhii opravnych prostiedkil, patfi sem fddné a mimoradné
opravné prostifedky, dale zruseni platnosti celniho prohldseni, odvolani, obnova fizeni,
nebo zruSeni rozhodnuti, prominuti dan¢. ZruSeni celnich prohlaSeni, rozhodnuti o
propusténi zbozi do celniho rezimu, provadéni zmén a oprav je upraveno pravnimi
ptedpisy, jako jsou:

« zakon &. 185/2004 Sb., o Celni spravé Ceské republiky

* nafizeni Komise EHS ¢. 2454/93 z 2. 6. 1993, kterym se provadi nafizeni Rady
EHS ¢. 2913/92, kterym se vydava celni kodex Spolecenstvi

* celnim zédkonem €. 13/1993 Sb.

vyhlaskou Ministerstva financi ¢. 199/2004, tato vyhlaska provadi néktera
ustanoveni celniho zdkona a kterou se ruSi nékteré vyhlaSky upravujici
osvobozeni od dovozniho cla a nepreferen¢ni piivod zbozi

zakon o DPH ¢. 235/2004 Sb.

« z&kon o spravnich poplatcich vybiranych spravnimi organy CR

+ zakon o spotiebnich danich ¢. 353/2003 Sb.
Odvolani” je fadny opravny prostiedek, proti rozhodnuti o propusténi zbozi do celniho
rezimu lze podat do 30 dnli ode dne doruceni, odvolani proti rozhodnuti se podava u
celniho utadu, ktery rozhodnuti vydal. Celni Gfad po obdrzeni odvolani nasledné ovéii,
zda odvolani bylo podédno opravnénou osobou, Cinit za odvolatele pravni ukony, zda

obsahuje nalezitosti podle zakona o spravé dani. Pokud nebude podané odvoléani

™ Podle pana Kose, vedouciho kancelafe celniho Gfadu Praha 1
> Odvolani je upraveno § 104 Celniho zakona, odst. 7 a 8, § 48-50 zakonem &. 337/1992 Sb. o spravé
dani a poplatki a ¢lankem 243-245 Celniho kodexu Spolecenstvi podle natizeni Rady (EHS) ¢. 2913/92
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obsahovat tyto naleZitosti, vyzve celni ufad odvolatele, aby odvolani bylo doplnéno, ve
vyzvé dale celni Grad stanovi lhitu, kterd nesmi byt kratsi 15 dnd.

Obnova Fizeni je mimotadny opravny prostfedek’®, na zadost piijemce rozhodnuti o
propusténi zbozi do celniho rezimu lze povolit obnovu fizeni, pokud je pivodni fizeni
ukonéeno pravomocnym rozhodnutim. Zadost o obnovu fizeni je podavana u celniho
organu, ktery rozhodl v dané véci v prvnim stupni. Lhiita pro podani zadosti na obnovu
fizeni je 6 mésict od té doby, kdy se zadatel dozvédél o divodech obnovy fizeni,
nejpozdéji pied uplynutim lhity, ve které zanika pravo dométit nebo vymeéfit clo.

Pokud jsou zakonné podminky pro povoleni/nafizeni obnovy fizeni splnény,
celni organ vyda o povoleni nebo nafizeni obnovy fizeni pisemné rozhodnuti. Proti
tomuto rozhodnuti se nelze samostatné odvolat. Jestlize piislusny organ zadost o
obnovu fizeni zamitne, lze se proti tomuto rozhodnuti odvolat do 30 dnti od data, ktery
nasleduje po jeho doruceni. Pokud je obnova fizeni povolena, vyzve celni urad
deklaranta, aby podal nové celni prohlaseni, které slouzi pro ucely vydani nového
rozhodnuti v obnoveném fizeni.

x77
€

Prominuti dané’’ spadd pod mimotadné opravné prostfedky podle zédkona o spravé

dani a poplatkd.

4.1.4 Piezkoumani rozhodnuti o propusténi zbozi do celniho rezimu’®

je dalSim mimofaddnym opravnym prostiedkem, je upraven zakonem o spraveé
dani. Na zdklad¢ tohoto pfezkoumdani lze posoudit rozhodnuti na zaklad¢ Zzadosti
deklaranta nebo zufedni povinnosti. Zadost o piezkouméani rozhodnuti podléha
spravnimu poplatku podle zakona o spravnich poplatcich. Prezkoumani muze byt
zapocato nejpozdéji do dvou let po roce, ve kterém nabylo pravni moci piezkoumavané
rozhodnuti. Pro to, aby mohlo byt povoleno pfezkoumani rozhodnuti, musi byt splnény
zékonng tyto predpoklady:
* vSe musi nasvédcovat tomu, Ze doslo v nespravné vysi k vyméteni cla, spotfebni
dané nebo DPH

* rozhodnuti musi byt odivodnéno a pfezkoumani vyda vzdy vyssi celni organ.

76 Je upraveno v § 54-55 zakona &. 337/1992 Sb. o spravé dani a poplatki
77 Je upraveno v § 55 zakona &. 337/1992 Sb. o spravé dani a poplatkd
78 Je upraveno v § 55 zékona &. 337/1992 Sb. o spravé dani a poplatkii
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Ptezkouméavané fizeni provede celni orgén, ktery rozhodl ve véci v poslednim
stupni. Celni orgén je vdzan pravnim ndzorem celniho organu, ktery rozhodnuti o
piezkoumani nafidil nebo povolil. Proti rozhodnuti o vysledku fizeni se 1ze odvolat do
60 dnti od doby jeho doruceni. V ptezkoumaném ftizeni mize celni organ prezkoumané
rozhodnuti zménit, zrusit, nebo nahradit novym. Doporucuje se rozhodnuti spiSe zménit,

hlavné v ptipad¢ zmény vyse vyméteného cla a dani.

4.1.5 Opravy ziejmych omylti a nespravnosti

Oprava zfejmych nespravnosti a omyli’”® se tyka rozhodnuti celnich organd, tyto
opravy jsou opravnym prostfedkem, jsou upraveny zdkonem o spravé dani. Tyto
opravné prostiedky lze pouzit k opravam omyli a nespravnosti v rozhodnutich, kterd
dosud nenabyla pravni moci a to na zakladé¢ Zzadosti deklaranta nebo z ufedni
povinnosti. Lze opravit daje uvedené celnim ufadem v rozhodnuti o propusténi zbozi
do celniho rezimu. Mize se jednat o chyby gramatické, omyly, kterych se celni urad
dopustil v oblasti rozhodnuti o propusténi zbozi do celniho rezimu a rozhodnuti, kterym
clo a dan€ nebyly vyméteny. Tyto opravy nespravnosti a omyll tykajicich se cla a dani
nelze provést po uplynuti doby, ve které zaniklo pravo clo vyméfit nebo doméfit. Celni
urad vydava vzdy o opravé omylil pisemné rozhodnuti, proti nému se lze odvolat do 30
dnt ode dne nésledujiciho po doruceni.

Ptiklad zadosti o vraceni cla pti dodatecném piedlozeni ditkazu ptivodu:

Ptredstavme si firmu ALFA, kterd doveze z Egypta napi. bavinénou pfiizi a
odesilatel nedoda se zésilkou potvrzeni o preferencnim ptvodu zbozi, pii projednani a
propusténi si nemtize firma ALFA uplatnit preferen¢ni zvyhodnéni. Zasilku celni sprava
propusti do volného obé&hu s vybranim dovozniho cla. Za 2 tydny pfijemce, firma
ALFA, obdrzi potvrzeni o preferenc¢nim pavodu zbozi — doklad EUR 1*° a na zakladé
toho pozada celni Gfad o dodatecné pfiznani celni preference na propusténé zbozi, které
bylo uvedené v prvotnim rozhodnuti. Nésledné celni Gfad po posouzeni vyda
rozhodnuti, kde pfiznavd preferencni zachézeni se zbozim. Jakmile nabyde toto

rozhodnuti pravni moci, je pieplatek na cle vracen.

7 Je upraveno v § 56 zakona &. 337/1992 Sb. o spravé dani a poplatkd, odst. 6

%0 Upraveno predpisem: Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provadéci predpis k Nafizeni Rady (EHS) ¢&.
2913/92, kterym se vydava celni kodex Spolecenstvi (déle jen ,,Celni kodex*), podle ¢lanku 110
,,Pruvodni osvédcéeni EUR 1¢
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4.2 Propousténi zboZi do volného ob&hu ve spole¢nosti CSKD

INTRANS, s. r. o.

V této casti bude proveden rozbor problematiky propousténi zbozi do volného
ob¢hu v konkrétni spolecnosti a v nasledujici ¢asti bude predstaven navrh na zlepSeni
dosavadnich postupi.

Na piekladisti operatora spoleénosti CSKD INTRANS, s. 1. 0. se zajistuje celni
odbaveni, po procleni zasilky 1ze na Zadost provést prekladku zbozi z kontejneru do
nakladniho auta, bud’ pracovniky spolecnosti za poplatek, nebo si piijemce obstard
firmu na vylozeni zbozi sdm. Na piekladisti se uskladiiuji kontejnery v tzv. ,,doCasnych
skladech* (jedna se o kratkodobé uskladnéni kontejneru v pfipadé, ze zdkaznik nemuze
z né¢jakého divodu zbozi pfijmout, mize si nechat uskladnit kontejner na terminéle bez
poplatku). Pokud zasilka neni proclena, nemize byt dopravovana po CR a musi se
rozvazet az, kdyz bude proclena. Do té doby, nez bude zasilka proclena a zdkaznik bude
mit jasny termin dodani, ziistdva kontejner v tomto docasném skladu. Dale jsou
provadény manipulace s kontejnery, v pifipad€, ze je nutné provést celni kontrolu®',
kontejnery musi byt slozeny na plochu pted ptijezdem celni spravy na vhodné prostorné
misto, aby celnici mohli kontejner oteviit a zkontrolovat zbozi. Kontejner, ktery je
celniky zkontrolovan, musi byt zpétné novou celni plombou uzamcen, aby mohla byt
zasilka opét bez poSkozeni ptfepravena piijemci. Pfijemce ma pravo celni plombu

odstranit pfed samotnou vyklddkou zbozi. Spolecnosti jsou poskytnuty celni plomby

81 upraveno piedpisem: Nafizeni Komise (EHS) ¢. 2454/93: Provad&ci predpis k Nafizeni Rady (EHS) &.
2913/92, kterym se vydava celni kodex Spolecenstvi (déle jen ,,Celni kodex*), podle ¢lanku 182 a 241
Celni kontrola je provadéna prislusSnymi celnimi organy (celniky) v ramci celniho dohledu, ovétuje se
vlastnost zbozi, pravost dokladd a pfepravovaného zbozi. Celni zdkon vymezuje, Ze zbozi dovazené,
vyvazené a prepravované v tranzitu predstaviteld jinych statl a jejich zavazadla nepodléhaji celni
kontrole. Zbozi osvobozené od celni kontroly neni automaticky osvobozeno pifimo od cla, osvobozeni
stanovi vyhlaska Ministerstva financi o osvobozeni zbozi propusténého do celniho rezimu volného ob&hu
od dovozniho cla. Také dokumenty ufedni, které slouzi pro potfebu ozbrojenych sil, nepodléhaji celni
kontrole. Musi byt splnéna podminka, Ze jsou oznaceny ufednim razitkem a osvédcenim, Ze obsahuje tato
zasilka pouze ufedni dokumenty. Osoby, u kterych je kontrolovano zbozi, jsou povinné strpét tikony,
které jsou pfi provadéni celniho dohledu nezbytné, osoby musi poskytnout celnim organim soucinnost
(poskytnout doklady a informace). Informace spolu s doklady nesmi celni organ dale postupovat. Pfi celni
kontrole kontejnerové zasilky jsou odebirany 3 vzorky, vzorky si odeberou celnici jako dikaz pro sebe a
laboratot, ktera provede rozbor, kontrola mize trvat i dva mésice, kontroluje se slozeni, zda odpovida
zbozi potravinafskym normam.
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zakaznikim za uplatu, déale polepeni nalepek ADR na kontejner nebo odlepeni,
v pripad¢, ze se jednd o zésilku s nebezpecnym zbozim.

Spolecnost vydala pro stanoveni Cinnosti vSech oddéleni smérnice, diplomova
prace je zaméiena na rozbor ¢innosti tykajici se oddéleni celni deklarace, které se
zabyva samotnym procesem propousténi zboZi do volného obéhu. Ukolem celni
deklarace je proclivat veskeré kontejnerové zésilky na ptfani zékaznika, které jsou
spolecnosti ptepravovany a které podléhaji celni kontrole. Kazda zésilka v kontejneru
musi mit pravodni a celni doklady (T1 — tranzitni doklad, bezpecnostni listy). Vyjimku
délaji zasilky s proclenym zbozim, které si zadkaznik nechal v pfistavu proclit, jedna se
asi o 10% objemu pieprav kontejnerd s proclenym zbozim. U zésilek importniho
charakteru v rezimu tranzit je povinnost piepravni spolecnosti slozit zakonem
volného ob¢hu). U exportnich zasilek tato povinnost odpada.

V oddéleni celni deklarace ve spolenosti CSKD INTRANS, s. r. 0. se pracuje
v programu Helios, ve kterém dochazi k procesu proclivani zasilek a vystavovani fady
dokladt a podkladii JSD pro celni ufad. Celni deklarace musi brat v ivahu Celni zékon,
Naftizeni Rady, celni kodex Evropského Spolecenstvi. Spole¢nost musi brat v uvahu
dalezité predpisy, které se tykaji prepravy, napi. vyhladska , Evropskd dohoda o
mezinarodni dopravé nebezpeéného zbozi na silnici (ADR)“. Dalsim dulezitym
piedpisem je vyhlaska ,,Mezinarodni umluva o zjednoduseni a sladéni celnich rezimt*,
,Umluva o spoleéném tranzitnim rezimu mezi zemémi Evropského sdruzeni volného
obchodu (ESVO) a evropskym spolecenstvim*®*.

Dale deklarant spolecnosti pii vystavovani podkladl vyuziva celniho sazebniku.

V praxi jsou tato Cisla zdvazna pro celni deklaranty, ktefi pti ptipravé podklada
pro proclivani zbozi potiebuji toto zbozové oznaceni pro vytvoreni spravnych celnich
podkladii a spravného vypocteni vyse dovozniho cla.

Pti dovozu vystavuje spolecnost doklad JSD slouzici pro procleni zasilky. Jedna

se o jednotny spravni doklad. Pfipravené celni podklady JSD, které se vystavuji

%2 Tranzitem SpoleGenstvi se rozumi rezim, kterému podléha zboZi dopravované pod celnim dohledem
prislusnych uradt od celniho tfadu odeslani jednoho ¢lenského statu Spolecenstvi k jinému celnimu
ufadu ¢lenského statu Spolecenstvi, srov. Celni sprava [online]. Praha: [cit. 2012-12-02]. Dostupné na
WWW: http://www.celnisprava.cz/cz/clo/celni-rizeni/tranzit/Stranky/tranzit-spolecenstvi-a-spolecny-
tranzitni-rezim.aspx
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v systému elektronicky, zasSle celni deklarant na celni Uifad a zanese zaroven doklady
fyzicky na Celni ufad Praha (od 1.1.2013 slouzi pro tyto ucely Celni Gfad Hostivar).
Podrobnéjsi rozbor procesu proclivani najdeme na strané 50. U nékterého zbozi jsou
vyjimky pro zjednoduSeny postup, jedna se o zbozi piepravované pii dovozu i tranzitu,
u které¢ho neni nutna celni kontrola. Pfi rezimu tranzit se vystavuje doklad T1. Pfi
vystavovani dokladd T1 wvystupuje spolecnost jako ,schvaleny odesilatel“ nebo
schvaleny piijemce. Jako ,,schvaleny pfijemce* ma spolecnost pravo ukoncit doklad T1
a nemusi zadat o ukonceni celni ufad, jako ,,schvaleny odesilatel ma pravo celni
deklarant vystavit novy doklad T1 po ukonceni plivodniho dokladu T1, od této doby
muze byt zbozi docasné uskladnéno na terminale. Do doby, kdy je platny doklad T1
musi byt uskutecnén rozvoz kontejneru na vykladku. V rezimu volného obé&hu se
vyméfuje clo a dokud neni zaplaceno, vznika celni dluh. Spravce dané neni celni ufad,
ale finan¢ni ufad. Celni Ufad vybira pouze clo, kazdy dovozce je zodpovédny za vybér
dané u finan¢niho ufadu, protoze donedavna (je to asi dva roky), se vybiralo clo i DPH
pro celni ufad. Dulezity v celni problematice je syst¢tm NCTS (jde o elektronicky
systétm pro zpracovani prohlaseni, které potizuji celni deklarace, popf. zastupce
deklaranta, ktery je majitelem zbozi (pfijjemcem zbozi). Pfijemce se mulZze nechat
zastupovat, najme si né¢koho, kdo mu zpracuje podklady na cleni (tfeba v naSem ptipadé
spol. CSKD INTRANS, s. r. o. nebo jinid celni deklarace, soukroma osoba
s zivnostenskym listem). Cli se zbozi ze tietich zemi, zbozi, které vstupuje do EU, jedna
se o kontejnerové zasilky, které ptijedou pfes mote pii namoini pfepravé nebo Zeleznici
z Vychodu. Na zékladé¢ dokumentu B/L Bill of lading se vystavuje doklad T1, ten se
vystavuje, jakmile ma kontejnerova zasilka vystoupit z pfistavu a mé byt prepravena do
tuzemska. Dale jsou dv€ moznosti, prvni je, Ze se zasilka mulze v pfistavu
Hamburg/Bremerhaven rovnou proclit (podle faktury, plné moci, packing listu, dokladu
B/L). Zasilku mtze proclit i spedice nebo celni deklarace spole¢nosti. Procleni mize
také zafidit pobocka spole¢nosti CSKD INTRANS BREMEN, ktera musi mit k procleni
zasilky vySe uvedené doklady. V druhém piipadé piijede kontejner se zbozim
z evropského ptistavu Hamburg/Bremerhaven do Prahy na terminal spolu s doklady T1,
které jsou zaslany e-mailem od pobocky CSKD INTRANS BREMEN, jsou dale
zpracovany tak, ze jsou vSechny dokumenty T1 vytistény na celni deklaraci v Praze ve

dvojim vyhotoveni a sefazeny podle Cisel kontejnerii tak, aby sloupecek vytisténych
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dokladt odpovidal jednomu kontejnerovému vlaku. Tyto doklady, které maji jet na
celnici s kontejnerem, si déle tiidi silni¢ni dispecefi podle terminu rozvozu na vykladku,
doklad je ptfedan fidici, ktery nasledné zaveze kontejner s timto dokladem na celnici,
kde je zasilka proclena a fidi¢ po potvrzeni o procleni do KPL pokracuje dale na
vykladku. Dalsi doklady T1, které se tykaji importniho vlaku a nebyly v Hamburgu
procleny ani nebyly ptedany fidi¢i, aby s nimi jel na celnici a dale na vykladku, si
ponechaji pracovnici na celni deklaraci, zpracuji v celnim programu Helios. V
programu piipravi navrh na vycleni v elektronické formé¢ a poté fyzicky odnesou na
celni ufad (diive se predavaly podklady na propusténi zbozi na Celni ufad Praha 1,
Washingtonova 11, od 1.1.2013 je kontaktnim celnim ufadem Celni ufad Hostivar).
K tomu, aby celni deklarace spole¢nosti CSKD INTRANS, s. r. o. mohla vytvafet
podklady na proclivani, musi mit u celniho Gfadu registrovano EORI ¢&islo®, jde o
identifika¢ni &islo platné po celé EU, evidenénim &islem je DIC spole¢nosti, na zakladé
EORI ¢isla mlze spoleCnost proclivat zbozi. V pfipadé, Ze si zdkaznik chce nechat
proclit zasilku od spole¢nosti, musi mit také zaregistrované EORI ¢islo, poté musi vcas
zaslat na odd&leni celni deklarace podklady nutné pro procleni® (obchodni faktury, Bill
of lading, packing listy, plnou moc, osvéd&eni o DIC, podklady o zastupované firmé,
pro kterou spolecnost cli kontejner se zésilkou). Vedle zakladnich dokladd, které jsou
dilezité pro proclivani kontejnerovych zasilek (uvedené v kapitole 2), je podle povahy
zbozi u mimotadnych piipadi jesté¢ dilezit¢ dodat podklady pro procleni napf.
»dpolecny vstupni doklad®, ktery je nutny k dolozeni u ptfepravy vyrobka z plastu, u
zbozi, které¢ se dovazi pro kuchyniské ucely, mél by byt vystaven a potvrzen Celnim
ufadem Hamburg pfi vstupu do EU, doklada se jim, Ze zbozi neni zdvadné.

Tyto veskeré doklady se zpracovavaji v programu Helios. Klasicky pracovni
postup je takovy, ze se nejprve pripravuji podklady JSD v okamziku, kdy kontejner
pfijede na terminal, dale se ukonci doklad T1 (jako schvaleny pfijemce). S ukoncenym
dokladem T1 a podklady JSD musi byt doklady zaneseny fyzicky na celni Gfad. Poté
spolecnost ¢ekd na vyjadreni celnikli, az celnici propusti zbozi do volné¢ho ob¢hu. Pii

samotném ukoncovani dokladu T1, ukoncuje celni deklarant doklad sam, aniz by ho

% Podle poskytnutych informaci pana Lubomira Kubese, vedouciho celni deklarace spole&nosti

% Srov. Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provadéci predpis k Nafizeni Rady (EHS) &. 2913/92, kterym
se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*), ¢lanek 218 ,,Doklady ptikladané k celnimu
prohlaseni‘
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musel predkladat celnimu ufadu kukonceni (schvéleny piijemce), teprve az
s ukon¢enym dokladem musi jit celni deklarant na celni Gfad. Po odevzdani podklada
JSD pak deklarant ¢eka na vyjadfeni. Samotny proces® ukonovani dokladu T1 probiha
v systému tak, ze si v zalozce NCTS vytiskne deklarant potfebny doklad T1 k danému
kontejneru, v této zalozce pak upravuje udaje, Zze se jedna o piepravu kontejneru po
zeleznici a poda navrh na ukonceni dokladu TI, zaroven odeSle pozadavek
elektronickym podpisem na celnici, kde elektronicky podpis ovéri. Celni deklarant pak
¢eka, az celni systém zpracuje pozadavek a dostane informaci, Ze je vykladka povolena,
v takovém pfipadé systém nevyzadal Zadnou kontrolu zbozi. Dale posle deklarant
v systému Helios hlaseni o vykladce, celni ufad zasSle povoleni, Ze kontejner mlize byt
odeslan na vykladku. U problémového zbozi se miize stat, Ze po ukonceni dokladu T1 a
zaneseni podkladii na celni ufad, si celnici piesto vyzadaji kontrolu. Po obdrzené
informaci ze systému o propusténi k vykladce, musi jesté vyhlasit celni Gfad, Ze je zbozi
propusténo do volného obé¢hu, kdyz timto opravdu celnici uvolni k vykladce zbozi,
dostane fyzicky celni deklarant pii predani dokladl platebni vymér, jedna se o vypocet
cla k zaplaceni. Toto clo se plati z celni zaruky, kterou ma spole¢nost slozenou v bance.
Ten, kdo nema celni zaruku, musi nejprve zaplatit vypoctené clo a poté je zbozi
propusténo do volného obéchu, v piipadé spolecnosti je zbozi propusténo okamzité,
protoze spolecnost ruci touto globalni zarukou. Po pfipravé podkladii pro celni tcely u
vSech importnich zasilek se zaslani JSD zabezpecuje elektronickym podpisem, veskeré
piipravené doklady zasle celni deklarant elektronicky na celni Gfad k projednani a pak
s potfebnymi doklady (Bill of lading, faktury, packing listy a dalsi) zajde celni deklarant
spolecnosti na celni ufad, kde si celnik otevie tento podany elektronicky doklad a
zpracuje ho. Celnici pak propusti zasilku, pokud si nevyzadaji kontrolu. Clo vymétuje
vzdy celni ufad, vyméfené clo musi byt uhrazeno spoleénosti CSKD INTRANS, s. 1. o..
Ta sepisuje se svymi zékazniky (speditéry) komisiondikou smlouvu, kterd slouzi jako
potvrzeni toho, ze spole¢nost uhradi za zadkaznika celni dluh a po zaplaceni pretctuje
spolecnost zakaznikovi tyto naklady. Také spolecnost se zakazniky vytvaii mandatni
smlouvy, v takovych piipadech, zastupuje CSKD INTRANS, s. r. o. zakaznika, ten ale
plati vysi celniho dluhu sdm. Spole¢nost upfednostiiuje komisionaiské smlouvy se

zakazniky. Kdyby zdkaznik sdm za sebe nezaplatil vysi celniho dluhu a spolecnost by

% Podle poskytnutych informaci pani Evy Pukan¢ikové, celni deklarantky spole¢nosti
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zékaznika zastupovala, ptisla by o ur€ité¢ vyhody (jako je napt. vysokéd davéra celniho
uradu ve spolecnost, kterd se fadné a podle veskerych platnych pravidel stard o proces
propousténi zbozi do volného obéhu, za to ma urcité vyhody v podobé poskytnuti
povoleni delsi Ihiity pro docasné uskladnéni na terminale bez slozitych procedur). Celni
sprava by v ptipad¢ nezaplaceni tictovala penale. K tomu, aby mohla spole¢nost platit
za vSechny zakazniky celni dluhy, musi mit u banky sloZzenou urcitou hotovost (celni
zaruku), v pfipadé, ze by néjaky celni dluh nebyl zaplacen, byl by zictovan z této
rezervy. Je to zéaruka pro celni ufad, Ze spole¢nost bude mit vzdy pfedem penize na
zaplaceni vypoctené¢ho cla. Celni doklady jsou ve spoleCnosti archivovany 10 let,
protoZze celni ufad muze vyhlasit kontrolu jest¢ zpétné, poté, co byla preprava jiz
ukoncena.

V nekterém pripadé¢ se miize stat, Ze kontejner, ktery piijede na terminal,
zékaznik nechce clit a nechd ho uskladnit na prekladidti v tzv. do¢asném skladu®,
kontejner mtize byt uskladnén 40 dni (20 dni + 20 dni dalSich na zéklad¢ zadosti),
v ptipad¢, ze se jedné o delsi dobu a doklad T1 propadne (platnost dokladu je 10 dni), je
pozadan CSKD INTRANS, s. r. o., aby ukonéil propadly doklad T1. ZboZi je do¢asné
uskladnéno, nez se bude rozvazet a poté je vystaven novy doklad T1, na ktery bude
moci byt zboZzi v kontejneru procleno (fidi¢ odveze kontejner spolu s dokladem na celni
urad, ktery uréi zakaznik) a nasledn€ vylozeno. Pti celnim fizeni je mozno u nékterych
pripadil pouzit tzv. ,,zjednodusSeny postup*, jedna se o proces, kdy se nemusi chodit na
celni ufad (u nékterého zbozi, které¢ nepodléhd kontrole), spole¢nost ma povoleni
vystavovat doklady mimo ufedni hodiny celniho ufadu. Vystaveni dokladi probiha
elektronicky (jednd se také o doklady TI1, které spolecnost vystavi jako schvaleny

piijemce a vystavi novy jako schvaleny odesilatel.

% Srov. Nafizeni Komise (EHS) &. 2454/93: Provadéci predpis k Nafizeni Rady (EHS) & 2913/92, kterym
se vydava celni kodex Spolecenstvi (dale jen ,,Celni kodex*), ¢lanek ,,Docasné uskladnéni®, jedna se o
mista, kterd jsou celnimi organy schvaleny pro skladovani docasné uskladnéného zbozi. Tyto sklady jsou
oznaceny jako ,,docasné sklady*.
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4.3 Navrh na zlepSeni dosavadnich postupt pro spole¢nost v oblasti

propousténi zboZi do volného obéhu

Navrh na zlepSeni dosavadnich postupl by jisté pro spolec¢nost bylo zaclenéni
zjednoduSené¢ho postupu pii ptipravé veskerych podkladi pro proclivani importnich
zasilek. Tykalo by se to hlavné vytvareni podkladti JSD a ukoncovani dokladt T1, které
se doposud museji kromé elektronického névrhu tykajiciho se propusténi zbozi do
volného obchu, jest¢ zanést fyzicky na celni Gfad. V dneSni dobé se zasilaji veskeré
dokumenty elektronicky. Elektronizace podani samotného navrhu na propousténi zbozi
do volného obéhu a dalSich dokladi by usnadnila spolecnosti praci i ¢as. ZlepSeni by
spocivalo v tom, Ze by se podavalo elektronicky nejen celni prohlaseni, ale i dalsi
doklady dulezité pro kontrolu spravného vymeéteni cla (faktury, B/L, balici listy). Tyto
dodate¢né doklady by se jiz nemusely fyzicky nosit na celni Gfad, celni Gifad by je m¢l
k dispozici v elektronick¢ podobé. U zjednoduSenych postupii by pak stacilo
elektronické podéani veSkerych podkladi JSD a ukonceného dokladu T1 a zaroven by
odpadla nutnost fyzicky nosit tyto podklady na celni ufad, které jsou potiteba pro
propusténi zbozi do navrzeného rezimu. Stacilo by v elektronickém prohlaSeni uvést do
kolonky, o jaky doklad se jedna a piipadné¢ zkopirovat miniaturu dokladu (napf.
faktury). 1 ptesto, ze by se doklady zasilaly elektronicky, musela by spole¢nost
dodrzovat archiva¢ni pozadavky dokladd, lhiita ¢ini 10 let. Také elektronicka hlaseni by
bylo nutné archivovat jako podklad pro zpétnou kontrolu, Ze elektronické hlaseni bylo
zaslano deklarantem 1 s pozadovanymi doklady. Vyhodou by bylo, Ze elektronicky
systém by umoznil zjednodusit dovozni postupy, tim by se snizily 1 financni naklady
spolecnosti na tisk podkladd a uSetfil by se i cas, ktery by byl nutny pro fyzické
zaneseni dokladli na celni ufad, urychlilo by se celni odbaveni, zajistila by se tim i
rychld vyména informaci a komunikace mezi spolecnosti a celnim tUradem. Proces
dodani zbozi od odesilatele k piijemci by byl tak plynulejsi a nebyl by zdrzovan celnimi
procesy, pouze pokud by doslo ke kontrole, kterou by si celni ufad vyzéadal. Toto
ulehéeni by spolecnosti uSetfilo ¢as minimalné¢ 2 hodiny denné, ktery by spolecnost

mohla vénovat pro ptipravu dalSich podkladi JSD pro jiné zasilky.

53



5 Ukonceni prepravy v reZimu vyvoz ve spolec¢nosti CSKD

INTRANS, s. r. o.

V ramci tohoto procesu ukonceni pfepravy v rezimu vyvoz se jednd o exportni
piepravy. Rezim vyvozu umoziuje, aby zbozi z evropského spolecenstvi opustilo celni
tizemi. Vyvoz zboZi je regulovan v Ceské republice nepatrné. Vyvozu se vénuje pouze
zvySena pozornost kvili vyvoznim omezenim. ReZim vyvozu je upraven celnimi
predpisy®’. Vyvozni prohlaseni se podava celnimu Gfadu, kde ma vyvozce sidlo, na
terminale spolecnosti nebo v pfistavu Hamburg. Od 1.7.2009 dosSlo k bezpecnostni
zméné novelou Celniho kodexu EU (nafizeni ¢. 648/2005), byla nafizena povinnost
podat celnim organtim elektronicky veskera data o zbozi, které opoustéji celni izemi
evropského spole¢enstvi. Cilem je provadét bezpecnostni rizikové analyzy. Udaje lze
podavat na zakladé¢ podéani celniho prohlaSeni vyvozniho nebo tranzitniho. Data Ize
poskytnout také podanim samotného vystupniho souhrnného celniho prohlaseni. Od
1.7.2009 se muze vyvozni celni prohldSeni podavat v elektronické forme. V ramci
systému NCTS je moznost podat data v rdmci tranzitniho celniho prohlaseni slouzici
k provedeni rizikové analyzy, tim dojde k zamezeni néaslednych kontrol. Pii vyvozu se
vystavuje doklad VDD. Této fazi ukonceni pfeprav v rezimu vyvoz piedchdzi proces
(jak je popsano v kap. 2), kdy fidi¢, kterému ma byt na silni¢ni navés nalozen prazdny
kontejner, si vyzvedne u silni¢niho dispecera tzv. KPL — kontejnerovy pfepravni list, na
kterém jsou uvedeny tudaje, kde musi byt vyzvednut zterminalu v Praze prazdny
kontejner a nalozen na silnicni navés, fidi¢ si zapiSe na tento doklad ¢islo prazdného
kontejneru, na KPL je dale uvedeno, kam ma fidi¢ jet na nakladku zbozi, je zde uveden
také Cas, ktery fidi¢ musi dodrzet, déle je zde uvedeno, kam ma fidi¢ jet na celnici
v ptipad¢€, Ze zbozi neni procleno piimo na nakladce. V KPL jsou dale uvedeny dalsi
dalezité¢ informace, které jsou pro nakladku dilezité, napt. Ze musi byt pouzity naveés
s posuvnym chassis, s moznosti nastavitelnosti vysky navésu pro lepsi najezd na rampu,
dale informace, Ze fidi¢ musi mit s sebou plombu, kterou pak je po naloZeni zbozi

kontejner uzamcen. Po potvrzeni razitkem do KPL v misté nakladky mtize dostat fidi¢

%7 Natizenim Komise EHS &. 2454/93, kterym se provadi nafizeni Rady EHS, kterym se vydava celni
kodex Spolecenstvi
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jesté doklad VDD a doveze naloZeny kontejner zpét na terminal, kde si pracovnik na
hlavni pfijezdové brané zapise cislo kontejneru a ¢&islo plomby, fidi¢ pak preda
silni¢nimu dispecerovi kopii potvrzené KPL a doklady z nakladky (jedna se o vyvozni
doklady). Vyvozni doklady VDD také muze vystavovat spolenost sama (jedna se
zhruba o 20% prepravovanych zasilek). V ptipad€, ze spolecnost vystavuje na zakladé
zadosti zadkaznika vyvozni doklady, vystupuje deklarant spolecnosti jako schvaleny
vyvozce. U rezimu vyvoz jiz funguje zjednoduseny postup, kdy se s dokladem fyzicky
nemusi chodit na celni Ufad.

Vystaveni vyvoznich dokladli probihd elektronicky. Celni ufad zpracuje
vystavené podklady a potvrdi elektronicky propusténi zasilky k vyvozu. K tomu, aby
mohl byt doklad VDD vystaven, potfebuje spolecnost také plnou moc od odesilatele.
Tyto vyvozni doklady dale silni¢ni dispecer piedava draznimu dispecCerovi, ten si
veskeré ptijaté vyvozni doklady tfidi podle data planovaného exportniho vlaku a podle
toho, jaké maji byt kontejnery nalozeny na vlak. Po naloZzeni vSech kontejnerti na vlak,
vSechny vyvozni doklady jsou pfeddny na oddéleni celni deklarace, které mimo jiné
zabezpecuje kromée proclivani importnich zasilek také proces ukonceni zasilek v rezimu
vyvoz. Exportni vlaky odjizd&ji vzdy z terminalu CSKD INTRANS, s. r. 0. v noénich aZ
rannich hodinach po ptllnoci. Kazdé rdno po odjezdu vlaku musi byt ze systému
vytiStén seznam kontejnerd, které odjely na vlaku a ke kterym maé byt vystaveno tzv.
ZAPP/BHT Ccislo. ZAPP ¢islo se vystavuje u kontejnert, které se piepravuji do pfistavu
Hamburg, BHT ¢islo se vystavuje u lozenych kontejnert, které se prepravuji na vlaku
do pfistavu Bremerhaven. Tyto Cisla slouzi jako potvrzeni, Ze kontejner muze byt
naloZen na kontejnerovou lod’ a slouzi jako potvrzeni od celnikd, Ze zbozi je uvolnéno
po procleni a je ukoncena ptfeprava v rezimu vyvoz. Ukonceni celniho procesu pfi
piepravé probéhne, jakmile na celnici v Hamburgu/Bremerhavenu dojde k ukonceni
vyvoznich dokladi. Celni ufad Hamburg ukon¢i doklad na zéklad¢ informace, kterou
zasila rejdat nebo termindl do informacniho systému, tzv. gate out, jako informaci, ze
kontejner opustil termindl a je vyvazen lodi do tieti zem¢.

Pro vystavovani ZAPP referenci a BHT referenci, slouzi program Datatrans,
tento program je vytvoren v souladu s pozadavky na vystavovani referenci samotnych
celnic Hamburg a Bremerhaven. Pro moznost vystavovani referenci, se musela i

vtomto piipadé spol. CSKD INTRANS, s. r. o. zaregistrovat u celniho tfadu
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v Hamburgu i Bremerhavenu a ziskat EORI™ &islo a tim i opravnéni vystavovat dané
reference pro zéasilky do Hamburgu a Bremerhavenu. Pro spravné vystaveni ZAPP a
BHT referenci je nutné do systému Datatrans zadat minimaln¢ tyto udaje: nazev lodi,
rejdaf, pfistav urCeni, terminal v ptfistavu Hamburg/Bremerhaven, ¢islo kontejneru, typ

kontejneru, nazev zbozi, popt. HS kod a hrubou véahu.

5.1 Vystavovani ZAPP reference

V systému Datatrans 1ze vystavovat nasledujici ZAPP reference:
* Z-Nummern, jednd se o klasické standardni ptipady vyvozu, které jsou vystaveny
v elektronickém vyvoznim hlaseni
* S-Nummern, jedna se o souhrnna vyvozni hlaSeni
* B-Nummern, jedna se o ostatni pfipady, které se tykaji naptiklad vystavovani
referenci pro zasilky, u kterych je vystaven napt. doklad T2L
Celnice Hamburg vydala vroce 2011 zavazna pravidla® pro vystavovani
referenci, které musi byt dodrzovany. Zapp je zkratka pro Zollausfuhriiberwachung im
Paperless Port a systtm ATLAS (Automatisiertes Tarif- und Lokales
Zollabwicklungssystem) slouzi pro kontrolu, zda je tato Zapp reference v poradku a
uvolnéna. Kromé fadného vystaveni referenci si mohou celnici z ptistavu vyzadat pro
kontrolu zasldnim jesté¢ doklady, jako jsou: doprovodné obchodni faktury, popiipadé
doklad VDD (doklady T1 nebo ATA Carnet, ty obdrzi Celni ufad Hamburg od
odesilatele, ktery tam doklady zasle fyzicky). Tyto pravidla® dale predpokladaji dodani
zbozi pted jejich vyvozem z celni oblasti EU u piislusné celnice vyvozu. Nalozeni na
zémotskou lod’ se uskuteciiuje nejprve po provéreni pomoci odbaveni Ericus jakozto
vychozi celnice Hamburg. Podle pravidel dodani v ramci ZAPP a udéleni souhlasu

k nalozeni, se predpoklada, ze data uvedena v ZAPP referenci jsou spravné uvedena. Od

% EORI Nummer (Economic Operators Registration and Identifikation), slouzi k registraci a identifikaci
viech hospodaiskych subjektii EU, ktefi chtéji vystavovat ZAPP, BHT reference, srov. SCHUTT, R.,
Erfolgreich als Exporteur, Das Praktiker-Handbuch fiir den erfolgreichen Aufbau des Exportgeschdiftes,
Schiitt Verlag, ISBN 978-3-9800299-4-0

% Srov. Verbindliche Regeln fiir die Eingabe zollrelevanter Daten des Hafendatensatzes in ZAPP,
Hauptzollamt Hamburg-Hafen, Zollamt Waltershof, Abfertigung Ericus, Hamburg, im Januar 2011

% Srov. Verbindliche Regeln fiir die Eingabe zollrelevanter Daten des Hafendatensatzes in ZAPP,
Hauptzollamt Hamburg-Hafen, Zollamt Waltershof, Abfertigung Ericus, Hamburg, im Januar 2011
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roku 2009 je povinnosti piedavat vyvozni hlaSeni’ v elektronické formé. Toto se
vztahuje pro celou oblast EU. Od téchto pravidel jsou napt. vyjmuty piipady, kdy jde o
zbozi, které bylo ustné nahlaSeno, nebo o zbozi ze spoleCenstvi, pro které byl vystaven
doklad ATA Carnet.

Nasledujici pifipady (zkratky), které jsou dilezité pro spravné nahlaSeni a
vystaveni jednotlivych referenci:
AES — jedna se o vyvozni hlaseni, u kterého se uvadi MRN ¢islo z vyvoznich doklad
AUS — hlaseni v ramci vyvozniho hlaSeni, které je v papirové formée
DOK - soucasti jsou doprovodné spravni dokumenty nebo jsou soucésti obchodni
faktury pro pfepravu zbozi tykajici se spotiebni dané.
SBF — jedna se o zvlastni ptipady, napt. uvolnéni po ptedlozeni vyvozniho hlaseni
v elektronické popt. pisemné forme
MIT — jde o vyvozni hlaSeni pro doklady T1, pro zasilky z celniho skladu
EUB — ur€eni pouze pro zbozi dodané pro oblast EU, hlaSeni pro zasilky s dokladem

T2L

5.1.1 Pripady hlaSeni se zkratkou AES

Reference se zkratkou AES’ se pouZivaji u vyvoznich zésilek, které
jsou elektronicky predavany. Jednd se o prepravované zbozi, které je doprovazeno
elektronicky vyvoznim doprovodnym dokladem VDD, tento dokument je vystaven po
piedani zbozi, jakmile se zboZzi zacind vyvazet. Vyvozni hlaSeni jsou v rezimu vyvoz
platnd max. 90 dni po pfepravé, tzn., Ze vystup zbozi musi byt uskutecnén pied

uplynutim této lhiity. VétSina standardnich zasilek je hlasena pomoci kodu AES.

o ,Ausfuhranmeldung® — vyvozni hlaSeni musi byt vystaveno elektronickou formou pifes ATLAS systém
a elektronicky zaslano na celnici, ktera propousti zasilky do rezimu export, tzn., tam, kde se vystavuji
vyvozni doklady), srov. SCHUTT, R. Import-Export Business, Praktiker-Handbuch fiir Einstieg in den
internationale Handel mit den interessatesten Informations- und Bezugsquellen weltweit, Schiitt Verlag,
5. Auflage 2011, ISBN 978-3-9800299-0-2, S. 201

%2 Srov. Verbindliche Regeln fiir die Eingabe zollrelevanter Daten des Hafendatensatzes in ZAPP,
Hauptzollamt Hamburg-Hafen, Zollamt Waltershof, Abfertigung Ericus, Hamburg, im Januar 2011

57



5.1.2 Pripady hlaSeni se zkratkou AUS

Jedna se o piipady®, kdy jsou pro vyvozni zasilky na zakladé vypadku systému
vystaveny v papirové form¢ vyvozni hlaSeni, napt., které jsou zaopatieny sluzebnim
razitkem vyvozniho celniho ufadu. Obdobi mezi pfedanim zbozi do rezimu vyvoz a
casovym usekem vystupu zbozi nesmi byt delsi nez 90 dni. Prodlouzeni lhiity neni
mozné. Nebo se jednd o souhrnné vyvozni hlaseni, kterd byla vystavena v papirové
form¢. Predani vyvozniho hlaSeni v papirové formé je mozné u rezimu vyvoz za
predpokladu, ze hodnota vyvazeného zbozi neni vétsi nez 3000 EUR. Je ale nutné
predlozit originaly hlaSeni v papirové formé pied vystavenim ZAPP reference oddéleni
ERICUS pro odbaveni. Tento vystupni celni Gfad potvrdi pfeddni do rezimu vyvoz
prostiednictvim sluzebniho razitka na ptedni stranu dokladu. Ve zjednoduseném rezimu
pii vypadku systému, neni nutné¢ davat sluzebni razitko na dokument. Pod zkratkou
AUS se nahlaSuje vyvozni zbozi, které je doprovazeno dokumentem T35
(Kontrollexemplar). Pro vystaveni ZAPP reference je nutné u vyvozniho hlaseni
v papirové podobé¢, doklad VDD. Pro vystaveni reference neni nutné zpracovavat
doklad T5. Je nutné do reference, napt. do kolonky zbozi, pfipsat pouze TS5, aby bylo
jasné, ze se zasilkou je pfepravovany jesté¢ doklad T5. Vyvozni hldSeni mulze byt
vytvoteno na zaklad¢ uvedenych dokumentti jako zdklad pro vystaveni dané reference.
Musi byt zohlednéno, Ze vyvozni hlaSeni musi obsahovat:

* oznaceni zbozi a mnoZstvi
* zbozovy kod
* pocet, druh a oznaceni baleni
* zemi uréeni
* adresu celniho ufadu, ktery tento rezim povoluje
a na obchodnich dokumentech jako jsou obchodni faktury, dodaci listy, musi byt

také otisk sluzebniho razitka vyvozniho celniho Gfadu.

% Srov. Verbindliche Regeln fiir die Eingabe zollrelevanter Daten des Hafendatensatzes in ZAPP,
Hauptzollamt Hamburg-Hafen, Zollamt Waltershof, Abfertigung Ericus, Hamburg, im Januar 2011
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5.1.3 Pripady hlaSeni se zkratkou DOK

Jedna se o piipady pro vystaveni ZAPP referenci’, kdy zbozi doprovazi spravni
dokumenty nebo obchodni dokumenty jako jsou obchodni faktury pro ptepravu zbozi.
Jedna se o zbozi, které¢ podléha danovym uceliim, také se to tykéd pieprav vinaiského
zbozi. Jedna se tedy o zasilky, pro které byl vystaven spravni dokument nebo
doprovodny obchodni dokument pro ptepravu zbozi, které jsou zatizeny spotiebni dani
(mineralni oleje, tabakové vyrobky, alkohol, pivo a jiné alkoholické napoje). Jedna se o
zasilky, které jsou urCeny pro neclenské zemé EU, tedy mimo EU, nebo Cast regionu
celni oblasti EU. Zasilka je doprovdzena dokladem ADD, ktery slouzi jako potvrzeni o
tom, Ze je spotfebni dan zaplacena a doslo k propusténi z danového skladu. Tento
doklad se pouziva napf. pi1 vyvozu piva.

Cislo na vyvoznim dokumentu (MRN) je pravidelné oznadeno na doprovodném
spravnim dokladu nebo obchodnim dokladu. Piesto jsou data zadana pod nahlaSovacim
kédem DOK a ne pod nahlasovacim kédem AES nebo AUS. Zdména nahlaSovacich
kodi miize vést k odmitnuti potvrzeni vyvozu a neuvolnéni kontejneru. Tim padem i
neodpluti z ptistavu. Doprovodné spravni a obchodni dokumenty tykajici se spotiebni
dan¢ nebo doklady pro vinafské produkty musi vedle cisla vyvozniho dokladu

obsahovat pozndmku EXPORT a sluzebni razitko vyvozniho celniho ufadu.

5.1.4 Pripady hlaSeni se zkratkou SBF

Jedna se o zasilky”, kde je pfedano vyvozni hlaseni v elektronické, popt.
pisemné formé podle zvlastnich predpokladi. Jedna se o nékteré piipady, které jsou pfi
vystavovani od nékterych procesti zjednoduSeny, nahlasuji se pfi vystaveni ZAPP
reference kodem SBF. Usnadnéni pii vystavovani plati s vyjimkou u nize uvedeného
zbozi, které nema obchodni charakter:

» zbozi, které je dovazeno s dokladem ATA Carnet (v tomto piipad¢ se nahlasuje

reference s kodem MIT)

% Srov. Verbindliche Regeln fiir die Eingabe zollrelevanter Daten des Hafendatensatzes in ZAPP,
Hauptzollamt Hamburg-Hafen, Zollamt Waltershof, Abfertigung Ericus, Hamburg, im Januar 2011
% Srov. Verbindliche Regeln fiir die Eingabe zollrelevanter Daten des Hafendatensatzes in ZAPP,
Hauptzollamt Hamburg-Hafen, Zollamt Waltershof, Abfertigung Ericus, Hamburg, im Januar 2011
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* zbozi jako jsou datové nosiCe, zvlaStni magnetky, diskety, CD, DVD, USB
nosice, pamétové karty, filmy, televizni vybaveni

* nevojenské piepravni prosttedky a ¢asti z nich, které jsou vyvazeny za ucelem
udrzby nebo zlepSeni z oblasti spolecenstvi nebo po jeji udrzbé nebo vylepseni
dovezeny do oblasti spolecenstvi, vyjmuty z toho jsou helikoptéry

» Casti zelezni¢nich vozl, které jsou dovaZeny zpét, také ndhradni dily pro

poskozené ¢asti po dohodé EU nebo Clenskych stath se tfetimi zemémi

5.1.5 Pripady hlaseni se zkratkou MIT

Jde o zasilky’®, které jsou ureny k definitivnimu setrvani mimo celni oblast EU
a pro vyvozni hlaSeni (v elektronické, pisemné nebo ustni form¢) a hromadné vyvozni
hlaseni (v elektronické nebo pisemné formé) piedané u Celniho ufadu Waltershof
jakozto vystupniho celniho uradu. Zaklad pro uvolnéni zasilky je pfedpokladem splnéni:
v zdmoiské prepravé pozadované zbozi je pielozeno v piistavu Hamburg
* 7zbozi nezistane déle nez 14 dni v pfistavu Hamburg a neni pfepraveno ze
svobodného pasma do celniho pdsma nebo opacné
* misto ureni a piijemce se neméni se zietelem na tdaje uvedené v hromadném
vstupnim hlaseni nebo vyvoznim hléseni, pro které je jiz rezim vyvozu pred
piijezdem do Hamburgu ukon¢en
Je dano k dispozici elektronické zasilatelské hlaseni, které obsahuje udaje
souhrnného vyvozniho hlaseni a obsahuje poznamku EXPORT. Jde o piepravu zasilek,

u kterych je doklad T1, jedna se o piepravu zbozi, kterd pochazi ze skladu v EU.

5.1.6 Pripady hlaSeni se zkratkou EUB

Jde o zasilky”’, které jsou uréeny k definitivnimu setrvani v celni oblasti
evropského spolecenstvi. Pieprava nepodléhd ani nejmensim formalitam. Se zkratkou
EUB se vystavuji reference pro kontejnerové zasilky, u kterych je vystaven dokument

T2L, jde o doklad, u kterého se jedna o piepravu zbozi pouze v ramci EU, nejde o zbozi

% Srov. Verbindliche Regeln fiir die Eingabe zollrelevanter Daten des Hafendatensatzes in ZAPP,
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pfepravované do tfetich zemi, jak je to mu u vyvozniho dokladu VDD. V tomto ptipadé
na dokladu T2L neni uvedeno MRN ¢islo.

Se zavadénim uzivatelského rozhrani vznikly mezi ATLAS a ZAPP systémy
podstatné zmény pii vystavovani ZAPP referenci. Pti volbé vhodné zkratky (vhodné
zvoleného piipadu) pro nahldSeni je také brano v tivahu, jestli bylo vystaveno vyvozni
hlaSeni v elektronické formé nebo se jednd o néjaky jiny ptipad. Pokud se spravné
nenahlési kod v referenci, miize dojit k tomu, Ze jmenované statusové hlaSeni GATE-In,
GATE-Out nebo LADE-IST nebude spravné zpracované a nutné procesy pro odbaveni
elektronickych vyvoznich operaci nebudou v ramci vyvozni kontroly provedeny.
Potvrzeni vystupu a s tim spojené ukonceni vyvoznich operaci je potiebné jako dikaz
pro:

* fadné ukonceni celniho jednani ohledné hospodaiského vyznamu (patfi sem
celni sklady, zuslechtovaci styk, pfechodné uziti) a ucely dafiovych obrati.
V ptistavu Hamburg si mohou pracovnici celniho ufadu dovolit provést kontrolu na
zésilce nebo mohou provést kombinaci kontrol, jedna se o:
* kontrolu dokumentt
* tzv. rentgen, neboli prosviceni kontejneru (,,Containerpriifanlage CPA*)

+ fyzickou kontrolu kontejnerové zasilky

5.2 Vystaveni BHT reference

Spole¢nost DBH Logistics IT, AG vydala ur¢ita pravidla® pro vystavovani BHT
referenci, tedy referenci pro prepravované exportni kontejnerové zésilky z Prahy do
Bremerhavenu. Od 1. srpna 2006 bylo zavedeno celnici elektronické vyvozni hlaseni,
které mélo také ucinek na BHT (Bremer Hafantelematik). Tyto vydana pravidla slouZzi
k tomu, aby se védé€lo, jak sprdvné BHT referenci vystavit. Zakladem pro vystaveni
BHT reference je platny vyvozni doprovodny doklad (VDD), v ptiloze €. I nalezneme
vyvozni doklad, ktery mé& béhem pirepravy doprovazet zasilky az do vychoziho celniho
ufadu. Diive muselo opravdu doprovazet zasilku fyzicky, dnes staci, aby byl doklad
dolozen elektronickou formou na celni tfad. Nejdilezitéjsi idaje na vyvoznim dokladu

jsou MRN ¢., pocet polozek, pocet kontejner a pocet baleni. Tyto udaje rozhoduji ve
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velké mife pfi vystaveni reference. Pii vystaveni ZAPP reference neni nutné pocet
baleni a pocet polozek zohlediiovat, protoze na to systém Celniho ufadu Hamburg
neklade takovou dilezitost zadani v systému. Cislo MRN obdrZi vyvozce, kdyz vystavi
v celnim systému ATLAS své vyvozni hlaseni. U vystavovani BHT reference je ale na
pocet polozek a baleni kladen velky dlraz, neuvedeni spravného poctu miize vést
k neuvolnéni a neodpluti kontejneru. Cislo identifikuje jednoznaéné vyvozni hlaseni.
Bez MRN ¢. by neSlo vystavit referenci, kterd je dilezitd pro odpluti kontejneru
z pristavu. Jak u exportnich zésilek pro Hamburg, tak i1 v pfipadé¢ Bremerhavenu se
skladd MRN ¢islo z:

* 1.a2.¢. znaci rocni obdobi napft. 12

* 3. a4.¢. znaci oznaceni zemé napt. CZ

* pozice 5 — 17 je pouze ¢iselné znaceni

* posledni 18. pozice je kontrolni ¢islo

Platnost MRN propada po uplynuti 90 dni od vystaveni. Do t¢ doby musi byt

zasilka piepravena a doklad je mozno po vystaveni reference ukoncit.

5.2.1 Priklady vystavovani nékterych zvlastnosti u BHT referenci

U vystavovani BHT referenci je nutné (u ZAPP referenci neni tak slozité)
slozitym zpiisobem rozliSovat, zda je u jednotlivych zéasilek MRN ¢&. kompletni ¢i nikoli.
Tyto udaje nenalezneme na samotném vyvoznim dokladu, ale musi se urcit pii
vystavovani reference, zda se jedna o 1 kontejner na vyvoznim dokladu, nebo je
vyvozni doklad vystaven pro vice kontejner dohromady. Pokud by se Spatné rozlisila
kompletnost MRN ¢isla, dojde k neuvolnéni kontejneru a nemohl by odplout z pfistavu.
Miuze se stat, ze z n¢jakého divodu, muze byt uvedeno MRN ¢. Spatné, pak BHT
reference nedostane uvolnéni, ale 1ze jej po opravé znovu se zkratkou ,,GZA* zaslat,
takto zaslana reference znamena pro celniky, ze v dané referenci bylo opravované pouze
MRN €. a celnici po provéfeni spravnosti ¢isla MRN nové poslanou referenci uvolni.

Pokud je vyvozni doklad vystaven pro jeden kontejner, pak musime vyplnit, ze
MRN ¢. je kompletni (komplett ,,J* Ja). Pokud je zbozi rozdéleno do vice kontejnera,
v tomto ptipadé musi byt uvedeno u vystavovanych referenci ,,komplet N — Nein“ a
musi byt rozepsano kolik baleni je v kterém kontejneru. Velmi dilezité je do nové

vystavované reference uvést pocet baleni a uvést, zda jsou uplné, tzn. Ze musi byt u
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kazdé reference pozice baleni vyplnénad pismenem ,,N — Nein*“ a v posledni referenci

13

bude pismeno ,J — Ja“, oznaceni pismenem ,J“ znamend, Ze pocet baleni je jiz
kompletni. Chybi-li tyto tidaje o uplnosti, Casto to vede k tomu, ze reference nejsou
uvolnény celniky v Bremerhavenu a kontejnery nemohou byt nalozeny na lod’. Také
druh baleni musi odpovidat tomu, co je uvedené na dokladu. Déle musi byt uvedeno
v referenci, ze se jedna o minimalni mnozstvi, nebo zda se o minimalni mnozstvi
nejedna. Nejprve poté, co je zbozi uplné nahlaSeno, sdéli systém ATLAS uvolnéni
reference RLS ,Released”, tedy celni uvolnéni. V pfipad¢, ze zaSleme referenci na
zpracovani, ziska reference status IDU ,,In Disposition®, tzn., Ze reference je vystavena
spravné a ¢ekd se na uvolnéni od celniho Gfadu nebo tato reference nedostala jesté
status RLS a miize obsahovat n¢jakou chybu, poté je dobré zavolat na celni Gfad do
Bremerhavenu a zjistit problém, pro¢ kontejner neni uvolnény.

U BHT referenci, jakmile je vyvozni doklad vystaven na vice kontejnert, je
vystavovano vice referenci, podle toho, kolik je uvedeno na doprovodném dokladu. Na
rozdil u ZAPP referenci, pokud je obsazeno vice kontejnert na jednom dokladu, stale se
vystavuje pouze jedna reference, kterd zahrnuje vSechny uvedené kontejnery.

Existuji pfipady, kdy kontejnery neodplouvaji na lodi najednou, ale jsou
nalozeny v pfistavu na lod’ rozdélené a odplouvaji ve dvou etapach. V takovém piipadé
je prvni varka ur¢end k piepravé nalozena na lod” a ziské celni uvolnéni, v referenci se
musi uvést status TVU” — Teilverladung Umschlag, tzn., Ze se jedna pouze o &aste¢nou
nakladku na lod’ (zbytek kontejnerti ziistava v piistavu a ceka na jinou lod’ nebo teprve
kontejnery piijedou na vlaku z Prahy do Bremerhavenu). V referenci musi byt uveden
pouze pocet baleni a skute¢nd véaha, kterd se tyka této prvni nalozené zésilky. Aby se
provedlo ukonceni celniho odbaveni pro tuto zésilku, musi se jeSté ud€lat druha BHT
reference na zbyvajici pfepravované zbozi a zaslat jej se statusem GZA — Anderung
Zolldaten. U této reference se doplni zbyvajici vaha a pocet baleni a teprve tehdy dojde
ke kone¢nému celnimu odbaveni. V pifipadé€, Ze je nenalozeny kontejner, musi byt
vyzadéano od zakaznika nové MRN ¢islo, ale mnoZstvi, které bylo piivodné na dokladu,
se nesmi zménit, protoze ¢ast byla jiz nahlaSena v prvni BHT referenci.

Poté, co reference dostane celni uvolnéni, tzv. ,,Zollfreigabe®, se mlze stat, ze

na zéklad¢é né&jakych okolnosti (napt. poskozeni kontejneru a zbozi) nebyla kompletné
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zésilka nalozena. V tomto piipadé se musi nahlasit reference se statusem NEU'™ —

Nicht Erledigung Umschlag, na zakladé tohoto oznaCeni je zbyvajici zésilka opét
uvolnéna, tak, Ze je op€t mozné disponovat se zasilkou a neni celn¢ zablokovana.

Systém ATLAS piezkoumava udaje MRN. Poté, co byl zapocat celni proces,
porovnava systém ATLAS obsah MRN s BHT referenci v systému Datatrans
v zaslanych ,,AUA* datech (tzn. CSKD INTRANS, s. r. 0. v zaslané BHT referenci
s udaji v pfistavni objednavce od zdkaznika). Pokud se jevi porovnani udaju stejné a
veSkeré informace a udaje jsou shodné, je zaslana BHT reference se statusem AUB,
tzn., Ze je reference spravné vystavena. Pokud reference ziské status MOB, znamena to,
ze udaje, které byly porovnavané, nesouhlasi, chybou miize byt Spatné MRN ¢. nebo
vaha. V takovych pfipadech je nutné zjistit, kde byl uveden Spatny udaj a referenci
opravit, zaslat ji znovu a ¢ekat na zpétnou odpoved’ se statusem AUB.

Celni ufad Bremerhaven, tak jako Celni ufad Hamburg, ma opravnéni, nékteré
kontejnery z divodu néjakého podezieni nebo pouze ndhodné, zadrzet a udélat kontrolu
zbozi v kontejneru. Kontrola se provadi fyzicky a jde hlavné o:

* kontrolu dokumentt
* tzv. rentgen, neboli prosviceni kontejneru
+ fyzickou kontrolu kontejnerové zasilky

V ptipadé, ze je zbozi nahlaSeno na kontrolu, nesmi byt vyvezeno. Celnimu
ufadu se musi nejprve predat doklady nebo celnice musi provést kontrolu zbozi
prohlidkou nebo rentgenem. HlaSeni o jakou kontrolu se jednd, 1ze najit také v hlaseni
v systému Datatrans. Konecné celni odbaveni se pozna, kdyz reference (kterd je spravné
vystavena a ziské status AUB), je celn¢ uvolnénd a ziska status ZAZ (Zollabschluss), je
to potvrzeni o ukonceni celniho odbaveni, MRN ¢islo je syst¢émem ATLAS ukonceno,
toto MRN nemtize byt jiz vicekrat pouzito pro vystaveni néjaké jiné BHT reference.
Celni odbaveni se musi uskutecnit béhem 90 dni po zapoceti celniho procesu. Po

uplynuti lhity 90 dni propada platnost MRN v systému ATLAS.

Pti vystavovani BHT referenci se musi zohlednit vice kritérii, nez u ZAPP

vvvvvv

v uvahu i minimalni mnozstvi, zaroven pfi vystavovani BHT referenci u kontejneri se
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zbozim nebezpeénym, se musi vypliovat krom¢ udajii o nebezpecném zbozi jako je
Htiida® a UN kod, také udaje o tom, v kolika stupnich se miize vznitit nebezpecné zbozi,
dal$i nutnou poznamkou je také oznaceni tiidy baleni a pfesné¢ musi byt udano mnozstvi

a typ baleni.

5.3 Vystavovani ZAPP referenci v praxi podle konkrétnich dokladu

Pro vystaveni ZAPP referenci je nutné z provozniho systému vytisknout seznam
kontejnerti, u kterych se mé vystavit tato reference, dale se vyvozni doklady setadi
podle toho, jak jsou uvedeny kontejnery v potfadi na seznamu, jsou rozdéleny podle
¢asti — terminal Burchardkai, CTA, TCT a Eurogate. Sefazené doklady musi byt
zkontrolovany, o jaké vyvozni doklady se jedna. Dale musi byt zkontrolovédno, zda
k zasilce neni doddno vice dokladt, pro ukonceni piepravy v rezimu vyvoz je nutné
veSkeré dokumenty pomoci nahlasovaciho kédu nahlasit, aby doklady mohly byt
v Hamburgu/Bremerhavenu ukonceny a tim celn¢ propustény kontejnery k nalozeni na
lod’ a propustény do rezimu vyvoz, tim je rezim vyvozu ukoncen. Podkladem pro
vystaveni reference miize byt:

A) klasicky vyvozni doklad VDD s oznacenim EX

B) klasicky vyvozni doklad VDD s oznac¢enim CO

C) Tl

D) T2L

E) ATA Carnet

K tomu, aby mohlo byt vystaveno ZAPP ¢&islo, mé spoleénost CSKD INTRANS,
s. . 0. vytvofeny specialni program na vystavovani téchto referenci, ktery byl vytvoren
tak, aby byl propojeny s celnici v pfistavu Hamburg/Bremerhaven. Tento systém byl
vytvofen v Brémach a nasledné piedstaven v Praze spoleénosti CSKD INTRANS, s. r.
0. na podzim roku 2011. Systém by mé¢l ulehlit praci a zlepSit diivejsi spolupraci
s celnici v Hamburgu. Piesto se pokusim o analyzu jednotlivych zékladnich ptipadi u
vystavovani referenci a o navrzeni nékterych feSeni ke zlepSeni tohoto systému.

Do systému se vzdy uvadi zékladni udaje o vyvazeném zbozi z CR, jedna se
hlavné o nazev zbozi, vahu, pocet a baleni, dale se uvadi udaje o kontejneru, zda se

jednéd o 20’stopy nebo 40’stopy kontejner. Uvadi se udaje o termindlu, na kterém je
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kontejner v ptistavu slozen z vlaku (Burchardkai, CTA, CTT, Eurogate) a nazev lodi,
dale pfistav, do kterého pfipluje kontejner na namoini kontejnerové lodi a closing.
Closing je specialni oznaeni pro cas, do kterého musi byt kontejner dodany na
terminal, napi. kdyz zakaznik uvede do objednavky, Zze lozeny kontejner mé byt na
terminale do 12.3. do 22:00 je nutné poslat kontejner na exportnim vlaku nejpozdéji tak,
aby byl kontejner do tohoto ¢asu na daném terminale, musi se také brat v tivahu cas,
ktery je potieba na pietazeni kontejneru z termindlu na terminal, pokud exportni vlak
nenajizdi z néjakého divodu na vSechny 4 vyse uvedené terminaly. Pokud kontejner
nestihne byt do tohoto casového terminu ptetazen, hrozi, Ze tento kontejner nebude
nalodén na planovanou lod’ a to i pfesto, ze kontejnerova lod’ se v pfistavu nachazi. Je to
kvali tomu, ze kazdy kontejner ma predem zarezervované misto na lodi a nakladka
kontejnert z termindlu na lod’ musi probihat pribézné a nelze cekat na dodani
zpozdénych kontejnerii. Neékteti rejdati zpozdéni o par minut toleruji. VSechny ZAPP
reference musi byt také vystaveny do closingu, pokud znéjakého divodu neni
vystavena ZAPP reference, napt. nedodanim potiebnych dokladi zédkaznikem, neni
kontejner nalozen na lod’ a kontejner neodpluje, kontejner pak ceka na terminale
v piistavu do té doby, dokud zékaznik (speditér) s rejdafem nedohodne dalsi
planovanou lod’, na kterou mé byt kontejner nalozen. Za prostoje kontejneru v ptistavu
si terminadl Gctuje skladné, které je pak nasledné preuctovano zakaznikovi.

Vystavovani ZAPP reference neni jednotné, vzdy se musi zohlednit, o jaky
piepravni dokument se jednd, u kazdého dokumentu se vystavuje ZAPP cislo jinak a to
proto, ze pokud je zbozi dovézeno pouze do EU, jednd se o doklad T2L a pokud je
dovoz do tfetich zemi, pak jde o klasicky vyvozni doklad VDD, existuji i jin4 specifika,
kdy je vystaven doklad T1.

U vystavovani ZAPP ¢isla u kazdého dokladu je dulezité ¢islo kontejneru, vaha
a pocet baleni, tyto udaje musi byt pii uvadéni do systému zkontrolovany a musi
souhlasit, pokud nesouhlasi né¢které z udajii, musi se kontaktovat obchodni oddé€leni,
které nasledné¢ musi se svym zdkaznikem, ktery poslal objednadvku na piepravu
kontejneru, provétit, jaky spravny udaj plati. Do systému Datatrans je uvedena vzdy
vaha, kterd je uvedena na vyvoznim dokladu, po odeslani vypracované ZAPP reference,
Celni tfad Hamburg kontroluje na zaklad¢ dokladd idaje a porovnava je s udaji, které

zadam do systému Datatrans, pokud se vSechny tdaje shoduji a celnici nepovazuji

66



zasilku v kontejneru za nijak zvlastni, dostane tato vystavena ZAPP reference oznaceni
zelenou barvu, coz znamena, Ze je kontejner celn¢ uvolnén a mize byt naloZen na lod,
celni uvolnéni kontejner dostane také do terminu closingu. Pokud se celnikiim udaje
v celnim systému s doklady neshoduji, reference dostane cervenou barvu, coz je
upozornéni, ze ZAPP reference neni spravné vystavend, nebo se nékteré udaje
neshoduji, systém Datatrans nahlasi chybu a ZAPP reference miiZe byt opravena a zpét
odeslana pro posouzeni, po dal§im piekontrolovani a dobie provedené opravé, ziska
reference celni uvolnéni.

Vyvozni doprovodny doklad je doklad, ktery doprovazi zésilku od nakladky az
po dodani zbozi na terminal CSKD INTRANS, s. r. 0. nebo se vystavi doklad na
terminale spolecnosti. Diive to ale fungovalo tak, ze veSkeré doklady musely byt
piepraveny fyzicky s exportnim vlakem, kde byly dale pfedany, dnes se jiz nemusi
vSechny doklady posilat fyzicky, protoze se zasilaji elektronicky a jen se zpracuji, na
zaklad¢é dokladl se vystavi ZAPP reference a dale jsou exportni doklady ulozeny a
archivovany ve spole¢nosti.

A) Vystavovani ZAPP u klasického vyvozniho doprovodného dokladu EX (viz.
ptiloha J)

Jedna se o vystavovani ZAPP referenci pro pfepravy, kdy je zboZi piepravovano
z EU do tfetich zemi.

U vyvozniho doprovodného dokladu (Ausfuhrbegleitsdokument) jsou
nejdulezitéjsi udaje o kontejneru, zbozi, poctu baleni a vaze.

Dalsim dulezitym udajem, podle kterého je posuzovana spravnost vystaveni
Zapp, je MRN ¢islo, jedna se o ¢arovy kéd v pravém hornim rohu dokumentu. MRN je
zkratka oznaceni Movement Reference Number. MRN ¢islo obsahuje 18 znaka, prvni 4
znaky oznacuji rok vydani vyvozniho dokladu a zkratku zemé¢ celniho uradu, kterad
vyvozni doklad vydala, zbytek jsou &islice, pt. 12CZ1665002ZB315J0. Udaje 0o MRN se
vyplnuji v policku AES. Pro to, aby mohla byt reference Zapp celn¢€ uvolnéna, je nutné
spravné uvést do systému Datatrans Gplnost dokladu pismenem J (komplett Ja).

Pti vystavovani referenci systém Datatrans, ktery je svazan s celnim programem
v Hamburgu, zobrazuje vSechny ZAPP reference, které maji status NRL nebo RLS.
NRL znamena not released — neuvolnény, kontejner nedostal od celnice v Hamburgu

celni uvolnéni a nebude nalozen na lod’, systém Datatrans mize ukazat o jakou chybu se
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jednd, nékdy se miize jednat jen o chybu, kdy byl uveden omylem néjaky udaj, v téch
komplikovanéjsich piipadech, musi zavolat referent celni deklarace na celnici do
Hamburgu a zjistit, jaky problém se u reference vyskytl. Nékdy se mize jednat také o
to, ze v misté¢ nakladky byl vydany vyvozni doklad a omylem byl vyplnén v misté
nakladky na dokladu kod C400, to znamena, Ze pro vyvoz zbozi je nutné jesté dolozit
doklad CITES (povoleni pfi vyvozu jako potvrzeni, ze se nejednd o chranény druh
zvifat nebo rostlin, povoleni vydava veterinarni sprdva nebo rostlinnd sprava a se
zasilkou musi byt prepraven original dokladu CITES az na misto urceni. V tomto
piipadé se pak musi oznamit zakaznikovi, aby nechal opravit vyvozni doklad a idaj o
C400 vymazal, pokud k prepravé zésilky, napf. mokrosolenych kizi neni vyZzadovan
doklad CITES.

RLS - znamena released — uvolnény, to je nejlepsi piipad, kdy udaje v systému
Datatrans souhlasi s t€émi udaji, které maji k dispozici celnici v Hamburgu.

a) pokud je vystaven pouze jeden vyvozni doklad pro jeden kontejner, je nutné
uvést do systému pismeno J, které znamena, Ze toto MRN se vztahuje pouze na
tento kontejner.

b) Pokud méame k dispozici vice exportnich dokladii k jednomu kontejneru,
zadéava se do systému Datatrans Upln€ stejné, ale musi se zahrnout do reference
vSechny MRN ¢isla a to z toho diivodu, aby byly vSechny na celnici Hamburg
vzaty vuvahu a celné¢ ukonceny, v pfipadé, Ze se zapomene zadat, nebo
zékaznik nedoda néktery z vyvoznich dokladl, je tento nenahlaSeny doklad
neukonceny a po né&jaké dobé pifijde od zdkaznika dotaz nebo z Hamburgu dopis,
ve kterém je uvedeno, ze dany doklad MRN neni ukonceny. Celni ufad, ktery
vydal toto VDD poté vyzaduje zaslat faxem doklad Bill of lading a vyvozni
doklad, na zaklad¢, kterych celni Gfad v CR doklad ukonéi.

¢) MiZe nastat situace, kdy dostane referent celni deklarace znakladky jeden
vyvozni doklad, na kterém je vice kontejneru, tzn., Ze jeden doklad je
vystaveny na vice kontejnerti (viz. ptiloha K). Systém umoziuje nahlasit jednou
referenci vice kontejneri najednou. V tomto ptipadé se musi rozpocitat celkova
vaha z VDD na celkovy pocet kontejnert a vSechny kontejnery uvést do

reference, ke kazdému kontejneru je pak uvedeno to samé MRN.
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d) Vyvozni doklad mize byt vystaven také na nebezpecné zbozi, v takovém
piipadé musi zakaznik dolozit IMO doklad'”', ze kterého Ize vygist, o jaky typ
nebezpecného zbozi se jedna, k tomuto urceni slouzi tfida a UN kod. Tyto tdaje
musi byt uvedeny v systému v policku ,,Gefahrgut* a také v policku AES spolu
s MRN cislem.

B) Vystavovani ZAPP u klasického vyvozniho dokladu VDD s oznacenim CO

Vystavovani ZAPP referenci je stejné jako u dokladu s oznacenim EX, rozdil je jen

v tom, ze vyvozni doklad, ktery méa oznacCeni CO, se tyka zbozi, které je z EU, ale
pochdzi z provincie za moiem, kterd patii k EU.
C) Vystavovani ZAPP u dokladu T1 (viz. ptiloha L)

Doklad T1 slouzi pro ptepravu zbozi z celniho skladu, jde o zbozi, které je pod
celnim dohledem. Dilezity je zde doCasny celni sklad, znamenad to, ze zbozi je
dovezeno, vylozi se v tomto skladu, zbozi se dale neprocliv4, dokud zdkaznik nebude
sadm chtit, jakmile zakaznik bude chtit zbozi rozvést, necha si zésilku proclit. U dokladu
T1 je dualezité zadat do systému nejen tdaje o zbozi, vaze, ale také udaje o odesilateli,
piijemci a také MRN C¢islo, které je na tomto dokladu uvedeno. Veskeré udaje se
zadavaji do policka ,,Zolldaten* s nahlaSovacim kodem MIT, jedna se o doprovodny
zasilatelsky doklad (Versandbegleitsdokument).

Vystavovani ZAPP u klasického vyvozniho doprovodného dokladu + T1

Jde o specialni ptipad, kdy byl celnici vystaven nejen doklad T1, ale 1 klasicky
vyvozni doklad, v tomto pfipad¢ se jedna o tzv. ,zastfeSovani®, kdy se musi nejprve
vystavit prvni reference s udaji o vyvoznim dokladu (viz. vystavovani ZAPP reference u
klasického vyvozniho dokladu) a déle se vystavi druha reference s tidaji o T1 (viz.
vystavovani ZAPP u dokladu T1). Posledni tieti reference je ta, kterd tyto dvé vystavené
reference zastieSuje, uvede se v ni Cislo kontejneru a pouze se uvedou jiz vystavené dveé
reference. Pfedpokladem, je Ze prvni a druhd reference musi byt celné uvolnény, pak se
muze zaslat tfeti reference, po uvolnéni treti reference je zakaznikovi zaslana pouze tato
reference. Tento ptipad vystavovani ZAPP reference je velmi slozity a proto 1ze pockat
(v nékterych piipadech to jde) az doklad T1 bude ukoncen, v piipadé, Ze je doklad T1
ukonceny, lze vystavit ZAPP referenci pouze na vyvozni doklad (viz. vystavovani Zapp

u klasického vyvozniho dokladu). To se ale mize ud¢€lat pouze v ptipadé, Ze je dostatek

T IMO — doklad, Ze se jedna o nebezpené zbozi
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¢asu na vytvoreni reference. Je-li closing napt. do dvou nasledujicich dni a pokud se
zjisti, ze je nutné vystavit referenci jesté tentyz den, musi se reference vystavit podle
vyse zminéného slozitéj$itho postupu.

Nékdy se mize stat, ze jiz uvolnéna ZAPP reference pii zastfeSovani zpétné
z€ervena (tzn., ze hldsi problém), muize se jednat o situace, kdy systém zpracuje
referenci jako spravnou a reference ziska uvolnéni, nasledné pak Celni ufad Hamburg
zjisti, ze MRN ¢islo na vyvoznim dokladu bylo ukonceno a stava se neplatné. V tomto
piipad¢ je nutné nahlasit zakaznikovi, aby dodal platny doklad s platnym MRN ¢islem.
Pak je 1. referenci nutné stornovat a vystavit novou. Jakmile je vystavena nova
reference pro vyvozni doklad, musi se nasledné opravit i ta tfeti posledni reference,
ktera tyto dv¢ reference zastiesuje.

V ptipadé nékterych nejasnosti, lze na Celni ufad Hamburg nafaxovat pro
posouzeni doklady, které jsou k dispozici, dulezité je, aby doklady byly vyplnény fadné
se vSemi nalezitostmi.

D) Vystavovani ZAPP u dokladu T2L (viz. ptiloha M)

Dokument T2L je doklad, u kterého se jedna o ptfepravu zbozi pouze v ramci
EU, nejde o zboZzi prepravované do tfetich zemi, jak je tomu u vyvozniho dokladu
VDD. V tomto piipadé na dokladu neni uvedeno MRN ¢islo, ale do systému Datatrans
se vypliuji do kolonky ,,Zolldaten* pouze idaje o odesilateli, pfijemci (adresa a stat),
druhu a véze zbozi, dilezity je zbozovy kod, ktery urcuje povahu zbozi. Kod pro
nahlaSeni této reference je EUB.

E) Vystavovani ZAPP u dokladu ATA Carnet

Pii vystavovani reference u zasilky sdokladem ATA Carnet je dulezité
zaevidovat do reference také registracni ¢islo ATA karnetu. Jde o doklad, u kterého se
zbozi neproclivd, jen se na celnim ufadu zaregistruje a pak odepise z celniho systému,
kdyz se vraci zpét, vystavuje se reference obdobné¢ jako u pieprav s doklady T1, ale
misto MRN se do pfislusné¢ kolonky uvede Cislo celnice. Doklad ATA Carnet se
vystavuje pro zasilky uréené pro vystavy, nahlasovaci reference se uskutecituje pomoci
kodu MIT. Doklad musi fyzicky zaslat odesilatel celnimu tfadu do ptistavu Hamburg.

U ZAPP referenci probihd v systému Datatrans proces uvolnéni nasledovné:
nejprve je po zaslani reference oznaceno policko zaslané reference Zlutou barvou, po

ziskani ZAPP C(isla, reference zezelend, to je znamka toho, Ze se zda byt reference
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vystavena v potadku, za né€kolik hodin zisk4 i celni uvolnéni a bude obsahovat dvé
zelend oznaeni (Ze je reference vystavena sprdvné a jeSté¢ je uvolnéna). V dalSim
piipadé muze po zaslani reference vyskocCit Cervené oznaceni, po rozkliknuti dané
reference zjistime chybové hlaseni. Existuji ale ptipady, kdy reference zezelend, ma 1
uvolnéni a za néjakou dobu dostane Cervenou barvu a je zpét neuvolnénd. V téchto
ptipadech se jedna o problémy popsané dale v kap. 5.6 (Divody neuvolnéni kontejnerti
pied naloZenim kontejnerti na lod’).

V elektronickém vyvoznim hlaseni'® je elektronicky sdélena informace o druhu
kontroly. Systém Datatrans tuto informaci piedava spoleénosti CSKD INTRANS, s. .
0. v hlaSeni, tim, Ze ptisluSna ZAPP reference, které se kontrola tykd, zlervena.
V nékterych ptipadech, ale neni piesné stanoveno, o jaky problém se zésilkou se jedna,
pouze se spolecnost dozvi pii otevieni dané reference, ze mé referent celni deklarace
volat na Celni ufad Hamburg, ktery sdéli podrobnosti, v problémové referenci pak

nalezneme piislusny kontakt na pracovnika ERICUS pro odbaveni tohoto piipadu.

5.4 Vystaveni BHT referenci v praxi podle konkrétnich dokladi

Pro vystaveni BHT referenci je také vytiStén seznam kontejnert. Doklady se
fadi podle termindlu CT1, CT2, NTB a potadi na seznamu.

Vystavovani BHT referenci je rozdilné podle toho, jaké doklady k zasilce mame
k dispozici, Ize vystavovat referenci na zéklad¢ podkladu, kdy jsou k dispozici:

A) klasicky vyvozni doklad VDD s oznacenim EX pro jeden kontejner

B) klasicky vyvozni doklad VDD s oznacenim EX pro vice kontejnerti

C) vice vyvoznich dokladi VDD s oznacenim EX pro jeden kontejner

D) Tl

E) T2L

192 Elektronické vyvozni hlaSeni znamena, Ze idaje o zboZi, které je vyvéazeno je elektronicky zaslano na
Celni ufad Hamburkg, ktery dale informace zpracovava
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A) Klasicky vyvozni doklad VDD s oznac¢enim EX pro jeden kontejner (viz. pfiloha
N)

Jedna se o vystavovani BHT referenci pro piepravy, kde je zbozi pfepravovano
z EU do tfetich zemi. U vyvozniho doprovodného dokladu (Ausfuhrbegleitsdokument)
jsou nejdulezitéjsi udaje o kontejneru, zbozi, poctu baleni a vaze.

Dalsim dulezitym udajem, podle kterého je posuzovana spravnost vystaveni
BHT reference, je MRN ¢islo. Pokud je vyvozni doklad VDD vystaven pouze na jeden
kontejner je nutné uvést v policku, zda je MRN kompletni, pismeno ,,J- komplett Ja*,
tzn., Ze MRN ¢. se vztahuje pouze na tento jeden kontejner.

B) Kklasicky vyvozni doklad VDD s oznacenim EX pro vice kontejnert

piepravu do Hamburgu. Jde o to, Ze kazdy kontejner uvedeny na VDD musi mit svou
vlastni referenci, jde o slozity proces zadavani, kdy se musi vyplnit veskeré kolonky u
vSech kontejnerd stejné a u posledniho kontejneru bude v policku ,,Packstiicke®
pismeno ,,J, které znamena, ze je jiz poslednim kontejnerem baleni kompletni (oproti
predeslym referencim, které maji pismenko N = Komplett Nein). Celkova vaha na
vyvoznim dokladu bude rozdélena v pfesném poméru, pokud zdkaznik vyslovené
nesdé€li vahu pro jednotlivy kontejner.

C) vice vyvoznich dokladii VDD s oznacenim EX pro jeden kontejner

Zadavani do systému je uplné stejné jako u ZAPP reference, také zde se musi
zahrnout do reference vSechny MRN (isla, které ke kontejneru patii. V piipade, ze
zapomene zakaznik néjaky doklad VDD dodat, stava se nedodany doklad nenahlasenym
a tim padem neni ukoncen z celniho hlediska. Neukonc¢eny VDD doklad si pak musi
nechat zakaznik ukoncit u celniho ufadu, kde byl VDD doklad vydan, zdkaznik musi
piedlozit pro ovéreni také doklad B/L.

D) vystaveni reference na zakladé dokladu T1 (viz. pfiloha O)

Ptfi vystaveni je nutné uvést také kromé zdkladnich informaci o pfepravované
zasilce (jako u ZAPP reference) také cislo celnice (vzdy se uvadi Celni urad
Bremerhaven). Pro bezproblémovy proces pro vystaveni je nutné zadat kod 3333N,
ktery je nutné uvést pravé v referenci pro zasilku, u které je vystaven doklad T1. Cislo

MRN a zbozovy kod se také do reference musi uvést.
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E) vystaveni reference na zakladé dokladu T2L (viz. pfiloha P)

Také pfti vystavovani BHT reference miizeme vystavovat vyjimecné spolecnou
referenci pro vice kontejnert'”, musi byt splndna podminka, Ze viechny kontejnery
budou dodany do pfistavu ve stejnou dobu a budou odplouvat na lodi spolecné.
V ptipadé€, Ze by kontejnery nebyly ptfepraveny do pfistavu Bremerhaven spolecné,
nepluly by na stejné lodi, nesmi se pro vice kontejnertl vystavit spolecnd reference, ale
pro kazdy kontejner musi byt jedna reference. Jinak by celnici neuvolnili kontejnery
k nalozeni na lod’. U reference, kterd se vystavuje pro zasilku, kde je doklad T2L, je
nutno uvadet do reference kod 3333G a zbozovy kod.

Celni uvolnéni probiha v rozmezi 15 minut az 12 hodin'®, podle toho, zda jsou
doklady jiz elektronicky dodané, nebo musi celni Gfad prozkoumat nové zaslané
doklady, celni uvolnéni se provadi automaticky pies Zolltimer nebo ru¢né¢ samotnymi
celniky.

Po uvolnéni kontejnerti pro nalozeni na lod’ pfesto mohou celnici pierusit
dokonceni celniho procesu a to tim, ze pii kontrole zjisti, ze MRN je jiz ukoncené.
V takovém piipadé pozastavi proces celniho uvolnéni (celni uvolnéni tedy ztratilo
platnost) a je nam systémem Datatrans nahlaSena chyba tim, Zze se objevi v systému
status INZ (Information Zoll), nebo ZUZ (Zollstatus zuriickgesetzt). K tomu, aby byl
znovu celni proces obnoven a doslo k uvolnéni kontejneru, musi zakaznik zaslat na
celni deklaraci novy doklad s platnym MRN ¢., reference s ptivodnim MRN ¢islem se
stornuje a vystavi se nova s novym MRN ¢. (nejprve po potvrzeni stornovani chybné
reference, se muize zaslat nova reference) nebo staci blokovanou referenci opravit a
zaslat ji s kodem GZA — po zméné MRN ¢isla.

Pokud pfi zadavani udaji do systému Datatrans nejsou udaje uplné nebo chybné,
systém to rozpozna, to vede k tomu, ze vystavena reference nedostane celni uvolnéni a
status RLS , Released. U neuplnych udajii bohuzel neobdrzime zadné chybové hlaseni
k referenci BHT, ale musi se chyba zjistit otevienim reference.

Pti pfezkoumani celnich dat, mohou vzniknout problémy, poté, co byl zapocat
celni proces, porovnava systém ATLAS obsah MRN v BHT referenci v zaslanych AES

datech systému Datatrans, opét s idaji od zdkaznika v pfistavni objednéavce, systém

19 Srov. Leitfaden fiir die AES-Zollanmeldung in der BHT
1% Srov. Leitfaden fiir die AES-Zollanmeldung in der BHT
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Datatrans pfi n¢jakém problému zasle chybové hlaseni se statusem MOB, jedna se o

problémy uvedené v kap. 5.7.

5.5 Kontrola jiz vystavenych ZAPP a BHT referenci

Po vystaveni ZAPP reference je mozné na internetovych strankach DAKOSY'®

www.dakosy-direct.de/zappreferenz/ provéfit aktudlni status reference, napt., zda je ¢i
nebyla vystavena reference ke kontejneru zdkaznikem a zda je jiz kontejner se zbozim
uvolnén. Na téchto strankach lze provérit B-Nummer, Z-Nummer, S-Nummer, da se
také zjistit podle ¢isla kontejneru. V nékterych ptipadech se i stane, ze si ji zakaznik
necha referentem vystavit od nasi spolecnosti, pfestoze je jiz vystavena, program poté
reference nahlési, Ze je jiz k tomuto kontejneru reference vystavena a musi se na téchto
internetovych strankach provéftit, zda ji opravdu vystavil nékdo jiny.

Na téchto internetovych strankach lze provéfit jednotlivé nize uvedené statusy o
zasilce. Pro termindly Eurogate v pfistavu Hamburg a Eurogate v ptistavu Bremerhaven
slouzi:

http://www.eurogate.de/containerinfo/state/show? _state=ae9uxn7dnd6r& unique=luy5

n9n7b0cjz& transition=public.start

Pro termindly Burchardkai, CTA, CTT v piistavu Hamburg slouzi internetovy odkaz:

https://coast-preview.hhla.de/coast/displayvhome.jsf

Provéiuje se:
» piijezd zésilky na terminal, tzv. Gate-In
* opusténi zasilky z mista, kde bylo dodéano tzv. Gate-Out
* naloZeni kontejnerové zasilky na namoini lod’ tzv. LADE-Ist
Toto jednoduché hlaSeni umoziiuje automatizované fizeni celych procest
souvisejicich s uvolnénim kontejnerti a umoziiuje tim nejrychlejsi nakladani na lod” a
odbavovani kontejnerl, zaroven tento systém umoziuje potvrzeni vyvozu do tieti zemé

a potvrzeni o ukonceni procesu pro vyvoz v ATLAS systému.

Stejné udaje o lodi, pfistavu, terminalu, nazvu zbozi, vaze, poctu baleni a o

velikosti kontejneru, které se zadavaji do systému Datatrans, zasila pracovnik oddéleni

19 Jedna se o datovy centralni komunikaéni systém celnice Hamburg
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»rail operating” (RO) do Hamburgu do syst¢tmu HABIS, aby ziskal HAE C¢islo,

vystavuje se pro zasilky, u kterych je vystaven doklad T1 nebo T5. Spolu s originalnim

dokladem se Cislo pieda na celni ufad, kde je doklad ukoncen, nebo si Celni urad

Hamburg vyzada celni kontrolu.

Po vystaveni ZAPP/BHT referenci jsou vystavené reference kopirovany do

provozniho systému PS2, jakmile jsou vSechny reference nakopirovany do systému,

zaSle referent celni deklarace na obchodni oddéleni informaci, ze jsou ZAPP/BHT

reference k pfislusnému vlaku hotové, tzn. odesle tzv. ,departure”. U kontejnera

(referenci), ke kterym chybi doklad v elektronické podobé¢, se pozada o doklad.

5.6 Problémy neuvolnéni ZAPP referenci

5.6.1 Diivody neuvolnéni kontejnertu pred naloZenim kontejneri na lod’

jednim diivodem muze byt, Ze celnici v Hamburgu nesouhlasi s povahou zbozi a
samotné¢ MRN Cislo na vyvoznim doprovodném dokladu nestaci. Celnici si
vyzadaji zaslani obchodnich faktur a packing listd, aby mohli 1épe definovat
druh a povahu zbozi, chtéji vzdy tyto doklady nafaxovat. Po kontrole dokladd,
dostane ZAPP reference zpét uvolnéni

dalsim diivodem muze byt neplatny vyvozni doklad (stornovany doklad VDD),
systém Datatrans pozna, pokud se jedna o neplatné MRN ¢islo (nebo Spatné
zadané MRN ¢islo do systému), v tomto piipadé musi referent celni deklarace
kontaktovat pracovnika na zdkaznickém odd¢leni, sdélit mu tuto informaci a ten
pozada zakaznika o novy vyvozni doklad se spravnym cislem

dalsim divodem muze byt situace, kdy je vyvozni doklad sice platny, ale jiz byl
ukonceny piislusnou celnici, kterd ho vydala, tzn., Ze ¢islo MRN jiz neplati a
musi se referent obratit na zakaznické oddéleni, aby vyzadalo od zdkaznika novy
platny doklad s platnym MRN cislem. Pavodni reference se Spatnym MRN musi
byt stornovana a po potvrzeni storna, mtize byt vystavena nova ZAPP reference

s novym MRN c¢islem.
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5.6.2 Situace, kdy nejsou kontejnery naloZeny na lod’

» zadrzeni kontejneru celniky, ktefi chtéji provést kontrolu zbozi, ta se provadi
tzv. rentgenem, kdy je kontejner dopraven na urcité misto, cely kontejner je
prosvétlen rentgenem a je zkontrolovan obsah zasilky. Systém Datatrans pfi
zadrzeni kontejneru celniky automaticky nahlési tuto skuteCnost, tim, ze dana
ZAPP reference zCervend, po otevieni reference mizeme zjistit, ze se jedna o
kontrolu CPA'®, tedy rentgen ,.Containerpriifanlage”. Pokud je provedena
kontrola ze strany celnikd, je kontejner propustén a mize byt piepraven zpét na
terminal. VétSinou kontejner nestihne byt diky tomuto zdrZeni naloZzen na
planovanou lod’, proto musi zdkaznik uvést novou lod’ a pivodni ZAPP
reference musi byt stornovdna a vystavena nova reference se stejnymi udaji,
pouze snovym nazvem lodi. Po odeslani nové reference se opét ceka na
uvolnéni této nové reference a po uvolnéni celniky opét ziska nova reference
status RLS, tedy Released — uvolnén. Reference je zelend a mize byt odeslana
zékaznikovi jako potvrzeni, ze rezim vyvozu je ukoncen. Kontejner muze byt
bez problémii nalozen na nové planovanou lod’ a byt pfepraven do dalsSiho
piistavu

* dalsi problém miiZze byt Spatn¢ uvedena vaha, kterou zakaznik nespravné uvedl
do své objednavky. Na nakladce, kde se zbozi nakladdalo, bylo nalozeno vice
nebo méné zbozi a vaha nesouhlasi s planem. Vzhledem k tomu, Ze jsou doklady
VDD s objednavkami kontrolovany, témto chybam, které by znamenaly

neodpluti kontejnerti, se predchazi.

5.7 Problémy neuvolnéni BHT referenci

» zakaznik zadd Spatné udaje o nazvu lodi, pfistavu dopluti nebo rejdatfi do
objednavky, systém Spatné nahldSenou kombinaci lodéni nenalezne, musi se
informovat zakaznik, ze dané lodni spojeni neexistuje, zakaznik pak musi

nahlasit spravny pfistav, nebo opravit ndzev lodé. V piipadé, kdyz zakaznik

1% v piipadg, Ze si celnici vyzadaji kontrolu kontejneru nafaxuji spole¢nosti formulaf, ktery se musi
vypliiit a zpét zaslat na celni ufad vyplnény (viz. ptiloha ¢. Q), také je nutné nafaxovat na celni urad
prislusné doklady jako je Bill of lading a faktury.
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tvrdi, ze udaje o lodéni, které uvedl v objednavce, jsou opravdu bez chyby a
vnaSem systému Datatrans se tyto Udaje nenachdzi, je mozné, Ze zatim
nenahlésil rejdar data do pristavniho systému, ze kterého systém Datatrans Cerpa
informace. Pokud zékaznik potvrdi spravnost jeho zadanych udaja, potvrzuje si
referent celni deklarace spravnost Udaji na internetovych strankach DBH
http://kis.dbh.de/index.php?id=631 (jde o lodni informacni systém), kde je
mozné nalézt podle nazvu lod¢ a pfistavu dopluti tzv. SIS ¢islo, které zahrnuje
veSkeré informace o lodi, pfistavu, terminalu a rejdafi a musi se v takovém
piipadé udaje o lodéni vystavit v systému ru¢né.
* pocet baleni, které bylo uvedeno v pfistavni objednavce, nesouhlasi s udaji
uvedenymi v MRN ¢. uvedeném vyvozcem
* nesouhlasi hruba vaha uvedena v pfistavni objednavce s udaji, které obsahuje
MRN ¢islo.
* neplatné MRN ¢&islo'"’
« neplatné celni &islo TIN'®®
Veskeré chyby musi byt co nejrychleji opraveny a v ptipad¢, ze neni jasné
z hlaSeni, o jakou chybu se jednd, je nutné okamzité zavolat na Celni Gfad Bremerhaven
a poradit se, jakym zplisobem se dé reference opravit. V nékterych piipadech se jedna o
jednoduché ptipady opravy, ptesto je v systému Datatrans ozndmeni, Ze je nutné volat
celni Gfad a danou referenci pii opravé nelze stornovat, problém se musi nejprve
projednat s celnici, kterd nasledné¢ referenci uvolni k tomu, aby se mohla stornovat a

teprve pak mize byt vystavena nova se spravnymi udaji.

5.8 Navrh na zlepSeni u procesu ukonc¢eni prepravy v reZimu vyvoz

(pri vystavovani ZAPP a BHT referenci)

U problematiky ukonc¢eni rezimu vyvoz se zatim setkavame s tim, ze systém nas
inofrmuje o chybach (napf. u chybné zadanych informaci — chybné ¢islo kontejneru,

datum odjezdu lodi, MRN atd.) tim zplisobem, Ze u Spatné reference se objevi Cervené

197V takovych p¥ipadech se objevi v referenci chybové hlaseni ,,7e se ma opravit MRN &islo platnym a
spravnym MRN ¢islem a zaslat opét referenci se statusem GZA, ktery slouzi k opravé MRN cisla.

1% Jedna se o &islo, které je pridéleno celnim ufadem, slouzi jako registracni Cislo a potvrzeni toho, ze smi
spole¢nost vystavovat ZAPP a BHT reference, toto Cislo obsahuje 7 ¢isel
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poli¢ko. Tim je zndzornéno, Ze se jednd o n&jaky problém, ktery je tieba vyiesit. Tuto
cervenou referenci je potfeba nejprve oteviit a otevienim reference zjistit o jakou chybu
se konkrétné¢ jedna. Poptipadé zjistime, Zze se ma volat na celni ufad
do Hamburgu/Bremerhavenu a zeptat se, pro¢ celnici tento kontejner zadrzeli. Po
opravé je zaslana reference a vrati se odpoveéd’ jiz se spravnymi tdaji. Chybové hlaSeni
tzv. ,,Riickmeldungen® jsou hlaseny z DAKOSY (pro ZAPP), tak z DBH (pro BHT), ale
bohuzel ne stejnou mérou, kazdy systém generuje chyby jinak. U DAKOSY se provadi
kontrola ¢isla kontejneru a referent celni deklarace obdrzi hlaseni, pokud je chybné
uvedeno. U DBH, pokud je zasland reference se Spatnym cislem kontejneru, se tato
kontrola neprovadi, a proto je potieba Cislo kontejneru zadavat s velkou peclivosti.
Zpétna hlaSeni z obou systémti se u jednotlivych objednavek v systému spolecnosti,
ktera ndm vytvofila systém Datatrans objevuji a jsou tedy ur¢itym zptisobem viditelna.

I pfesto by se tento program dal zlepsit. Navrh na zlepSeni v oblasti vystavovani
ZAPP a BHT referenci by byl v tom, ze by mohlo byt v systému nastaveno, ze v piipade
chybné reference by nejen zCervenala Spatna reference, ale také by vyskocila vystrazna
alarmujici tabulka s chybovym hlasenim. Dosud to totiz funguje tak, Ze reference pouze
z¢ervena, je to sice dobie viditelné, ale reference se vystavuji jedna za druhou a béhem
dne jich je vystaveno velmi mnoho. Reference musi byt zpétné prohlizeny a
vyhledavany, vzdy se prohlizi reference napt. 2x denné. Jiz n€kolikrat se pii praci stalo,
ze se rano zadna chybnd reference nenasla a néktera reference zCervenala az odpoledne.
Jako navrh na feSeni by mohlo byt, aby pfi kazdé Spatné referenci vyskocila chybova
hlaska ve formée tabulky a nedochdzelo k tomu, Ze velmi starou referenci, ktera z€ervena
za n¢kolik dni, by byla snéze piehlédnutelna pii velkém poctu vystavenych referenci.

Bylo by vhodné pozadat spoleCnost, ktera vytvofila program Datatrans a
projednat s ni modernizaci systému a tento navrh na zlepSeni. Dal$i navrh na zlepSenti je
ten, ze by mél systém rozpoznat u netiplnych tdaji zadané reference, kde nékteré tidaje
chybi. BohuZel referent neobdrzi zZadné chybové hlaseni k referenci BHT. Pokud by
systétm um¢l hlasit, ze nckteré udaje nesouhlasi, mohla by tak spoleCnost ptedejit
vzniklym vicendkladim, které vzniknou v pfistavu nenalodénim kontejneru. Jednd se
napf. o takové chyby, jako jsou Spatné¢ uvedend vaha, typ kontejneru. Celni urad
v Bremerhavenu kontroluje elektronické udaje s tidaji, které jsou uvedené v systému

Datatrans. Pokud se zjisti, ze nesouhlasi vaha nebo dojde k tomu, Ze se neuvolni
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kontejner k nakladce na lod’ a systém Datatrans v piipadé¢ BHT referenci tyto Spatné
uvedené udaje neumi odhalit, popf. je zjisti referent celni deklarace (dale jen referent
CD), az kdyz zavola obchodni referent na oddéleni celni deklarace, Ze tento kontejner
(reference) nedostal uvolnéni, v takovém piipad¢é se musi obratem zjistit, ktery udaj je
Spatné zadany, popf. zavolat na Celni ufad Bremerhaven, aby sdélili, o jaky problém se
jedna. V systému Datatrans jsou jednotlivé reference uvoliovany postupné, bud’ podle
toho, jak jsou vystavovany, nebo podle toho, jak spéchd uvolnéni kontejneri. Nékdy se
stava, zZe celni ufad ma dostatek Casu na to, uvolnit vystavené reference, jenze v ptipade,
kdy maji byt dané vystavené reference uvolnéné ten den, jiz neni tak jisté, zda je n&jaky
problém v referenci (a proto neni uvolnénd) nebo jesté neni uvolnénd z diivodu, Ze na
uvolnéni celnici pracuji. Seznam referenci se musi kontrolovat rano, popt. odpoledne,
aby referent CD zjistil, zda jsou vystavené reference jiz uvolnéné. Miize se ale stat, ze
rano jiz uvolnéné reference béhem dne zcervenaji a referent CD to zjisti az odpoledne
pfi odpoledni kontrole. V tomto pifipadé je navrhem na zlepSeni, aby jakmile dojde
k zablokovéani a neuvolnéni nékteré reference, byl referent CD informovan néjakym
zietelnym upozornénim, napft. také ve tvaru tabulky s hlaSenim o chybé¢, ktera by se
v systému okamzité zobrazila. Vzniklou chybu by pracovnik mohl okamzit¢ feSit a
nedochéazelo by ke komplikacim a zdrzeni, které vznikaji tim, Ze se na danou chybu
ptijde pozdéji. V takovych piipadech se stava, i kdyz je chyba odstranéna, Ze reference
je pozdé&ji opravena a kontejner nemuze byt nalodén, vznika skladné, které pak zakaznik
necha pfeuctovat jen ztoho divodu, Ze referent CD pfiSel pozd¢ na chybu. Témto
pfipadiim by se mohlo zabranit, pokud by v¢as systém na chybu vyrazné upozornoval.
Dal8im problémem, ktery mize vzniknout a je nutné ho rychle vyfesit je informace o
tom, ze Celni ufad Hamburg nebo Bremerhaven zadrzel kontejner a vyzadal si kontrolu
kontejnerové zasilky. Hlaseni o jakou kontrolu se jedna, lze najit také v hlaseni
v systému Datatrans, ale az po kontrole a po otevieni samotné reference. Systém
Datatrans sice nahlasi chybu konkrétnéji, Ze z€ervena cely fadek dané reference, ale
v ptipad¢ starSich ptipadl, na chybu nemusi referent CD pfijit, pokud nezkontroluje
reference hodné¢ zpétné. Pti vystavovani ZAPP nebo BHT referenci by spolecnosti
opravdu pomohla modernizace systému, kdyby v ptipadé¢ n¢jakého chybového hlaseni
byl celni deklarant vyraznéj$im zplisobem informovan. Referent CD je sice informovan

ze systému, Ze je nutno provést kontrolu v pfistavu, ale tim, jak se vystavuje mnoho
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referenci denné, je velmi slozité ru¢né vyhledavat v tak velkém mnozstvi zpétné, jestli
nékteré reference maji nebo nemaji hlaSeni o kontrole. Zatim to referent CD zjisti po
nekolikahodinovém intervalu. Nejde jen o to, ze se zdkaznikovi nahlasi problém s jeho
kontejnerem, ktery musi byt ptepraven na kontrolu, ale celnici v ptistavu ¢asto pozaduyji,
aby oddéleni celni deklarace dodalo n&jaké doklady (faktury obchodni, packing listy —
balici listy) a pfipad¢, ze na tuto informaci ptijde referent CD pozd¢, mize se stat, ze
naSeho zakaznika nezastihne v pracovni dob¢ a kontrolni proces se zdrzi. Kontrola bude
posunuta a nestihne se kontejner rychle pfepravit na piivodni terminal, na kterém by m¢l
byt naloZzen na lod’. V takovém ptipad¢ pak zédkaznik musi napldnovat s rejdafem novy
termin odpluti a naloZeni zasilky na jinou lod’.

Dalsi moznosti, jak vylepsit systém upozoriovani na chyby, je moznost doplnit
stavajici systém o funcionalitu zasilani e-mailt. V ptipad¢ vzniklé chyby by program

Datatrans sam odeslal zpravu referentovi CD okamzité, jak by se chyba vyskytla.
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ZAVER

Vyznam kombinované piepravy se neustdle zvySuje, vytvofenim dobie
fungujiciho systému lze dosédhnout lepsi kooperace mezi jednotlivymi druhy doprav.
Vysledkem je odlehceni silni¢ni infrastruktury, snizovani poc¢tu nehod a zatézovani
zivotniho prosttedi. V ramci EU ma ochrana zivotniho prostiedi velky vyznam. Piestoze
vyznam kombinované piepravy neustile roste, lze piesto zaznamenat, Ze stdle je o
silni¢ni pfepravu velky z4jem, tato nerovnomeérnost je zpisobena tim, Ze veskeré druhy
dopravy se 1épe ptizpiisobily potfebam dne$ni moderni ekonomiky. Diisledkem toho je
narast silnicni prepravy v celé EU. V ramci EU ma pfesto kombinovana doprava velky
vyznam, protoze ekologizace dopravy patifi mezi podporované a dulezit¢ programy
v ramci EU. Je velkd snaha o regulaci nadmérného rustu silni¢ni dopravy a podporuje se
vetsi vyuziti Zeleznicni dopravy, aby se odlehcilo silni¢ni infrastrukture. Velky vyznam
kombinované piepravy lze vysvétlit tim, Ze piekladka zbozi je urychlena diky
paletizaci, pii pifepravé zbozi v kontejnerech se snizuje riziko poskozeni, objem
nakladni dopravy po Zeleznici stdle roste. Tim, ze se hodné vyuziva silni¢ni doprava, je
zaroven velky zdjem o Zeleznicni dopravu, kvuli komplikacim, které vznikaji
pretizenim silni¢nich komunikaci, napi. na hrani¢nich ptechodech.

Vstupem CR do EU skon¢ila pro celni spravu jeji zakladni dlouholeta Ginnost,
ktera byla provadéna na statnich hranicich a diky zménam v nékterych zdkonech ziskala
nové kompetence. Prioritni tkoly celni spravy jsou ze zdkona vybér cla, sprava
ekologickych a spottebnich dani. Mezi druhotné Ukoly patfi kontrola stankového
prodeje, placeni mytného v oblasti kamionové prepravy, kontrola dalni¢nich zndmek a
ptetizenosti nékladu. V ramci druhotnych kol se provadi pouze zjisténi o poruseni
pravidel, je sepsan zapis, ktery je odeslan dal§im organtim, které spravuji konkrétni
agendu, jedna se o zivnostenské ufady, dopravni policii, atd.. Podle mého nézoru by
méla celni sprava znateln¢ omezit druhotné ukoly a méla by se vénovat svym prioritnim
ukoltim, kterymi jsou vybér cla, ekologickych a spotfebnich dani.

Zavedeni zjednoduseného postupu u proclivani veskerych importnich zésilek by
v komunikaci mezi spole¢nosti CSKD INTRANS, s. 1. 0. a celnim tfadem bylo velkym
piinosem. Znamenalo by urcit¢ ulehceni pro spolecnost, komunikace by probihala

elektronickou formou a vSechny podklady na procleni by se nemusely podéavat fyzicky
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na celni ufad. Vystaveni celnich podkladii doposud probiha stale elektronicky a zaroven
se musi doklady jesté s timto navrzenym celnim rezimem zanést na celni ufad. Celni
ufad zpracuje podklady a potvrdi propusténi zbozi do volného ob&hu. Pokud by se
zavedl zjednoduSeny postup u vSech importnich zasilek a spolecnost by mohla
vystavovat veskeré podklady jako ,,schvaleny dovozce®, nemusela by fyzicky nosit
podklady na celni ufad. Znamenalo by to pro spolecnost tsporu nejen ¢asu, ale 1 financi.
Navrhuji zlepseni dosavadnich zabéhnutych postupti o moznost zasilani névrzeného
celniho rezimu v elektronické formé véetné dalSich pottebnych podkladi.

Pii vystavovani ZAPP nebo BHT referenci, které jsou nutné pii odbaveni
vrezimu vyvoz, by spole¢nosti velmi pomohlo, kdyby v pfipadé chyby, byla
vyraznéj§im zpusobem systémem o této chybé informovana. Jde hlavné o to, jakmile
nektera reference neziska uvolnéni a z€ervend, bylo by zadouci, aby se o problému
dozvédél referent celni deklarace okamzité, napt. hlaskou ve form¢ alarmujici tabulky
nebo ve form¢ e-mailu. To by pomohlo spolecnosti rychle a bez prataht aktudlni
problém ihned feSit nejen s obchodnim oddélenim, ale operativné jednat o problému
s celnicemi v Némecku. Bylo by zadouci pozadat dodavatele systému Datatrans o

vylepSeni dosavadniho systému ohledné upozornéni na vzniklé chyby.
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SEZNAM ZKRATEK

B/L — Bill of lading

CD — celni deklarace

CIM — zkratka pouZzivana pro nakladni Zelezni¢ni list
CU - celni ufad

HS kéd — zbozovy kod

JSD — jednotny spravni doklad

KP — kombinovana pieprava

KPL — interni oznaceni privodniho dokladu k zésilce po silnici, jde o tzv. kontejnerovy
pfepravni list

NCTS — elektronicky celni systém EU

RO — oddéleni Rail Operating

SCP — souhrnné celni prohlaseni

T1 — tranzitni privodni celni doklad ke kontejneru

VDD - vyvozni doprovodny doklad
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PRILOHY

Priloha A — Dodaci podminky INCOTERMS

Prodévajfel Kupuyfel
Dokumenty
Rizika
Naklady

Podminky se ¢leni podle skupin:

* Skupina E
»Ze zavodu® EXW (ex works)

N |
|V'.

Tato podminka upravuje povinnost prodéavajiciho dodat kupujicimu zbozi ve

svém zavodé, kupujici hradi naklady na nakladku zboZzi ze zdvodu a hradi dovozni clo.

Prodavajici neni zodpovédny za nakladku zbozi ve skladu.

* Skupina F
,»Vyplacen¢ dopravci®“ — FCA (Free Carrier)

Prodavajici ma povinnost dodat celn¢ odbavené zbozi k dispozici dopravci,

kterého ur¢i kupujici na ptedem stanovené misto.

,»Vyplacené k boku lodi*“ — FAS (Free Alongside Ship)

' ﬂll | _,_E,J\ v i
e A

Prodavajici doda zbozi k boku lodi v ptistavu nalodéni a kupujici nese od tohoto

okamziku nédklady za ztratu, popt. poskozeni zbozi.



»Vyplacené lod’ — FOB* (Free on Board)

Rizika ptechazeji nad zabradlim lodi a to v ptipad¢, kdy se naklada zbozi na lod’.

Po ptelozeni na palubu lod¢, nese rizika ztraty a posSkozeni kupujici.

* Skupina C
,»Vylohy a dopravné placeno* — CFR (Cost and Freight)

_II/ — ﬁ’ﬁ nil
/w{)tm—.;"

Prodévajici doda zbozi pies zabradli lodi a hradi ndklady spojené s piepravou

zbozi do ptislusného termindlu, kupujici hradi vSechny naklady z ptistavu vylodéni.

. Vylohy, pojistné, dopravné placeny* — CIF (Cost, Insurance and Freight)

Prodévajici je povinen dodat zbozi ptes zdbradli lodi v pfistavu nalodéni,
prodévajici plati nédklady za prepravu do sjednan¢ho pfistavu, prodavajici dale musi
obstarat namoini pojisténi pro piipad poSkozeni zbozi nebo ztraty. Napt., pokud je
uvedeno v podminkach CIF Hamburg, v praxi to znamena, Ze je doprava do Hamburgu

v cené zbozi, vySe cla se pocita podle faktury.

,Dopravné placeno do*“ — CPT (Carriage Paid to)

| VA,

Rizika pfechazeji v misté pfedani zbozi danému dopravci. Prodavajici doda

zbozi dopravci, hradi ndklady a pfepravné do mista urceni, rizika ztraty a poSkozeni

zbozi nese kupujici.

II



,Dopravné a pojistné placeno do* — CIP (Carriage and Insurance Paid to)

Prodavajici dod4 zbozi jmenovanému dopravci, hradi naklady za ptepravu do
mista ureni a nebezpeci ztraty a poSkozeni zbozi pti pfedani dopravcei, pirechazi na
kupujiciho. Prodévajici zajisti pojisténi, které kryje kupujiciho v pfipadé rizika

poskozeni zbozi.

* Skupina D

,»S dodanim na hranici“ — DAF (Delivered at Frontier)

v o

Prodavajici doda zbozi kupujicimu na dopravnim prostfedku nevylozené na

ujednaném misté a misté pied celni hranici sousedni zem¢.
»S dodanim z lodi“ — DES (Delivered ex Ship)

Naklady a rizika ptechazi na palubé lodi v pfistavu vylodéni, tj. pred celni

hranici zemé. Prodavajici dodd zbozi urcené pro dovoz k dispozici kupujicimu
v ujednaném pfistavu a proddvajici nese veskeré ndklady a nebezpeci spojena

s dodanim zbozi do pfistavu urceni pied jeho vykladkou.

,»S dodanim na nabiezi“ — DEQ (Delivered es Quay)

Prodévajici dodd zbozi kupujicimu neodbavené pro dovoz na nébtezi
v ujednaném piistavu. Prodavajici nese vSechna nebezpeci a naklady spojené s dodanim

zbozi do pfistavu.
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,»S dodanim bez placeni cla® — DDU (Delivered Duty Unpaid)

Iy.f o | H‘“ 1
/WD Wbﬂ

Prodavajici dodd zbozi kupujicimu, celné¢ neodbavené v dovozu, zbozi je
nevylozené z dopravniho prostfedku v misté¢ urceni. Kupujici nese veskeré néklady a

nebezpeci zavinéna jeho opomenutim pfi véasném odbaveni zbozi pro dovoz.

,»S dodéanim, clo placeno* — DDP (Delivered Duty Paid)

n ~ A .o —
i : T‘\:'—_r ﬁ/u.j: ;\r—' r\LJ:u o
L= =2l D

Prodévajici dodé zbozi kupujicimu, které je odbavené pro dovoz a je nevylozené
z dopravniho prostfedku v ujednaném misté, nese vSechny ndklady a nebezpeci pfi

dodani do tohoto mista.
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Priloha B — Kontejnerova lod’ Emma Maersk




/

I
s

// SON N

Pozn.: nakladka kontejnerti na lod’
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Priloha C — Typy Kontejneri'”

Universalnim a nejrozsifenéjSim typem pro vSeobecné pouziti je

typ kontejneru ISO 1 A, ktery je pln¢ uzavieny, splituje pozadavky na
vodotésnost (tento kontejner se muze pouzit na piepravu kobercli, nabytku, dfeva,
cukru, konzerv, odévl, napoju, elektrického zafizeni, jizdnich kol, lze piepravovat i

auta, médeéné trubky, LCD panely, obleCeni atd.).

Opentop je kontejner, ktery mé otevieny vrch, je vhodny pro

kusové zbozi a pro sypké naklady a zbozi, které je nutné nakladat

vrchem, aby se neponicilo (pfikladem jsou motory).

PloSinovy kontejner je urcen pro skladovani ty¢i, méa sklopna

Cela, prepravuji se na nich panely, zbozi, které nepodléha povétrnostnim

vliviim a automobily.

Nadrzkovy kontejner - vhodny pro chemické latky, pro volné

lozeny sypky material jako je napf. cement, kapaliny — oleje, vapno,

véapenec, rozsah teplot je vrozmezi -30 +70°C, ma objem 20 m’ a

prepravuji se v ném také kosmetické ptipravky.

Chladici kontejner je urCen pro skladovani zchlazeného nebo zmrazeného
zbozi, které podléha snaze zkaze (jako jsou napf. napoje, potraviny), pouziva se led,

suchy led, zkapalnéné plyny, mechanické chlazeni se pouziva pomoci g
|

kompresoru.

Kontejner pro suchy, sypky naklad se nazyva BULK kontejner, je vhodny pro

sypké materialy, které je nutné chranit proti povétrnostnim vliviim.

19 Srov. Zikanova, M.,“Bakalatska prace — Kombinovana pieprava“, UJAK v Praze, 2010-2011, str. 24
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Uhelny kontejner je vhodny pro kratkodobé skladovani zrnitych substrati, jako

je napt. uhli, koks, Skvara, pisek.
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Piiloha D — Clenéni a velikosti kontejneri

Clenéni kontejneri podle ¥ady ISO 1'"°
* ISO 1 D (délka 3 metry = 10" stopy kontejner)
+ ISO 1 C (20" stopy kontejner = 6 metrti)
* ISO 1 B (délka 30" = 9 metrt1)
« ISO 1A (40" = 12 metrt)
Velikosti kontejneri'"!
V praxi se miizeme setkavat s témito typy kontejnerti:
* 20’ stopy kontejner, ktery ma velikost 6,1 metru (20" Dry Freight Container)
* 20’ Flat Rack Container
* 20’ Collapsible Flat Rack Container
* 20’ Open Top Container s otevienou stiechou
* 20" Reefer Container (chladici kontejner)
* 40’ Collapsible Flat Rack Container
* 40’ High Cube Dry Container
* 40’ High Cube Reefer Container
* 40’ Flat Rack Container
* 40’ Open Top Container
* 40" Reefer Container
* 40’ stopy kontejner, velikost 12,2 metru (40" Dry Freight Container)
* 45" High Cube Reefer Container
* 457 stopy kontejner (13,7 metru) (45" High Cube Dry Container)
* 48’ stopy a 53" stopy (vyuzivané v USA)

207,40 a 45" kontejnery se v bézné ndmoini dopraveé vyuzivaji v Evropé.

10 Grov. Zikanova, M.,“Bakalarska prace — Kombinovana preprava“, UJAK v Praze, 2010-2011, str. 25
" Srov. Zikanova, M.,“Bakalatské prace — Kombinovana pieprava“, UJAK v Praze, 2010-2011, str. 25
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Priloha E — Kontejnerovy prepravni list

COMTAIMER 150 SIZE HEIGHT TYPE NETTO DATE

SUDU1730110 2260 20,00 88 20 21000 15.10.2012

SHIPMENT:

Zbai1Goods  synteticky kautuk 235698 /4 160014

Pigmba | Seal 224845 Nebeska

Trucking company L Ridiz prevzal T1

Teck (R ce=: R o ol Podpis fidice.............

FLchl sarfrn roafpisseem piotvrza copovAC DSt doDves 2a swafeny ndklad @ doklaty a el dor s ne wrisng eini o s mistn ek kg

GATE OUT Depo |:|

Fldn ! Planned degarurs Skul, f Real departure

Plamba ! Seal Odjezd / Potvrzeni /
Departure:..._...... Confirmation .........

NaloZeni kontejneru / loading of ent Ref: 2PRGAED235

R
Flan i Planned anal 15.10.2042 7:00
Prijezd f Armval: ... Odjezd { Departure:....................... Potvrzeni / Confirmation...

NaloZeni zboZi / ioading of goods

O <rc/upy nad Vitavou GHEEEE
Flan | Planned arrival 15.40.2012 7:00 S o 2000007137

Pfijezd f Arrival: ................... Odjezd/ Departure:........... U Potwrzeni ! Confirmation

Flan i Flanned arrival

Pfijezd [ Arrival: ... . Odjezd f Departure:.._.............. Potvrzeni ! Confirmation

Plian J Planned arrival

Pijezd / Arrival ... Odjezd /! Departure:..................... Fotyrzeni { Confirmation, ...
GATE IN Full KP Praha Jana Zelivského 2 Depo

Pléan / Plannad arrival

Flamba f Seal Potvrzeni | Confirmation

Podadavky. Mamoini plomba, Hritke chassis § méchy
Poznamka:  Wystupni CUYCustoms office of exit: HAMBURGIDEMO4E51
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Priloha F — Procesni schéma importnich preprav

6.1. IMPORT
6.1.1. Procesni schéma Celni deklarace - IMPORT
Cdpovida Spoluprasigs Zégnany Podle
{ Zatabek
Bramy cn Celni doklad
Tt
8 RO 15 Corles
co cs Predhlitka z#kon
wvlakd
Oud celni Prikazx k piiprawve kont
drkiarace Galnl spréwva - jeho fyz, e ‘L IS Cartes zakon
Cdd colni WykiEkémi T1 z Bréam / Privodni
a{:; Fyzicke pledani doklady (T1,
privodnich dakladd bezp. listy std. }
co Ponechdi ra GO pro Prinadni
propugténi do dakiady (T1,
volného obahu berp. listy atd )| 13 Cortes
o oo Prixvodni
daklady (T1,
- bezp. liaty =id )| 15 Cones
o Provzell doklaad
[s]n] zitkaznik zikaznikemii Zésilky) 15 Cortes
Propufténi do volnaho
ol
NE
r
oo on Uskistngni - ukontani IS Cortes
T1 (pfeprawni}
Prapudiéni do valného
co abEhu 15 Cones!
T1 (sklad)
Nutno sfe oficidlng zatsdal celni spravun
prodiouteni platnost procleni (300 -Kékaont )
co 15 Corles
< oo
prepravu [pieprava)
N Py || e
obehu
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Priloha G — Doklad s oznacenim IM

e A GELMI URAD ODESLANI WTVE2U { URGENI
EVROPSKE SPOLECGENSTVI o M"
1 Ddafdiigd / Wyreapen E
8 IMI A
— e s o | 120R1TA100110830P4
1 i 2 20120920
TSUEN WAN ST FE v e ey
2 271 -(Jsmv-msnz
3 e + 0227?3452.& a 2 e o
£ :
2 i
;E Brno (= ": ]_" ”“_r , I BELE
o i [
[ L rpr— - CAA5373087 R R I S T —
S| [3]CSKD INTRANS s 1o CN [ cZ |
2 | Jana Zelivskaha 2 — el ] g
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- ujanowo nam. 3 EQRICZ27734528
? T8 P v 3w el A bparins ot P A e e Ty T e p—
V0LAK42334 [ 1 FOBJ SHANGHAI |3
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LoD UsD | 68 739,00 18,855 1 l |
3% D Sy T e—— i At bR Ry BT
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8 | DEoD4ast Céstka k Ghrade - 160782,00 K&

Frakez.
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H::Pﬂ-i Zeutiya tiain - & Binkeiosns - R g dr iz ot 1 1 Ereatey kak
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Priloha H — Procesni schéma exportni prepravy

6.2. EXPORT
6.2.1. Procasni schéma Celni deklarace - EXPORT
Odpavidd | Spolupracuje Zaznamy Padle
{ zadsiak 1
\ysldn tahad k 15 Cortes J
sD e wyzvednutl 24silky Tel 1 Exicad omal
Ex el
deklarace
! Vyslaveni ockladu
01, cel AN T D0 na ndkl. nade. l b
deldarace
Frad |'r
_ ani dokl . e
so fidiz L mspecink a prifazeni IS Cortes voD
& vlaku
7 L atné procesy (8D aDD) i i
oo ik e yEinEni & GiM, VDD,
e X N komplatace dokladi bezp, sty st | 'S COnes
oo cs Ddeslani dulpadil Fyaicky |
R R | spoletnd sa zasikou wlekirenicky
Calni sprdv Ocdal i :
Epriva . caln Prelofeni zdsidky na
w piisdany deklarace lod & zadani do yzqsl. NCTS systém
4
l KOnec
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Priloha I — Vyvozni doprovodny doklad

EVROPSKE SPOLECENSTVI T

Si— | o | N\IIIW N
BEX (A
TR ) Bt 2CZ066300229EFIUD

CH F'ul*:li‘l!ylﬁi Nkl kusy calkem () | Datum vpddnl ©  17.10.2012
3 [ 22 [T CZ O6E300

=T . Refsrentni &ska [7) 1285770

Hird Episcbu platty pleprivného (S20)|Ked 2. odeslunzy 18] | Wb el el {1 7)
=z ET

Kady semdizami na e (312)

Zéskupee avolty podivajicl souhmne prond (180) &, LZS906300213

VYVOZNIi DOPROVODNY DOKLAD

[0
Poan. ¥4 a =, phial. dopise. prosthedh pii edjezdu [18) Hruba hmoinoe (kg) (35} i
2H35977 3H3646 z 20731 r
Dl dograey Urnisbdind she| (30 . -
1 Inar'mnlcim'l 1002 5 Cisle pirefiry (£225)
Wetupnl celni Ofsd {290
DE 004851
ikl adond & morbeery - & dra |
asiag Znokxy & Siwta bsrery - Bodel @ druh p— [ ——— l
paps "
ztl (31] iz seznam polozek 12020663002 29EF LD I 20121017
12CZ0EE300GENDO22
ol i 1 B ] s nEs)Paps Fhom (3172
Ddesilnletvyvaes (21 TTTTTrRTTTT Shjamca gy
Pozn. 7, & &1 pifal. ﬂuprm'; Ercmrm-.. m-nc-lu-adu {18 Thakavy kdd |a:3 ________
[Jedingee: referentnl i shmiby gy T T Bouhenn® pronladantPrwdchis doed [l -~ T T T T T
Plecicient deldadyimbscens (4411} I mf.a, o Blgle sy (S28)
[2tdsin sicramy g T T T TTTTTT oo Felim (37 Zamé vivozu (153) | [ Tuerds uréund [175) [Hrabd hrmectast fh) fa;]
[y (gt Dvul protesdent (1)| Stk hoaneta (a8 Ciatd henctnazd 138)

E KONTROLA CELNA URADEM ODESLANDT Y veay

visedar AY  Fjednodudeny postup
Ffiladent mviry: Pedit

KONTROUA WrSTUPKIM CELMIM URADER
]

Diatum plichadu
Censtent  QEvobozeni Kionarnia celnich vl
Liina {pocisdni danj 2021008 Pozndimiy;
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EVROPSKE SPOLECENSTVI
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2| 2 12CZ0663002Z9EF.TUD
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________________ SEEEEE TN L N S & - S
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Priloha J — Vystavena ZAPP reference podle dokladu VDD

\** Datalr@ns - LS 7.0 (Sitzung 1
Datei Bearbeiten Ansicht Statistik  Einstellungen Module Euxtras 2?2

O X 2@ &d O

Anmeldungsi.: 13022509
- Allgemein
-~ Transportdaten
B-Nummern f Z- Nummerm
Sendunysdaten . -
B} 1. Position Art der Zollanmeldung: AES AES - Anmeldung
1 CLHU 462 190-2

SN N

-Angaben zu den Zolidaten bei einer AES - Anmeldung

Antragsstaius Bestimmungsland der Ware:
Sendungshistorie

MR - Nummer der Ausfuhranmeldung: 13CZ6100002G7DQEY0

MR - Nummer ist vollstandig J e
Kennzeichnen als Mindermenge: -
Paositions-Nr. in der Ausfuhranmeldung: Diese Warenposition kornplett als Mindermenge melden: v

Packstick-Nr. in der Ausfuhranmeldung:

Eigenmasse der Warenposition 0.00

Rohmasse der Warenposition: 0.00
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Priloha K — Vystavena ZAPP reference podle dokladu VDD - vice

kontejneri

[* DataTr@ns - LS 7.0 (Sitzung 1)

Datei Bearbeiten Ansicht

Statistik  Einstellungen  Module

Extras 7

O xXEBE &d Qe @ B o @ P P =Y
Anmelhungsr.: 13022617
—- Allgemein
Transportdaten 1D - Nummer: Angelegt arm: Gesendet am Datentbernahme: Kundenreferenz:
~—B- Nummern i Z- Nummerm . B )
= Sendungsdaten | 13022617 4.10.2011 8:30:08 7.11.2011 17:.09:33 ‘
[=—1.Position L
£ HLXU 3381725
AES  115KSB53EX107:
£ 2. Positien Aligemeine Transportdaten
[ HLXU 342 287-1
- BES . 115K5B53EX107

Antragsstatus Art der Anmeldung HDS Hafendatensatz
Verkehrsmittel zum Hafen: WG | Waggon
Direkte Ubemahme: - Gefahrgut o Sondertarif for Umschlag:

\
Name des Schiffs (SIS-Nr): |2H839 BUXSAILOR
Name des Schuppens: CTA | CTA CONTAINER TERMINAL ALTENWERDER
Mame des Ladehafens: HAM HAMBURG
Name des Laschhafens: LOS LAGOS
Makler der Schiffsreise: HLH HLH HAPAG-LLOYD
Name der Endbestimmung: | LOS LAGOS
Name des Reeders: HLL HAPAG LLOYD
Abfahrt (ETD): g.11.201m Ankunft (ETA) |8.11.2011
Bemerkungen fur den o~
Hafenumschlag
|

Atl@s-Selbstanmelder: v‘ ECRI - Nummer des Anmelders: C745273081 Miederlassungsnr.:
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Priloha L — Vystavena ZAPP reference podle dokladu T1

\** Datalr@ns - LS 7.0 (Sitzung 1)

Datei Bearbeiten Ansicht Statistik  Einstellungen  Module ?
= (] G @ @M B @8 L P K
o X @8 @ & Ol @[ © | @ ? B
2 [puftrag senden]
m""ek:‘”';f"’;:mm“ —Anmelder der Ware- Versender der Ware Empfanger der Ware.
Transportdaten
B-Nummern Z- Nummermn
. SKD INTRANS
Sendungsdaten Name - = 5 ‘
[=—1. Position
S5 KKTU 778 233-5 Strassa’  [JANAZELVSKEHOD ‘
= =ik -
Antragsstatus PLz/On . | 13000 ||F'RAHA 3 ‘ H
Laps ez | CZ ||TSCHECHISCHE REP. ‘ || AUSTRALIEN
Angaben zu den Zolldaten il
Art der Zollanmeldung: MIT ‘ Art des Zaollverfahrens: |
MRN - Nr. der Ausfuhr: | Befreiung A-Sumé: |g -
MRM - Nr. des Versand: |1fCZE““3E‘E":|E‘R|-|—ESGS Marktardnungsware: | B
Registrier - Nr- | Wert ist >1000 EUR: | ]
Herkunftsland der Ware: |EZ ‘TSCHECHBCHE REP Sonst. Befreiung: | v
Bestimmungsland der Ware: AU iAUSTRAUEN
Anhang 30A-Daten: !N v ‘
Mummer des Zolltarifs: 85451100000 ‘E KTRISCHE MASCHINEN, APPARAT
Rohmasse der VWare: | 2025500 Eigenmasse der Ware: 0.00
Warenbeschreibung: |ELEKTRISCHE MASCHINEN, APPARATE, GERATE UND ANDERE ELEKTROTECHNISCHE WAREN,
| TEILE DAVON; TONAUFNAHME- ODER TONWIEDERGABEGERATE, BILD- UND
| TONAUF ZEICHNUNGS- ODER -WIEDERGABEGERA
|
Vermerke for den Zoll: |
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Priloha M — Vystavena ZAPP reference podle dokladu T2L

\** Datalrens - LS 7.0 (Sitzung 1
Datei Bearbeiten Ansicht Statistik  Einstellungen Euxtras 2

‘D XQHOEL@@@L‘B‘MP‘?‘?

B &

XIX

m""ek:;';f"’;:mzzmj —Anmelder der Ware- -Versender der Ware Empfanger der Ware
Transportdaten
B-Nummern Z- Nummermn
. SKD INTRANS
Sendungsdaten Name - = i ‘
=} 1. Position T
[ MSCLI 188 334-9 Strassa’  [JANAZELVSKEHOD ‘ |
Antragsstalus Bz, 13000 ” PRAHA 3 ‘ | H

land-  |CZ |[TSCHECHISCHE REP. SK |[sLoiwakEl ‘ [Es |[sPaniEN

Angaben zu den Zolldaten il

Art der Zollanmeldung: EUB \EU-Bestimmung Art des Zolverfahrens: |
| \ l

MRN - Nr. der Ausfuhr: | Befreiung A-Sumé: | -

MRM - Nr. des Versand: | Marktardnungsware: | B

Registrisr - Nr. | Wert st >1000 EUR: | B

Herkunftsland der Ware: 15K iSLOWAKEl Sonst. Befreiung: | v

Bestimmungsland der Ware: |ES | SPANIEN
| |

Anhang 30A-Daten: | v ‘
L L

Nummer des Zolltarifs: 31026000 ppelsalze und Mischungen von

Rohmasse der VWare: | 0.00  Eigenmasse der Ware: 0.00

Warenbeschreibung: Duppelsaize undIMwéchungen van Calciumnitrat (Kalksalpeter).unc.i Ammaoniumnitrat (Amrnunsaipeterj )

o]
Vermerke for den Zoll: [




Priloha N — Vystavena BHT reference podle dokladu VDD

\** Datalr@ns - LS 7.0 (Sitzung 1

Datei Bearbeiten Ansicht Statistik  Einstellungen

X 8 & d Q@ «

I

Module Extras ?

I HCEER

WP PR

Anmeldungs.: 13022584
—|- Erstaufti ag (Kopf 1)
= Allgemein
= — Sendungsdaten
! =~ 1. Position
=) MSCU 192 660-4
©. Zalldaten
AES 12CZ0461
Gefahrgutdaten
Antragsstatus
Sendungshistorie
< i >

1D - Murmnmer:

i 13022684
Aligemeine Transportdaten

Art der Anmeldung
Werkehrsmittel zum Hafen:
Art des Auftrags im Hafen:
Sondertarif fur Umschlag:
Name des Seeschiffs:
Mame des Schuppens:
Makler der Schiffsreise:
Name des Schiffsreeders:
Abfahrt (ETD)

Nr. des Bill of Loading:

Bemerkungen for den
Hafenumschlag:

Angelegt am:

125
HaBw11
C1

00003035

2322013

XX

Ankunft (ETA). 2222013

Gesendet am: Datentbermahme:
| 2072013 144755
Auftrag stellen
| [Waggon
ANLIEFERN ENTLADEN (CONTAINER)

|| CMA CGM MAGELLAN

CONT-TERMINAL 1, BRMHY

MSC

| Kennwort B

Ziglhafen:

Kundenreferenz:

‘ Transportrichtung: E ~

‘ Wagen-Nr | 785623565750

SHANGHAI

v




Priloha O — Vystavena BHT reference podle dokladu T1

\** Datalr@ns - LS 7.0 (Sitzung 1)

Datei Bearbeiten Ansicht Statistik  Einstellungen

X ® @ & ©

0

Nummer des Zolltarifs

Warenheschreibung:

Vorpapiemummier:

Bewilligungsnummer:

us | VEREINIGTE STAATEN
70160100080 | GLAS UND GLASWAREN:

|GLAS UND GLASWAREN

‘ 11CZ17RI008SEGLFXT

XXI

Anmeldungsin . 13022616 o
1. Exstauftrag {Kop 1) ~Ausfohrer der Ware Empfanger der Ware -
= Allgemein
Transporidaten CSKD INTRANS
|%| Sendungsdaten Name : l
=~ 1. Position
=i HOMU 4 St ‘JANAZELNSKEHO 2 ‘
_AES-Zoligaten PLZ/ Ot | 13000 PRAHA 3 ” BREMEN
Gefahrgutdaten |
Antragsstatus Land - o | IBE: ]

Angaben zu den Zolidaten
Ausfuhrzollstelle 2457 | BREMERHAVEN (HZA BEEMEN)
Art des Zolverfahirens: 13333N |
Versendungsland der Ware  €Z | TSCHECHISCHE REP.
Bestimmungsland der Ware:




Priloha P — Vystavena BHT reference podle dokladu T2L

\** Datalr@ns - LS 7.0 (Sitzung 1)

Datei Bearbeiten Ansicht Statistik  Einstellungen | Module | Extras 2

0B X8 @ EdO|[e &|dBoeuprP?i o

Anmeldungsin . 13022615 o
=1 Exstauftrag {Kop 1) ~Ausfohrer der Ware Ermpfanger der Ware -
= Allgemein
Transporidaten
|%| Sendungsdaten Name :
=~ 1. Position
=) MEDU 238 410-8 Strasse ‘ ‘ ‘
AES-Zolidaten PLZ/ Ot - ‘ ‘ ‘ ”
- Gefahrgutdaten _ _ | |
Antragsstatus Lnd: CZ || TSCHECHISGHE REP. ! oy
Angaben zu den Zolidaten
Ausfuhrzollstelle 2457 | BREMERHAVEN (HZA BEEMEN)
Art des Zolverfahirens: 133336 |
Versendungsland der Ware  €Z | TSCHECHISCHE REP.
Bestimmungsland der Ware: Y | ZYPERN
Nummer des Zolltarifs 18043000 | Bulgur-\Weizen, in Form von Kor
Warenheschreibung: | ZEREALIEN el
~|
Varpapiemummer: ‘TZL
Bewilligungsnummer: ‘ |

XXII



Priloha Q — Informace o kontrole CPA

AN YON

Firrmac Hauptzodlame Hamburg-Haten

ELSHD =Intrans H--S. ~Zodlamt Walbarghod, Abfsrtigung Ercus-

ZAPP. Zontrals

Bearbeter: h Bearbeiler, WH 300260 Herr Sauerand
Fax e -22 Sy | Telefen: 40030213 - 224 Fax; ~180
KontrolimaBnahme durch die Containerpriifaniage
Bo/S /7 /M- || 2C21 D6 3002ZAL526 e e 12 |
Ihre Referenz: |7 24 200 25 Container-Nr.: |HMM¢:B

Sehr peshrte Damen und Herren,

ore van Ifnen unker dar o g B~Z-/MAN-Hummer im DV-verfabren ZAPP bzw. Atlas-Ausfuhr (AES) erfassts
Sendung ist fir &ine KontrollmeBrahme durch die Containerprifaniags Waltershaf {CPA] vargeschen,

Bitte veranlassen See. dass der Container s CPA hafardert wird ung teles i dieses rechizeitie var
j fr CPA unter Rikksenchung der witen ausgeflllien Far-bitteilung mit. Anderenfalls kann der
Container nicht flir die beabsichtigte Kontrolmatnakme beerlicksichiips werden

allgemebng Hinweise:

* Hine Zufthrung des Cantainers ist nur innerhalb der Offnungszatten der CPA maglich
Adresse der CPA: Finkemwerder Strae 4, 21129 Hamburg
Ol gizeiten: aceTtag 07.00 bis Samstag 1300 Uhe

(jedoch am jeweils 1. Mantag ebes Manats erst 3 13.00 Ly
*  Soitte der Contalner vorn Containerterminal Altenwerder zur CPS Beflirdert werden, caesen bitle vor
werlassen des Terminaigelandes der dortigen Zollabifertigung vorfaheen

- Solite die Verladung des Containers unmittelbar bevorstehan, bite den Kaibetrieh in EERignELEr Weite
darcber unterrichten, dass sine Verladung erst nach Durchilihrung der vorgesehenen Kontrollmainahme
rulidssig ist

ich bitte dieves Schrelben 8) dem Terminalbetrelber sur Freistellung der (Contalner-}Sendung und
b} der CPA vorzulegen.

Hinweis fiir den Terminalbetreiber:  schriftliches Verflgungsverbot besteht [ ja 5 nein
D vorstehend beschriebene (Cantainer-Nendung bitte ich zur Durghfibrung der Beabsichsigien

Eontrofimafinahme auszuliefern. M urchfiinrurg der KonirolRlNFEynd Wiederanlieferung der
{CantsinerdSendung am Termi ar Verfilgungiverbol LIS weig Bung weiterivin Betstand,

A
Wit freundlichen GriBen, -
e Aufy ﬁ?
O o AHE
/@_‘{_i{ﬁ AT 2042

(Uncarschrif Datump
RS s AR RPN R E AN NN NN R ELLL L L E N T T AR s ]
ANTWORT
AN VOM
Hawgazollamt Mamburg-Haten '
| Rolar Waksrshed, Anfertigung Ercus-
|Fax: 040/ 30213 - 160

Finirafian dea Enmw tar -Cl.',l! !;Dlumﬂ.-l'unl].

héane des Trankpomuntemehmens;
| Kennzeichen des Transpotrmimes;
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Priloha R — Kladené otazky

NS kD

o

10.
11.
12.

13.

Jaké jsou druhy dopravného? Str. 11

Jakou maximalni celkovou vahu miize mit nalozeny tahac s kontejnerem? Str. 12
Plati se za odstavené vlaky na kolejich CD? Str. 12

Z ¢eho se sklada oznaceni kontejneru? Str. 17

Cim zacina a &im konéi proces propousténi zbozi do volného ob&hu? Str. 39

Kolik % se odvadi z vybraného cla do rozpoctu EU? Str. 42

V kolika vyhotovenich se odebiraji vzorky pro kontrolu? Je za odebrané vzorky
finan¢ni kompenzace? Str. 43

K ¢emu slouzi opravné prosttedky? Str. 44

Co je docasny sklad? Str. 47

Jak vystupuje spolecnost pfi vystavovani dokladu T1? Str. 49

Co je EORI ¢islo? Str. 50

Muzete mi sdélit néjaké ptipady, kdy musi byt vystaven néjaky specificky doklad?
Str. 50

Jak probiha samotny proces ukoncovani dokladu T1? Str. 51
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