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Anotace

Tato diplomova prace se zabyva vystavbou a rekonstrukci parkovacich a odstavnych
ploch v okresech Kolin a Kutnd Hora. Mapuje nejkrititéj$i mista, analyzuje jejich
souCasny stav a vyhodnocuje pfinos rekonstrukce pro obcany i celé mésto. Navrhy
zohlediuji specifické funkce jednotlivych mést a zaroven pfistupuji citlivé k zivotnimu

prostiedi.

Klicova slova
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Annotation

This diploma thesis deals with the construction and reconstruction of parking and lay-by
areas in the districts of Kolin and Kutnd Hora. It maps the most critical places, analyzes
their current status and evaluates the benefits of reconstruction for citizens and the
whole city. The proposals take into account the specific functions of each city and at the

same time are sensitive to the environment.
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Uvod

Cilem mé diplomové prace je spravné analyzovat parkovaci a odstavné plochy
v okresech Kutnd Hora, Kolin a zpracovat navrh na jejich vystavbu a rekonstrukci.
Navrhnout efektivni feseni tak, aby se dosahlo optimalniho prostorového a ¢asového

rozlozeni vozidel v ramci vétSich uzemnich celkt, predevsim v centrech meést.

V soucasné dobé piredstavuje parkovani v CR pomérné¢ vazny problém. Hlavni pfi¢ina
tohoto problému spociva ve zvySujici se poptavce po parkovacich mistech. ZvySujici se
poptavka samoziejmé souvisi se zvySujicim se poctem vozidel, kterd se s rostouci

zivotni Grovni obyvatel stava stale dostupné;jsi.

Poptavka po parkovani prevysuje jeji nabidku, tj. pocet vozidel drtivé pievySuje pocet
parkovacich ploch. V CR piipada na 1000 obyvatel 486, 7 osobnich vozidel a na jeden
osobni automobil ptipada 2,14 obyvatele.[1]

Lidé ptesedaji z méstské hromadné dopravy (MHD) do osobnich vozi. V MHD se tak
vybere méné penéz na jizdném a diky tomu rostou provozni ztraty, s nimiz rostou
i pozadavky na dotace ze strany dopravnich podnikti. Hledaji se uspory v ruseni spoj,
coz vede ke klesajici dopravni obsluznosti a lidé jsou nuceni opét vice jezdit autem.
VétSinou se tento problém fesi Spatnym piistupem a to ndvrhem novych parkovacich
ploch. Tento pfistup vSak fesi pouze disledek a ne jeho pfic¢inu. Proto je tfeba ovlivnit
poptavku a motivovat cestujici k vyuzivani jinych dopravnich prostiedkli, coz je

zpravidla levné&jsi a dlouhodobé& koncep¢Ené;jsi feSeni, nez budovat parkovaci mista.[2]

Problém parkovéani by se mél fesit na irovni poptavky. V CR to piedstavuje vétsinou
zpoplatnéni parkovist. V zapadnich zemich existuje tzv. sdileni pracovni plochy, které
spociva ve spravném Casovém provozovani parkovist béhem dne. Jedno parkovisté tedy
muze slouzit napft. pro obchod a divadlo, nepiekryvaji — li se béhem dne jejich provozni

doby.

Dal§im &astym zplsobem feeni problematiky parkovani v CR je vystavba novych
parkovacich domu. Zde je ale tfeba dbat na nastaveni spravného tarifu, ktery by mél byt
vyhodnéjsi, neZ tarif pro stani na mistni komunikaci. Dalsi klicovy faktor hrajici roli ve

vyuzivani parkovaciho domu je jeho umisténi.



1 Teoreticka vychodiska projektovani parkovacich

a odstavnych ploch

Na zakladé analyzy politiky parkovani ve vybranych lokalitich CR i na zakladé
zahrani¢nich zkuSenosti je mozné popsat fadu dil¢ich prvka, které je mozné aplikovat.
Tyto prvky také muzeme oznaCovat jako jednotlivd opatieni. Pfi tvaze vyuziti
jednotlivych opatieni je vSak vzdy nutné dukladné posoudit, zda toto opatieni piispiva
k dosazeni vytyCenych cilli a zamért a soucasn¢ odpovida formulovanym vychodiskiim
a predpokladiim. Nemélo by byt samoucelné piijimano zadné opatieni, které nenapliuje

zadny z cill.

1.1 Terminologie

V nasledujici kapitole jsou uvedeny terminy, se kterymi se v textu nadale pracuje.

Abonenti jsou typicky chapani jako pravnickeé ¢i podnikajici fyzické osoby se sidlem ¢i
provozovnou v dané lokalité. Abonenti v dané lokalité¢ ocekévaji moznost odstaveni
(dlouhodobého parkovani) svého vozidla, ¢i by radi nabidli zvyhodnéné parkovani

svym zakazniklim, kteti by na néj za jinych okolnosti neméli narok.
Garaz — objekt (oddéleny prostor), ktery slouzi k odstaveni ¢i parkovani vozidel.

Hosté (navstéva, zdkaznik...) jsou skupinou uZzivateli, kteti potiebuji parkovat pouze
kratkodobé, z divodu vytizeni riznych zalezitosti v rdmci dané lokality. Muize vsak jit
1 o parkovani stfedné ¢i dlouhodobé (naptiklad v ptipadé navstév apod.), avSak svym

charakterem nepravidelné.
Management mobility

Management mobility se zaméfuje na maximalni vyuZziti dopravni infrastruktury, bez
potieby vystavby nové. Jde o tzv. metodu dopravni integrované politiky, kdy integruje

a koordinuje rizné druhy dopravy.
Mobilita osob

Pod pojmem mobilita si lze piedstavit schopnost pifemistit se z daného mista do mista
jiného. Neustaly pokrok v technickém vyvoji dopravnich prostfedka zkracuje c¢asovou

vzdalenost mezi misty a mobilitu osob tim zna¢né usnadiiuje.
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Odstavné a parkovaci plochy — plochy slouzici k odstaveni a parkovani vozidel.

Odstavovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy (zpravidla v misté bydlisté nebo

popiipad¢ v sidle provozovatele vozidla) po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

Parkovaci / odstavné stani — plocha urCend k parkovani nebo odstaveni jednoho

vozidla.

Parkovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy za G¢elem nadkupu, navstévy, nalozeni
¢1 vyloZeni nakladu. Dle délky je mozné parkovani rozdé€lit na kratkodobé (do 2 hodin

trvani) a dlouhodobé¢ (nad 2 hodiny trvani).

Parkovisté — prostor uréeny pro parkovani vozidel, kde jsou navrzena jednotliva

parkovaci stani.

Poskytovatelé sluzeb (femeslnici) jsou velmi rtiznorodé skupina osob ¢i subjektt, které
v ramci lokality poskytuji obyvatelim rizné sluzby, s jejichz vykonem je ¢asto velmi
uzce spjata nutnost parkovani vozidla. Nejcastéji jde o sttednédobé parkovani.
Rezidenti jsou obyvatelé, ktefi maji v dané lokalité trvalé bydlisté, nebo zde bydli na

zakladé¢ najemni smlouvy ¢i v lokalité¢ vlastni nemovitost. Rezidenti v dané lokalité

ocekavaji moznost odstaveni (dlouhodobého parkovani) svého vozidla.
Smart City

Koncept strategického tizeni obce ¢i regionu. Volné ptelozeno z anglického jazyka jde
o ,chytré meésto”, které¢ vyuzivd veskeré technologie (komunika¢ni, informacni
1 digitalni) pro zvyseni Zivota obyvatel.

Stani — uvedeni vozidla do klidového stavu po dobu, kterd je delsi nez dovolena doba
pro zastaveni (dle z. 361/2000 Sb.). V zasadé obsahu terminologické pojmy parkovani

a odstaveni vozidla, kdy jej sam fidi¢ opousti.
Staticka doprava

Naroky na statickou dopravu jsou dany wvzriistem potieby po odpovidajicich

parkovacich moZnostech.
Uzivatelé

Riznych uzivateli s rozdilnymi zajmy a pozadavky je celd fada. Pro Gcely parkovani
s ohledem na srozumitelnost a jednoduchost systému bylo identifikovano Sest skupin

uzivatelll s podobnou charakteristikou.
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Zaméstnanci jsou skupinou, jejiz potieba parkovat je sttednédobd a souvisi s vykonem

povolani v dané lokalité ¢i blizkém okoli.

Zasobovani je skupinou tvofenou uzivateli s kratkodobym parkovanim potiebného pro
naloZeni ¢i vylozeni zbozi.
Zastaveni — uvedeni vozidla do klidu po nezbytné nutnou dobu urcenou pro vystoupeni

¢i nastoupeni osob, respektive ke slozeni nebo vylozeni ndkladu (dle z. 361/2000

Sb.).[3] [4]

1.2 Legislativa

Problematiky parkovani se vyznamné dotykaji i pravnich a technickych dokumenti,
které se vztahuji k problematice provozu na pozemnich komunikacich, zakony a také

technické normy a podminky.

Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich pojednava o pravech
a povinnostech uc¢astniki provozu, pravidlech provozu na pozemnich komunikacich,
upravé a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skych opravnénich
a fidi¢skych prikazech, vymezeni pisobnosti a pravomoci orgdnl statni spravy
a Policie Ceské republiky. Zakon v § 2 vymezuje zakladni pojmy. V § 25 - § 27 se
uvadi, za jakych podminek je fidi¢ opravnén k zastaveni (stani) vozidla. § 67 pojednava
o podminkéch, kterymi musi byt oznaceno vozidlo, které vyuziva specialni parkovaci
mista. V § 76 jsou zahrnuty vztahy mezi dopravnim znacenim, svételnou signalizaci,
nebo fizenim dopravy pomoci pokynt policisty. Jsou zde zminény také vyjimky, pfi

kterych je napiiklad vodorovné znaceni nadfazené dopravnimu znaceni svislému.[5]

Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, obsahuje pfedevSim popis a uZziti dopravniho znaceni. Z pohledu
parkovéni jsou vyznamné predevSim zakazové znacky B28 (zdkaz zastaveni) a B29
(zakaz stani), dale informativni provozni znacky oznacujici rizné typy a uspotadani
parkovist (IP11 — IP13) a vodorovné dopravni znafeni vyznacujici stani (V10)

a zakazujici zastaveni (V12c¢) a stani (V12d).[6]

Norma CSN 73 6056 se vénuje odstavnym a parkovacim plocham silni¢nich vozidel.

Obsahuje informace ohledné typl parkovacich stani, zakladnich rozméri vozidel,
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rozméru parkovacich stani v zavislosti na typu vozidla, vlecnych kiivek, vSeobecnych

zasad pii ndvrhu parkovisté a dopravniho znaceni.[4]

Norma CSN 73 6058 o jednotlivych, fadovych a hromadnych garazich v sob& zahrnuje
obecné parametry garazi (vyska stropt, Sifka vjezdovych vrat), zakladni rozméry ur¢ené
pro jedno vozidlo, odbavovaci zafizeni, typy ramp (sklony a ptechodové useky apod.),

automaticky parkovaci systém (APS) nebo problematiku provozniho fadu.[7]

Norma CSN 73 6110 se zabyva projektovanim mistnich komunikaci z hlediska
parkovani, fte$i rozméry parkovaciho a zastavovaciho pruhu (podélné stani),
parkovaciho pasu (Sikmd, kolma stani), postup jak zfizovat plochy uréené k parkovani

vozidel, propojeni parkovacich a odstavnych ploch s mistnimi komunikacemi.[8§]

V TP 65 o zéasadach pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich nalezneme
rozdéleni dopravniho znaceni a jeho vyznam, u svislého dopravniho znaceni jsou to
optické vlastnosti znacek, jejich velikosti (3 typy), platnost znaceni, zasady jejich
umisténi (obecné 1 pro konkrétni typy znacek), vybrana dopravni zafizeni (kuzel, vodici

tabule, zabrana pro oznaceni uzavirky).[9]

TP 133 o zésadach pro vodorovné dopravni znaceni obsahuje rozméry znaceni, jejich
uziti v konkrétnich dopravnich situacich (odbocovaci nebo pfipojovaci pruh,
ktizovatkové Uiseky apod.) a vyznam, dliraz na dopravni znaceni spojené s parkovanim
vozidla (zdkaz stani a zastaveni, bild klikata cara), napis na vozovce, bezpecnostni

prvky a odstraiiovani nebo ruseni platnosti vodorovného dopravniho znaceni.[10]

TP 141 o zasadach pro systémy proménného dopravniho znaceni (PDZ) a zatizeni pro
proménné provozni informace obsahuji zékladni popis systémi, seznam dopravnich

znacek, kter¢ lze uzivat na PDZ, zasady uZziti PDZ a jejich zobrazeni.[11]

TP 142 o parkovacich zafizenich se vénuje predevS§im parkovacim sloupkim,
zabranam, zavoram a pollerim, a to z hlediska jejich umistovani, rozmérl, vybaveni

a technickych pozadavku.[12]

TP 153 zabyvajici se zpevnénymi travnatymi parkovisti obsahuji informace o uzivéani
parkovist’ (urceno pro osobni vozidla na urcitou dobu stani zpravidla 8-10 hodin), déleni

podle typu podkladu ploch k parkovani a druhy konstrukci travnatych parkovist’.[13]
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TP 165 o proménnych svislych dopravnich znackach a zafizenich pro provozni
informace pojednava o rozdéleni PDZ, rozmérech ¢inné plochy, vyuzivani barev, jasi

a jejich pomeéra, thlu vyzatrovani a rozmérech symboll pisma.[14]

TP 171 jejichz tématem jsou vle¢né kiivky, pojedndvaji o rozmérech smérodatného
vozidla, kontrole prijezdnosti vozidla u vjezdi na pozemky, parkovisteé. Velka ¢ast
téchto technickych podminek je vénovana Sablondm vle¢nych kiivek vozidel. VSechny
tyto Sablony jsou pouzity pouze pro smér jizdy vpted, pro jizdu vzad je konstatovano,
ze se geometrické usporddani prostoru pro ovladani vozidla 1i§i predevsim podle
Sikovnosti fidice a modelace takovych vleénych kiivek méa pouze teoreticky

charakter.[15]

TP 182 o dopravni telematice na pozemnich komunikacich v sobé zahrnuje rizna
schémata systémil pro Sifeni informaci od detektorti v provozu k centralnimu fizeni
nebo pifimo k fidi¢i, vzdalenosti jednotlivych ¢asti fidiciho systému, vybavovani oblasti
systémy na zaklad¢ toho, o jakou komunikaci se jedna. Jedna z ¢asti je vénovana piimo
parkovacim systémiim, které zahrnuji funkéni a telekomunikaéni feSeni a navadéni na

parkovaci mista.[16]

1.3 Vybrané aspekty pri navrhovani spravného parkovani

Pro navrh parkovisté jsou dilezité urcité aspekty, které pomohou dosdhnout co

nejefektivnéjsiho vyuziti parkovacich a odstavnych ploch.

1.3.1 Management parkovani

Management parkovacich ploch podporuje efektivnéjsi vyuzivani parkovacich ploch,
diky fad€ nastrojli a opatfeni. Tvoii soucast managementu mobility, napomaha zlepSeni

zivotnich podminek a podporuje vyuZivani vice druht dopravy (napt. MHD).

Management parkovacich ploch je klicovym problémem dopravni politiky obce. Jeho

principy tudiz musi byt v souladu s dopravni politikou daného tizemi.
Mezi zékladni principy patfi:

— omezovani poc¢tu pohybt vozidel,
— zvySovani podilu alternativnich druhti dopravy,

— vytvareni parkovacich ploch mimo uli¢ni prostor,
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zajisténi parkovaci plochy pouze pro nezbytnou dopravu,

omezeni poctu parkovacich stani jako opatieni proti zhorSovéani dopravni situace
1 zivotniho prosttedi,

aplikovani pravidel trzniho hospodaistvi,

ponechani odpovidajici parkovaci plochy pro zasobovaci dopravu na ulicich ve
form¢ vyhrazenych prostor,

zavedeni poplatki pro odstavovani a parkovani vozidel na ulicich.

Vychodiska pro navrh parkovacich mist a ploch:

dasledky zvysujici se automobilizace a poptavky pro parkovani nelze fesit pouze
neustalym navySovanim parkovaci kapacity ve méste,

je tieba se snazit o systémova a dlouhodob¢ udrzitelna fesent,

pouha instalace technickych prostfedki neni zarukou uspéSného systému.
Soucasti navrhu by tak méla byt 1 feSeni organiza¢niho, procesniho i socidlniho
charakteru,

zavadena feSeni by neméla byt pro stavajici uzivatele ptilis restriktivni,

zavadena feSeni by méla motivovat ke zméné chovani uzivatela.

ResSeni by méla nabizet alternativni feSeni moznosti parkovani vozidel i1 zplsoby

dopravni obsluznosti (i cestovani). Prostor ve vefejné spravé neni neomezeny a jeho

sprava neni zdarma. Jeho vyuziti je tfeba vhodnymi zpiisoby regulovat a to s ohledem

na zajmy rtznych skupin obyvatel.

Cile systému parkovani:

odstranéni kapacitniho problému parkovani,

umoznéni parkovani riznych skupin uZivateld,
ochrana centra mésta pied nadmérnym poctem vozidel,
ochrana rezidentii pfed dojizd¢jicimi,

nabidka alternativnich moznosti parkovani.

Predpoklady Gspé€Sného navrhu systému parkovani:

— jednoducha pravidla (geograficka souvislost, maly pocet riiznych tarifi),

celoplos$na regulace (centrum 1 vSechny méstské ¢asti),

kompletni digitalizace (informaci, mapovych podkladd, plateb, kontroly...),
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— jednotny regulacni rdmec (pro mésto i dals$i soukromé subjekty),

— preference vlastnéni jednoho vozidla na bytovou jednotku.
Princip névrhu systému parkovani

Principem navrhovaného systému parkovani ve vymezenych oblastech je regulace
parkovani na zaklad¢ jeho zpoplatnéni. Toto zpoplatnéni muze byt rizné v rtiznych
lokalitdch a pro rtizné skupiny uzivatelti. Cilem je nalézt feSeni pfedevSim v mistech
a Casech nejvyssi poptavky po parkovani, kterd se projevuje maximalni obsazenosti

(tedy nemoznosti zaparkovani dalSich vozidel).

S ohledem na stanovené cile je snahou chranit obyvatele ¢i soukromé subjekty ptisobici
v dané lokalit¢ pfed nadmérnym vyuzivdnim parkovacich stani ostatnimi skupinami

uzivatelu.

Zaroven vsak feSenim nemohou byt opatfeni, kterd by zcela znemoznila legalni

parkovani ostatnich skupin obyvatelt.

1.3.2 Zpoplatnéni parkovani

Regulace parkovani je realizovano pomoci zpoplatnéni. Uzivatelé mohou za parkovani
zaplatit dvéma zplsoby. Pomoci ptredplacené parkovaci karty nebo zakoupenim
parkovaciho listku. Oba produkty, jejich ceny a podminky zakoupeni se mohou
vzajemné li§it a mohou byt rizné i pro jednotlivé skupiny uzivatelli v ramci riznych

oblasti a zon.

Parkovaci karta je produkt, ktery opraviiuje drzitele k dlouhodobému parkovani
v oblasti platnosti karty v zonach piedplacen¢ho a smiSeného stani. V jinych oblastech
je drzitel karty v roli hosta. Zakoupena parkovaci karta negarantuje narok na konkrétni
parkovaci stani. MoZnost zakoupeni parkovaci karty je podminéna splnénim pozadavkl
spojenych s prokédzadnim piisluSnosti Zadatele ke skupiné rezidentli, abonentd piipadné

poskytovatell sluzeb.

Parkovaci listek je kratko ¢i stfednédobym produktem opraviiujicim parkovani
v zénach placeného a smiSeného stani dané oblasti po dobu platnosti zakoupeného
listku. Zakoupeni listku je umoznéno vSem typlim uzivatell. Produkt je uréen pro
parkovani uzivatelské skupiny hosti. Nutnost zakoupeni listku miize byt Casové
omezeno na Casové obdobi, ve kterém je regulace parkovani v dané oblasti nejvice

potiebna.
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Tarif
Tarif upravuje vysi cen parkovani v zévislosti na produktu, oblasti, uzivateli ptipadné
dalSich parametrech. Dale popisuje nutné pozadavky a zpiisoby thrady ceny. Tarif je

vhodné rozdé¢lit do vice skupin dle skupin uzivatelt.
MozZnosti platby

Moznosti realizace plateb by mély odpovidat aktudlnim trendim a technologickym

moznostem.

Mobilni aplikace s moznosti ndkupu parkovacich listkii a piehlednymi informacemi

o systému (vcetné obsazenosti, je — 1i dostupna).

Obecni ufad s moznosti hotovostnimi i bezhotovostnimi platbami.

Parkovaci automat s moznosti hotovostni 1 bezhotovostni platby.

SMS umozni zakoupit listek bez automatu i bez pfitomnosti u vozidla (na zdkladé¢ SPZ).

Webovy portal s moznosti podani zadosti a platby a sledovani procesu vytizeni
a vydani parkovaci karty a s moznosti online nakupu parkovacich listkd (na zakladé

SPZ).

1.3.3 Dopravni zklidiiovani

Dopravni zklidiiovani poméahd ptedevsim zvysit bezpecnost provozu v uli¢nim prostoru,
coZ oceni pfedevSim rezidenti. SniZenim rychlosti na 30km/h dochéazi k vyraznému
zlepSeni a zvySeni kvality jejich Zivota. V soucasné dobé je standardni rychlost ve
méstech 50km/h, avSak politika mnoha evropskych mést (napt. Graz ¢i Patiz) se jiz
soustied’'uje na snizeni rychlosti v méstskych ulicich na 30km/h a naopak 50km/h

ponechat za lokaln€ zvySenou rychlost na hlavnich komunikacich.

Pii zavedeni prvki zklidnéni dojde ve vétSin€ piipadi ke snizeni rychlosti a hluku.
Emise zaviseji na plynulosti jizdy automobilii, avSak pfi sniZzeni rychlosti by méla byt

plynulost silni¢niho provozu snaze dosazitelna. [17]
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1.34 Zakladni déleni parkovacich stani
Parkovaci stani délime:

1. podle kategorie vozidel

osobni vozidla,

— lehka uzitkova vozidla (dodavky),
— nakladni vozidla,

— autobusy,

— motocykly,

— jizdni kola.

2. podle skupin uzivatel

rezidenty a abonenty,

zameéstnance, zédkazniky, hosty,

dopravni obsluhu, zadsobovani,

osoby, doprovazejici dité v ko¢arku ¢i imobilni osoby.

3. podle umisténi na pozemni komunikaci

na parkovacich pruzich podél jizdniho pasu (podélné stani),

— na parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé ¢i Sikmé stani),

— na stfednim délicim pasu smérové rozdélené pozemni komunikace,

— na samotném parkoviSti s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim
parkovaciho stani,

— v jednotlivé, fadové ¢i hromadné gardzi. [4]

Jednotliva parkovaci stani

Tato skupina se vyznacuje jako neuceleny systém parkovacich stani vétSinou v pfimém
kontaktu s jizdnimi pruhy pozemni komunikace. Mista urcend k parkovani vozidel
postradaji jakékoliv technické vybaveni napf. pro detekovani obsazenosti mist,
parkovaci automaty apod. Samostatné se vSak takova mista téméf nevyskytuji,

pohlizime na né jako na zdkladni stavebni jednotku vétSich celkd (tj. parkovist,

hromadnych garédzi, parkovacich domu).

Déleni jednotlivych parkovacich stani zéavisi pfedev§im na umisténi vzhledem

k vozovce a to na podélnd, pfi¢na a Sikma stani, viz obr. 1.1.
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KOLME
PARKOVANI

PARKOVANI
POD UHLEM

PODELNE
PARKOVANI

Obr. 1.1  Parkovaci stani — kolma, Sikmé a podélna

Zdroj: [18].

vvvvvv

zminované umisténi vzhledem k jizdnim pruhiim a pro jaky typ vozidla je stani urceno.
Pokud se budeme zabyvat pouze osobnimi vozy, pfipadné¢ lehkymi uzitkovymi
(dodavky), tak jako tomu je v norm& CSN 73 6056, pak je rozhodujicim dale zptisob
parkovani (tj. smér jizdy vpted nebo couvanim), ale mohou to byt i diivody jako napf.
Sitka pfilehlého jizdniho pruhu nebo zvySend intenzita dopravy v dané oblasti. Pfi
navrhu se musi dbat na minimalni odstupy od ostatnich vozidel ale i od pevnych
piekazek (rizné sloupky, dopravni znaceni apod.). V praxi se vSak setkdvame
s parkovacimi misty, kterd tyto podminky nemusi spliiovat. Jedna se pfedevs§im o mista
na soukromych parkovistich (hromadné gardze, ndkupni centra, ...), kde se majitel
takovych prostor cilen¢ snazi na ukor komfortu pti parkovani vozidla zvySovat kapacitu

parkovacich mist.

Pti navrhu parkovacich stani se musi zohlednovat nejen velikost parkovacich stani, ale
1 jejich pocet, ktery zavisi na stupni automobilizace, druhu okolni zastavby, jaky typ
osob se v dané zastavbé vyskytuje, zdali se ocekava kratkodobé nebo dlouhodobé stani

vozidel na parkovacim misté.[4]
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Rozméry parkovacich stani s kolmym a Sikmym fazenim vozidel jsou uvedeny
v tabulce 1.1 a na obrazku 1.2. Zakladni $itka krajniho parkovaciho stani se z divodu

vjezdu na stani zvétSuje podle tabulky 1.1.

(& Y a+d I I a I
7 1 7 7
? “.;
O o)
O = 7
<" " Obrubnik / 7
Sténa (pevna prekazka)
a+d a
o f 1 f f
D
Q o
®x 7 \
<l 7

Obrubnik / !

Sténa (pevna piekazka)

a — zakladni Sitka parkovaciho stani méfena rovnobézné s jizdnim pasem (m)
b — zakladni délka parkovaciho stdni méfend kolmo k jizdnimu pasu (m)

¢ — §itka jizdniho pasu (m)

d — roz§ifeni krajniho parkovaciho stani podle tabulky 6 (m)

e — presah predni nebo zadni ¢asti vozidla pres fyzicky vyhrazené parkovaci stdni nad

pfilehlou plochu (m)
g — skute¢na $itka parkovaciho stani (m)

h — Sitka bezpecnostniho odstupu piedni nebo zadni ¢asti vozidla od jiné funkéni

plochy (h=0,25 m)

b-e — fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani (m)

a + d — §itka krajniho parkovaciho stani (m)

Obr. 1.2 Parkovaci stani s kolmym a Sikmym fazenim vozidel

Zdroj:[4].
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Tab. 1.1  Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehké uzitkové vozidla (dodavky)

pti kolmém a Sikmém fazeni a Sitka ptilehlého jizdniho pruhu/pasu

Sitka
Skuted Rozsifeni 1121(1111;111111/0 Sitka
Zaklad . krajniho . . P #n | jizdniho
. ) uni nf itka na stani Délka | Previs | pasu ’ - pruhu/
Razeni | Skupina | SIS |- oy 1 stini | vozidla | jizda | P™MY
vozidel | vozidel stani .. | (bezpecnost N pasu
stani . vpied L,
ni odstup) - couvani
(bez
nadjeti)
a(m) | g(m) d (m) b(m) | e(m) | c(m) ¢ (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 5,00 0,50 5,75 4,25
, 2,80 2,80 4,25 3,75
Kolmé
, 2,75 2,75 7,75 6,25
lehka
uritkova 2,90 2,90 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
(dodavka) | 3,10 3,10 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 0,25 5,30 0,50 4,25
Sikmé 290 | 2,80 3,25
75°
lehk4 2,85 2,75 6,25
writkova 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 5,25
(dodavka) | 3,20 [ 3,10 3,75
. 2,90 2,50 3,50
osobni 0,25 5,20 0,50
Sikime 3,10 2,65 3,00
ikmé
o0 lehka = = 0,40 6,60 0,50 =
uzitkova 3.35 2,90 ’ ’ ’ 3,50
(dodavka)
bni 3,55 2,50 0,25 4,80 0,50 3,00
osobni
. 3,75 2,65 ’ ’ ’ 2,50
Sikmé
45° lehka
uritkova 3,90 2,75 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)

vvvvv

stani a vétsi sitka jizdniho pasu.

**) V zavislosti na mistnich podminkach (povolené/zakdzané najeti vozidla do protisméru pti
parkovéni) se navrhne jeden nebo dva jizdni pruhy (jednosmérny nebo obousmérny provoz).
Pro navrh zakladni $itky parkovaciho stani plati Sifka jizdniho pasu ve stejném radku tabulky.

Zdroj: [4].

21




Parkovaci stani pro motocykly

Na parkovacim stani pro osobni vozidla je mozné parkovat motocykl. Névrh
parkovacich stani pro motocykly se fesi pouze tam, kde se predpoklada jejich velka
Cetnost parkovani napf. u turistickych cili, sportovnich center apod. Podle mistnich
podminek se navrhne pocet parkovacich stdni pro motocykly. Parkovaci stani pro

motocykly se zpravidla navrhuji s kolmym fazenim stani podle obrazku 1.3.

d

a — Sifka stani 1,6 m; b — délka stani 3,0 m
Obr. 1.3 Rozméry parkovaciho stani pro motocykly

Zdroj: [4].

Parkovaci stani pro nakladni vozidla a autobusy

Podle mistnich podminek se navrhuje fazeni jednotlivych parkovacich stani. Aby byla
co nejefektivnéji vyuzita parkovaci plocha, navrhuje se zpravidla parkovaci stani pro
nakladni vozidla se Sikmym fazenim a parkovaci stani s podélnym nebo Sikmym
fazenim (podle obrazku 1.4 a 1.5) pro autobusy. Podélné fazeni nakladnich vozidel se
navrhuje pouze v odivodnénych ptipadech. Parkovaci stani pro nakladni vozidla se
zpravidla navrhuji pro parkovani jizdou vpted (vjezd i vyjezd podle obrazku 1.4).
Zakladni rozméry parkovaciho stani pro nékladni vozidla a autobusy se navrhuji podle

tabulky 1.2. [4]
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a — zakladni §itka parkovaciho stdni métena rovnobézné s jizdnim pasem (m)

b — zékladni délka parkovaciho stani méfena kolmo k jizdnimu péasu (m)

c; — Sifka jizdniho pasu, vjezd na parkovaci stdni (m)

¢, — Sitka jizdniho pasu, vyjezd na parkovaci stani (m)

g — skute¢na Sitka parkovaciho stani (m)

d — rozsifeni krajniho parkovaciho stani (m)

Obr. 1.4 Parkovaci stani pro nakladni vozidla a autobusy se Sikmym fazenim

Zdroj: [4].

Autobus zajizdi/vyjizdi na/z parkovaciho stani jizdou vpted.
Obr. 1.5  Parkovaci stani pro nakladni vozidla a autobusy s podélnym fazenim

Zdroj: [4].
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Tab. 1.2 Rozméry parkovacich stani pro nakladni vozidla a autobusy a Siika

ptilehlého jizdniho pésu pro parkovani jizdou vpied

. | Zakladni | Skutetna If{‘r)z?lfﬁm Délka SlﬁkaJTZdnlhol
Razeni | Skupina | gjvka stani | sitka stani | — orC | stani prubu/pisu podie
vozidel vozidel stani obrazku 1.4
a (m) g (m) d (m) b (m) ¢; (m) ¢; (m)
| ndkladni |, 5, 20,00 18,00 15,00
Kolmé vozidlo
autobus | 3,50 16,50 19,50 18,00
o nakladni 20,00 14,00 12,00
Sikmé 75° | vozidlo 3,60
autobus 16,50 16,50 15,50
—— 3,50
o nakladni 18,50 10,00 10,00
Sikmé 60° | vozidlo 4,00 0,50
autobus 15,50 11,50 11,00
o nakladni 16,00 7,50 7,50
Sikmé 45° | vozidlo 4,90
autobus 13,50 9,00 9,00
Podéné | nakladni 27,00 4,50 .
(polo-tésné | vozidlo 3,25 3,25
stani) autobus 19,00 4,50 -

Zdroj: [4].

Parkovaci pruhy a pasy

Parkovaci pas (pruh) je soubor nékolika parkovacich stani. Takovy typ se vyuziva
v pfimém kontaktu s jizdnimi pruhy pozemni komunikace. Zde se mizeme setkat
s dopravnim znacenim, které plati napt. pro cely pas (pruh). Hlavnim rozdilem mezi
parkovacim pruhem, resp. pasem, je umisténi parkovacich stdni vzhledem k jizdnimu
pruhu na vozovce. V pfipadé, Zze se jedna o podélnd parkovaci stani, mluvime
o parkovacim pruhu. Pokud jsou parkovaci stani Sikmd nebo kolma, jedna se

o parkovaci pés.[8]

Specialni formou téchto typd stani jsou parkovaci zony. Parkovaci zony se vyuzivaji
v centrech a vytiZzenych ¢astech mést. Tato mista musi byt fddn¢ oznacena i1 svislym
dopravnim znacenim dle ptislusné normy. Obvykle se v daném uzemi vyskytuje nékolik
druht z6n, a to v zéavislosti na typu obsluhy tzemniho celku. Druhy zén délime
pfedev§im podle casovych moznosti parkovani na kratkodobé parkovani, nebo

dlouhodobé odstaveni vozidla napiiklad v misté bydlisté.
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Zb6ny urcené pro kratkodobé parkovani (tj. v fadu hodin) se mohou dale jesté délit podle
maximalniho casového intervalu urceného k parkovani vozidla. Tyto zény jsou
vybavené parkovacimi automaty, kde si uzivatel vozidla zaplati podle ptislusného tarifu

Cas straveny na parkovacim miste.

Z6ny dlouhodobé (rezidentni) jsou ureny pro obyvatele s trvalym bydlistém,
podnikatelské subjekty se sidlem nebo provozovnou v konkrétnim misté (méstské casti).
Uzivatel¢é téchto parkovacich stani jsou drziteli parkovacich karet, nebo zndmek, které
musi byt umistény za ¢elnim sklem resp. ptilepené podle navodu, ktery se vaze ke

konkrétni oblasti.

Parkovisté

Parkovisté je prostor urceny pro parkovéni vozidel, kde se vyskytuje uceleny systém
vétSiho poctu parkovacich mist. Takové plochy se vyskytuji pfevazné na okrajich mést
v primyslovych zénach, v blizkosti nadkupnich stfedisek, nebo mist snadno ptistupnych
k méstské hromadné doprave. Parkovaci stani jsou odd€lena od hlavniho dopravniho

proudu piijezdovou cestou, nejsou tedy v pfimém kontaktu s jizdnimi pruhy.

V téchto mistech se setkavame s Cast¢jSim technickym vybavenim — jako jsou zavory,

odbavovaci automaty, s¢itani vozidel a jiné.

Garaze, parkovaci domy

Tak jako v pfedchozim typu jsou i gardze prostory, které jsou urceny pro parkovani
vozidel s vy$§im poctem parkovacich mist. Vyuzivaji se prevazné v centrech mést,
u obchodnich stfedisek a mist, kde jsou nedostate¢né podminky pro vytvofeni
parkovisté ve volném prostranstvi. Vybaveni garazi je z pravidla na nejvyssi Grovni ze

zminovanych typt ploch, uréenych k parkovani vozidel.

Specifikem gardZi je, Ze se zpravidla jedna o soukromé parkovaci prostory, které
nepodléhaji zdkonu o provozu na pozemnich komunikacich. V takovych mistech je
nutné uzpusobit chovani fidice (vozidla), tak aby spliiovalo pravidla, kterd jsou dana dle

piislusného provozniho tadu. [19]

Automatické parkovaci domy

Automatické parkovaci domy jsou specifikem piedeslé kapitoly. Jedna se o komplex

vybaveny ploSinami a jinymi technickymi zafizenimi, pomoci kterych se vozidla
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pfesouvaji uvniti parkovaciho domu. Systém obsazovéani parkovaciho domu je fizeny
automatizovanym procesem pomoci mechanisml uvniti objektu. Zakaznik, ktery zde
chce zaparkovat své vozidlo, pouze najede na ploSinu uloZzenou v jednoduchém boxu
(na prvni pohled jako jednoducha garaz pro jedno vozidlo) a déale se chova podle
instrukci, které jsou uvedeny v provoznim fadu. Obvykle opusti zminovany box, tam se
vozidlo zvazi a preméfi, zdali spliiuje technické podminky a komunikuje se zékaznikem
pouze pomoci parkovaciho automatu, ktery je vétSinou umistén pobliz garazovych vrat.

[7]

1.3.5 Bezbariérové reSeni parkovist’

Navrhy bezbariérovych stani a pozadavky na né se tykaji nejen samotnych stani, ale
1 navazujicich prostor a komunikaci. Je nutno zohlednit nejen osoby s omezenou
schopnosti pohybu, ale i osoby se smyslovym postizenim zraku. Ob& skupiny mayji

odlisné potieby, na které by se pfi navrhovani mélo pamatovat.

Potieby osob s omezenou schopnosti pohybu spocivaji hlavné ve vhodné feSené
navaznosti na piistupové komunikace, ndjezdy na chodniky ¢i vhodny pfistup vedeny

na chodnik kolmo v misté s podélnym sklonem vétSim nez 2,5%.

Pozadavky osob pro zrakové postizené¢ vézi hlavné v umélé vodici linii u plochy
parkovisté, ktera tvofi podélné drazky a jeji Sitka je v interiéru nejméné 300 mm
a v exteriéru 400 mm. Je tfeba brat zietel na fakt, Ze plocha parkovisté je de facto

vozovkou se v§emi pozadavky proti pochozim plocham pro pé&si. [19]

Problematice bezbariérového feSeni parkovacich ploch se zabyva vyhlaska ¢. 398/2009

Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
Pocet stani pro vozidla, pfepravujici osoby té€Zce pohybové€ postizené na vnitinich
1 vnéjSich odstavnych a parkovacich plochach, vychazi z celkového poctu stani kazdé

dil¢i parkovaci plochy:

2 —20 stani 1 vyhrazené stani
21 — 40 stani 2 vyhrazena stani
41 — 60 stani 3 vyhrazena stani
61 — 80 stani 4 vyhrazena stani
81 — 100 stani 5 vyhrazenych stani

101 — 150 stani 6 vyhrazenych stani
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151 — 200 stani 7 vyhrazenych stani

201 — 300 stani 8 vyhrazenych stani

301 — 400 stani 9 vyhrazenych stani

401 — 500 stani 10 vyhrazenych stani

501 a vice stani 2% vyhrazenych stani [20]

Rozméry parkovaciho stani pro vozidla piepravujici osobu tézce pohybové postizenou
a vyhrazeného parkovaciho stani pro vozidlo osoby doprovazejici dité v kocarku se
navrhuje podle ptislusného pravniho ptedpisu. Piiklad ndvrhu vyhrazenych parkovacich
stani s kolmym fazenim pro vozidla pfepravujici osobu té€Zce pohybové postizenou je

uveden na obrazku 1.6.

G H )

\(E\i
=]

*—“ J 7+ %—A/ J /

G — sitka jednotlivého stani se navrhuje 3,50 m

H — sitka dvojitého stani se navrhuje 5,80 m
J — manipula¢ni plocha se navrhuje 1,20 m
Dé¢lka stani dle tabulky 1.1.

Obr. 1.6 Prostorové uspotadani parkovacich stani s kolmym fazenim pro vozidla

prepravujici osoby téZce pohybové postizené

Zdroj: [4].
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1.4  Vypocet parkovacich a odstavnych ploch

Vzorec, podle kterého se urci celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro fesené

uzemi):
N=0,XxXky+ P, xXky Xk, (1.1)
kde:
N  celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu
O, zékladni pocet odstavnych stani pii stupni automobilizace, viz piiloha A
P, zakladni pocet parkovacich stani, viz piiloha A
k,  soucCinitel vlivu stupn¢ automobilizace, viz tab. 1.3
k,  soucinitel redukce poctu stani, viz tab. 1.4 a tab. 1.5 [8]
Tab. 1.3 Soucinitel vlivu stupné automobilizace
Stupen
(pocet vozidel/ 1000 700 600 500 400 333 290
obyvatel)
e vo;léﬁgggg%ab;evatel) 1143 |1:1,67] 1:20 | 1:25 | 1:3,0 | 1:3,5
Soucinitel 1,75 1,5 1,25 1,0 0,84 0,73
Zdroj: [8].

Tab. 1.4

Soucinitel redukce poctu stani

Soucinitele kp

Skupina A | B C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 [0,8]0,40
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel I [0,6]0,25
Stupeni tirovné dostupnosti 1-2] 3 4

cv v

snizit, naopak pti dobré dostupnosti (napt. pesi dochdzkou) 1ze redukci zvysit

Zdroj: [8].
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Tab. 1.5 Charakter uzemi

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel - stavby s nadméstskym vyznamem na hranici
souvislé zastavby, nizk4 kvalita obsluhy uzemi vetejnou dopravou

skupina obce (mésta) do 50 000 obyvatel -veskeré stavby mimo centrum mésta (mimo
historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy Gzemi
A J p p y
vetejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel - vSechny stavby na uzemi obce bez redukce, velmi nizka
kvalita obsluhy tzemi vetejnou dopravou

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel -stavby celoméstského i nadmeéstského vyznamu
uvniti zastavéného tizemi obce, mimo centrum meésta (mimo historicke jadro,
meéstskou pamatkovou rezervaci apod.), dobré kvalita obsluhy izemi vefejnou

skupina dopravou

B
obce (mésta) do 50 000 obyvatel - stavby v centru obce, ale historické jadro,

meéstskou pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy uzemi vetejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel - bez redukce

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel - stavby v centru obce, historickém jadru, v
pamatkové rezervaci, velmi dobrd kvalita obsluhy tizemi vetfejnou dopravou

k : . . .
s uglna obce (mésta) do 50 000 obyvatel - stavby v historickém jadru, v pamatkové

rezervaci

obce do 5 000 obyvatel - bez redukce

POZNAMKA Redukce ve skupiné C se nepouZije v piipadé, kdy stani maji pokryt stavajici
deficit v izemi a zdmér je v souladu s izemné planovaci dokumentaci.

Zdroj: [8].

1.5 Dopravni znaceni

Provoz na pozemnich komunikacich a na parkovacich a odstavnych plochach upravuji

mimo jiné dopravni znacky.

1.5.1 Svislé dopravni znac¢eni
Parkovisté

Misto, kde je dovoleno zastavit Ci stat, oznacuje dopravni znaceni IP 11a, které¢ ma bilé

pismeno P na modrém pozadi.
Parkovisté (kolmé ¢i svislé stani)

Misto, kde je dovoleno zastavit ¢i stat s tim, ze symbol vozidla vyznacuje stanoveny

zpusob stani vozidel, oznacuje dopravni znaceni IP 11b. Znacka mé bilé¢ pismeno P na

29



modrém pozadi a symbol vozidla, které zobrazuje spravnou polohu zaparkovaného

vozu.
Parkovisté (podélné stani)

Oznaceni mista, kde lze zastavit a stat podélnym typem stani, urcuje znacka IP 1lc.

Obsahuje bilé pismeno P a zad’ vozidla na modrém pozadi.
Parkovisté (stani na chodniku, kolmé nebo Sikmé)

Dopravni znaceni IP 11d s bilym pismenem P a bokem vozidla na modrém pozadi
oznacuje misto, kde lze zastavit Ci stdt stanovenym zpisobem stani. Poloha
zaparkovanych vozidel musi byt stejna jako symbol uvedeny na znacce ¢i dodatkové
tabulce. Povoleni plati pro vozidla do 3500 kg. Neplati pro samojizdny pracovni stroj,

jednonépravovy traktor ¢i motorovy rucni vozik.
Parkovisté (stani na chodniku podélné)

Misto, kde 1ze zastavit ¢i stat na chodniku, oznacuje dopravni znaceni IP 11e. Jedna se o
znacku s bilym pismenem P a symbolem zadi vozidla na chodniku. Povoleni plati pro
vozidla do 3500 kg. Neplati pro samojizdny pracovni stroj, jednonapravovy traktor ¢i

motorovy ruéni vozik.

7 We We

Parkovisté (¢astecné na chodniku kolmé ¢i Sikmé)

Dopravni znaceni IP 11f s bilym pismenem P oznacuje misto pro zastaveni ¢i stani, kde
symbol vozidla na znacce stanovuje dany zplsob stani. Plati pouze pro vozidla do
3500 kg. Neplati pro samojizdny pracovni stroj, jednonapravovy traktor ¢i motorovy

rucni vozik.
Parkovisté (¢astecné stani na chodniku podélné)

Misto, kde je dovoleno zastavit ¢i stat dle symbolu vozidla uvedeného na znaceni
IP 11g, urcuje dopravni znaceni s bilym pismenem P. Poloha zaparkovanych vozidel,
musi odpovidat symbolu na znaceni. Na chodniku vSak nesmi zastavit vozidlo, které
pfesahuje hmotnost 3500 Kg, dale jednondpravovy traktor, motorovy rucni vozik ¢i

samojizdny pracovni stroj.
Vyhrazené parkovisté

Plochu, kde je dovoleno zastavit ¢i stat pouze vyhranénym vozidlim, urcuje znaceni

IP 12. Udaje o vyhrazenych lze nalézt v dodatkové tabulce, &i na znatce misto napisu.
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Neni — 1i stanoveno jinak, mohou na misté zastavit i vozidla jinych vozidel, pokud je

vyhrazené parkovisté Casové omezeno.
Kryté parkovisté

Dopravni znaceni IP 13a s bilym pismenem P a stfechou nad nim na modrém pozadi

oznacuje kryté parkovisté, popt. garaz.
Parkovisté P+R (park and ride)

Parkovisté, kde lze zaparkovat vozidlo a pokraCovat v cesté prosttedkem hromadné
dopravy, oznacuje dopravni znaceni IP 13d. Obvykle jej 1ze nalézt na okrajich meést ¢i

v blizkosti stanic hromadné dopravy.

Soucasti parkovist¢ P+R byva casto rovnéz sluzba B+R (bike and ride), kdy lze
zanechat své jizdni kolo na stojanech pro cyklisty a pokradovat v cesté¢ vefejnou

dopravou.
Parkovisté K+R (Kiss and ride)

Dopravni znaceni IP 13e oznacuje parkovisté, kde Ize zastavit své vozidlo pouze pro
dobu nezbytné nutnou pro nastoupeni a vystoupeni osob. Obvykle jej nalezneme

v blizkosti zastdvek hromadné dopravy. [9]

1.5.2 Vodorovné dopravni zna¢eni — barevné zény

Mnoh4 mésta Ceské republiky projevuji snahu o rizné systémy regulace parkovani
1 jeho zpoplatnéni. Vznikaji tak parkovaci zony v riiznych barvach, které maji za cil
omezit pocet parkujicich automobili, zvysit vyuziti parkovacich kapacit a motivovat
navstévniky, aby se vdané lokalit¢ zdrzovali jen po dobu nezbytné nutnou.

Zomy se deli do 3 zakladnich kategorii podle rezimu vyuZiti:
Modra zona

Modréa zéna je urcena pro rezidenty, abonenty a majitele nemovitosti v dané oblasti.
Povoleni k zaparkovani v daném misté maji prostfednictvim elektronického systému.
Kratkodobé zde mohou zaparkovat 1 lidé mimo vySe zminéné kategorie, musi vSak

zaplatit vyhradné pomoci virtualnich parkovacich hodin a stani je omezeno na 3 hodiny.
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Fialova zona

Fialova zbna je urcena pro parkovani rezidentli, abonentl, majiteli nemovitosti, ale
rovnéz i pro navstévniky. Ti zde mohou vozidlo nechat az 24 hodin. Platit za n¢j 1ze

pomoci webové aplikace i parkovaciho automatu.
OranZova zéna

V oranzové z6n€¢ mohou parkovat vSichni navstévnici. Doba stani je omezena na dvé

hodiny a platby jsou provadény totozné¢ jako u zény fialové. [21]
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2 Analyza soucasného stavu parkovacich ploch v okresech

Kolin a Kutna Hora

Okres Kolin

Ve vychodni ¢asti Stiedoceského kraje lezi okres Kolin. Severni hranici tvoii okres
Nymburk, vychodni okresy Hradec Kralové a Pardubice. Na zapad¢ je to Praha-vychod

a na jihu Kutna Hora.

Okres je na 8. misté StfedoCeského kraje, co se rozlohy tyce, a predstavuje 6,8 % z jeho
rozlohy. Zeméd¢lska puda tvoii 74 % rozlohy okresu, avsak s plochou lest 12,7 % je

Kolinsko nejméné zalesnénym okresem v kraji.
Pocet obyvatel &ni 101,6 tisic a hustota zalidnéni je 136,6 obyvatel na km®.

Napojeni Kolinska na Prahu zajist'uji silnice I. tfidy I/2 a I/12. V severni ¢asti zasahuje
na dvou mistech uzemi okresu délnice D11. Okresem rovnéz prochdzi 3. nejdelsi silnice
na tzemi Ceska 1/38, ktera spojuje sever Cech sjihem Moravy a pokraduje do
Rakouska. Zelezniéni uzel tvofi vyznamné traté 010 a 011, které spojuji republiku

vSemi svétovymi stranami a pokracuji smérem do zahraniéi.
Okres Kutna Hora

Na severnim okraji Ceskomoravské vrchoviny mezi fekami Sézavou a Labem se

rozklada okres Kutnd Hora. Je soucésti jihovychodni ¢asti Sttedoceského kraje.

Na severu hranici s okresy Kolin a Praha-vychod, na jihozdpadé€ s okresem BeneSov, na
jihovychod¢ s okresem Havlickiv Brod (kraj Vyso€ina) ana vychod¢ s okresy

Pardubice a Chrudim (Pardubicky kraj).

Okres patfi svou rozlohou 917 km” na 4. misto, co se velikosti obci Stfedogeského kraje
ty€e. Zaujima 8,4% z celkové rozlohy kraje. Vice nez 64% rozlohy tvoii zemédé&lska

puda, lesy necelych 24%.

Kutnohorsko patfi mezi druhé nejfidceji osidlené izemi Stfedoceského kraje — pocet
obyvatel 75,4 tisic a hustota zalidn&ni 82,2 obyvatele na km”.

Komunika¢nimi tahy, které zajiStuji napojeni na Prahu, jsou Zelezni¢ni trat’ 230 ptes
Kolin a silnice 1. tfidy €islo 1/2 a I/38. Dale tizemim okresu vede silnice I. tfidy 1/17

z Caslavi do Vychodnich Cech. [22]
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2.1 Caslav

Mésto Caslav se nachazi v Polabské nizing, v lokalit¢ Kutnohorska ve Stiedoeském
kraji. Patii mezi stfedné velka mésta, zalozena ve sttedovéku Premyslem Otakarem II.
V soucasné dob¢ zde zije pres 10 tisic obyvatel a obec patii mezi povéiené obce tretiho

stupné.

Vystavbou vojenského letist€¢ v 50. letech doslo k rozsifeni funkce mésta o funkci
vojenskou. Aktudlné zde sidli 21. zakladna taktického letectva ,,Zvolenska* v ramci

Vzdusnych sil ACR.

S nartistem automobilové dopravy se potyka Caslav stejné, jako jind mésta. Lokality,
kde se doprava stala kazdodennim problémem obcani, je napt. plocha kolem vlakového
nadrazi, u lesoparku Vodranty ¢i mistnich zdravotnickych zafizeni — nemocnice

a polikliniky.

locha ' #
lesoparku

ParkoviSté ...
| ra" N\
u vlakového /
- _/nadrazi

Vodranty |
>4 e A _/’I }

- Parkovidt€

_ - u nemochice
' i

__= /=_del g Mawvce
Obr. 2.1 Mapa mésta Caslav
Zdroj: [23].
2.1.1 Plocha u lesoparku Vodranty

Soucasny stav skyta pouze neudrzovanou plochu o prasném povrchu, ktery je tvofen
Stérkodrti jevici zndmky zna¢ného poskozeni. Absence vsakovani a odvodnéni plochy

zpusobuje kumulaci vody na ploSe pii deStovych srdazkach. Vjezd ani vyjezd
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z parkovaci plochy neni nikterak urcen a fidi¢i voli svévolny zptisob. Chybi zde
pottebné dopravniho znaceni. Misto neni ani osvétleno vetfejnym osvétlenim, coz
pfedev§im v zim¢ neni pro ndvstévniky idedlni. V soucasné dobé je zpusob parkovani
feSen nahodile, dle prvniho zaparkovaného vozidla. Na stran¢ u piechodu pro chodce
a u chodniku smérem do sportovisté je oznaceni pro parkovéani autobusu. Toto feSeni
neni vhodné, jelikoz autobus pii vyjizdéni musi vycouvat na pfilehly piechod pro
chodce. Kapacita parkovisté neni nikterak specifikovana a zalezi na Sikovnosti, drzosti
1 bezohlednosti fidica.

Cast plochy je vyuzivana jako zastavka autobusu, ktera neni oznadena svislym ani
vodorovnym znacenim. Je evidovano Sest spoju, které zde zastavuji v rannich hodinach

mezi 7:00- 7:35 hodinou. V tomto case zde vystupuje velké mnozstvi déti Skolou

povinnych, které pokracuji do svych Skol ptes blizky ptechod pro chodce.

Obr. 2.2 Plocha u lesoparku Vodranty

Zdroj: [23].

2.1.2 Parkovisté u vlakového nadrazi

V poslednich letech doSlo k vyznamné rekonstrukci plochy pfed vlakovym nadrazim,
kterd se tykala upravy autobusové zastavky, plochy pro pési a rozsifeni parkovacich
ploch pro osobni automobily. V soucasné dobé je zde vybudovano 120 parkovacich
mist a 6 mist pro vozidla pfepravujici osobu tézce pohybové postizenou. Parkovaci
plocha je rozdélena do tii ¢asti. Plocha, kterd se nachazi v blizkosti vchodu do nadrazni

budovy je tvofena z betonové zamkové dlazby. Prostfedni ¢ast tvofi plocha s zivicnym
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krytem a posledni usek je znovu ze zamkové dlazby. Parkovaci stani je z velké ¢asti
feSeno jako kolmé, ale je zde i 16 mist pro podélné stani, z toho jedno misto uréené pro
taxi. Autobusova zastavka je vybudovéana v zalivu s povrchem z dlazebnich kostek.
Odvodnéni plochy je fesSeno odvodinovacim prouzkem a osazenim chodnikovych vpusti
na nékolika mistech. Vjezd na parkovaci plochu je z ulice TyrSova, kterd sousedi s ulici
Husova. Jsou zde celkem tfi vjezdy. Prvni u vchodu do budovy, dalsi po 40 metrech
a tieti po dalSich 80 metrech. Posledni dva vjezdy maji funkci i vyjezdu. Plocha
parkovisté je oddé€lena od ulice TyrSova zelenym pasem a chodnikem. Cely prostor
lemuje betonovy obrubnik. V mistech pro pfechazeni je betonovy obrubnik snizen a na
chodniku je v téchto mistech osazena dlazba pro nevidomé. Dopravni feSeni je zde
svislé 1 vodorovné - znacka oznaceni zastavky autobusu, pfechod pro chodce, u vyjezdi
znacka dej ptednost v jizd€, oznaceni parkovacich mist pro vozidla ptepravujici osobu
tézce pohybové postizenou. U plochy ze zamkové dlazby je u vjezdu znacka
jednosmérny provoz a z druhé strany zékaz vjezdu. V prvni ¢asti jsou stani od sebe
oddéleny jinou barvou dlazby a v dalSich dvou ¢astech jsou parkovaci stani oddélena

bilou barvou, kterou jsou oznaceny i dalsi potiebné znaky.

Prostor byl v uplynulych letech trojnasobné rozsifen o parkovaci prostory. Narust
automobilizace je nadéle rostouci a tak momentalni stav neni nikterak dostacujici.
Plocha se zaCind obsazovat jiz od brzkych rannich hodin. Jedn4d se zpravidla
a parkuji zde své osobni automobily. Parkovisté je zcela zaplnéno uz pred sedmou
hodinou a stejny stav 1ze pozorovat prakticky po cely den. Mén¢ zaplnéna je az kolem

17 hodiny, kdy situace reflektuje ptijezd obyvatel ze zaméstnani.

Pobliz vlakového nadrazi se nachazi v ulici Husova mistni zdravotnické zafizeni
Poliklinika Caslav. Lokalita kolem polikliniky pfedstavuje pro motoristy kazdodenni
problém se stdnim Ci jen zastavenim vozidla. Motoristé, ktefi nenalezli v brzkém ranu
volné misto u vlakového nadrazi, parkuji sva vozidla zde a pro klienty, navstévujici
polikliniku, pfindsi tato situace znacné nepiijemnosti. Lidé¢ vys§iho veku ¢i nemocni
jsou nuceni hledat misto na zaparkovani ve vzdalenéjSich lokalitach, napt. v ulici

28. fijna nebo v ulici Jablonského.

V ulici Husova naproti poliklinice je zfizeno parkovaci stani v poctu Sesti parkovacich
mist a Ctyfi parkovaci mista pro vozidla ptepravujici osobu téZce pohybové postiZzenou.

Stani je Sikmé ve sklonu 60°, povrch je stejného charakteru jako je komunikace v ulici
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Husova- ziviény kryt. Svislym dopravnim znacenim jsou oznacena parkovaci mista pro
vozidla piepravujici osobu t&Zce pohybové postizenou. Sest zbylych parkovacich mist je
oznaceno znackou parkovisté¢ s dodatkovou tabulkou (vyhrazeno pro pacienty
polikliniky v ¢ase od 7 do 14 h). Do této ¢asti je mozny vjezd pouze z horni ¢4sti z ulice
Masarykova. Ve spodni Casti je umisténa znacka zakaz vjezdu. Vodorovnym znacenim
jsou vymezena jednotliva stdni a nakresleny znaky pro vyhrazené parkovisté. Vse je
oznaceno bilou barvou. Ulice Husova pokracuje smérem k vlakovému nadraZi. Po obou
stranach je zfizeno podélné parkovaci stani. Je feSeno podélnym pruhem, ktery je
oddélen od komunikace jinym povrchem- dlazebnimi kostkami. Vymezeni mezi
jednotlivymi auty neni nikterak znac¢eno. Kapacita je 72 parkovacich mist. V prostiedni
¢asti je vybudovan vyvySeny piechod pro chodce z dlazebnich kostek. Na tento pfechod
upozoriiuje v obou sméerech znacka prechod pro chodce a zarovent znacka maximalni
dovolena rychlost 30km/h a znacka zpomalovaci prah. V ulici Jablonského v blizkosti
polikliniky je vyhrazené podélné parkovisté pro zaméstnance v poctu deviti parkovacich
mist. Jedna se o jednosmérnou komunikaci ze sméru od vlakového nadrazi. Jak v tomto

prostoru, tak 1 v ulici 28. fijna, se jedna o podélné parkovani, které neni nijak znaceno.

Parkovaci plochy jsou pln€ obsazeny a mnozi fidi¢i zastavuji i na zakazech a mistech,

které k tomu nejsou urceny. Casto zde vznika neptehledna situace a fidi¢i musi davat pii

projizdéni touto ulici velky pozor. Resi se zde ¢asto drobné dopravni kolize a mnozi

Obr. 2.3 Plocha u vlakového nadrazi

Zdroj: [23].
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2.1.3 Parkovani u nemocnice

Méstska nemocnice se nachézi na okraji mésta Caslav smérem na Havlickav Brod.
Vjezd do aredlu je z ulice Jenikovska a na samém zacatku je po pravé stran€ moznost
pro zaparkovani klientd a navstévnikii nemocnice. Prostor se déli na dvé casti. Krajni
plocha je ze zamkové dlazby, dalsi ma povrch feSen pomoci silni¢nich
zelezobetonovych paneld. Tento prostor zdaleka nenapliiuje potiebnou kapacitu pro
zaparkovani. Moznosti dalSiho parkovani je vyuziti parkovacich stani po obou stranach
podél ulice Jenikovské. Na strané, ktera sousedi s nemocnici, je ze sméru od Havlickova
Brodu stavajici parkovisté se Sikmym fazenim ve sklonu 45°. Pocet stani je zde 23 mist
a jedno misto pro vozidlo pfepravujici osobu tézce pohybové postizenou. Toto misto je
nejblize vjezdu do nemocnice a oznaceno svislou 1 vodorovnou znackou. Na zacatku
parkovaciho pasu je umisténa znacka s oznacenim parkoviSté se Sikmym fazenim.

Povrch je zivicného charakteru.

Na druhé strané u bytovych doml je moznost parkovani na parkovacim pruhu
s podélnym fazenim. Povrch je ze stejného materidlu jako na strané¢ druhé - Ziviény
charakter. Pocet parkovacich mist je maximalné dvacet, jelikoZ na ulici Jenikovska
navazuji dalsi vjezdy z vnitroblokl obytnych domd, které stoji nedaleko. Pied vjezdy je
svislé dopravni znaceni zdkaz zastaveni. V blizkosti vjezdu do nemocnice je umistén
pfechod pro chodce. Kvili zvySenému poctu dopravnich nehod v minulych letech
musela byt navySena vzdalenost moZnosti zaparkovani pfed pfechodem i za nim nad
obvyklou rozhledovou vzdéalenost chodcti. Necelych 40 metrti pied piechodem pro

chodce pfi ptijezdu od mésta se nachdzi autobusova zastavka.

Ulice Jenikovska je vysoce frekventovanou komunikaci mésta, av§ak s nedostate¢nou
kapacitou parkovacich mist. Ridi¢i proto €asto hledaji moznost zaparkovani vozidla

v ptilehlych ulicich u bytovych domi.
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Obr. 2.4 Plocha pred nemocnici Céslav

Zdroj: [23].

2.2 Kutna Hora

Velikostné stfedni mésto Kutna Hora, ptivodné ve stiedovéku kralovské horni mésto, se
nachazi ve StfedocCeském kraji. Pati mezi obce s rozsifenou plisobnosti, trvale zde zije

21 tisic obyvatel.

Vnitini ¢ast mésta je zapsdna na seznamu pamatek s mezinarodnim statusem, uziva

tudiz statusu svétového kulturniho dédictvi (UNESCO).

Mezi nejvyznamnéj§i pamatky patii Chram svaté Barbory, Vlaisky Dvir, Ceské
muzeum stiibra Kutna Hora, Jezuitska kolej, Kostel Matky Bozi na Naméti, sttedoveky
Kostel svatého Jakuba ¢i Klaster fadu sv. Vorsily. S velkym néporem turistd, které
kaZzdoro¢né¢ mésto navstévuji, jsou spjaty i problémy s parkovacimi a odstavnymi
plochami. Chybi parkovani nejen pro osobni automobily, ale i zachytné parkoviste
a stani pro autobusy.

Népomoci ob¢aniim, ktefi bydli ve vnitini ¢asti mésta ¢i okolnich sidlistich, by mohlo
zavedeni modrych zoén a parkovacich karet, ¢i analyza moznosti ucinit jednosmérnymi

vybrané ulice a zavést kolmy ¢i Sikmy zplisob stani. Kontrolu opravnénosti parkovani

v dané z6n€ napomuze systém Smart city.

39



‘ \ o ',
- L_Sidligte Sipsi |

KUTNA Nz 4l Vi Uy
HORA - A \

ik (HLOUSKA - &7

¢ \ \

2izKov o
,/Jakub

Pritoky '8\ 4
& ! Cirkvice

Prostor h \
uzakladm skoly g

N
\/ = - $ Kl'emllTCka NESKAREDICE '
|}.=A.m‘fzm_u:‘n o l/::;,'//j('./ 2 " ‘gl i ,//{ = : ‘ < ~ ‘r. 2
Obr. 2.5 Mapa mésta Kutna Hora
Zdroj: [23].
221 Prostor u Zakladni §koly Kremnicka

Momentalni stav pozemku je zcela v neudrzovaném stavu. Plocha je zarostla
naletovymi dfevinami a povrh je z piskovcovo - jilovitého typu. Prostor je posledni
dobou vyuzivan jako odstavny a manipula¢ni prostor pro stavebni stroje, které
v blizkosti vykonavaji své zakdzky. Z Casti je zde uskladnén rtizny stavebni material

- zemina, drt’ a asfaltové kusy z rekonstruovanych silnic.

Vnitini ¢ast pozemku obklopuje 15 metrli vysoka skala z piskovce. Ze strany od silnice
je cely prostor lemovan chodnikem ze zamkové Sedé dlazby. Hranici se silnici tvoii
silni¢ni obrubnik V=120 mm, ve kterém jsou osazeny chodnikové vpusti. Z druhé
strany je pouZit také obrubnik silni¢ni mensi Sitky (§= 80 mm), ktery ma vySkovy rozdil
od zamkové dlazby V=50 mm. Celkova §iika tvofi rozmér 1,5 m. Na stavajici pozemek
je umoznén pfistup ze dvou mist. Jedno misto se nachdzi ve spodni ¢asti pozemku
a druhé je vybudovéano uprostied. U obou téchto vjezdi je snizeny obrubnik Ve
sttedovém vjezdu ma dlazba na chodniku jiny povrch a barvu. Ze strany od silnice je
zde jeste osazen litinovy odvodnovaci prouzek. Pozemek neni nikterak osvétlen. Jsou
zde umistény pouze ulicni lampy, které osvétluji komunikaci. Tyto lampy jsou

instalovany na pozemku ve vzdalenosti 0,3 m od chodniku.
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Obr. 2.6 Plocha u Zékladni skoly Kremnicka

Zdroj: [23].

2.2.2 Sidlisté Sipsi

Sidlisté Sipsi se nachazi v severni &asti Kutné Hory. Jedna se o velkou zastavbu
panelovych i rodinnych domii. Konec sidlist¢ je na zapadni strané ohrani¢eno budovou
zakladni Skoly, Skolni druzinou a méstskou knihovnou. V zdstavbé se dale nachazi
matetskd Skola, restaurace a 1ékarna. Obsluznost iizemi je feSeno méstskou hromadnou
dopravou se zastdvkami v ulici Opletalova a vulici Jana Zajice pied okruzni
kfizovatkou. Prostor je pomysiné rozdélen do tfi pasem. Dvé pasma jsou obsluzna
a feSena pro parkovaci mista, tfeti pasmo je klidové a slouzi pro bydleni. Na sidlisti je
moznost zaparkovat pres 1500 vozidel a dalSich 500 mist by bylo potifeba podle

informaci z méstského ufadu Kutna Hora jesSte zajistit.

Ptijezd na sidlisté zajiStuje okruzni kiiZovatka u obchodniho domu Kaufland
s odbockou do ulice Opletalova. Podél této komunikace je na pravé strané prostor pro
parkovani s kolmym fazenim v poctu 89 mist. Déle parkovaci plocha ve tvaru obdélniku
s kolmym fazenim, urcend pro matetskou Skolu Opletalova s poctem 92 mist a 4 mista
pro vozidla ptfepravujici osobu tézce pohybové postizenou. V prostoru vnitrobloku je
dalsich 120 parkovacich stani kombinovanych s kolmym a podélnym fazenim. Na konci
Opletalovy ulice, na kterou navazuje ulice Sandova a dale smérem na sever jsou
vybudovana dal§i parkovists. Nazyvaji se parkovisté Sandova, V Sipsi a Jana Palacha.

Vsechny tyto plochy maji kapacitu kolem 160 automobild. Ulice Jana Palacha je
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jednosmérna a poskytuje rovnéz mista k zaparkovani v poctu 242 mist s kolmym nebo
podélnym fazenim. Z dalSich jednosmérnych a vyznamnych ulic je ulice 17. listopadu,
s moznosti 220 parkovacich mist. VEt§i mnozstvi zaparkovanych automobilll se nachazi
v ulici Ortenova, Dolni a na parkovisti BeneSova, kde je moznost zaparkovani cca 300
vozil. Ostatni parkovaci prostory jsou rozmistény do vedlejSich navazujicich ulic.
Z velké casti jsou povrchy ploch zivicného charakteru, jen v ulici 17. listopadu se
nachazi maly prostor ze zamkové dlazby. V jednotlivych usecich jsou vyhrazena

parkovisté pro vozidla piepravujici osobu téZce pohybove postizenou.
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Obr. 2.7 Sidliste Sipsi

Zdroj: [23].

2.3 Kolin

Meésto Kolin se nachéazi ve StfedoCeském kraji, po obou biezich feky Labe. Jedna se
o okresni mésto s vice nez 30 tisici obyvateli. Tvofi dalezitou zelezni¢ni ktizovatku
StiedoCeského kraje. Mésto je vyznamné pro automobilovy i chemicky prumysl. V roce
2005 zde nasla na severnim okraji mésta zdzemi automobilka konsorcia TPCA (Toyota-
Peugeot-Citroén), ktera zaméstnava 3 000 lidi, s vyrobni kapacitou 300 000 vozu ro¢né.
Z chemického primyslu stoji za zminku kolinské Draslovka, Lu€ebni zavody a rafinerie
PARAMO. Meésto Kolin je soucésti vyznamné aglomerace StfedoCeského kraje. Do

mésta dojizdi za praci denné tisice lidi z okolnich obci.
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Obr. 2.8 Mapa mésta Kolin
Zdroj: [23].
2.3.1 Kolin - Zalabi

Soucasné misto se nachdzi podél silnice III. tfidy (oznaceni komunikace 3275)
Starokolinska. Po levé strané ze sméru od mésta jsou stavajici budovy ve vlastnictvi
Ceské republiky a spravuje to SZDC. Pozemek, na kterém se nachazeji stavby, jsou ve
vlastnictvi Ceskych drah, a.s. Navazujici pozemek je ve vlastnictvi mésta Kolin. Jedna
se o zeleny pruh, zcela neudrzovany, zarostli riiznymi dievinami. Na jednotlivych

mistech je zelen vyuZivana n€kterymi motoristy pro podélné zaparkovani.

Na prave stran¢ se rozklada zeleny pas Sitky 8,50 metr. V tomto prostoru je vedeno
elektrické napéti a je zde instalovano nékolik kanalizacnich Sachet. Plocha je rozdélena
na nékolika mistech z diivodu vjezdu na soukromé pozemky. U nékterych vjezdu je tato
situace feSena asfaltovou vrchni pojezdovou vrstvou. Jedna se predevsim o vjezdy do
mist, kde jsou firmy. Dalsi vjezdy nejsou nikterak uzpisobeny pro vstup na pozemek.
Zelena plocha je na nékterych mistech zcela znicena z divodu parkovani a odstaveni
svého vozidla, pravé v téchto mistech. Vznikaji zde mista, kde se shromazd’uji srazZkové
vody. Plocha je zna¢né poSkozenad, jelikoZ zde kazdy den v tydnu parkuji lidé, ktefi zde
své vozidlo zanechdvaji a pokracuji do pfilehlych firem nebo na vlakové nadrazi.
Prostor se obsazuje v rannich hodinach mezi 6:00 az 7:00 a poté se zcela vyprazdnuje az

do vecernich hodin. Pfes noc je misto zcela prazdné.
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Obr. 2.9 Kolin - Zalabi

Zdroj: [23].

2.3.2 Karlovo namésti v centru

Centrum mésta je vymezeno Zelezni¢ni trati podél Labe a ulicemi Na Valech, Mostni,
Sokolska a Politickych véziili. V historickém centru mésta v okoli centralniho Karlova
namesti se jedna o dopravné regulovanou oblast. Regulace spociva v omezeni moznych
vjezdi a vyjezdi dovnitt oblasti 1 ven z ni. Ulicemi Kutnohorska a Prazska je mozny
vjezd, vyjezd je umoznén ulicemi RubeSova a Koufimska. V této oblasti pfevazuje ve

velkém poctu jednosmérny provoz v jednotlivych ulicich.

Parkovacich mist na namésti je celkem 56. Pro navstévniky méstského Uradu je
vyhrazeno 10 mist a pro soukromé uZivatele p&t mist (Realitni kancelat, CSOB, ERA,
Lékarna Dr. MAX). Déale 4 mista pro vozidla pfepravujici osobu tézce pohybové
postizenou. Veskeré vyhrazené prostory jsou znaceny svislym a vodorovnym znacenim.
Parkovaci stani je feSeno kolmym fazenim osobnich vozidel. Prostfedni ¢ast namésti je
vyhrazena pro pesi a stani jsou rozmisténa ze tii stran. Namésti a ptilehlé ulice jsou
vydlazdéné Zulovymi kostkami. Provoz je na ndmésti jednosmérny. Parkovaci stani je
odliseno od komunikace a chodniku pro pési velikosti a barvou krytu — zulového
charakteru. Ridici, ktefi hledaji volné parkovaci misto na namésti, silné zde zatduji
provoz. Parkovani na Karlové namésti je uzivatelsky neomezeno a zpoplatnéno
prostifednictvim tii parkovacich automatt. Parkovani je zpoplatnéno kazdy pracovni den

v tydnu, v sobotu a v ned¢li se za parkovani neplati. Ve druhé poloviné roku 2016 byla
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vSechna stani v ramci ndmésti osazena i detektory obsazenosti, které sleduji aktudlni
pocet volnych stani a tuto informaci prostfednictvim nékolika informativnich znacek
poskytuji fidicim pohybujicim se vn€ vymezenou oblast. Informativni znacky
o obsazenosti parkovaci plochy jsou umistény v ptijezdovych ulicich do historického

centra (ulice Kutnohorskd, Legerova, Prazska, Mostni).

K nejvys§simu zatizeni dopravou v centru meésta dochdzi v pribéhu dne. V rannich
hodinach zacina poptavka po parkovani a s ni 1 obsazenost riistu. Kolem poledne se jen
tézko hleda volné misto pro zaparkovani. V odpolednich hodindch se postupné zacina
namesti pomalu vyprazdiiovat a ve vecernich hodinach je obsazenost kolem 50 %.
Opétovné zvySeni obsazenosti mist ve veCernich hodinach je zpiisobeno navstévniky
vyuZivajicimi sluzby mistnich restauraci. V sobotu je obsazenost obdobnd, jelikoz
nemusi fidi¢i hradit parkovaci poplatek. Pouze u nedéle je mozno konstatovat nizsi
obsazenost v prubéhu celého dne. Jde o oblast, kde vyraznou c¢ast poptavky po

parkovani tvofi navstévnici centra, jedoucimi za riznymi sluzbami a také abonenty,

kteti maji v této oblasti své sidlo a nabizi zde sluzby.

Obr. 2.10 Karlovo namésti v Koliné

Zdroj: [23].
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3 Zpracovani navrhu na vystavbu a rekonstrukci

parkovacich a odstavnych ploch

V névrhové ¢asti diplomové prace budu zpracovavat vybrané tfi lokality, kterych se
chybéjici nebo nevyhovujici parkovaci stani nejvice dotykaji. V prvnim fesSeni se jedna
o zcela neudrzovanou &ast parkovaci plochy ve mésté Caslav, ktera je asto vyuZzivana
pii fotbalovych utkanich a pii slavnostech na ndmeésti. Ve druhém zpracovaném navrhu
jsem si vybral ¢ast izemi v Kutné Hofte, které je vyhovujici pro navrzenou parkovaci
plochu. Ve tietim a poslednim navrhu, jsem zvolil lokalitu, kterd se nachédzi ve mésté
Kolin u vlakového nadrazi ze strany od Zalabi. V prvnim navrhu se jednd o zlepSeni
a modernizaci stavajiciho stavu. V druhém a tfetim piipad¢ jde o chybé&jici parkovaci

plochu v jednotlivych méstech.

3.1 Caslav — u fotbalového hFists

.....

Mésto Caslav dosahlo v posledni dekddé vyznamného rozvoje. Nejdynamictéji se
projevuje v lokalité zvané Ceplov, kde vznikaji nové zastavby rodinnych domd. S vyssi
hustotou obydleni stoupa poptavka po sportovnim vyziti obyvatel, kterou vyborné
napliuje multifunkéné feSeny lesopark Vodranty. Navstévnikim nabizi Sirokou
moznost sportovniho vyziti ve formé lehké atletiky, fotbalového hfisté, hokejového
stadionu a tenisovych kurtli. Lesopark lezi v zapadni ¢asti Caslavi, pfimo na jejim
levém okraji. Cely aredl je situovan pod hrazi Podméstského rybniku. Jednotlivé sporty

maji vybudovéano své zamezi pro navstévniky.

Jelikoz se jednd o vyznamné sportovisté pro mésto i pfilehlé obce, kde se shromazd’'uje
mnoho néavstévnikil 1 z odlehlejSich mist, jevi se vybudovani vhodné parkovaci plochy

jako velmi zadouci a je zcela na misté zaméfit na n¢j svou pozornost.
Pii vétSim poctu navstévnikid pro jednotlivé sportovni aktivity je velmi problematické
u tohoto sportovnimu komplexu zaparkovat své vozidlo. Vyuzivd se proto moznost

zaparkovat dopravni prostiedek u Podméstského rybniku nad fotbalovym hiiStém,

viz obr. 3.1.

Fotbalovy stadion ma kapacitu cca 2575 divakt. Hlavni tribuna pojme 575 mist

k sezeni a 2000 mist ke stani. Prostory pro zaparkovani téchto ndvstévnikli se budu
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snazit zlepSit modernizaci pfilehlé parkovaci plochy. Ackoliv jde o velmi

frekventovanou ¢ast mésta, doposud neni ptilehlé parkovani vyieseno.

Obr. 3.1 Reseny usek parkovisté Vodranty
Zdroj: [23].
3.1.1 Dopravni prizkum

Prizkum budu provadét pro zjisténi casového vyuZiti této plochy, jaka je obsazenost,
primérna doba parkovéani, ucel parkovani a druh parkovacich vozidel. Veskeré
informace jsou zpracovany pomoci ru¢niho s¢itdni motorovych vozidel. Obdobi, ve
kterém jsem provedl scitani, jsem urcil od 21. fijna do 27. fijna 2019. K monitorovani
bylo vyuzito blizkych ¢lent rodiny, svépomoci a také video zdznamu, ktery byl umistén
v objektu za Podméstskym rybnikem. Tato technika byla pouZita v prvnich dvou
meéfenych Casovych usecich. Dobu scitani pro jednotlivé dny jsem rozdélil do tii
¢asovych usekt. Prvni méfeni bylo provedeno v ¢ase mezi 7:00 az 8:00, dale 11:00 az

12:00 a posledni v 16:00 az 19:00.

Zamérem dopravniho priizkumu bylo zmapovat pocet automobilli, které¢ vyuziji tento
prostor pro zaparkovani v jednotlivych dnech v tydnu. Zvolené Casy jsem si ur€il jiz
diive z ptredeSlého vizualniho sledovéani. Pravé v téchto casovych usecich se zde
pohybovalo nejvice uzivatell. V rannich hodinach do této oblasti pfijizdi minimalni

pocet vozidel, krom zastaveni dvou autobusovych linek svazejicich déti do Skol
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z okolnich obci. V polednim case zacind do oblasti piijizdét vetsi pocet uzivateld,
s cilem kratkodobého parkovani, aby navstivili v blizkosti provozovanou restauraci

Pivovar. V odpolednich hodinach Ize povazovat za nejvice vytizenou dobu, kdy zacinaji

vvvvv

Me¢fteni bylo provadéno i o vikendu ve stanovenych casovych intervalech. V téchto
dnech jsem provedl rovnéz dal$i mimotradné méteni z ditvodti konani domacich zapast
FK Céslav. V tento Cas byla parkovaci plocha nejvice obsazena. Méfeni jsem znazornil

pomoci tab. 3.1 a vyjadril grafem 3.1.

Tab. 3.1 Obsazenost plochy béhem dne
¢. usek pondéli utery stieda Ctvrtek patek sobota nedéle
7:00-8:00 10 8 3 2 7 1 0
11:00-12:00 8 4 9 11 13 2 3
16:00-19:00 15 21 11 26 8 4 5
14:30 46
13:00 52
Celkem 33 33 23 39 28 53 60

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

Zaparkovana vozidla 21.-27.Fijna
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Zdroj: [Vlastni zpracovani].
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Primérna doba parkovani se liSila v jednotlivych casech nasledovné. V prvnim

intervalu (rannim) 12 minut, v polednim 36 minut a ve vecernich 2 hodiny.

Druh parkovacich vozidel byl prevazné osobniho typu. O vikendu se jedna o osobni

automobily a v nedé€li jeden autobus.

3.1.2 Vypocet parkovacich a odstavnych ploch

Pomoci normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci vypogitam potiebné
parkovaci a odstavné misto. Druh, funk¢ni vyuziti stavby a stupenl automobilizace jsou
dalezitymi aspekty pro dany vypocet. Vypocitana hodnota nadm poslouzi pro vlastni

navrh parkovacich a odstavnych ploch.

Pro stavby nebytového charakteru se celkovy potiebny pocet stani uréi souctem poctu
parkovacich a odstavnych stani. Tento soucet se upravi uzitim stupné automobilizace k,

a souCinitelem redukce poctu stani k.
Hodnoty pro vlastni vypocet:

Dle ziskanych informaci bylo zjisténo, ze ¢ast nebude vyuzita jako odstavné stani, ale
pouze vyuzito jako parkovaci stani. Kapacita fotbalového stadionu je 2 575 divakl. Dle
normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, viz ptiloha A, pfipada dle
zakladnich ukazateld jedno parkovaci stdni pro sportovisté s divaky — stadion na

12 — 15 mist pro divaky.

Tab. 3.2 Kapacita stadionu pro vetejnost
Z poétu stani *
Pocet
Druh stavby Ucelova jednotka upelovych kratko- | dlouho-
jednotek | dobych | dobych
na 1 stani % %
ODSTAVNA STAN{
Sportoviité s divaky “*:
- stadion (fotbal apod.) mista pro divaky © 12 15
- hala mista pro divaky © 10 12
- tenis apod. mista pro divaky © 8 10

Zdroj: [8].
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Navrhovany zakladni pocet parkovacich stani:

2575
Fo==-=172 (3.1)

Pro stanoveni hodnoty stupné automobilizace bylo zjiSténo:
e podet obyvatel mésta Caslav - 10 295 [24]
e pocet registrovanych vozidel — 4 409 [24]

Pokud vydélime pocet registrovanych vozidel poétem obyvatel v Caslavi a vynasobime

tisicem, dostaneme 428 vozidel/tisic obyvatel.
k,  soucinitel vlivu stupné automobilizace = 1,07 [24]

k,  soulinitel redukce poctu stani = 1 viz tab. 3.3 a tab. 3.4 (skupina 2, charakter

uzemi skupina A) [8]

Tab. 3.3 Soucinitel redukce poctu stani — skupina 2
Soucinitele kp
Skupina A B C
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
Zdroj: [8].
Tab. 3.4 Charakter uzemi — skupina A

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel - stavby s nadmestskym vyznamem na hranici
souvislé zastavby, nizka kvalita obsluhy uzemi vetejnou dopravou

skupina obce (mésta) do S0 000 obyvatel -veskeré stavby mimo centrum mésta (mimo
A historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy
tuzemi vei‘ejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel - v§echny stavby na uzemi obce bez redukce, velmi nizka
kvalita obsluhy Gzemi vetejnou dopravou

Zdroj: [8].
Provedeni vypoctu:

N=0,Xky+ P, Xky Xk, (3.2)
Po dosazeni:

N = 172%1,07%x1=184 parkovacich stani (3.3)
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Vypocet byl pouze orientaéni a poslouzi k posouzeni dané oblasti. Navstévnost
fotbalovych utkdni se pohybuje v pruméru okolo 168 navstévnikd. Tuto informaci

poskytl samotny Fotbalovy klub Caslav ze svych statistik.

Pti vlastnim navrhu se mi podatilo navrhnout na plochu celkem 85 mist, z toho bylo pét
mist vyhrazeno pro ZTP a Ctyfi mista pro motocykly. Byla navrzena i dvé mista pro

parkovani autobusi.

Pro splnéni pozadovaného navrhu je moznost vyuziti prilehlych parkovist napf. na nameésti
mésta Caslav, kde dochazkova vzdalenost ¢ini 10 minut. Chyb&jici parkovaci stani oproti

navrzenému, viz tab. 3.5.

Tab. 3.5 Chybéjici parkovaci stani

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu 184

Navrzeny pocet stani pro posuzovanou stavbu |85

Chybéjicich stani 99

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

3.13 Popis useku

Stavba se nachdzi v katastrdlnim tizemi Céslav, u Podméstského rybniku. Pozemky,

kterych se tykéa provadéna rekonstrukce, znazornuje tab. 3.6.

Tab. 3.6 Pozemky lezici na ploSe rekonstruovaného parkovisteé
Vymeéra
parcelni ¢islo | druh pozemku vlastnik celkova
[m’]
391/1 zastavéna plocha a nadvoii | Mésto Céslav 2374
1627/6 zahrada Mésto Caslav 153
1618 ostatni plocha Mésto Caslav 4821
2267/2 ostatni plocha Mésto Caslav 74
Stredocesky kraj;
2076/1 ostatni plocha Krajska sprava a udrzba 2218
silnic Stredoceského kraje

Zdroj: [25].
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U pozemkii nebude vyuzita jejich celkova plocha, pouze jejich urcita ¢ast. Pro presné
urCeni zastavéné plochy by bylo nutné pouziti geodetického zamétfeni (polohopis,
vyskopis). Stavajici inZenyrské sit€¢ nebyly zjistovany od jednotlivych spravcu.
Kanalizace na manipulacni ploSe je zakreslena pouze orientacné. Geologicky pruzkum

se neprovadel.

3.14 Vlastni navrh

Celkovou plochu jsem se snazil maximalné vyuzit a obsadit ji parkovacimi stdnimi.
Parkovisté je prevazné navrzeno pro osobni vozidla v poctu 81 mist, na motocykly
v poctu 4 parkovaci mista. Dal$im diilezitym usekem bylo vyieSeni stani pro autobusy.
Povrch chodnikli a samotnych stani pro parkovani je z betonové zamkové dlazby.

Komunikace parkovisté je z asfaltového povrchu.

Ptijezd na parkovisté je po silnici ¢. 338. Ze sméru od centra je moZznost zastaveni
a zaparkovani dvou autobusl. Autobusova zastavka a stdni pro dva autobusy jsou
feSeny jako podélné. Vozovka zalivu autobusti bude mit dlazdény kryt (zulova kostka
12/12). Délka vytazovaciho pruhu je navrzena v délce 12,0 metrt, délka zatfazovaciho
pruhu 8,0 metri. Délka nastupni hrany (dvou parkovacich podélnych stani) je 2 x 19,0
metrt. Parkovaci mista jsou navrzena s kolmym a Sikmym stanim. Zéakladni Sitka
kolmého stani je 2,50 m, délka stani 5,0 m. Pro Sikmé stani, které je ve sklonu 60° je

navrzena zakladni §itka 2,90 m, skutecna Sitka je 2,50 m. Délka Sikmého stani 5,20 m.

Dle sbirky zakont &. 398/2009 jsem stanovil pocet parkovacich mist pro vozidla
prepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce pohybové postizenou. Tato mista
se nachazeji na levé stran€ navrzeného parkovisté v po¢tu péti mist. Skutecna Sitka stani
je 3,50 m a délka stani je 5,20 m. V blizkosti vjezdu na toto plochu je vyhrazeno

parkovaci stani pro ¢tyfi motocykly, kde Sitka stani je 1,60 m a délka stani je 3,75 m.

Na navrzenou parkovaci plochu je ptistup ve stiedni ¢asti. Je zde moZnost pouze vjezdu.
Sitka silni¢niho pasu je 7,50 m. Dalsi vjezdy nejsou feeny, pouze na kazdém konci je
umistén vyjezd. Sitky vyjezda ¢inni 6,30 m a 6,65 m.

Odvodnéni je zajisténo podélnymi a piicnymi sklony do nékolika novych chodnikovych
a uliénich vpusti, které se napoji do stavajici kanalizace. Vpusti budou typové

z betonovych prefabrikatt s litinovou mfizi 50/50, ptipojky potom z plastovych

korugovanych trub DN 150. Chodnikové vpusti maji litinovy kryt s bo¢nim vtokem.
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V pravé Casti parkovisté je osazen odvodnovaci prouzek (betonovy krajnik 10/25/50)

s minimalnim sklonem 0,5%. Pti¢ny sklon plochy je 2,0%.

U parkovani v zalivu navazuje chodnik Sitky 2,0 m, ktery dale lemuje silnici ¢. 338
smérem LedeC nad Sazavou. Navrzena Sitka je 1,5 m. V blizkosti néstupisté autobusu se
osadi otevieny pfistiesek pro cestujici. V tomto prostoru jsou zachovany i ptivodni dva
vzrostlé stromy a dolni pravé ¢asti je umisténa mobilni zelen (kefe v kontejnerech). Na
plose je instalovano nékolik odpadkovych kosi. Osvétleni v zalivu a na parkovaci ploSe

je rozmisténo rovnomeérne pro celé plose osazenim uli¢nimi svétly.
Parkovisté neni nijak zpoplatnéno, v ramci podpory sportu a zdravi obyvatel.
Obruby

Na strané jizdniho pasu je navrzen betonovy silni¢ni obrubnik o rozmérech 1000 x 150
x 300 mm. Nad povrchem vozovky je hrana obruby ve vysSce 0,12 m. Silni¢ni obrubnik
je umistén také kolem parkovaci plochy. Hrana obruby je 0,10 m nad povrchem. Zména

vysky obrubniki se provede plynule pomoci piechodovych betonovych obrubnikii.

V autobusovém zalivu u ndstupni hrany je pouzit bezbariérovy betonovy obrubnik
o rozmérech 400 x 330 x 1000, PfevySeni vic¢i vozovce je o 0,20 m. Mista pro
pfechazeni jsou snizeny najezdovymi obrubniky na vySku 0,02 m nad vozovkou. Na
stran¢ chodnikii je umistén varovny pas Sitky 0,40 m z dlazby s odliSnou barvou
a povrchem od okolni dlazby po celé délce obrubniku. Signélni pasy Sitky 0,80 m na
obou strandch chodnikli (pfechodu) jsou ze stejné dlazby a musi na sebe smérové

navazovat. Na néstupisti AZ se ziidi kontrastni bezpecnostni pas.
Dopravni znaceni

Dle TP 65 (Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich) jsem navrhl
znaceni na parkovacim prostranstvi. U jediného vjezdu umisténého v prostfedni ¢asti je
IP 11a ,Parkovisté”. Vedle této znacky je umisténa znacka IP 25a ,,Z6na s dopravnim
omezenim*®, na které jsou 1 dal$i znacky B 4 ,, Zakaz vjezdu nakladnich automobila®, B
20a ,,Nejvyssi dovolend rychlost”, znacka IP 4b ,Jednosmérny provoz®“. Nejvyssi
stanovenou rychlost jsem urcil pro tuto oblast na 30 km/h. U zastdvky autobusu je
znacka 1J 4b ,,Zastavka® s vlozenym piktogramem autobusu. Pied vjezdem do zélivu je
umisténd znacka IP 11a ,,Parkovisté” s vlozenym napisem ,,BUS®. U obou vyjezda
z parkovisté je znacka P 4 ,, Dej pfednost v jizdé¢* a znacka IP 25b ,,Z6na s dopravnim

omezenim - konec“. U dvou vyjezdi je instalovana znacka B 2 ,, Zakaz vjezdu vSech
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vozidel®, ze sméru z hlavni silnice a tato znacka B 2 ,, Zakaz vjezdu vSech vozidel* je i
u vjezdu ze sméru z parkovisté. U vjezdu je rovnéz znacka IP 12 + O1 ,,Vyhrazené
parkovisté s oznaCenim pro vozidla ptrepravujici osoby tézce pohybové postizené®, pod
ni znacka E 1 Pocet dodatkova tabule oznacujici pocet péti stani
a znacka E 7b ,,Smérova Sipka“, ktera vyznaCuje smér vyhrazenych mist. Ta sama
znacka je u samostatnych parkovacich mist bez znacky E 7b ,,Smérova Sipka“.
Parkovisti je u jednotlivych mist umisténa znacka IP 11b ,,Parkovisté (kolmé nebo
Sikmé stani)“. V prostoru pro motocykly je znacka IP 11a ,,Parkovisté®, pod ni znacka
E 1 Pocet” dodatkova tabule oznacujici pocet Ctyf stdni pro motocykly s napisem

»~MOTOCYKLY*. Déle dvé znacky C 2a ,,Ptikdzany smér jizdy ptimo*

Parkovaci mista mezi sebou jsou oddélena znackou V 10b ,,Stani kolmé*“ a V 10c ,,
Stani Sikmé*“. Toto oznaceni bude provedeno ze zamkové dlazby (tmavé Seda), aby byly
pakovaci prostory mezi sebou znatelné. Znacka V 10f ,,Vyhrazené parkovisté pro
vozidla prepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu té¢zce pohybové postizenou®,
s prislusnym piktogramem osoby na voziku, je v provedeni bilé barvy. Vodorovné
dopravni Sipky V 9a ,,Smérové Sipky* jsou umistény pro lepSi orientaci na ploSe.
U vjezdu a vyjezdt z parkoviité je znacka V 13a ,,Sikmé rovnob&zné &ary“. V pravé
&asti, kde je schodisté ke skateparku je vyhrazeny volny prostor oznaceny V 12a ,,Zluta
klikata ¢ara“ kde je zakdzano stani. Na za¢atku a na konci zalivu je V 12a ,Zluta klikata
¢ara“. V tomto prostoru jer V1la ,,Zastadvka autobusu“ a ptred touto znackou je jesté

Xee

V 10e ,,Vyhrazené parkovisté a V4 ,,Vodici ¢ara®.
Skladba vrstev vozovek a ploch

Pro navrzeni jednotlivych skladeb jsem pouzil TP 170 (Navrhovani vozovek

pozemnich komunikaci). [26]

Chodniky: betonova zamkova dlazba 60 mm
loZe z drcen¢ho kameniva 40 mm

Stérkodrt SDA 200 mm

300 mm
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Zaliv autobusové zastavky: zulova dlazba 12/12 120 mm
loze pod dlazbu z drc. kam. 40 mm

kamenivo zp. cementem KSC II 200 mm

podklad ze $térkodrti SDA 180 mm
540 mm
Asfaltova vozovka parkovisté: asfaltovy beton ACO11 50 mm

spojovaci postiik
asfaltovany beton ACP22 70 mm
spojovaci postiik

kamenivo zp. cementem KSCII 150 mm

podklad ze $térkodrti SDA 180 mm

550 mm

Dlazdeéna vozovka: betonova zamkova dlazba 80 mm
loZe z drceného kameniva 40 mm

kamenivo zp. cementem KSC II 150 mm

Stérkodrt’ SDA 150 mm

SDA — §térkodrt frakce kameniva 0/32,0/45,0/63- vyrobek je smési drobného a hrubého

kameniva
KSC II - kamenivo zpevnéné cementem tl. 150-300 mm, max. velikost zrna 45 mm

ACOI1 - asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu s velikosti maximalniho zrna 11 mm v té
nevyssi kvalité
ACP22 — asfaltovy beton pro podkladni vrstvu, zrnitost 0/22 mm

Navrh je zpracovan v piiloze B, ,,Situace — Parkovisté u lesoparku Vodranty*.
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3.2 Kutna Hora — u chramu svaté Barbory

Kutna Hora patifi mezi vyznamnou turistickou lokalitu StfedoCeského kraje. Jednou
z nejvyznamnéjSich pamatek mésta je chram svaté Barbory, ktery je od roku 1995
zapsan na seznam Svétového dédictvi UNESCO. V blizkosti chramu sv. Barbory lezi
Zakladni skola Kutna Hora, Kremnicka. Budova zakladni skoly i chrdm jsou situovany
v okrajové &tvrti Kutné Hory Zizkov. Vzdalenost od centra mésta je kolem 10 minut
pesi chiize.

Jelikoz se v téchto mistech setkavaji pro mésto dva vyznamnéjsi subjekty z hlediska
jejich funkce, je zde vybudovani nového parkovisté aktudlné¢ zadangjsi, nez v jinych

lokalitach.

Chram sv. Barbory navs§tévuje mnoho turistd. Jen v roce 2018 je evidovano cca 340
tisic navstévnikld. Tento pocet byl zatim nejvysSim evidovanym cislem v poslednich

letech.

Skola typicky okresniho charakteru zaméstnavd celkem 70 zaméstnanci. Pro
zaméstnance Skoly ¢i pro rodice ptivazejici zaka zakladni Skoly neni z4dnéd moZnost
bezpecného vyuziti odstavného ¢i parkovaciho stani.

r o owr

Rovnéz ndvstévnici pamatek nemaji moznost komfortniho parkovéani. Velka ¢ast turistt
pfijizdi vlakem nebo autobusem, ktery zaparkuje u klaSteru sv. VorSily v blizkosti
centra mésta. Do chrdmu sv. Barbory putuji nasledné pfes mésto pésky.

Navrhnu tedy feSeni parkovani pro vSechny vyse zminéné cilové skupiny na vybraném

prostoru, viz obr. 3.2.
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Chram sv. Barbory

i

Mawvice
Obr. 3.2 Redeny usek u chramu svaté Barbory
Zdroj: [23].
3.2.1 Dopravni prizkum

Prizkum jsem provadél v bezprostfednim i odlehlejSim okoli zakladni Skoly. Rovnéz

jsem se osobn¢ na stav moznosti parkovani informoval u vedeni skoly.

Rodice, kteti ptivazeji své déti, parkuji ¢asto v pfilehlych ulicich. Neztidka pted vjezdy
do domu ¢i na zdkazech stani. Velice astym jevem bylo vystupovani déti z vozidla
pfimo u vchodu do zékladni Skoly. V tomto misté je stavajici pfechod pro chodce
a delici bezpecnosti ostrivek. Kwvili tomuto zptisobu zastaveni rodi¢e blokuji
komunikaci dal§im vozidlim. Pfi tvoficich se kolonach Casto déti vyuZivaji pfechazeni

silnice 1 na jinych mistech, coz ohrozuje jejich bezpecnost.

Aredl Skoly nabizi moznost zaparkovani vozu zaméstnanciim, avSak kapacita je silné
nedostacujici. Zaméstnanci jsou z velké ¢asti obyvatelé Kutné Hory, pfesto vétSina fesi
dojizdéni do svého zaméstnani osobnim automobilem s minimalnim vyuZitim vetejné
dopravy. Parkovaci plocha uvnitt arealu skoly je pfiblizné pro 35 vozidel. Pokud jsou
tato mista obsazena, vyuzivaji zaméstnanci prilehlé ulice pro zaparkovéani svého

vozidla.
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Ziskané informace jsem provedl ru¢nim scitanim motorovych vozidel. Do prizkumu
jsem zahrnul tfi pracovni dny — pond¢li, stfedu a patek. Obdobi pro samotné s¢itani
jsem stanovil od 4. do 8. listopadu 2019. Cas séitani v jednotlivych dnech byl rozdélen
do dvou useki. Prvni méfeni bylo mezi 7 — 8 hodinou ranni, kdy déti
a zaméstnanci pfichazeji do Skoly. Druhé méteni se uskutecnilo mezi 12 — 13 hodinou.
V tento ¢as naopak velké mnozstvi déti opousti Skolni zafizeni. K monitorovani stavu
jsem vyuzil pomoci ¢leni rodiny. Statistiku vyuziti parkovacich a odstavnych ploch u
pamatek jsem provadél na zakladé¢ svych letitych zkuSenosti jakozto obyvatele
Kutnohorska a osobnim kontaktem s mistnim administratorem farnosti Kutna Hora.

Vysledky méfeni jsou zaznamendny v tab. 3.7 a znazornény grafem 3.2.

Tab. 3.7 Meéteni daného useku
misto typ parkovani ¢. usek pondéli stieda patek
7:00-8:00 56 21 34
ul. Kremnicka

12:00-13:00 11 32 18

kratkodobé
7:00-8:00 9 14 23
okolni ulice 12:00-13:00 7 4 12
dlouhodobé 14 18 24
Celkem 97 89 111

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

Pocet mérenych vozidel

120 111

E 100 =

~ 80 =

€ 60 =

]

g 40 - m pondéli

a 20 - ' — 5

0 [ = — || stfeda
7:00-8:00 12:00—13:00‘ 7:00-8:00 12:00—13:00‘ ‘ ‘ patek
ul. Kremnicka okolni ulice dlouhodobé| Celkem
parkovani
Cas a misto méreni

Graf 3.2 Grafické znazornéni méfeného useku

Zdroj: [Vlastni zpracovani].
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Mista méfeni a scitani jednotlivych vozidel je znazornéno na obrazku 3.3. Ulice
Kremnicka slouzila pro kratkodobé stani. V tomto tseku lidé pouze svd vozidla
zastavovala a déti se snazily co nejrychleji vystoupit, aby rodi¢e mohli hned odjet, coz
se jim vSak pfili§ nedatilo. Z hlediska bezpecnosti by dle mého ndzoru bylo lepsi vyuzit

ulice Kudrnova. Nékteii rodice tak ¢inili a nedochazelo k omezeni dopravy.

Vétsinou zaméstnancl, ale i1 néktefi rodice, parkovali vozidla v ulici Fuéikova.
Zaméstnanci zde zanechavali své vozidlo zaparkované po celou dobu svého pracovniho

procesu.

Ji

ol pa - - ;
<iitay Bldomov miadeze = i

Obr. 3.3 Mista méfeni zkoumaného tuseku
Zdroj: [23].
3.2.2 Popis tseku

Prostor pro vystavbu pakovacich a odstavnych ploch je v katastrdlnim uzemi Kutna
Hora, v blizkosti chrdm svaté¢ Barbory a zakladni Skoly. Stavba je navrzena na
soukromém pozemku, viz tab. 3.8. Tento pozemek by m¢l byt do budoucna vykoupen

méstem Kutna Hora.
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Tab. 3.8 Pozemek lezici na ploSe rekonstruovaného parkovisté

Vyméra
parcelni ¢islo | druh pozemku vlastnik celkova
[m’]
s Chmel Michal
3462 ostatni plocha 6047
% Chmelova Anezka

Zdroj: [25].

Cely pozemek je vyuzit na ptipadnou vystavbu parkovaci plochy. Stavajici inZenyrské
sit¢ nebyly zjistovany. Pro samotnou realizaci je nutné zpracovat geodetické zaméieni,

(polohopis, vySkopis). Geologicky prizkum nebyl proveden.

3.2.3 Vlastni navrh

Prostor, ktery jsem pouzil na navrzené parkovisté, se nachazi 250 metr od Zakladni
Skoly Kremnicka a chramu svaté Barbory. Celou plochu jsem navrhnul tak, aby bylo
dosazeno co nejefektivnéjSiho vyuziti. Z velké ¢asti je parkovaci plocha uzptsobena pro
parkovani osobnich automobilil v poctu 115 mist, zakomponovano je i parkovani pro 6
motocykli. Jednou z dulezité casti navrhu bylo vymezeni prostoru pro 4 autobusy.
Povrchy chodniki a parkovacich prostor pro osobni automobily, autobusy a motocykly
jsem navrhl z betonové zdmkové dlazby. K jizdé po samotném parkovisti bude slouZit
povrch, ktery je z asfaltového povrchu. Pfijezd na projektované parkovisté je po silnici
III. tfidy (oznaceni komunikace 3377), ze sméru od centra po ulici Kremnickd a
z opacného sméru od Polican je to ulice Taborsk4. Na navrzené parkoviste je pfistup ve
stiedni ¢asti. V tomto prostoru je moznost vjezdu a vyjezdu. Tyto Casti jsou mezi sebou
oddéleny zelenym ostritvkem, ktery je vyvyseny betonovymi obrubniky. Sitka viezdu je
6,40 m, Sitka vyjezdu rovnéz 6,40 m. Pfijezd na parkovisté¢ je pouze v tomto Useku.
Dalsi vyjezd je ve spodni casti, kde je Sitka komunikace 11,10 m, pro moZnost
bezproblémového vyjizdéni automobilli i autobust. Podélné se stavajicim chodnikem je
navrzen zeleny pas, ktery zajistuje, aby presah zaparkovanych automobilii piecnival do
chodniku. Tento pds ma Sitku 1,0 m. V pravé ¢asti jsou parkovaci mista navrzena
s kolmym a Sikmym stanim. Zakladni Sitka kolmého stani je 2,50 m, délka stani 5,0 m.
Pro Sikmé stani, které je ve sklonu 60° je navrzena zékladni $itka 2,90 m. Skutecna
Sitka je 2,50 m. Délka Sikmého stani je 5,20 m. V tomto prostoru se nachazi i Sikmé

stani, které ma sklon 75°. Zakladni Sitka je 2,60 m, skute¢na 2,50 m, délka 5,30 m.
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Ze sbirky zakonti ¢. 398/2009 jsem vychazel pro potfebné stanoveni poctu parkovacich
mist pro vozidla pfepravujici osobu téZzce postizenou nebo osobu tézce pohyboveé
postizenou. Proto v této Casti jsem umistil Sest mist vyhrazenych pro vozidla
piepravujici osobu tézce pohybové postizenou a dvé parkovaci stani pro rodiny s détmi.
Skutecna sitka stani je 3,50 m a 3,75 m, délka stani je 5,0 m a 5,3 m. Nachazeji se zde

1 parkovaci prostory pro motocykly, kdy Sitka stani je 1,60 m a délka stani 3,0 m.

V casti, kde se nachazeji parkovaci mista pro vozidla prepravujici osobu tézce
pohybové postizenou a pro rodiny s détmi, je zakreslen piistup pro chodce na stavajici

chodnik.

Leva cast parkovisté je zCasti vyhrazena pro autobusy se Sikmym stdnim, ktery ma
sklon 45°. Zakladni §itka je 4,90 m, skute¢na $itka 3,50 m. Délka Sikmého stani pro
autobusy je 13,50 m. V horni ¢asti je po celé délce Sikmé stani ve sklonu 60°. Uprostred
je ostriivek, do kterého je zakomponovano také Sikmé stani ve sklonu 60°. U téchto
parkovacich mist je zékladni Sitka 2,90 m, skute¢na Sitka je 2,50 m. Délka Sikmého
stani je 5,20 m. Mezi témito prostory je umisténo nékolik kolmych stani, kde zdkladni

Sitka je 2,50 m a délka stani 5,0 m.

Odvodnéni parkovisté je zajisténo podélnymi a Sikmymi sklony do nékolika
chodnikovych a uli¢nich vpusti, které se napojuji do stavajici kanalizace. Plocha ma
pficny sklon 2,5% a je spadovana do jednotlivych vpusti, jak wuli€nich, tak
chodnikovych. Vpusti budou typové z betonovych prefabrikatt s litinovou mtizi 50/50,
piipojky pak z plastovych korugovanych trub DN 150. Chodnikové vpusti maji litinovy
kryt s bo¢nim vtokem. V pravé horni Casti parkovisté je osazen odvodnovaci prouzek
(betonovy krajnik 10/25/50) s minimalnim sklonem 0,5%. Pti¢ny sklon plochy je 2,5%.
Dalsi odvodnovaci pruhy jsou ve stfedu parkovisté a v levé ¢asti. Oba odvodiovaci
pruhy maji minimalni sklon 0,5% a pticny sklon 2,5%. Zbyvajici vpusti jsou

chodnikovitého typu, které jsou osazeny ptimo v chodniku nebo v zeleném prostranstvi.

Na levé ¢asti je vybudovany chodnik pro pési, Sitky 1,5 m, ktery pfechazi na vétsi
vydlazdénou plochu, kde jsou instalovany lavicky, mobilni zelen (kefe v kontejnerech)
a osazeno pét stromu. Z této Casti dale chodnik pokracuje Sikmo do stfedu parkoviste
smérem k vijezdu. Sitka chodniku je 3,0 m a zde misto i pro dalsi lavicky a zelef.
Z dtvodu stale mizejicich travnatych ploch jsem navrhl dalsi zelenou plochu v blizkosti

autobusového stani. Stfedovy ostrivek v pravé Casti je taktéz zatravnény a je tu
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navrzena vysadba nékolika stromtl. Ze tii stran parkovaci plochy je zanechén zeleny
pas, kde minimalni rozmér od kraje skal je 2,5m. Rovnéz zde se pocitd s vysadbou
stromu. Dieviny budou plnit estetickou funkci, zmirnéni hluku a také pomohou ¢aste¢né
zachytavat vyfukové plyny z vozidel do ovzdusi. Na nékolika mistech je instalovano i

nékolik odpadkovych kost.

Vetejné osvétleni jednostranné i oboustranné bude rozmisténo rovnomérné po celém

parkovisti v zelenych plochach a v navrzeném chodniku.

Sitka jednotlivych komunikaci na parkovisti je navrzena pro bezproblémové couvani

vozidel z parkovaci plochy.

Pro ovéfeni bezproblémové jizdy jsem pouzil vleéné kiivky pro osobni automobily
a autobusy dle TP 171 (Vle¢né kiivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvki

pozemnich komunikaci) [15].

Pted samotnou realizaci vystavby zpevnéné plochy by mél byt proveden prizkum, ktery
by zjistil hodnotu deforma¢niho modulu zemni plan€. Tato hodnota by méla byt pro
plochu komunikace minimalné 45 Mpa. Pokud tato hodnota by nebyla dosaZena, je

mozné pouzit napiiklad vapennou stabilizaci a tim tak upravit zemni plan. [26]

Na parkovisti budou ¢tyfi parkovaci automaty na platebni kartu i penize v hotovosti.
Zamg¢stnanci Skoly budou mit moznost ziskat parkovaci kartu — ¢as a dny na domluvé
vedeni Skoly s méstskym Ufadem. Ostatni navSt€vnici mohou parkovisté vyuZivat
zdarma po dobu stani krat$i nez 30 minut. Pfi potiebé delSiho stani bude tarif vzhledem
k ucelu vyuzivani parkovisté zpoplatnén na 20 K¢/ hodinu ¢i 100 K¢/den pro osobni
motorova vozidla. Autobusy maji stanoven tarif na 100 K¢/hodinu, ptip. 500 K¢/den.

Poplatek je uctovan od 8:00 do 19:00.
Obruby

Na strané stavajicitho chodniku (zeleny pas) je navrzen betonovy silni¢ni obrubnik
o rozmérech 1000 x 150 x 300 mm. Nad povrchem vozovky je hrana obruby ve vysce
0,10 m. Silni¢ni obrubnik je umistén také ve vSech piipadech parkovaci plochy. Hrana
obruby je 0,10 m nad povrchem. Zména vysky obrubnikli se provede plynule pomoci

pfechodovych betonovych obrubniki.

V horni ¢asti bude upraven stavajici chodnik z diivodu ztizeni mista pro ptrechéazeni.

Mista pro pfechazeni jsou sniZzena najezdovymi obrubniky na vysku 0,02 m nad
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vozovkou. Na stran¢ chodnikill je umistén lemovany varovny pas Sitky 0,40 m z dlazby
s odliSnou barvou a povrchem od okolni dlazby po celé délce obrubniku. Signdlni pasy
Sitky 0,80 m na obou stranach chodnikl (pfechodu) jsou ze stejné dlazby a musi na sebe

smérove navazovat. V horni ¢asti bude upraven stavajici chodnik.
Dopravni znaceni

Dopravni znaeni jsem navrhl dle TP 65 (Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich). Pied vjezdem na parkovisté je umisténa znacka IP 11a ,,Parkovisté®.
Déle je v tomto misté znacka IP 25a ,,Z6na s dopravnim omezenim®. Na této znacCce
jsou dalsi symboly znacek, které jsou B 4 ,, Zakaz vjezdu ndkladnich automobild*.
(zdkaz vjezdu nékladnich automobilti, tahade pfivésu nebo navésu, specialni
automobily, jejichz celkovd hmotnost prevySuje 3 500 kg). Dalsi znacka je B 20a
,»INejvyssi dovolend rychlost®, nejvyssi stanovenou rychlost jsem stanovil pro tuto oblast
na 30 km/h. Znacka IP 4b ,Jednosmérny provoz“, na této znacce IP 25a ,Zdéna
s dopravnim omezenim®“ pod jednotlivymi znackami je textové pole, na kterém je

velkym pismem ,PREDNOST VOZIDEL ZPRAVA*.

Na obou vyjezdech se osadi znacka P 4 ,, Dej piednost v jizdé* a znacka IP 25b ,,Z6na
s dopravnim omezenim - konec”. U spodniho vyjezdu je instalovana znacka B 2
»Zakaz vjezdu vSech vozidel“. V zeleném pasu u vjezdu je znacka IP 12 + Ol
»Vyhrazené parkovisté s oznacenim pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové
postizené®, pod ni znatka E 1 Pocet* dodatkova tabule oznacujici pocet Sesti stani,
znacka E 7b ,,Smérova Sipka“, ktera vyznacuje smer vyhrazenych mist. Tato znacka se
nachdzi 1 u pfimo navrzenych parkovacich mist bez znacky E 7b ,,Smérova Sipka*. Na
parkovisti je u jednotlivych mist umisténa znacka IP 11b ,,Parkovisté (kolmé nebo
Sikmé stani)“. V mistech urenych pro motocykly a autobusy jsem umistil znacku IP
11a ,,Parkoviste”, pod ni znaka E 1* Pocet” dodatkova tabule oznacujici pocet Sesti
stani u motocykld a Ctyfi stani u autobusu.

Jsou pouZity rovnéz znacky C 2a ,,Pfikdzany smér jizdy ptimo* a C 2d ,,Pfikdzany smér
jizdy pfimo a vpravo®“. Ve dvou pfipadech je umisténa znatka B 24a ,Zéikaz

odbocovani vpravo®.

V navrhu jsou parkovaci mista mezi sebou oddélena znackou V 10b ,,Stdni kolmeé*
a V 10c ,, Stani Sikmé*“. Toto oznaceni bude provedeno ze zdmkové dlazby (tmavé

Sedd), aby byly pakovaci prostory mezi sebou znatelné. Dale je pouzita vodorovna
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znacka V 10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidla prepravujici osobu tézce postizenou
nebo osobu tézce pohybové postizenou®, s pfislusSnym piktogramem osoby na voziku,
provedeni je bilé barvy. Bilou barvou jsou oznacena i dvé parkovaci mista pro rodiny
s détmi, kde je piktogram kocarek. Pro lepsi orientaci na parkovisti jsem na komunikaci
rozmistil vodorovné dopravni Sipky V 9a ,,Smérové Sipky“. Vjezd, vyjezd autobust,
vyjezdy z parkovisté a dal$i mista jsem oznadil znatkou V 13a ,,Sikmé rovnob&né

cary“.

Skladba vrstev vozovek a ploch

Pro navrzeni jednotlivych skladeb jsem pouzil TP 170 (Navrhovani vozovek

pozemnich komunikaci). [26]

Skladba vrstev vozovek a ploch:

Chodniky: betonova zamkova dlazba 60 mm
loze z drceného kameniva 40 mm

stérkodrt’ SDA 150 mm

250 mm

Asfaltova vozovka parkovisté: asfaltovy beton ACO11 50 mm

spojovaci postiik
asfaltovany beton ACP 22 70 mm
spojovaci postiik
kamenivo zp. cementem KSCII 150 mm

podklad ze §térkodrti SDA 180 mm
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Dlazdéna vozovka: betonova zamkova dlazba 80 mm
loZe z drceného kameniva 40 mm

kamenivo zp. cementem KSC II 150 mm

Stérkodrt SDA 150 mm

420 mm

Dlazdéna vozovka autobus: betonova zamkova dlazba 100 mm
loZe z drceného kameniva 40 mm

kamenivo zp. cementem KSCII 150 mm

Stérkodrt’ SDA 200 mm

SDA — §térkodrt frakce kameniva 0/32,0/45,0/63- vyrobek je smési drobného a hrubého

kameniva

KSC II - kamenivo zpevnéné cementem tl. 150-300 mm, max. velikost zrna 45 mm
ACOL11 - asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu s velikosti maximalniho zrna 11 mm v té
nevyssi kvalité

ACP22 — asfaltovy beton pro podkladni vrstvu, zrnitost 0/22 mm

Navrh je zpracovan v piiloze C, ,,Situace — Parkovisté Dolni Zizkov v Kutné Hofte.

3.3 Kolin — ulice Starokolinska

Mésto Kolin ptedstavuje v Zelezni¢ni dopravé vyznamny uzel Stfedoceského kraje.
Mnoho pracujicich ob¢anti z piilehlych obci 1 samotného mésta vyuziva Zeleznici jako
denniho dopravce do zaméstnani. Dojizdi prfedevSim do Prahy, kam je cesta vlakem

pomérné rychla a komfortni.

Ptesun z domova na vlakové nadraZzi fesi nejcastéji vlastnim vozidlem. Stavajici situace
parkovisté pted stanici CD neni kapacitné dostacujici. Obyvatelé, jedouci ze sméru
Kolin — Zalabi museji projizdét celym méstem, aby mohli viiz zaparkovat na ptislusném

parkovisti. Vybudovanim parkovisté pfi komunikaci Starokolinska, viz obrazek, 3.4 by
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se zmirnila hustota provozu v centru a usettil ¢as cestujicich. Proto je potfeba zaméfit se

pfi vybéru danych lokalit v Koling pravé na tuto oblast.

Sprava Zelezniénich dopravnich cest (SZDC) chce realizovat v budoucich letech
vystavbu zelezni¢niho podchodu. Zahdjeni stavby se pladnuje v letech 2021 az 2022.
Podchod propoji prostory pted nadrazim ze sméru od centra a ulici Starokolinskou.
Nadrazi s novym podchodem bude bezbariérové diky osobnim vytahlim. S touto
vystavbou jsou spojeny plany mésta Kolin, které¢ by vybudovalo parkovisté prave v ulici
Starokolinska. Jednim z diivodu vedoucich témto krokim je fakt, Ze v téchto mistech
spéchajici 1idé piebihaji pres koleje. Z hlediska bezpeénosti ma SZDC tento projekt jako

jednu z priorit.

w

=Navrzené misto

T

Obr. 3.4 Reseny usek pii komunikaci Starokolinska

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

3.3.1 Dopravni prizkum

M¢éteni jsem provedl v ulici Starokolinskd v blizkosti vlakového nastupisté. Pomoci
ruéniho sc¢itani motorovych vozidel jsem ziskal potfebné informace, které vedly
k vyhodnoceni daného useku a vypracovani vlastniho névrhu. S¢itani jsem vykonal
v obdobi od 18. do 22. listopadu 2019. Dny, ve kterych jsem ziskaval informace, jsem si

urcil na pond¢li, utery a patek. Monitorovani jsem provadél s vyuzitim ¢lent rodiny.
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Dobu stanovenou na provedeni jednotlivych méfeni v jednotlivych dnech jsem rozdélil
do dvou Casovych usekt. Prvni méfeni bylo provedeno v rannich hodinach v ¢ase mezi

wer

6:00 az 7:00, kdy lidé z velké casti ptijizdéji k vlakovému nadrazi, aby dale pokracovali

kteti zde své vozidlo zaparkuji a pokracuji do blizkych firem, kde jsou zaméstnani.
Druhé méfeni bylo provedeno naopak v odpolednich hodinach v ¢ase mezi 17:00 az
18:00 hodinou. V tomto Case se velkd c¢ast lidi vraci ze svého zaméstnani. Vysledky

meéfeni jsem zndzornil pomoci tab. 3.9 a vyjadtil gratem 3.3.

Tab. 3.9 Meéfeni daného tseku

¢. usek typ parkovani pondéli utery patek
kratkodobé 1 3 1
6:00-7:00
dlouhodobé 20 15 17
kratkodobé 3 2 5
17:00-18:00
dlouhodobé 2 3 0
Celkem kratkodobé 4 5 6
Celkem dlouhodobé 22 18 17
Celkem 26 23 23

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

Zaparkovana vozidla 18.-22.listopadu

30
26
2
=1
s
z ® kratkodobé
D
;é: ® dlouhodobé
B celkem

pondéli atery patek
Dny
Graf 3.3 Grafické znazornéni zkoumaného useku

Zdroj: [Vlastni zpracovani].
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3.3.2 Popis useku

Misto pro realizaci parkovacich ploch se nachazi v katastralnim tzemi Kolin. Jedna se
o prostor v ulici Starokolinska, ktera lemuje vlakové nadrazi ze zadni strany. Stavba
parkovacich ploch je navrzena na pozemku viz tab. 3.10, ktery je ve vlastnictvi mésta

Kolin.

Tab. 3.10 Pozemek lezici na plose rekonstruovaného parkoviste

Vymeéra
parcelni Cislo druh pozemku vlastnik celkovi
[m’]
2895/2 ostatni plocha Meésto Kolin 18 683

Zdroj: [25].

Samotny pozemek je podélného charakteru, rozkldda se podél celého zadniho prostoru
vlakového nadrazi. Nebude vyuzita jeho celkova plocha, ale jen jeho cast, kterd je
v blizkosti vlakovych nastupist. Stavajici inzZenyrské sit¢ nebyly zjistovany.
Geologicky prizkum nebyl také proveden. Pfed realizaci je potieba zpracovat
geodetické zaméfeni (polohopis, vySkopis) a vytyCeni jednotlivych inZenyrskych siti.

Kanaliza¢ni Sachty jsou umistény a zakresleny pouze orientacn¢.

3.3.3 Vlastni navrh

Plocha vymezend pro vlastni navrh se nachdzi na druhé stran¢ vlakového nédrazi
v Kolin€ podél silnice Starokolinskd. Navrzené parkovisté je casteCné zavislé na
vystavbé podchodu. Z tohoto divodu jsem v ndvrhu zakreslil prodlouzeni stavajiciho
podchodu. Na konci podchodu je navrZzena vstupni budova, ktera se sklada z ocelového
skeletu, vyplnéna prosklenymi tabulemi. Plochou stfechu tvoii sendvice z vlnitého
plechu. Do budovy je bezbariérovy vstup. Vnitinimi prostory je vstup do pochodu
umoznén jak po schodisti, ale i pomoci osobniho vytahu. S novou vystavbou podchodu,
je zapotiebi 1 rekonstrukce stavajicich vystupii a vstupti na jednotlivd vlakova
nastupiste.

Zvoleny prostor pro parkovaci plochu je navrzen pro parkovani osobnich automobilil
v poctu 74 mist. Parkovaci prostor a plochy chodnikti jsem navrhl z betonové zamkové

dlazby. Ptijezd na nové parkovaci prostory je po silnici III. tfidy (oznaceni komunikace
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3275) ze sméru Kolin- Zalabi a z opaéného sméru Stary Kolin. Sitka piijezdové

komunikace je v téchto mistech 7,0 metru.

Ze sméru Kolin-Zalabi po levé strané je navrZzeno podélné stani. Zakladni Sitka
podéIného parkovaciho stani je 2,00 m, délka stani 6,75 m. Na zacatku a na konci
parkovacich mist je délka 8,60 m a 9,00 m pro bezproblémové vyjizdéni osobniho
automobilu na komunikaci. Soubézné s podélnym parkovanim je navrzen chodnik,
ktery je piiveden az k podchodu. Chodnik by mél navazovat na chodniky vybudované
ze sméru od Zalabi. Siika je navrzena 1,00 m a v mistech budovy s podchodem se

roz$ifuje na rozmeér 1,50 m.

Na pravée strané jsem navrhl parkovaci mista s kolmym stanim. Zékladni §itka kolmého
stani je 2,50 m, délka stani 5,0 m. Pomoci sbirky zdkoni ¢. 398/2009 jsem stanovil
pottebny pocet parkovacich mist pro vozidla ptepravujici osobu té€zce postizenou nebo
osobu tézce pohybové postizenou. Tato mista jsem umistil na pravé strané v blizkosti
podchodu. Skutec¢na §itka stani je 3,50 m a délka 5,0 m. V misté, kde jsou umisténa
parkovaci mista pro vozidla pfepravujici osobu téZce pohybové postizenou, jsem navrhl
pfechod pro chodce. Na pravé strané jsem upravil vjezdy na nékolik soukromych
pozemkud. Parkovaci stani na této stran¢ je uméle rozsifeno o 1,0 m, z davodu
bezproblémového zaparkovani a nasledného couvani vozidel na komunikaci. Pro
samotné ovétreni jsem pouZzil vle¢né kiivky pro osobni automobily dle TP 171.
Na jednotlivych krajnich mistech parkovacich ploch kolmého stani jsou zanechany
zelené prostory a v jednom piipad¢é vétsi plocha chodniku. To jsem navrhl z diivodu
prechodu pro chodce a rovnéz aby zaparkované automobily nebranily v rozhledu pro
pfechdzeni. Na parkovaci mista navazuje chodnik $itky 1,00 m a je zde zanechén
1 zeleny pas chodnikem a oplocenim soukromych pozemku. V zelenych plochich bude
vysazeno n€kolik okrasnych kefl. V prostoru je nainstalovano nékolik odpadkovych
kost a lavicky. Vefejné osvétleni jednostranné je rozmisténo rovnomérné v zelenych

plochach.

Odvodnéni parkovisté¢ je zajiSténo podélnymi a piicnymi sklony do nékolika
chodnikovych vpusti, které se napoji na stavajici kanalizaci. Kanalizace je vedena
v zeleném pruhu mezi chodnikem (u kolmého stani) a oplocenim soukromych pozemkd.
Pti¢né sklon parkovaci plochy je 2,5 % smérem k chodnikovym vpusti. Vpusti budou

typové z betonovych prefabrikati s litinovym krytem s bocnim vtokem, pfipojky pak
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z plastovych korugovanych trub DN 150. VSechny vpusti jsou osazeny piimo

v chodniku.

Parkovi§té bude zpoplatnéno dle tarifu jiz stavajiciho parkovisté pied nadrazim CD.
Minimalni poplatek za vozidlo ¢ini 10 K¢/hodinu, 2h — 24h stoji 20 K¢. Dva parkovaci
automaty jsou rozlozeny umérné k navrzené plose parkovacich mist. MoZnosti platby
jsou opét totozné s prostorem pied nadrazni budovou — pomoci platebnich karet
1 drobnych minci. Parkovaci stani budou osazena detektory obsazenosti, které budou

skrze informativni tabule fidi¢e informovat o aktudlnim poctu volnych mist.
Obruby

Na obou stranach parkovaci plochy je navrzen betonovy silni¢ni obrubnik o rozmérech
1 000 x 150 x 300 mm. Nad povrchem vozovky je hrany obruby ve vysce 0,10 m. Na
strané, kde chodnik navazuje na zeleny pdas je navrzen betonovy chodnikovy obrubnik
1 000 x 100 x 250 mm. Hrana obruby je 0,10 m na hranou zeleného pasu. Zména vysky
obrubniktl se provede plynule pomoci ptechodovych betonovych obrubniki. V misté
pro piechdzeni jsou obrubniky sniZeny na vysku 0,02 m nad vozovkou. Na strané
chodnikl je umistén lemovany varovny pas Sifky 0,40 m z dlazby s odliSnou barvou
a povrchem od okolni dlazby po celé délce obrubniku. Signalni pésy Sitky 0,80 m na
obou stranach chodnikli (pfechodu) jsou ze stejné dlazby a musi na sebe smérové

sméfovat.
Dopravni znaceni

Dle TP 65 (Zéasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich) jsem navrhl
dopravni znaceni. Pfed mistem, kde se rozklada navrzené parkovisté, je umisténad svisla
dopravni znacka B 20a ,NejvySsi dovolena rychlost®. Nejvyssi stanovenou rychlost
jsem stanovil pro tuto oblast na 30 km/h, z dlivodl pfechodu pro chodce a moZzného
pohybu po komunikaci pifi vystupovani a nastupovdni do osobnich automobili
u podélného parkovani. Na levé strané parkovacich ploch je umisténa znacka IP 11c
,, Parkoviste¢ (podélné stani)“. Na pravé stran¢ jsou v obou smérech nainstalovany
znacka IP 11b ,,Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani)*“. Naproti budové s podchodem je
znacky IP 12 + O1 ,,Vyhrazené parkovisté s oznacenim pro vozidla piepravujici osoby
tézce pohybové postizené®, pod ni znacka E 1 ,,Pocet” dodatkova tabule oznacujici

pocet Ctyt stani. Na vyjezdech ze soukromych pozemkii se osadi znacka P 4 ,, Dej
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pfednost v jizd€“. U prechodu je v jeho tésné blizkosti znacka IP 6 (Pfechod pro
chodce).

Parkovaci mista jsou mezi sebou oddélena znackou V 10a ,Stani podélné*
a V 10b ,, Stani kolmé*. Toto oznaceni bude provedeno ze zamkové dlazby (tmavée
Seda), aby byly pakovaci prostory mezi sebou znatelné. Déle je pouzita vodorovna
znacka V 10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidla prepravujici osobu tézce postizenou
nebo osobu tézce pohyboveé postizenou®, s prisluSnym piktogramem osoby na voziku,

provedeni je bilé barvy.
Skladba vrstev vozovek a ploch

Pro navrzeni jednotlivych skladeb jsem pouzil TP 170 (Navrhovani vozovek

pozemnich komunikaci). [26]

Chodniky: betonova zamkova dlazba 60 mm
loze z drceného kameniva 40 mm

stérkodrt SDA 150 mm

250 mm

Dlazdéna vozovka: betonova zamkova dlazba 80 mm
loZe z drceného kameniva 40 mm

kamenivo zp. cementem KSC II 150 mm

Stérkodrt’ SDA 150 mm

SDA — §térkodrt’ frakce kameniva 0/32,0/45,0/63- vyrobek je smési drobného a hrubého

kameniva
KSC II - kamenivo zpevnéné cementem tl. 150-300 mm, max. velikost zrna 45 mm

Navrh je zpracovan v piiloze D, ,,Situace — Parkovisté ul. Starokolinska v Kolin¢*.
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4 Vyhodnoceni

Cilem navrhu rekonstrukce ¢i vybudovani novych parkovacich a odstavnych ploch je
zlepSeni komfortu parkovéani, modernizace a vyuziti novych technologii v managementu
parkovani, vSe v souladu sohledem na zivotni prostiedi. Vyuzity byly vSechny

dostupné moznosti, které se pro uspésné feseni parkovacich ploch nabizi.

Na zékladé navrhu jednotlivych projektt parkovacich ploch ve vybranych lokalitich
(Céslav, Kutna Hora, Kolin) jsem zpracoval odhady nakladii na p¥ipadné realizace, viz
tab. 4.1, 4.2 a 4.3. Jednotlivé kalkulace jsem provedl podle primérné ceny dopravni
a technické infrastruktury obci. [27] V cendch nejsou zahrnuty néklady na projektovou
dokumentaci, zaméfeni a vytyCeni stavby. Dale napojeni a vedeni potrubi

z chodnikovych a uli¢nich vpusti do verejné kanalizace. Ceny jsou pouze orientacni.
Caslav

Tab. 4.1 Niéklady parkovisté - Céslav

Prace a material e dg(f:ll?uzfll(é] Mnozstvi | Jednotka Cena [K{]
Sejmuti stavajiciho povrchu 70 2814 m’ 196 980
V{kopové price 73 2814 m’ 205 422
Vozovka na parkovisti 2538 1200 m’ 3045 600
Parkovaci plocha stani 2524 1153 m’ 2910172
Chodniky 1482 294 m’ 435708
Kryt v zalivu autobusové zastavky 3050 155 m’ 472750
Obrubniky 485 524 m 254 140
Chodnikova vpust’ 13 16 540 ks 215020
Uli¢ni vpust’ 3 15 000 ks 45 000
Kontejner na zelen 20 000 3 ks 60 000
Osvétleni (do vysky 8 m) 54 000 15 ks 810 000
Dopravni znaceni svislé 2500 19 ks 47 500
Dopravni zna&eni vodorovné 750 16 m’ 12 000
Cekérna 32000 1 ks 32000
Odpadkovy ko$ 3 000 7 ks 21 000
Zalozeni travniku 36 50 m’ 1 800
Travni smés 111 10 kg 1110
Celkova cena 8766 202
Zdroj: [27].
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V Caslavi jsem navrhl nechat parkovaci plochu nezpoplatnénou. Jde o parkovisté
u sportovnich aredli, které vyuzivaji predevsim déti a mladez, coz spada do kategorie

podpory volnocasovych aktivit s protidrogovou prevenci.

Kutna Hora

Tab. 4.2 Néklady parkovisté — Kutna Hora

Prace a material je dgs?l?uzflKé] Mnoizstvi | Jednotka Cena [K{]
Odstranéni kfovin 53,7 6 047 m’ 324 724
Sejmuti stavajiciho povrchu 49 6 047 m’ 296 303
Vykopové préce 146 5224 m’ 762 704
Vozovka na parkovisti 2538 2 406 m’ 6 106 428
Parkovaci plocha stani 2524 2050 m’ 5174 200
Chodniky 1198 281 m’ 336 638
Obrubniky 485 652 m 316 220
Chodnikova vpust’ 16 16 540 ks 264 640
Uliéni vpust’ 11 15000 ks 165 000
Kontejner na zeleil 20 000 2 ks 40 000
Osvétleni (do vysky 8 m) 54 000 28 ks 1512 000
Dopravni znaéeni svislé 2500 24 ks 60 000
Dopravni znaéeni vodorovné 750 34 m’ 25500
Vysadba stromil 1 880 33 ks 62 040
Lavicka 8 000 8 ks 64 000
Odpadkovy ko$ 3000 9 ks 27 000
Zalozenti travniku 36 1205 m’ 43 380
Travni smés 111 50 kg 5550
Celkova cena 15 261 603
Zdroj: [27].

Parkovisté v Kutné Hofe vychazi vstiic rodi¢im zaki, ktefi navstévuji mistni ZS — stani
do 30 min. proto zistalo nezpoplatnéno. Pro ostatni motoristy plati ceny obvyklé pro
parkovani u kulturnich pamatek. Pro podporu turismu mésta jsou mozZnosti
1 celodenniho parkovéani. Poplatky vybrané za parkovani zahrne obec do finan¢niho

planu mésta.
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Kolin

Tab. 4.3 Néklady parkovisté - Kolin

Prace a material je dgs?l?uz[aKé] Mnozstvi | Jednotka Cena [K¢]
Odstranéni kifovin 53,7 680 m? 36 516
Sejmuti stavajictho povrchu 49 1 608 m’ 78 792
Vykopové prace 73 1193 m’ 87 089
Parkovaci plocha stani 2524 883 m’ 2228692
Chodniky 1198 310 m’ 371380
Obrubniky 485 713 m 345 805
Chodnikova vpust’ 14 16 540 ks 231 560
Osvétleni (do vysky 8 m) 54 000 16 ks 864 000
Dopravni znaceni svislé 2500 14 ks 35000
Dopravni znaéeni vodorovné 750 4 m’ 3000
Vysadba stromil 1 880 5 ks 9400
Lavicka 8 000 3 ks 24 000
Odpadkovy kos 3000 6 ks 18 000
ZaloZeni travniku 36 415 m’ 14 940
Travni smés 111 15 kg 1 665
Celkova cena 4313323

Zdroj: [27].

Parkovisté v Zalabi zrcadli svym stylem 1 feSenim jiz stavajici parkovaci plochy pred
nadrazni budovou. V soucasné situaci je zddouci prodlouzeni podchodu, ktery by
uzivatelim kombinované dopravy znacné zjednodusil pohyb v dané lokalité. Projekt

prodlouzeni podchodu projednava mésto s piislusnymi organy SZDC.
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Z.avér

Zamérem mé diplomové prace bylo zmapovat chybéjici parkovaci a odstavné plochy
v okresech Kutnd Hora a Kolin. Stavajici plochy, které jiz nevyhovuji aktualnim
potifebam ¢i Uplnou absenci ploch jsem se snazil vyieSit ndvrhem a aplikaci vhodnych

prvki, s prihlédnutim k charakteru obce 1 vyuziti parkovacich mist.

V poslednich letech doslo k nariistu po¢tu motoristi na komunikacich a s tim souvisi
1 potfeba auto vhodné zaparkovat. Projekty novych parkovist’ je nutno sladit s ohledem
na zivotni prostiedi, zklidnéni dopravy a s tim souvisejici podporu zdravi jednotlivca
1 celé spolecnosti. Ne malou roli hraje stranka esteticka, ktera je pro kazdou obec velmi
podstatnou funkci. Vzhled odstavnych a parkovacich ploch musi zapadat do celkového

kontextu mista dané lokality i finan¢nich moznosti jednotlivych obci.

Rekonstrukce parkovaci plochy u sportovniho arealu Vodranty v Céslavi nabizi
vyhovujici feSeni aktualniho neutéSen¢ho stavu. Pohybové aktivity a sport jsou mezi
rodi¢i malych déti i mladeze Zadouci a vyhleddvanou naplni volného ¢asu. Snadné
a komfortni zaparkovani vozidla je jednou z moznosti, jak rodiny v tomto sméru
podpofit. Dostatecny pocet parkovacich mist pro mald osobni vozidla i autobusy je
k dispozici v§em navstévnikim.

Meésto Kutna Hora je obci s turistickou funkei. V misté, kde jsem navrhl parkovaci
stani, se protinaji dvé zakladni potieby obce — bezpecné zaparkovani okolo zikladni
Skoly 1 dlstojné parkovani u vyznamné UNESCO pamatky Chramu svaté Barbory.
Pilhodinové parkovani zdarma nezatizi financné rodice déti, které Skolu navstévuji,

sazba za parkovani u pamatky vSak pfinese urcity obnos financi do rozpo¢tu mésta.

Nové¢ vybudované parkovisté v Kolin€ reflektuje potreby obcanti, kteti vétSinou denné
dojizdi za praci do hlavniho mésta. Jejich ranni shon pfi projizdéni méstem, jedou — li
z oblasti Zalabi, se zna¢né zmirni a dojde tak k celkovému zklidnéni dopravy v celém
mesté. Pomoci pouziti smart systému, ktery mésto jiz nékolik let usp€s$né€ pouziva, dojde

k efektivnimu vyuziti vicero prvkii managementu parkovani.

Nové parkovaci plochy budou mit kladny dopad pro obce, jejich obyvatele

1 navstévniky.
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Priloha A

Tabulka - Doporucené zikladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych

a parkovacich stani

Pocet Z poétu stani ¥
Druh stavby Ucelova jednotka ucelovych | kritko- | dlouho-
jednotek | gobych | dobych
na 1 stani % %
ODSTAVNA STAN{
Bydleni:
obytny diim - ¢inZovni byt o 1 obytné mistnosti 2 100
byt do 100 m” celkové plochy 1
byt nad 100 m* celkové plochy 0,5
obytny diim - rodinny byt do 100 m* celkové plochy 1
byt nad 100 m* celkové plochy 0,5
domov diichodct luzko 5
domov mladeze luzko 15
ubytovna pro pracujici luzko
vysokoskolska kolej luzko
PARKOVACI STANI
Obytné okrsky obyvatel 20 100 -
Skolstvi:
jesle, matetska skola dite 90 10
zdkladni $kola zak 80" 20
stfedni Skola, ucilisté student, uceni © 10 20 80
vysoké gkola student © 6 20 80
Skolici zafizeni pro dospélé, posluchac 3 20 80
prednaskova sin
Kultura, spole¢nost, cirkve 9.
kina sedadla © 6 90 10
divadlo, koncertni sifi sedadla 4 - 100
galerie, muzeum plocha pro vefejnost m* 50 50 50
knihovna, hvézdarna plocha pro vefejnost m* 20 50 50
taneéni sal, diskotéka plocha salu m 8 50 50
zoologicka zahrada plocha m* 1000 - 100
kostel, fara sedadla ¥ 8 95 5
obfadni sin, krematorium 5 100 -
hibitov plocha m*” 1000 100 -
Zdravotnictvi:
nemocnice, 1é¢ebny ustav, zdravotnicky personal 3 - 100
klinika " lazko 3 100 -
poliklinika, ordinace “” zdravotnicky personal - 100
1ékatska ordinace 0,5 100 -

(pokracovani)




Pocet Z poétu stani ¥
Druh stavby Ugelova jednotka @éelovych kratko- | dlouho-
jednotek | qobych | dobych
na 1 stani % %
Administrativa pro vefejnost:
instituce celoméstského nebo kancelatska plocha m* & 25 50 50
nadmé&stského vyznamu kancelaiska plocha m” &) 30 70 30
instituce mistniho vyznamu plocha pro vefejnost m* 25 80 20
pojistovna, banka, posta nebo piepazka © 1 90 10
Administrativa s malou navstévnosti:
feditelstvi podnikd, projekéni
ateliéry, instituce kancelatska plocha m* ¥ 35 20 80
Obchod ™:
jednotliva prodejna prodejni plocha m**” 50 90 10
nakupni stiedisko s potravinami prodejni plocha m* <" 30 90 10
do 1000 m? prodejni plochy
nakupni stiedisko s potravinami prodejni plocha m* " 25 90 10
nad 1000 m? prodejni plochy
plnosortimentni nakupni centrum prodejni plocha m* " 25 90 10
do 5000 m? prodejni plochy
plnosortimentni nakupni centrum prodejni plocha m* <" 20 70 30
5000-10 000 m* prodejni plochy
plnosortimentni nakupni centrum prodejni plocha m**” 20 60 40
nad 10 000 m” prodejni plochy
obchod pouze s nabytkem prodejni plocha m**? 50 90 10
prodejna automobill prodejni plocha m**” 25 90 10
obchod - diim a zahrada prodejni plocha m* " 40 80 20
Sluzby:
femeslnické sluzby zaméstnanec 3 90 10
autoopravna pracovni stani 0,25 50 50
¢erpaci stanice PHM vydejni stojan 4 90 10
mycka automobili myci zafizeni 0,3 90 10
Stravovani ¥
restaurace 1. skupiny plocha pro hosty m* ¥ 3-4 60 40
restaurace 2. skupiny plocha pro hosty m*” 4-6 70 30
restaurace 3. skupiny plocha pro hosty m*” 6-8 80 20
restaurace 4. skupiny plocha pro hosty m* ¥ 8-10 90 10
hostinec, pivnice plocha pro hosty m*” 10-15 60 40
motorest plocha pro hosty m” & 3-4 90 10
Ubytovani ¥
hotel ¥k ok lazko © 2 - 100
hote] *** lizko © 3 - 100
hotel ** lizko © 3 - 100
ubytovna a hotel * lazko 4 - 100
motel, stanovy tabor, chaty pokoj, stan, chata © 1 - 100

(pokracovani)




Pocet Z poétu stani ¥

Druh stavby Utelova jednotka acelovych | rjiko- | dlouho-
jednotek | gobych | dobych
na 1 stani % %

Sportovists s divaky *¥:
stadion (fotbal apod.) mista pro divaky © 12 15
hala mista pro divaky 10 12
tenis apod. mista pro divaky 8 10
Sportovits tréninkové, rekreaéni &Y:
stadion navstévnici © 2
télocvi¢na, hala navstévnici © 2
tenis apod. navitévnici © 1-2
kuzelky, minigolf draha® 2-3
lodénice misto pro &lun © 2
plavecky bazén navitévnici © 4-8
ptirodni koupalits navitévnici © 3-6
park plocha m” © 10 000
Vyroba, sklady, vystaviste:
vyrobni podnik zamé&stnanec 4
sklad zaméstnanec 4
vystavisté plocha m* 70 - 100

POZNAMKY (k tabulce 34) Ukazatele v tabulce plati pro novostavby mimo historicka jadra (centra)

obci. V historickych jadrech a centrech se uziji pfiméfené.

? parkovéni kratkodobé - do 2 h trvéani, parkovéani dlouhodobé - nad 2 h trvéni;

® kratkodoba stani typu K+R do 10 az 15 minut;

© kapacita odstavnych a parkovacich stani stanovena podle tabulky 34 se zvé&tsi podle
mistnich podminek o stani pro motocykly a o mista pro jizdni kola;

9 podle umisténi a charakteru zafizeni zajistit také stani pro autobusy v piiméfeném poétu
(u hoteld 1 az 3 stani) a pro taxiky, popt. nakladni auta;

© kromé odstavnych a parkovacich stani se doporuguje navrhnout plochu pro heliport integrovaného
zachranného systému;

D kapacita odstavnych stani stanovend podle tabulky 34 se koeficientem k, neredukuje;

% do kancelaiské plochy se nezapogitavaji chodby, archivy, kuchyiiky, socialni zafizeni, mistnosti pro
kopirovani apod. Zasedaci mistnosti se zapocitavaji % plochy;

"y nakupnich center se posoudi a rozlisi poloha v obci a kvalita obsluhy vefejnou dopravou; potieba

parkovacich stani se ur¢i samostatné pro hypermarket a pro prodejny v obchodni galerii;

" do prodejni plochy se nezapo&itavaji pasaze, prichody, chodby sklady zbozi, schodisté, eskalatory,
pohyblivé chodniky, toalety apod.;

D do plochy pro hosty se zapogitavaji pouze jidelni mistnosti a saly a nezapo¢itavaji se vestibuly, 3atny,
chodby, toalety apod.;

9 pro zvlastni sporty se potieba parkovacich stani prokaze vlastni studii.




Priloha B

Situace — Parkovisté u lesoparku Vodranty
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Ptiloha C

Situace — Parkovi§té Dolni Zizkov v Kutné Hore
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Situace — Parkovisté ul. Starokolinska v Koliné
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