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ABSTRAKT

PFedmétem diplomové prace je variantni navrh prestavby stykovych krizovatek,
které jsou soucasti mimouroviiové kfizovatky silnic I/52 a 11/152 u obce Zele3ice. Stavajici
stykové krizovatky jsou kapacitné nevyhovujici a vznikaji zde dlouhé fronty. Prace
obsahuje navrh 3 variant, které hledaji rizna reseni zvyseni kapacity Uroviovych
krizovatek. Soucasti prace je dopravni prlizkum, stanoveni intenzit dopravy, kapacitni

posouzeni stavajiciho stavu a navrzenych variant.

KLICOVA SLOVA
dopravni prizkum, kapacitni posudek, stykova kfiZovatka, okruzni kfizovatka

ABSTRACT

The subject of Master’s thesis is the variant redevelopment of cover crossroad,
which is part of over-level junction of roads I/52 and 11/152 near the village Zelesice. The
existing junctions are unsatisfactory in terms of capacity and long queues arise. The
thesis contains a proposal of 3 variants, which are looking for different solutions to
increase the capacityy of level crossings. Part of the thesis is a traffic survey,
determination of traffic intensity, capacity analysis of current state and designed

variants.

KEYWORDS

road traffic survey, capacity analysis, cover crossroad, roundabout
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1. UvoD

Diplomova prace se zabyva navrhem reSeni urovnovych kfizovatek, které jsou

v v

soucasti kiizeni silnic 1/52 a 11/152 u obce Zelesice.

Cilem prace je navrh feSeni pro tyto kapacitné nevyhovujici kfizovatku. Navrh bude

proveden v nékolika variantach, které budou kapacitné posouzeny a vyhodnoceny.

Prace je zpracovana na urovni technické studie.

FAKULTA

STAVEBNI
pozemnich komunikaci

Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky
u obce Zelesice
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2. IDENTIFIKACNI UDAJE

Stavba

Nazev stavby:

Misto:

Objednavatel studie
Organizace:

Zhotovitel:

Studie urovnoveé kfizovatky silnic 1/52 a 11/152
u obce Zelesice

Jihomoravsky kraj, okres Brno-venkov, mésto Modfice,

k. 0. Modfice, krizeni silnic 1/52 a 1l/152

Vysoké uceni technické v Brné

Veveri 331/95, 602 00 Brno, Ceska republika
Tel.: +420 541 141 111

Fax.: +420 549 245 147

www.fce.vutbr.cz

Bc. St&pan Polansky
Lysice, Zdmecka 5
Tel.: +420 607 024 683

E-mail: Stepan.Polansky@gmail.com

3. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem diplomové prace ,Studie Urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152 u obce

Zelesice" je variantni ndvrh prestavby €asti mimouroviové kFizovatky téchto dvou

komunikaci. Jedna se o dvé stykové kFizovatky vétve MUK s komunikaci 1/152.

Tyto dvé stykové kfizovatky jsou kapacitné nevyhovujici. V odpoledni Spicce kazdou
z kfizovatek projede pfes 2000 vozidel/h a tvofi se zde dlouhé kolony, které zasahuji az

do provozu na silnici 1/52.

Cilem studie je nalézt feSeni této nevyhovujici dopravni situace, eliminovat kolony

a zvysit celkovou kapacitu krizovatky.

- FAKULTA
r STAVEBNI
pozemnich komunikaci

Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152,
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4. ZAJMOVE UZEMI

Mimourovnova kfizovatka se nachazi jizné od Brna u obce Modfice v k. . Modfice.
Nachazi se v rovinatém Uzemi extravildnového charakteru s nedalekou zastavbou, kde

zacind obec Modfice.
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Obrdzek 1. Lokalizace MUK 1/52 a 11/152
Silnice I/52 smérem na sever vede na dalnici D1 a do Brna. Smérem na jih vede po
obec Rajhrad jako silnice I. tfidy, dale potom pokracuje jako dalnice D52, sméfujici na

Viden a Znojmao.

Silnice 117152 vede z vychodu od délnice D2 a sméfuje pres 1/52 do Zelesic, odkud

dale pokracuje na zapad.

V blizkosti MUK se nachazi nékolik objektd. Nejvyznamné&jsim je CT park ModFice,

ktery zatézuje kfizovatku zvySenim intenzit tézké nakladni dopravy.

FAKULTA Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky
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5. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

5.1. PRICNE USPORADANI PK
Silnice 1/52 je smérové rozdélena komunikace I. tfidy navrhové kategorie 27,5 (dle

CSN 73 6101). Z této komunikace se napojuji dvé vétve MUK na silnici [1/152. Napojeni na

[1/152 je provedeno stykové.

Tyto dvé vétve jsou obé obousmérné navrhové kategorie S 11,5 s Sifkou jizdniho

pruhu 3,5m.

Silnice 11/152 je smérové nerozdélena dvoupruhova komunikace Il. tfidy navrhové

kategorie S 11,5/90 s $iFkou jizdnich pruht 3,5m (dle CSN 73 6101).
5.2. PLANOVACI PODKLADY A PRUZKUMY
Pro vypracovani technické studie byly pouzity nasledujici podklady

e Katastralni mapa a jeji digitalni podoba
e Ortofotomapa
e Dopravni prlizkum intenzit dopravy

e Kapacitni posudky

53. INTENZITY DOPRAVY

Pfed vlastnimi projekénimi pracemi bylo nutné zjisténi a stanoveni intenzity
dopravy na zkoumanych PK a stykovych kfiZzovatkach. Z toho ddvodu byl proveden
dopravni prizkum a z tohoto prdzkumu vyhodnoceny intenzity v daném Uzemi.

Podrobnéji viz. priloha C1 Dopravni prlizkum a stanoveni intenzit.

6. CHARAKTERISTIKA STAVAJICIHO STAVU

Obé Fedené kFizovatky se nachazeji na styku komunikace 11/152 a vétve MUK.
Silnice 11/152 je smérové nerozdélena dvoupruhova komunikace Il. tfidy navrhové
kategorie S 11,5/90 s Sitkou jizdnich pruhd 3,5m a vétve jsou obousmérné navrhové

kategorie S 11,5 s Sifkou jizdniho pruhu 3,5m.

- FAKULTA Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky
STAVEBNI u obce Zelesice
pozemnich komunikaci
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Silnice 11/152 je komunikaci hlavni a na ni jsou vétve pfipojeny jako komunikace
vedlejSi s nutnosti davat pfednost v jizdé podle znacky P4. Na hlavni komunikaci jsou dva
jizdni pruhy. Vedlejsi komunikace, tedy vétve MUK jsou prakticky vyuZivané jako
komunikace tfipruhové, kdy pred odbocenim na 11/152 se vozidla fadi do dvou jizdnich
proudl odbocujicich vlevo a vpravo.

Re3ené kFizovatky v dokumentaci nesou oznaceni ,KFizovatka A" a ,KFiZzovatka B"
viz. Obrazek 2. KFizovatka A spojuje vétev MUK, ze které se sjizdi sm&rem od Brna a
najizdi smérem na Viden. Kfizovatka B spojuje vétev MUK, ze které se sjizdi smérem od
Vidné a najizdi smér Brno. Tyto dvé kfizovatky jsou spojeny mostem, ktery vede nad

komunikaci 1/52. SiFka komunikace na mosté ¢ita 10,5 m s jizdnimi pruhy o $iFce 3,5 m a

krajnici 1,75 m.
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6.1. DOPRAVNI ZATIZENI

Pro stanoveni dopravniho zatizeni v kfizovatkach byl proveden dopravni prizkum,
vysledky tohoto dopravniho prizkumu i kapacitni posudek je podrobnéji popsan

v priloze C1 dopravni prlizkum a stanoveni intenzit a C2 kapacitni posouzeni kfizovatek.

Z dopravniho prlizkumu, kapacitniho posudku i z pozorovani na misté bylo
jednoznacné, Ze kfizovatky presahuji svoji kapacitu.

6.1.1. KRIZOVATKA A

Z dopravniho prlizkumu vyplynulo, Ze nejsilnéjSimi proudy v kfiZzovatce jsou
dopravni proudy 8 a 2 tedy vozidla projizdé€jici po hlavni komunikaci, ale tfetim

nejintenzivnéjSim proudem je proud 4 tedy vozidla odbocujici doleva z vedlejsi

komunikace.
Tato skutec¢nost zpUsobuje MODRICE 8 A s
vznik dlouhych kolon v rannich i A2 2—— JELESICE

/152
A3 3ﬁﬁ >

odpolednich Spickach. Diky

prostorovému usporadani vétve se

46/

vozidla Cekajici na odboceni AS A

z vedlejSi mohou fadit do dvou

| 152
dopravnich proudd, a tedy vozidla v

odbocujici doleva nebrani odboceni
_ . y Obrazek 2. Oznaceni proudd v kriZovatce A

vozidel vpravo. Ovsem kolony dosahuji

takovych délek, ze zasahuiji az na silnici I/52, kde se uz vSechna vozidla radi do jednoho

dopravniho proudu a na této komunikaci tvori frontu cekajici v prostoru nezpevnéné

krajnice.

INTENZITA DOPRAVY SPICKOVE HODINY KRIZOVATKA A

Spi¢kova hodinova | MISTO | A1 A2 A3 A4 A5 A6 A
CAS
15:00 - 15:30 380 167 224 47 143 141 1102
15:30 - 16:00 311 106 231 32 148 177 1005
691 273 455 79 291 318 2107
FAKULTA Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky

STAVEBNI
pozemnich komunikaci

u obce Zelesice
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Obrdzek 3. Intenzita dopravy Spickové hodiny kfiZovatka A

6.1.2. KRIZOVATKA B

V kFizovatce B jsou také nejsilnéjSimi proudy €. 8 a 2 tedy vozidla projizdéjici na
hlavni komunikaci a jejich intenzita vyraznéji prevysuje intenzitu ostatnich proudu na
rozdil od kfizovatky A. Tfetim proudem s nejvétsi intenzitou je dopravni proud . 6, tedy
pravé odboceni z vedlejsi, ktery nezpUsobuje takové problémy v kfizovatce.

Z kapacitniho posudku vypliva, ze nejproblémovéjSim pohybem v kfizovatce je

proud C. 6, na kterém vychazi fronta 881 s
X

L ZELESICE 7 B4

< :
az 248 m. Tento stav neodpovida — R T T T .

MODRICE
D>

pozorovani béhem dopravniho

prizkumu. BEhem dopravniho

prazkumu se zde tvofrili fronty Citajici 8 ok

jen nékolik vozidel a tento nesoulad

° . - , | 1152

s posudkem zpusobilo casté v
Obrdzek 4. Oznaceni proud(i v kfiZovatce B

pousténi Fidica v krizovatce. Provoz

Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky
u obce Zelesice

FAKULTA

STAVEBNI
pozemnich komunikaci
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na vsech proudech byl celkem plynuly, béhem pozorovani se tvofili jen kratké fronty, a

to v proudu C. 8, kde vozidla museli cekat na odboceni vozidel v proudu €. 7 a také na

ev s e

INTENZITA DOPRAVY SPICKOVE HODINY KRIZOVATKA B

Celkovd intenzita [ MISTO B1 B2 B3 B4 B5 B6 2B
CAS
15:00 - 15:30 381 362 161 116 10 299 1329
15:30 - 16:00 318 331 128 113 19 187 1096
699 693 289 229 29 486 2425
- $
@ ‘H E @
k] T
o Al =] ©
< [§N ofPf5| 8
N |8 8| =
" | | S
E I: - © o 3 - E
“Ir .E o “
gl |-
T |z 2 |7
i ,
200 (229 o | o | 31 | ass
519 [voz/h] 517 [voz/h]
1036 [voz/h]
2 - Smér1/52
Obrdzek 5. Intenzita dopravy Spickové hodiny kfiZzovatka B
FAKULTA Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky
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7. CHARAKTERISTIKA NAVRZENYCH VARIANT

Celkem byli navrzeny tfi varianty feSeni Upravy stykovych kfizovatek. V prvni
varianté jsou veskeré Upravy provedeny pouze pomoci zmény vodorovného dopravniho
znaceni. V druhé varianté jsou obé kfizovatky upraveny na jednopruhovou okruzni
kfizovatku a tfeti varianta je kombinaci dvou pfedchozich, kde krizovatka A je upravena

jako okruzni a v kfizovatce B dochazi ke zméné vodorovného dopravniho znaceni.

71. CHARAKTERISTIKA VARIANTY 1

Ve varianté 1 dochdzi k ipravé VDZ na hlavni komunikaci. Uprava spociva ve
zvySeni poctu jizdnich pruhd. Komunikace je rozsifena na tfi jizdni pruhy. Rozsiteni
spociva v pridani levého odbocovaciho pruhu a pfipojovaciho pruhu vlevo od
pribézného jizdniho pruhu.

[1/152 v zajmovém Uzemi ma Sirkové usporadani s 11,5/90. Toto Sirkové
usporadani umoznuje na komunikaci pridani dalsiho jizdniho pruhu, ktery mize slouzit

pro odboceni nebo zafazeni vozidel.

SIRKOVE USPORADANI STAVAJiCi STAV

| NK [ ZK A JIZDNI PRUH JIZDNI PRUH P Z.K N, K,
) 15 v
1 A
1 1 ! : 1, 1,
P 5 ¥ 5 924 35 f 35 929 5 5 B
ZELESICE MODRICE
v
Via (0,125 : C
? V4 (0.25) B Y e V4025 0% L(ﬂ
KCE VOZOVKY - J T

711 NAVRHOVE PRKVY
. NAVRHOVA RYCHLOST

V soucasné dobé je v misté zajmového Uzemi povolena rychlost 90 km/h.
Z dlivodu zvyseni kapacity a bezpecnosti v misté krizovatky, je tato rychlost v navrhu

snizena na 70 km/h

- FAKULTA Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky
STAVEBNI u obce Zelesice
pozemnich komunikaci
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. SIRKOVE USPORADANI
Sitka priib&znych jizdnich pruh( 3,25m
Sitka pFidatnych pruh( 3,00m

SIRKOVE USPORADANI S LEVYM ODBOCOVACIM PRUHEM

[N.K]Z K] J[ZDNI PRUH | PRIPOJOVACI PRUH | JIZDNI PRUH [Z.K]N.K]
p 115 v
1 305,05, 325 L 3 , 325 L05 05, 1,
il 1 il A i il A Bl
ZELESICE Ii52 MODRICE
] V4 (0.25) ; Via (0.125) ‘] Via (0.125) t 4 (0.25) C
[Pj,_sg_ R s e ﬁ-n_%_xﬂ]
—— | KCE YOZOVKY B ‘ E—
] NAVRH LEVEHO ODBOCOVACIHO PRUHU

e LEVY ODBOCOVACI PRUH KRIZOVATKA A

Délka odbocovaciho pruhu se sklada z délky vyrazovaciho Useku L,
zpomalovaciho Useku Lqa Eekaciho Useku L.. Smérem na Zelesice levy odbo&ovaci pruh
navazuje na dalsi levy odbocovaci pruh, ktery umoznuje odboceni do CT parku Modfice,
z tohoto ddvodu neni nutny rozsifovaci klin, protoze komunikace je v téchto mistech uz

na tfi pruhy rozsifena.
L=Ly,+ L;+ L,
LV = 35 m

- Odvozeno podle tabulky 7 v CSN 736102, odstavec 5.2.3.7.4 z $itky odbocovaciho
pruhu a navrhové rychlosti
- Z tabulky byla odvozena hodnota 50 m, ta ovSem v navaznosti na sousedni

odbocovaci pruh byla zkracena na 35 m

- FAKULTA Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky
STAVEBNI u obce Zelesice
pozemnich komunikaci
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L. = (6 + 8p,) X Pv

- Délka cekaciho useku byla zvolena podle kapacitniho posudku, ze kterého vyplyva
délka fronty v podobé jednoho vozidla tzn. byla zvolena délka 16,5 m podle

rozmérl nejdelsiho cekajiciho vozidla

_ (075 xvp)* —v2 (0,75 x70)* — 07

5 0= 63 m
26 X (d +13) 26 x (1,7 +15)
kde v, rychlost na konci zpomalovaciho Useku
U navrhova rychlost S sklon zpomalovaciho Useku
d primérné zpomaleni Ly délka zpomalovaciho Useku

L=35+63+165=1145m

e LEVY ODBOCOVACI PRUH KRIZOVATKA B

V krizovatce B z dlivodu nedostatku prostoru nemohl byt navrzen plnohodnotny
odbocovaci pruh vlevo, a proto je zde navrhnuta pro zlepseni kapacity a prajezdnosti
krizovatky, alespon jeho zkracena verze. Smérem na Modfice za koncem odbocovaciho
pruhu pokracuje komunikace dale po mosté, ktery vede pfes Zelezniéni trat. Sitkové
usporadani tohoto mostu neumoznuje rozsifeni komunikace na tfi jizdni pruhy a

z tohoto divodu, nem(ze byt odbocovaci pruh prodlouzen.

Délka odbocovaciho pruhu se sklada z poloviny délky rozsifovaciho klinu L; a

¢ekaciho uUseku L.

L= ELr + L,
1L v, XVd~ 70 x./1,55 43
—_— o = = m
27 2 2
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kde v, navrhova rychlost

d’ pricné odsunuti

- Hodnota L. byla odvozena od zbyvajiciho volného prostoru v kfizovatce a navrzena

v hodnoté 18,8 m

L=43+ 188=618m

e NAVRH PRIPOJOVACIHO PRUHU VLEVO OD PRUBEZNEHO JiZDNiHO PRUHU

Tento pridatny jizdni pruh byl navrzen zejména pro zlepSeni dopravni situace
levého odboceni v krizovatce A. Z tohoto dlivodu je tento jizdni pruh upfednostriovan
v kFiZovatce A a v této kFizovatce je navrzen dle rozmért uvedenych v normé CSN
736102. V kfizovatce B jsou intenzity levého odboceni z vedlejsi minimalni a z tohoto
ddvodu jsou parametry tohoto jizdniho pruhu zkraceny na takové hodnoty, aby se tento
pruh dal do kfizovatky navrhnout.

Délka pripojovaciho pruhu vievo od priibézného jizdniho pruhu se sklada z délky

zrychlovaciho Useku Ls a zafazovaciho Useku L,.

. KRIZOVATKA A

L=L,+1L,

_ (0,75 xvp)* —v,* (0,75 % 70)% — 157

5 0 =82m
X == —
26 X (a+7p) 26 x (1,2 +15)
kde v, rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku
U navrhova rychlost S sklon zpomalovaciho Useku
a zrychleni L, délka zpomalovaciho Useku
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- Hodnota L, byla odvozena dle tabulky 9a, odstavec 5.2.3.9.5.4 v CSN 736102

z navrhoveé rychlosti a Sifky pFipojovaciho pruhu = 40 m

L=82+40=122m

. KRIZOVATKA B
U kFiZovatky B, jak bylo vySe zminéno, je kvlli nedostatku prostoru pripojovaci
pruh zkracen. U pfipojovaciho pruhu je zkracen zrychlovaci Usek Ls na 43,35 m délka

zarazovaciho Useku z(stava podle pozadavkd normy.

L, = 43,35m
L, = 40,00 m

L = 43,35+ 40 = 83,00 m
71.2. KAPACITNi POSOUZENI

KFizovatka A v této varianté kapacitné vyhovi na stavajici intenzity dopravy a dojde
k odstranéni nékolik set metrd dlouhé fronty. Pfi posouzeni na vyhledovou intenzitu
ovSem tato Uprava na zlepSeni situace nestaci a délka fronty tvofici se v pFipojovacim
pruhu, pfesahuje jeho délku a kfizovatka kapacitné nevyhovi.

U kfizovatky B, kde je hlavnim problémem dopravni proud ¢. 6, tato Uprava
k vyhovéni na UKD nedostacuje. Oviem vyrazné zmensi stfedni dobu zdrZeni vozidel
odbocujicich vlevo z vedlejsi komunikace. | v této kfizovatce pfi posouzeni na vyhledové
intenzity prfesahuje délka fronty v pfipojovacim pruhu jeho délku.

Protokoly kapacitniho posouzeni a podrobnéjsi popis viz. priloha C2 kapacitni

posouzeni kfizovatek.

7.2. CHARAKTERISTIKA VARIANTY 2

Ve druhé varianté byl zvolen navrh jednopruhové okruzni kfizovatky. Hodinové
intenzity v kfizovatce A lehce presahuji 2000 voz/hod a jsou zde celkem vyrovnané

intenzity ve vSech smérech kFizovatky, proto se okruzni kfizovatka nabizi jako vhodné
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feSeni. V kFizovatce B situace tak pFizniva neni. Pfesahuji hlavné dopravni proudy
projizdéjici rovné po hlavni komunikaci a Spickova hodinova intenzita dosahuje skoro

2700 vozidel, a to se pfiblizuje orientacnimu odhadu maximalni kapacity JOK.

7.21. NAVRHOVE PRVKY

. Navrhové prvky JOK A

Pocet paprska: 3
Vnéjsi primeér: 32,00 m
Sitka okruzniho pasu: 5,80 m
Sitka prstence: 1,60 m

Priimér nezpevnéné Casti stredového ostrova: 17,20 m

paprsek vjezd vyjezd
polomér [m] | Sitka [m] | polomér [m] | Sitka [m]
1 MODRICE 15,00 4,00 15,00 4,10
21/52 15,00 6,03 15,00 6,03
3 ZELESICE 15,00 4,15 15,00 3,77
. Navrhové prvky JOK B
Pocet paprska: 3
Vnéjsi primeér: 32,00 m
Sitka okruzniho pasu: 5,80 m
Sitka prstence: 1,60 m

Priimér nezpevnéné Casti stredového ostrova: 17,20 m
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vjezd vyjezd
Paprsek
polomér [m] | Sitka[m] | polomér [m] | Sitka [m]
1 ZELESICE 16,00 4,78 30,00 3,80
21/52 16,00 4,35 24,00 4,92
3
MODRICE 20,00 4,25 30,00 4,94

PrUjezdnost celé kfizovatky byla provérena vle¢nymi kfivkami navrhovych vozidel.

Od vlecnych krivek se také odvijel ndvrh okruznich kfizovatek, zejména poloméry vjezd(

a vyjezdd. Poloméry vjezdU a vyjezdd byli také upravovany na zakladé kapacitniho

posudku, kde jejich rozméry ovliviuji kapacitu vjezdl a vyjezdd JOK.

Na okruznich kfizovatkach byli také provéreny rozhledové poméry a na jejich

zakladé byl ve stfedovém ostrové urcen prostor pro provedeni opatfeni na zamezeni

pruhledu krizovatkou. Tento prostor ¢ini shodné kruh o R = 6,00 m kolem stfedu okruzni

kFizovatky.

7.22. KAPACITNi POSOUZENI

U kfizovatky A navrh JOK kapacitné vyhovuje na stavajici intenzity. Ve vyhledovém

roce 2039 dochazi ke zvySeni intenzit dopravy natolik, ze JOK uz nepojme veskerou

dopravu a na vjezdu ze ZeleSic je pFekrocena kapacita. Stejné tak nevyhovuje vyjezd

smérem na Modfice.

U kfizovatky B navrh JOK kapacitné nevyhovuje ani na stavajici intenzity.

Kapacitn& nevyhovuiji dva vjezdy a na vjezdu od Zelesic vznika fronta takové délky, Ze by

zasahovala i do vedlejSi okruzni kfizovatky. Stejné tak je i pfekroCena kapacita vyjezdu na

Modfice. Na vyhledové intenzity nevyhovi ani jedna vétev JOK.

7.3. CHARAKTERISTIKA VARIANTY 3

Varianta 3 byla zvolena jako kombinace predchozich dvou variant. Pro kfizovatku A

byla zvolena Uprava na jednopruhovou okruzni kfizovatku, ktera by alespon pro stavajici

intenzity provoz v kfizovatce vyrazné zlepsila a kapacitné by vyhovovala. V kfizovatce B

se po navrhu JOK a kapacitnim posudku potvrdili pfedpoklady a JOK se ukazala jako

FAKULTA Studie urovnové kfizovatky silnic 1/52 a 11/152, St&pan Polansky
u obce Zele3ice
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Spatné reseni, které by i pfi stavajicim stavu zpUsobilo vznik front zasahujici i do
kFizovatky A a tim by tato Uprava jen dopravni situaci zhorsila. Z tohoto dlvodu byla

v této varianté zvolena, alespon Uprava vodorovného znaceni v kfizovatce stejné jako u
varianté 1. Tedy Uprava vodorovného znaceni na hlavni komunikaci na tfi jizdni pruhy

s pruhem pro levé odboceni a pfipojovacim pruhem vievo od priibézného jizdniho

pruhu.

7.31. NAVRHOVE PRVKY

. NAVRHOVE PRVKY JOK A

Pocet paprska: 3
Vnéjsi primeér: 32,00 m
Sitka okruzniho pasu: 5,80 m
Sitka prstence: 1,60 m

Priimér nezpevnéné Casti stredového ostrova: 17,20 m

vjezd vyjezd
Paprsek
polomér [m] | Sitka [m] | polomér[m] | Sifka [m]
1 MODRICE 15,00 4,00 15,00 4,10
21/52 15,00 6,03 15,00 6,03
3 ZELESICE 15,00 4,15 15,00 3,77

e LEVY ODBOCOVACI PRUH KRIZOVATKA B

V krizovatce B z dlivodu nedostatku prostoru nemohl byt navrzen plnohodnotny
odbocovaci pruh vlevo, a proto je zde navrhnuta pro zlepseni kapacity a prajezdnosti
krizovatky, alespon jeho zkracena verze. Smérem na Modfice za koncem odbocovaciho
pruhu pokracuje komunikace dale po mosté, ktery vede pfes Zelezniéni trat. Sitkové
usporadani tohoto mostu neumoznuje rozsifeni komunikace na tfi jizdni pruhy a

z tohoto divodu, nem(ze byt odbocovaci pruh prodlouzen.
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Délka odbocovaciho pruhu se sklada z poloviny délky rozsifovaciho klinu L; a
cekaciho Useku L..

1
L=5L+ L

L=43+ 188=618m

e PRIPOJOVACIHO PRUHU VLEVO OD PRUBEZNEHO JiZDNIHO PRUHU KRIZOVATKA B
Na rozdil od varianty 1, zfizeni okruzni kfizovatky A pfenechava dostatek prostoru
pro zfizeni pFipojovaciho pruhu dostategnych rozmér( dle CSN 736102.
(0,75 X v,)% —v,2 (0,75 x 70)% — 152

0
10’

=82m

S
26 X (a+7p) 26 x (1,2 +
L, =43,00m

L=82+43=122m

73.2. KAPACITNi POSOUZENI

V této varianté dochazi ke kombinaci pfedchozich dvou variant, kdy v kfizovatce A
je pouzit navrh JOK, ktera zde nejlépe kapacitné vyhovuje. U kfizovatky B, kdy JOK
nevyhovéla ani na stavajici intenzity a tento navrh by naruSoval provoz v kfizovatce A,
byla zvolena varianta odbocovaciho a pripojovaciho pruhu na hlavni komunikaci, ktera
alespon castecné zlepsila situaci v kfizovatce, zejména zkracenim cekaci doby pro
vozidla odbocujici vlevo z vedlejSi komunikace a také by tato varianta pfiznivé prispéla

k snizeni délky fronty pro vozidla odbocujici vpravo z vedlejsi komunikace.
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8. ZAVER

V diplomové praci jsou FeSeny dveé stykové krizovatky silnic 1/52 a 11/152, které jsou
soucasti mimourovroveé kfizovatky. Tyto dvé kfizovatky jsou kapacitné pretizeny a
v dopravnich 3pickach, zde vznikaji dlouhé kolony zasahuji pFes vétev MUK aZ na silnici
I/52. Tento stav je nevyhovuijici a kazdy den zde fidici musi stat v kolonach nékolik
desitek minut. Tyto krizovatky jsou také zatizeny zvySenych podilem tézké nakladni
dopravy, ktera zde projizdi z okolnich dalnic smérem do Brna a z Brna a také do
prilehlého CT parku.

Cilem prace bylo kapacitné posoudit stavajici stav a pokusit se najit feSeni takové,
které zlepsSi dopravni situaci. Pro nalezeni vhodného feSeni byli navrzeny 3 varianty,
které byli kapacitné posouzeny na stavajici intenzity dopravy a také na vyhledovy rok
2039. V ramci variant se povedlo najit FeSeni, ktera by vyhovéla na stavajici intenzity
dopravy, ale pfi posudku na intenzity roku 2039 by vSechny navrzené varianty nesplnili
pozadovanou uroven kvality dopravy a kapacitné by nevyhovéli.

PFi navrhu variant byl hlavnim omezenim noveé rekonstruovany most mezi
stykovymi kfizovatkami, ktery ma volnou Sifku mostu 10,5 m. Tato skutecnost
omezovala nékteré mozné zpUsoby zvyseni kapacity kiizovatky. Ve variantach se objevuji
dva zpUsoby Upravy téchto kfizovatek.

Prvni Upravou je zména vodorovného znaceni, kterou lze dosahnout bez
stavebnich zasahu zlepseni dopravni situace v kfizovatce, a to ndvrhem tfi jizdnich
pruhl na hlavni komunikaci misto souc¢asnych dvou. Diky této Upravé je mozno do
krizovatky dat odbocovaci a pFipojovaci pruhy, které alespof pro stavajici intenzity
dopravni situaci vyrazné zlepsi.

Druhou moznosti je navrh jednoduché okruzni kfizovatky. Tento navrh vysel jako
nejlepSi moznost pro ,kfizovatku A", ktera ma vyrovnané intenzity mezi dopravnimi
proudy a stavajici intenzity se pohybuji na hranici kapacity JOK, ovsem pro vyhledovy rok
2039 také nevyhovuje a byla by prekrocena jeji kapacita. U , krizovatky B z dGvodu
vysSich celkovych intenzit a také nevyrovnané skladby dopravy mezi dopravnimi proudy,

kdy zde vétSina vozidel projizdi pfimo, se JOK ukazala jako nevhodné feseni.
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Z téchto dlivodU byla navrzena varianta 3 jako kombinace okruzni kfizovatky pro
~kFizovatku A" a varianta s pridatnymi pruhy pro ,kfizovatku B". Tato varianta by byla
nejvhodnéjSim rFeSenim pro zlepSeni dopravni situace a eliminovala by vznik front
v kfizovatkach. Ovsem pro vyhledovy rok 2039 by i tato Uprava byla nedostacujici a
casem by kapacitné prestala vyhovovat.

V rdmci prace a délani kapacitnich posudkd byli provéreny i dalsi varianty, a to
moznost bypassu na okruznich kfizovatkach, nebo navrh spiralovité okruzni kfizovatky.
PFi navrhu bypassu byli docileno uvolnéni provozu na okruzni kfizovatce, ale fronty se
z okruzni kfizovatky pfesunuly do bypassu a na vétvich JOK, kde bypass zfizen nebyl
porad zUstavali fronty a Zadna z provérenych variant by na vyhledové intenzity
nevyhovéla. ReSenim by mohli byt spiralovité okruzni kfizovatky, které oviem omezuje
skutecnost, ze Sirkové usporadani mostu by neumoznilo vSechny vjezdy udélat
dvoupruhové a tim by byla snizena kapacita a u , kfizovatky B” by také byli problémem

rozméry tohoto typu kfizovatky, kdy by doslo k zasahu do okolni zastavby.
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10. SEZNAM PRILOH
A PRUVODNI ZPRAVA
SITUACE
B1 Situace Var 1
B2 Situace Var 2
B3 Situace Var 3
B4 Situace KN Var 3
B5 Situace ORTOFOTO Var 3
C SOUVISEJiCi DOKUMENTACE
C1 Dopravni prlizkum a stanoveni intenzit
Cc2 Kapacitni posouzeni kfizovatek
D REZY
D1 PFicny Fez komunikaci na mosté
D2 PFicny Fez komunikaci na mosté VAR 1
D3 PFicny Fez levy odbocovaci pruh
D4 PFicny Fez okruzni kfizovatkou

D5 PFicny Fez vétvi JOK
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