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Anotace

BRETTLEROVA, Monika. Pocdtky motorismu a létani v Usti nad Orlici a jejich
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fakulta, Univerzita Hradec Kralové, 2016, 111 s. Diplomova prace.

Tato diplomova prace chronologicky popisuje pocatky motorismu a Iétani ve
mésté Usti nad Orlici, analyzuje jejich vyvoj az do 70. let 20. stoleti. PohliZi jak na
prvotni nahodilé pokusy v téchto sportovnich odvétvich, tak na vznik organizovaného
klubového zivota motoristll a letct a zjist'uje, jak se kluby proménovaly Vv zavislosti na
historicky vyvoj a problémy, s nimiz se v té ur¢ité dob¢é musely potykat.

V kazdé kapitole je vybrano n&kolik pro Usti vyznamnych osobnosti, které se témto
sportim vénovaly a Vv téchto oblastech né¢im pfispély nebo zastdvaly néjakou funkei.

Zjistuje se, jak se ménila socialni struktura motoristi a prvnich letct v jednotlivych
historickych etapach, z jaké vrstvy pochazeli, zda jsou n¢jaka opakujici se pravidla a

jestli lidé, kteti se v téchto odvetvich pohybovali, byli tiz.
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Orlict and thein Social and Cultural Impact through the Eyes of Karel Bina and
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2016, 111 pp. Diploma thesis.

This diploma thesis chronologically charts the beginnings of motor sport and
flying in Usti nad Orlici and analyzes their development until the 1970s. It encompasses
both the initial limited experiments in these sports sectors, and the emergence of
organized club life of motorists and airmen, and investigates how clubs transformed
depending on historical circumstances and challenges facing them over time.

Each chapter selects several prominent personalities in Usti, who were involved
in these sports and have made a contribution or have held an important position in them.

The charts show the changing social structure of sports drivers and airmen in
different historical periods, the social layers they had come from, whether there had
been any recurring sports rules and whether the players involved in both sports had any

overlap.
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Seznam pouzitych zkratek a termint

Aeroklub RCS = Aeroklub republiky Ceskoslovenské
AKRCs = Autoklub republiky Ceskoslovenské
CKA = Cesky klub automobilistii

CKM = Cesky klub motocyklistt

Doslet = Dobrovolny svaz lidového letectvi
DTJ = Dé€lnicka télovychovna jednota

GB = Granau Baby

KSC = Komunistick4 strana Ceskoslovenska
MLF = Masarykiv letecky fond

MLL = Masarykova letecka liga

n. p. = narodni podnik

p. p. L. = podplukovnik

SNB = Sbor narodni bezpec¢nosti

Svazarm = Svaz pro spolupraci s armadou

SK 38 = Schullgleiter 38

UVOD = Usttedni vedeni odboje doméciho



Uvod

Jesté pred sto lety vypadal svét docela jinak. Doprava se vydala prvnimi nejistymi
kracky na cestu, ktera méla svét uz brzy zmeénit. Spolu s vynalezem motoru s vnitinim
spalovanim koncem 19. stoleti najednou existovaly nové moznosti hnaci sily nez dosud
a vnovém 20. stoleti jiz byly automobily pfipraveny konkurovat konim. Postupné si
zaCaly hledat své pfiznivce, které lakala piedstava ovladat stroj popohanény vlastni
silou.
nového dopravniho prostfedku — letadla. Létani, jako stary sen lidstva, se objevuje ve
vSech obdobich lidské historie. Lidé uz od pravéku sledovali let ptakli a jejich
napodobenim se snazili vyfeSit otdzku letu. Snad vSechny néarody maji své baje a
legendy o 1étajicich hrdinech. Kazdé stoleti naslo svého ,,letce — nékoho, kdo zasvétil
svij zivot letecké myslence, aby nakonec za vSeobecného posméchu padl jako obét’
svého zajmu. Asi zadny jiny obor lidského pokroku si nevyzadal tak velkou dan jako od

téch, ktefi chtéli létat.

Tato diplomova prace sleduje motorismus a létani ne vSeobecné, ale na malém
kousku zemé - v Usti nad Orlici, m&sté ve vychodni &asti Ceské republiky v blizkosti
Orlickych hor. Popisuje a analyzuje vyvoj této sportovni ¢innosti od poc¢atkti do konce
70. let 20. stoleti. V kazdé kapitole je vybrano nékolik pro Usti vyznamnych osobnosti,
ktefi se témto sportim vénovali. Tyto osobnosti Se zde nemusely narodit, mohly se jen
pfist€éhovat nebo na tomto Gzemi jinak ovliviiovat déni. Primarnim cilem prace je zjistit,
jak se ménila socialni struktura motoristi a prvnich letcii v jednotlivych historickych
etapach, zda jsou né&jaka opakujici se pravidla a jestli lidé, ktefi se v téchto odvétvich
pohybovali, byli tiz. Tyto jednotlivé etapy jsou dany do kontextu s vyvojem v Ceskych

zemich.

Préce je rozdélena na dvé hlavni ¢asti. Jednou je motorismus a druhou létani.
Prvni celek, zabyvajici se motorismem je chronologicky ¢lenén na tfi Casti. V prvnim
tiseku je li¢en zatim neorganizovany motorismus ve mésté Usti nad Orlici na prelomu
19 a 20. stoleti. Podle dochovanych pisemnosti se zamétuje na konkrétni majitele a typy

prvnich automobili a motocykli ve mésté, aby bylo mozno vydedukovat, Kk jaké
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socialni vrstvé patfili. Poté se text zabyva stavem silnic v orlicko-usteckém okrese
VvV povale¢ném obdobi, ktery byl nedostate¢ny a pokusy o jejich renovaci a rozsifovani
dopravnich siti. Také je nastinéno to, jak motoristé zvladali provozni problémy, co se
tyCe oprav automobilu ¢i motocyklu a jak probihalo zasobovani, pro provoz nezbytnym,
benzinem.

Ve druhé ¢asti je nahlizeno na pocatky motoristického klubového zivota pred
prvni svétovou valkou a po ni. Jsou zde vylozeny okolnosti vzniku odboru Ligy
motoristd v Usti nad Orlici a také ¢im se zabyvali, co viechno organizovali a jaké byly
jejich cile. Jsou zde uvedeni konkrétni ¢lenové Ligy motoristl, pfi¢emz je zjistovan
jejich socialni puvod. Kapitola koné¢i popisem tatlumu dosud vzkvétajiciho motorismu,
vlivem druhé svétové valky.

Dale tato prace charakterizuje vyvoj po druhé svétové vélce, vyrobu aut a prvni
povalecné zavody. Do tohoto obdobi patii vznik, na Ligu motoristl navazujiciho,
Autoklubu v Usti nad Orlici. Tento text popisuje, co viechno mé&l autoklub ve své
kompetenci a jaké zavody poiadal. Jelikoz toto obdobi zaélenuje dilezita obdobi
v nasich d&jinach, ktera pfinesla obrat, a sice roky 1948 a 1968, je nahlizeno jak na
proménu celorepublikovou, tak na konkrétni Autoklub v Usti nad Orlici a zamétuje se
na tyto zmény v ¢innosti klubu 1 pfeménu socialni struktury.

Druhé kapitola prace se vénuje tématu létani. Po struéném nastinéni pocatkt
1étani ve svété a v Cechach piechazi k prvnim pocintim v oblasti leteckého sportu na
tizemi mésta Usti nad Orlici. Zde je popsan prvni letecky den v roce 1912, ktery pofadal
Sokol v Usti nad Orlici a kde se jako prvni motorovy pilot piedstavil E. Cihak.

Dalsi podkapitoly jsou medailonky dvou osobnosti, vyznamné tim, Zze
zkonstruovali vlastni letouny. Tento text mapuje zivot Augustina Weisse, ktery se stal
prvnim usteckym prikopnikem leteckého sportu tim, ze svépomoci sestavil kluzak.
Druhou osobnosti je Karel Bina, ktery se podilel na stavbé prvni ,nebeské blechy*
v Cechach. Zde bylo k dispozici nejvice materiald, jelikoz byly v soukromém archivu
jeho dcery, Jitky SvatoSové, zachovany deniky, jeZ si od mladi psal.
okolnosti vzniku Masarykovy letecké ligy a jeji tikoly. Také zachycuji, jaky vliv mély

okolni MLL na Usti nad Orlici a co pfedchazelo vzniku jejich vlastni odnoZe, jez
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vznikla v roce 1935. Mapuji prvni plachtafe a popisuji jakym zptisobem a kde probihal
jejich vycvik a jakou méli technickou vybavenost.

Posledni kapitola se zabyva ¢innosti, V roce 1945 vzniklého, aeroklubu. Tento
usek je chronologicky rozdélen na povale¢nou etapu, kdy se aeroklub teprve formoval a
na éru po roce 1948. Je zde nahliZeno na zmény, které inorovy pievrat vyvolal a jak to
ovlivnilo dosavadni ¢leny. Mimo jiné se bude zabyvat také leteckym vybavenim, které
aeroklub vlastnil.

Tato diplomova prace vychazi piedev$im z pamétnich knih z let 1924 - 1973,
ulozenych ve Statnim okresnim archivu v Usti nad Orlici. Zde jsou popsany vyznamné
udalosti ve mésté a tvori hlavni ,,déjovou linku*“ prace. Negativem pii studiu tohoto
pramene byla nadbytecnost urcitého typu zapist a ucelove psané useky, které se menily
S osobou kronikdfe a dobou, v niz byly psany. Pozitivem byly nckteré informace,
k nimz chybi jiné prameny.

K publikacim, které zasahuji svym badatelskym zabérem do zkoumané oblasti,
patii dila Josefa Havla — Letci RAF- Viaclav Panek, Josef Bohdan Mikulastik a Historie
létani v Usti nad Orlici (ktera se zabyva hlavné Masarykovou leteckou ligou v Usti nad
Orlici a vznikem Aeroklubu do roku 1950) a také almanach ¢lent Aeroklubu v Usti nad
Orlici — 70 let létani v Usti nad Orlici, vydany v roce 2008. V almanachu je kronikaisky
popsano, co se v tom onom roce udalo a obsahuje rejstiik jmen ¢lent aeroklubu mezi
léty 1935 — 2008. Do tématu motorismus v Usti nad Orlici jen z&asti zasahuje prace
Jaroslava Kotrbacka — Jak se kdysi okolo Pardubic zdvodilo. Zaméfuje se v ni vSak jen
na silni¢ni motocyklové zavody mezi léty 1954 — 1968.

Tuto diplomovou praci obohacuji vypovédi a vzpominky c¢lend aeroklubu,
autoklubu a rodinnych pfislusnikd Karla Biny. Prvotnim cilem rozhovora nebylo jen
ziskani faktt, ale docileni individualniho sdéleni a interpretace osobnich prozitkd a
motivace jednotlivych osob. Vysledkem bylo nahlédnuti na dualezité udalosti z nového
thlu a doplnéni informaci tam, kde pisemné prameny neexistuji. Uskalim pii tomto
vyzkumu byla selektivita konkrétnich zazitki dotazovaného, ptili§ subjektivni vnimani
daného problému a zkreslené a neurCit¢ momenty, ovlivnéné dlouhou dobou od
udalosti. Ve vétSiné pripadii se pamétnici nechtéli vénovat tématim politickych
udalosti, bud’ proto, ze zménu nepostiehli nebo se ,,bali mluvit®. Tento strach ziejmée

prameni z metod reZzimu pfed rokem 1989. V mnohych faktech se pamétnici rozchézeli,
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pomohla tedy metoda konfrontace jak jednotlivych vypovédi, tak s dobovym tiskem —
napt. Jiskra Orlicka, Straz ceského vychodu, Orlicky kraj, Vychodocesky republikan atd.
Tento tisk je uloZen v archivu Méstského muzea v Usti nad Orlici. V neposledni fadé

byla i zajimava konfrontace s dobovou vypovédi Karla Biny, obsazené v jeho denicich.
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1. Po¢atky motorismu v Usti nad Orlici

Na sklonku 19. stoleti piedstavoval motorismus exklusivni a lehce vystiedni
kratochvili vyhradné uréenou zamoznym rodinam. Jeho kolébkou byla Francie s Velkou
Britanii a pozd¢ji, po skonéeni prvni svétové valky, Spojené staty americké. Na uzemi
dnesni Ceské republiky se jeho moderni poéatky poji s dvéma firmami: Skoda a Laurin
& Klement. Prvniho ptfedchiidce automobilu na nasem uzemi sestrojil jiz v roce 1815
Josef Bozek. V roce 1889, tfi roky po Carlu Benzovi (tvlirci prvniho automobilu na
svéte, tiikolky pohanénou spalovacim motorem), sestrojila v Adamové u Brna podle
nakresi ing. Siegfrieda Marcuse viiz firma Mérky, Bromovsky & Schulz. Vozidlo mélo
dfevény ram ztuzeny kovanim, ktery vpiedu nesla pfedni kovana naprava koc¢arového
typu, natacejici se kolem své svislé osy.! Bylo to tedy takové primitivni, byt funkéni
vozidlo. Po té nasledoval produkt libereckého tovarnika Theodora von Liebiega z roku
1893 (model Benz Victoria), kterym byla nasledujiciho roku podniknuta jizda z Liberce
pies Manhein do Gondorfu a kone¢né v roce 1898 vyjel z Kopiivnice model Prisident.?

Motorismus ve mésté Usti nad Orlici vzdycky patfil k oblibenym sportovnim
odvétvim. Poc¢atky motorismu v tomto vychodoceském mésté charakterizoval predseda
Ligy motoristi Otakar Weiss takto: ,, Jiz v pravéku motorismu, v prvnich letech tohoto
stoleti bylo nase méstecko obcas vyrusovano rachotem motorii, Fiticich se Silenou
rychlosti 20 km na plny plyn poklidnymi jeho ulickami. Export vyrobkii usteckych
tkalcoven oteviral nasim lidem dvere do svéta, novinky se proto u nas rychle
uplatiiovaly. 3

Neni tedy prekvapenim, Ze prvni motorova vozidla v Usti nad Orlici vlastnili
pfedevSim majitelé textilnich tovaren, coz byli jedni z nejbohatsich lidi v tomto mésté.
Okolo roku 1905 koupil tovarnik Florian Hernych osobni automobil Laurin & Klement.
Byl to otevieny, Cervené natfeny Ctyfvalec. Dvitka mél vzadu, vstupovalo se po
schidkach, sedadla pro Ctyfi cestujici byla umisténa v rozich proti sobé. Volant m¢l

kolmy, osvétleni acetylenové.* Co se pana Hernycha tyce, byla to zajisté jedna

L KRALIK, Jan. Kdyz zacal vonét benzin: obrdzky z déjin motorismu v Ceskych zemich do roku 1918.
Praha: Milpo media, 2001, s. 9.

2KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004. s. 3-4.

3 Soukromy archiv Jitky Svato$ové, roz. Binové z Usti nad Orlici, text Otakara Weisse o pocatcich
motorismu.

4 Tamtéz.
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z velkych osobnosti mésta, predevsim pokud se jednd o textilni pramysl. V roce 1875
vstoupil do firmy svého otce Jana, v niz se zaslouzil o zavedeni mechanickych stavl do
tkalcovny (Perla 01) a celkovy rozvoj firmy. Po smrti otce v roce 1892 se Florian stal
jedinym majitelem zavodu a ten byl postupné rozSifovan a zvelebovan. Ziidil tkalcovnu
ve Vamberku, Nekofi, Jihlavé, Hnatnici a Chrudimi. Pfddelna pak byla zfizena i
v Nadelberku a Doudlebach. Vyvazel do Budapesti, Vidné i Halice.®

Jaroslav Jandera, majitel dnes jiz neexistujici Perly 04, byl ¢lenem mnoha
spolkil, ¢len méstského zastupitelstva © a elektrarenské komise. Méstska rada na jeho
pocest pojmenovala misto u starého nadrazi ,,Sady Jaroslava Jandery*.” Otakar Weiss
popisuje: ,,Tovarnik Jaroslav Jandera a vada jinych prikopnikii snazila se své
spoluobcany nadchnout pro krdasu motorismu, spoluobcany nechapajici, co krasného
miize byt na kotnicich, vécné otlucenych od neustdilého Sroubovani, na prstech,
zaspinénych od neustalého spravovani, na potu v tvari, kdyz motor nechtél naskocit a na
rozpacich, kdyz zhasl a nechtél dal. Mladi viak chapali a horeli touhou, moci se svézt. “®

Brzy se objevily motocykly. Soudni vykonavatel Snitil mé&él motocykl Slavie,
vyrobek Laurin & Klement. Byl na femen a s pedaly, protoZe ve zdejSich kopcich se
muselo ¢asto vypomahat Slapanim. Potom jich piibyvalo — byl zde zastoupen Puch,
Orion, Walter atd.®

Vycet sepsany Otakarem Weissem je dikazem toho, Ze pied prvni svétovou
valkou bylo vlastnictvi automobilli ¢i motocyklid zélezitosti spiSe vySSich vrstev.
Mnohdy nestacilo mit z4jem a chtit, ale byla to zajisté i otazka financi.

Svétova valka prinesla motorismu nebyvalé vyvojové moZnosti, které se ithned
po valce projevily. Objevil se Harley Davison, pak Motosacoche, Indian, BSA, Orial a
fada jinych znacek, které prochéazely rukama majiteldi, vécné hledajici nové a lepsi.
Kazdy rok pfinaSel nové typy s novymi vymoZenostmi. Kdo byl movity, mohl si je
dovolit a uzivat si atmosféru jizdy po tehdejSich silnicich. Pfedseda Ligy motorista ji

popisuje: ,,To byly krasné doby. Silnice byly témér prazdné. Nedelni vylet byl osvézenim.

5 Uredni véstnik Okresniho vyboru v Usti nad Orlici. 15. ledna 1924, ¢. 1,s. 1-2.

8 MACKOVA Marie a Véra SEKOTOVA. Usteckd radnice a méstské déjiny. Oftis: Usti nad Orlici: 1998,
S. 73.

7 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. ¢.
p00033, s. 265.

8 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad Orlici, text Otakara Weisse o po&atcich
motorismu.

9 Tamtéz.
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Kdyz se potkali dva motoristé, urcité zastavili, pozdravili se, priposedli na bobecek pred
svymi masinami a vykladium a vychloubanim nebylo konce. A spravoval-li jsi na silnici,
pomohl ti prvni motorista, jedouci kolem nebo alespon pomoc nabidl. Byly to doby
rytifi silnic. 10

Ceské silnice po prvni svétové valce byly ve §patném stavu, nejinak tomu bylo
v orlicko-tusteckém okrese. Valkou silnice hodné utrpély, jednim z diivodd bylo i to, ze
cestari, jez se o n¢ bézn¢ starali, byli ve vojenské sluzbé a v neposledni fad¢ za to mohl
nedostatek materialu a penéz. Okres Usti nad Orlici svou rozlohou patii k malym
okrestim, ale terén zde je velmi neptiznivy, vzhledem k tomu, Ze se nachézi v orlickém
podhtifi a prechazi v Ceskomoravskou vyso¢inu. Je korytem fek Tiché Orlice a
Ttebovky a hlavni komunikace probihaji tdolimi, oproti tomu komunikace vedlejsi a
pricné musi ptekonavat vyskové rozdily (nejnizsi bod ma 300 a nevyssi 600 metrlt),
¢imz byl dan fakt, Ze stavba silnic v tomto okrese byla draha. Pied valkou stal praimérné
metr silnice 6 metrt $iroké na Orlickoustecku 17 K, kdezto jinde i 10 K.1! Jak se ménila
délka okresnich silnic, ukazuje tabulka ptilohy ¢. 1. Zde je vidét, ze se ve mésté mezi
léty 1911 — 1918 silnice vilbec nestav€ly. Je jisté, ze za to mohla valka. Po lepsi
predstavu, jak se ménila hustota silni¢ni sit€¢ mezi 1éty 1864 - 1924 je ptipojena piiloha
&. 2. Situace je popsana v Ustiednim véstniku Okresniho vyboru: ,, Po vdlce rychlym
vznikem dopravy, hlavné tézkymi nakladnimi automobily, i novéjsi silnice se slabym
Stetem rychle schazeji a je nutno je misty zcela znovuzrizovati. Misty ndsledkem
nedostatku Stérkovani byly projety silnice az na Stét, ktery je obnazen a slaby i musi byti
znovu nahrazovan. “*?

Kvili drahému materidlu a pij¢ovani si neméné¢ drahych stroji odjinud bylo
nutné ,,postavit se na vlastni nohy“. Proto si okres opatfil dva pary koni a poté i
desetitunovy ndkladni automobil typu Praga. Spole¢né s Zambereckym okresem si
zakoupili valcovaci soupravu, kterou kazdy uzival rok a poté si ji predali. Spole¢ny byl
také lom v Mistrovicich u Jablonného nad Orlici, ktery byl v ¢innosti od dubna 1924 a

tézil se z néj material na opravu okresnich silnic. Vedle tohoto lomu mél jesté okres

10 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad orlici, text Otakara Weisse o po&atcich
motorismu.

U1 Silni¢ni hospodaistvi v okrese tsteckém nad Orlici. Uredni véstnik Okresniho vyboru v Usti nad Orlici.
15.ledna 1925, ¢. 1, s. 1.

12 Tamtéz, s. 2.
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najaty opukovy lom na ruéni vyrobu stavebniho kamene i Stérku, Stétu a kostky pro
drobnou dlazbu rigolt.!3

Co se silni¢nich staveb tycCe, provadély se trojim zptisobem. Bud’ byly zadany
podnikateli prostfednictvim vefejné soutéze, provadély se v okresni rezii pod
inzenyrskym dozorem za smluvenou procentualni odménu nebo probihaly ve vlastni
rezii. Treti zpltisob se prokéazal jako nejvyhodnéjsi. ,, Dnes stavime tedy ve vlastni rezii
pod bezprostrednim dozorem a vedenim zvlastniho mistra (polira) a rizenim kancelare
okresni a obcasnym dozorem zemského technika. Vyhoda spociva jednak v rychlé
stavbe, ve viivu na deélnické mzdy a dokonalejsim provadeni stavebnich praci bez ohledu
na zisk vedenych a v primé vispore stavebnich ndakladi.“**

Dale byl ztizen statni silni¢ni fond a bylo naplanovano, Ze do deseti let maji byt
upraveny byvalé cisaiské 1 okresni silnice v celé republice. Rozhodlo se 1 o stavbé
novych silnic, které by vyhovovaly pozadavkim rozrlstajiciho se motorismu.
V podminkach stalo, aby byly bezprasné, asfaltové nebo vydlazdéné. V roce 1928 bylo
ze silniéniho fondu vydano 100 miliont, nasledujici rok jednou tolik. Pozornost
vénovali i dalkovym silnicim, které spojovaly Cechy se zahrani¢im.'® Ptes Usti byla
zamyslena silnice vedouci z Trutnova pres Upici, Nachod, Nové Mésto nad Metuj,
Rychnov nad Knéznou, Vamberk, Ceskou Tiebovou do Svitav a dale by se napojila na
silnici na Brno az do Rakouska.'® V tisku je psano: , Cdst této dalkové silnice od
Libchav do Usti se jiz upravuje ndkladem témér 2 milioni korun a to tak, Ze se
dosavadni okresni silnice rozsifuje na 8 metrii, naprimuje se, vynechdvaji se zdakruty a
srovnavaji se svahy a kopce .’

K jiz zmifovanému zékonu o silniénim fondu (€. 116, 1927 Sb. z. a n.) ptibyly
provadéci nafizeni (€. 144, 1927 Sb. z. a n.), které se tykaly zavadéni dané
Z motorovych vozidel. Kazdy fidi¢ musel mit podle zdkona u sebe sloZenku o zaplaceni
dané nebo potvrzeni o osvobozeni vozidla od dané. Osvobozena byla pouze vozidla
statni spravy, kola s pomocnym motorkem, poStovni vozidla a traktory, pouzivané

V polnim hospodafstvi. Bylo stanoveno, Ze ro¢né¢ se bude odvadét dan 150 K¢

13 Silniéni hospodatstvi v okrese usteckém nad Orlici. Uredni véstik Okresniho vyboru v Usti nad Orlict;
15. ledna 1925, ¢. 1, s. 2-3.
14 Tamtéz, s. 6.
15 Délkové silnice u nas. Vychodocesky obzor. 9. kvétna 1929, ro¢. XXV, &. 19, s. 6.
16 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. ¢.
p00033, s. 115.
1" Dalkové silnice u nas. Vychodocesky obzor. 9. kvétna 1929, ro¢. XXV., &. 19, s. 6.
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z motocykli a tikolek, z osobnich aut dle valcového obsahu (do 1 litru 300 K¢, od 4 —
45 litra 5000 K¢&).*® V celém okrese Usti nad Orlici byla za rok 1928 vybrana dan od
majitelt celkem 135 motocykld, 2 tfikolek, 83 osobnich aut, 5 autobusu, 6 traktorti a 48
nékladnich aut.®®

Kdyz byla fe¢ o prvnich automobilech, je tfeba jest¢ zminit zdmér usteckych
obyvatel koupit sanitni auto. O tom se diskutovalo, dle tisku jiz od roku 1924, kdy
uvazovali o koupi automobilu spoleéného pro Usti i Ceskou Tiebovou.?’ Doufalo se, Ze
by tim mohla byt odsunuta zamyslena stavba nemocnice, kterd byla mistnimi obCany
Casto odsuzovana, protoze ji povazovali za zbyte¢nou. Napiiklad v Nezavislych listech
zroku 1927 stoji nazor nejmenovaného obcana: , Kdo si pujde lehnout do té
nemocnice? Trebovdci, jakmile jsou ve viaku, jedou radeji do velkych nemocnic, kde
maji vynikajici lékarskou pomoc. Nemci maji Svitavy, obce lezZici na trati HanuSovice-
Hradec Kralové pojedou rovné do svych nemocnic, z nichz nejvétsi je v Hradci Kralove,
a obyvatelé okresu litomysiského pojedou prirozene vzdy do Litomysle.“?* Obcané
tvrdili, ze nez stavba nemocnice, mé&l by byt nejprve vyfeSen stav silnic v okrese. ,, V’
celém okrese neni kus poradné silnice, kdo jede po nasich silnicich, at jest to majitel
luxusniho auta nebo mlékarsky pes, na ty cesty nadava. Automobilovy provoz rychle
vzrustd a bude a musi dale vzrustati. Jiz nyni odbyva se mimo ustecky okres a to pres
Litomysl a Zamberk. My vidime, jak na téchto trasich zaklidaji se automobilové dilny
dobre prosperujici. Za néjaky cas vzniknou v méstech na téchto silnicich lezicich, dobré
komfortni hotely. Provoz se na nich vzije, dostane tradici, kterd se tézko bude lamati.
Pak bude sice ustecky okres miti za 7 mil. prazdny spital, ale cely ohromny silnicni
automobilovy provoz se svymi odveétvimi, dilnami, hotely, obchody s potrebami, pujde
mimo. Na mapé automobilistii bude ustecky okres oznacen bilou skvrnou, jako na
starych mapach byly oznaceny pouste. Na téchto mapdch starych byl pres tuto bilou
skvrnu napis — Zde jsou Ivi. Také zde bude snad napis, zacinajici - Zde jsou...ale jest
velikou otazkou, zdali posledni slovo budou Ivi...“ > Sanitni auto bylo nakonec méstu

dodano 13. kvétna 1929 z vojenskych zasob ministerstva narodni obrany

18 Silni¢ni fond. Uredni véstnik Okresniho vyboru v Usti nad Orlici. 15. jna 1927, &. 10, s. 136.

19 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. ¢.
p00033, s. 54.

20 Jesté zdravotni auto. Bratrstvi. 4. prosince 1924, ro¢. VI, €. 49, s. 7.

21 Nemocnice v Usti n. O. Nezdvislé listy. 26. biezna 1927, ro¢. XI., &. 13,s. 7.

2 Tamtéz.

17



prostiednictvim Cerveného kiize za 36 tisic korun, byly ale zavazani jej udrzovat
v dobrém stavu a piijmout podminky pro p¥ipad valky.?

Vroce 1929 do mésta vedlo jiz 6 okresnich silnic a to z Ceské Tiebové,
Lanskrouna, Rychnova, Ky$perka (dne$ni Letohrad), Litomysle a Vysokého Myta. 24
V této dobé bylo ve meésté 38 osobnich aut, 4 autobusy, 21 nakladnich aut, 1
automobilova stiikacka a 1 sanitni auto. Dale bylo zaznamenano 41 motocykld, 3
traktory a 2 kola s pomocnym vozikem.?®

Opravny tenkrat v Usti nebyly, a kdyZz nékomu néco na ,,maginé“ nefungovalo,
sesli se nadsenci u toho, kdo mél n¢jaky problém, a opravovali sami. D4 se fict, Ze to
byli mechanici ,,samouci®, museli umét zakalit nové péro, vyménit krouzky, zabrousit
ventily a ,,nastelovat” magnet. Benzin si vozili v 1ahvi s sebou, protoze nebylo jisté, zda
by jej zrovna v drogerii koupili. Prvni odbornou opravnu v Usti nad Orlici zalozili Josef
Strnad a poté Karel Bina v r. 1929.%

Soucasné s rozvojem automobilismu vzristala snaha o zmenseni provoznich
nakladi. Tim zisadnim bylo zdsobovéani benzinem z pouli¢nich stanic, ¢imZz bylo
odstranéno nakladné a nebezpetné uskladinovani benzinu v sudech. ,, Dalsi vyhodou
odberu benzinu z cerpadla jest ta okolnost, zZe plnéni velké site cerpadel umoznuje
vyrobu specidlniho, stejnorodého benzinu. Poukazkovy systéem pak, jimz jest kazdému
majiteli motorového vozidla dana moznost zasobovati sviij viiz v kazdém vétsim mésté
tymz benzinem, doplnuje vhodné prednosti cerpadla pred skladovanim benzinu

v garazi. “?’

28 SOKA Usti nad Orlici 1924-1929: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. &.
p00032, s. 25.

24 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. &.
p00033, s. 33.

%5 Tamtéz, s. 34 - 35.

% Soukromy archiv Jitky Svatogové, roz. Binové z Usti nad Orlici, text Otakara Weisse o poéatcich
motorismu.

2" Ekonomisace automobilového provozu. Nase zajmy. 22. dubna 1927, ro&. I11., &. 16., s. 3.
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1.1. Liga ¢s. motoristi

Ranéa faze ¢eského ,,motorismu*, byla tvoiena vyvojem jizdnich kol, motorek a
nasledn¢ automobili. Jejich ptiznivci se sdruzovali do zajmovych spolki. Prvni, vznikly
vroce 1883 se jmenoval Ceskd ustiedni jednota velocipedistt. V roce 1904 vznikl
béhem Zofinské piehlidky motocyklti Cesky klub motocyklistti (déle jen CKM) a
kone&ng, 20. biezna téhoZ roku, zalozili majitelé automobilti Cesky klub automobilisti
(dale jen CKA). Ve svych podatcich fesily CKM a CKA podobné tkoly: sluovaly
majitele, organizovaly vystavy a hlavn¢ pro své ¢leny zajist'ovaly benzin a staraly se o
icast na ranych mezinarodnich zadvodnich podnicich.?

Pted prvni svétovou valkou doslo k vytvoteni sité motoklubti s centralni instituci
,Rakouské sdruzeni motoristd” a nasledné ke stratifikaci jednotlivych narodnich
motoristickych organizaci. Postupné vznikaly motokluby na krajskych a okresnich
Grovnich a mezi narodnimi mensinami (na tizemi Cech byly podetné motokluby
némecké). Soucasné s nimi nartstal i pocet aut na silnicich. V roce 1912 bylo jen
v Cechach registrovano 1603 automobild a 2940 motocykli.?

Konec prvni svétové valky piinesl zasadni hospodarské zmény. Noveé vznikla
Ceskoslovenska republika musela vyfeSit zdsadni hospodaiské a vnitropolitické
problémy a motorismus nepfedstavoval prioritni odvétvi. SpiSe byl chdpan za

«30 a dle toho s nim bylo nakladéno.

exkluzivni sféru, ,,za nemravny asocialni luxus

Vyznamnou ulohu na pozitivni zméné situace mél CKA. Postupné do sebe
vClenil ostatni ¢eské autokluby a prosadil se jako jediny svrchovany zastupce Ceskych
motoristl v Mezinarodni asociaci automobilovych klubl. Jeho aktivity byly rizné.
Nepiimo se podilel na tvorbé legislativnich dokumenti a loboval za sviij prospéch ve
zmén¢ vladniho pristupu k motorismu (zde spolupracoval i s jednotlivymi vyrobci).
Svij kol v této problematice shrnul v prohldseni slovy: ,,... zasazovat se o zruseni
v§ech povdlecnych zakazii, které jsou jiz davno prezilé a ztrpcuji automobilistum Zivot.

Rovnitko mezi automobilem a luxusem jiZ patii na smetisté déjin ... %

vvvvv

28 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004. s. 5-7.
29 Tamtéz, s. 8.
30 Tamtéz, s. 10.
3t Tamtéz, s.11.; Posléze CKA zodpovidal za vydavani vnitrostatnich i mezinarodnich fidi¢skych priikazii
a k vydavani prvniho oficidlniho Ceskoslovenského ¢asopisu o problematice automobill ,,Auto“ (1920-
1948).
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organizace prvnich zavodd. V roce 1922 se CKA piejmenoval na Autoklub republiky

eskoslovenské (dale jen AKRCs).*?

V poloving 20. let 20. stoleti doslo ke vzniku organizovaného motorismu i
vregionu vychodnich Cech. Prvni organizaci byl Auto a motoklub pro
Ceskomoravskou vyso¢inu v Hlinsku v roce 1924. Potom nasledovali dalgi. %

Vzristajici poCet motoristli, ktefi byli postizeni znacnymi danémi ze svych
vozidel, protoze podle tehdejSich nazort byli zodpovédni za ruinovani silnic a jejich
naslednych oprav, mél za disledek zalozeni jednoho z prvnich odbort Ligy Cs.
motoristi. ,,Kazdy odbornik a i mnoho laikii je presvédceno o tom, ze i jiné vehikle, a ba
mnohem vice nez motocykl, ruinuje silnice, ale ty se pardonuji a nejsou tak zdaneny, jak
by zaslouzily. Kdybychom pouzivali ndlezité ochrany u uradi a bylo pochopeni pro
moderni dopravni prostiedky, jiz by se to dalo snésti, lec toho Zel neni. “**

Liga vznikla v roce 1927. Byla to organizace s celorepublikovymi uslechtilymi
ambicemi a vzala si do programu za ukol $ifit po vzoru zahrani¢nich automobilovych
organizaci pomocnou sluzbu na silnicich, umoziiovat svym ¢lenlim levné cestovani do
zahrani¢i a pisobit svym vlivem v otazkach datiovych.*®

Motoristi¢ti nadSenci vSechny snahy o sdruzovani s radosti ptivitali. Uz v této
dob¢ se ale nasla fada odpirci mezi ,,obyCejnymi lidmi“, které vzrlstajici pocet
automobilll a predevSim motocykli dost iritoval. Svéd¢i o tom clanek v NaSich
zajmech: ,,Zdadny vehikl, at taZeny koiimi ¢i silou motorickou, nepiisobi v ulicich i na
silnicich tolik hluku, ramusu a lomozu jako motocykly... Pravidelné jezdi tak, Ze uz je
slysite na velkou vzdalenost, kdyz pak se blizi, zacpavaji si cetni chodci usi, nemohouce
snésti ran, vychazejicich z vyfukové roury...Nejveétsi rozkosi mnohych motocyklistii je
stiilet ze svého vehiklu i vecer a v noci a rusit klidné obcany ze spanku. *“ *® Piesto podet

motorovych vozidel nebyl nijak veliky.

%2 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004. s. 11.

% KOTRBACEK, Jaroslav. Jak se kdysi okolo Pardubic zavodilo: Historie motocyklovych okruhii na
Pardubicku. Hofice: Jaroslav Kotrbacek, 2010, 183 s.

34 Majiteltim motorovych vozidel v Orlickém pohoii. Vychodocesky obzor. 16. tinora 1928, ro¢. XXIV, &.
7,s. 4.

ROHLICEK, Jifi. Historie klubu S. K. A. M. [online]. [cit. 2016-03-08]. Dostupné z
http://www.skam.cz/historie/historie2.html

36 Lomozn4 jizda motocykll. Nase zdjmy, 24. &ervna 1927, ro¢. 111, &. 25, s. 6.

20



Piipravny vybor majiteli motorovych vozidel se sesel 26. tnora 1928 v hotelu
Friml, za uéelem zvoleni valné hromady Ligy &s. motoristd — odbor Usti nad Orlici.
Prvnim ptfedsedou se stal Otakar Weiss. Ten se narodil dne 13. srpna 1884, ptivodn¢ se
vénoval textilnictvi, nejprve jako faktor (od drobnych tkalct roztrousenych po Orlickém
podhiiii odebiral zbozi pro tovarniky), poté si doma nechal instalovat nékolik
tkalcovskych stavl a zalozil si vlastni zivnost na vyrobu froté tkanin. Po obdobi krize ve
30. letech nastoupil u tovarnika Bohumila Jandery jako disponent, kdy v obchodni
oblasti majitele zastupoval. Krom jin¢ho to byl bratr Augustina Weisse, amatérského
konstruktéra kluzaku.®” Dne 22. listopadu 1933 byl Otakar zvolen piedsedou lyzaiského
oddilu Télovychovné jednoty Sokol v Usti nad Orlici. Po zruseni Sokola piesel do
Klubu ¢eskych turistll, kde zaloZili lyzafsky odbor a Otakar se stal jejim nacelnikem a
zaroven i zupnim nacelnikem sokolskych lyzafa.®® Za druhé svétové valky pracoval v
ilegalni skupiné UVOD pana Norberta Vasitka, kde vykonaval dulezitou préci
zpravodaje. Napojil se na organizaci UVOD v Litomysli a mél spojeni s usteckym
ucitelem Jaroslavem Proskem. Otakar Weiss a Jaroslav Prosek byli prozrazeni a 12.
kvétna 1944 zatCeni gestapem. Po odsouzeni k trestu smrti, byli Weiss 1 ProSek
popraveni v Drazd’anech o pét mésict pozdéji. Jména obou najdeme na pamétni desce
obétem druhé svétové valky na Pamatniku odboje v Usti nad Orlici a také v Kronice
mésta Usti nad Orlici v seznamu obéti nacismu.

Cleny Ligy motoristii se stavali vétsinou ti, ktefi vlastnili n&jaké motorové
vozidlo a chtéli se angaZovat v propagaci motorismu. Pfestoze ¢lenli byly zfejmé
desitky, povedlo se, kromé¢ Otakara Weisse, dopatrat uz jen dalSich pét.

Jednim znich je osoba, prolingjici secelym tématem motorismu na
Orlickoustecku — Karel Bina. Kdyz skon¢il 25. ledna 1923 vojenskou sluZzbu, putoval az
do Bfeclavi, kde byla v roce 1919 zalozena Statni odbornd Skola mlynarska. Kromé
studia se vénoval jesté ochotniceni v mistnim divadle, ale také vSemu, co se alespon

trochu tykalo motocyklli, aut nebo letadel. V roce 1925 se ucastnil zdvodu do vrchu

Ecce — Homo. Preferoval znacku BSA a jeji silngjsi obsahy 350 a 500 ccm.*® Dne 28.

31 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 62 — 63.
38 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. &.
p00033, s. 172.
39 SOKA Usti nad Orlici 1937-1946: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. &.
p00035, s. 523.
OHAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 123.
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cervna 1924 absolvoval Skolu, na par tydni odeSel do Prahy, pak na dva mésice do
Dolan u Klatov a kone¢né 1. tinora 1925 nastoupil do Faulhammerova velkomlyna v
Trzku u Litomysle. V Litomysli se seznamil s mistnimi ochotniky, zaroven se zaradil
mezi litomyslské motoristy a zapalené letecké zastance. Karel Bina se tady pomalu
zacal zabyvat obchodni Cinnosti. Stal se prodejcem motocyklid a vSeho, co s nimi a
jejich provozem souviselo. Zavodéni plné propadl. V kategorii 500 ccm vyhrél zavod
Litomysl — Nova Ves, jezdil v Poliéce a G¢astnil se zkousky vykonu do vrchu v Usti nad
Orlici. V Hradci Kréalové navézal kontakty s obchodni firmou Antonina Junka. S
konecnou platnosti opustil misto mlynare a od 1. listopadu 1927 se stal zamé&stnancem
firmy. Specializoval se na prodej motocykl{i, osobnich automobili a pfislusenstvi.*!
Dne 24. cervna 1928 vyhral v Hradci Kralové spole¢né¢ s Chmelikem, Scharffem a
Kamberecem I. rizicovou jizdu na 500 kilometrii ve tfidé vozi do 1000 ccm, pofddanou
Vychodoceskym autoklubem. Odménou jim byla zlatd plaketa a cena brnénské
Zbrojovky za nejlepsi vykon vozu ,,Z“.*> Ze to byl vyznamny a naroény zavod, o tom
svédéi ¢lanek ztydeniku NaSe zajmy: , V celé oblasti severovychodnich Cech Ize
pozorovati nesmirny zajem o prvai sportovni podnik Vychodoceského autoklubu, zvidste
pak v okoli pardubickém, krdalovéhradeckém o ranni rychlostni zavod pod Kunétickou
horou a v okoli tisteckém o odpoledni rychlostni zavod do vrchu. Ze specidlné traté, na
nichz se bude jet rychlostni zavod, nejsou pro soutézici jen tak snadnou véci, svédci
neustdlé trainingy prihlasovanych jezdcii hlavné v Usti nad Orlici, kde mnoho
Z prihlasenych melo moznost se presvedciti o obtiznosti tohoto rychlostniho zdvodu do
vrchu. Ze podnik tési se i prizné celnich firem z oboru automobilového, nasvédcuje
mnozstvi darovanych cen.“*® Tento zivod se poiadal za spoluticasti okolnich
sportovnich klubti a Lig &s. motoristil. Trat’ vedla i méstem Usti nad Orlici a to okresni
silnici od Ky$perka (dnesniho Letohradu) ptes tiidu Csl. legii a Lazefiskou ulici smérem
k Retové, kde prudce stoupala a vedla lesnatym terénem plnym zatacek.**

O rok pozdé¢ji, 16. Cervna se Bina zucastnil II. razicové jizdy spolehlivosti a

pravidelnosti na 600 km, jejiz trat’ vedla téméf vSemi vychodoceskymi mésty a potradal

4 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o., 1997, s. 124.
%2 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.
43 Besidka. Rlzicova jizda Vychodogeského autoklubu v Hradci Kralové 24. dervna t. 1. Nase zdjmy. 15.
Cervna 1928, roC. IV., €. 24, s. 1.
44 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. &.
p00033, s. 35.
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ji Sportovni vybor vychodoceského autoklubu. Tento autoklub potadal i soutéz, zndmou
jako ,,0 zlatou ptilbu Ceskoslovenska®, coz byl zavod na travnaté dréze.*

Z Karla Biny se stal zastupce motocykll, zprvu zastupoval BMW, pozdéji
piesedlal na Jawu. ,, Miluji vSe, co voni benzinem, proto zaridit si moto-obchod je jako
spojit prijemné s uzitecnym. Delam, co mé bavi a najdu si ¢as i na ostatni koné, nemiizu
si prrati vice. “4®

Mezi dalsi ¢leny muZeme pocitat inZenyra chemie Jana Vandase. K motorismu
jej privedl Karel Bina, ktery na n¢j ve svém deniku vzpomina: ,, Jenda byl zaprisahly
chodec, ucastnik nekolika chodeckych zavodii na 50 km, konecné mnou zmotorizovan a
sice strojem FN 350 ccm. " Prokazatelné se pan Vandas zucastnil v roce 1926 zavodu
Litomysl-Nova ves a v r. 1928 Hvézdicové jizdy na 500 km.*®

Pravoplatnym ¢lenem byl také provozovatel Cerpaci stanice Sphinx-benzin firmy
Vacuum Oil Company, ktera méla v té dobé v republice kolem 200 pobocek a prodavala
po celém svété pouzivany autoolej Gargoyle Mobiloil, pan Vladimir Mare3.*® Ten,
kromé prodeje benzinu a autooleje mél obchod na tehdejSi Prazské ulici s nosici,
Zelezem a cementem.

Dalsim byl Josef Strnad, majitel prvni odborné opravny v Usti nad Orlici.
., Pepik s Vladimem byli v té dobé mou jedinou konkurenci, jako oustecti roddci méli
Jjisté vyhodu, ale ja to tak nebral. “>°

Poslednim zjisténym ptislusnikem tstecké Ligy motoristi byl FrantiSek Prazék,
majitel Zelezatského obchodu v Hylvatech. ,,Dédecek na néj vidy vzpominal jako na
sveho nejlepsiho kamarada. Spojoval je zajem o motocykly vyssich kubatur a také chut
K pivu a riznym vylomenindm. Casto nam vypravél prihodu, kdy se jednou v hospodé
opili a hadali se, kdo ma lepsi motocykl. Nenapadlo je nic jiného nez si premérit sily na

schodisti u divadla, které je rozdélené zdabradlim. Déda se svym Indidnem vyhral. “®*

Liga motoristl méla za kol hgjit zjmy svych ¢leni, poskytovat pravni porady

ve vSech odbornych ptipadech, spolupiisobit u Ufadi pro Upravu silnic, provadét

% Vychodocesky obzor. 18. dubna 1929, roé. XXV., &. 16, s. 6.

%6 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.

47 Tamtéz.

48 Tamtéz.

49 Ekonomisace automobilového provozu. Nezdvisié listy. 30. dubna 1927, ro¢. X1, ¢. 18, s. 5.

%0 Soukromy archiv Jitky Svato$ové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.

51 DOSTALOVA, Jitka, bytem Rudoltice 602, vnucka Karla Biny, zdznam u¢inén 14.3 2013.
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spole¢né nakupy surovin, pusobit vychovné u obcanstva, potfddat odborné kurzy pro
fidice aut atd. Clenové této skupiny se podileli aktivné nejen na rozvoji motorismu ve
mésté, ale v celém regionu. Podnikali spole¢né (zpravidla ned€lni) vylety, dokonce i
nékolikadenni zajezdy.>?

Atmosféru nejlépe vystihuje Otakar Weiss: ,,Na nedeélni vylety jsme se tésivali,
byly ,,s programem * peceni vurtii, odbijend, koupani — kratce velmi pekné. Nase krasné
okoli tomu velmi pomahalo. Zvali jsme sem kamarady z kraje, kteri se sem vzdycky radi
vraceli. “ %3
Nadsenci z Ligy motoristi vydavali vlastni Casopis, ktery se zasilal bezplatné
vSem Cleniim. Jejich Cinnost vyvrcholila v soutézi spolehlivosti a vytrvalosti ,,Napti¢
Vysoc¢inou®, ktera se stala nejvétsim zavodem toho druhu v kraji. Byl to okruh 75 km
dlouhy, vedl pies Ceskou Tfebovou, Litomysl, Vysoké Myto a zaéastnilo se jej nékolik
desitek sout&zicich motocyklisti a automobilistii.>*

Ve spolupréaci s pardubickou odbockou Ligy ¢s. motoristl usporadali po ptikladu
anglickych a americkych asociaci vyjizd'ku Skolnich ditek motorovymi vozidly na
sidecarech. Ugelem bylo seznamit déti s tim, jaka je odpovédnost na Fidi¢i a jak si maji
déti po¢inat na ulicich, aby nedoslo k iraziim atd.>®

Pro automobilisty a motoristy pofadala Liga z diivodu mnozicich se dopravnich
nehod kurzy prvni pomoci a nabadala fidice k vozeni ptirucnich lékarni¢ek. Na kurzu
prednasel MUDr. FrantiSek Fischer z KySperka (dne$niho Letohradu) a za pomoci
samaritandi i nazorné demonstroval.>®

Navic od 1. ledna 1934 mél kazdy c¢len Ligy c¢sl. motoristi narok na
desetiprocentni slevu na autopojisténi, jez platila pro stavajici 1 nové smlouvy. Tykalo

se to pojisSténi odpoveédnostniho, havarijniho a urazového ptrepravovanych osob. Toto

ustanoveni mélo mit za diisledek piipojeni dalsich ¢lent do Ligy.>’

52 Majitelim motorovych vozidel v Orlickém pohoti. Vychodocesky obzor. 16. inora 1928, ro¢. XXIV, &.
7,s.4.

58 Soukromy archiv Jitky Svato$ové, roz. Binové z Usti nad Orlici, text Otakara Weisse o poéatcich
motorismu.

54 Tamtéz.

% Indiani na vyjizd’ce $kolnich ditek do Hvézdy. Vychodolesky obzor. 12. Eervence 1928, ro¢. XXIV., ¢.
28.,s. 7.

% Vyzva automobilistiim a motoristim. Orlicky kraj. 19. listopadu 1932, ro¢. I, &. 47, s. 3-4.

57 V¥em majitelim motorovych vozidel. Orlicky kraj. 13. ledna 1934, ro¢. IV., &. 2., s. 4.
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Na sklonku 30. let Autoklub republiky Ceskoslovenské zfidil tzv. Branny sbor
eskoslovenskych motoristll. Jeho cil vyjadiovalo heslo: ,, Motorizaci k obrané viasti >
S nastavajicim nebezpe¢im moznosti valky se i v Usti nad Orlici vytvofil Branny
sbor ¢sl. motoristi, v ¢ele s na¢elnikem FrantiSkem Stranskym, byl ustanoven v ¢ervnu
1938 a mél za ukol poiadat srazy, kde byla predvedena ukéazka pohotovosti civilnich
motoristli v obran¢ statu. Jeden z mnoha srazl se konal na Kunétické hote 29. kvétna t.

r., na niz se vyjizdélo z pardubické Palackého tfidy v sevienych fadach. Na misté pak

byla vzty¢ena vlajka a slozen slavnostni slib &s. motoristi.®

Ptichod druhé svétové valky ukoncil ¢innost vSech klubli nejen motoristickych.
Ptedseda Weiss uvazuje: ,,Nynéjsi doba prerusila sice na chvili vzestupnou linii rozvoje
motorismu, ale po vdlce jisté nastoupi svoji cestu, obohacenou novymi zkusenostmi a
vynalezy a bude stejnym lakadlem pro mladé, tak jako byl ndm a my starsi budeme
teskné vzpominati na doby, kdy jsme padili po volnych silnicich dole v kraji ztracejicich
se V nekonecnu a u nas v hordch vinoucich se zalesnénymi ubocimi zamodralych kopcii
a zelenym stinem lesa, jak jsme pili z lesnich studanek, oSlehani vétrem Sirych rovin,
Z nichz nas nase stroje vynesly rychlosti myslenky a jak jsme hledéli do modravé dalky
letniho vecera dumajice na pokraji lesa, vysoko nad nasim ceskym krajem. %

K atlumu motorismu doslo i s ohledem na skute¢nost, Ze byl nedostatek benzinu,
ktery byl pro osobni auta zakdzan vydavat ke dni 1. fijna 1939, pro nakladni automobily

15. fijna toho roku. Diivodem bylo, aby jej zbylo vice pro fisskou armadu. Cerpat

benzin bylo dovoleno po tomto datu jen automobilim privilegovanym.®?

58 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004. s. 18.
%9 Orlicky kraj. 13. srpna 1938, ro€. VIII, &. 32, s. 3.
8 Vychodocesky republikan. 20. kvétna 1938, ro¢. XX., & 21,s. 4.
61 Soukromy archiv Jitky SvatoSové, roz. Binové z Usti nad Orlici, text Otakara Weisse o poéatcich
motorismu.
62 SOKA Usti nad Orlici 1937-1946: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv. &.
p00035, s. 328.
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1.2. Autoklub Usti nad Orlici

Pocatkem roku 1938 existovalo na uzemi Ceskoslovenska kolem sta motoristickych
organizaci. Od dubna toho roku bylo zastupcum ¢eskoslovenského autoklubu némeckymi
predstaviteli natizeno odhlasit se ze vSech mezinarodnich motoristickych organizaci, dale
jim zakazali potadat sportovni podniky a vydavat mezinarodni dokumenty pro motorova
vozidla. V roce 1942 byl donucen cesky Autoklub pievést sviij klubovy diim na Presseklub
v Cele s Wolframem von Wolmarem, ktery vedl ¢esky tisk. Pozdéji museli predat vesSkery
majetek 1 financni prostredky. Klubova auta prevzala némecka firma Krawag. Po vélce byl
automobil povazovan za luxus a motorismus za zabavu elity. To byl jeden z divodd, pro¢
obnoveny Autoklub zacal budovat jednotnou, lidovou a demokratickou organizaci. Cilem
bylo vytvofit strukturu mistnich a okresnich organizaci, fizenych z centra pies krajské
vybory. Zacatkem roku 1946 mél Autoklub republiky ceskoslovenské pies 130 organizaci
po celé republice. Dokonce méla byt i jednotna automobilova vyroba. Nejprve byly
vSechny tovarny znarodnény a pievedeny pod jednotné fizeni. Poté se vyrabély tzv.
pfikazané typy vozidel. CoZ v praxi znamenalo, Ze z moci Ufedni smély automobily
vyrabét pouze automobilky v Mladé Boleslavi (Skodu 1101 a Popular) a v Kopfivnici
Tatru 87.%% Situace v automobilismu byla o to slozit&jsi, jelikoz v obdobi valky museli
majitelé vSech automobili a motocyklli své stroje prodat nebo bez nahrady odevzdat
némecké branné moci. Po valce se téchto strojii zmocnily nejriizné€js$i organizace, které je
nasledné nechtély vracet pivodnim majitelim. Pofadani automobilovych zavodi bylo
velmi obtizné, hlavn¢ kvili obrovskému nedostatku pohonnych hmot, stejné jako ve
svets.®

Motosport, automobilovy ani motocyklovy nepfedstavoval v pfedvéaleéném ani
povaleéném Ceskoslovensku vyznamné sportovni odvétvi, mél své piiznivce, v ramci
moznosti vybudovanou fanouskovskou i profesiondlni zakladnu, ale nikdy nedosahl na
profesionalni uroveni z Francie, Némecka &i Italie.%®

Prvni povale¢né zavody, jejich prib&h, podminky, vybrané zavodni traté¢ ¢i mira

profesionality a zazemi, byly ovlivnény hospodarskymi podminkami valkou poskozeného

63 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004, s. 20.
64 Tamtéz, s. 21.
% FORST, Michal. Historie ceské rally: pohled do minulosti automobilovych soutézi. Brno: CPress, 2014,
S. 6-7.
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hospodaistvi a hlavné absenci ptedchozi predvalecné profesionalni urovné. Tomu
odpovidala 1 celkova podoba zdvodi a zavodnich okruhd. VétSina soupeteni
uskutecnénych v 40. a 50. letech méla nékolik shodnych znakii. V prvé fadé se nejednalo o
rychlostni zavodéni, ale o orienta¢ni naro¢né cilové jizdy, jejichz snahou bylo dojet ,,do
cile® a neztratit se. Jejich soucasti byly bodované tzv. rychlostni a akcelera¢ni zkousky a
vyznamny podil na kone¢ném potadi méla i zdvérecna technické kontrola zavodnich vozi,
ktera urCovala, zda viz splnoval technicka kritéria pro absolvovani zavodu. Nebylo
vyjimkou, Ze se kone¢né potadi urovalo i né€kolik hodin po skonceni soutéze, kdy
dochézelo k posuniim na cilové listing a k diskvalifikacim.%®

Dalsi specifikum piedstavovaly samotné zavodni okruhy. VétSinou se jednalo o trat
sestavenou propojenim silnic rizné tfidy bez odklonéného provozu. To byl také jeden
z hlavnich divodu, pro¢ nékteré soutéze probihaly ve vecernich a no¢nich hodinach — aby
se alespoti ¢asteéné eliminovalo riziko vzniku nebezpe&nych havarii.®’

Samotnou kapitolu piedstavovaly pfipravy zéavodniki a zdvodnicky inventar.
Neexistovaly specidlni realizacni tymy, ani trenéfi pfipravujici své svéfence. Byli pouze
nadSenci, ktefi si sami projizdeli vyty€ené trasy, upravovali své vozy a s vypétim vSech sil
shanéli nedostatkovy benzin, pneumatiky, nadhradni dily a hlavné zavodni auta. Proto
startovni pole tvofily pfevazné predvalecné stroje a to, co zbylo a nebylo zabaveno po
odsunutych Némcich. Ceskoslovenské automobilky z Mladé Boleslavi (model 1101/1102
a béhem 50. let model 440 Spartak) a z Kopfivnice sice dokédzaly jest€¢ béhem roku 1945
obnovit v omezené mife vyrobu, ale ta byla primarné urdena na export,%® proto se k
,»Zavodéni® dostal jen velmi omezeny pocet téchto novych stroji, jejichZ posadky vétSinou
vitézily na domacich méstskych a dalkovych zavodech a navic se zucastiovaly i
vyznamnych zahrani¢nich podnik, napf. rakouské Alpské jizdy, nizozemské Tulipanové
rallye, polského Rajdu, skandindvské Rallye piilno¢niho slunce a Rallye Viking, maraténu
Lutych — Rim — Lutych a nakonec i svétoznamé Rallye Monte Carlo.®® T pii téchto
soutézich doprovazely ceskoslovenské zastupce vSechny problémy z tuzemského zavodéni:

prakticky neexistoval realizacni tym, minimum nahradnich dilti a hlavné byla omezena

% FORST, Michal. Historie ceské rally: pohled do minulosti automobilovych soutézi. Brno: CPress, 2014,
S. 6-7.

87 Tamtéz.

8 Jednalo se o0 jednu z moznosti, jak povaleéné CSR ziskévalo zahrani¢ni valuty.

8 FORST, Michal. Historie ceské rally: pohled do minulosti automobilovych soutézi. Brno: CPress, 2014,
s. 7.
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ptiprava. Kvuli nedostatku pohonnych hmot byla v praktické roviné znemoznéna efektivni
ptiprava (projizdéni trati a zaznamendvani specifik jednotlivych mist) a navic, tentokrat
pro nedostatek nahradnich dila, pfedstavovala kazda havarie, poptipadé technickd zdvada

konec nadé&jim na dobré umisténi.

V Usti nad Orlici vznikl Auto-klub piiblizné kolem roku 1936. Prvni zaznamy se
vSak objevuji roku 1946, kdy odbocka citala pii jejim zalozeni 70 Clent. Predsedou byl
zvolen MUDr. Neklan Velebil.”® Ten se narodil v Brné a lékai'skou fakultu vystudoval ve
Vidni. Od roku 1912 slouzil u rakouského ndmoinictva a vr. 1918 se ucastnil vzpoury
proti némeckému rezimu byvalého Rakouska. Od fijna téhoz roku se usadil v Usti nad
Orlici, kde pusobil jako méstsky a revizni Iékaf. Dle zaznami vyplyva, ze k motorismu jej
pojilo nejen to, ze byl vlastnikem automobilu, ktery vyuzival ke své praci, ale fizeni viibec
bylo jeho koni¢kem. Byl velikym podporovatelem vzkvétajici auto-klubové ¢innosti a ve

mésté zaroveni velmi vaZenou osobou.”*

Prvni valna hromada autoklubu se konala 13. biezna 1947. Za tstfedi a krajskou
odboc¢ku v Pardubicich se ji zucastnil pan Rak z Pardubic. Na této schizi byl zvolen
nacelnikem pan JUDr. Bedfich Petr, mistopfedsedou majitel firmy ROBOT, vyréab¢jici
elektromotory - Jaroslav Poslusny a jednatelem J. Martinek. Role pokladnika se ujal J.
Silar. Autoklub si dal za tikol zdvojnasobit poéet svych &lenii.”? Aby toho docilili, potadali
kazdy mésic veCery v kavarné hotelu Jansa, které nazyvali ,,Mési¢niky Autoklubu“. Na
nich seznamovali ¢leny a pfipadné zajemce o Clenstvi s novymi predpisy a nafizenimi.
Soucasti bylo i1 povidani o novych typech vozi a rizné debaty na motoristické téma. Tyto
mésicniky nebyly Zadnou oficialni zaleZitosti, méli vétSinou raz pratelské besedy plné
humoru. Prvni takovy veder se konal 17. dubna 1947.7

Autoklub navazal na Ligu motorist 1 v tom smyslu, Ze potadal vylety pro ¢leny a
jejich rodiny. Prvni se konal 1. kvétna 1947 na Ceskomoravskou vysodinu a z(&astnilo se
jej 23 ¢lent. Z Usti vyjeli spoleéné a na misté navstivili hrad Svojanov, Devét skal a

Lutsky vrch. Druhy takovy vylet byl pofadan na svatodusni svatky a cilem byly Jeseniky.

0 Straz deského vychodu. 5. dubna 1946, ro¢. IX., ¢. 10, s. 4.
" Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.
2 Budujeme. 27. biezna 1947, ro¢. I11., &. 12, s. 5.
8 Straz ceského vychodu. 25. dubna 1947, ro¢. X., &. 17., s. 4.
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Zucastnilo se jej 31 ¢lent srodinami. Tentokrat nevyjeli spole¢né, sraz si dali na
Cervenohorském sedle, odkud vyrazili na p&si tiru na Viesovou studanku a zpét.”*

Motorista Karel Bina na vylet vzpominal: ,,Z Cervenohorského sedla jsme jeli na
Ovcarnu. Tam jsme prenocovali a rano jsme vyjeli spolecné na Pradeéd, pak zpét na
Ovcéarnu, odkud cast vypravy sla pésky k vodopadu Opavice a dale do Karlovy Studanky.
Cast druhd, hlavné Fidici, jela do Karlovy Studdanky auty. Prohlédli jsme si ldzné,
poobédvali a jeli jsme do Lazni Jeseniky, odtud pres Kraliky zpét domii. “™

V nasledujicim roce byla potadéana rychlostni jizda a jizda spolehlivosti na Andrltv
Chlum, byla to prvni ryze sportovni akce uspoiadana spolecné se zavodem cyklistu.

Na programu Autoklubu bylo pfedevsim neustalé zvySovani poctu ¢lenti. To se jim
dafilo pomérné dobfte, protoze jen za rok 1947 ziskali dalSich 46 ¢lend, ¢imz zvysili svij
pocet na uctyhodnych 136. Ddle program zahrnoval vycvik v jizdé na motorovych
vozidlech a prednasky o dopravnim tadu. Snazili se také navazovat styky s okolnimi
odboc¢kami a lhostejny jim nebyl ani stav silnic. Zapficinili se napf. i o zavazku silnice na
trase Ceska Tfebova - Rychnov nad Knéznou.”® Diky jejich iniciativé byla také zahajena
rekonstrukce ulice Husova u divadla. Ta se stala prvni asfaltovou silnici ve mésté.
Realizace je popsana: ,, Po nalezité priprave spodku, prikrocilo se k asfaltovani. Zvlastni
smeés horkého dehtu se hadici stiikala na vozovku a na postrikanou cast hazeli ihned
délnici Zulovou drt, ktera byla soucasné valcovana. To opakovali dvakrat. Pro pokrocilou
podzimni dobu odlozil se vlastni postrik asfaltem na pristi rok, kdy bude prace
skoncena. "

O vzristajicim z4jmu motoristli ve mésté sv&dci 1 fakt, Ze ke dni 1. fijna 1947 bylo
v orlickousteckém okrese nahlaseno 1240 vozidel (z toho 667 motocyklt a 573 osobnich a
nakladnich aut).”®

Po tzv. vitézstvi pracujiciho lidu v roce 1948 a prevzeti moci komunistickym reZimem

pfisli zmény 1 v Autoklubu republiky ceskoslovenské. Ten byl tehdejSim reZimem oznacen

 MMUO. AS: Spolky a spoleenské organizace v UO — Autoklub ; pii. & 270/14.Zapisky z valné
hromady Autoklubu UO 4.3 1948.

75 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.

7 MMUO. AS: Spolky a spoleenské organizace v UO — Autoklub ; pii. & 270/14.Zapisky z valné
hromady Autoklubu UO 4.3 1948.

7 SOKA Usti nad Orlici 1946-1953: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380 , inv.
¢.x00001, s. 51.

8 Tamtéz s. 54.
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jako ,, burzoazni misto*’

a byl tedy postupné likvidovéan. V 68. Cisle ctrnactideniku Svét
motori byl otistén Gvodnik nadepsany: ,Novéa epocha Autoklubu RCs“. Hned prvni véta
naznadila p¥isti smér: ,,Od vnora 1948 do Fijna 1949 prosel Autoklub RCs tidobim
ditkladné reorganizace, kterda pretvorila méstansky spolek v masovou organisaci

lidovou. “® Zde se tedy uz rysovala cesta, kam se bude ¢eskoslovensky motorismus ubirat.

Také vedeni autoklubu v Usti nad Orlici se vroce 1948 zménilo. Po {inorovém
prevratu se vedeni ,,zbavilo* politicky nepohodIného Bedficha Petra a nacelnikem se stal
Otakar Brizek, ktery se zivil jako feditel gymnazia Usti nad Orlici. Ve funkci nadelnika
vydrzel az do roku 1957.8! Mistoptedseda Jaroslav Poslusny byl odsouzen dne 15. biezna
roku 1960 ve skupinovém procesu XXXI (spole¢né s Karlem Binou dalimi tfemi lidmi®?).
Byl obZalovan za to, Ze se jako osoba s neptatelskym pomérem k lidové demokratickému
ziizeni od roku 1953 schézel s dal§imi obvinénymi a soustavné pronasel vyroky zamérené
proti stavajicimu rezimu. Za podvraceni republiky byl odsouzen k péti letim odnéti
svobody, propadnuti celého jméni a ztratou Gestnych prav obcanskych.®® Vzhledem
k tomu, Ze se pfed vykonem trestu zivil jako Zivnostnik a majitel firmy ROBOT, vyrabéjici

elektromotory, mizeme se domnivat, ze se jednalo o vykonstruovany proces rezimu.

Narodni shromézdéni piijalo 2. listopadu 1951 zakon 68/51 o branné vychové,
Vv jehoz ramci vznikl Svaz pro spolupréaci s armadou (Svazarm). Zprvu predstavoval jen
ideologické zastieSeni pro dobrovolné piihlasené organizace. Jednalo se o Autoklub
republiky Ceskoslovenské, Lidové milice, Csl. svaz mladeze, Csl. obec sokolskou,

Ceskoslovenské hasi¢stvo, Kynologickou jednotu, Dobrovolny svaz lidového letectvi atd.

V tnoru roku 1952 se konaly krajské sjezdy piipravnych vybor nové motoristické
organizace. Dne 23. bfezna t. r. se konal sjezd celostatni, na némz byl ustanoven

Dobrovolny svaz lidového motorismu, ktery mél nahradit dosavadni Autoklub republiky

" VAGENKNECHT, Jaroslav. Historie motoristického sportu: Novd Paka. Brno: Computer Press, 2008,
s. 11.
8 Nova epocha autoklubu RCS. Svét motorii. 20. listopadu 1949. ro&. I11. ¢. 49, s. 11.
8 URBAN, Miroslav. Historie Automotoklubu a fakta. [online] [cit. 2016-01-12]. Dostupné z:
http://www.ustecka21.cz/index.php/cs/pro-jezdce/75-historie-autoklubu-a-fakta
82 Kolaf Frantisek, Male¢ek Bohuslav, Sluka Robert
8 DUSEK, Radim a Marie MACKOVA. Osudy politickych véziui 1948-89. Usti nad orlici: Statni okresni
archiv Usti nad Orlici, 1996, s. 433- 444,
8 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004, s. 23.
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Ceskoslovenské a byl zalozen na bazi podnikovych organizaci a mnohdy dirigovan lidmi,
kteti neméli k vedeni kompetence. Jeho heslem mélo byt: ,, Sovétsky motorismus — nas
vzor. “® Pro¢ zrovna tohle heslo je ziejmé z lanku ve Svété motorti: ,,Sovétsky svaz i vidda
venuji velkou pozornost péci o rozvoj motorizace. Stavi se moderni dalkové spoje
S nejmodernéjsimi benzinovymi a servisnimi stanicemi, ve vSech vétsich domech jsou
garaze, pocet dilen roste a je dostatecne postarano o nahradni dily. Tim ovsem péce o
motorismus nekonci. Je podporovino tvoreni autoklubii. Autokluby vénuji mmnoho
pozornosti technické vybave (...) V Sovétském svazu se vénuje nejvétsi pozornost terénnim
zavodiim, u nds silnicnim okruhum a plochym draham. V Sovétském svazu slouzi motorovy
sport uceliim technickym i brannym.®® Hlavné tedy na brannou udelnost se nova
organizace zaméfila. Brannost byla prvofadym ukolem vSech ¢leni Svazarmu. Jeho
reorganizace probé&hla do konce roku 1952 a od 1. ledna 1953 uz fungoval jako masova
celostatni branna organizace, ktera si kladla za cil nadSeni pro obranu zemé. Problém byl
ale ten, ze nebyla k dispozici auta, proto se motoristé uchylovali ke koupi dostupnéjsiho
motocyklu. V letech 1949-52 se prodalo 117 000 motocykla (znacky Jawa 250 a 350 pérak
a strakonicka CZ). Motocyklisté byli po viech strankach podporovani a konala se spousta
zavodl. Bylo Zadouci, aby se motorista naucil svij stroj ovladat tak, aby v piipad¢ obrany
zemé& mohl s nim plnit rozkazy.®’

Byla to nelehkd doba pro lidi, pro néZ byl motorismus konic¢kem a kteti pro néj
chtéli néco udélat samostatné. Celostatni situace byla takova, Ze byly pferuSeny vSechny
styky na mezinarodni Urovni, vyjma lidové demokratickych statl. Tim byla omezena
moznost srovnavat vykonnost jezdct i stroju.

,,Pojem motorismus nabyva kvapem netusenych rozméri a je na nasi branné
organizaci, aby si to véas uveédomila, nebot je to hlavné Svazarm, ktery se ma na tom useku
dosud. “8 Tak reagoval iivodnik ve 13. &isle Svétu motorti z roku 1961 na to, Ze vzristal
pocet majitelti osobnich aut a motocykli, ale jen malo pfibyval pocet Clent v zdkladnich
organizacich. Mizeme se domnivat, Ze tomu tak bylo proto, ze lidé byli ,,znechuceni*

politizaci kazdé jejich aktivity. Sviij podil na této situaci méla také organizacni struktura

8 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004, s. 24.
8 Syet motorii. 28. ledna 1950, rog. IV, &. 89., s. 71-72.
87 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004, s. 25.
88 Sveét motori. 3. biezna 1961, roé. XV., &. 13.,s. 3.
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Svazarmu od ustiedniho vyboru po krajské vybory az k zakladnim organizacim, které
spolu pfili§ nespolupracovali. Situace se zménila v roce 1966, kdy byly zruseny krajské

vybory Svazarmu a zGstali jen ty okresni, ¢imZ byl fedni styk zjednodusen.®®

Autoklub Usti nad Orlici byl v roce 1953 piejmenovan na Automotoklub Svazarmu
Usti nad Orlici a hned od zagatku za¢al vyvijet sportovni ¢innost. Patfilo k ni pofadani
riznych zavodi- rychlostni motocyklovy okruh O §tit mésta Usti nad Orlici, motoskiering,
zéavod do strmého vrchu a zavod motokdr. Do roku 1959 byl nacelnikem automotoklubu

Jan Sychra, povolanim klempit.

Dne 2. kvétna 1954 se uskute€nil prvni rychlostni motocyklovy okruh O §tit mésta
Usti nad Orlici. Reditelem zavodu byl Jan Kozel a tajemnikem Otto Sriei. Trat vedla
méstem, pii¢emz start i cil byly na totozném misté — v Kralovéhradecké ulici. Odtud se jelo
ulicemi Prazskou, Jilemnického, tfidou Cs. armady, kolem nemocnice a poté Smetanovou
ulici zpét ke startu a cili.®® Jeden takovy okruh byl dlouhy 2000 metrii, mél pievyseni 40
metrl a kazdy zavodnik jel 20 kol. Vtomto zavodé startovalo celkem 48 jezdch
z Pardubického, Hradeckého a Brnénského kraje a soutézilo se ve tfech tiidach: 175, 250 a
350 ccm. Vitézem tfidy 175 cecm se stal Jaromir Klein z Letohradu, 250 ccm Jaroslav
Svoboda z Plzné a 350 ccm Frantisek Mrézek z Brna na Jawe 350.%

Nasledujici rok se konal v potadi druhy rychlostni okruh — zdvod motocykli O §tit
mésta Usti nad Orlici. Byl pofadan v nedéli dne 8. kvétna v ramci oslav osvobozeni ¢&s.
tizemi sovétskou armadou.’> Tyto zavody byly celkem pravidelné a vzdy se konaly
V kvétnu nebo v Cervnu, vétSinou pravé na néjakou vyznamnou udalost tehdejsiho rezimu.
Trasa zlistdvala viceméné také stejnd, tedy mezi 1éty 1954 — 61, kdy se jelo 8 zavodi.

Po né¢kolikaleté odmlce se jel motocyklovy zavod az dne 11. 6. 1967. Ten byl
odstartovan na nové upravené trati u n. p. Kovostav a jelo se pies Hylvaty az ke Trem
mostlim a odtud zpét po novém useku silnice 1/14. Trat’ byla dlouha 4800 metrii a zdolat ji

ten den nebylo snadné, jelikoz vydatné prselo. Zajimavé na tomto zavodu bylo také to, Ze

8 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004, s. 26.
% KOTRBACEK, Jaroslav. Jak se kdysi okolo Pardubic zavodilo: Historie motocyklovych okruhii na
Pardubicku. Hofice: Jaroslav Kotrbacek, 2010, s. 149.
91 SOKA Usti nad Orlici 1954-1958: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380 , inv.
¢. x00002, s. 53-54.
92 Vesnické noviny. 7.5 1955, ro¢. V., &. 17, s. 15.
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t¥idy do 125 ccm a do 250 cem se jely v ramci mistrovstvi CSSR a tiidy do 175 a 350 ccm
jako kvalifika¢ni zavod II. vykonnostni t¥idy.*® Bylo to naposledy, kdy se v Usti nad Orlici
konalo soupefeni silnicnich motocykli. Divodem pieruseni tradice byla rekonstrukce

silnice na zavodnim okruhu. Zavod uz se ale neobnovil ani po dokoncené oprave.

Uz zde byl zminén i motoskiering. Jedna se o zimni sport, kde jsou v jednom tymu
dva zavodnici - ¥idi¢ a lyzaf. Ridi¢ ovlada crossovy motocykl a lyzai se veze za
motocyklem a drzi se lana, které je upevnéno na motocyklu. V Usti nad Orlici se prvni
takovy zavod konal dne 26. unora 1956, pti¢emz start a cil byl u divadla a byl veden
ulicemi mésta — Pickovou ke Spici, ulici Kralovéhradeckou a obloukem k byvalému hotelu
Orlican zpét k divadlu. Zavod byl rozdélen do skupin dle sily motocykli. Ulice byly
k tomuto zavodu zvlast’ upraveny a to tak, ze do zatacek naskladali baliky dievéné viny a

na vozovku byl podle potfeby navezen snih.®* Nutno jests Fict, ze v té dobé se silnice jesté

nesolili, tudiz snih na vozovce vydrzel.

Dne 24. listopadu 1957 byl uskuteénén prvni motocyklovy zavod do strmého vrchu.
Jel se na louce zvané ,,Kralovka“ do strmého vrchu na silnici ,,Pod Javory*. Zucastnilo se
jej kolem dvaceti soutézicich na motocyklech riznych druhli. Zavod dokoncili jen
nékteii.®® Toto soupefeni se jezdilo i roky nasledujici. Pozdé&ji na néj navézala tradice

zavodi do vrchu, jezdéna od 70. let.%

Dal§im typem soutéZe potadanym v Usti nad Orlici byl zdvod motokar. Motokary
jsou jednoducha mala vozidla sestavajici ze Ctyt kol, ktera jsou upevnénd na trubkovém
rdmu, maji volant a samoziejm¢ sedadlo. Je v nich zabudovan motor o obsahu bud’ 125,
nebo 250 ccm, pficemZ pievod hnaci sily motoru je na jedno zadni kolo. Vzhledem k tomu,
Ze si tato vozidla vyrabéli sportovci sami, nebyla nijak typizovand a ani pro samotny zavod
neexistovala Zadn4 pravidla. Nebylo to vozitko nijak bezpecné, jelikoz bylo schopné

doséhnout primérné rychlosti 70 kilometrii za hodinu. Pro samotnou jizdu na nich se

9 SOKA Usti nad Orlici 1965-1973: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380 , inv.
¢. x00004, s. 72.

9 SOKA Usti nad Orlici 1954-1958: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380 , inv.
¢.x00002, s. 161.

9% Tamtéz, s. 220.

% 1ozd&ji nazyvana jako Ustecka 21
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nedoporucovala trat’, kde byla rovinka delsi nez 100 metrti, protoze jejich rychlost stoupala
néhle a protoZe byli izké, mohli se v zataéce snadno pievrhnout.®’

Prvni zavod motokar byl naplanovan na 22. fijna 1961 a byl nazvan Ustecky
trojihelnik. Zucastnilo se jej 16 muzi, znichz pouze jeden mél bydlist€ v zavod
potadajicim mésté. Jednalo se o pana Zlesaka a jeho vozidlo bylo vyrobeno v dilnach Cs.
automobilového ucilisté. V celkové klasifikaci se umistil na 13. misté. Zavodnici byli
rozdéleni do Ctyf skupin po ¢tyfech muzich a kazda takova skupina jela 5 kol. Vitézové
skupiny byli zafazeni do finalové jizdy. Absolutnim vitézem tohoto zavodu se stal Ing.
Josef Nalezenec z Hrochova Tynce. Druhym se stal Z. Simon z Nachoda a bronz si odvezl

K. Kovat z Hornich Redic. Cestné ceny pro jezdce vénovaly narodni podniky Kovostav a

Perla.%

K nejznaméjsim zavodnikiim Orlickotsteckého regionu pattil Frantisek Bednai.*
Zacinal zavodit na svém motocyklu Manet 90 v terénnich soutézich. Po vojné, kterou
ukon¢il v roce 1956, se ticastnil uz jen silni¢nich motocyklovych zavodi. Stal se uspéSnym
jezdcem a n&kolikanasobnym piebornikem kraje, kde startoval se svym motocyklem

8190 4 o ti

znalky CZ a soutézil tak ve t¥idé do 175 ccm. V roce 1957 dojel na tietim mist
roky pozdéji druhy ve své tfidé, ptfiemz z kazdé kategorie postoupili 4 nejlepsi jezdei do
finale, které se stejné jako jednotlivé tfidy jelo na 15 kol (celkem 48 km). Umistil se
celkové na p&kném 4. misté. 10

Dalsi nadsenec pochazi z Hnétnice nedaleko Usti nad Orlici a jmenuje se Pavel
Petracek. Narodil se 24. kvétna 1942 a byl nejen motocyklovym zavodnikem, ale také
projektantem a konstruktérem zavodnich stroji Perti. Prestoze diky tehdejSimu statnimu
rezimu mél cestu ke vzdélani zavienou, nevzdal se a vyucil se v tamnim Kovostavu
strojnim zdmecnikem. Pozdé&ji absolvoval strojni pramyslovku. Jesté pied vojnou, v roce
1961, si upravil sviij prvni stroj 175 cem.'2 V roce 1963 jej prepracoval a absolvoval na

ném kvalifika¢ni zavod v Jaroméfi, kde dojel jako tieti. Po ,,stopetasedmdesatce® postavil

97 SOKA Usti nad Orlici 1959-1965: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380 , inv.
¢. x00003, s. 132.
9% Jiskra Orlicka. 26.10 1961, ro¢. 11, &. 44, s. 23.
9 Narodil se 29. 9. 1933 a zemfel 20.5 1984.
100 KOTRBACEK, Jaroslav. Jak se kdysi okolo Pardubic zdvodilo: Historie motocyklovych okruhti na
Pardubicku. Hofice: Jaroslav Kotrbacek, 2010, s. 156.
101 grkal vitézem v Usti nad Orlici. Jiskra Orlicka. 12. 5. 1960, ro¢. 1., &. 9, s. 12.
102 K OTRBACEK, Jaroslav. Jak se kdysi okolo Pardubic zavodilo: Historie motocyklovych okruhii na
Pardubicku. Hoftice: Jaroslav Kotrbacek, 2010, s. 156.
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v roce 1970 Petracek svlij dalsi zdvodni motocykl, kterym byl Perti 50. Tehdy jiz Cerpal ze
zkuSenosti ze spoluprace s Ceskotfebovskym zdvodnikem a konstruktérem stroji VAB
Bohuslavem Vatiousem.'%

Vaious zpocatku délal mechanika jezdci Josefu Susserovi a poté zacal zavodit sam.
Mezi 1éty 1963 — 1974 absolvoval nespocet zdvodu, pokazdé se mu dokonce povedlo i
zavodi startoval se strojem vlastni konstrukce - Jawa VAB 125 ccm. 1%

Od roku 1968 vykonaval funkci nadelnika Autoklubu v Usti nad Orlici Ing.
Jaroslav Urban, teditel zavodu Elitex 02 Hnatnice, ktery odesel v roce 1969 jako
podnikovy feditel Elitexu Usti nad Orlici. Po ném nastoupil kratce pan Ladislav
Vodehnal — technicky komisaf I. t¥dy.%®

Rok 1968 byl zlomovy nejen pro republiku, kdy pfiSlo obdobi znamé jako
Prazské jaro a pokus o reformaci komunismu, jimz mél vzniknout ,socialismus
s lidskou tvari, ale i pro motorismus. V akénim prohlaseni Autoklubu z 2. biezna 1968
byl stanoven tukol vytvofit piipravny vybor pro ustanoveni Automotoklubu CSSR
s navrhem na vytvofeni jeho statutu a ekonomického zajiSténi jeho Cinnosti. Delegati
Z motoristickych organizaci Svazarmu tento navrh podpofili a 10. dubna vzesSly navrhy
na federativni uspotaddni motoristické organizace. Vrcholnym organem mél byt
federalni Automotoklub, ktery by byl tvofen samostatnymi Ceskymi a slovenskymi
automotokluby, to vie mimo Svazarm.!°® Snahy a nad&je byly ukonéeny vpadem
armady statd VarSavské smlouvy v noci z 20. na 21. srpna 1968.

Az 16. ledna 1969 se sesli zastupci pripravného vyboru Autoklubu a stavajiciho
ustfedniho vyboru automotoklubu a shodli se na vytvofeni jednotné organizace
S nazvem Auto-moto-touring klub, ktera pievzala fizeni veSkeré motoristické ¢innosti.

S tim bylo pocitano jen v ramci ¢eského Uizemi, na Slovensku méla z ditvodu federace
stath  vzniknout paralelni organizace. Nakonec vytvofily federalni Ustiedni
automotoklub. X’

Po konsolidaci, ktera trvala do poloviny 70. let, nastoupila normalizace. Ze

103 FGR. Moto Fgr3 [online]. [cit. 2015-01-28]. Dostupné z: http://www.motofgr.com/historie-akt.php
104 KOTRBACEK, Jaroslav. Jak se kdysi okolo Pardubic zdvodilo: Historie motocyklovych okruhii na
Pardubicku. Hofice: Jaroslav Kotrbacek, 2010, s. 157.

105 URBAN, Miroslav. Historie Automotoklubu a fakta. [online] [cit. 2016-01-12]. Dostupné z:
http://www.ustecka21.cz/index.php/cs/pro-jezdce/75-historie-autoklubu-a-fakta

106 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004, s. 28.

107 Tamtéz, s. 29.
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vsech dilezitych i nedtilezitych mist byli odejiti ¢lenové, jez nebyli ochotni uznat, Ze se
pfed osudnym rokem pomylili a nechtéli vzit novou situaci v potaz. Tito lidé byli pak
Casto postihovani tim, ze museli odejit z dobrého pracovniho mista, ¢i jejich déti

nemohli studovat.

I ve vedeni v Usti nad Orlici doslo ke zméné. Funkci piedsedy automotoklubu
pievzal v roce 1969 Miroslav Urban. Tento muz se narodil dne 12. Gervence 1945 v Usti
nad Orlici. Vystudoval Stfedni primyslovou Skolu v Rychnové nad Knéznou a poté
pracoval v Elitexu v Usti nad Orlici jako technicky ndméstek. Uz v mladi se vénoval
motokrosu, nejdiive jako jezdec a pozd¢ji jako trenér. Pod jeho velenim Automotoklub
pracoval velice Cinorodé a za pfipomenuti stoji naptiklad zdvody minikédr, branné
orientacni soutéze a velmi populdrni motoskiering. Nejvice se ale zaslouzil o provozovani
zavodi do vrchu na Andrlav chlum, od 90. let nazyvanych jako Ustecka 21 (trat’ zavodu
dlouhd 3650 metri s prevySenim 209 metri). Slovy jeho spolupracovnika Jitiho Jandka:
wUsteckd 21 byla prakticky jeho ditétem. Manzelka Zdena byla vykonavatelem, ale on

zavodu daval dusi. % Miroslav Urban ve své funkci vytrval az do jeho smrti v roce 2012,

Co se zaniku Svazarmu tyce, nebylo to pro motoristy nijak jednoduché. Svazarm
sice motoristy prestal po revoluci zastupovat a v odchodu jim nebranil, ale chtél si
ponechat majetek — svépomocné dilny, autokempinky, klubovny a sportovisté. Na
mimofadném sjezdu Svazarmu dne 24. bfezna 1990 byl jeho ndzev zménén na SdruZeni
technickych sporti a ¢innosti. Ten v ¢ervnu toho roku musel uznat jako piedstavitele
odpovédné za sport Federaci automobilového sportu a Federaci motocyklového sportu,
které pracovaly jako subjekty Ceskoslovenského autoklubu.’® K majetkovému vyrovnani
doslo az 21. tinora 1991, kdy pod pohrizkou vyvlastnéni ve prospéch statu, bylo
motoristické jméni drzené Sdruzenim technickych sporti a cinnosti pifedano

Ceskoslovenskému autoklubu. 11°

108 HL AVOV A, Jana. Odegel otec "Ustecké 21" Miroslav Urban. [online]. [cit. 2015-02-09]. Dostupné z:
http://orlicky.denik.cz/ostatni_region/odesel-otec-ustecke-21-miroslav-urban-20120317.html
199 yuznany jiz 18. prosince 1989 jako pravni zastupce Autoklubu republiky eskoslovenské
110 KRALIK, Jan. 100 let klubového Zivota: 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka, 2004, s. 34.
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2. Létani v Usti nad Orlici

Kazdy obor mé své historické milniky a data, jez jsou zatrzena Cervenym
pismem. V dé&jinach letectvi je to bezesporu rok 1783, kdy se vznesl v Pafizi do oblak
balon zvany podle svych striijcti montgolfiéra. Jeho prvnimi nezvyklymi pasazéry byli
kohout, beran a kachna. Protoze se nikomu nic $patného neptihodilo, bylo rozhodnuto o
tom, ze by m¢l byt u¢inén pokus s vyslanim clovéka do vzduchu. Bratii Joseph-Michél
a Jacques Etienne Montgolfierové byli za sviij vynélez a vyfeseni problematiky plavby
vzduchem povySeni kradlem Ludvikem XVI. do Slechtického stavu a pfijati do
francouzské akademie. JeSté v tom roce vzIétl balonem i prvni ¢lovek, jimz byl Francois
Pilatre Rozier. Problémem vsSak byla nadale skutecnost, Ze u horkovzdusnych balonti

neslo ¥idit smér letu.!!

Dal$im vyznamnym meznikem se stalo zkonstruovani prvniho letadla, které bylo
téz81 nez vzduch. Jeho tvirci se stali bratfi Orville a Wilbur Wrightové, ptfi¢emz pii
tvorb¢ stroje se vice zabyvali ovladanim letadla nez jeho pohonem. Z toho divodu
nejprve svoji pozornost zaméfili na kluzédky, u nichz uzivali komplikovany systém,
jemuz se fikalo ,,wingwarping®. Ve chvili, kdy se kfidlo zkroutilo, jeho vétsi vztlak
zapfticinil jeho zvednuti do vzduchu. Ovladani bylo velmi sloZité, protoze piloti kroutili
konci ktidel prostfednictvim dratl. Roku 1903 nakonec sestrojili Wright Flyer, jenz
vstoupil do historie spiSe pod oznacenim Kitty Hawk. V prosinci 1903 pak oba bratii
postupné vzlétli, pficemz nékolik divakl jim jejich pokusy potvrdilo, takze se jednalo o

prvni prokazatelné lety v historii.!!2

Vyznamnou mérou do historie letectvi o néco madlo pozd€ji promluvil i
francouzsky vynalezce a letecky konstruktér Louis Blériot. Jiz mezi lety 1903-1906 jeho
spole¢nost vyvinula hned nékolik letadel. Roku 1909 se pak stal tento Francouz prvnim

clovékem, ktery preletél kanal La Manche v letadle, jeZ bylo t€Z8i neZ vzduch. Ziskal

11 NICCOLI, Riccardo. Historie letectvi: od létajiciho stroje Leonarda da Vinci po dobyti vesmiru.
Cestlice: Rebo Productions, 2003.

12 BALEJ, J., PLOCEK, P., SVITAK, P. Historie letectvi — Pritkopnici svétové aviatiky od antiky do r.
1914. Brno: Cpress, 2012.
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tak cenu anglického deniku Daily Mail. Za tento svij prilomovy pocin byl ocenén i

titulem rytite Cestné legie.!*3

Na Ceském Uzemi patiili k vrcholnym a nejzndméjSim aviatikim Jan Kaspar a
jeho bratranec Eugen Cihak.

Jan Kaspar mél velky zéjem o vSe nové, takze velkou pozornost vénoval rodicimu
se letectvi. Do doby jeho studii spadaji uspéchy bratii Wrightll a dalsi prace jinych. Ve
vlastni diln¢ se Kaspar rozhodl pro stavbu jednoplosniku podle francouzské Antoinette,
konstruktéra a letce Huberta Lathama. Motor vlastni konstrukce podaval maly vykon,
ktery nestacil k tomu, aby se stroj zvedl ze zemé. Proto koupil ve Francii Blériotiv
jednoplosnik typ ¢. XI, se kterym Blériot piekonal 25. cervence 1909 kanal La
Manche.!** Tento jednoplo$nik nejdfiv opatfil vlastnim motorem, ale pozd&ji do néj

zamontoval z Francie dovezeny motor Anzani, ktery pohanél vrtuli znacky Chauvier.!*®

vyice 20 — 25 metrl uleté] drahu téméf dvou kilometr.*® Béhem nékolika dni s
lehkym jednoplosnikem nejen slusné¢ manévroval, ale vydrzel ve vzduchu tficet minut.
Jistou hnaci silou pro n&j byla i p¥itomnost bratrance Cihaka, ktery zkoudel §tésti s
letounem typu Saulnier. K prvnimu vefejnému piedvedeni doslo 19. cervna 1910
v Pardubicich, pak nasledovaly lety 3. ¢ervence 1910 v Hradci Kralové a 14. srpna v
Praze. Do konce roku 1910 provedl deset vetejnych vystoupeni. V té€ dobé byl jedinym
Ceskym letcem, jehoz pilotni uméni a jehoz letadlo umoziovalo takové vystoupeni
provést. Bylo ziejmé, ze kiehky Blériot dlouho v provozu nevydrzi. Uz v 1ét¢ 1910
spolu s mechanikem FrantiSkem Novotnym zacali stavbu nového jednoplosniku. Draka
letounu dokonéili uz zacatkem zafi. Objednany motor firmy Austro Daimler
z Videniského Nového Mésta o vykonu 65 koni dostali az 3. fijna. TakZze novy
jednoplosnik, nesouci na svém &ele népis JK, byl dokonéen az 2. dubna 1911.1%

Bé&hem tohoto roku pokracoval Jan KaSpar ve svych pokusech o zdokonalovani

létani. Vyznamnym momentem bylo piekonani trasy Pardubice — Chrudim, ke kterému

113 GRANT, R. Létani: 100 let aviatiky. Praha: Knizni klub, 2003.

14 Tamtéz, s. 40-41.

U5 SVITAK, Pavel: Ing. Jan Kaspar a zacdatky motorového létani v Cechdch. Pardubice: Klub prétel
Pardubicka, 2010, s. 5.

116 PLAVEC, Michal. Stoleti letectvi v zemich Koruny ceské. Praha: Narodni technické muzeum, 2010, s.
40.

117 BALEJ, Jan, Pavel SVITAK a Petr PLOCEK: Historie letectvi. Brno: CPress, 2012, s. 195.
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doslo 30. dubna t. r.. Béhem roku 1911 provedl celkem 14 vetejnych vzleti a preletd na
riznych mistech Cech. Napiiklad dne 13. kvétna proletdl za 92 minut trat mezi
Pardubicemi a Prahou dlouhou 121 kilometri. 8

Jesté jednoho prvenstvi KasSpar dosahl — jako prvni pilot vzal na palubu svého
stroje cestujiciho, pfitele a novinare Jaroslava Kalvu. Letéli 6. prosince 1911 z Mélnika
do Prahy. Sougasné s nimi leté] na svém stroji i Eugen Cihak.'® Rok 1911 byl vrcholem
pro Jana Kagpara a za¢atkem pro Eugena Cihaka. Ten vzlétl devétkrat a v roce 1912
taktéz.

Pro Usti nad Orlici je ale rok 1912 dilezity tim, Ze prvni let sezony Eugena
Cihaka probéhl pravé zde. Akci pofadal sportovné i spoletensky aktivni Sokol.
V tydeniku Vychododesky kraj z 30. biezna 1912 se dovidame, Ze aviatik Eugen Cihak
z Pardubic uspotada v Usti nad Orlici vefejny vzlet v nedéli a o velikono&nim pondéli
ve 4. hod. odpoledne.!?® Zajem o dvoudenni akci byl mimotadny. Na pofadatelskou a
bezpec¢nostni akci dohlizel osobn¢ lanskrounsky okresni hejtman Hlavsa, spolecné se
svym koncipistou Veselym.

Bohuzel v nedé€li pocasi vzlet nedovolilo. Snézilo a prSelo zaroven, vytrvale
foukal silny vitr. Divakiim proto v nedé€li musel stacit pohled na stojici letoun. Druhy
den sice svitilo slunce, ale 1 nadéale foukal silny vitr. Po poradé se svym bratrancem
Kagparem Cihak nakonec oznamil, Ze poleti. Na velikono&ni pondéli 8. dubna 1912 tak
v Usti nad Orlici poprvé letélo motorové letadlo.

Vystoupeni Eugena Cihdka mélo vedle propagace rodiciho se nového odvétvi
techniky a vzniku nové epochy v déjinach lidstva i jiny efekt — posileni ndrodniho
sebevédomi. Usti nad Orlici bylo v roce 1912 souéasti politického okresu Lanskroun,
mésta s jasnou pievahou némeckého obyvatelstva, kde Cesi tvofili mensinu. I v dalgich
méstech, véetné Usti, m&li Némci vyznamny vliv a nijak se netajili svoji nenavisti ke
vSemu Ceskému. Proto Némci dévali dost jasné najevo své zklamani, ze je ve vzduchu
jako prvni Eesky letec. Z vypovédi pamétnika*?! vyplyva jesté jedna zajimavost a to ta,

ze se Casto fikalo, ze ve mésté letél Jan KaSpar. Pfi¢inou mohl byt fakt, Ze si byli oba

18 DITRYCH, Bietislav. Prvni a sam. Neobydejny Zivot a zbytecna smrt aviatika Jana KaSpara. Praha:
Knizni klub, 2001, s. 137.

119 BENES, Pavel: Nase prvni kiidla. Praha: Mlada fronta, 1955. 1. vyd., s. 85.

120 Pyichododesky kraj: list pokrokové statopravni demokracie; Vysoké Myto: Antonin Némec, 1912., rog.

VL, & 13, . 1.

121 KLOUCEK, Karel, bytem Popradska 1329, &len aeroklubu 1937-1964, zaznam uéinén 22.3 2013.
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bratranci velmi vzhledové podobni. K této mystifikaci mohlo vést ale i to, Ze na
dobovych pohlednicich byl vyobrazen KasparGv letoun nad usteckou chlapeckou

Skolou, jednalo se ale pouze o fotomontaz.

Zacatkem 20. stoleti ¢esti nadSenci pro 1étani sbirali zkuSenosti a konstruktéfi se
svoje zasady a nazory. Nékteti pokracovali ve vyrob¢ svych letount, jini je ménili a
zlepsovali a novi konstruktéfi, kteti postupné ptichéazeli, obohacovali vyvoj novymi
myslenkami a konstrukcemi.'?2

Za paradox mlizeme povazovat skutecnost, ze to byla pravé vale¢na 1éta 1914 —
1918, které postrcila vyvoj letecké techniky dopiedu. Ale vSechny dosavadni nadSence,
amatéry, nahradily rozsahlé¢ tymy konstruktéri, technologh a technikli fady
specializovanych obort.

Je logické, Zze v povale¢né Evropé muselo nové Ceskoslovensko hledat a
zabezpecovat své postaveni. Vedle probléma spolecenskych, narodnostnich i

hospodaiskych feSilo otdzku zajiSténi vlastni bezpecnosti. To znamenalo od zakladl

vybudovat novou armadu i s letectvem.

122 BENES, Pavel. Nase prvni kiidla. Praha: Mlada fronta, 1955, s. 144.
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2.1. Prvni pokusy létat a konstrukce letadel
2.1.1. Augustin Weiss (1887 — 1978)

K prvnim zndmym UspéSnym konstruktérim funkéniho letadla na
Orlickoustecku pattil Augustin Weiss.

Narodil se dne 16. bfezna 1887 v Usti nad Orlici. On i jeho, o dva roky starsi,
bratr Josef se stali uciteli. Jen nejmladsi bratr Otakar pracoval v textilni tovarné ve
mésté. Jejich otec Josef pracoval v mistni textilni tovarne ,,JJan Hernych a syn®, ktera
zaméstnavala velkou cast obyvatel a méla velky vliv na rozvoj textilni tovarni vyroby
ve mésts. 1?3

Absolvoval obecnou a méitanskou $kolu v Usti a v letech 1902 — 1906
pokracoval ve studiu na ucitelském ustavu v Policce, kde také 22. Cervna 1906
odmaturoval. Hned v srpnu nastoupil jako zatimni ucitel do trojtfidni obecné Skoly ve
Velké Retové a o rok pozdéji prestoupil na skolu v Kerharticich. Zde bydlel u starosty
obce Arnosta Kutiny, ktery byl zaroven i mistnim hostinskym. Jeho hostinec vyuzivala
Casto 1 Skola, v sale se konaly Skolni slavnosti, setkdni i divadelni predstaveni. Mezi
stalé navstévniky hostince patfili i starostovi kolegové — radni Alois Skorpil, Antonin
Jenista a Josef Prochdzka.'?

Za svého pisobeni v Usti nad Orlici byl Gustav Weiss aktivnim ¢initelem
kulturniho a spolecenského zivota a jednim z inicidtorti stavby usteckého divadla,
protoze obdivoval architekta Kamila Roskota a jeho névrh na divadelni budovu.!?®

I do Usti se dostaly zpravy o letcich z Ameriky a Francie, a protoze Augustin
Weiss umél dobie francouzsky, mohl si tyto novinky pfecist ptimo ve francouzském
tisku. Proto védél o pokusech Louise Blériota a z obrazku znal 1 jeho letoun.

Na papir si zacal kreslit svoje prvni predstavy o vlastnim letounu — kluzaku.
Modelli vymyslel nekolik, nez dosel ke konecné verzi. Jako absolvent kurzu ru¢nich
podzim roku 1908 si objednal zakladni material u mistniho obchodnika Vrbického. Sviij

prvni kluzék stavél ptimo v sale kerhartického hostince. Stavba se samoziejmé vyvijela

tempem, které urcoval pfijem mladého ucitele. V hostinci mél spoustu divaka. Nakonec

123 DUSEK, Radim. Ust{ nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 2005, s. 55.
124 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 8.
125 Odesel Gustav Weiss. Jiskra Orlicka. 5. prosince, 1978, ro¢. XIX, &. 49, s. 5.
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se jeho hlavnim pomocnikem stal rolnik a zaroven radni, Antonin Jenista. Do jeho
stodoly si pozdé&ji prevezl rozdélanou praci.?®

Ve velké stodole kluzak kompletné sestavil, kiidla, z nékolika bambusovych
tyCi, méla rozpéti skoro deset metrti. Zatim nepotazena kostra stala na tfech lyzich — dvé
vpredu v misté pod sedackou pilota a tieti vzadu pod ocasem. Druhd nemala potiz byla
se sestrojenim kormidel, vySkového i smérového, jejich spravnych umisténi a snadné
ovladatelnosti. I to se po mnoha zkouskach podaiilo uspokojivé vyfesit. Tieti
mnoha napadech a zkouskach se ukazalo, ze jako nejlepsi potah poslouzi Svédsky papir.
Tyz byl tenky, lehky a velmi pevny. Aby zistal odolnym, byl z obou stran sevien
jemnou siti zniti k rybafskym udicim, zhotovenou za pomoci mistra Konstantina
Bouchala z tkalcovny Sobotkovy.*?’

Prace na kluzéku skoncily na podzim roku 1909. Jeho prvni vytazeni probéhlo v
uplné tichosti a prvni pokusy o let probihaly na mirném svahu pod tzv. Kolomaznou
peci nad Kerharticemi, kde prakticky cely rok vane silny zdpadni vitr. Prvni pokusy se
utajit nepodafilo, ale zajem o n& brzy opadl. Hned prvni napory vétru ukazaly, ze je
tieba opravit vyztuzné draty. Uplné nejvétsim problémem bylo najit nejvhodn&jsi
zpusob nasednuti do sedacky v okamziku, kdy se kluzak rozpohyboval a zacal ho
nadnaset vitr. Pak ale jeden ze silngjSich poryvu vétru nadzvedl kluzak mirné nad zem a
tim se dal zarovenn do pohybu. Weiss nezavahal a po dvou aZ tfech rychlejSich krocich
nasedl do sedacky. Kluzak nabral rychlost a ve vySce asi dvou metri sméfoval doli ze
svahu. Neletél dlouho, ani daleko. Asi po Ctyficeti metrech dopadl do oraniste.
Neptipoutany Weiss vyletél ze sedatky do pole, odnesl to jen odfeninami a §pinavymi
Saty. Kluzaku se nic nestalo.'?®

Zavér byl jasny, bylo tieba leh¢iho pilota. Druhy den do sedacky nadsené nased|
jeden z obcasnych pomocnikd, ktery chtél prosté letét, neuvazoval o mozném
nebezpeci. Aby se odrazil od zemé& a dal se do pohybu, tomu pomohli pomocnici u
kiidel. VSe vypadalo zpocatku dobfe. Po par metrech ale kluzédk poskocil, mirn¢ se

nadzvedl, propadl a zamifil do kiovi pod svahem, jehoZ vétve zni€ily potah kiidel. Pilot

126 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 9.

127 K ASPAR, Jaroslav. O pocdtcich letectvi v Usti nad Orlici. Pardubicky kraj — vlastivédny sbornik,
1958,s. 71 - 72.

128 HAVEL, Josef. Z historie 1étani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o., 1997, s. 10.
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vie piezil bez skrabnuti a byl spokojeny, ze let&l.*?°

Jednoznacéné se tedy ukazalo, ze prace Augustina Weisse méla sviij smysl. On a
jeho pomocnici pfispéli k propagaci myslenky 1étani. Jejich pokusy nebyly znamy jen v
Kerharticich, jiz v den, kdy se kluzak Gsp&$né vznesl, mluvilo se 0 ném i v celém Usti
nad Orlici. Hned druhy den po Gspé$ném pokusu se u Jenistovy stodoly v Kerharticich
zacali objevovat prvni zvédavci. Kluzék byl sice poni¢eny, ale i tak vzbuzoval zajem i
obdiv. Weissovi dokonce 1 néktefi zajemci pfislibili finanéni pomoc. Neni zndmo proc,
ale k opravé a rekonstrukci prvniho kluzaku nedoslo a zlistal nadale ve stodole. Jen na
kratkou chvili u pfileZitosti potadani narodni slavnosti v Usti nad Orlici byl vytazen ze
stodoly. Zde mél byt jednou z atrakci. Jeho cesta skoncila na Malych Hamrech u
pekaiského mistra a zaroveil obdivovatele 1étani Kodytka. Pomohl zhotovit vrtuli,
kterou mohl pilot ze sedacky otacet, a misto lyzi pfipevnil pod trup dvé jizdni kola. Po
slavnosti se n¢ktefi nadSenci chtéli presvédcit, ze kluzak opravdu umi 1état. Ptivazali ho
na lano, vytahli do vzduchu a pak uz se jen divali na to, jak spadl z vysky a definitivné
se rozpadl. Takhle skoncil pokus ucitele Augustina Weisse. Poté se jiz vénoval jen své
pedagogické Cinnosti. Od 15. zafi 1912 do 15. €ervence 1913 dokonce dostal od zemské
Skolni rady dovolenou, aby se mohl ucastnit kurzu francouzstiny potadané¢ho v
Montpellieru, ale za podminky, Ze odjede na vlastni naklady a kurz Gisp&§né dokonéi.**°

Po névratu z Francie nastoupil 1. zafi 1913 do ctyitfidni Skoly v Dlouhé
Ttebové. Prvni svétové valky se G€astnil jako nahradni zaloZznik u p&Siho pluku ¢. 98 od
27. Cervence 1914 do 20. srpna 1916. Po néavratu z armady ucil ve Spi§ské Nové Vsi,
Ceské Tiebové a od 1. zati 1920 ugil na méstanské skole chlapecké v Usti nad Orlici.
Vyucoval kresleni, ruéni prace a francouzstinu. Zaroven byl sprdvcem dilny a Skolni
zahrady. Na tstecké Skole pracoval celkem 12 let, nakonec i jako zatimni feditel. V roce
1932 nastoupil do Skoly v Kuklenech u Hradce Kralové. Zde zemftel dne 20. listopadu
1978 ve véku 91 let.'®

129 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o., 1997, s. 11.
130 Tamtéz s. 12.
B Tamtéz s. 13.
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2.1.2. Karel Bina (1903 — 1971) a ,,nebeska blecha*

Karel Bina se narodil dne 3. ¢ervence 1903 v Bilin¢ a tady i vyrastal. Béhem prvni
svétové valky bylo samoziejmé obtizné sehnat praci, ale jeho otec, pochdzejici z
Lohenic u Ptelouce, vyuzil svych znamosti a 6. Cervence 1917 nastoupil Karel Bina do
mlyna v Nemosicich u Pardubic u mlynaie Machacka, kde ziskal vyucni list a pracoval
az do 6. cervence 1920. Nez nastoupil na vojnu, vratil se na par mesicit domi do Biliny,
kde pracoval jako mlynafsky déInik u pana Tuc¢ka.'®?

Vojenskou sluzbu zahajil 22. ledna 1921 v Josefové u dé€lostielct a pravé tady
ptisel poprvé do styku s 1étanim, které ho uchvatilo. Dne 4. kvétna 1921 poprvé usedl
v Caslavi na druhé sedadlo letounu Bohemia a s pilotem Polaneckym proletél trasu
Caslav — Chrudim a zpét. Z Karla Biny vojna pilota neudélala, ale poskytla mu
moznost se k letadlim casto dostat. V Josefové, kde slouzil u d¢lostrelct, se
nachazelo letist¢ a tam se Bina dost Casto pohyboval. Ziejmé jako letecky
pozorovatel uskutecnil s kapitanem Charvatem fadu letd na stroji Hansa —
Brandenburg C.1.13% Byl to dvoumistny jednomotorovy dvouplo$nik, jehoz dfevéna
kostra kiidel a kovové kostra pevnych i1 pohyblivych ocasnich ploch byla potazena
platnem. Dievéna kostra trupu byla potazena pieklizkovym potahem. VSechny kryci
plechy byly duralové. Dvoumistny kokpit byl v pfedni casti Castecné chranén
vétrnym Stitkem. Dfevéna dvoulista vrtule byla pohdnéna fadovym motorem Hiero N.
Hlavni podvozek byl odpruzen gumovymi provazci, v zadi trupu se nachéazela
ostruha. Pies kovovy vyplet kol byl natazen platény potah. Pivodni Brandenburgy
byly vyzbrojeny pohyblivym kulometem.®®* Zde se také setkal se §tabnim kapitdnem
p.p.l. Frantiskem Malkovskym. Byl to jeden z nejlepsich letcti ve své dob¢ a akrobat,
kterého nazyvali ,,krdl vzduchu.” Pan Bina jej velice obdivoval a stejné jako ostatni
nadSence do 1étani se jej zprava o jeho tragické smrti 8. ¢ervna 1930 bolestné dotkla.
V periodiku Letec je uvedena zprdva o Malkovského smrti: ,, Nejkrutéjsi rdana
postihla nase vojenské letectvi. Ten, ktery ve své osobé ztélesnioval ideal muze a letce,
ktery letecké umeni vyzdvihl vysoko nad primeér a jméno ceskoslovenského letectvi

proslavil daleko za hranicemi, kdo pravem mohl svoje jméno psati do rady téch

132 Soukromy archiv Jitky Svato$ové, roz. Binové z Usti nad Orlici, Zivotopis Karla Biny.

133 Tamtéz, deniky Karla Biny.
134 SOREL, Vaclav. Encyklopedie ceského a slovenského letectvi. Brno: CP Books, 2005-2008, s. 24.
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néekolika malo zvucnych jmen, které representuji vrchol svétového letectvi — zahynul
pri fatalni nehode, kdyz se prave hotovil k pristani po predvedeni vrcholnych ukdazek
sveho umeéni. Nestastny letecky meeting v Karlovych Varech, poradany dne 8. cervna
pripravil vojenské letectvi a vilastné cely narod o moderniho hrdinu, jehoz jsme dosti
nedocenili, dokud byl Ziv. Ale nezmerna bolest, ktera se projevila zivelné pri neblahé
zpravé o jeho smrti ve vSech vrstvach armady i obcanstva teprve ukdzala, jak viely
byl pomer vsech, kdoz Malkovského znali, kjeho uslechtilé osobé. Nebot' zesnuly
vynikal nejen svym skvelym ovladanim letounu, nybrz ozdoben byl vSemi ctnostmi, jez
krasli pravého muze. %

Kdyz Bina skoncil 23. ledna 1923 vojenskou sluzbu, odesel az do Breclavi, kde
byla v roce 1919 zalozena Statni odborna $kola mlynafska. Kromé studia se vénoval
jesté ochotnieni v mistnim divadle, ale také vSemu, co se alesponi trochu tykalo
motocykll, aut nebo letadel. Dne 28. Cervna 1924 absolvoval Skolu, na par tydni se
vzdalil do Prahy, pak na ptl roku do Dolan u Klatov, kde byl zaméstndn v mlyné pana
Mourka jako technicky ufednik a kone¢né 1. unora 1925 nastoupil do Faulhammerova
velkomlyna v Trzku u Litomygle.**

Potéd se ale vénoval svému dal$imu konicku — 1étani. Jako konstruktér se podilel
se na stavbé prvniho litomyslského kluzaku Litomysl-1. Stavbu mél na starosti B.
Matousek a jeho majitelem byl Bohdan Metys.t%’

Diky zaméstnani v Junkové autoobchodé mél spoustu klientti v Ceské Tiebové,
kde navazal styky s Plachtaiskym odborem Masarykovy letecké ligy. Ceskotiebovsti
byli na svoji dobu velmi dobfe organizovani a méli 1 rozsdhlé materidlni zazemi. V roce
1929 se, pro okoli ponékud neekand, odstdhoval do Usti nad Orlici. Zajimavosti
Z obdobi kratce po prestéhovani je to, Ze 1 zde navéazal na svlij komediani talent a zahral
si ve filmové komedii ,,Dobrodruzstvi pana Blafouna®, v némz ztvarnil hlavni roli.
Parodoval zde svétoznamého komika Charlese Chaplina.’® Na tomto filmu se jako
scénarista podilel 1 Otakar Weiss, o némz byly zminky v pfedchozich kapitolach. Je tedy
jasné, ze tyto dva pany spojoval nejen zdjem o motorismus a vSe, co s nim souviselo,

véetné létani, nybrZ i o v té dobé se rodici filmové uméni.

135 | etec. 1930, ro¢. VI., €. 9, s. 12.

136 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad Orlici, Zivotopis Karla Biny.

137 Tamtéz, deniky Karla Biny.

138 SVATOS, Stanislav, bytem Usti nad Orlici, Pickova 653, zet’ Karla Biny, ziznam uéinén 20.4. 2013.
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V roce 1932 vyvrcholila snaha francouzského leteckého konstruktéra Henriho
Migneta o sestrojeni jednoduchého motorového letadla. Postavil a zalétl posledni z jeho
fady ,,nebeskych blech” s oznatenim HM-14 Pou-du-Ciel. V roce 1934 vydal knihu,
ktera krom¢ popsani problému s vyvojem, vyrobou a zalétavanim obsahovala podrobné
plany a kompletni popis stavby. Amatérsti letecti nadSenci po celém svété se pokouseli
toto letadlo sestavit. Letadlo ptfes vSechnu Mignetovu snahu nemélo idealni letové
vlastnosti a ¢asto dochazelo k havariim. Diky tomu byl v nékterych statech oficialné
zakazan let na tomto typu. V Ceskoslovensku nebyl letoun vyslovené zakéazan, ale jiz
v dubnu 1936 rozhodl Ustfedni plachtovy odbor Masarykovy letecké ligy, Ze nebude
odbocky podporovat pii stavbach ,blech”. Proto byly Nebeské blechy
v Ceskoslovensku stavény amatérsky, tudiz se kazd4 n&jakym zpiisobem odliovala od
originalu.®

Jednim z prvnich, kdo se na naSem uzemi pustil do stavby letadélka, byl Jindtich
Hnilicka z Lysé nad Labem v roce 1935. Ten se rovnéz podilel na vydani ceského
prekladu Mignetovi knihy ,,Sportovni 1étdni““. Hnilickovu Blechu pohé&nél hvézdicovy
motor Salmon AD — 3 o vykonu 12 — 18 k. Horni ¢ast pfidé byla kryta duralovym
plechem a zadni kiidlo mé&lo mit rozpéti jen tfi metry.!®® Mezi dal§imi byl napt.
fotbalista A. C. Sparty Jaroslav Boucek, ktery ji ale misto 1étani spiSe jen uchovaval na
ptd&.!*! Dalsi zjisténou replikou nebeské blechy HM-14 byla blecha z r. 1943 a nebyla
dostaveéna. Stavéli ji bratii Chocholové v Zasmukach u Kolina. Motor méla BMW 750
avrtuli z nebeské blechy Richarda Sykory z VySkovic u Ostravy. Celou dostavbu
provedl kolektiv Jana Sykory v Praze pro vojenské museum &s. letadel v Kbelich.1#? Ale
uplné prvnim vlastnikem ,,nebeské blechy* byl pravé Karel Bina, kterému se Mignetova
kniha dostala do rukou v originalnim francouzském jazyce, hned po jejim vydani. Jeho
dcera, Jitka SvatoSova, vzpomina: ,,Otec si knihu hned po jejim vydani objednal. Vzdy
S usmévem vzpominal na to, Ze kdyz ji poprvé drzel v ruce, nerozumél psanému textu ani
slovo. Byla totiz cela ve francouzském jazyce a on tento jazyk neovladal. Diilezité ale
byly plany na stavbu letounu. A cemu uplné nerozumél, to si nechal od znamych

prelozit. Bylo tedy jasné, za jakym ucelem si knihu objedndval. Nebeskou blechu prosté

139 O nebeskych blechach u nas. K#dla viasti. 6. prosince 1960, ¢. 25, s. 24 — 25.

140 | etadla z klubovych letist. Letectvi + kosmonautika., 1967, ¢ 16., s. 635.

141 O nebeskych blechach u nas. Kiidla viasti. 6. prosince 1960, &. 25, s. 24 — 25.

142 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové v Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.
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musel mit.“**® Stavebni niklady obecné& byly pro tento typ letadla pomérn& nizké, ve
srovnani s jinymi. I proto bylo toto letadélko ve svété tolik oblibené. V Ceskoslovensku
Vv roce 1934 zaplatil letecky nadSenec asi 2500 — 3000 K¢ za nakup veSkerého materialu,
ale bez vlastni prace a bez motoru. Celkova doba stavby vysla asi na 360 hodin prace,
pokud byla délana jednim ¢lovékem, takze za 6 tydna by teoreticky mohly byt zaklady
hotovy.144

Karel Bina tuto zakazku zadal 2. ledna 1935 bratrancim Aloisovi a Karlu
Cernému, kteti v Hylvatech vlastnili nabytkové a stavebni truhlaistvi. Brzy svym
nadSenim nakazil i Aloise Cerného, takZe na zakadzce Gasto s Binou pracovali i po
vecerech. Rizné kovani, kladi¢ky, lanka a tahla vyrdbél ve své zamecnické firmé
Mikulas Doubrava. Na pielomu biezna a dubna 1935 stala ,,blecha® pred truhlarnou v
Hylvéatech piipravena k pievozu do Usti. Zatim bez motoru. Francouzsky motor
,Renault — Clerget®, protilehly dvouvalec o obsahu 1000 ccm s vykonem 14 koni to¢il
az 1600 otaCek/min., sehnal Bina v Zabiehu na Moravé u leteckého fandy Ludvika
Kratochvila. Ten pak trojice Bina, Cerny, Doubrava zabudovali b&hem dubna a
kvétna. 1%

Binova Blecha méla nékolik technickych odliSnosti. Kiidla vlastnily oproti
pivodni HM-14 pozménény klenuty profil, zadni kiidlo mélo rozpéti 3,9 m. Nosniky
obou kiidel byly rovné az po kovani vyztuznych lan a prohnuti konct zacinalo az za
kovanim. Horni kfidlo bylo posazeno znateln¢ vyse, nez popisoval Mignet. V kiidlech
byly umistény dv€ palivové nadrZze o celkovém obsahu 30 litrd. Palubni deska
obsahovala rychlomér, vySkomér, otaCkomér, tlakomér oleje, podélny kapalinovy
sklonomér, pticny kuliCkovy sklonomér a dva elektrické spinace. Kola s hlinikovymi
disky dosahovala rozméru 450 x 100. Smérové kormidlo mélo oblejsi tvar a vétsi
hloubku.4®

Hned prvni pokus o zvednuti do vzduchu na lukach u ,,Panova kiize* ukazal
naprostou aecrodynamickou nevyvazenost. Bina ve svém deniku piSe: ,, 4 nyni nastala ta
dlouha trnitd cesta amatéra k viastnimu létani. Hledani téziste, vyvazovani, serizovani a

pritom zkuSenosti zadné, tim méné znalost pilotaze. Po vSech skocich do vzduchu

143 SVATOSOVA, Jitka, bytem Usti nad Orlici, Pickova 653, dcera Karla Biny, zaznam ué¢inén 20.4 2013.
144 Jawa. 1934, ro¢. 111, ¢&. 5, s. 14-15.
SHAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o0., 1997, s. 128.
146 HM-14 neboli Nebeska Blecha, Letectvi + Kosmonautika, 1982, ¢. 10, s. 372-373.
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vV moznych i nemoznych polohdch to skoncilo prevracenim a urazenim obou listii vrtule
na zdejsim nevyhovujicim terénu. “**’ Lehky ptedek délal ze stroje spis helikoptéru. K
prvni havarii doslo 26. ¢ervna 1935 — tvrdy dopad, poskoky na nerovnostech terénu,
zad’ se zvedala do vyse, v posledni fazi se stroj postavil na hlavu. Prvni zavér byl jasny
— pokusy v Usti skon&ily, opravenou ,,blechu® pievezli do Vysokého Myta. Behem zafi
tady dostal prvni &eskoslovenskou ,,nebeskou blechu® do vzduchu. Slo o kratké lety v
piimém sméru, nevelké vysce, pouze v prostoru letisté. Limitujicim faktorem byl motor,
jenz nedosahoval takové vykonnosti. ,,Blecha® na podzim roku 1935 skoncila v hangaru
MLL v Ceské Ttebové, kde zistala nakonec i v letech 1936 a 1937.148

Na sklonku roku 1935 pozval Bina do Ceské Tiebové, kde mél letounek uloZen,
inzenyra FrantiSka Janecka, majitele tovarny Zbrojovka v Praze, v niz vyrabéli
motocykly znacky JAWA. Ve svém deniku Bina na Jane¢kovu navstévu vzpomina: ,,Po
mé zanicené reci o leteckém sportu, prislibil dati do vyroby maly letecky motor 25.30 ks,
pro amatery, stavitele letadélek. Dany slib dodrzel, za rok jsem jiz v tovarné na
Pankraci vidél a slysel burdcet letecky motor Jawa 1000 ccm.“**® Bohuzel valené
udalosti v republice i mimo ni zpisobily, Ze stacil pouze letoun pievézt zpét do Usti a
ulozit jej na zahrad¢ ve zdéném pfiistiesku.

Nasledna vale¢na léta stravila provozuschopnad ,,nebeskd blecha® na zahradé. K
praci na ni se Bina vratil az po skonceni valky. Stale se potykal s problémem, kde sehnat
siln€j§1 motor. Nakonec sehnal provozuschopny motor KDF s vykonem 28 koni, tento
vykon vSak nevydrzel fetézovy prevod, takZe se ,blecha* vratila opét na zahradu.
Tentokrat na hodné dlouho.*

Za finanéniho pfispéni Karla Biny koupil nové vznikly aeroklub v Usti motorovy
letoun Piper Cup, aby bylo na ¢em 1état.*!

Podle § 6, odst. 1 zdkona ze dne 28. dubna 1948, ¢. 118 Sb., o organisaci

velkoobchodni ¢innosti a o znarodnéni velkoobchodnich podnikiit®?

pfiSel Karel Bina o
obchod. Rok 1948 pro néj ale znamenal i rok, kdy mu byl odebran pilotni prikaz a

zakédzan vstup na nove vzniklé letisté, na jehoz vybudovani se aktivné podilel. ,,Blecha*

7 Soukromy archiv Jitky Svato$ové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.
148 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o., 1997, s. 131.
149 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.
150 Tamtéz.
151 Svatosova Jitka, bytem Usti nad Orlici, Pickova 653, dcera Karla Biny, zdznam u¢inén 20.4 2013.
152  HOTA, Vaclav. Zndrodnéni v Ceskoslovensku. Praha: Nakl. Svoboda, 1987, s. 296.
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na zahradg sice zistala, ale ¢as od ¢asu si bezpe¢nost pfisla alespon pro vrtuli, aby mu ji
zase vritila. !>

Po znéarodnéni pracoval Bina v lese, poté, aby mél ke svému konicku alespon
trochu blize, jako ucitel jizdy na motocyklu. Od roku 1954 mohl opét pracovat ve svém
byvalém obchodg, nyni ale jen uz jako prodava¢ narodniho podniku Mototechna.>*

V listopadu roku 1959 byl Karlu Binovi zestatnén i dim.® Vysledkem odvolani
proti evidentné protipravnimu jednani (jelikoz narodni podnik Mototechna nezabiral
polovinu domu potiebnou ke znarodnéni) bylo zatceni a vyslechy. Zet Stanislav Svatos
vzpomind: ,,Wysetrovatel kazdy vyslech koncil tim, Ze je jedno, jestli néco spachal nebo
ne, ze stejné bude odsouzen. Ve skutecnosti slo o zastraseni ostatnich majitelit domii ve
meésté. Timto zpusobem bylo zatéeno nekolik osob a z nich byla vytvorena skupina, ktera
se méla schazet a rozvracet republiku. Ti se ale ani navzdjem neznali. KaZzdému ze
svedkit bylo dano na vybranou — bud’ svédcit ve prospech zalobce, nebo byt sam
obzalovdn. “1*® At tak ¢i onak, Karel Bina si zvolil druhou moznost a byl obvinén a
odsouzen dle § 79a odst. 1 — z. €. 86/1950 Sb. (podvraceni republiky) krajskym soudem
v Pardubicich dne 15. bfezna 1960. Jednalo se o skupinovy proces ¢. XXXI, ktery byl
veden i s Jaroslavem Poslusnym, majitelem firmy ROBOT. Bina dostal trest dva a pul
roku vézeni nepodminéné, cely majetek propadl statu a ztratil ¢estna prava ob¢anska. ™
Diky amnestii stravil ve vézeni ,,jen ¢tyii mésice.

Po navratu z vézeni objevil jiz zapomenuty dopis ze dne 7. kvétna 1952. Narodni
technické muzeum, jmenovité inzenyr FrantiSek Stydl se v ném ptal, zda by nechtél
prodat sviij dvouvalcovy motor Renault — Clerget, pocitali s nim jinde.’*® Karel Bina
dne 26. Cervna 1961 odpovédel a nabidl k odprodeji i svoji ,,nebeskou blechu®.
Technické muzeum si ale kladlo zakladni podminku — ,,blecha* musela 1état. Takze opét

musel vyfesit problém vhodného motoru. Bina sehnal motor Orion L30 z roku 1930.

Dvouvalec daval pii 1700 otaCkach/min. vykon 30 koni. Tentokrat ale na letounu

153 YATOS, Stanislav, bytem Usti nad Orlici, Pickova 653, zet’ Karla Biny, zaznam uéinén 20.4 2013.

14 DUSEK, Radim a Marie MACKOVA. Osudy politickych véziui 1948-89. Usti nad Orlici: Statni
okresni archiv Usti nad Orlici, 1996, s. 431-42.

155 SYATOS, Stanislav, bytem Usti nad Orlici, Pickova 653, zet’ Karla Biny, zaznam u¢inén 20.4 2013.

156 Tamtéz.

157 DUSEK, Radim a Marie MACKOVA. Osudy politickych véziui 1948-89. Usti nad Orlici: Statni
okresni archiv Usti nad Orlici, 1996, s. 431-42.

158 na provozuschopnost Kuiikadla bratii Simanka
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pracoval uplné sam. V 1ét& se s nim mohl opét vydat na letiste.®® Tam spoleéné s
FrantiSkem Maresem, Felixem Rollerem, Vlastimilem Mackem a Josefem Habrmanem
piipravovali a dolad’ovali ,,blechu®, aby mohla opravdu vzlétnout. To vSe pied zraky
mnoha zvédavcll. Bina ve svém deniku napsal: ,,Ctu vase myslenky, holomci, ikate si,
Ze dédek Binii jede nadelat palivové drivi. Tricet dva let ji odlehcovali cervotoci, tak
nyni se ukdze, zda to odvrtavani nepiehnali. “**° Jen jediny odvazlivec si troufl usednout
na misto pilota (krom¢ Biny) a to Josef Habrman. Ten poprvé s nebeskou blechou vzlétl
v pond¢li 14. srpna 1967. Starti nebylo vic nez Sest, maximalni vyska neptekrocila 150
metril, nikdy ,,blecha” nebyla ve vzduchu déle jak 10 minut, zatdCela jen s velkymi
problémy. 1%

Pokusy 1état ale probihaly bez védomi ptislusnych organti, takze ty samoziejmeé
vyslovily zakaz pokust, nicméné rozhodl osud — nehoda. Tu sice ,,blecha” i Josef
Habrman se §téstim zvladli, ale Karel Klou¢ek pokusy definitivng zakazal.1®2

Dne 1. 10. 1967 byla Binova ,,blecha® naposledy v plné krase spatiena v Usti nad
Orlici na leteckém dni, ktery se organizoval na pocest oslavy Dne armady a 15. vyroci
Svazarmu.¢®

Ve stfedu dne 15. kvétna 1968 si pro ni méli pfijet pracovnici Narodniho
technického muzea, den prfedem vSak pfisel panu Binovi telegram od pracovnika muzea
p. Krybuse, Ze pfevoz domluveny den neni mozny. %4 Pro¢ byl poslan tento telegram, se
muzeme jen domnivat. Hlavnim divodem mohlo byt to, ze J. Krybus vtu dobu
emigroval do USA. Nicméné nakonec se piece jen pievoz konal. Po mnoho let byla
nebeska blecha vystavena v Narodnim technickém muzeu v Praze jako pfipominka

leteckého amatérského snazeni o zpopularizovani letectvi.

159 Soukromy archiv Jitky Svato$ové roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.

160 Tamtéz.

161 HABRMAN, Josef, bytem Usti nad Orlici, len aeroklubu 1956-1973, zdznam uinén 13.1 2014.

162 KLOUCEK, Karel, bytem Popradské 1329, ¢len aeroklubu 1937-1964, zaznam uéinén 22.3 2013.

163 SOKA Usti nad Orlici 1965-1973: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380, inv.
¢.x00004, s. 81-82.

164 Soukromy archiv Jitky Svatosové roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.
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2. 2. Masarykova letecka liga

Leteckému sportu v celém svéteé byl prikladan mimotadny vyznam. Souviselo to
nejen s rozvojem civilizace, ale také si lidé uvédomovali, Ze letectvi je uderna zbran,
ktera mtize zpusobit jak rychly utok, tak G€innou obranu. Kromé toho se pomoci letadel
zrychlily, diky prepraveé, hospodarské a mezinarodni styky. Proto se predsedy aeroklubt
po celém svéteé stavali osobnosti vefejného Zivota, voleni zastupci lidu i nejvyssi hlavy
statu. Proto napiiklad protektorem aeroklubu v Belgii, Velké Britanii, Italii a Rumunsku
byli jejich kralové a v Polsku a Francii jejich prezidenti. Neni proto piekvapenim, ze
protektorem Aeroklubu RCS se stal prezident republiky, Tomas Gariggue Masaryk.®®

V souvislosti se $patnou finanéni situaci Ceskoslovenského civilniho letectvi
bylo rozhodnuto o zfizeni ,,Masarykova leteckého fondu* (ddle MLF) a 19. kvétna 1922
doslo k jeho ustavujici schiizi. Prvnim pfedsedou byl zvolen general hlavniho $tabu
Karel Vozenilek, mistoptedsedou policejni prezident Richard Bienert, jednatelem major
Bohdan Vipler a pokladnikem major Jan Maly. Nad fondem pfijal patronat prezident
Masaryk a sam ptispél penézitym darem 100 000 K¢s.

Ukolem MLF byla viestranna podpora veskeré ¢innosti pro rozvoj letectvi a jeho
zpopularizovani. M¢Eli poradat odborné piedndsky, letecké podniky, zdvody nebo
vystavy. Chtéli sami vydavat leteckou literaturu, zakladat letecké Skoly, podporovat
technicky vyvoj letadel a motorti a tim motivovat Ceskoslovenské letce k ucasti na
mezinarodnich soutézich!® atd.

Uz v roce 1924 Aeroklub republiky Ceskoslovenské uvazoval o vzniku letecké
ligy a v roce 1925 stanovil komisi, kterd vypracovala jeji program, stanovy i organizaci
a kterd domluvila pfeménu MLF na leteckou ligu. Dne 6. biezna 1926, v pfedvecer
Masarykovych narozenin, se konala valnd hromada MLF, na které byla oficidln¢
vyhlaSena preména na Masarykovu leteckou ligu (ddle MLL). Do ¢ela vyboru MLL byl
zvolen poslanec a byvaly ministr narodni obrany FrantiSek Udrzal.

Cilem MLL bylo vybudovani silného narodniho letectva. V den ziizeni méla liga
3000 Clent a jejich pocet neustale stoupal. Do MLL se ptihlasili téméf vSichni tfadujici

ministfi a jiné vyznamné osobnosti, celé Skoly, ustavy, sportovni kluby 1 jednotlivci ze

165 Budujeme letectvi naseho kraje. Vychodocesky republikan. 15. dubna 1935, ro¢. XVII, &. 15, s. 5.
166 \VEJVODA, Ladislav. Na kridlech vétru. Cheb: Svét kiidel, 2010, s. 79.
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vsSech spolecenskych tiid. Béhem deseti dnti stoupl pocet ¢lenti na 8000 a bylo zalozeno
50 mistnich skupin, koncem roku 1926 bylo evidovano 221 skupin a 91 216 ¢leni.*®’
Cinnost jednotlivych skupin se nejprve zaméfovala hlavnd na propagaci.
., Letectvi je dnes nejvaznejsim probléemem nasi doby a celého spolecenského i
hospodarského zZivota. Jako drive bez zZeleznic, tak v dnesni dobé si neumime predstavit
kulturu bez letectvi. Je nutné, ba primo povinnosti ostrazitého obcana — c¢lena MLL,
pozorujicitho zavratny béh svétovych udalosti a prekotny tep dusevniho i hmotného
Zivota dnesni doby, presvedcovati své spoluobcany o nutnosti vybudovati csl. letectvi a
ziskavati pro tuto myslenku nové cleny. “®® Skupiny organizovaly podle moznosti
letecké dny, zvaly lidi na prednasky, vystavy nebo filmova predstaveni. Vénovaly se i
modelafstvi. Vznik MLL odstartovalo doslova celonarodni kampan a propagaci 1étani
1930 byl zalozen v Praze prvni plachtovy odbor. Byly konstruovany nové typy kluzak.
Skoleni a vycvik piloti a pozd&jsich instruktortt mélo uZ n&jaky fad, zacaly byt

organizovany kurzy a vytipovavany mista, ktera by byla vhodna pro sportovni 1étani. 6°

Stanovy MLL urcovaly jejich 5 hlavnich ukol:

e Organisuje veskeré sily obCanstva ku praci pro pokrok letectvi a jeho vyuZiti
k rozkvétu statu.

e Ziskava své cleny ve vSech vrstvach ndroda, propaguje letectvi prednaSkami,
filmem, knihami, asopisy, zavody leteckymi, vystavami a sjezdy.

e Pracuje na rozvoji domaciho leteckého pramyslu, podporuje konstruktéry,
letecké studium a pecuje o vychovu leteckého dorostu.

e Uvédomuje cely ndrod o nutnosti letecké dopravy a vyuZiti letectvi pro
narodohospodaiskou stranku statni.

e Podporuje vSechny letecké korporace, které pracuji na prospéch narodniho
letectvi a udrzuje tésné styky s leteckymi korporacemi za hranicemi a pracuje

tak Kk sblizeni v§eho civilizovaného lidstva a ku podpoie miru. 17

167VEJVODA, Ladislav. Na kiidlech vétru. Cheb: Svét kiidel, 2010, s. 92-94.
188 MLL. Nase zajmy. 15. Gervence 1927, roé. 111, &. 28, s. 5.
169MRACNO, Jan a Jiti LEJSEK: Nase kiidla. Vysoké Myto: Regionalni muzeum, 2006, s. 7.
170 Co znamena M.L.L. Nase zdjmy, 18. listopadu 1927, ro¢. I11, ¢&. 46, s. 6.
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To nebyly malé ukoly, ale ¢lenové MLL je v mezich svych moznosti s nadSenim
pInili jako neokazaly projev vlastenectvi. Dulezitému povstani a naro¢nym ukolim
MLL odpovidala i jejich organizace od mistnich skupin po ustfedi, které mj. vydavalo
také Casopisy: Letec a Mlady letec. Oba Casopisy podrobné informovali Ctenafe o
problematice letectvi, zejména Csl. a pfinaseli zpravy z mistnich skupin a z jednotlivych
zup, znichz 5 bylo v Cechach, 3 vzemi Moravsko-slezské, 2 na Slovensku a 1
v Podkarpatské Rusi.'’?

Zakladnim utvarem byly mistni skupiny s nejmensim poctem 15 clent. Skupinu
MLL spravoval voleny vybor, ¢lensky ptispévek €inil 1 K& mési¢né. Mistni skupiny se
sdruzovaly v zupy podléhajici nejvysdimu organu: Ustiedi Masarykovy letecké ligy,
tizené Ustiednim vyborem. Soudasti ustiedi byly komise napf. literarni, organizaéni a
dorostenecké a Ustfedni plachtaisky odbor. "

Masarykova letecka liga byla svobodnym sdruzenim obc¢ant, ktefi pracovali ve
prospéch statu. Nebyla to instituce statni, i kdyz vSichni ¢lenové ligy méli na mysli
vyhradné zajem a prospéch letectva Csl. republiky. Stala se nejznamé;jsi a nejmasové;jsi
leteckou organizaci 1. republiky a podilela se na vSech vyznamnéjSich leteckych
podnicich piedvaleéného Ceskoslovenska véetnd akce: Tisic novych pilotd
v republice.”®

V dobé jejich nejvétsiho rozvoje, kdyz uz byl dostateCny pocet letist’ 1 leteckého
materidlu a kdyz i organizace ligy dobfe pracovala, pfisli tragické mnichovské udélosti
a zabor Ceskoslovenského pohrani¢i némeckymi vojsky. Zacatkem roku 1939 doslo po
nckolika pokusech ke slouceni vSech leteckych instituci pod zaStitou nasi nejstarsi
letecké organizace: Ceského narodniho aeroklubu. Po okupaci zbytku Ceskoslovenska
byl 31. 5. 1940 Cesky narodni aeroklub rozpuitén a jeho funkcionafi zatéeni.
Ceskoslovensti letci odchazeli za hranice okupované republiky, aby bojovali na frontach
2. svétové valky. Po porazce Polska odesli do Francie a po jeji kapitulaci se pfesunuli
do Velké Britanie, kde byly vytvofeny 4 &sl. peruté — 310, 312, 313. stihaci a 311.

bombardovaci.t’

171 Masarykova letecka liga. In: Vzduch je nase more[televizni dokument]. CT2 11.7 2011, 12:00.
172 Tamtéz.
173 Oganizovala ji Masarykova leteck liga a Aeroklub republiky Ceskoslovenské. Tato akce méla vyfesit
nedostatek pilotd a cilem bylo vycvicit potiebnou zalohu pro ¢eskoslovenské vojenské letectvo a
ziizovani novych letist.
174 Masarykova letecka liga. In: Vzduch je nase more[televizni dokument]. CT2 11.7 2011, 12:00.
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2.2.1. Masarykova letecka liga v Usti nad Orlici

V roce 1928 poiadala Masarykova letecka liga z Olomouce ve mésté Usti nad
Orlici prvni propaga¢ni den. Siroké obecenstvo dostalo piileZitost prohlédnout si
letouny stojici na zemi. Konaly se vyhlidkové lety, jedna letenka stala 50 K¢ — na
tehdejsi dobu znacna cCastka. Pro vyhlidkové lety byly k dispozici dva letouny:

dvoumistny jednomotorovy dvouplosnik Hansa-Brandenburg C. 1.17°

a dvoumistny
jednomotorovy vzpérovy dvouplosnik AERO A-11.17® Na zadni sedadlo, uréené pro
jednoho, se vtésnali vzdy dva pasazéti. Ve vySce 200, maximalné 300 metri preletéli
nad zficeninou hradu Lans$perka, Tichou Orlici, lesem a poli u Libchav. Celodenni
program vyvrcholil ukazkou vzdusSného souboje. Vysledek propagacniho dne byl

opravdu obrovsky.1’’

Léta 1933 - 1935 Ize oznaéit za zlomova ve vyvoji sportovniho 1étani v Usti nad
Orlici. Bez ohledu na stale slozit&jsi situaci na doméci i zahranicni politické scéné. Celé
Sudety, které tvofily v podstaté pohrani¢i Ceskych zemi, byly stdle vice piiznivé
naklonény fisskému kancléfi Adolfu Hitlerovi. Usti nad Orlici lezelo piesn& na hranici
téchto zajmovych stfeti. Némci stale hlasitéji volali po pficlenéni k Risi, ale Gesky
zéklad v Usti mél hlavni slovo, takze tady mnohé udalosti byly vnimany ponékud
mirnéji. Na podporu narodniho letectvi byla ve mésté ucinéna vSeobecnd sbirka.
Koncem roku 1933 bylo vybrano 5291 K¢ a 50 haléit.1"

Zhor$eni mezinarodni situace vedlo k tomu, e Cesky Gerveny kiiz v Praze
pozadal méstskou radu, aby se i ve mésté Usti nad Orlici vytvoiil ,,Vybor ochrany
obyvatelstva v plynové valce* za ucelem seznameni ob¢anu s tim, jak se maji chovat a
chréanit, kdyby doslo k situaci, Ze by byli napadeni plynovymi neptatelskymi letci.!”
Vybor byl ustanoven dne 25. bfezna 1934. Pfednasku na téma: Letecko-chemicka valka

v budoucnosti a ochrana proti ni toho dne vedl §kpt. Rosenbaum z Prahy. ,,Predndsejici

175 Slouzil jako predloha pro vznik novych stroj uz v ¢eskych tovarnach. Dfevéna kostra kiidel a kovova
kostra pevnych i pohyblivych ocasnich ploch byla potazena platnem. Dievéna kostra trupu byla potazena
preklizkovym potahem. In. SOREL, Vaclav. Encyklopedie ceského a slovenského letectvi. Bro: CP
Books, 2005-2008. 1, s. 24.
176 Byl vyrabén ve verzich pozorovacich, Skolnich, bitevnich i bombardovacich.
17T HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o., 1997, s. 27-29.
178 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
¢.p00033, s. 300.
179 Tamtéz, s. 231.
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V prve casti své prednasky odiivodnil potreby obrany statu vsemi obyvateli, aby
zachovana byla nam i budoucim svoboda a samostatny nds ceskoslovensky stat, ktery
Jjsme ziskali po tiistaleté porobé ze svétové valky “.*8 V druhé &asti se snazil podrobné
vyliCit zpiisoby boje v plynové valce, nastinil moznosti obrany obyvatelstva aj. Po
pfednasce byli voleni ¢lenové Vyboru. Piedsedou byl zvolen starosta mésta Jindfich
Nygrin.!8! Dale se usnesli, ze prvnim mistopfedsedou stanovi méstského 1ékaie Neklana
Velebila a druhym mistopiedsedou bude FrantiSek Stransky, majitel obchodu na
namesti. Funkce jednatele se ujal méstsky tajemnik, pan Kaucky a jako zapisovatele
ur¢ili ufednika okresni pojistovny O. Machka. Ugitelé J. Volf a Oskar Svec dostali

posty pokladnika a potadatele.!®?

Z diivodu obavy z valky se jiz ve druhé poloviné roku 1934 konaly na vice
mistech v republice Dny brannosti, kdy byl predveden letecky utok, vyhlasen poplach a
n¢ktery z dustojnikt provedl vyklad. Jejich obecnd propagace byla popsana napt. v 24.
¢isle Vychodoceského Republikanu: ..,V nejistych a neklidnych dobach dnesnich je
nejvys nutno, aby vSichni obcané nasi republiky, bez rozdilu stavu a prislusnosti
stranické, vénovali zvySenou pozornost otazkam brannosti naseho ndroda tak, aby byl
po vSech strankach co nejlépe pripraven proti moznym utokum na tézce vybudovanou
nasi samostatnost. 8

V Usti nad Orlici se konal Den brannosti 19. srpna 1934. ,, Pod timto jménem —
den brannosti vyrozumivda se manifestace pro statni a ndrodni jednotu ceskoslovenské
republiky a to za ucasti vsech mistnich télocvicnych slozek: Sokol, Délnicka télocvicna
Jjednota, Télocvicnd jednota Orel, ddle sboru dobrovolnych hasicii v Usti nad Orlici a
pripojenych Hylvat a spolku cyklistir.*® Akce probéhla jesté za tidasti ministra narodni
obrany Bohumira Bradace, vojakéi z Zamberka, jizdy z Vysokého Myta a letadel
z Olomouce.’®® O tom, Ze to byla akce pro mésto velice vyznamna, neni pochyb,

dokazuje to cetnost ohlasu v dobovém tisku. Prvni zminka o pldnovani tohoto dne se

180 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
¢. p00033,s. 319.
181 starosta mésta Usti nad Orlici mezi léty 1929 - 1935
182 OKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
¢. p00033,s. 319.
183 Z letecké €innosti na Vysokomytsku. Vychodocesky republikan. 14. Gervna 1935, ro¢. XVII, &. 24, s. 3.
184 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
¢. p00033, s. 320.
I8CTHLAR, Jifi. Tézka 1éta na Orlickoustecku. Usti nad Orlici, OFTIS s.r.0., 2000, s. 38.
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objevila jiz v dubnu v tydeniku Vpted, kde byl nastinén program celé akce. Psalo se zde
o tom, ze: ,,Vojenské tyto dny budou se konati za soucinnosti vSech spolku, korporaci,
Skol, uradii a tovaren, v rozmérech nejvétsich a jiste, Ze budou nejvyznamnejsi udalosti
letosni sezony mésta Usti nad Orlici a celého okoli. “*® Na programu dne byla piehlidka
vojska a civilnich svazl, kterou vedl ministr Bradd¢ a poté promluvil u Maratkova
Pamatniku odboje, kde nastinil ucel celé slavnosti: ,,Jest velmi nutno, aby obyvatelstvo
bylo obeznameno s nebezpecim snad mozZnym pristich valek, které si neprejeme, ale
musime byti pro kazdy pripad pripraveni. Nasi sousedé Ziji ve velmi neklidnych dobdach,
a kdyby snad nas také znepokojovali, musime byt pohotovi, abychom se dovedli branit.
K tomu potrebujeme nejen dobrou armddu, ale i vyspélé obcany, kteri spolu s armadou
budou tvorit hradbu ku chranéni nasi svobody, nasi pudy, nasi viasti(...)Vazeni! Mate
zde krdsnou upominku na VaSe padlé spolubratry, kterou veénovalo vdécné ustecké
obcanstvo a je na ném napis, ktery naznacuje vsechno: Ted nebo nikdy!“*®

Po ném m¢él projev starosta Jindfich Nygrin a zahy také ucitel a potradatel Dne
brannosti Oskar Svec za mistni Vybor obrany obyvatelstva. Po vystoupeni 3.
hrani¢aiského praporu ze Zamberka, Délnické t&lovychovné jednoty, Sokola atd. ptisla
na fadu ptehlidka jezdectva z Vysokého Myta. Poté nasledovala, podle vzpominek
pamétnika Karla Kloucka nejzajimavé)$i Cast. ,,Znicehonic priletéla postupné tri
letadla, zacala bombardovat pripravené kulisy z lepenky, které symbolizovali méstské
objekty jako nddrazni budovu a Janderovu tovdarnu. Bylo slySet strileni z kulometi,
siréna a videli jsme husty dym vznadsejici se z maket, ktery postupné hasil hasicsky sbor.
I kdyz jsme veédeli, Ze je vSe nahrané, mrazilo nas. Prosté i my, mladi kluci, jsme si
zacali uvédomovat hrozici nebezpeci a zaroven v nds byla jakadsi vira v to, Ze narod
kdyztak vse zvladne. “188 Tuto ,,naletovou” akci odborné komentoval v rozhlase §tabni
kapitan Rosenbaum. Hasi¢i, samaritdni a jednotlivé odbory civilniho obyvatelstva
ukazali pfi ném provedeni poplachu a rozvinuti zachrannych praci. Obcané si
prostiednictvim ukazek méli moznost uvédomit, jakou roli budou v piistich valkach
sehravat moderni zbrang, predevsim u leteckych jednotek. Celd slavnost vyznéla ve

spontanni projev oddanosti Sirokych vrstev obyvatelstva myslence brannosti

186 Den brannosti a letecky den v Usti nad Orlici. Vpried. 28. dubna 1934, ro¢. IX., ¢. 16-17, s 8.
187 SOA v Zamrsku, SOka Usti nad Orlici. AM Usti nad Orlici, inv. & 142. Kniha zépisii o schiizich
stdalého vyboru Obrany obyvatelstva v Usti nad Orlici, kn. &. 116.
188 KL OUCEK, Karel, bytem Popradska 1329, &len aeroklubu 1937-1964, zaznam uéinén 22.3 2013.
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republiky.®
Zajimavosti jesté bylo, ze béhem navstévy ministra ndrodni obrany Bohumira
Bradace jej pozadal tehdejsi starosta mésta Nygrin o vojenskou posadku pro mésto Usti

nad Orlici a ptilehly kraj. Byt mu to bylo pfislibeno, k realizaci nikdy nedoslo.*®

Dne 19. tnora 1935 se konala pfednaska Vyboru obrany obyvatelstva, ktera si
jako své téma zvolila Obranu proti leteckym a plynovym utokliim s praktickymi
ukazkami masek a dychacich pfistrojii. Hlavnim pfednasejicim byl kapitan Strnad.!®*
Ptednasel o tom, jak maji byt vybudované plynotésné kryty a Ze je potieba jiz v dobé
miru se pFipravit proti leteckym ttoktam. !

V ttery 23. dubna 1935 byla vyzkouSena pohotovost obyvatelstva pro ptipad
nepiatelského ndletu. Presné ve 21.00 zacaly houkat ve mésté tovarni sirény. Elektrarna
vypnula na jednu vtefinu proud, vétSina obyvatel pochopila, ze jde o smluvené znameni
a zatemnila si doma vSechna okna. Uéelem tohoto opatieni mélo byt zatemnéni mésta a
znemoznéni orientace letcli. Tém, ktefi tak neucinili, pfipominaly jejich povinnost
hlidky, prochézejici méstem. Spolupracovali i mistni hasi¢i a samaritdni. Celé déni

sledovala komise slozena ze zastupcii mésta a armady. Zaveére¢né hodnoceni uvadélo, ze

zatemnéni az na nepatrné vyjimky prob&hlo bez zdvad a provérka splnila sviij ti¢el. 1

Kromé celostatné organizovanych akci, smétovanych k vychové obyvatelstva k
obran& republiky a v jejichz pozadi stila vzdy armada, Zila jesté v Usti nad Orlici
myslenka zalozeni vlastniho aeroklubu. To také nebylo v rozporu s tehdy silné
existovaly ve Vysokém Myté a Ceské Tiebové. Vysoké Myto bylo centrem vyssi spravni
a organizacni jednotky ligy — tzv. Vychodoceské Zupy KaSparovy a také sidlem firmy
Sodomka, kterd mimo jiné vyrabéla také kluzaky. Jak dokazuje Clanek z 20. zafi 1935,

byl sam pan Sodomka ptedsedou plachtatského odboru. Pro vysokomytskou skupinu

MLL vénovala jeho firma vétron, pokitény na jméno ,,Kujebdk* s rozpétim 12.60 metrti

189 Den brannosti v Usti n. Orl. Vychodocesky Republikan. 24. srpna 1934, ro¢. X VI, ¢. 34, s 10.

19 Den brannosti v Usti nad Orlici 1934. Nové letopisy mésta Usti nad Orlici a jeho okoli. Vladimir
Cereba, 2009, &. 1, 5. 19-20.

191 kpt. Strnad — plynovy diistojnik 3. hrani¢aského praporu v Zamberku

192 SOKA Usti nad Orlici 1929-1935: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
¢. p00033, s. 359.

193 Tamtéz s. 372.
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a véazici 140 kilogramt.'®* Mistni skupina MLL zde existovala jiz na pfelomu 20. a 30.
let. Samotna Kasparova zupa MLL byla ustanovena 27. kvétna 1934 v Pardubicich, ale
pro maly zajem tamnich ¢lenti byla presunuta do Vysokého Myta. Na zacatku roku 1938
sdruzovala 21 mistnich skupin s 1899 cleny. Jejim piedsedou byl po celou dobu jeji
existence Frantisek Lehky.1%

Skupina MLL v Ceské Tiebové byla zaloZena 6. prosince 1926. Jejim ¢lentim se
postupné podaiilo vybudovat dva hangary a k pilotnimu vycviku slouzil kluzak Skaut-
Standart a vlastnimi silami postaveny vétron Grunau — Baby. Vyznamnou osobnosti
Ceskotiebovského 1étani byl sochat a letecky pruzkumnik FrantiSek Formanek. Ten se
kromé konstruovani vrtulniki vénoval také spiritismu a lécitelstvi. Jiz pfed prvni
svétovou valkou postavil a predvedl v Praze n€kolik modela tzv. aerohelikoptér, které
byly pohanény gumovym svazkem. Funkéni byl ale az model se Ctyflistym nosnym
rotorem z roku 1928, pfi zkouskach se vSak napajeci kabel nékolikrat pretrhl a pfi
pristani poskodil. Pfesto dosahl vysky alesponi 60 metrd. Jeho vynalezy byly pokrokové,

piestoze mnohdy zlstaly ve stavu pouhého navrhu.1%

Béhem t&chto udalosti doslo i v Usti nad Orlici ke vzniku Masarykovy letecké
ligy, jejimz nejaktivnéjSim odborem se stalo plachtateni. V pondéli 9. zati 1935 pozvalo
vedeni 1% Vychododeské zupy Kasparovy Masarykovy letecké ligy ve Vysokém Myté
fadu tusteckych obcanli na schiizku, jejimz vysledkem mélo byt a také bylo ustaveni
ptipravného vyboru odbocky, v jehoZ cele stanul FrantiSek Stransky, jednatelem se stal
Oskar Svec a pokladnikem Karel Cép. Dale se schiizky, dle zaznamil z méstské kroniky,
zucastnili — Kopacek, Cihlat, Bina, Knapovsky, Travnicek, Jedlicka, Helebrant, Janata,
Danielis, Cemohorsky, Vincenzova, Cihlafova a Silarové, z tohoto jednéani se omluvil
Vaclav Sochor. Pfipravny vybor MLL v Usti nad Orlici mél zprvu za tikol propagovat
svoji Cinnost a nabirat nové Cleny. Po patficné agitaci ziskal 115 novych clent.
Pfiblizn¢ tietinu novych ¢lend tvofili ucitelé. Ostatnimi byli napf. Gfednici z Janderovy

tovarny a jini obyvatelé. 1%

194 K¥est a zalétavani bezmotorového letadla. Vyichodocesky Republikdan. 20. zati 1935, ro&. XVII, €. 38, s.

2.

195 Regionalni muzeum ve Vysokém Myt&. Pocdtky letectvi v Pardubickém kraji (1910 — 1948), vystava.

196 Tamtéz.

197 ptedseda FrantiSek Lehky a jednatel A. Svoboda

198 SOkA Usti nad Orlici 1935-1940: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
58



Co se tyka osobnosti Oskara Svece, byl to odborny uéitel, ktery nastoupil do
Usti nad Orlici na chlapeckou mé&tanskou $kolu dne 1. zaii 1924. Zde vyudoval poéty,
rysovani a meéticstvi. Vedl zakovsky orchestr, ktery Casto vystupoval pfi raznych
spolecenskych udélostech ve mésté. A byl to pravé jeden z hlavnich potadateli jiz
zminéného Dne brannosti za Vybor pro obranu obyvatelstva dne 19. srpna 1934. Mimo

jiné stal i u zrodu aeroklubu.'%

V nedé¢li 17. listopadu 1935 byl uspotadan Den bezmotorového 1étani za pomoci
MLL ve Vysokém Myté. Akce byla poradana proto, aby mohli ¢lenové vyboru prakticky
ukdzat, ¢eho chtéji dosahnout. V chodbé Méstského tfadu vystavovali modelafi své
vytvory, které uspotadal a divakiim okomentoval Josef Bohdan Mikulastik, ktery se stal
prikopnikem bezmotorového 1étani v Usti nad Orlici.?®® Na namésti stal kluzak, ktery
odpoledne i prakticky ukazal, co umi. Své letové uméni predvedli piloti z Vysokého
Myta, ktefi byli, co se 1étani tyce, o dost vepfedu. Nejen Casove, ale 1 v materidlnim
vybaveni a vycviku, protoZe je podporovala zndmd firma Sodomka. Vyhlédnutym
terénem vhodnym pro plachtaisky vycvik byla tzv. Koci¢i hlava. To byly svahy
tahnouci se od libchavského oblouku trati Usti — Letohrad.?®® Takze pravé tam
smefovaly tuto nedé€li zastupy lidi, aby vid€ly, jak daleko jsou v Myté s bezmotorovym
lIétanim. V dobovém tisku je prub&h akce popsan takto: ,,V 10 hodin promluvil ke
shromazdénym p. radni Vaclav Sochor a vyzval obcany ku podpore MLL. Potom
jednatel pripravného vyboru MLL O. Svec strucné vyjadril vkoly MLL a vyznam
bezmotorového létani. Obé reci byly zesilovany rozhlasovym zarizenim taméjsiho
radioklubu. Odpoledne se shromdzdili obéané za Ustim na Vasatkové kopci a nedockavé
prihlizeli k pripravam prvého vzlétnuti. Vté dobe vysvetloval predseda Plachtového
odboru vysokomytského tovarnik J. Sodomka technickou stranku plachténi. Prislusné
lety provedli instruktori Plachtového odboru Vysoké Myto p. p. rtm. Blazek a desdtnik
Dusek.?%?

Pro dalsi podporu vetejnosti, se konalo dne 25. listopadu téhoZ roku filmové

¢. p00034,s. 32 — 33.
199 Den brannosti a letecky den v Usti nad Orlici. Vpried. 28. dubna 1934, ro¢. IX., ¢. 16-17, s 8.
20 HAVEL, Josef. Letci RAF — Vdclav Péanek, Josef Bohdan Mikuldstik. Cheb: Svét kiddel, 1993, s. 33.
201 SOKA Usti nad Orlici 1935-1940: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
¢. p00034, s. 33.
202 Plachtovy odbor Masarykovy let. ligy Vys. Myto. Vychodocesky Republikan. 29. listopadu 1935, rog.
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promitani v kiné Friml o letcich s ndzvem Dobyvatelé pekla. Pro Skolni mladeze byla
poradana prednaska se svételnymi obrazy pojednavajici o obrané proti letadltim.2%3

Volba tadného vyboru probéhla 10. prosince 1935 v hotelu Friml. Pfedsedou byl
zvolen Vaclav Sochor, majitel zelezarstvi na namésti, jednatelem JUDr. Bedtich Petr,
tajemnikem pak Josef Silar, nadSeny sokol a zaméstnanec firmy Jandera, ktery se jako
jeden z vedoucich pracovnikl tovarny vyznal v administrativnich a tcetnickych pracich.
Jako hlavni ukoly si vybor vytycil posilovani ¢lenské zakladny, zajistovani financi i
zajisténi vhodnych prostor pro letecké modelare, ktefi zatim pracovali spisSe
individualné. Modelati méli velmi solidni znalosti zakladd aerodynamiky, konstrukce a
stavby modelii i meteorologie. Soucasné s leteckymi modelati se zacala rozvijet aktivita
plachtaiského odboru, ktery mél vytvofit patef celé innosti ligy.?%*

Leteckym instruktorem cet se stal vojensky pilot Josef Bohdan Mikulastik —
Cetaf a vojensky pilot v zdloze. Zajemcu o plachtaisky vycvik bylo celkem deset,
vétsinu tvotili ufednici a mladi modelafi. V plachtaiském odboru byli v letech 1936 —
1937 evidovani: Otto Cerny — student, Karel Kloudek — student primyslové $koly
strojnické, Jaroslav Koula — Gfednik Okresni nemocenské pojistovny, Jaromir Kiiz —
pekat, FrantiSek Kymr — odborny uditel na textilni skole, Zden¢k Nalepka — ufednik,
Oto Srsen — ufednik, Antonin Sponar — ufednik, Jifi Vykydal — tfednik a Jaroslava
Zajickova — ugitelka obecné §koly. 2%

V roce 1936 doslo ke stabilizaci ¢lenské zékladny, bylo dokon¢eno organizaéni
Clenéni, GspéSné dopadla snaha zajistit misto pro ¢innost leteckych modeléait, podle
finan¢nich moZznosti byl zajiStovan nakup materidlu na zamyslenou stavbu kluzaku.
Zbyvalo uspotradat letecky den, ktery mél provétit nejen novy vybor, ale celou tUsteckou
pobocku Masarykovy letecké ligy. V Usti nebyla zadnd motorova letadla, takze se
poradatelé obratili na MLL v Olomouci a na firmu Bata ve Zling. Akce byla
naplanovana na vikend 12. — 13. zafi. Olomoucka zupa MLL zaptjcila devét letount: a
firma Bata ti, i s piloty a mechaniky.?%

Na programu leteckého dne byly i vyhlidkové lety, akrobacie a v sobotu

203 OKA Usti nad Orlici 1935-1940: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
¢. p00034, s. 34.
204 WAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o., 1997, s. 53.
205 Tamté, s. 54.
206 SOkA Usti nad Orlici 1935-1940: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383, inv.
¢. p00034, s. 84.
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odpoledne doslo také k ukazce vzduSného utoku na mésto. Kolem 16. hodiny ohlasily
sirény jeho zacatek. Letouny postupné nalétdvaly na namésti, to symbolicky
odstielovaly a bombardovaly. Ke zvyseni efektu na zemi explodovaly délobuchy. Tady
ale bohuzel doslo k nehodé, kdyz jeden d€lobuch explodoval ¢lenu ustecké odbocky
Svazu dustojnikl v zéloze, FrantiSku Musilovi v ruce a ten pak piiSel o Ctyfi prsty na
levé ruce. Tato udalost bohuzel ukonéila sobotni program.?’” Pro doplnéni, 1é¢eni a
rehabilitace poru¢ika Musila v Litomysli a pak v Bratislavé vysly na 4087 K¢s — tehdy
nemalé penize. FrantiSek Musil nakonec vSechny lécebné naklady musel uhradit sam, i
kdyz z4dal o pomoc méstsky uiad v Usti, odvolaval se na okres do Lanikrouna, mésice
¢ekal na verdikt z Prahy. Jediny, kdo se ho alespon trochu zastal, byl jeho zaméstnavatel
— brnénska Zbrojovka, kde pracoval jako prodejce automatickych vah. Tady zlstal v
pracovnim poméru az do 15. dubna 1937, kdy svého zalozdka pievzala naprosto
necekan¢ armada. Do odtrzeni Slovenska slouzil v bratislavské posadce. Pak se vratil
zpét do Usti, aby nastoupil u svého otce v obchodé s kiizi.?%

Diky uspéchu zatijového leteckého dne ziskali ¢lenové MLL finan¢ni hotovost a
mohli zakoupit material na stavbu vlastniho kluzaku — dievo, potahové platno, ocelova
lanka, spojovaci material. Na vse dohlizel Josef Bohdan Mikulastik.?%® Kluzak po
domluvé s feditelem mohli zacit stavét ve sklepeni chlapecké Skoly. M¢li k dispozici
pouze plany na némecky kluzak Zogling, takze typ nového tsteckého kluzaku byl jasny.
Na jafe i v dalSich mésicich roku 1937 se nezmensSovaly snahy statu pokracovat v
podpote leteckého sportu. Cil vSak byl mnohem zdvaznéj$i — vychovat obrance zatim
svobodného Ceskoslovenska. Je znama i celorepublikova vyzva ,,Tisic novych piloti
republice”,?X? nepochybné upozornéni na redlné nebezpeéi ze strany Némecka.

Zacatek vycviku prvnich zajemct stanovila usteckd MLL na podzim roku 1937,
ale potykali se se dvéma problémy — nebylo na ¢em Ilétat a bylo potieba sehnat
kvalifikovaného instruktora. TakZe slovo padlo opét na Josefa Bohdana Mikulastika.
Ten si podal piihlasku do plachtaiského kurzu ve Skole v Rané u Loun. Ve zdejsi
plachtatské Skole absolvoval kompletni teoretickou i praktickou ptipravu. Domu se

vratil s platnym pilotnim vykazem skupiny C — technickym i praktickym opravnénim k
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tomu, aby mohl vykonéavat funkci na¢elnika a instruktora.?!!

Bohuzel ¢lenové nestacili véas dostavet kluzak Zogling. Ve sbirce uspotradané
Josefem Mikuléastikem se nastésti podarilo vybrat potfebnych 5000 Kc¢s ke koupi
kluzaku typu Skaut — Standard od firmy Sodomka ve Vysokém Myté. Tento kluzak mél
ptihradovy trup, dvoudilné kiidlo o rozpéti deseti metrti. Jeho profil byl ve spodni ¢asti
rovny, horni vyrazné vypoukly. Smérové a vyskové kormidlo nevybocovalo z dosud
znamého klasického provedeni a bylo ovladdno pomoci tadici paky a noznich pedalu.
Pilot sedél pfipoutan na oteviené sedacce z preklizky. LyZe na piistavani, a¢ odpruzena
dvéma gumovymi tlumici, patfila mezi nejcastéji poskozené casti kluzaku. S koupi
kluzéku souvisela 1 zadost o ,,laskavé darovani pozemku na katastru libchavském cis.
1128/111, kde chceme postavit do podzimu 1937 hangar pro 2-3 kluzdky®*?, zaslana na
méstskou radu dne 2. Cervna 1937. Ten ale nikdy postaven nebyl. Prvni den vycviku
usteckych plachtait byl stanoven na nedé@li 5. zati 1937. Kluzak byl nakonec umistén do
jedné z garazi Otakara Weisse, nejmladsiho bratra Augustina a pritele fady c¢lent
tistecké MLL. Clenové stale pracovali na kluzaku Zogling a nakonec ziskali i finance na
dalsi kluzak typu Skaut — Standard.?*?

Pfi trénincich na ,,Koci¢i hlavé™ nejprve instruktor a pak jeden po druhém
z vybranych adepti zkouseli kluzak. Aby mohli vibec vzlétnout, ¢ekala je nelehka
prace. Pamétnik Kloucek vzpomina, ze: ,Skauta jsme vidy v nedéli previzeli
rozloZeného z Weissovy gardze. Trup byl naloZen na podvozek, ktery jsme si pro tyto
ucely zhotovili ze dvou kol od auta. Kridla ale ne, ty jsme museli nést rucne. Ja a dalsi
tri jsme méli tu Cest nést je poprvé. Bylo tezké dotahnout cely kluzak méstem az na
kopec ke Kocici hlavé, ale nadseni z toho, Ze se na mésto budeme divat z vySe, nam
dodavalo silu a elan. Nahove jsme vétron slozZili. Bylo potreba pripevnit kifidla, napnout
ocelova lanka, utdhnout srouby. Nevedeéli jsme jak, ale Pepa Mikuldstik ano, takze nam
Fikal, co mame délat. Kdyz bylo vie na svéem misté, probéhla nazorna ukdazka kormidel
atd. Vse, co nam bylo znamo zatim jen teoreticky, jsme pomoci Pepy mohli videt na
viastni oci. Pak jsme jeden po druhém usedli do sedacky a zkouseli kormidla a kridélka

takzvane nanecisto. Byla to ohromnd legrace, zvlast kdyz se stroj naklonil, tak uleky

21 HAVEL, Josef. Z historie 1étani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 60.
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mnohych vzbuzovali v nds ostatnich smich. “*%*

Vsichni adepti se postupné pfipravovali na letovou zkousku ,,A“, kterd
zahrnovala 5 startt a let alespon 30 sekund, zkouSku z teorie letu a meteorologii.
Schazeli se ve svém volném case, tedy o ned¢€lich a vSichni 5. prosince 1937 zvladli
podminky splnit. Napt. Karel Kloucek mél ve svém prukazu zapsan cas 40 vtefin,
Jaroslava Zajickova 31 vtetin. Pro ucely létani zakoupili dalsi kluzdk Skaut Standard,
ten byl vSak po nezdafeném startu poskozen. Jeden z prvnich zajemct Karel Kloucek
vzpomina: ,,Na nové koupeném Skautovi zrovna startoval Otto Cerny. Ten byl vidy
rozvazny a na rozdil od ostatnich nikdy nijak nezmatkoval. Start probéhl standardne —
pomoci gumového lana se kluzak vymrstil. Najednou se ale vzepjal a prevratil na zada,
bylo jasné, zZe spadne na zem. A taky se tak stalo, pri dopadu se mu odlomilo pravé
kridlo. Bézeli jsme rychle Ottovi na pomoc, visel tam pripoutany k sedacce a kromé par
modrin a strachu v ocich mu nastésti nic jiného nebylo. Citili jsme velikou tilevu. “**

Ptes zimu se letoun snazili opravit a pokracovali ve stavbé vlastniho Zoglingu,
jehoz torzo se po piesunu z chlapecké skoly nachazelo v diln¢ u Linhartd. Dily jim
dodéavala firma Sodomka z Vysokého Myta a Mraz z Chocné. Potahovou latku jim
nabidla tstecka textilka.?!0

Postupné se zacinali od Unora pfipravovat na pilotni prikaz plachtafe typu ,,B,
pro jehoZ ziskani se potiebovali udrZzet ve vzduchu nejméné 45 sekund po péti startech.
Vsem se to 24. dubna 1938 dubna podaftilo a 15. kvétna se konala slavnost na namésti
vramci oslav dvacetiletého trvani republiky, kterd byla nazvana , Stefanikovym
dnem“.2Y’ Pii této piilezitosti byly slavnostné vystaveny kluzaky — jak opraveny Skaut
Standard, tak svépomoci postaveny Zogling - pojmenovany ,,Oustak® a zapujceny

EN14

Zogling od ,,Svazu Némeckych letci* z Hylvat. SpiSe pro parddu zde byla také

vystavena nebeskd blecha Karla Biny, o niz byla podrobné&jsi zminka v jiné kapitole.
Zde byly absolventim piedany predsedou Vaclavem Sochorem odznaky plachtaie

stupné ,,B“ a legitimace.?!8
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Vedeni statu i armadni veleni mezitim se stale vétsim znepokojenim sledovalo
vyvoj v sousednim Némecku. Ceskoslovensko ne¢ekalo na osudny tder a naprosto
systematicky vyzbrojovalo a cviCilo svoji armadu. Takze v srpnu 1938 musel nastoupit
na mimotadné cvi€eni i1 Josef Mikulastik.

Ustecky odbor Masarykovi letecké ligy i v ervenci 1938 nabadal nové zajemce
k absolvovani kurzu bezmotorového 1étani A, AB a B. Ovsem pocet novych ¢lentt mél
byt pouze omezeny. Soucasné odbor oznamoval, ze ma v planu vyslat tfi své Cleny do
kurzu ,,C* na Ranou a to proto, aby liga méla dostatek $kolenych instruktort.?*®

Absolvovani stupné ,,C*“ probihalo opét v plachtaiském stfedisku v Rané u
Loun. Sem si podali ptihlaSky do kurzu Karel Kloucek, Jaroslav Koula a Jaroslava
Zajickova, ptestoze poplatek tehdy ¢inil 1000 Kés. Pani Jaroslava Zajickova se o néj
pokusila v ¢ervnu 1938, bohuzel se ji jej pro Spatné pocasi nepodatilo absolvovat. Karel
Kloucek byl 16. srpna téhoz roku uspésnéjsi, absolvoval zkusebni let v ¢ase 13 minut 30
vtefin na dvousedadlovce EL-2 Sedy vlk. V srpnu se o stupefi ,,C* pokusil Jaroslav
Koula, ktery dne 11. zati 1938 zahynul pii srazce Sedého vlka s vétroném Grunau Baby
pii jednom z pokusii. K této osobnosti jesté nutno fict, ze byl mimo jiné i instruktorem

J A

modelaft a funkcionafem Délnické télovychovné jednoty Kerhartice.??°

Vztah Ceskoslovensko — Némecko ziskaval stale hrozivéjsi podobu. Némedti
spoluobcané, usidleni pfedev§im v Sudetech, opustili taktiku neomalenych a urdzlivych
verbalnich Utokd a preSli k otevienym nasilnym stfetiim, mrtvi na obou strandch
poméhali Adolfu Hitlerovi urychlit otazku likvidace Ceskoslovenska. Piedstavitelé statu
1 veleni armady pfipravovali podminky pro obranu statu. Diplomaté se snazili vytvofit
pfi jednanich s papirovymi spojenci — Francii, Anglii a SSSR — frontu proti stale
agresivngjsimu Némecku.?#

I v malych pomérech v Usti nad Orlici toto snaZeni neziistalo bez odezvy. V
sobotu 3. zafi 1938 ve tfi hodiny odpoledne vybrani zalozni poddustojnici a dastojnici

zahdgjili vyuku a vycvik branné vychovy. Za akci odpovidal feditel chlapecké Skoly,

kapitan v zaloze, Alex Kopacek. Vycvik prodélavali vSichni muzi, ktefi nepodléhali
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vojenské sluzbé. Uz podle rozlozeni kategorii bylo jasné, Ze se situace ptiostfovala.
Nejmladsi kategorii, 14 — 17 let, tvorily vlastné déti. I kategorie 17 — 22 let zasahovala
hodné do lidskych rezerv. Dalsi kategorii byli muzi ve véku 22 — 30 let. Muzi cvicili na
sportovnim hfisti u chlapecké Skoly, ve mésté a na loukach ,,U stodol®“. Vrchnim
vedenim a organizaci byl povétfen zalozni kapitan Ale§S Kopacek, tfeditel chlapecké
skoly.???

Sudetsti Némci organizovani v Henleinové Sudetonémecké strané (SdP) se jiz
delsi dobu vymykali kontrole. Na teroristické akce ordnerti — ozbrojenych polovojensky
organizovanych slozek SdP — bylo tfeba reagovat. Armada zacala posilovat své fady.
Povolavacimi rozkazy svolavala prvni zalohy. Shodou okolnosti ve stiedu 14. zafi, kdy
se mésto lougilo s Jaroslavem Koulou, odjizdéla z Usti prvni velka skupinka.??3

Radovi ob¢ané organizovali fadu shromazdéni k podpofe prezidenta, vlady i
armady v jejich snaze bojovat za svobodu a samostatnost Ceskoslovenské republiky. Ve
ctvrtek 22. zaii 1938 byla zorganizovana celostatni generalni stavka na obranu
republiky — velkou pievahu méli délnici a ufednici z tovaren v Hylvatech, Kerharticich
a Usti. Z okna tehdejsi radnice nejprve promluvil starosta Usti Josef Stransky, pak
kerharticky starosta Paukrt a ufednik obcanské zalozny Ladislav Cihlaf. Spole¢né
vyzyvali piitomné k rozvaze a klidu.??*

Adolf Hitler stale jednozna¢néji volal po vyfeSeni sudetonémeckého problému,
proto prezident Bene$ ve veCernich hodinach patku 23. zafi vyhlasil mobilizaci —
posledni piedstupeii valky.??® Od noénich hodin nastupovaly ke svym jednotkdm tisice
vojaklt — mezi nimi nastupoval 1 Josef Bohdan Mikulastik. Ten nastupoval jako pilot
leteckého pluku v Hradci Kréalové. V souvislosti s poslednimi hodinami pted
vyhlasenim mobilizace drzi Usti nad Orlici velmi smutny priméat. Dne 23. zafi zahynul
strazmistr Cetnické letecké hlidky, pilot Bohumil Josef Dostal, tistecky roddk.?® Jen
tedy alespon néco o ném. Narodil se dne 5. zati 1910. Po skonceni Skolni dochazky se

vyucil elektromechanikem a piihlasil se dobrovolné do vojenského ucilisté — Skoly
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pilott1, oddil leteckého dorostu v Prost&jové. Zde nastoupil 1. fijna 1929.2%7

Podle tehdejsich armddnich pravidel cekala na absolventy Skoly prezencni
sluzba v délce 18 mésici, Kk té nastoupil 28. Cervence. K tomuto datu odjel k 4.
leteckému pluku do Hradce Kralové. Béhem prvnich mésici byl nejprve c¢lenem
pozorovaci, pozd¢ji ndhradni letky, takze se dostal i na letisté Kbely a Milovice a pak na
Slovensko, kde se 30. listopadu ohlasil u 15. letky 3. leteckého pluku Generala letce
Milana Rastislava Stefanika ve Vajnorech, s velitelstvim v Pie§tanech. Zatim byl pouze
premistén, i nadale byl zatazen u letky v Hradci Kralové.??®

K zasadnim zméndm v zafazeni Bohumila Dostala doslo v roce 1934. K 31.
srpnu byl definitivné pfemistén od nahradni peruté 4. leteckého pluku v Hradci Kréalové
k 3. leteckému pluku v Piestanech. Tady zistal az do 28. fijna — do svého odchodu z
¢inné sluzby a pieloZeni do 1. zalohy. Jako cetat v zaloze pokracoval ve sluzbé dal do
30. dubna 1935, kdy doslo k jeho premisténi od pozorovaci ke cvi¢né letce.??®

Dne 1. fijna 1936 byl povySen do hodnosti zdvod¢iho a 1. dubna 1937 byl
definitivné pfijat k ¢etnictvu. Obdrzel rozkaz k nastupu na Cetnickou stanici v DeStném
v Orlickych horach.?*°

Jako jedna z jeho Sanci se ukézala existence Cetnickych leteckych hlidek —
letectvo ho nikdy nepropustilo a zaroven byl i ¢etnikem. Cetnické letecké hlidky
existovaly kratce. Ukoly a pravomoci mély papirové velmi rozsahlé — mély &elit
protipravnimu narusovani Ceskoslovenského vzdusného prostoru, spoluptisobit s
pozemnimi bezpe¢nostnimi slozkami, vykonavat pomocnou a zachrannou sluzbu (napf.
pti Zivelnych pohromach, leteckych nehodach) atd. Cetnické letecké hlidky Ministerstva
vnitra vznikly 1. ¢ervence 1935 po dohodé ministerstva narodni obrany, vnitra a
vetejnych véci. Kazda hlidka méla k dispozici jedno letadlo, bohuzZel riznych typt a ne
vzdy odpovidajici arovng.?3

V této dobé zacal Bohumil Dostal feSit sviij navrat k 1étani. A letci mélo
ministerstvo nedostatek, takze i z tohoto divodu probéhlo Dostalovo piemisténi velmi

rychle. Beéhem dubna 1938 nastoupil k 1. leteckému pluku T. G. Masaryka, k pozorovaci
letce &. 6 do Prahy, na letisté Kbely, kterému velel kapitan Cen&k Schwarz. Vycvik u

21 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o., 1997, s. 91.
228 Tamtéz, s. 93.

229 Tamtéz, s. 94.

230 Tamtéz, s. 97.

21 Tamtéz, s. 101.

66



letky rychle skoncil a ¢etai Bohumil Dostal odjel z Prahy do Liberce. Tady se prihlasil
do funkce pilota v hodnosti strazmistra ¢etnické letecké hlidky. Ve stfedu 14. zaii 1938
dostala Cetnicka letecka hlidka ve slozeni pilot strazmistr Bohumil Dostal a pozorovatel
podporucik péchoty v zaloze Josef Stransky rozkaz piemistit se okamzité na letiSté v
Mladé Boleslavi.?®? Piemistovani a rozsifovani &etnickych leteckych hlidek tzce
souviselo s celkovymi pohyby &sl. armady v ramci uzemi republiky — k Usti nad Orlici
nejblizsi se ocitla na letisti ve Vysokém Myté. 23

V patek 23. zaii 1938 mnohé nasvédCovalo tomu, Ze republika odmitne stale
stupniujici se pozadavky Adolfa Hitlera a postavi se aktivné na odpor. Armada byla
udrZzovana v pohotovosti, pfipravena nastoupit do uréenych bojovych postaveni. I pocasi
bylo klidné, takZe nadporucik Véclav Lukas mohl vydat rozkaz k letu pro dvojici Dostal
— Stransky. Po hodin¢ letu se vraceli v 15 hodin zpét na letisté¢ v Boleslavi, bohuzel Zivi
se nevratili. Jako pfic¢ina nehody bylo uvedeno: ,, Prohlidkou trosek letounu a z vypovedi
ocitych svedkii dosla komise k ndazoru, ze pricinou havarie byla ztrata rychlosti v
zatacce. Letoun letél ze sméru Mlada Boleslav na les Borek, nad nimz byl ve vysce 80 —
100 metrii. Letoun klouzal na této trati zcela normalné. Tésné pred zatackou letoun
potlacil a naklonil se doleva. Tuto zatacku provadel pilot s malou rychlosti, a jak
svedkoveé vypovidaji, pokusil se ji vyrovnat (doprava). V disledku malé rychlosti se mu
to vsak jiz nepodarilo, letoun sklouzl po kiidle doleva, presel do pocatku vyvrtky, ve
které narazil na zem. Ze stop na zemi lze soudit, ze letoun narazil nejdirive vrtuli, pak
podvozkem a konecné motorem. Po tomto narazu se letoun otocil o 180 stupnii a vzial

se. Posdadka uhorela. “*%*

Kde po mobilizaci nestacila armada zasahnout piimo, tam ¢lenové Sokola, Orla,
DTJ vytvofili ze svych fad strazni hlidky. Od 26. zafi méli pod svou ochranou hlavné
Zelezniéni mosty a vSechny dilezit¢é budovy ve mésté. DohliZeli 1 na odvod koni a
povozu uréenych pro potieby armady.

Uplné neéekané piisla Mnichovska dohoda. V noci z 29. na 30. zaii 1938 Adolf
Hitler (Némecko), Benito Mussolini (Itdlie), Neville Chamberlain (Velk4 Britanie) a

Edouard Daladier (Francie) rozhodli o odstoupeni pohraniénich oblasti eskych zemi

232 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 104,
283 K ARNIK, Zdengk. Ceské zemé v ére Prvni republiky (1918-1938) Dil tfeti. Praha: Libri, 2003, s. 598.
24 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 108.
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Némecku. Zastupci Ceskoslovenské strany byli pfitomni, ale k samotnému jednani
nebyli pfizvéani, proto je tato smlouva ¢asto nazyvana jako ,,dohoda o nas bez nas®.
Hned v sobotu 1. fijna ptekrocili vojaci némeckého wehrmachtu ¢eskoslovenské hranice
a zadali vstupovat na uzemi uréena dohodou k obsazeni.?®®

Po pripojeni Sudet prestali byt ¢leny usteckého zastupitelstva ¢lenové zvoleni
v Hylvatech?®, protoZe oni a jejich voliéi patfili rizem k jinému statu. Usti nad Orlici
bylo od fijna ptrefazeno k okresu Litomysl, protoze i dosavadni sidlo okresu —
Langkroun — se ocitlo za hranicemi.?%

Od 3. do 9. fijna projizdély Ustim nad Orlici kolony osobnich i nakladnich aut,
povozy tazené konmi i voly. Ti nejchudsi vezli to nejpotiebnéjsi na vozickach, trakaftich,
zbytek pochodoval s ranci na zadech. Vgichni prchali do vnitrozemi. V samotném Usti
zatim nikdo z uprchlikli neziistdval. Az do 6. fijna, kdy obce Hylvaty, Libchavy a
Cernovir piipadly k Némecku. Okresni sprava v Lanskrouné pienesla své puisobisté do
Usti. Ugitelé se snazili zachranit majetek ¢eskych $kol, které byly okamzité uzavieny.
Nejbliz to méli samoziejmé do Usti. Dal§i sbérny tibor byl umistén do Ceské
Tiebové.?®® Méstska kronika v Usti nad Orlici zachytila toto obdobi: ,, Tento tyden bylo
nase mesto svédkem velkého stehovani. Nejvétsi chvat nastal ve ctvrtek 6. Fijna, kdy
jsme se jiz urcitéji dovedeéli, které obce z nejblizsiho okoli budou zabrany. Z Hylvat,
Libchav a Cernovira se stéhovaly §koly, ucitelé, a statni zaméstnanci se svymi rodinami.
Meésto je nestastnymi preplnéno... Teprve nyni jsme poznali, jak je nam ta naSe
domovina drahd.* **°

Pro cinnost mistni Masarykovy letecké ligy méla tato situace katastrofalni
disledky. Zaborem celého izemi kolem mésta, tedy i svahii nad Libchavami, priSel
aeroklub o jediny vhodny terén k 1étani. V disledku probihajici demobilizace se domt
na Cas vratil 1 Josef Mikulastik.

Dne 15. bfezna 1939 v Sest hodin rano ptekrocila némeckd armada hranice a

zaCala obsazovat zbytek republiky. Némecti vojensti a politiCti zastupci navazali styk s

mistnimi Ofady ihned. Hned druhy den, 16. bfezna, navstivili pfedsedu mistni MLL

25 K ARNIK, Zdenék. Ceské zemé v ére Prvni republiky (1918-1938) Dil tieti. Praha: Libri, 2003, s. 614.
2% Hylvaty byly pfipojeny k méstu jiz v roce 1924.
27 MACKOVA, Marie a Véra SEKOTOVA. Usteckd radnice a méstské déjiny. Usti nad Orlici: OFTIS
s.r.o., 1998, s. 63.
28 CIHLAR, Jiti. Tézkd léta na Orlickovistecku. Usti nad Orlici, OFTIS s.r.0., 2000, s. 94.
239 SOkA Usti nad Orlici 1937-1946: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000383 , inv.
&. p00035, s. 34.
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Sochora a zabavili veskery pisemny materidl, pokladni hotovost i klice, stejné tak i
kluzaky a veskeré vybaveni dilny. Koncem biezna se v Usti nad Orlici objevilo devét
muzi ¥§ské policie, které koncem srpna doplnilo 160 némeckych vojaki. 4

Jiz 8. srpna 1939 spolecné s prateli Josef Bohdan Mikulastik piekrocil hranice
do Polska. Tam uz od 31. ¢ervence pobyval dalsi ustecky ob¢an Vaclav Panek, ktery
sice nebyl ¢lenem usteckého aeroklubu, ale pozdé€ji se vyznamenal jako bombardovaci
pilot i vybrany pilot specialni jednotky v ramci anglické RAF.?*' Vaclav Panek se
narodil dne 5. fijna 1915 v Usti nad Orlici, kde se vyudil strojnim zameénikem. Na

vojné slouzil u letectva jako polni pilot.2*?

20DUSEK, Radim a Arnost JURANEK. Usti nad Orlici v obdobi totalit. Usti nad Orlici: Oftis, 2010, s. 5.
ZIHAVEL, Josef. Letci RAF — Viclav Panek, Josef Bohdan Mikuldstik. Cheb: Svét kiidel, 1993, s. 33.
242 SOKA Usti nad Orlici 1946-1953: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380 , inv.
¢.x00001, s. 10.

69



2.3. Aeroklub v Usti nad Orlici
2.3.1. V letech 1945 — 1948

Pro Usti nad Orlici a jeho ob&any skoné¢ila druha svétova valka ve stiedu 9.
kvétna 1945 v 15 hodin, kdy na ndmésti stanuli vojaci Rudé armady. Béhem valky
piislo Usti o 75 svych ob¢ant.’*® Z jiz zmiftovanych Vaclav Panek jako pilot RAF,
zmizel béhem letu z Egypta na Maltu. Za svoje zasluhy byl vyznamendm ¢&sl. medaili za
chrabrost a tfikrat valeénym kiizem. Na schizi méstského narodniho vyboru dne 13.
cervna 1946 jeho matce udélil pfedseda Myvalt diplom cestného obcanstvi mésta ,,in
memoriam*.?** V plynové komoie koncentraéniho tabora zahynul Josef Kantor a pii
odsunu byl v prvnich vale¢nych dnech zastfelen Némci Otakar Weiss.

Celou valku v fadach RAF, stravil také Josef Bohdan Mikulastik, ten se ale
Vv 1ét¢€ roku 1945 v potradku vratil domu.

Za valky bylo Cechiim civilni 1étini zakdzano a zanikla MLL. lhned po
osvobozeni republiky v kvétnu 1945 za¢alo byt pod dohledem Ceskoslovenského
narodniho aeroklubu, ktery spadal pod Ministerstvo dopravy, organizovano obnovené
1étani. Touha po létani, kterou omezovala doba okupace, byla velikd. Udalosti se daly
rychle do pohybu, protoZe na letistich a ve stodolach byl za valky ukryt nejeden letoun.
Riizna technika zfistala i po Némcich.?*® Majetek ptivodni MLL i s letadly byl sice
zabaven, ale naStésti po nich zbyly kluzdky jiné, které némecti vojaci vyuZzivali
k zakladnimu vycviku. Napf. v nedalekém Lanskrouné se nachazel kluzak Schullgleiter
38, ktery byl pevezen do Usti.?4®

Prvni impulz k obnoveni aktivit aeroklubu v Usti pfiel od Karla Kloucka, ktery
dostal pozvanku na instruktorsky kurz od Ceskoslovenského narodniho aeroklubu. Aby
se mohl stat instruktorem, musel si potvrdit sviij plachtaisky prukaz typu ,,C*, které
ziskal jesté pred valkou. Opét jel do Skoliciho stfediska v Rané u Loun, zde obdrzel také

instruktorsky priikaz pro $koleni na svahu skupin A a B.24’

243 HAVEL, Josef. Obéti predchazeji vitézstvi. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.o., 2005, s. 278-280.
244 SOKA Usti nad Orlici 1946-1953: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380 , inv.
¢. x00001, s. 10.
#SMRACNO, Jan a Jifi LEJSEK. Nase kiidla. Vysoké Myto: Regiondlni muzeum, 2006, s. 21.
246 Almanach: 1938-2008 : vydano 30 .8 .2008 k piilezitosti oslavy 70ti let létani v Usti nad Orlici.
Kolektiv autort. Usti nad Orlici: Aeroklub, s. 6.
241 KLOUCEK, Karel, bytem Popradska 1329, &len aeroklubu 1937-1964, zaznam uéinén 22.3 2013.
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Se svym kamarddem Karlem Mudruiikkem sezvali vSechny zajemce o létani a
byvalé cleny MLL na 9. Cervence 1945 do hostince U Malinli na ustavujici schiizi
mistni odbocky Ceskoslovenského narodniho aeroklubu. Seslo se 30 ¢lenti a byl zvolen
novy vybor. Pfedsedou si zvolili Ing. Miroslava Kiize, jenz byl v této dob¢ kapitanem
posadkové spravy velitelstvi Usti nad Orlici. Nebyl sice Gsteckym rodakem, ale pro
obnoveni 1étani po valce v Usti nad Orlici udélal mnoho. On sam sice nemél s 1étanim
nic spolecného, ale protoze v povalecném obdobi zastaval vyznamna mista ve statni
spravé, predpokladalo se, ze pocinajicimu aeroklubu miize pomoci svym postavenim a
vlivem, zejména co se tyce véci majetkového charakteru. A¢ byl predsedou aeroklubu,
nikdy v letadle nesed¢l a ani jej to neldkalo. Pracoval jako finan¢ni revizor, béhem
valky délal i finan¢niho poradce — také Zidtim, coZ byl za valky problém, proto se na
popud Némcti piestéhoval v roce 1942 z Litomysle do Usti nad Orlici.?*® Béhem tohoto
roku doslo také k reorganizaci revizni sluzby ministerstva financi, takze byl k 1. srpnu
1945 pielozen jako revizni ufednik berni spravy do Pardubic, odtud pak k 1. lednu 1946
putoval zpét do Prahy na Zemské finan¢ni feditelstvi. Jiz béhem roku 1944 navézal jako
kapitdan v zaloze spojeni s plukovnikem generdlniho Stdbu Aloisem Pokornym
v Litomys$li. Dne 9. kvétna 1945 se prihlasil jako kapitan jezdectva v zaloze
k dobrovolné ¢inné sluzbé u posadkového velitelstvi v Usti nad Orlici. V souvislosti
s aktivnim zapojenim do armady byl 1. zafi povySen do hodnosti Stabniho kapitana
péchoty v zaloze. Poté pieSel zpét do Pardubic, kde byl zaméstnan jako revizni Gfednik
berni spravy.?4®

Karel Kloucek, zivici se jako strojni technik, se stal nacelnikem. Jednatelem byl
textilni technik Karel Mudruniek, pokladnikem Otto SrSen a ¢leny piedstavenstva Karel
Bina, Josef Hac, Antonin Sponar a uditel Josef Ludvi¢ek. Kdyz se v srpnu z Anglie
vratil Josef Bohdan Mikulastik, stal se ¢lenem piedstavenstva i on.?*° Jeho zkusenosti
leteckého instruktora 1 vedouciho fizeni leteckého provozu v Anglii a na ceskych
letistich mély nesmirnou vahu hlavné v metodické pomoci.?®
Zajemci o 1étani bylo ve mésté Usti nad Orlici dost, napf. Jaroslav Jakiméik,

Augustin Janes, Josef Bouska, Vlastimil Balous, Karel Cép, FrantiSek Faltus, Milan

248 KLOUCEK, Karel, bytem Popradska 1329, &len aeroklubu 1937-1964, zdznam uéinén 22.3 2013.

29 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 158.

250 K LOUCEK, Karel, bytem Popradska 1329, &len aeroklubu 1937-1964, zaznam uéinén 22.3 2013.

1 HAVEL, Josef. Letci RAF — Vdclav Panek, Josef Bohdan Mikulastik. Cheb: Svét kiidel, 1993, s. 44.
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Bures, Robert FiSer, Jaroslav a Bohuslav Rosslerovi, Karel Mudrunek, Jan Ptacek a
Dédour.??

Bezproblémové zahajili svou ¢innost modeléii, ktefi vlastné nic nepotiebovali,
protoze pracovali doma. V povale¢ném obdobi navazal na Jaroslava Koulu, ktery
nest’astné zahynul pii absolvovani instruktorské zkousky v Rané u Loun, jeden z jeho
zaka Jaroslav Jakimcik. Dale k modelaiim patfili jest¢ Gustav Jane$, Radko Vasicek,
Bohuslav Rossler nebo bratii Karel a Jaroslav Mudruiikové, ti se vénovali jesté i
plachtateni. ,,V podstaté vsichni letecti modelari si nakonec vyzkouseli i plachtareni,
protoze tyto dva konicky na sebe casto navazovali. Kdyz uz se nékdo nadchl pro jedno,
Slo s tim ruku v ruce i to druhé. NadSeni pro létani prosté uz v tom cloveku je a diiv
nebo pozdéji prestane stacit si jen lepit modely, prijde moment, kdy touha vyzkouset
néco opravdovéjsiho prevldidne nad strachem. “*>

V podstatné horsi situaci byli plachtaii — nebylo s ¢im 1état a kde ulozit piipadny
inventar. Nakonec se 1épe vyfesil problém s mistem. V Hernychové tovarné dalo jeji
tehdejSi vedeni k dispozici €ast vyklizené haly. Jako prvni zde uskladnili potahovou
latku na kiidla, kterou Karel Mudrunék schovéval celou valku. Majetek plvodni
Masarykovi letecké ligy i s letadly byl sice zabaven Némci, ale nastésti po nich zbyly
kluzéky jiné, které némecti vojaci vyuzivali k zakladnimu vycviku. Napf. v nedalekém
Lanskroun¢ se nachézel kluzak Schullgleiter 38 na némz se zfejmé béhem valky ucili
1état piislusnici Hitlerjugend. Spole¢né s vybavenim truhlafské dilny, ktera slouZila jako
opravna pro vycvikové stiedisko Hitlerjugend, jej pievezli do Usti.?** Pro gumové lano
pro starty jeli Karel Kloucek a Karel Mudrunék do Kralik. Pasy na pfipoutani k sedacce
nebylo lehké sehnat, ale podle vypovédi pamétniki se mizeme domnivat, Ze Jaroslav
Jakimgik, ktery pracoval v Automobilovych zdvodech v Chocni, je odtamtud odcizil 2%°

V hale u Hernycht leZely dva kluzéky, které bylo tfeba opravit. Nad piivodem
druhého kluzaku ale visi otaznik — mohl byt také z Lanskrouna nebo mohl patfit Aloisi

Cernému z Hylvat. Aby mohly po opravé vzlétnout do vzduchu, musely projit

technickou kontrolou. Tu zajistil Karel Klouc¢ek. Bohuzel inspektofi uznali provozu

252 Almanach: 1938-2008 : vydano 30 .8 .2008 k piilezitosti oslavy 70ti let létani v Usti nad Orlici.
Kolektiv autord. Usti nad Orlici: Aeroklub, s. 7.
253 Klougek Karel, bytem Popradska 1329, ¢len aeroklubu 1937-1964, zdznam uginén 22.3 2013.
254 Almanach: 1938-2008 : vydano 30 .8 .2008 k piilezitosti oslavy 70ti let létani v Usti nad Orlici.
Kolektiv autort. Usti nad Orlici: Aeroklub, s. 6.
25 Klougek Karel, bytem Popradska 1329, ¢len aeroklubu 1937-1964, zdznam ucinén 22.3 2013.
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schopnym pouze jeden — u druhého pro jistotu prestipali viechny ocelova lanka.?>®

Od roku 1946 plné fungovaly viechny odnoze Ceskoslovenského narodniho
aeroklubu. Kurzy probihaly ve dvou trovnich — zvySovani odbornosti stavajicich
plachtait a instruktort 1étani pro zakladni stupné a zaroven vychova a vycvik nového
dorostu. Od 21. do 28. dubna 1946 absolvoval v Zemském plachtaiském stiedisku
letisté Kralupy nad Vltavou kurz v 1étani za navijakem Karel Kloucek. Zacal na kluzaku
SG 38, mél moznost poznat i Jetab II, nejvétsi ¢ast kurzu stravil s G. B.llb — s nim
krouzil ve vy$ce 550 metrii téméf dvacet minut.?’

Dalsi ¢lenové aeroklubu absolvovali v kvétnu a ¢ervnu 1946 zkousky ,,A“ na
Rané. V kurzech, které si sami platili, se objevili a ndsledné je Uspésné dokoncili
Bohumil Rdssler, Gustav Jane§, Jaroslav Jakimc¢ik, Arnost Snitil, FrantiSek Faltys,
Miroslav Suchanek, Jiti Sefl, Jaroslav Kubat a Miroslav Odvarka.?>®

Po navratu z kurzu zacal Jaroslav Jakimcik pracovat na vlastnim vétroni typu
Hiitter 17. Plany na néj si pfivezl z plachtaiské Skoly a materidl si obstaral u svého
zamg&stnavatele — Automobilové zavody Chocen. Ve skladech se zde nachazely
materialy, které byly ptvodné uréeny pro stavby némeckych vétrond. Bohuzel pan
Jakiméik stavbu nikdy nedokongil. ?®

Karel Bina ve svém deniku piSe: ,, K létdni jsme pouzivali kluzak SG 38, jez mel
lepsi letové viastnosti nez predvdlecny Skaut — Standard, Kk cemuz prispivala i
dokoncend gondola. TakzZe i prumérni Zdci dokazali doletét aZ ktrati. To bylo velmi
riskantni, protoze kolem trati byly na sloupech natazeny draty. Proto vedeni aeroklubu
ukoncilo tréninky na ,,Kocici hlave*. Od léta 1946 jsme tak létali spolecné s plachtari
z Ceské Trebové na Trebovskych sténdch mezi obcemi Skuhrov a Horni HouZovec.
Trebovsti plachtaii tehdy méli kluzaky SG 38, G B. |. a pridéleny kluzdk G B. II. “?*°

Béhem tohoto 1éta doslo také k prestéhovani do jednoho z domki cCerstvé

opusténého sbérného tabora za fotbalovym hiistém, némecti vojaci byli odtud odvezeni,

civilist¢ odsunuti. Ing. Kiizovi se podafilo ziskat souhlas k obsazeni jednoho

2%6 Klougek Karel, bytem Popradska 1329, ¢len aeroklubu 1937-1964, zdznam uéinén 22.3 2013.
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uvolnéného objektu. Tady méli ¢lenové dostatek mista na klubovny, dilny i sklady.
Karel Bina pfi jedné znavstev letisté ve Vysokém Myté zaslechl, zZe Ministerstvo
dopravy nabizi k odkoupeni cvi¢ny letoun Piper Cub L-4 Grasshopper — letoun,
pochézejici z piebytkli americké armady ve Francii, bézné¢ pouzivany pro vycvik a
udrzovaci lety. Aeroklub Usti nad Orlici si tedy jeden kus objednal. Bohuzel nemél
dostateénou &astku, piijmy jednotlivcdn byly malé, takZe neuvazovali ani o pljéce.?!
Nakonec vlastni penize pij¢il Karel Bina. Cena Piperu se nakonec vysSplhala az na
75 000 K¢s. Pro letoun vyrazil Karel Bina s Josefem Bohdanem Mikulédstikem do Prahy
vlakem a 22. prosince 1946 pristali v Usti na louce pod hibitovem. Letadlo pilotoval
Josef Bohdan Mikulastik, toho ¢asu major RAF v Anglii.?%

Pofizenim motorového letadla opadl zdjem o bezmotorové 1étani, 1 pfesto mélo
vedeni klubu jasno — bylo tieba zfidit vlastni letiSt€¢ a postavit hangar. Pfedstavitelé
usteckého aeroklubu zacali vyjednavat o zfizeni letiSté¢ na lukdch za méstem smérem k
,Panovu kiizi“. I z tohoto diivodu byla na usteckém okrese zahdjena sbirka. Ze Straze
ceského vychodu se dovidame, Ze: ,, Nejvétsim obnosem prispélo mésto Usti, a sice bylo
zde vybrdno 16.929 K¢, v Ceské Trebové bylo vybrano 7.585 K¢, na Parniku 1.241 K¢,
ve Lhotce 1.250 K¢ (mald obec, ale obnos velky), v Retové 1.035 K¢ a ve Stiednich
Libchavach 1.020 K¢. Ostatni obce prispely mensimi obnosy. Celkem bylo vybrdano
Z celého okresu 34.953.50 K¢, coz je obnos opravdu hodny verejné pochvaly. Pouze pét
obci se sbirky vibec nezicastnilo. Vzriist letectvi ve mésté Usti nad Orlici a jeho
podpora je ziejma. Proto vsim pravem zadaji ustecti, aby v nasem mésté bylo co
nejdrive vybudovano letisté, aby tak tento duleZity narodni sport mohl se zde v plné mire
péstovat. 2%

Zajemci o 1étini zatim zalali jezdit do Ceské Tiebové, kterd méla i lepsi
materidlni vybaveni. UZ v zimé 1947 tam pomahali s udrZzbou a opravami kluzaki i
vétronil. Dojizdéli sem az do konce roku 1948.2%4

Dne 13. dubna 1947 zadal Karel Bina, Karel Klouéek a Antonin Sponar dojizdst
na kurz motorového 1étani do Vysokého Myta. Kurz mél velmi intenzivni pribéh,

naro¢nost instruktortl, kterymi byli Alfréd Koblizek a Jaroslav Bakes,?®® v teoretické i

21 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997. 1. vyd., s. 166.
262 Soukromy archiv Jitky Svato$ové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.

263 Straz ceského vychodu. 20. Servna 1947, roé. X., ¢&.25,s. 3.

264 Soukromy archiv Jitky Svato$ové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.

25 zalétavaci piloti firmy Mraz Choceti
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praktické ¢asti byla obrovska. V 1été pred zkusebni komisi ministerstva dopravy vsichni
tii obstali. Sam Karel Bina na tento kurz v deniku vzpomina, ze: ,,Intenzivita kurzu byla
V tom, ze jsme za necele 4 mésice museli zvladnout teoretickou i praktickou cast létani
motorovym letadlem. Trénovan byl vyskovy let a orientacni let Vysoké Myto — Chocen —
Brandys nad Orlici — Vysoké Myto. Vyhodou bylo, ze jsme se ucili na Piperech. A pravé
vidina toho, zZe jednou budeme moci usednout do naseho Piperu Cubu, stala za tim, Ze

Jjsme drandili na motocyklech do Myta i ve vSedni dny, za kazdého pocast. 2%

14. zaii 1947 se konal klubovy letecky den na letisti u ,,Panova kiize. Poradali
jej organizace Sdruzené vychodogeské aerokluby, odbocka v Usti nad Orlici se Svazem
brannosti. Jiz den pfedtim od 13. hodiny byly uspotfddany lety s obecenstvem za méstem
a okolim. Vnedéli 14. byly naplanovany zavody modelii nejlepsich modelai.2’
Odpoledne byl zahéjen skupinovy let. Program dale sliboval: ,, I. Ukdzka plachtarského
vyeviku. 2. Vysoka akrobacie letadla Z 281, Fizeného tovarnim pilotem choceriské
tovarny na letadla Jardou BakeSem. 3. Akrobacie vétroné — predvede B. Fryda. 4.
Ukdzka chybné pilotaze. 5. Znazorneéni seskoku pomoci padaku. 6. Vysokd akrobacie a
predvedeni letadla M 1 ,,Sokol* — predvadi séfpilot chocernskeé tovarny na letadla Alfréed
Koblizek. 7. Vyhlidkové lety s obecenstvem. “?®® Cerstvé diplomovani piloti Kloudek,

Bina a Sponar ukazali své uméni na Piperech, kterym byl zaroven slavnostn¢é piedan

diplom. Vytézek z akce byl vénovan na zfizeni a Gpravu letisté u ,,Panova kiize*.

266 Soukromy archiv Jitky Svatosové, roz. Binové z Usti nad Orlici, deniky Karla Biny.
267 Letecky den v Usti nad Orlici. Budujeme. 4. zafi 1947, ro¢. 111, ¢&. 35, s. 3.
268 Straz ceského vychodu: organ narodniho vyboru, 5. zafi 1947, ro¢. X., ¢&.34,s. 2.
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2.3.2. Komunismus a aeroklub

Na pielomu roku 1947 a 1948 jesté pilotni zkousky tUspésné slozili Frantisek
Musil a Karel Cap. Priikaz bohuZel nikdy nedostali, po pielomovém Unoru bylo
véechno jinak. Karlu Capovi bylo dokonce doporudeno, aby piestal dochazet nejen na
letiste, ale i do aeroklubu.?®®

Rok 1948 byl rokem stavby hangaru. Nejprve bylo nutné vykopat studnu a
vyrobit betonové kvadry na stavbu. Jako hlavni projektant a stavbyvedouci se osvédcil
Josef Hac. Dne 28. fijna 1948 byl vybetonovan prah pro vrata a na konci listopadu byla
veskera technika vetné Piperu Cub OK-YHH pod stiechou. Protoze piloti chtéli dohnat
1étani, které cely rok zanedbavali, 1étali i o vanocnich svatcich, i kdyz v roce 1948
hodné mrzlo, bylo malo sn€hu. Dne 26. prosince 1948 na ptikaz statnich organi museli
zZ vlastniho letounu odSroubovat vrtuli a odevzdat ji na Méstském tufadé. Divod byl
prosty — stale ¢astéjsi pielety pies hranice ze strany nespokojenych ob&ani.?’®

Rok 1949 byl velmi slaby. V ned¢li 3. dubna 1949 si letci vypujéili svoji vrtuli a
za dohledu pfiislusnika SNB zprovoznili po zimni pauze letoun. Odpoledne vrtuli zase
odevzdali. V sobotu 16. dubna se ritual s vrtuli zase opakoval, v ned¢li uz ne — dostali
rozkaz Piper Cub pfemistit do Zamberka, kde byla soustfedéna a hliddna motorova
technika. Navijak usteCti plachtaii neméli, proto si jezdili zalétat do plachtatrskych Skol.
Dalsi rok, pfesnéji 25. ¢ervna 1950 byl Piper Cub piemistén Karlem Klouckem ze
Zamberka do Usti pouze na jeden den, pak se vratil opét do Zamberka. Nakonec byl
piremistén do Chocné. Tim ¢innost motorového odboru prakticky na tsteckém letiSti na
dlouhou dobu skongila.?’

| kdyz 1étani v tomto obdobi prochazelo Gtlumem, jednotlivi ¢lenové absolvovali
plachtatské kurzy jinde. Augustin Janes§ skladal na jafe stupeit A a B na kurzu v Rané u
Loun. V Cervnu 1949 absolvoval kurz 1étani navijakem a aerovlakem v Kralupach nad
Vltavou. Aby mohl vést vycviky zaka stupné A a B, musel Jane$ slozit pilotni zkousku
typu C. To se mu povedlo v Brné - Medlankach v dubnu 1950. Vycviky poté realizoval

na Tiebovskych sténach, protoze na usteckém letisti mohly byt uskutec¢novany jen

269 Klougek Karel, bytem Popradska 1329, ¢len aeroklubu 1937-1964, zdznam uginén 22.3 2013.

210 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997, s. 182.

211 Kloucek Karel, bytem Popradska 1329, ¢len aeroklubu 1937-1964, zdznam ucinén 22.3 2013.
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pojezdy a skoky pomoci gumovych lan.2? Gusta byl nadsenec s obrovskym talentem.
Jako prvni zalétl pétihodinovku s casem 5°34°" a prvni tisicové prevySeni s vyskou
1700m. Povedlo se mu to na Bejbiné.?”® V Medlankach si v roce 1952 také rozsifil
kvalifikaci, aby mohl skolit piloty i na kvalifikaci C, coz znamenalo 5 starti po 10
minutach a slozeni zkousek. V tom stejném roce letél Janes svij prvni tstecky prelet na

Grunau Bejby GB-1lb. Ten byl dlouhy 71 km.?"*

Od roku 1951 byl Aeroklub pfejmenovan na Doslet (Dobrovolny svaz lidového
letectvi) a byl celostatné fizen Ustiednim vyborem z Prahy. Stat zalal letectvi vice
podporovat a do aeroklubu byl piidélen navijak Stratilek. Aeroklub Usti nad Orlici v
tomto roce provozoval dva kluzaky SG 38 a jeden GB-IIb. Pfestalo se definitivné 1état
na Tiebovskych sténich, protoze doilo ke sloudeni organizaci v Usti a Ceské
Tiebové,?™® a létalo se jen na usteckém letisti. Prisli novi ¢lenové - Rehdk, Gregor,

Macek, Vytlaéil, Senk, Rubek, Pacl, Limbersky, Samek.?’®

V roce 1952 se zménil nadzev Doslet na Svazarm, pod jehoz hlavi¢kou fungovaly
aerokluby az do roku 1989. Svaz pro spolupraci s armadou — Svazarm — byla branna
organizace, zalozend v roce 1952 v dob¢ studené valky jako zakladna a zaroven zaloha
armady. Aerokluby Svazarmu paradoxné¢ z napjaté politické situace téZily, protoze byly
asponn v pocatku velmi dobfe finan¢né 1 materidlné podporovany. V této dobé se
vytvately podminky pro vyrobu sportovnich nemotorovych i motorovych letadel.?’’

Pocatecni svazarmovské obdobi bylo vyzna¢né tim, Ze letecti nadSenci vétSinou
mohli travit ve vzduchu tolik ¢asu, kolik chtéli. Toto obdobi ale mélo 1 svoje stinné
stranky. Novy uchaze¢ obdrzel nejprve Ctyfstrankovy formulédf. Tady musel vyplnit
mnozstvi dotazli o roding, pratelich, prarodicich, kontaktech v zahranici, toto muselo

byt doplnéno obsahlym zivotopisem a posudKy z pracovisté a bydlisté. Poté byl

212 Almanach: 1938-2008 : vydano 30 .8 .2008 k piilezitosti oslavy 70ti let 1étani v Usti nad Orlici.
Kolektiv autort. Usti nad Orlici: Aeroklub, s. 10.
213 MARES, Frantisek, bytem M. D. Rettigové, ¢len aeroklubu od r. 1949 (plachtat, UL), zaznam uéinén
12.4 2014.
2714 Almanach: 1938-2008 : vydano 30 .8 .2008 k piilezitosti oslavy 70ti let létani v Usti nad Orlici.
Kolektiv autort. Usti nad Orlici: Aeroklub, s. 10.
215 MMUO, pisemnost, inv. & D8370, Zprava o ¢innosti aeroklubu pii Svazarmu k 50. letému vyroéi
276 Almanach: 1938-2008 : vydano 30 .8 .2008 k piilezitosti oslavy 70ti let létani v Usti nad Orlici.
Kolektiv autord. Usti nad Orlici: Aeroklub, s. 11.
2TMRACNO, Jan a Jiti LEJSEK. Nase kiidla. Vysoké Myto: Regionalni muzeum, 2006, s. 33.
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dotaznik poslan na Okresni vybor Svazarmu k provérkam. Odtud byl pfedan k provéreni
ptislusnému odd¢leni statni tajné policie. Ta neomezené rozhodovala, zda uchaze¢ mize
nebo nemiiZe zadit s leteckym vycvikem. Rizeni trvala mnohdy i rok a velmi ¢asto byla
zamitnuta bez udani diivodu. Malokdo vydrzel &ekat takovou dobu.?’

Obvyklé byli i pravidelné¢ konané ,,dny Svazarmu®, které zahrnovali ukazku
riiznych dovednosti. Jeden takovy den je popsan v kronice mésta Usti nad Orlici takto:
,»V nedeli dne 26. zari 1954 konal se na zdejsim letisti oblibeny Den Svazarmu. Byla to
pékna ukdzka dovednosti a pripravenosti clenii svazu pro spolupraci s armadou.
Slavnost byla zahdjena uvitacimi proslovy verejnych Ccinitelu a pak nasledovala
jednotna cisla, soutéze a ukazky vycviku. Byla zde provedena soutéz spolehlivosti
motoristi, kde na malé plose musel 7idi¢c prokdzat svou obratnost a dokonalost
V ovladani stroje. Ddle zde probéhla oblibend soutéz modelu letadel riiznych druhii a
jako vrcholny bod programu leteckd akrobacie na motorovych i bezmotorovych
letadlech. “2™

Usttedni vybor Svazarm se zaméfoval piedevsim na to, jak zlepsit kvalitu
vycviku, politickovychovnou a ucebné metodickou préci i jak celkové ozdravit poméry
uvniti aeroklubti. Dulezitou tlohu mély revizni komise. Nezamétovaly se jen na suché
konstatovani o finan¢nim hospodateni, ale ptedkladaly i vlastni poznatky z prizkumi a
revizi celé ¢innosti na vSech letistich. Hodnotily dodrzovani piepist o 1étani, vysledky
kadrové a politickovychovné prace, hospodafeni s materidlem a financemi i vybirani
prispévk. 20

Od roku 1960 také probé¢hla reorganizace krajského aeroklubu. M¢la sice zlstat
naddle poradnim sborem nécelnika, ale v nékterych piipadech méla byt 1 orgdnem
vykonnym. Rada se méla délit na pfislusné odbory a jeji jednotlivi ¢lenové mohli byt
pouziti jako kontrolni organy, popft. byl v kazdém krajském aeroklubu zvIlastni politicky

pracovnik, jez hlidal vybér novych leteckych kadri.?8

Zpét ale k Aeroklubu v Usti nad Orlici. V roce 1952 byly tsteckému aeroklubu
pfidéleny dalsi vétron& — dva Granau Baby IIb, Sohaj 125 a Galanka 124. V roce 1953

2MRACNO, Jan a Jifi LEJSEK. Nase kiidla. Vysoké Myto: Regiondlni muzeum, 2006, s. 38.
219 SOKA Usti nad Orlici 1954-1958: Pamétni kniha. Archiv mésta Usti nad Orlici, fond UO000380 , inv.
¢. x00002, s. 72.
20 Kiidla viasti. Vyroéni Elenské schiize v KA. FrantiSek Echtner. 19. 1. 1960, ¢. 2., s. 1-4.
8L Kidla viasti. Leteéti sportovei. 15. 3. 1960, ¢&. 6., S. 6.
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skoncil Karel Klouéek jako néacelnik a byl vystfidan Jaroslavem KubiSem. Ten byl v
roce 1955 nahrazen Miroslavem Samkem. V roce 1955 byly do aeroklubu ptivezeny
prvni $kolni vétrond VT109 Pionyr. Skolilo se vsak i na vétroni VT130 Kmotr.?%2

Rok 1957 byl rokem, kdy v aeroklubu uspés$né ukondil instruktorsky kurz
FrantiSek Mare$ a jako navijakai dosahl nejvétsi ustecké vysky (600 m) na navijaku
Herkules 1I. Pilotem byl Jaroslav Moravec. Mare§ v roce 1959 ziskal i vytouzeny
odznak — st¥ibrné C. Spole¢né s Vaclavem Novakem vedli aeroklub od r. 1964.282

V srpnu roku 1965 se stala pro aeroklub nezadouci véc. Tykala se ¢lena a
instruktora Vlastimila Macka. Ten sméfoval po nahlasené trase na Moravu, v prostoru
ceskoslovensko-rakouské hranice ale ztratil orientaci v nepiiznivém pocasi a nechténé
ptistal kousek za hranici v Rakousku. Dom se vratil hned druhy den. Horsi uz to bylo s
jeho vétroném. Trvalo hodné dni, nez se i ten vratil doml. BohuZzel pfislusné letecké
organy vydaly zakaz létani pro cely Vychodocesky kraj, po odvolani tento zédkaz zistal
pro Usti nad Orlici. Tady jesté probihala vySetfovani, sepisovaly se protokoly. Vie
ochromilo ¢innost aeroklubu. Vlastimil Macek nakonec dostal zdkaz 1étani na jeden rok.
Vztahy mezi vedenim a Mackem vinou nestastné udalosti vedly k tomu, ze Macek
pozéadal o souhlas k hostovani na letiS§ti v Moravské Tiebové. Povoleni dostal, ale
administrativni chybou, ziistaly jeho materialy i nadale v Usti, takze byl pofad ¢lenem
usteckého aeroklubu. Coz se ukézalo jako problém, kdyz doslo k Mackovu letu v utery
14. srpna 1973.284 V 11.45 se odpoutal z letisté v Moravské Tebové. Vytrvale a trpélivé
krouzil nad Moravou, ale zaroven se pfiblizoval k rakouské hranici. V 17.20 preletél
Dunaj a po 430 kilometrech letu pfistal na poli nedaleko mésta Tulln. Po tomto pieletu
byla zastavena Cinnost obou letiS§t’ vzhledem k tomu, ze byl stale ¢lenem aeroklubu v
Usti a v Moravské Tfebové pouze hostoval. Nasledovaly provérky v celém kraji a fadu
lidi odradily od jejich konicku.?®
Zacatkem roku 1968 probihala postupna dezintegrace Svazarmu ustanovovanim

autonomnich z4ymovych sdruzeni. Dne 16. bfezna 1968 byl ustanoven Moravsky

aeroklub a Slovensky narodni aeroklub, 24. biezna posléze Cesky aeroklub a Aeroklub

282 Klougek Karel, bytem Popradska 1329, ¢len aeroklubu 1937-1964, zdznam uginén 22.3 2013.

283 MARES, Frantisek, bytem M. D. Rettigové, ¢len aeroklubu od r. 1949 (plachta¥, UL), zdznam uginén
12.4 2014.

284 HAVEL, Josef. Z historie létani v Usti nad Orlici. Usti nad Orlici: OFTIS s.r.0., 1997. 1. vyd., s. 143
285 Tamtéz, s. 144.
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CSSR.%6 Proces rozméliiovani Svazarmu dosel tak daleko, Ze na jeho zasedani ve dnech
29. — 30. listopadu byla dokonce pfipusténa moznost zaniku svazu jako jednotné branné
organizace.?®” S odstoupenim Alexandra Dubéeka z pozice tajemnika strany v dubnu
1969 a jeho nahrazenim Gustdvem Husdkem skoncily 1 posledni nadéje na tzv.
socialismus s lidskou tvari. Dne 13. a 14. ¢ervna 1969 se uskutecnil IV. mimotradny
celostatni sjezd Svazarmu?®® a bylo obnoveno a potvrzeno ptivodni poslani Svazarmu a
byl vypracovan Jednotny systém branné vychovy obyvatelstva CSSR, ktery vychazel ze
zasady vedouci tlohy KSC a z jeji branné a vojenské politiky. Svazarmu bylo v ramci
tohoto systému urCeno fizeni, organizovani, zabezpeCovani vykonu branné vychovy
V ramci své piisobnosti a obnoveni svych piivodnich ukold. 28°

Rok 1968 byl pfelomovy nejen pro cely ¢esky narod, ale i pro tstecké plachtate,
protoze diky vystavbé nového sidlisté Na Stépnici, byla omezena &innost letisté.
Omezeni spocivalo vtom, Ze mohly byt provozovany pouze lety snavijakem. Na
aerovleky se jezdilo 1état do Vysokého Myta. Nakonec bylo 1étani zastaveno uplné.
Proto byly vybrany pozemky nad obci Cernovir a v roce 1968 a 1969 probihaly terénni

2% Na stavbu nebyly finance. Sice jsme

upravy a vystavba provozni budovy a hangéru.
prodejem starého hangaru néjakou Ccastku ziskali, ale bylo to mdlo. S pomoci
Habrmana a Macka jsme nakonec potrebnou Ccastku na rozjeti stavby ziskali.
Dopomohli ndm k tomu financné Ustecké podniky Perla, Kovostav a VUB (Vyzkumny
ustav bavinarsky). Nécim prispél i Svazarm. “**

Od roku 1969 se 1étalo na nové ploSe, 1 kdyz kluzéky byly pfetahovany na novou
plochu ze starého hangaru na nové letist¢ pres Kaplaniv most. Celd vystavba byla
ukoncena v roce 1971 a byla vybudovana administrativni budova, vodarna, ¢erpaci
stanice a hangar. V tomto roce byla ¢innost aeroklubu rozdélena na tii odbory —
motorovy, bezmotorovy a paraSutisticky.?®? Diilezitd vtomto obdobi byla i prace
s mladezi, predevsim letecko-modelatské krouzky mladych letcti a parasutista.

Uletem pilota Macka na vétroni Blanik 113 do Rakouska v r. 1973 a zakazem

létani do ukonceni statobezpecnostnich provérek pilotl, byla motorovd cinnost

266 BILEK, Jit{; KROBATH, Jiii; KRUPICKA, Jifi. Svazarm 1951 — 1991. s. 137.

287 Tamtéz. s. 140.

288 Tamtéz.

289 Tamtéz s. 158.

2% MMUO, pisemnost, inv. & D8370, Zprava o ¢innosti aeroklubu pii Svazarmu k 50. letému vyro&i.
21 Klougek Karel, bytem Popradska 1329, ¢len aeroklubu 1937-1964, zdznam ucinén 22.3 2013.
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zastavena. Aeroklub fungoval dal alespoii tak, Ze provedl velky nabor mezi modelaii a
fada se jich prihlésila do vycviku. Ti dali zaklad znovuzrozenému aeroklubu v dalSich
letech. Rada z nich se stala instruktory - napt. Milo§ Mladek, Karel Faltus st. a Jaroslav
Herain.?%

Poté se uskutecnovaly turnusy zékladniho vycviku, kde byla vycvicena série
velmi dobrych pilotd, kteti v dalSich letech dali zaklad sportovnim uspéchiim
aeroklubu. Naptiklad v roce 1985 se stal Ivan Novak vitézem obnovené soutéze Pohar
Zeleznych hor a o dva roky Jaroslav Markl ziskava zlaté "cécko". V roce 1988 byla
dokonéena vystavba stiediska tehdejiiho Slovairu na letidti v Usti, a v roce 1989
dosahli Giste¢ti plachtati dalsich dobrych umisténi na plachtaiskych zavodech.?%*

Posledni 1éta existence Svazarmu se vyznacovala ustalenou, koncepcné
neménnou pusobnosti organizace a dochazelo k dosud nejvys$simu nartstu c¢lenské
zakladny. Nasledna nerozhodnost, vdhavost v otazkach konkrétnich opatteni a ¢ekani na
prikazy od vysSich organti svazu se promitly v poklesu aktivity nejnizs§i urovné
organizace.

Svazarm byl zruSen roku 1990 a pro sportovné leteckou ¢innost vznikl Aeroklub
CSSR. V témzZe roce se od usteckého Aeroklubu odtrhli leteéti modelati a zalozili si

sviij vlastni Svaz modelart Cech a Moravy.?®

28 Néco z historie tisteckého létani: Potatky plachténi v Usti nad Orlici. [online]. [cit. 2014-02-04].
Dostupné z: http://www.lkuo.cz/tiskni.php?id=1000&lang=cze

24 Néco z historie tisteckého létani: Potatky plachténi v Usti nad Orlici. [online]. [cit. 2014-02-04].
Dostupné z: http://www.lkuo.cz/tiskni.php?id=1000&lang=cze
2% Almanach: 1938-2008 : vydano 30 .8 .2008 k piilezitosti oslavy 70ti let 1étani v Usti nad Orlici.
Kolektiv autort. Usti nad Orlici: Aeroklub, s. 36.
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Zavér

V diplomov¢é praci bylo zjisténo, ze motorova vozidla pted prvni svétovou valkou
vlastnili majitelé tovaren (Florian Hernych a Jaroslav Jandera) a napf. soudni
vykonavatel Snitil. Vlastnit motorové vozidlo bylo velmi nakladné a malokdo na n¢j
mél finance. Byla to tedy zalezitost jen vysSich vrstev.

Historie 1étani je bohata a saha daleko do minulosti. Kromé bratrt Wrightti nebo
Francouze Blériota i u nas pusobila fada nad$enct, mezi kterymi najdeme E. Cihaka
nebo jeho bratrance Jana KaSpara. Byl to pravé Eugen Cihdk, ktery v roce 1912
uspotadal v Usti nad Orlici prvni vefejny vzlet. Ale uz tii roky piedtim uditel Augustin
Weiss v Kerharticich sestrojil vlastni kluzak, se kterym se pokusil 1état a to ptesto, Ze
nem¢l zadné technické vzdélani. Jeho bratrem byl obchodni zastupce textilni tovarny —
Otakar Weiss, ktery byl zvolen prvnim piedsedou, roku 1928 ustanovené, Ligy
motoristtl v Usti nad Orlici. Otakar se v praci objevuje jesté jednou a to v souvislosti
s umisténim kluzdku Masarykovi letecké ligy, kdy poskytl svoji gardz. M¢l tedy spoustu
ptatel mezi letci. Prokazatelné mezi né pattil Karel Bina, ktery se z mlynate propracoval
aZz na prodejce motocykll, byl také ¢lenem Ligy motoristli a plachtafem i motorafem
usteckého Aeroklubu mezi 1€ty 1945-1947. Mezi dalsi zjisténé ¢leny Ligy motoristl
patfil Ing. chemie Jan Vandas a déale majitelé obchodii Vladimir Mares, Josef Strnad a
FrantiSek Prazak. Byli to tedy lidé, ktefi méli ve mésté¢ n&jaké postaveni, vlastnili
motorové vozidlo a k motorismu méli blizko 1 zaméfenim svych Zivnosti.

Po prvni svétové valce se zacala prosazovat vize hospodairského vzestupu s
pomoci komunikaci a dopravnich spoji. V roce 1926 vznikla Masarykova letecka liga,
ktera si dala za cil vybudovat silné letectvo a €inila tak formou propagace. Organizovala
letecké dny, prednasky, vystavy, filmova piedstaveni a podporovala také modelafstvi.
Ze se ji to dafilo Gsp&$né, mizeme usuzovat z nebyvalého zajmu ob&antl. Koncem roku
1935 se ustanovil odbor MLL i v Usti nad Orlici. Socidlni struktura nijak nevybocovala
z celorepublikového trendu. Zakladajicimi ¢leny byly pfevazné piedni osobnosti daného
meésta - zivnostnici, ufednici a uclitelé. Zda se, Zze Clenstvi v organizaci, nesouci
prezidentovo jméno, bylo 1 v&ci osobni prestize. V Cele ptfipravného vyboru, ktery mél
za ukol propagovat svoji ¢innost a nabirat nové Cleny stanul majitel obchodu na

nameésti, FrantiSek Stransky. Tento Zivnostnik se angazoval i v motoristickém odvétvi.
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Byl nacelnikem Branného sboru ¢sl. motoristt, ktery byl ustanoven v roce 1938. Shor
potadal srazy, na nichz byla predvedena ukdzka pohotovosti civilnich motoristi
Vv obran¢ statu. Pfedsedou ustecké MLL byl majitel zelezarstvi Sochor a tajemnikem
Gfednik firmy Jandera Josef Silar. Pomalu ale jisté se mezi plachtafe hlasilo vice
zdjemcd, muzii a dokonce jedna zena. Lidé, ktefi uz svoje misto ve spolecnosti méli,
nééim uz byli, a k tomu se rozhodli, Ze budou jesté plachtafi. Trénovali ve svém volném
dase na misté zvaném ,,KoGi¢i hlava® (svahy nad trati Usti - Letohrad), podileli se na
opravach ¢i stavbach kluzakt (Zégling zvany ,,Oust’ak®), kurzy si platili ze svého, na né
jim stat neptispival. Leteckym instruktorem byl Josef Bohdan Mikulastik, coz byl cetaf
a vojensky pilot v zéloze. Mezi prvnimi zdjemci o plachtarsky kurz typu ,,A“ a ,,B
najdeme lidi, ktefi piestali létat se zanikem MLL roku 1938. Mezi né patiili: student
Otto Cerny, u¢itelé Frantiek Kymr a Jaroslava Zajickova a ufednici Zdendk Nalepka,
Jifi Vykydal a Jaroslav Koula. Posledni jmenovany zahynul v plachtaiském stiedisku
v Rané u Loun pii pokusu ziskani instruktorského kurzu stupné ,,C*, kde jako jediny
dokoncil instruktorské zkousky student a poté strojni technik Karel Kloucek.

Ostatni se této zalib& vénovali i po druhé svétové valce , kdy byla v Usti nad
Orlici ustanovena odbocka Csl. narodniho aeroklubu. Utfednik Otto Srief se stal jeho
pokladnikem a tfednik Antonin Sponar &lenem piedstavenstva. V za¢atcich neméli kde
1état (proto kurzy absolvovali v Rané u Loun a poté jezdili 1état do Ceské Tiebové), ani
na ¢em vzlétnout, protoZe kluzéky, vybaveni i veSkeré pisemnosti MLL byly zabaveny
fiSskou armadou.

Podobné na tom byly motoristé, jelikoz v dobé valky musela vétSina majiteld
automobilli a motocykld své stroje prodat bez nahrady a odevzdat némecké branné
moci. Piesto se po valce ustanovila odboka Auto-klubu v Usti nad Orlici, jejimz
pfedsedou byl zvolen Iékat Neklan Velebil, mistopfedsedou Zivnostnik Jaroslav
Poslusny a néacelnikem JUDr. Bedfich Petr, jenz byl zaroven i jednatelem nové
vzniklého aeroklubu. Cilem auto-klubu bylo neustalé zvySovani jeho ¢lent, vycvik jizdy
na motorovych vozidlech, konédni prednasek o dopravnim tadu a opravy silnic.

Zlomovy byl rok 1948, kdy se komunisté ujali moci. Pod zaminkou ,,burzoazniho
hnizda®, kdy automobil a letecky sport byl bran jako zabava elity, byly organizace
Autoklub 1 Aeroklub postupné likvidovany. V novém rezimu je nahradily nové

organizace - Dobrovolny svaz lidového motorismu a Dobrovolny svaz lidového letectvi,
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oboji fizené z Prahy. Tim byl postupné nastolen novy smér motoristického i leteckého
sportu. Pfestoze byly propagovany jako masové lidové organizace a zamétovaly se na
zvySovani po¢tu svych ¢lenti, mnozi museli sva mista opustit. Hned v roce 1948 muselo
odejit celé vedeni autoklubu. Mistopfedseda Jaroslav Poslusny byl dokonce odsouzen
k péti letim vézeni za podvraceni republiky. V motoristickém sportu byly provérky
mén¢ piisné, popt. ,,Cistky* byly provadény pozdéji, nez tomu bylo u 1étani. Divod je
prosty - mnoho lidi emigrovalo za hranice, mezi nimi i hodné letct, kteii prchli
s letounem patiicimu nékterému z letist’.

Z aeroklubu byli vylougeni byvali &lenové MLL Karel Cap, Karel Bina, Antonin
Sponar a Otto Sriefi. Byl jim také vydan zakaz vstupu na leti§té. Stejné dopadli i ostatni,
vV r. 1945 aeroklub zakladajici, ¢lenové. Mimo jiné musel opustit misto predsedy Ing.
Miroslav Kiiz, finan¢ni revizor ve statni spravé. VétSinou byl jako divod odchodu
uvadeén socialni ptivod.

V roce 1951 byla zalozena organizace ,,Svaz pro spolupraci s armadou‘
(Svazarm), do niz byly v roce 1953 ptikazem zaclenény vSechny sportovni organizace
technického sméru, jako byl motorismus, letectvi, stielectvi nebo radioamatéti. Pod
Svazarmem byla sportovni odvétvi hojné¢ podporovana. Nicméné nastala doba
dikladnych provérek a zpracovani kadrovych profild. Proto pfiSlo hodné¢ zakazii a
vybirani, kdo se vlastné miize témito sporty zabyvat. Mohl to sice byt kterykoliv obfan
statu, ale pfes spoustu provérek a dlouhou cekaci lhiitu na schvéleni si hodné lidi tento
zajem rozmyslelo, nebo jim to nebylo povoleno. Proto také nékteti lidé, ktefi méli zékaz
1étani, presli alespont k motoristickému zavodéni. Konkrétné uvadim Otto Sr$né, jenz
v r. 1950 obdrzel zakaz vstupu na letisté, stal se tedy alespon tajemnikem rychlostniho
zavodu motocyklit O Stit mésta Usti nad Orlici nebo Karla Binu, ktery se ucastnil na
svém motocyklu zavodt v motoskieringu.

Ustiedni vybor Svazarm se zamé&foval piedeviim na brannost a
politickovychovnou préci. Proto se konaly na jeho pocest letecké dny a potradaly se
riizné motocyklové zavody — rychlostni okruh motocyklit O Stit mésta Usti nad Orlici,
motoskiering, zavod do strmého vrchu a zavod motokar. VSe bylo ale kontrolovano
reviznimi komisemi a od r. 1960 zvlastnim politickym pracovnikem.

wewvr

Varsavské smlouvy a nastolenim normalizace. V tomto obdobi musel z mista predsedy
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automotoklubu odejit technicky komisaf Ladislav Vodehnal a byl nahrazen technickym
naméstkem Elitexu, Miroslavem Urbanem.

Na pocatku 70. let zaznamenal pad i aeroklub. Ten byl zpusoben uletem pilota
Macka na vétroni Blanik L13 do Rakouska. V té dobé jiz Macek mél v Usti nad Orlici
zakédzano 1état, ale vyuzil neznalosti této situace a v Aeroklubu Moravska Tiebova si
vypujcil letoun Blanik, na némz ulétl. Pro ustecky aeroklub to mélo nedozirné nasledky.
Provérky, zakazy 1étani napt. pro Josefa Habrmana a Felixe Rollera. Tito pfisli o své
pozice i diky tomu, Zze v r. 1967 pomahali Karlu Binovi s rekonstrukci a zalétavanim
,hebeské blechy*. Pfi obnoveni 1étani zistalo na letisti z piivodnich ¢lenll jen mala
hrstka.

Zavérem lze tedy fici, ze proménlivosti politickych obdobi se ménila i1 socidlni
struktura. Zatimco pied prvni svétovou vélkou se sporty zabyvala vyssi a vyssi stfedni
vrstva, tak béhem 1. republiky byl patrny posun i k "vlastenecky" motivované stfedni
tiidé. Po nastoleni komunistické moci v roce 1948 doslo k "zlidovéni" do amatérismu a
masovosti kiizené s ipadkem. Situace v Usti nad Orlici se tedy od celorepublikového

trendu nijak vyznamné nelisila.
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PFilohy

Délka okresnich silnic v m
Qlres | Rorloba I % viegs r. 1900 r. 1911 r. 1918 r. 1923
v T

absol. kt::Z absol. klrlr; absol. k‘r‘:z absol. krr‘r; absol. 1:;‘2
Usi n. Orl. 191.77 42678 |225| 95021 |497| 106899 |554| 106899 |554, 121.851 |635
Kostelecn. O. | 25520 20.320 | 80| 120471 |470| 138000 |541| 154.000 | 603| 162.000 | 635
Langkroun 280'40 48,000 |171| 138269 |492| 150.220 |535| 163540 |583| 173.783 | 616
Litomy$l 49186 || 126,000 |257| 194.073 |395| 194.073 |395| 240196 |487| 241.663 | 490
Vysoké Myto | 36758 75.642 | 206| 183.946 | 498| 273.685 |741| 287.079 |780| 288045 |783
Poli¢ka 32042 | 175000 |540| 195265 | 609| 216142 |674| 216641 |676F 216641 |676
Rychnov n. K.| 157'69 36000 |228| 91113 |579| 118225 |750
Skuteg 185'66 72369 |381| 95547 |513| 135000 |729| 155000 |832| 162.000 | 872
Zamberk 26814 32789 |123| 107491 |401| 146.989 |544| 156620 |584| 168915 |630

Piiloha ¢. 1. Jak se ménila délka okresnich silnic.
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Ptiloha ¢&. 2. Jak se ménila hustota okresnich silnic.
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Pfiloha ¢&. 3. Karel Bina na zavodu do vrchu Ecce-Homo v r. 1925.

Ptiloha €. 4. Pifed zavodem Litomysl — Novéa ves v 1. 1926.
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v

Ptiloha €. 5. Hvézdicova jizda na 500 km v Hradci Krélové a ziskani ceny brnénské
zbrojovky za nejlepsi vykon vozu ,,Z* a zlata plaketa.

(TERITIVIVY
i BLULLLAL

| MITCEETT

Ptiloha €. 6. Ing. Jan Vandas s jeho FN 350 ccm.
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Letecké ,motory JAWA

700 ccm, 24 HP 1.000 ccm, 36 HP
*

Veskery stavebni materidl pro stavbu »NEBESKE BLECHY«
jako diskovd kola, pneu, lana, napindky, ocelové
trubky, vrtule, ocelové $rouby, svorky atd. Vim dod4

KAREL:BILNA,

zastoupeni motocykld, aut a leteckych motora JAWA Usti n./Orlici.

Ptiloha €. 7. Letecké motory Jawa — reklama Karla Biny

Nosic¢e - Zelezo - cement,

draténky, rdkos, kryci lepenka, dehet, asfalt, kar-
bolineum, saddra a p. stavebni potfeby. Fermeze,
barvy, laky, kosy, srpy, brousky, rtzné néstroje.

Vladimir Mares,

Usti nad Orlici. - Prazska ulice.
Benzin. Autooleje.

Ptiloha ¢. 8. Reklama na obchod Vladimira Marese.
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SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOL

DIPLOM

Vys 3,

JEZDCI - WROFSION

ZA USPESNE ABSOLVOVANI I USTECKE MOTOCYKLOVE
A AUTOMOBILOVE SOUTEZE PORADANE 24. V. 1953,

Mq[ { Wb.aly

SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOL
OKRESNE AUTOMOTOKLUB USTI NAD ORLICE

Ptiloha ¢. 9. Diplom Karla Biny za Gspésné absolvovani 1. ustecké motocyklové a

automobilové soutéze poradané 24. 5. 1953

Ptiloha ¢. 10. Karel Bina jako ucastnik Motoskieringu v r. 1956
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Ptiloha €. 11. Rychlostni zdvod motocyklt r. 1956.

Piiloha &. 12. Vystoupeni Eugena Cihdka v Usti nad Orlici roku 1912.
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Piiloha &. 13. Kagpartv letoun nad Ustim nad Orlici — dobova fotomontaz.

Ptiloha ¢. 14. Letoun Augustina Weisse pied zahajenim slavnosti ,,V laznich*.
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Piiloha ¢&. 16. Karel Bina pted prvnim letem z Céslavi do Chrudimi a zpét u letadla

Bohemia.
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Ptiloha ¢. 18. Karel Bina jako Charles Chaplin v ochotnickém filmu Dobrodruzstvi pana

Blafouna, nato&eného v Usti nad Orlici v roce 1930.
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Ptiloha ¢. 20. Technicky nakres ,,nebeské blechy*.
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Ptiloha ¢. 21. Navstéva Ing. Janecka, majitele tovarny Jawa.

Ptiloha ¢. 22. Karel Bina pii opravé “nebeské blechy* v r. 1967.
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Ptiloha €. 24. Pfevoz ,,nebeské blechy* do Narodniho technického muzea v Praze.
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Ptiloha ¢. 25. Ministr narodni obrany B. Brada¢ pfi projevu ke Dni brannosti u

Pamatniku odboje v r. 1934
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Ptiloha ¢. 26. Zabor pohrani¢i po Mnichovské dohodé.
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Piiloha &. 27. Piper Cub, zakoupeny pro Aeroklub v Usti nad Orlici v r. 1946. Start na

leti$ti v Chocni.

Pfiloha ¢. 28. Piper Cub s odSroubovanou vrtuli v r. 1949.
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Piiloha ¢. 30. Clensky pritkaz Svazarmu — Karel Bina.
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