Posudek diplomové prace

Monika Brettlerova: Pocdtky motorismu a létani v Usti nad Orlici a jejich socidlni a kulturni

dopad oc¢ima Karla Biny a pamétnikii, Hradec kralové 2016.

Prace o rozsahu 111 stran si klade za cil zachytit jak pronikaly do zivota mensiho ¢eského
meésta a jak tento ziot ovliviiovaly od konce 19. stoleti vyznamné technické novinky spjaté

S druhou primyslovou revoluci — automobil a letadlo. Tim je také urcena specificka struktura
prace — jeji rozdé€leni kromée spole¢ného tivodu (s. 9-12) a zévéru (s. 82 - 85) na dveé uzaviené
a vyraznéji nepropojené Casti — ¢ast vénovanou vyvoji motorismu (s. 13-36) a ¢ast vénovanou
aviatice (s. 37- 81). Dale prace obsahuje Seznam prament a literatury (s. 86-93), Seznam
ptiloh (s. 94-96) a vlastni prilohy (s. 97- 111). Postradam alespon stru¢ny osobni rejstiik,

ktery by obsahoval jména prikopnikl a organizétora tsteckého automobilismu a letectvi.

V Uvodu se autorka zabyva metodikou prace a jejim uspoiadanim a celkovym cilem vyzkumu
— charakterizovat osoby, které do mésta nové technické trendy ptinésely, dale charakterizovat
organiza¢ni struktury, v nichz se nové fenomény automobilismus a letectvi vyvijely, a
nakonec ukazat jejich vliv na socialni strukturu a viibec zivot obyvatel mésta v podstaté az do

konce 20. stoleti.

Souéasti Uvodu je déle charakteristika pouzitych pramenti — pfedevsim méstskych kronik ze
SOKA Usti nad Orlici a dale pramenti orall-history —vypovédi jesté Zijicich pamétniki a
jejich konfrontace s idaji riznych hlavné regionalnich periodik ulozenych v knihovné
Méstského muzea v Usti nad Orlici a deniky zesnulého pritkopnika obou disciplin — Karla

Biny.

Zel velmi struéné je charakterizovana — v podstaté jen vyétem - literatura k zpracovavanym
tématiim. Podrobné;jsi charakteristiku by si zaslouzily pfedevsim prace usteckého
amatérského historika Josefa Havla, které pro zpracovani hlavné letecké ¢asti prace jsou

dualezité zvlasté pokud jde o faktografické udaje.

0Oddil motoristicky:

0Oddil vénovany automobilismu je rozdélen na dvé ¢asti- jedna vénovana pocatkiim tsteckého
automobilismu (s. 13-18)a druha (s. 19-36) historii dvou organizaci Ligy ¢eskoslovenskych

motoristi a Autoklubu Usti nad Orlici.



Prvni ¢ast jen velmi stru¢né uvadi, ze automobily ve mésté poprvé vlastnili majitelé textilnich
tovaren (uveden bez blizSich udaji Floridn Hernych a Jaroslav Jandera), kteti je pouzivali i
v souvislosti s provozem svych firem. Z prvnich majiteld motocyklu je uveden jen soudni
vykonavatel Snitil. Z odkazu na paméti ucitele Weisse se zda, ze téch vlastnika bylo pfece jen

ve mesté vice (s. 14).
Hlavni informacni pfinos této Casti se tyka problémt vystavby silnic v usteckém okrese.

Pokud jde o pojednani o automobilovych a motocyklistickych organizacich, neni zcela
pfehledné. Dozvidame se zde o innosti Ligy Geskoslovenskych motoristii v Usti nad Orlici
od roku 1928, jeji vznik v celostatnim métitku ptipadné navaznost na jesté rakouské
organizace neni pfili§ osvétlen. Za dalezité povazuji v této ¢asti informaci o vyzna¢nych
ptedstavitelich steckého motorismu — Otakarovi Weisovi, Karlu Binovi, jehoZ denikovych
zdznam je v praci vyuzito, ktery se postupné z mlynéie zménil v prodejce motocykll a
veskerého motopiislusenstvi, ovSem do usti nad Orlici ptiSel az ve 20. letech 20. stoleti.
Rovnéz je vénovana pozornost organizacni ¢innosti Ligy — napft.. organizovani kurzl prvni
pomoci pii silni¢nich nehodach, ¢i zajisténi snizeni povinného pojisténi pro své Cleny. Zavér
kapitoly na s. 29 se jen stru¢né zminuje o ukonceni ¢innosti motoristickych klubt po¢atkem

II. svétové valky, ale bez blizs§iho zdivodnéni.

Dalsi oddil této &asti pojednani o tsteckém motorismu ma nazev Autoklub Usti nad Orlici.
Pojednani za¢ind naprosto nespravnym tidajem o tom, ze v dubnu 1938 byla némeckymi
organy zakéazana &innost Ceskoslovenského autoklubu (s. 26). V dubnu 1938 piece nemohli
Némci nic takového udélat-to bylo Ceskoslovensko jesté plné samostatné. A pak najednou
autorka ptechéazi k povale¢nému obdobi a obnove Cinnosti Autoklubu (s. 26). Na s. 28 uvadi
autorka najednou udaj, ze Autoklub vznikl v Usti v roce 1936, ale zpravy o ném jsou a

z roku 1946 a prvni valna hromada se konala az v roce 1947, kdy se pfedsedou stal mistni
I1ékat Velebil. Tato fakta by vyzadovala n&jaké blizsi doloZeni, alespoil vzpominky
pamétniki. Na dalsich strankach pak autorka informuje o disledcich Unora 1948 pro
automobilismus a persekuci nékterych jeho ptislusniki (to, ze novy predseda Autoklubu
Brizek byl feditlem gymnazia- s.30, neodpovida skutecnosti) Dale nasleduji udaje o

zaclenéni Autoklubu do Svazarnu .

Cenné jsou v této ¢asti kapitoly idaje o zavodech potadanych v Usti nad Orlici a jejich
organizatorech a aktivnich zdvodnicich (zavody O it mésta Usti nad Orlici , motoskiering,

zavody do vrchu, zavody motokar). Informace o vyvoj motoristické organizace v Usti nad



Orlici od roku 1960 do pocatku 90. let jsou velmi strucné a ne vzdy dosti piehledné (spojeni
organizacnich zmén probihajicich po roce 1968 se zménami po roce 1989), zde postradam
alespon stru¢nou zminku o motoristické &innosti pro déti, ktera byla v této dobé v Usti velmi

populérni — zavody tzv. minikar .

Oddil letecky

Oddil vénovany letectvi v Usti nad Orlici je rozsahlejsi a pfinasi vice udaji néz cast

motoristicka. Je tématicky rozdélen do Ctyt Casti.

Uvod tohoto oddilu asové zafazeny piedeviim do pelomu 19. a 20. stoleti se zabyva

V historickém ptehledu prvnimi pokusy o 1étani a vztahem ¢eskych prikopniki letectvi Jana
Kaspara a Eugena Cihaka k Usti nad Orlici. Je zde vyvracena tradice, Ze v roce 1912 piedved]
prvni let v Usti legendarni Jan Kagpar, ale tim prvnim ,,ateckym* letcem byl jeho bratranec
Cihak.

Dalsi ¢ast leteckého oddilu nazvand Prvni pokusy létat a konstrukce letadel pojednava
zajimavé o prvnim, i kdyz vysledkem netisp&$ném, pokusu z roku 1909 konstruovat v Usti
,»letadlo “- kluzak spjatém s ucitelem Augustinem Weisem a realizovaném v dnesni ¢asti
meésta Kerharticich (moZna, ze by bylo lepsi popis tohoto prvniho tsteckého 1étani spojit

s obecnym uvodem o problematice 1étani a Cihakovym vystoupenim v Usti).

Déle tato ¢ast leteckého oddilu pojednéava o jiném propagatoru létani a konstruktéru letadel
jiz zminim propagatoru automobilizmu Karlu Binovi , ktery své prvni pokusy se stavbou
letadel konal v Litomysli a do Usti nad Orlici pfisel az v roce 1929. Zde se potom vénoval
od pocatku 30. let stavbé nevelkého motorového letadla zvaného ,,nebeska blecha®, které
poprvé na pocatku 30. let ispéSné zkonstruoval Francouz Henri Mignet. Binovi se podatilo
letadélko tohoto typu plné dokoncit po mnoha pokusech a problémech hlavné s nalezenim
vhodného motoru az v 2. poloviné 30.let. Cestu ke vzniku tohoto amatérsky postaveného
letadla autorka dokumentuje fadou zajimavych tdaji ze zachovalého Binova deniku.

V zé&véru této Casti jsou osudy Binovy ,,nebeské blechy* zachyceny az do roku 1968, kdy

skonéila ve sbirkach Narodniho technického muzea

Z koncepcniho hlediska nepovaZzuji za nejStastnéjsi spojeni pokusu Weissova s prvnim

kluzakem a Binovu konstruktérskou ¢innost, ktera probihala jiz v zcela jinych technickych i
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¢innosti organizatorskou a osobnimi ne vzdy radostnymi osudy az v dalSich ¢astech

leteckého oddilu pojednavajicich o letectvi v Usti nad Orlici za L. republiky a po roce 1945.

Piedeviim o organizaéni strance letectvi v Usti nad Orlici pojednava dalsi ¢ast leteckého
oddilu | nazvana Masarykova letecka liga (s.51-69). Zde najdeme nejprve nejprve informace
o historii jejiho vzniku v roce 1926, cilech zamétenych vybudovani silného narodniho
letectvi, které zvlasté od 30. let mélo slouzit i obrané statu. V atmosféte rostouciho nebezpeci
vale¢ného konfliktu s Némeckem vénuje Liga velkou pozornost riznym brannym akcim.

V této atmosféie byl v roce 1935 ziizen pripravny vybor k zalozeni odbocky Masarykovy
letecké ligy v Usti nad Orlici, které pak bylo plné realizovano v roce 1936 U jejiho vzniku
kromé jinych jako jeden z nejaktivnéjsich ¢initelt stal i vySe zminény Karel Bina. Téméf
tietinu ¢lend tvofili u¢itelé mistnich $kol. Prvnim vefejnym tsteckym vystoupenim
Masarykovy letecké ligy byl letecky den 12-13. zati 1936. Zahy potom byl ziskan kluzak od
firmy Sodomka ve Vysokém Myté, aby odbocka Masarykovy ligy mohla provadét vycvik
pilotl- plachtari. 15. kvétna 1938 v napjaté politické situaci se konal na Gsteckém ndmésti
,Stefanikav den®, kdy bylvystaven ziskany cviény kluzak i svépomoci postaveny dalsi kluzak
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plachtatské prikazy absolventi prvniho vycviku.

Zaver této Casti leteckého oddilu je vénovan udalostem podzimu 1938 a bieznové okupaci
zbytku Ceskoslovenska v roce 1939. Z hlediska letecké tématiky jsou zajimavé tidaje o smrti
usteckého letce, ¢lena Cetnické letecké hlidky Bohumila Dostala u Mladé Boleslavi 23. 9.
1938, dale udaje o tom, Ze Mnichovem, V jehoz disledku byla zabrana rozsahla izemi

V tésném sousedstvi mésta, kde diive probihaly letecké akce, byla dalsi ¢innost Masarykovy
letecké ligy prakticky znemoznéna. 16. 3. 1938 hned po okupaci byla ¢innost této
organizace zastavena a veSkery majetek od tehdejSiho piedsedy Véclava Sochora pievzat
okupacni spravou. Na zavér se autorka jeste zminuje od odchodu tsteckych obcanti —letcit do

Polska v let¢ 1939.

O situaci ve mésté za okupace a o osudech téch, kdo budovali Masarykovu leteckou ligu a

byli priukopniky letectvi a automobilizmu V této té¢zké dob¢ zde neni, zel, zadna zminka.

Posledni &ast leteckého oddilu se nazyva Aeroklub v Usti nad Orlici. (s. 70-81) je rozdélena
do dvou casti- prvni pojednavajicich o letech 1945-1948 a druhd o letech 1948- 90. 1éta
20.stoleti



V ¢asti pojednavajici o letech 1945-1948 je zminén osud usteckého letce Vaclava
Pénka,ktery zahynul jako pilot RAF a jemuz bylo 13. 6 ,,in memoriam* udéleno cestné
obcanstvi. Dale je pfipomenuta smrt jiného prukopnika letectvi Josefa Kantora

v koncentra¢nim taboie.Pak se zde objevuje dosti nesmyslna véta ,, pri odsunu (ten byl prece
az po vdlce) byl v prvnich vilecnych dnech zastielen Nemci Otakar Weis (s. 70), kdyz na
jiném misté prace je uvedeno (s.21), Ze Otakar Weis byl 12. kvétna 1944 zatcen a pozdéji
popraven v Drdzdanech. Jak to tedy je ??

Dale je v této ¢asti pfipomenuta ustavujici schiize Ceskoslovenského narodniho aeroklubu
9.7. 1945, ktery navazoval na Masarykovu leteckou ligu.V jeho rdmci nejprve zacali pracoval
letecti modelati, po opraveé némeckého kluzdku i plachtati. Pozdéji Aeroklub ziskal predev§im
s finan¢ni podporou Karla Biny t¢Z motorové letadlo Piper, zacalo se budovat letisté a hangar
u Panova ktize, nékolik ¢lent v Cele s Karlem Binou prosli vycvikem motorového 1étani ve
Vysokém Myté. Prvni vefejnou akei nové zalozeného Aeroklubu byl letecky den 14. zafi

1947.

Druha ¢ast oddilu o letectvi vénovaného Aeroklubu je nazvana pro odbornou praci ne zcela
vhodné Komunismus a aeroklub. Lépe bylo toto obdobi v souladu s ozna¢enim piedchozi
Casti oznacit lety 1948-1968, kde mél byt prehledné shrnout organizacni vyvoj byvalého
Aeroklubu v ramci Svazarmu a ukazat jeho vtazeni do politického“socialistického® Zivota i
snahu 0 zménu situace v roce 1968. Na zaklad¢ toho je ukazan odraz celkové politické situace
v letectvi v Usti nad Orlici — omezovani 1étani, odevzdavani vrtule bezpe&nostnim organiim,
politické provétovani zédjemcii o 1étani. Sem by bylo také nejvhodnéj$i umistit zminky o
pronasledovani Karla Biny i n€kterych dalsich ¢lent byvalého Aeroklubu zvlastépro jejich

zivnostensky ptivod..

Dalsi cast tohoto oddilu (neni samostatné vyclenéna) by mohla byt v souladu s obsahem
oznacena letopoCty 1969-1989. Zabyva se tim jak ovlivnila vyvoj letectvi doba normalizace.
Zde povazuji za velmi cenné uvedeni obecné malo znamych tdajii o nechténém ¢i chténém
pieletu hranice na zépad nékterym clenem klubu a jaké to mélo negativni politické duasledky

pro ostatni disledky (omezeni moznosti 1étani, zdkaz 1étani pro nekteré ¢leny).

Zcela na zavér ,letecké ¢asti“ mohla byt alespon nékolika vétami charakterizovana dnesni

situace v letectvi a leteckého sportu v Usti nad Orlici.



V Zaveéru autorka prehledné shrnuje poznatky, k nimz v praci dospéla. zde je hlavné zaméieni
na ,,leteckou‘ ¢ast, udaje o automobilismu jsou zde jen urcitym dopliikem. Postradam stru¢né

shrnuti, co se podaftilo v praci vyfesit a naopak jaké otazky ziistavaji jesté oteviené:

Zaver:

Kladem predloZené diplomni prace je zjiSténi mnoha idaji z historie letectvi a
motorismu ve mésté opirajici se ¢asto o oral history a nékteré soukromé pisemné
vzpominky a deniky. Ur¢ité vyhrady mam ke zpiisobu zpracovani. PfedevS§im
problematiku vyvoje motorismu a letectvi, ktera by propojila obecnéjsi znalosti

s konkrétni situaci ve mésté, povaZuji za zpracovatelsky velmi naro¢nou a myslim, Ze
bylo vhodnéjsi vénovat se jen jedné z téchto problematik. Jsem si védom, Ze k jejich
spojeni zi'ejmé autorku vedlo to ,Ze regionalni protagonisté obou oblasti jsou ¢asto

totoZni.

Rozdéleni kapitol na dobu poéatki (zlom 19. a 20. stoleti), dobu L. republiky a potom
dobu po roce 1945 povazuji za spravné. OvSem uvniti kapitol by bylo tif‘eba dodrZovat
zasadu zachyceni Sir§iho ramce vyvoje a potom pi‘echod k regionalni situaci. Tato
zasada neni vZdy dodrZovana, coZ nékde déla vyklad méné piehlednym a logickym.
Prili§ podrobné zaméreni na biografie nékterych protagonisti bez vztahu ke zkoumané
problematice, povazuji za nadbyte¢né. V nékolika pFripadech, jak upozornéno vyse, se

objevily nékteré nejasné udaje (némecky zasah v dubnu 1938, osudy Otakara Weisse).
Hradec kréalové 30. 5. 2016
prof. PhDr. frantiSek Musil, CSc.
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