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Abstrakt

Zachranné prace i pozaru plavidla na vodni ploSe s ohledem na vybanost
stanic JPO HZS Jihaeského kraje

V Gvodu diplomové prace popisuji charakteristikuodeskeho kraje, jako zajimavy
region, ktery je hoj& navstvovan tuzemskymi i zahramimi turisty. Je oblibeny pro
svou ¢istotu Zivotniho prosedi, kulturg historické pamatky a zejména pak pro
sportovni a relaxai vyziti v okoli vodnich ploch, kterych je v Jiteském kraji velké
mnozZstvi. Turisté také statastji vyhledavaji pro cestu za vylety lodni dopraviboe
rekre@&ni plavbu. Rozvoj tohoto ekonomického fenoméntedptavuje pracovni
piilezitosti v regionu, ale i rizika. Provozovana yitha mohou v dsledku fiznych
technickych zavad ohrozit Zivoty a zdravi posadkyotni prostedi. Jednotky pozarni
ochrany jsou vybaveny na zachranné prace na& ywd mimdadné udalosti typu
zachrana tonoucich, vyhledavani utonulych, zachraeazamrzlé vodni plochy,
zachrana na tekoucich vodach.

Diplomova prace seétl nacast teoretickou &ast praktickou. V teoretick&sti se
zabyvam vymezenim zakladnich pdjmpopisuji problematiku pozarplavidel, ukoly
a postupyinnosti @i zdolavani pozaru. Uvadim zde také mozna neldgézgterym
jsou zachrarapii zachrag osob z héicich plavidel na vodnich plochach vystaveni. Je
zde uveden Wet zakladnich pojin tykajicich se sloZitého tvaru plavidla, posuzde
také plavebni vlastnosti plavidla.

V praktické casti se zabyvam studiem publikaci a platné legislatdale pak
rozborem vybavenosti stanic jednotek pozarni oghidastského zachranného sboru
Jihateského kraje na zachranné pra¢epwzéaru plavidla. Na ifloZzenych mapovych
podkladech znézauji vodni plochy s lodni dopravou v Jiteském kraji a vytipované
nastupni prostory pro jednotky pozarni ochrany.i®tgpvyuZziti kontejnerové techniky,
jako moderni a ekonomicky #&pob gepravy pouzivany u Haského zachranného
sboru Jihdeského kraje od roku 2004. Navrhované poZzéarni gllaviupeviné na

normalizovaném kontejnerovém ramu a vybavené sipéci&ontejnerem s uloZzenymi



technickymi progtdky bude dopravovano na misto zasahu kontejnerawystem
Hasiského zachranného sboru Jieského kraje. Dale v tét®asti popisuji ¥cné
prostedky poZzarni ochrany, poZzZarnitigjuSenstvi, osobni ochranné ptedky,
prostedky pro praci s nebezrgymi latkami, vyprogovaci ndéadi, pozarni vyzbroj,
spojovaci a komunikai prostedky a penosné zasahové primmiky standardh
pouzivané jednotkami pozarni ochrany HKslsého zachranného sboru Jieského
kraje.

K dosazeni cile diplomové prace a odfmivna vyzkumnou otazku jsem pouZil
reSerSi odbornych literarnich zdiojtykajicich se technickych prostka pozarni
ochrany a provéshi zachrannych praci. Pro zpracovani diplomové epjgem vyuZzil
metodu fizeného rozhovoru s veliteli jednotlivych stanidnetek pozarni ochrany
Hasiskeho zachranného sboru Jbského kraje, Sbirku internich aktizeni
Ministerstva vnitra - Generalniheditelstvi Hagiského zachranného sbofieské
republiky, Sbirku internich aktiizeni - Krajskéhdeditelstvi Hagiského zachranného
sboru Jiheeského kraje,Rad strojni sluzby HZSCR a metodické poitky
Ministerstva vnitraCR.

V zawru prace popisuji vybaveni kontejneru pozZarniheigla a jeho pouZziti pro
z&chranné a hasebni prace na vodnim toku a voo$&eé,phle i pro zachranné a hasebni
prace v mistech, kde terénni charaktéehb neumozuje pouziti mobilni pozarni

techniky.



Abstract

The Rescue Operations at Fire of the Watercraft or'Water Surface Considering

the Equipment of Fire Station on the South Bohemia

At the beginning of thesis | want to describe fesm@ary characteristics of the
South Bohemia Region. It is a region with uniquarelteristics, which is frequently
visited by domestic and foreign tourists. It is plgw for its clean environment, historic
monuments and especially for sport and recreatiac@ities near water areas, which
South Bohemia region has plenty of. Tourists ase élequently seeking recreational
boating activities as ferry services for their g#band recration. The development of this
economic phenomenon means more employment opptesifor the region, but it also
increases chances of accidents and emergencie® dare unforseen accidents which
can threaten the lives and wellbeing of the cred e environment. Fire protection
units should be fitted for an emergencies such @&&wning, drowned person search,
icy water search and rescue and rescue in streaensva

The thesis is divided into the theoretical andgheectical parts. The theoretical part
deals with the definition of basic terms describiihg issue of fire of the vessels as well
as the tasks and procedures during fire fightingrajons. It also presents a possible
danger to rescuers exposed during operations sudsaue from the vessel burning on
the water. There is a listing of the basic termateel to the complex vessel shape and
the aquatic characteristics of the vessel.

The practical part deals with the study of publmat and current legislation,
analysis of the Fire protection Units equipment #meir readines for rescue work in
case of a vessel fire. The enclosed data mapraliest a water area with ferry service in
the South Bohemia Region and selected boardindoptas for fire protection units.
It describes the use of container technology; modand economical way of
transportation used by the Fire and Rescue SenficGouth Bohemia Region since

2004. The proposed fire vessel, mounted on a stdizéacontainer frame and equipped



with special container with stored technical equepiwill be transported to the
location of event by container carrier from FRSSofith Bohemia Region.

My theosis also describes the fire protection, &mriipment, personal protective
equipment, equipment for working with hazardous ssamces, rescue tools,
communication and portable emergency equipmentiwisicnormally used by the fire
units of FRS of South Bohemia Region.

To achieve the objective of the thesis and to ansle research questions, | did
rely on the reference material obtained via seafcthe professional literary sources
relevant to the Fire Fighting equipment and cagyaut rescue work. To process the
diploma thesis | did use the following: controlledierview with the station sergeants of
various fire stations of FRS of South Bohemia, #ection of internal acts of the
Ministry of Interior - General Directorate of FiRescue Service of the Czech Repubilic,
a collection of internal acts - Regional Directeratf FRS of South Bohemia,
Regulations of Mechanical services of FRS of @R the methodological aids of the
Ministry of Interior of CR.

In conclusion | am describing the container of fiessel and its use for rescue and
fire-fighting work on water, as well as places whdre terrain does not allow the use of
mobile fire fighting equipment.
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SEZNAM ZKRATEK

CHKO Chrarna krajinna oblast
CR Ceska republika

GR Generélnteditelstvi
HZSCR  Hastsky zachranny shateské republiky

JPO jednotka pozarni ochrany

SDH sbor dobrovolnych hasi

MV ministerstvo vnitra

PO pozarni ochrana

RZA rychly zasahovy automobil

TA technicky automobil

CAS cisternova automobilovéistacka
DA dopravni automobil

SIAR sbirka internich akttizeni

SDO stanice dekontaminace osob
SDT stanice dekontaminace techniky
KPPL kontejner protiplynovy

KCH kontejner chemicky

KTE kontejner technicky

MCS mobilni¢erpaci stanice

KGS kontejner generatorového soustroji
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Uvod

Jihatesky kraj nizeme povazovat za jeden z turisticky nejatrakiBich regiori
Ceské republiky. Jefétim nejnavévovarsjsim regionem vCeské republice. Jizni
Cechy jsou jiZ trading turistickou destinaci. Nav&mnici prijizdgji do Jih@eského kraje
za zachovalou fjrodou, relaxaci a pohodou a za cennym kuénistorickym
bohatstvim. V poslednich letechilpyva nav&tvnika ze zahradi a stalecasgji se
vraceji i tuzemsti turisté. Vyznamnym faktorem, rikt@vliviuje paet nav&vnika
kraje, je sezonnost. Hlavni turistickd ndvsiost trvd od polovingervna do poloviny
z&1i. Nachazeji se zde velmi dobré podminky pro ropédj i cykloturistiky a rodinné
dovolené spojené se zazitky, koupanim, provozovawdenich spoit. V posledni
doke, s rozvojem lodni osobni dopravy &en dél casgji turisté vydavaji za svymi cili
vyletnimi lodmi. Tato doprava je zajisvana plavbou po vodnich tocich, &gch
a pirodnich jezerech a plavebnich kanalech. Mistninvatbprava mze byt také
souwasti systéemu gstské dopravy nebo integrovaného dopravniho systému

S technickym rozvojem vodni dopravy se vSak zvysujingktera rizika.
Nebezpe&im, které vodni toky a plochy skryvaji,uge byt Zivelni udélost, ale tizné
technické zavady na plavidlech. gledku &chto zavad hrozi moznost vzniku poZzaru,
vybuch nebo Unik nebezfeych latek. Tyto mimiadné udalosti mohou ohrozit Zivoty
a zdravi osob (nav&tnika).

Z&chrana osob z Hgich plavidel je pro zachraféd nar@nda cinnost, ktera je
ovlivnéna mnoha faktory, jako je teplota vzduchu, teplaigly, p@et a ¥k ohrozenych
osob. Nevhodh zvoleny zfgisob zachrany by mohl mit za nasledek ohrozeni @ivot

zachraovanych, ale i zachrahia
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1 SOUCASNY STAV

1.1  Charakteristika Jiho ¢eského kraje

Poloha kraje

Jihatesky kraj je vymezen na jihu statni hranici s Rakem v délce 240 kiloméir
a Spolkovou republikou &necko v délce 40 kilometr na zapa#l krajem Plzéskym,
na severu $edaeskym, na vychad krajem Vysd@ina a na jihovycha#l krajem
Jihomoravskym. Svoji rozlohou je kraj mezi krafiR na 2. mist za krajem
Stredaieskym. V kraji je ustaveno 17 obci s radefibu fisobnosti. Revazn&ast uzemi
lezi v nadmiské vySce 400 — 600 meétrs¢imz souviseji pokkud drsrjsi klimatické
podminky. NejvysSSi misto — Plechy 1378 m n. m.nid§j misto — hladinaiphrady
Orlik 330 m n.m. Plochu kraje pokryvaji z cca 30%bloké lesy, blata affpodni
i um¢lé vodni plochy, které pokryvaji plochu kraje ze .4% minulosti zde byl
vybudovan velky peet rybniki, jejichz celkova vymra predstavuje fes 30 000
hektad. Charakter firodniho prodedi také ufuje mnozZstviiek a ficek. Mezi
Ceskobudjovickem a TFebaiskem lezi hlavni evropské rozvodi. Z geologického
hlediska jsou jizniCechy rozsahlou kotlinou, ktera je tema dema tetihornimi
panvemi — Ceskobudjovickou a Tebaiskou. Tuto kotlinu ohratuji Sumava,

Novohradské horyCeskomoravska vrchovina ai&daseska pahorkatina.

Podnebi

Lze jej charakterizovat jako klima severniho mimédasu s vlivem maritimniho
pusobeni. Otetenost Uzemi s#mem k severu usémiuje \&trné proudni pi zemi
s prevladajicimi ¥try jihozapadniho semu. Teplotni i srdZzkovy rezim je ovli¥n
terénnimi nerovnostmi a od oblasti n#irteplé v nizingjSich polohach f&chéazi do

oblasti chladné.
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Zivotni prostedi

Kraj lze charakterizovat jako Uzemi #&®pazR malo naruSenym Zivotnim
prostedim vytvdejicim vhodné podminky pro rozvoj cestovniho rucRblastmi
s vysokou kvalitou Zivotniho prasdi jsou pedevdim Narodni park Sumava a CHKO
Sumava, CHKO febaisko, CHKO Blansky les a oblagieské Kanady v okrese
Jindfichiv Hradec. Budjovicka a Taborska sidelni aglomerace jsou naopa&st
s naruSenym az sinnaruSenym Zzivotnim prdasdim. OvzduSi v regionu je mozno
hodnotit jakocisté, resp. térF Cisté s vyjimkou center regionu, jejich okoli a dels
Gzemi s vysokou koncentraciipryslovych aktivit, dopravy a bydleni.

Osidleni

Struktura osidleni je twena siti sidelnich jednotek, vyteaou jiz v daviyjSi
minulosti. Za poslednichritet let 1ze zaznamenatsténé zneény u mensSich sidel
ve velikostni struktte a znéné charakteru fenmenou na rekremi sidla. Hustota
osidleni regionu je relati¢nnizkd. Vysidleni &mecké menSiny ze sudetskdésti
Prachaticka, Ceskokrumlovska, Ceskobudjovicka a Jindichohradecka po druhé
swtove valce v kombinaci s rozsahlou zénou hmaiwh pasem v dobach totalitnich,
zpasobilo trvalé vylidgni dotenych Uzemi. Tato situace se projevuje v poégtat
niz8i hustat obyvatel regionu. Jikesky kraj je nejménlidnatym krajem cel& eské
republiky a se svymi 638 619 obyvateli ke dni 32. 2010 vykazuje @mérnou
hustotu 63,5 obyvatel na Km Nejvy$si hustotu obyvatel vykazuje na %m
Ceskobudjovicko. Nejmensi hustotu obyvatel na knykazujeCeskokrumlovsko, kde
primérna hustota obyvatel na Knje 37 osob, coZ jejadi na posledni misto nejen
v Jihaseském kraji, ale i v ramci celéeské republiky. Z hlediska Uzemniblereni je
kraj rozatlen na 7 okres — Ceské Budjovice, Cesky Krumlov, Jintichiv Hradec,
Pisek, Prachatice, Strakonice a Tabor. Z celkovéhmtu 624 nejnizSich

GUzemrspravnich celk kraje je 1 vojensky Ujezd a 623 samospravnych shéngi
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2 tisici osadami, 45 obci mdiznan status ¥sta, z toho je 1 statutarnissio (Ceské
Budjovice) a 578 venkovskych obdtada obci se sklada z mensich sidéhsti obci,
kterych je v kraji 1 950, tzn. v faméru 3 casti v obci. Pimérna obec v kraji ma 1 025
obyvatel (vCR 1 685), ptmérnacast obce pak 322 obyvatel (R 699). Nejmensi obci

ey

v kraji (i v CR) je obec Vlkov se 17 trvale Zijicimi obyvateli.

Demograficky vyvoj a ¥kova struktura

Progn6za vyvoje pitu obyvatel do roku 2020iedpovidd mirny naést patu
obyvatel v kraji. Na vyvoji p&tu obyvatel a podilu obyvatel wgdproduktivnim
a poproduktivnim &u na celkovém pau obyvatel v kraji je patrny mirny nist
poctu obyvatel v poproduktivnimeéku v poslednich letech. Od demografické struktury
kraje se vyrazh odliSuji pohranini okresyCesky Krumlov a Prachatice s pegéim
narodnostnim slozenim. Je zde mlad&ova struktura, nejvySsi hodnoty porodnosti,
relativré nizka amrtnost. Od roku 2000 zaznamenavaji d&jwist paitu obyvatel
okresyCeské Budjovice aCesky Krumlov, naopak nejmérse paet obyvatel zvysil

v okrese Pisek.

Kulturni a historické pamatky

V kraji je ténef 6 000 chragnych pamatek. Ztoho je 17 pamatek narodnich
a 947 archeologickych. Unikatni jéitomnost 4 lokalit v regionu, které jsou zapsany
do seznamu stového kulturniho &dictvi lidstva UNESCO. Na uzemi kraje je dale
7 mestskych rezervaci, 18 pamatkovych zo6n, 16 vesnlthyamatkovych rezervaci,
49 vesnickych pamatkovych zén, 2 krajinné pamaknony, 18 ochrannych pasem
nemovitych kulturnich pamatek a 14 ochrannych paseamatko¥ chrargnych tuzemi.

Kulturni za&izeni se soustd’'uji prevazrié ve nmestech. V kraji je k dispozici 14 divadel,
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75 muzei, 54 stélych kin, 120 galerii a vystavrgati, 660 véejnych knihoven &ada

dalSich z#zeni.

Primysl| a zemdélstvi

Uzemi Jihdeského kraje nemétifis pestrou geologickou stavbu, tedy atiili

raznorody vyskyt nerostnych surovin. Jedna sv@zri o stavebt nerostné suroviny,
tj. stavebni kamen, &kopisky a cihléskou surovinu. ¥Zba stavebniho kamene
v CHKO Blansky les a 8tkopiski v CHKO Tiebaisko je zavaznym #&ttem zajn.
Z ostatnich zdrdj je nejvyznamiySi raSelina, v é&kterych lokalithich vapenec,
kiemelina a grafit. Zeguglci obhospodiuji na Uzemi kraje 491 753 ha zatdiské
pudy, z toho 315 188 ha orné, 12 398 zahrady, 2 26dviocné sady, 161 903 ha louky
a pastviny. Nezenuélskad pida kraje pedstavuje 513 936 ha, z toho 377 489 ha lesni
porost, 43 986 ha vodni plochy, 10 592 ha za&saplochy a nadvig 81 869 ha ostatni
plochy. Ri zamestnanosti vice nez 5 % ekonomicky aktivnich ostioédiského kraje
vytvéii zhruba 11 % ze#délské produkce celé republiky. V Jikeském kraji ma
dlouholetou tradici rybniki&tvi. Celkova plocha tena k chovu ryb se pohybuje kolem
25000 ha. Vytvei se vnich vice neZ polovina produkce rgteské republiky.
Vyznamny je také podil v chovu vodnialeze (kachen a hus). [1]

Prirodni prostedi Jih@eského kraje se vyzéigie velkym mnoZzstvim rybnik fek

a vodnich nadrzi.

1.2 Vodni plochy a toky

Vodstvo

Reky pati svym rezimem ke #doevropskému typu s né&$imi vodnimi stavy
v obdobi jarnich de8 a tani sshu. U fek v nizSich polohach je to &sic Unor az

biezen, u tok ve vysSich a horskych polohackhkem léta trvale klesaji, zvl&Stlivem

16



e

protinaji feky Vltava, Otava, LuZnice, Nezarka a MalSe. Charakerénu dotva
mnoZstvi fek, ficek a potok pramenicich v horskych oblastech. Vyznamnym
hydrologickym prvkem kraje jsou rybniky, kterychezflylo v minulosti vybudovano
velké mnoZstvi. Sousdiné jsou pedevSim do rybnikakych oblasti Tebaiska,
Vodnanska a Blatenska. ¢&t8ina z nich je intenzivh rybasky obhospodavana.
Rybniky Rozmberk, Bezdrev a Horusicky ipak nejwtsim vCeské republice.
Vyznamné jsou ugié vodni nadrze Lipno a Orlik, z nichz druha zagaMlo jiznich
Cech jencast&ns. Prehradni nadrRimov je zasobarnou pitné vody, &kovice pak
Ucelovou gehradou pro Jadernou elektrarnu Temelin. Ochranarcipovych

i podzemnich vod je prioritou v oblasti Zivotnipoostedi. Podil vodnich ploch na
celkové rozloze krajéini 4 % a paft k nejvy3sim \Ceské republice. Vodohospddky
vyznam kraje je umoem existenci chramé oblasti firozené akumulace podzemnich
vod (CHOPAV) Tebaiskd panev a povrchovych vod (CHOPAV) Sumava
a Novohradské hory s celkovou rozlohou 2192, kin21,8 % rozlohy kraje.

Vyznamné vodni toky a vodni dila

Vitava — jako vodni tok republikového vyznamu, vzhledem lcdéa mohutnosti,
i jako vyznamny hospodeky tok, tvdi osu hydrologické sita odvadi vodu téai
z celého Uzemi kraje. Prameni v oblasti Kvildy, pGdrnou horou na Sum&y
pokraiuje snérem jihovychodnim na jih, kde se u VysSiho Brod&isk severu
a protéka fesCesky Krumlov,Ceské Budjovice, Tyn nad Vitavou, odkud poknaje
smeérem severoseverozapadnim na Zvikovské podhradilia @ad Vitavou, kde po
264 kilometrech opousti jilkesky kraj. Hlavnimi fitoky Vltavy jsou v regionu MalSe
se soutokem v katastieskych Budjovic, dale LuZnice u Tyna nad Vltavou, Otava
s ustim do Vitavy 10 kilomeir severd od mesta Pisek. Vodni toky mistniho
a regionalniho vyznamu jsoudgalevsSim zasobarnami pitné a uzitkové vody. V obdobi

jarniho tani, nebo vydatnych srazek vznikagehto tocich nebezpezaplav. [2]
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MalSe — s pramenigtn v okreseCesky Krumlov (u Dolniho Dwiéte), pokraiuje
smérem severnim do okrestieské Budjovice, kde se ve dstz Ceské Budjovice
vléva doteky Vitavy. Na stedni ¢asti toku u obc&kimov je vybudovana fehradni

nadrzRimov jako zasobéarna pitné vody #néc&asti regionu.

Otava — pitékajici ze sousedniho okresu Klatovy v prostotielSké Hostice,
pokraiuje ve smiru vychodnim na Strakonice a dale na Kasy, Pisek, kde se gfa

k severu a u Zvikovského Podhradi viévéa do Vitavy.

Nezarka— protékajici uzemim Jitidhohradecka a Taborska, kde se vléva do toku

Luznice ve Veseli nad Luznici.

Blanice— prameni a protéka okresem Prachatice a dalsyl@®akonice a Pisek,
kde se u Putimi vléva do Otavy. Na hornim toku wsiHce je vybudovanarehradni

akumul&ni nadrz Husineckéarphrada.

Volyiika — pramenici v okrese Prachatice, protéka podéukdace I/1V ve sniru

Vimperk, volyrg, Strakonice, kde se viéva tieky Otavy.

LuZnice— pramenici v okrese Jifichtiv Hradec, t&e snérem severnim v okrese
Tabor, u Tabora se sfasmirem jihozapadnim do okredieské Budjovice, kde se

u Tyna nad Vltavou viéva do Vlitavy.

Nejvétsimi vodnimi dily na Gzemi kraje jsou VD Lipno, iimov, VD Husinec,
rybnik Swt, Rozmberk, Bezdrev, Horusicky, na uzemi krajeabkag vodni dilo Orlik.

[3]
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1.3  Reka Vltava a vodni dilo Lipno I. a Il.

Reka Vltava

s

Z hlediska splavnosti a dostupnosti pro vodni glavie nejdlezitéjSim vodnim
tokemteka Vitava (8mecky Moldau) - nejdeldieka vCeské Republice. Prameni na
Suma¥ a protékaCeskym KrumlovemCeskymi Budjovicemi, Prahou a zleva Usti
v M¢lniku do Labe. Vitava siftoky MalSi, Luznici, Otavou, Sazavou a Berounkou
zaujima jizni polovinuCech a spolu s Labem tkiosystém odvoiljici ténsi celé
Cechy.

Za hlavni pramennougtev je povaZzovana Tepla Vitava pramenici na vychadn
svahuCerné hory na Sumday Pramen je znam jako chif@ Gzemi Pramen Vitavy.
Prvnich 5 kilometk tece severnim sgmem a od soutoku s Kvildskym potokem Kwild
nadlouho obraci sy tok k jihovychodu. V obci Borova Lada, od Usti d¢iho potoku
nesefticka jméno Tepld Vlitava, dalefipird Vitavsky potok, téZ znamy jako Mala
Vitava. Za Lenorou, kde mi&ka mirny spad, vyt¥av ploché krajig rozsahlé moiady
s mnoha meandry, zvané Vltavsky luh. U osady Chienstékaji Tepla a Studena
Vitava, ktera prameni na druhé stdmranic zapadhod Bavorské obce Haidmiile, pod
némeckym nazvem Altwaser nebo Kalte Moldau. Od sawtakdoou hlavnich
pramennych tok neseeka po zbytek své cesty jméno Vltava.

U Nové Pece se Vltava rozléva do dlouhého a Sirokghera, které vzniklo
piehrazenim jejiho toku u obce Lipno nad Vitavou. Pddgnem ieka protéka
romantickym skalnatym Gdolim pd@ertovou sinou, Usek se nazyv@ertovy proudy
a sngfuje do vyrovnavaci nadrze Lipno liqd VySSim Brodem. Meziiphradni nadrzi
a VySsSim Brodem je korytoeky téngt bez vody, protoZze &Sina vody z jezera je
odvadna odvodnim kanalem z podzemni elektrarny do vyaeani nadrze.ieéhrada je
povinna v tomto Useku udrZzovat minimalniiok vody minimalg 2m® za sekundu,
pratok se zvySuje bdl v piipadt prebytku vody v nadrzi, nebdipprilezitosti vodackych
zavodi, protoze Gsekertovych proud je povazovan za jednu z ngj§ich vodackych

a slalomovych trati na 8. Tyto akce vyZzaduji fitok 20 — 30 m za sekundu.
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Pod Vys8im Brodem Vlitava protékd otemsjSi krajinou a siyj tok st&i k severu.
Protéka turisticky atraktivni oblasti s mnoha kuitu historickymi pamatkami
situovanymi v blizkostfeky. Vitava protéka pod hradem RoZzmberkstatkem \Etiny
a vstupuje d@ eského Krumlova.

Odtud déle swtuje na sever kolem klaStera Zlatd Koruna, miji b§veeltske
oppidum Tisov, obtékd skalnaty ostroh sé&iceninou hradu Disi Kamen. Pak
pokrasuje rovinami doCeskych Budjovic, kde se do Vltavy vlévdeka MalSe. Za
méstem pokrauje Vitava kolem Hluboké nad Vitavou, kde caaa Hrevkovicka
piehrada, zajidijici vodu pro Jadernou elektrarnu Temelin.

Od Tyna nad Vltavou z@na dalSi stupe Vitavské kaskady, Orlickéiphrady,
pojmenované podle znamého hradu Orlik. Jezero ifmbliutok Vitavy s Otavou pod
hradem Zvikov. V Usekuipd Prahou byla vystama dalSi vodni dila ViItavské kaskady,
Kamyk Slapy, Stchovice a Vranov.

U Davle se zprava do Vltavy vliéwégka Sazava a occo dale u Zbraslavi zleva
feka Berounka. Po fitoku Prahou se Vltava v Kralupech nad Vitavou vime z udoli
do roviny a u MInika se vléva do Labe, které protékdnMeckem a Usti do Severniho
more. [4]

Reka Vitava svou délkou 425 kilométrméienou od pramenna Sumay aZz
k Mélniku, kde se vléva do Labe, a plochou svého poeodi30 000 ki3 tvori vodni
osuCech a jeji hlavni tok. Od dob davno minulych bytdeditou vodni cestou, ale
teprve nezrerné Usili a technickd zdatno&tskych inZzenyir a dlnika z ni vytvdily
feku umodujici pravidelnou a vykonnou osobni a nakladni depr V minulych asi
130 letech vznikla na jejim toku soustavaudjezplavebnimi komorami a cei@da

Gdolnich nadrzi, jaka ma obdobu jen gkatika malorekach v Evrop. [5]

Vodni dilo Lipno

Stavba elektrarny siphradou ma své historické flemy ve snaze lidi vzdorovat
nicivé silereky a zarovi vyuzivat silu vody ke svému uzitku v dopganebo k vyrob
elektrické energie. Nivé4 sila Vitavy se projevovalargd stavbou lipensk&gghrady i
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¢astych povodnich. Dnes velké vodypgominaji uz jen zapisy ve starych kronikach. [6]

Lipenska pehrada tvéi nejvySe poloZeny stupdzv. Vitavské kaskady.iBhrazeni
Horniho tokureky Vitavy dalo vzniknout neptSi unglé vodni nadrzi a zarovienejwtsi
vodni plo3e v cel€eské republice o rozloze 4 870 ha. [7]

Vodni dilo Lipno leZi v idylickém regionu PoSumawidihaieském kraji. Stavba
probihala v letech 1951 az 1959 aifve dw vodni nadrze s elektrarnami Lipno |
a Lipno Il. Lipno 1, je hlavni akumutai vodni elektrarna, Lipno Il slouZzi
a vroce 1959 byly uvedeny do zkuSebniho prov&ty provoz byl zahgjen rok po
jejich dostavk. Technické feSeni stavby vodniho dila s elektrarnou instalouano
v podzemni kavegv hloubce 160 melr piinaSelo celouwadu nezvyklych problétn
Nedostatek odbornik riznoroda srésice pracovnik v poval€énych letech, vysilujici
prace v kesonech, nebeZpé vylomy kaverny v Zulovém masivu, vylom 220 nietr
dlouhého tunelu pod Uhlem 45° a tunelu odpadni vdalywysSiho Brodu, dlouhého
3,6 kilometru, to vSe a mnoho dalSich prohiéeresSilo kthem stavby. Hlavnim cilem
stavby vodniho dila Lipno bylo vyuZziti spadu tokutavy v této oblasti k vyrob

elektrické energie a ochrangeg do té doby pravidelnymi povogmi.

Historie stavby Lipna

Uzemi Sumavské nahorni roviny naflvpdni soutskou u Lipna jako by samo
nabizelo k vyuziticeky Vitavy pro vodohospodsgké &ely. Z geologického izkumu
vyplynulo, Zeteku Vltavu zde v dobach davno minulych uzaviralatska mezi
Certovou stnou a horou L& v jezero. Vlivem geologickych zn do$lo k prolomeni
sougsky a proudici voda vyhloubildenité koryto v Gdoli dneriertovy stny. Mezi
Lipnem a VysSSim Brodem, vznikly mohutné az 12 kiatrin dlouhé péeje s klesanim
160 metd, kterymi v minulosti pravidek piichazela velka voda, ktera svowimbu

silou pachala v udoli zgaé Skody. Prvnim Zgobem k vyuZiti energie vodniho toku
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Vitavy v této oblasti bylo plavenitdva. DalSim zfisobem vyuZziti Vitavy byly mlyny
a hamry, kterych bylo mezi Frymburkem a VysSimdgm vice nez dvacet.

Prvni Gvahy na vytvi@ni zachytnych nadrzi jsou dolozeny jixatkem 19. stoleti
a prvni seridzni studie pochazi z roku 1892, pd&ésglovodni v roce 1890. Tehdejsi
projekt podle brozury inzenyra Danielaredpokladal stavbu zachytnych nadrzi
u Frymburku a Zelnavy. Timto projektem se zabysaim kralovstvi Ceského
i v dalSim obdobi a stavebni rada Jan Jirsik d#@0 navrhl také vystavbiekolika
piehrad. Projekt byl jiz projednavan, ale zekici z uvazované oblasti nebyli ochotni
prodat své pozemky. V roce 192fignazi dalSi povode a tak znovu oziva mysSlenka
na zbudovani ighrad¢i prehrady, ktera by zadrZela vody z jarniho tani nen&a.
Vroce 1930 umi&uji inZenyi Zemského tadu stavbu fehrady poprvé na Lipno
zhruba do prostoru dnesni hraze. Ani tentokrat eygoddilo vykoupit uvazovanou
zatopovou oblast. Studie a projekelprady s elektrarenskou turbinou na Eipmanikly
az po druhé stové valce, zejména po odsunwrhbi a znarodéni Lowovické
papirny. Studie vychazela ze skirtesti, Ze nad Lipnem tekla Vltava jen nepatrnym
spadem, umatujicim dosazeni velké plochy nadrze malym vzdutifryto okolnosti
a vhodné sloZeni zakladovédy ze Zuly a ruly, byly jednim z‘edpoklad pro
vybudovani vodniho dila. Studie se dale zdokon#o®av roce 1951 byl vypracovan
projekt vystavby vodniho dila Lipno a byly zahajestgvebni prace. V roce 1958 bylo
namontovano prvni soustroji turbiny s generatorempce 1959 druhé soustroji

a zahajeny zkousky.

Lipenska vodni nadrz

Vodni elektrarny na tokuieky Vitavy prezentuji skité paatky ceské
elektroenergetiky, kterymi byly v této oblasti malédni elektrarny na Sumé&yjako
napiklad Ceiikova pila, Cerné jezero a dalsi. K jejich nasledovimik pati elektrarna
Lipno | a Il a nyrjSi moderni elektrarny Kiensko a Haévkovice. Lipenska vodni nadrz
s rozlohou 4 870 ha je nepéi unelé jezero WCeské republice, které lezi v nadisié

vysce 726 m n. m., jeji obsah je 360 mil® mody. Délka vzduti je 48 kilometr
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byly veSkeré povaibveé viny getvaeny tak, zZe jiz nedoslo k ohrozeni okoli Vitavy pod

Lipnem. [8]

Rekreace

Vodni dilo Lipno slouzi nejen jako zdroj ekologickisté elektrické energie, ale
také jako turisticke, rekréni a sportovni sedisko. Vzhledem ke stalemutu je
oblibeny zejména windsurfing a jachting. Neni pewal plavba soukromych
motorovych ¢luni. Osobni lodni doprava je provozovana na tra@hrpda Lipno -
Horni Plana. Je centrem cestovniho ruchu, a te Jé&k, tak i v zimnich misicich.

Vedle klasickych fevozi existuje moznostigpravy po Lipenském jezea to jsou
parniky, které pravidethobjizcji pobrezni lipenské vestky Lipno nad Vitavou -
Frymburk - Dolni Vltavice Cerna v PoSumavi - Horni Plana. [9]

V Jihateském kraji, jsou vybudovarsyii vodni dila, ktera jsou sdasti Vitavské

kaskady a je na nich provozovana rekrgéglavba a osobni lodni doprava.

1.4 Plavba

Do Vitavské kaskady na Uzemi JHeského kraje p#t vodni dila Lipno,
Hnévkovice, Kaensko a Orlik.

« Vodni dilo Lipno | je nej¥tsi vodni plocha& eské republiky, kde je provozovana
rekre@&ni a osobni lodni doprava.

e Vodni dilo Hrévkovice svym vzdutim po jez v Hluboké nad Vitavoaugma
plochu 276,67 ha. U pravéhaehu je umistha plavebni komora o délce
45 metti a Sfce 6 metit pro locE do nosnosti 300 tun.

* Vodni dilo Kaensko bylo vystatno s ohledem na vyrazné &ny pritoku pod
VD Hnévkovice. U levého fehu je umistna plavebni komora o délce 45 nfietr

a Stce 6 metit pro locE do nosnosti 300 tun.
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e Vodni dilo Orlik s plochou 2732,7 ha zasahuje iStedaieského kraje. i
pravém behu je umisiho plavebni zédzeni pro mala sportovni plavidla,
pieprava jefeSena ploSinovym vozikem. Plavebnfizeni pro lod do vytlaku
300 tun jereSeno jako Sikmé lodni zdvihadlo. Dokena je pouze jeho stavebni
cast. DalSi vyuziti, jako je rekreace, vodni sporipi hospodsstvi a plavba
v néadrzi. [10]

Rekre&ni plavba se postupn stdvd v Evrop dalezitym ekonomickym

a voln@&gasovym fenoménem. Splaimi feky Vitavy v Useku meziCeskymi
Budéjovicemi a Tynem nad Vlitavou bude doken vyvoj plavby na Vita¥, ktera je
zde provozovana od nepétin Jezy s propustmi vznikaly jiz od 14. stoletaskednimi
vybudovanymi dily nafece Vlitag byly prehradni nadrze Hwkovice a Kdensko
dokortené v roce 1991. Splavna vodni cestackertuto chvili v Tyré nad Vitavou. Na
zbyvajici trase d@eskych Budjovic v délce 33 kilomefr jsou vybudovany jezy, na
kterych je nutné vysta&v plavebni komory. Nezbytnou sgsti vodni cesty je
i vystavba dalSi infrastruktury, a to zejména admych pistavi a stani pro osobni

lodni dopravu.

» Parametry vodni cesty #ida | (pro plavidla o nosnosti do 3000 tun),

» roznery plavebnich komor - délka 45 mjl& 6 m a hloubka 3 m,

» plavebni hloubka — v 1. etdfi,6 m a v budoucnu 2,7 m,

» podjezdova vySka masb,25 m,

*  maximalni rozndry plavidla (navrhové plavidlo) — délka 44 mik& 5,4 m,
ponor v 1. etap1,3 m, v budoucnu 2,2 m. [11]

V souvislosti s rozvojem lodni dopravy se zvySugko vzniku mimgadné udalosti,
pii které mize dojit ke vzniku pozaru plavidla na vodni ploBé. likvidaci téchto
mimoradnych udalosti zasahuji jednotky Hakého zachranného sborGeské
republiky.
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1.5  Hasi¢sky zachranny sborCeské republiky

Hasksky zAachranny sboiCeské republiky je jednou ze zakladnich sloZek
integrovaného zachranného systému. V orgé&nima uspdadani fisobi od 1. ledna
roku 2001. Zakladnim poslanim Héského zachranného sbofieské republiky je
chranit Zivoty, zdravi obyvatel a majetekeg pozary a poskytovatianou pomoc fi
mimoradnych udalostech, Zivelnich pohromach, tnpyslovych havariich ¢i
teroristickych Gtocich. Hassky zAachranny sborCeské republiky zabezpaje
koordinovany postup ipzachrannych a likvidmich pracich, a to v Uzké spolupréaci
s ostatnimi slozkami Integrovaného zachrannéhoésyst spravnimi iady, organy
statni spravy a samospravy, pravnickymi a fyzickymwsobami, neziskovymi
organizacemi a sdruzenimi .

Nova organizéni struktura a zakladni dkoly sboru byly vymezergkanem
&. 238/2000 Sh., o Haském zachranném sbotieské republiky a o zéné nékterych
zékoni. Strukturu tveéi Generalniteditelstvi Hasiského zachranného sbofieské
republiky, které je organizai sodasti Ministerstva vnitra, 14 h&skych zachrannych
sboif kraji a Zachranny Gtvar Haského zachranného sbhareské republiky. Satasti
Generéalnihofeditelstvi Hasiského zachranného sboxleské republiky jsou také
vzklavaci, technickad acélova zdizeni, kterymi jsou: Institut ochrany obyvatelstva
Lazrné Bohdaneé, Technicky Ustav poZarni ochrany Praha 4 — idoy, Skladovaci
a opravarenské #aeni Hasiského zachranného sboieské republiky, Skolni
a vycvikové z#zeni Hasiského zachranného sbotieské republiky Brno, gdiska

Brno, Borovany a Frydek — Mistekl12]

1.6  Hasi¢sky zachranny sbor Jihn@eského kraje

Hasiisky zachranny sbor Jibeského kraje bylizzen zakonent. 238/2000 Sb.,
0 Haséském zachranném sbor(eské republiky a o zémé nekterych zakon,
v platném zani. Uzemni fisobnost Hagského zachranného sboru Jibského kraje

je vymezena katastralnim Uzemim dibského kraje.
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Zakladnim poslanim Hasikého zachranného sbofleské republiky je chrénit
Zivoty a zdravi obyvatel a majetekep pozary a poskytovatéianou pomoc f
mimoradnych udalostech.

Cinnost Hasiského zachranného sboileské republiky dale upravuje zékon
¢. 133/1985 Sb. o pozéarni oché&anzakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném
zachranném systemu a &m n¢kterych zakon, zakoné. 240/2000 Sb. o krizovém
fizeni a o zrené nekterych zakon a dalsi. [13]

Hasi'sky zachranny sbor Jibeského kraje je dle § 3 zakowa 219/2000 Sbh.
o majetku Ceské republiky ajejim vystupovani v pravnich vithz ve spojeni
S § 2 odst. 1 pism. b) zakota238/2000 Sb., o Hasikém zachranném sbotieské
republiky a o zmané nekterych zakon (dale jen ,zakorn:. 238/2000 Sb.”), ve zZmi
pozcjSich gedpidi, organizéni slozkou statu a¢étni jednotkou.

Ukoly stanovené pravnimi iedpisy, zejména zékonend. 238/2000 Sb.
0o Hastském zachranném sboreské republiky a o z#ém¢ nekterych zakon,
zabezpéuje krajské teditelstvi HZS Jihteského kraje se sidlem eskych
Budgjovicich a sedm Uzemnich odiioHastského zachranného sboru Jieského
kraje - Ceské Budjovice, Cesky Krumlov, Jindichav Hradec, Pisek, Prachatice,
Strakonice, Tabor. DalSimi niz§imi orgarizémi sloZzkami Hasiského zachranného
sboru Jihoéeského kraje jsou stanice, které jsou situovanyborah s rozienou
pasobnosti Ceské Budjovice — Suché Vrbné, Trhové Sviny, Tyn nad Vitay©esky
Krumlov, Kiremze, Frymburk, Kaplice, Jifidhtv Hradec, Daice, Trebai, Pisek,
Milevsko, Prachatice, Vimperk, Strakonice, BlatWadnany, Tabor, Saislav).

U Hasiiského zachranného sboru Jieskeho kraje je zafatnano 704 lidi. Z toho
36 olranskych zarstnand, 158 gislusniki s rovnonérné rozvrzenou dobou sluzby

a 510 pislusniki s nerovnorarné zavrzenou dobou sluzby. [14]
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1.7  Vymezeni zachrannych praci a jejich bezprosgednost

Z&chranné prace definované v za&k@®89/2001 Sb., o integrovaném zachranném
systtmu a o zmmé nekterych zakod jsou cinnosti, které fi zasahu slozek
integrovaného zachranné systému po oznameni naglynag® se blizici miméadné
udalosti je nutné provést v mishasazeni sloZzek integrovaného zachranného systému
nebo v mist predpokladanych dinka mimorddné udélosti bezprdstre a nejpozdi
v okamziku, kdy je to moZzné s ohledem na zdraviivety zasahujicich osob. Za
zachranné prace se povazuji¢innosti, které umaiuji vytvoreni gimeérenych
bezpe&nostnich podminek pro ochranu zasahujicich os&h. [1

Systéem plosného pokryti Uzemi statu jednotkami poZachrany limituji
bezprostednost provedeni zachrannych praci stanovenymimé&mximi dojezdovymi
¢asy jednotek na misto zasahu a kapacitnimi moZmgstimotek, které se jiz dostavily

na misto zasahu a jejickiipadnym dalSim posilovanim. [16]

1.7.1 Zasadaasového z@zeni a priority zachrannych praci

Zachranné prace maji vzdy prioritured provadnim nebo zabezgevanim
likvida¢nich a obnovovacich praci. Wipadct volby priorit zachrannych praci, je vzdy
prioritou zachrana Zivéta zdravi osob, déle je v pravomoci velitele zasaizhodnout
o paadi zachrannych praci grovanych k zachranzvirat, majetku a ochrarzivotniho
prostedi. [17]

Zachrannymi pracemi rozumimecginnost k odvraceni nebo omezeni
bezprostedniho fisobeni rizik vzniklych mimiadnou udalosti, zejména ve vztahu
k ohrozZeni Zivota, zdravi, majetku nebo Zivotnjjrostedi, a vedouci k ieruseni

jejich pricin. [15]
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1.7.2 Zachrana osob

Pii zdsahu ma zachrana osofeqnost ped zachranou zkat a majetku. Cilem
¢innosti jednotky fi zachrag osob je odstrami bezprostdniho ohrozeni Zivota.

Velitel zdsahu rozhoduje o zahajeni a ulami ¢innosti k zachrakh osob, zuiat
a majetku a i, které osoby, ktera zdta nebo majetek budou zachniay prednosts.

V piipact nebezpé& z prodleni mohou o Zgobu zachrany osob rozhodnout basi
provadjici zachranné pracelenové ptizkumné skupiny. Stanovi se takovyugpb
zachrany, ktery je v daném okamziku nejbe€ppii jak pro zachhngované, tak i pro
zachraujici. Velitel i hromadné zachr&nurci misto, kde budou zachi@vané osoby
shroma#@’ovany, evidovany a kde jim ptipad bude poskytnuta dalsi pomoc.

Vyhledavani osob se provadi kmac, Ze byla podana zprava nebo lze
piedpokladat, Ze v gitém mist ¢i prostoru mohou byt ohrozené osoby, které vSak
prizkumna skupina nenasla, je nezbytnélipé prohledat i takové prostory, kde za
normalnich podminek nelze fquipokladat moZnost Ukrytu (ndidad. Sachty
technologickych rozvai. Zvlastni pozornost je pi@ba ¥novat (i vyhledavani éti.

K zachrag osob se vyuzivajiipdnostg stavebni a konstrdki prvky a zézeni
budov, které jsou dené k evakuaci osob nebo zasahu jednotky (Unikozésahové
cesty, pozarni zékky).

Pii zachrag je treba pouzivat kroth krajnich gipadi, kdy jinda moznost neni,
pouze ukené ochranné prasdky a ponicky. Zachraujici musi dbat také na to, aby
u zachraovanych nedoslo k Urazu. Nedostatky, které se yroygvenek fi zachras,

mohou mit negativni vliv na ostatni osatskajici na svou zachranu.
Mezi obvyklé zisoby zachrany osadladime:

e samostatny odchod osob, kterym hrozi bezpedsi ohrozeni, Zsobem
a sngrem, ktery uéi velitel zasahu,

« vyvedeni ohrozenych osob, které ztratili orientaebo nemohli uniknout
zakouenymi tnikovymi cestami nebo vyZaduje-li to stactz@iovanych,

* vyneseni zachtgvanych, kt& se nemohou samostatpohybovat,
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e zachranu pomoci vySkové techniky,

e zachranu pomoci technickych priestki,

» z&chranu pomoci lezecké techniky,

e z&chranu pomoci vrtulniku,

» z&chranu urde vytvorenymi otvory ve stavebnich konstrukcich,
» vyproSeni osob z trosek nebo z havarovanych vozidel,

* odvoz osob na palélElunu nebo jiné techniky.

Neni-li mozny transport zachravané osoby, povaZzuje se za zachranu zabeampe
Zivotnich funkci a podminek pragziti. Velitel zasahu e rozhodnout o nedodrzeni
technickych podminek pozarni techniky &wych prostedki, jestlize hrozi nebezpe
z prodleni pi z&chra® Zivota osob.

Pri zachrag vétSiho mnoZstvi osob tirvelitel zasahu nebo jim p&seny velitel
jednotky ¢i skupiny provadjici zachranu nebo zachranatery je se zachi@vanymi
osobami v pimém kontaktu jejich padi. Zachrana osob probiha zpravidla vepd
déti, Zeny, starci, muzi, fifom je teba zvazit momentalni stav zaaklwaanych osob.
Velitel zasahu posoudi, zda je fminé provést evakuaci osob, které nejsou
bezprostedre ohroZzeny na Zivotech, ale vlivem udalosti by moklohroZeni dojit.
S ohledem na uvedenou skiriest miZze Fijmout opateni k uzaveni mista zasahu pro
osoby, které zde nejsou Zadouci.

V piipack potreby zajisti velitel zasahu gebnou Iékéskou pomoc zachii@vanym
osobam. Do jejihoifijezdu poskytuji prvni pomoc hési Pii vétSim pd@tu rareénych
osob je paeba vytvdit misto, kde se budou sotmtovat. Velitel zasahu je oprasm
na nezbytnou dobu zachranu osdbrpSit v fipad, Ze jiz nelze, aniigs vynalozeni
vSech dostupnych sil a préstiki, osoby zachranit anebo by poswaani v zasahu
bezprostedre ohrozovalo Zivoty zasahujicich. Pokmaat v zachrat lze az po zrné
okolnosti z pozice ohrozeni nebo z pozice zaawaneho. [30]

Zachrana osob se ¥kterych gfipadech provadi séasré s haSenim pozaru. Je-li
cesta k zachranodiiznuta nebo jeji adznuti hrozi a jsou-li osoby bezpriedrs

ohrozeny, je pouziti proudbezpodminéné. Jestlize sily a prastky nestéi sowasre
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k zachras osob a haSeni poZaru, pouziji se veSkeré silyoatedky k zachrah
Jestlize rychlé nasazeni prdudhize zmensSit ohrozeni zZivigt je teba nejprve hasit
pozar na cestach zachrany a potom préwvadichranné prace.

Nedostatek informaci @iZe byt jednou zi¢in vedoucich ke vzniku paniky, ktera
muze mit v koneném disledku nefiznivy vliv na provedeni zachrannych praci.
V piipact potteby mohou byt informace cilené, &wvané k paeb: zachranéi.
Velitel zasahu zajifije wasnou informovanost ohroZenych osob o blizici sagod
Pfi zachrag osob je pdeba postupovat rychle, energicky, ale zatogeaozvahou.
Sebe¥domé vystupovani a perfektni znalost pouzivarirniekych prostdki, vcetns
postupu pi zachrag, pasobi velice piznivé a uklidiujicim dojmem na zachtavané
osoby. Pokud zachfiavané osoby vyciti v chovani zachranaerozhodnost, fize
u nich dojit ke vzniku nadéry ve zpisob zachrany. #° zachrad@ mohou nastat
situace, kdy zachii@mvanym osobam nelze racion&yswtlit nutnost jejich zachrany
(napriklad osoby s duSevnimi poruchami, pod vlivem atdoh Takové osoby mohou
zachranu odmitat a to i projevem fyzického na¥ilicchto gipadech jefeba zasahovat

s potebnou razanci.

Pti zachrag osob je nutné gidtat s nasledujicimi komplikacemi:

* moznost vzniku paniky zachtavanych osob,

» velka fyzicka a psychicka zZ#t zasahujicich zachratiaa jejich vyerpani,
vznik stresovych situaci u zachowvanych i zachraria,

» velka spateba dychaci techniky,

e poskytnuti prvni pomoci, |€kské pomoci,

» snaha Bkterych zachr@ovanych vracet se 2f odpor k opugni mista,

* nepehlednd situace v ptech osob paebujicich zachranu,

» nedostatek vySkové nebo specialni techniky,

* nepistupné cesty pro zachranu vkém budov z dvodu poZéru,

* nebezpéi pramenici z druhu prostoru a charakteru udalostriklad prehrati

organismu, pad, ztrata orientace). [18]
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Podle rozsahu vybaveni a specialnich zachrannyati ge jednotky Hasského
zachranného sboreské republiky rozliduji podle typ stanic, oprnych bod

a predukenosti jednotek.

1.8  Oznafeni typu stanic, ogrnych bodi a preduréenosti jednotek HZSCR

Jednotky HZS Jihteského kraje jsou dislokovany na stanicichielé stanice je
velitel stanice s velitelskou pravomociti ptizeni zasahu jednotek PO. DalSimi
vedoucimi pracovniky s velitelskou pravomoci jsoelitel ¢ety a velitel druZstva.
Jednotka HZS kraje plni Ukoly dle § 70 zdkona capoiZzochras, jeji vnitrni organizaci
stanovi pravni fedpis. Typ, ptetni stav a dislokaci jednotky HZS krajecuje
generalnireditelstvi na zakladploSného pokryti tzemi jednotkami POfaqui&enosti
jednotky PO pro specialniinnost na Uzemi republiky nebo poskytnuti mezinarod
pomoci. [19]

1.8.1 Operny bod

Opsrnym bodem Hagského zachranného sbateské republiky se rozumi stanice
hastského zachranného sboru kraje, na niz je dislokouwéchnika pro prov&di
specialnich zachrannych praci stanovenych pokynenerglnihoreditele Hasiského
zachranného sbordiR, kterym se stanovi émé body Hasiského zachranného sboru
Ceské republiky a typyipdukenosti jednotek poZarni ochrany pro zachranné prace
a potebny pd@et hasiu pro obsluhu této techniky, dale chemické labdetgbavené
v rozsahu podle koncepce chemické sluzby.

RozliSuji se nasledujici mé body pro:
a) likvidaci havarii nebezpmych latek,
b) rozSienou detekci nebezgmych latek,
c) dekontaminaci techniky a obyvatelstva,
d) olejové havarie,
e) velkoobjemov&erpani vody,
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f)  dalkovou dopravu vody hadicemiarpani z velkych hloubek,
g) vypro¥ovani tzkych vozidel,

h)  zachranu osob zd&izenych budov,

)] nouzove feziti obyvatelstva,

)] prace ve vysce a nad volnou hloubkou porancvé techniky,
K)  provadni zachrannych praci pomoci vrtulniku,

)] prace pod vodni hladinou. [19]

1.8.2 Predukenost jednotek

Predukenost k zachrannym pracin¥i psilni¢nich dopravnich nehodach. Podle
rozsahu pedukenosti jednotek PO k z&chrannym praciiim gilnicnich dopravnich
nehodach.

A - jednotka HZS kraje fieducena pro zachranné prace na dalnicich, rychlostnich
silnicich I. ¥idy, rychlostnich mistnich komunikacich a silnicichiidy pro dalkovou
a mezistatni dopravudena MV-generalninieditelstvim HZSCR na navrh HZS kraje,
je vybavena rychlym zasahovym automobilem (dale jeZA“) nebo technickym
automobilem (dale je ,TA*) minimakh hmotnostni fidy L nebo cisternovou
automobilovou gtkackou (dale jen ,CAS") ve specidlnim technickém prdeei
minimalné hmotnostni fidy M, zakladni p&etni stav sm@ny stanoveny zvlastnim
pravnim gedpisem je zvySen o dvaisiusniky.

B - jednotka HZS kraje nebo jednotka SDH vybrané dategorie JPO Ilfgdukena

pro zachranné prace na vSech komunikaci¢enér MV-generalninteditelstvim HZS
CR na navrh HZS kraje, je vybavena RZA nebo TA midms hmotnostniifidy L.

C - jednotka HZS krajefiedukena pro zachranné prace na vSech komunikacich nebo
jednotka SDH vybrané obce kategorie JPO Il (vyjindekategorie JPO III) fgdukena
pro zachranné prace zpravidla na vybranych Usetdbtic, rychlostnich silnic Ixidy,
rychlostnich mistnich komunikaci a silnic ilidy pro dalkovou a mezistatni dopravu
uréena Uzema prislusnym HZS kraje, je vybavena CAS ve specialn@échmickém

provedeni minimak&hmotnostniiidy M.
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D - jednotka SDH vybrané obce kategorie JPO Il neB® 1l predukena pro
zachranné prace na silnicich Il. a llfidy a mistnich komunikacich, je vybavena
vozidly CAS nebo DA, ktera maji ve vybaalespé sadu rdnich vyprogsovacich
NAstrofi.

E - jednotka HZS kraje vybavend automobilovyniafeem s nosnosti vyloZzniku
do 20 tun alanovym navijakem do 40 tun.

F - jednotka HZS kraje dena jako oprny bod pro vyprofvani €zkych vozidel, je
vybavena vypra®vacim automobilem nebo automobilovymigjeem s nosnosti
vyloZniku nad 20 tun.

Z hlediska pedukenosti jednotek PO pro zasahy na dalnicich, rythiols
silnicich a silnicich I.iidy je stanovena planovana doba dojezdu jednotekd@f@isto
zasahu
15 minut, doba dojezdu jednotek PO na misto zasahostatnich komunikacich je
stanovena dle Uro¥nzabezpéeni katastru obce,i@s ktery komunikace prochazi.
K zasalim, @i nichz Ize pedpokladat pdebu vyprogovani osob z havarovanych
vozidel, se vysilaji sily a prdasddky v pd@tu minimalré druZzstvo o zmenseném
pocetnim stavu (1+3); s vozidly RZA ve specialnim tasicaném provedeni nebo dvou
¢i tiimistnymi TA se vysil4 dalSi zasahovy poZéarni aatoimalespaé hmotnostniiidy
M (zpravidla CAS).

K zasahu na dalnicich a rychlostnich silnicich seozidly RZA ve specialnim
redukovaném provedeni nebo dveéu tiimistnymi TA vysila vzdy dalSi zasahovy
pozarni automobil minimathmotnostniiidy M (zpravidla CAS). Pro spéni kriteria
doby dojezdu se posuzuje dojezd prvniho vozidla avgpého hydraulickym
vypro§ovacim zézenim.

Typ predukenosti ,B* se stanovuje zejména u jednotek POghgji minimalni
pocetni stav stanoveny zvlaStnim pravnitedqpisem je vy3Si nez druzstvo 1+5.

Podle rozsahu vybaveni a specialnich zachrannychci pygi  havariich
nebezpeénych latek se stanovi nasledujici typyequienosti jednotek PO k zasahu na
nebezpeéné latky.

O - jednotka HZS kraje dena jako oprny bod pro likvidaci havarii nebezfrgych
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latek, zaji$uje pohotovost skupiny 3 speciatisha nebezpmé latky k vyjezdu nad
ramec zdakladniho getniho stavu simy pfislusné stanice HZS kraje stanovené
zvlastnim pravnim fgdpisem. Maximalni doba dojezdu jednotky typu ,O‘frédsta
dislokace této jednotky nargrlpokladané nejvzdal&gsi misto zasahu je 120 minut.

S- jednotka HZS kraje dena MV-generélnineditelstvim HZSCR na navrh HZS

kraje dislokovana zpravidla v mistech hlavni¢bgravnich tras nebezfrg/ch latek

tak, aby maximalni doba dojezdu jednotky PO s typg#edukenosti ,S* z mista
dislokace této jednotky nagrpokladané nejvzdalgsi misto zasahu byla 40 minut.

Z - kazda jednotka HZS kraje n¢aaena do typuipdukenosti .S nebo ,,0" nebo
jednotka SDH vybrané obce kategorie JPO dena Uzemé prislusnym HZS kraje.
Zasahy na havarie nebezpé latky se rozumi i zasahy na latky emitujici zofici
z&eni (radioaktivni latky) nebo vyskyt a projevy ikéaich onemoceni a nakaz.
Zakladni ukoly jednotek POipdukenych k zasahuiphavariich nebezgaych latek
a jejich vybaveni jsou uvedeny v koncepci chemisk&by HZSCR. Jednotka PO
s nizSim typem ijedukenosti se ndgzuje v mist dislokace jednotky PO s vySSim
typem gredukenosti (nap ,S" v misg ,0%). [19]

1.8.3 Oznaeni typu pedukenosti

S ohledem na #azeni jednotky HZS kraje se typyedukenosti jednotky pozarni
ochrany A, B, C, D, E, F, O, S, Z uvadi spoke s oznégenim typu stanice. Typ
pieducenosti jednotky HZS kraje k zachrannym praciiin glni¢nich dopravnich
nehodach se uvadi na druhém m(pbp:. vzestups dle abecedy z&rkou i na dalSim
mist) za pomékou po ozn&eni typu stanice; typipdukenosti k zdsahu na nebezpé
latky se uvadi na poslednim ngista pomtkou po ozné&eni typu pedukenosti
k zachrannym pracimtipsilni¢nich dopravnich nehodach (iap1-A-Z nebo C2-C, E-
S nebo C3-B, F-0). [19]

PrestoZe jsou jednotky Haského zachranného sbotieské republiky vybaveny
a vycvieny na velké mnoZstviiznych druli mimoradnych udalosti, vifpad pozaru
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plavidel na vodni ploSe, musi velitel zasahu improvat jen s dostupnymi technickymi

prostedky z vybavy mobilni pozarni techniky.

1.9 Pozary plavidel

Plavidlo je lal’ vnitrozemské plavby detre malych plavidel a fgvoznich lodi,
plovoucich bagdr (bagr,cerpadlo, elevator, beranidloffd, apod.) a naninich lodi.

Malé plavidlo je plavidlo, jehoZz délka nigsahuje 20 meilr Za malé se
nepovazuje plavidlo, které je a&@no nebo pouzivané k ¢eni, tla&eni nebo vedeni
v batné svazané sestavjinych nez malym plavidel, plovouci strojigvozni la
a plavidlo s obsaditelnosti nad 12 cestujicigh].”

PoZary plavidel charakterizuje zejména velkyggioosob na osobnich lodich (az
300). Velké mnozstvi fepravovaného materialu u nakladnich lodi¢etw
pramyslovych chemikalii, hnojiv a uhli, jehoz sesunutimize dojit ke zvySenému
néklonu a poruseni stability plavidla Misto pozZantiZze byt nedostupné pro mobilni
pozarni technikuzasah mohou komplikovat meteorologické a hydrollegipodminky.
Na plavidle je pouzito mnoho Havych latek. Pohonné hmoty tfoprevazre
automobilovy benzin,ffjpadré automobilova nafta.ii’ésné motory s malym vykonem
maji nadrz na pohonné hmoty vestaou v €le motoru, u motar s vy3Sim vykonem je
nadrz na pohonné hmoty pobliz motoru. Plavidlastax®nym motorem maji nadrZ na
pohonné hmoty umi&tou ve strojoviés motoru nebo zabudovanou v trupu plavidla.
DalSi hdlaveé latky gedstavuji kapaliny pro wani, os¥tleni nebo udrzbu plavidla (lih,
petrolej) a zkapabny plyn (propan-butan) v tlakovych lahvich. Chaeaistické pro
plavidla jsou omezené a stési@ prostory, velké mnoZstvi vestaych ukladacich
prostofi. Rozvod elektrického proudu, obvykle malého dBpl2 nebo 24 V),
vyjimeéne 230 V, rekde i akumulatorovny.

Pti pozarech plavidel je typické, Ze se pozar velguhte Sfi skrytymi cestami
a velkou intenzitou heni, se silnym zakdanim lodnich prostér zejména podpalubi.
Nasled® muze dojit k geneseni pozaru na jind plavidla a objektygsné blizkosti,

hrozi nebezp# prehdeni vyvazovacich lan a odpoutani plavidla od kdtyige snizeni
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mechanické pevnosti materialu a k aniku ropnyclekatz k potopeni plavidla.fiP
pozaru plavidla Ize vyuZzit osobni &wé pomoci. Mdce plavidla, ktery je v blizkosti
jiného plavidla nebo plovoucih@lésa postizeného nehodoui piZz jsou ohrozeny
osoby nebo hrozi-li vytieni gekazky v plavebni draze, je povinen poskytnout
neodklad® pomoc, pokud tak fiZe Winit bez nebezpg pro sebe nebo jiného

a neohrozi tim bezpeost vliastniho plavidla. [20]

1.9.1 Ukoly a postuginnosti

Zachranné prace &maji v okamziku fijeti zpravy o udélosti, kdy jedba zjistit
pocet cestujicich @lent posadky, moznostifpezdu mobilni pozarni technikyyipadré
moznost spushi zachranného plavidla na vodditpmnost dalSich plavidel schopnych
poskytnout dinnou pomoc (haSenigerpani, odtaZzeni, stabilizace), informace
0 prevazeném nakladu.

Prizkumem za pomoci plavidel vyhledat osoby, kterénséou nachazet ve véd
I ve WtSi vzdalenosti od plavidla. DalSimigkumem je kror obvyklych¢innosti dale
nutné zjistit rozsah pozaru, gob a srry jeho Steni, druh heicich material a rozsah
acinka  mimorddné udélosti. Déle zejména ohrozeni dalSich pdvidbjekf
a zakotveni plavidla. Zjistit terénni a jiné podky dilezité pro pouziti mobilni
pozarni techniky a &cnych prostdki. Zejména fistupové komunikace, Unosnost
a phichodnost terénu ffpadré nahradni fistupové moznosti a moznosti vyuZiti jiného
plavidla. PouZziti vlastniho hasiciho systémdegpadel plavidla, je-li jimi vybaveno.
Moznost vyuziti dalSich plavidel pro zachranné prg20]

Pri pozaru plavidla jednotky Haského zachranného sboxteské republiky
zabezpéi evakuaci a zachranu vSech ohroZzenych osob a idlaterychlé nalezeni
ohniska pozaru a pouziti vhodného mnozstvi a dhdsiva s ohledem na efektivhost
haSeni, moznosti jednotek a nasledné Skody. Hag®opouZzit z mobilni pozarni
jednotky (voda, tlakova voda,fetini a &¢Zka @na). Lze pouzit vodu z hasicihofizeeni
plavidla, hasici fistroje a utény proud z penosné stkacky nebo plovoucihgerpadia.
Je nutné zajistit schopnost plavby a stabilititi¢dibo plavidla s ohledem na zatizeni
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hoticiho plavidla hasebni vodou, nutnost nasazmrpadel na atbrpavani vody
(ponorna, plovoucterpadla, pouZiti vestamych cerpadel), oerpavani vody sacimi
pozarnimi hadicemi. U téttinnosti hrozi nebezgévyplaveni ropnych latek z kicgiho
plavidla. Zangfit se na sledovani pevnosti truputictho plavidla s ohledem na tepelné
namahani  destruktivnim pronik&ni do trupu plavidla zatigbo vodou. BDlezitym
Ukolem @i zasahu je oditrani uzavenych prostar s moznosti vytvieni otvot,
nataeni plavidla do vhodného $mi, zamezeni &ni pozaru do nakladového prostoru,
vyhledani a ochlazeni tlakovych lahvifigadreé jejich svrzeni do vody. Zabranit
rozSteni pozéru na dalSi plavidla a objekty. DalSim ékolje zvazeni moZznosti
odtazeni hticiho plavidla na jiné misto, kde jsou lepSi podtgipro zasah, je snizeno
nebo vylodeno ohrozeni osob, materialu a dalSich plavideioptmi plavidla je dalSi
variantou zasahu s tim, Zze nesmi vzniknaiek@zka v plavebni drazeriRzasahu je
nutné spolupracovat s majitelem nebo provozovatghawvidla, spravcem ffstavu,
organy Statni plavebni spravy, Poli€IR, vodopravnim fadem a spravcem vodniho
toku. [20]

1.9.2 Zdolavani pozaru

Cinnost jednotek i» zdolavani pozaru:

* lokalizace poZzaru, aby bylo zasahem zamezeno dalSiani pozaru, a sily
a prostedky zasahujicich jednotek jsou pro likvidaci poZzdostatene,

» likvidace pozaru az do ukodeni nezadouciho beni.

Zdolani pozaru zahrnuije:

haSeni pozaru pouzitim hasiv nebo odstném hdlavych latek,

rozebiranim konstrukci,

e odwtranim mista pozaru od zplodinileai.
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Souwasti zdolavani pozaru jsou dal8innosti spojené se zajitim bezpénosti
a ochrany zdravi hasi a ¢innosti zaji$ujici negetrzitou dodavku hasebnich latek.
K provedeni uvedenyctinnosti se nasazuji sily a priestky na mist zasahu formou
bojového rozvinuti. Velitel zasahutipnasazovani sil a prasdki dbd, aby bylo
dosazeno co nejélrgjsi lokalizace a likvidace poZaru. [20]

Tabulka¢. 1.  Vybrané technické prdgetlky pro zdolavani pozaru

Vybrané technické prostedky

cerpaci jednotka Rosenbauer H5

cerpadia plovouci¢erpadlo MACXIMUM
ruéni hasici pistroje CQ - S5KTe

saci kos
privodni gislusenstvi saci hadice

ventilové lano
tlakové pozéarni hadice B75 a C52
roz&lova¢ s kulovymi uzavry

kombinovana proudnice C52
pénotvorna proudnice M4 C52
pozarni piméSova P350
kanystr na pnidlo

hadicovy drzak (vazak)

objimky na hadice

ploché paidlo

dvourweni pakove dzky

pozarni sekera

Zenijni n&adi

Husqgvarna 365

Partner K6560 Active IlI
elektrocentrala Honda ECT 6500 P
oswtlovaci €leso Teklite TF 340

dopravni pisluSenstvi

pozarni proudnice

peénotvorné pislusenstvi

pomocné fislusenstvi

Zdroj: [vlastni]
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1.9.3 Pozarni Gtok

Jednim ze zjsohi zdolavani pozaru jednotkami je pozarni utok. Nathdasahu
jde o organizované nasazeni sil a pexditi v urcitém snéru. Fredpokladem &inného
provedeni pozarniho Gtoku je dostatek sil a peokfi na mist zadsahu a zaji&hi
zachrany osob, zkdt, majetku, lokalizace a likvidace pozartetnt ochrany okoli.

Druhy poZarnich Gtakjsou:

a) celni atok - ve sr#ru proti postupujici froktpoZzaru,

b) bocni atok - kdyz podminky,&tSinou po¥trnostni znemaiuji véstcelni utok,

c) obchvatny Gtok - po celém obvodu pozaru,

d) frontalni atok - vSemi silami a prdstlky po celé frortpozaru nebo jeho ploSe.
[20]

1.9.4 Pozarni obrana

PoZarni obrana se nasazuje tam, kde neni moznégtrpuzarni Gtok a to zejména
pii nedostatku sil a pragdki a @i rozsahlych pozarech. Zasada poZzarni obrany
spaiva v zastaveni #&ni pozaru naipdem uteném mist Obranné postaveni se
zaujima v mistech, kde je mozno zabrarfrsi pozaru, zpravidla na hranici pozarniho
useku nebo v mistechripdnich nebo uiych prekadzek. Pro weni mista obranného
postaveni jefeba brat v Gvahu ohroZeni osob,fatji materialu, hlavni sén Siceni
pozaru a dalSi skuteosti jako snar vétru, Kinky tepla, terén, létajici jiskry, které ve

smeru vétru ohroZuji prostor ve tvaru kruhové vyse[20]

1.9.5 HaSeni pozaru za silného zakewi

Silné zakoweni velice zZuje zasah, zejména zachranu osob, u kterych pakiou

vyvolava paniku, sniZzuje viditelnost a vznika nglet ztraty orientace, intoxikace
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i vybuchu. Zakoteni ztZuje zjiS€ni mista heéeni a pistup k gmu, tim sniZuje
acinnost haSeni, zvySuje spebu hasiva, zvySuje sgebu dychaci techniky a tim
zkracuje dobu nasazeni hasi Silné zakoieni je obvykle doprovazeno zvySenou

teplotou. [20]

1.10 Nebezpégi pro zasahujici jednotky

Tabulkac. 2 Nebezp# pro zasahujici jednotky a technické pfedky vhodné
k jejich ochras

Nebezpéei Ochrana zasahujicich hasii

zachranna vesta HIKO,
hazeci pytlik
vzduchovy dychaciifstroj

tonuti a utonuti

intoxikace DragerMan PSS 100
vybuchu v_olba vhodného ,sénu nas:slzeni o
sil a prostedkii, zachranné lano - ji&ni
Y bt podavani ochrannych nafoj
prefeat pravidelné sfdani zasahujicich
h . zasahovy oblek,
ypotermie

rukavice, boty

n&adi a ochranné painky pro vypnuti
el. proudu

taktické zasady,

sledovani konstrukci

Urazu el. proudem

ziiceni konstrukci

Zdroj: [vlastni]

1.10.1 Nebezpéi tonuti a utonuti

Nebezpei tonuti a utonuti ohroZuje hasipi zasazich jednotek, které souvisi se
zachrannymi a zabezfm/acimi pracemi na vodni hladin pod vodou, fi zachrag
osob, @i povodnich, zaplavach a jinych miiidginych udalostech. Tonuti je stav, ktery

postizeny do 24 hodini@zije. Byva provazeno panikou arxyym zapasem postizeného
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o udrZeni hlavy nad hladinou. Mortalita u tonougddstizenych, ki ztratili védomi je
témet 50%. Jedinci, ki@ se ocitnou pod vodou vice nez 10 minut, zpravidiaraji
nebo maji nereverzibilni neurologické poskozeni knof21]

Utonuti je definovano jako smrt uduSenim z nedkstazduchu. P&t sem i umrti
do 24 hodin vdsledku Grazu souvisejici s potopenim séi ®onuti dochazi
k nadechnuti vody do plic a nasledné ztratdomi z nedostatku kysliku. Zvl&sve
zneistétné vod dojde rychle k otoku plic. K otoku plic e dojit i po &kolika
hodinach, pipadre druhy den po nehed Fri vdechnuti i malého mnoZstvi vody,
dochazi ke #eci hlasivek a tim uzaeni hrtanu. Tim se zameziiphod vzduchu do plic
a dojde k naslednému duSenii ®nuti je postizeny ohrozen i podchlazenim akofe
[22]

Nebezpéi tonuti a utonuti hrozi zejména kigaE padu hasie do vody p
z&chra® osob, pi prevraceni plavidla, utrzeniéhu toku a p ztra€ schopnosti plavat
v disledku Kece nebo &Zké vystroje, i pozaru plavidel, p patracich a vyhledavacich

akcich, unicich latek a jejich likvidacich.

1.10.2 Nebezpéi intoxikace

Intoxikaci se rozumi vniknuti jedovaté latky do amggmu cloveéka. Ri
zachrannych pracich na ii@m plavidle hrozi zasahujicim nebe&pentoxikace
z haicich plast, barev a ropnych latek. Ochrana Zivoa zdravi hasgii pred
nebezpé&im intoxikace spéiva v dodrZzovani taktiky zasahu s nebényeni latkami, ve
volbé¢ ochrannych progedki, v dodrZzovani zasad pro zamezeni kontaminace

a provadni disledné dekontaminace a osobni hygieny. [23]

1.10.3 Nebezpéi ztraty orientace

Ztrata orientace ma za nasledek ztizeni podmin&kkpmu, provedeni zachrany

a evakuace. Znesnage i Ustup hasgii a zhorSuje &innost zasahu. sledkem nize
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byt nejistota zasahujicich h&si piipadna panika ohroZzenych osob aize byt
i pricinou mnoha araz Ochrana has&h spaiva v pouziti vodiciho lana, o&leni

mista zasahu, zejména unikovych a zasahovych[28t.

1.10.4 Nebezpei vybuchu

Pri provadni zachrannych praci na ticim plavidle jsou posadka i zasahujici
hasti ohroZeni moZnosti vybuchu tlakovych lahvi urégch na plavidle.

Podle podstaty vzniku rozeznavame chemicky a fyaikéybuch.

Chemicky vybuch je rychlé lieni hdlavé snési s kyslikem, vzduchem nebo jinym
oxidovadlem. Dochazi k rychlému vzniku zplodiniémi nebo tepelnému rozkladu
s prudkym nakstem tlaku.

Fyzikalni vybuch je zfisoben zrmanou fyzikalnich parameirnad povolenou mez,
¢imz dochazi ke zvySeni tlaku uvniaizeni a k jeho nasledné destrukci. Vybuch lze
otekavat zpravidla tam, kde se vyrabi, skladuji, egvavaji, pepravuji a pouzivaji
horlavé latky schopné vybuchu. [23]

1.10.5 Nebezpéi prehrati

Prehratim se rozumi maximalnitekrateni teploty &la, pri kterém jiz neni
organismus schopen efektivniho odvodu teplélaz bchlazovanim a vznika riziko
kolapsu organismu. rBhrati se projevuje vyraznym snizenim schopnosti jakék
¢innosti, absolutni Werpanosti a néastem tepové frekvence. U zasahujicich ¢iasi
muze dojit k gehrati organismu § pouZziti ochranného @stu, obleku proti salavému
teplu a protichemického obleku. Ochrana zasahtjichaséa spaiva v jejich

pravidelném sfdani a podavani ochrannych napg¢p3]
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1.10.6 Nebezpéi hypotermie

Hypotermie (podchlazeni) vznikne ulovéka, je-li #lo vystaveno zevnim
podminkdm, ve kterych ztraty teplaepySuji jeho tvorbu v organismu. Podchlazeni
nastava, poklesne-li teplotéla pod 35°C. Z hlediska termoregulacetevék schopen
udrZet rovnovahu mezi ztratami tepla a jeho tvorlianganismus magkolik moznosti,
jak svou termoprodukci udrzet nebo Wgadt nutnosti zvySit. NejdlezitejSi je
udrzovani &lesné teploty vdesném jatk, protoZze mozek neni schopenéshto

prostorach $tsi vykyvy tepla tolerovat.

Télesné jadro jsou definované anatomické prostoryhy ulozené organy:
* Dutina lebni - mozek
e Dutina hrudni (srdce, plice, mezihrudni organy)

» Dutina ¥isni (slezina, jatra, ledviny)

Pri poklesu &esné teploty pod 26°C, je zotaveni malo pepadiobné. DalSim
nebezpé&im, které niZze vzniknout jak pastrnostnimi vlivy, tak kontaktem s chladnymi
piedntty a miZze byt jen lokalni na dité casti €la je omrznuti. Na poSkozeni
organismu ma vliv wSsi teplota, doba isobeni chladu, Unava nebo ztratkesnych

tekutin. [24]

Tabulkag. 3 Cas freziti v zavislosti na tepldtvody

Teplota vody Unava / Bezedomi | Piedpokladanyéas na preziti
21-27°C 3 —12 hodin 3 hodiny — bez omezeni
16 - 21°C 2 — 7 hodin 2 —40 hodin
10 - 15°C 1 -2 hodin 1 -6 hodin
4-10°C 30 — 60 minut 1 - 3 hodiny
0-4°C 15 — 30 minut 30 — 90 minut
<0°C < 15 minut 15 — 60 minut
Zdroj: [25]
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1.10.7 Nebezpéi Urazu elektrickym proudem

Nebezpei Urazu elektrickym proudem sgiwa v piichodu elektrického proudu
lidskym tlem a miZze mit za nasledek zastavu smi@o svalu, jeho ochrnuti nebo
preruseni krevniho @bu. Usinkem elektrického proudu ide také dojit k popalendla
elektrickym obloukem, k ochrnuticasti €la a k poskozeni tkani. Kiwhodu
elektrického proudu dojdefipsowtasném dotyku dvou bdéds rozdilnym elektrickym
potencialem nedostate izolovanymicastmi €la. [23]

1.10.8 Nebezpéi zticeni konstrukci

Zticeni konstrukci rize byt zavigno poruSenim statické nebo dynamické nosnosti
konstrukci a snizenim mechanické pevnosti kong&trick materidl nebo technickych
zaizeni vlivem zniny teplot, zvySenym dynamickym nebo statickym zatiin,

poruSenim celistvosti konstrukci mibdolnou udalosti nebinnosticloveka. [23]

1.10.9 Havarie ohrozujici vody, ropné havarie — norrg@t

Za havarii ohroZujici vody se povazujitigpdy z&vaZzného zhorSeni nebo
mimoradné ohroZeni jakosti povrchovych nebo podzemndchrepnymi latkami, nebo
dojde-li ke zhorSeni nebo ohroZeni jakosti povrglebv nebo podzemnich vod
v chrargnych oblastechifrozené akumulace vod nebo v ochrannych pasmechictod
zdroja.

Ropna havarie je mintddnéd udalost, ip niz doSlo k uniku ropnych latek nebo
jinych produkii v takovém mnozZstvi, Ze je ohrozeno zivotni et zejména pak
jakost povrchovych a podzemnich vod. K ropnym havadochazi p zpracovani,
skladovani, vyrob a pepra¥ ropnych produkt. K negasgjSim unikim ropnych
produkti (PHM a provozni kapaliny) dochéazi usledku dopravnich nehod. Ropné

latky maji wtSinou mensi rRrnou hmotnost a plavou na vodni hladinJednim
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z obvyklych progtedki k zachyceni ropné latky na vodni hladije norna stna. Ri
transportu ropné latky po vodni hlagise vyraza uplatuji dw sily: vazkost vody

a ropné latky a dynamicke&iaky norné siny. [20]

1.11 Z&kladni pojmy z teorie plavidel

Rychlost proudu

Rozdtleni rychlosti v profilu korytaieky je nelienarni a zavisi na tvaru koryta
a celkovém charaktetieky. Zpravidla nds zajim& maximalni &sini rychlost proudu.
Maximalni rychlosti proudu jsou zpracovany ieplednych hydrografickych zpravach
o fekach. Sedni rychlost proudu jedba zjistit idfenim a vypoéty. V praxi se rychlost
proudu méti plovakem nebo, kemuz nizeme pouzit libovolny plovoucitednet
vhozeny do proudnicgeky. Méii se doba propluti plovaku nacité draze a stanovi se
prislusnd rychlost v m/s. Plovdkem, ktery pluje perpbu a v proudnicieky zpravidla
zjistime maximalni rychlost proudu.®eme p¢itat s tim, Ze sirem do hloubky a ke

biehim reky se rychlost proudu snizuje.

Vodni rezim

Pti hodnoceni vodnifigkazky, je teba uvazovat téz s tzv. vodnim rezimem, ktery
znamen&tasové roz#eni pritoku vody jejimiecisttm bthem jednotlivych rénich
obdobi. Tento zavisi na povaze vodnich zdjvlastnostech prasdi, kterym vodni
zdroj protéka. Uiek napajenych z vysokohorskych ledbyvanluvime o ,letnim
rezimu®, rezim velkych letnich vo®eky zavislé na mnoZstvi dieiych srazek &tsich

intenzit maji ,zimni rezim*“ rezim velkych zimnictod.
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Hloubka vody a profil dna

Hloubka vody se ®ii v zavislosti na trase toku. V mistech nejmenbtmmeru
zakiiveni se vyskytuji neptSi hloubky, nejmensi hloubky pak zaatkem oblouku. P
nahle se mnici kiivosti vznika nahla zena hloubky. Hloubka vody sedi raiznymi
typy hloubkongri, které je mozno rozit na hloubkondry s vizualnim od&tanim
namétenych hodnot (hloubko#nna ty, olovnice) a hloubko®ry s grafickym

zdznamem na#tienych hodnot (ultrazvukovy echograf).

Povaha tehl

Btehy charakterizuje tvar a tinosnost. Unosnost tezéwisi na druhuiay a jejich
typickych fyzikalnich a mechanickych viastnostedlzemi Evropy tvéi prevazm
spraSe a sprasové hliny. Tyto horniny obsahuji 30 % Kemkitych ¢astic, 10 — 15 %
uhlic¢itant a zbytek jsou jilovit€astice. Zemina s velkym obsahem pigeh ¢astic méa
mensSi soudrZznost a chova se jako sypka hmota. Z2emwtSim p@&tem prachovych

castic je soudrz$)si.

Unosnost dna

Voda proudiciticnim korytem sebou unasi drobgéstice, které se podle své
velikosti bul’ vznasi (plaveniny), plavou ve v&ddnebo se pohybuji pé&cnim dre
(splaveniny). V klidgjSim toku se plaveniny usazuji a zmensujit@iny profil, nebo
meni spadéi drsnost koryta a to ovlitje rychlost vody. V toku s&Si rychlosti vody
se plaveniny mohou projevit i erozivningiskem (vymilani koryta i tehu). Unosnost
je funkci rychlosti proudu a povahy dna. Rychlggud nedovoluje ukladani plavenin
a unasi splaveniny &t&i zrnitosti. Z rychlosti proudu vody Ize tedy udd, o jaky druh

dna vodniho toku se bude jednat. [26]
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1.12 Zobrazeni tvaru plavidla a definice hlavnich raméria

Slozity tvar povrchu plavidla se zobrazuje na teockém vykrese (viz. obr. 1).

Pro zobrazeni se pouziva v zasadoustavar:

» vodorysky —fezy rovnoldzné se zakladni rovinou poloZzenou vodokbmejnizsi

hranou dna (kylu) plavidla,

» Zebrorysky <ezy rovnokZzné s rovinou hlavniho Zebra, které jéamo gFicnou

svislou rovinou poloZzenouisidem plavidla,

* fezy — jsou rovno¥¥né s hlavni rovinou poloZenou svisle podélnou osou
plavidla.

Obrazelké. 1 Ozngeni hlavnich rozira plavidla

HVR
] | > N )
e Epls
HUR 8
Lyay
? o
¥ a / a v —
= L | Burn, Brax_|

Brax

Zdroj: [26]
Definice hlavnich rozrra
L — délka mezi svislicemi (vodorovna vzdalenost npéedni a zadni svislici)

Lyvr — délka na hlavni vodorysce (délka hlavni vodoyysiezi gedni hranou fgdni
vaznice a zadni hranou zadni vaznice)
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Lmax — délka celkova (vzdalenost vipmétu do vodorovné roviny od nejzazSiho
pevného bodu plavidla, zahrnuje vSechisti plavidla, které jsou s plavidlem
pevre spojené, kormidlo se zagtava v krajni vyloZzené poloze)

B — Stka konstrukni (Skka na hlavni vodorysce), (vzdalenost v r@vihlavni
vodorysky v mist hlavniho Zebra. U plavidel s kovovou obSivkou mexijSimi
hranami Zeber.)

B, — Sika paluby

H — vySka bdéni (vzdalenost na svislici v polaii délce mezi svislicemi od horni
hrany kylu, resp. dna k horni patupalubniku na boku hlavni paluby)

T, — ponor pide

T, — ponor zadi

T4 — ponor stedni

T — ponor konstrukni (svisld vzdalenost od hlavni vodorysky k hormarty kylu,
resp. dnového plechu. Nefi@ji se vystupujictasti — vrtule, kormidla)

To — ponor nej¥tsi (svisla vzdalenost od hlavni vodorysky k nghiystupujicicasti)

[26]

1.13 Posouzeni plavebnich viastnosti plavidel

Ponery hlavnich roznira plavidla dolde charakterizuji jeho tvar a jeho plavebni
schopnosti. Post délky Stky je charakteristicky f@devsSim pro velikost plavebniho
odporu afiditelnost plavidla. Poir Siiky a ponoru je charakteristicky pro stabilitu,
plavebni odpor diditelnost plavidla. Sledovany jsou také dalSi gonplavidla, nap.
poner délky a ponoru, ktery je charakteristicky piiditelnost plavidla, nebo pogn

Sitky a bani vysky, charakteristicky pro stabilitu plavidla.
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Plovatelnost

Plovatelnost je schopnost plavidla i poSkozenébwailv disledku fisobeni pouze
hydrostatického vztlaku,fpdaném zatiZzeni vipsré urcité poloze vzhledem k hladin

vody.

Zasoba plovatelnosti

Z&soba plovatelnosti je objem vodeécasti plavidla nad danou vodoryskou

Obrazelé. 2 Zasoba plovatelnosti

SHVR & 77 700

Zdroj: [26]

Je to tedy schopnost plavidl&jmout dalSi zatizeni afptom zistat plovat. Do zasoby
plovatelnosti Ize pétat i objem plovak nebo jinych dopikovych prvki. Vyjadiuje se

v procentech vytlaku.

Mira zasoby plovatelnosti

Mirou zasoby plovatelnosti je tzv. volny bok pla@idCim je volny bok plavidla
VétSi, tim \&tSi je zdsoba plovatelnosti. Naproti tomu velkakaygolného boku plavidla
je nevyhodna z hlediska stability, protoZe se zjgypoloha &Zist.

Vytlak

Vypocet vytlaku a stanoveni poloh§zist vytlaku se provadi pomaoci teoretického

vykresu plavidla.
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RozliSujeme vytlak:
- vytlak hmotnostni (hmotnost vody plavidlem vygaé),
- vytlak objemovy (objem vody vyttené plavidlem),
- vytlak nakladovy (vytlak plavidla s ndkladem),
- vytlak beznakladovy (vytlak plavidla bez nakladu)

v

Je to ¢zisk celkové hmotnosti plavidla a duje se tim zpsobem, Ze se celé
plavidlo rozeli na jednotlivé skupiny &asti, gicemZ se uuje jejich hmotnost

a polohadzistg.

Stabilita plavidla

Stabilita plavidla je schopnost plavidla vychyleaéhrovnovazné polohy vratit se
zpst do rovnovazné polohy, jestlizegstanou fisobit vrejSi sily, nebo jiné ficiny,
které vychyleni zfsobily. Stabilita je tedy schopnost plovat ve dtdbiovnovazné
poloze (pimé) a bylo-li z ni plavidlo jssobenim jakékoliv sily vychyleno, schopnost
navratit se do {vodni rovnovazné polohy po skiani pisobeni této sily. ii€inou
takového vychyleni ize byt tlak ¥tru, viny, tlak vody na kormidla, naloZeni nakladu,
piemisg’ovani, vyt@eni emen, tah viéného lana, fsobeni tihy vody, ktera zatopila
¢ast plavidla apod. Plavidlo sé&gobenim dchto sil naklani jednak kolem své podélné

osy (@i¢na stabilita), neboifEné osy (podélna stabilita).

Pohyby lodi

Souwasnost &chto pohylh vyjadiujeme terminem kymaceni. Kymaceni vznika
slozenim jednotlivych druh pohyhi, které se nevyskytuji samostatrNa kolébani

a pondovani je nutno pohlizet jako rinitele, které zhorsuji plavebni viastnosti, tim
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snizuji rychlost a zvySuji ptgbny vykon, vyvolavaji dopkové namahéni trupu

a zWwtSuji klopné momentyiimz zhorsuji podminky stability.

Obrazek. 3 Pohyby lodi

koleébani’ | :
(period. pohyb) \'/ﬂ_\ sklon (aiferent)
, (jednordzovy pofiyb)
HVR \ : 7/
kyvani
(vgkyvy) Vel
I\ naklon
HVR (\
ponorovani, vynor
|
A
HVR \ s /

\ [ -

Zdroj: [26]

Plavebni odpor

Pri pohybu plavidla, které je zcela nebasté&né potopené, fisobi na jeho povrch
tlakové sily (kolmé k povrchu plavidla), a sily wlané vazkosti kapaliny {gobici ve
smeru teeném k povrchu plavidla). Na kazdy element plochyodemého povrchu
plavidla pisobi povrchova hydrodynamicka sila. Pohybujici $aviglo je navic
vystaveno tinkam tlaku vzduchu fisobiciho na nadvod®iést plavidla. Pokudigsobi
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proti sneéru pohybu, z¥tSuje celkovy plavebni odpor plavidla. Odpteri je zfisoben
tkfenim vody o obSivku plavidla, vzdjemnyreriim vod o sebe a vlivem oblého lodniho
trupu. [26]

1.14 Dil¢éi zawr teoretické ¢asti

Na uzemi Jihteského kraje lezi vodni plochy a vodni toky, nahhige
provozovanaiila osobni lodni doprava.fiPprovozu osobnich motorovych lodi nelze
vyloucit vznik pozéru plavidla a tim ohroZeni Ziptzdravi a majetku, vyzadujici
pozarni zasah, zachranné a likwidiaprace provathé gimo na vodni ploSe nebo na
hladire vodniho toku. Po &Sin¢ délky krehi vodnich ploch a vodnich tdke mnoho
terénnich Usak které jsou pro hasebni a zachranné prace po mepiistupné pro
mobilni poZarni techniku. Hasebni a zachranné peaceozné provéad pouze z vodni
hladiny. Jednotky Ha&kého zachranného sboru Jbského kraje jsou dob
vybaveny mobilni pozarni technikou konstruovanow mprovoz na zpewmych
komunikacich i v lehkém terénu. Jednotky jsou tdvdolie vybaveny technickymi
prostedky pro zachranné prace na tekouciév@@dchrana tonoucich), na klidné hlagdin
(z&chrana tonoucich), na zamrzlé hlgdiosoby probtené do ledu). PoZarni technikou
pro hasebni zasah na vodni ploSe vSak jednotkycskadio zachranného sboru

Jihateského kraje vybaveny nejsou.
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2 CIL PRACE A VYZKUMNE OTAZKY

2.1 Cil prace

NavrZeni optimélniho technického vybaveni jedngiekarni ochrany Haského
zachranného sboru Jiteského kraje s ohledem na pozary plavidel a postup

provadgnych zachrannych praci.

2.2  Vyzkumna otazka

Na zaklad provedené analyzy byla stanovena nasledujici \mriuotazka:

Jaka je vybavenost stanic jednotek pozarni ochidastského zachranného sboru

Jihateského kraje pro zachranné prace niacim plavidle?

3 METODIKA

K dosazeni cile diplomové prace a odfmtivna vyzkumnou otazku budou pouzity

nasledujici vyzkumné metody:

I. Analyza, syntéza a dedukce ve vztahtidicim dokumerim Hastského

zachranného sbordeské republiky

ReSerSe odbornych literarnich zdroja prostudovani z&konnych igalpigi
Hasiského zachranného sborGeské republiky, Sbirky internich dktiizeni
Ministerstva vnitra - Generalnihteditelstvi Hasiského zachranného sbofieské
republiky, Sbirky internich aktiizeni - Krajskéhdeditelstvi Hagiského zachranného

sboru Jihdeského kraje,Rad strojni sluzby HZSCR a metodické pofitky
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Ministerstva vnitraCR, tykajici se technickych prastlki poZzarni ochrany a provéui

zachrannych praci.

II. Provedeni rizenych rozhovdr s veliteli stanic jednotek pozarni ochrany

Hasicského zachranného sboru Jieského kraje, fipadre s jejich zastupci

Pro zpracovani diplomové prace je vyuZita mettidaného rozhovoruRizeny
rozhovor byl proveden s veliteli jednotlivych stanjednotek pozarni ochrany
Hasiského zachranného sboruwigadré s jejich zastupci. (viz. ifloha &. 5) Udaje
zjisttné ziizenych rozhar sveliteli stanic jsou statisticky vyhodnoceny

a zakomponovany do diplomové prace.

4 VYSLEDKY

4.1  Analyza a syntéza a dedukce ve vztahuikdicim dokumentim Hasi¢ského
zachranného sboruCeské republiky

ReSerSe odbornych literarnich zdroyychazi zejména z publikactkoumané

problematiky a ze s@asné pravni Upravy:

« Z&kong&. 238/2000 Sh., o Haském zachranném sbotieské republiky a o zéng
nékterych zékon, ve zréni zakona:. 309/2002 Sbh. a zakoka362/2003 Sb.,

e Zakon¢. 239/2000 Sbh., o integrovaném zachranném systémanané nekterych
zakor,

e Zakon¢. 240/2000 Sb., o krizovérfizeni a o ziné nekterych zakon (krizovy
z&kon),

* Bojovy fad jednotek pozarni ochrany, Generalbéditelstvi Hasiského
zachranného sboieské republiky, 2007, ISBN: 978-80-7385-026-5

e http://lwww.hzs-kvk.cz/r_struktura.php?mh=1&ml=1&db=
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Shirka internich akit fizeni generalnihdgeditele Hagsiského zachranného sboru
Ceské republiky a nagstka ministra vnitra 27/2006

Metodicka ponicka ministerstva vnitr&. j.. PO — 1590/IZS — 2003 ze dne
30. ¢ervna 2003 kterou se dopduji zasady pro jednotné rozliSovani a vymezeni
preventivnich, zachrannych, likvitlsich a obnovovacich (asaméch) praci
spojenych s f@dchazeninteSenim a odstr&nim nasledk mimoradnych udalosti
Metodicky navod k vypracovani dokumentace zdolavoiaf; Ing. Zderk
Hanuska vydal: MV - feditelstvi Hasiského zachranného sbord’R
ve vydavatelstvi FACOM, Jilové u Prahy, ISBN 8@®9P1-0-7

Rad strojni sluzby Hasského zachranného sboru, MV- generétaditelstvi
HZS CR, 2007, ISBN: 80-86640-72-8

Technické prosedky pozarni ochrany, Ing. Kratochvil Michal, In¢glratochvil
Véaclav, Ph.D., MV-generalniteditelstvi Hasiského zachranného sbordR,
Kloknerova 26, 148 01 Praha 4, 2007, ISBN 978-8648686-0

CSN EN 2, tidici znak 38 9101, zéna A 1, od 1. 6. 2005

Prace ve vysSkach a nad volnou hloubkou v podminkamharni ochrany; Petr
Buti¢, ing. Richard Franc a kolektiv; MV-generalieditelstvi Hagiského
zachranného sboR; ISBN 80-86640-07-8

Dufek Rudolf, Repravni prosedky, Brno, Vojenskéa akademie, 1986
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4.2  Rozbor vybavenosti stanic jednotek pozarni ochranydasiéského
zachranného sboru Jihdeského kraje na zachranné praceif pozaru

plavidla

Tabulka¢. 4 Rozmisténi ¢luni na stanicich JPO Ha&ského zachranného sboru

Jihateského kraje

Cluny Stanice

AP 600/220 Trhove Sviny
AVON W 460 Pisek

BLESK Ceské Budjovice

Tabor

BOMBARD COMMANDO C4

Ceské Budjovice

Prachatice
BUSCH Tébor
KAROLINA SKIFF 21 Tyn nad Vitavou
RAPID SD 365 Soéslav

Jindfichuv Hradec

SEA NYMPH 12 Prachatice
Tiebai

SEA NYMPH 17 Pisek

SEA NYMPH 19 C Frymburk

VESTA 450 UA

Cesky Krumlov
Strakonice

Blatna

Ceské Budjovice
Cesky Krumlov
D&ice

ZODIAC 340 C Kaplice
Pisek
Strakonice
Tiebai
Vodnany
Zdroj: [27]
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Graf¢. 1 Patet ¢lunt na stanicich JPO H&ského zachranného sboru Jibskéhc

kraje

Tabulkac¢. 5 Pdet¢lunt na stanicich JPO Haského zachranného sboru Jibskéhc

kraje

Nazevélunu Pocet

VESTA 450 UA 2

ZODIAC 340 C 9

Zdroj: [27]

57



AP600/220 — jednd se o plavidlo vyrobené vroce 2003. Raymplavidla
3,20 x 1,60 metru, maximalni nosnost 440 Kdun je osazen z&snym lodnim
motorem. V zakladni vyb&wlunu jsou plovaci vesty HIKO EXTREMA GUIDE pro
plné¢ osazeny¢lun, pédla, pracovni lana, kotva. Plavidlo na padwoje z#azeno
do hmotnostniitdy UL velmi lehké do 2000 kg podvozek sdni.

AVON W 460 — vSestranny nafukovaéliun s pevnym kylem poskytujici vynikajici
jizdni vlastnosti, vybaveny pevnou aluminiovou pattlou. Lehka konstrukce
umoziujici snadné spuditi na vodni hladinu v mistech se Sgapiistupnymi ehy.
Clun je prepravovan naifivésném vozidle vyrobenym speciélpro tento typ plavidla.
Rozmery plavidla 4,57 x 1,88 metrujgprava 8 osob, maximalni nosndsinu 950 kg.
Clun je osazen z&snym lodnim motorem TOHATSU 40. V zékladni vybasunu
jsou plovaci vesty HIKO EXTREMA GUIDE pro pinosazenytlun, padla, pracovni
lana, kotva a nozni pumpa pro nafukovani a vyfékdyv Plavidlo na podvozku je
zarazeno do hmotnostniidy UL velmi lehké do 2000 kg podvozek sdni.

BLESK- jedna se o plavidlo ze sklolaminatu o r@zeth 5,00 x 2,00 metry,
vyrobené v roce 1980, ¢tené pro zachranné prace na vodni ploSe, tojim prepravu
8 osob. Maximalni nosnostunu 850 kg. Reprava je zajigha givésnym vozidlem,
vyrobeném speciadinpro tento druh plavidla. Plavidlo je osazenoé&aym lodnim
motorem MARINER 40 ovladanym pomoci samostatnétidiciho systému.
Do zakladniho vybaveni pramice figblovaci vesty HIKO EXTREME GUIDE pro
plné obsazené plavidlo, padla, pracovni lana a kotlavidto na podvozku je azeno
do hmotnostniitdy UL velmi lehké do 2000 kg podvozek sini. (viz. gilohac. 1)

BOMBARD COMMANDO C4 - vSestranny nafukovaa@lun s pevnym kylem
poskytujici vynikajici jizdni vlastnosti, vybavenyevnou aluminiovou podlazkou.
Lehka konstrukce umagjici snadné spudti na vodni hladinu v mistech se Sgatn
piistupnymi ehy.Clun je prepravovan naifvésném vozidle vyrobenym speciélpro
tento typ plavidla. Roz#my plavidla 4,38 x 1,75 metruigprava 7 osob, maximalni
nosnostélunu 870 kg.Clun je osazen z&snym lodnim motorem MERCURY 25.
V z&kladni vybaw ¢lunu jsou plovaci vesty HIKO EXTREMA GUIDE pro g@n
osazenylun, padla, pracovni lana, kotva a nozni pumpanafokovani a vyfukovani.
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Plavidlo na podvozku je razeno do hmotnostnfidy UL velmi lehké do 2000 kg
podvozek silnini. (viz. @gilohag. 2)

BUSCH - vSestranny nafukovaciun s pevnym kylem poskytujici vynikajici jizdni
vlastnosti, vybaveny pevnou aluminiovou podlazkbehka konstrukce umaajici
snadné spu&i na vodni hladinu v mistech se 3gaptistupnymi Behy. Clun je
piepravovan na ifwésném vozidle vyrobenym specidlmpro tento typ plavidla.
Rozmery plavidla 3,42 x 1,57 metrujgprava 4 osob, maximalni nosndsinu 566 kg.
Clun je osazen z&sgnym lodnim motorem MERCURY 9,9. V zakladni vybaiunu
jsou plovaci vesty HIKO EXTREMA GUIDE pro pinosazenylun, padla, pracovni
lana, kotva a nozni pumpa pro nafukovani a vyfukév®lavidlo na podvozku je
zarazeno do hmotnostniidy UL velmi lehké do 2000 kg podvozek sdni.

KAROLINA SKIFF 21- jedna se sklolaminatové pontonové plavidlo o ré&ach
6,40 x 2,35 metru, tené pro zachranné prace na vodni ploSe, dojmd prepravu
16 osob. Maximalni nosno&iunu 1255 kg. Reprava je zajigha givésnym vozidlem,
vyrobeném speciainpro tento druh plavidla. Plavidlo je osazenoé&aym lodnim
motorem MERCURY 60 ovladanym pomoci samostatnéidicino systému.
Do z&kladniho vybaveni plavidla paplovaci vesty HIKO EXTREME GUIDE pro
plné obsazené plavidlo, padla, pracovni lana a kotlavidto na podvozku je zazeno
do hmotnostnittdy UL velmi lehké do 2000 kg podvozek sdni.

RAPID SD 365 - vSestranny nafukovacélun s pevnym kylem poskytujici
vynikajici jizdni vlastnosti, vybaveny pevnou almovou podldZzkou. Lehka
konstrukce umaiijici snadné spudti na vodni hladinu v mistech se Sgatn
pristupnymi ehy. Clun je prepravovan naifvésném vozidle vyrobenym speciélpro
tento typ plavidla. Roz#my plavidla 3,53 x 1,79 metruigprava 4 osob, maximalni
nosnostélunu 650 kg.Clun je osazen z&snym lodnim motorem HONDA BF 20.
V z&kladni vybaw ¢lunu jsou plovaci vesty HIKO EXTREMA GUIDE pro g@n
osazenylun, padla, pracovni lana, kotva a nozni pumpanafokovani a vyfukovani.
Plavidlo na podvozku je azeno do hmotnostnfidy UL velmi lehké do 2000 kg
podvozek silnini.
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SEA NYMPH 12 — jedn&a se o pevnou hlinikovoudl®m roznerech 4,27 x 1,52
metru, umo#ujici prepravu 4 osob. Maximalni nosnodtunu 363 kg. Reprava je
zajisStna givésnym vozidlem, vyrobeném speciélpro tento druh plavidla. Plavidlo je
osazeno zasnym lodnim motorem JOHNSON 15, ovladanym pomonicstatného
fidiciho systému. Do zakladniho vybaveni pramiceii pptovaci vesty HIKO
EXTREME GUIDE pro pl& obsazené plavidlo, padla, pracovni lana a kotlauidio
je zaazeno do hmotnostniidy UL velmi lehké do 2000 kg.

SEA NYMPH 17 - jedna se o pevnou hlinikovoudioo rozngérech 5,11x 2,03
metru, umo#ujici prepravu 6 osob. Maximalni nosnodtinu 500 kg. Reprava je
zajiS€na givésnym vozidlem, vyrobeném speciélpro tento druh plavidla. Plavidlo je
osazeno zasnym lodnim motorem JOHNSON 40, ovladanym pomonioséatného
fidiciho systému. Do zakladniho vybaveni pramicefi pptovaci vesty HIKO
EXTREME GUIDE pro pl& obsazené plavidlo, padla, pracovni lana a kotlaidto
je zaazeno do hmotnostniidy UL velmi lehké do 2000 kg. (viztipohag. 3)

SEA NYMPH 19C — jedn& se o pevnou hlinikovoudl@m roznerech 5,60 x 2,03
metru, umo#ujici prepravu 8 osob. Maximalni nosnasunu 1000 kg. Reprava je
zajiS€na givésnym vozidlem, vyrobeném speciélpro tento druh plavidla. Plavidlo je
osazeno zasnym lodnim motorem JOHNSON 40, ovladanym pomonicstatného
fidiciho systému. Do zakladniho vybaveni pramicefi pptovaci vesty HIKO
EXTREME GUIDE pro pl& obsazené plavidlo, padla, pracovni lana a kotlauidio
je zaazeno do hmotnostniidy UL velmi lehké do 2000 kg

VESTA 450 UA — jedna se o nafukovagiin s pevnym kylem tvaru V o rozmmech
4,50 x 1,95 kg, weny pro zachranné prace na vodni ploSe, wojad prepravu 6 osob.
Maximalni nosnostlunu 800 kg. Feprava je zajigha @givésnym vozidlem, vyrobeném
specialg pro tento druh plavidla. Plavidlo je osazeno ¢é&@aym lodnim motorem
EVIRUDE E 50 DP. Do zékladniho vybaveni plavidlatipglovaci vesty HIKO
EXTREME GUIDE pro plg& obsazené plavidlo, padla, pracovni lana, kotvaboann
pumpa pro nafukovani a vyfukovani. Plavidlo na pmkwu je zé&azeno do hmotnostni
tiéidy UL velmi lehké do 2000 kg podvozek stini. [27] (viz. @ilohac. 4)
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ZODIAC 340 C - lehky, kompaktni nafukovactlun s dewenou deskovou
podlazkou, pepravovanym na vozidle Avia A 15 Zenijni. Motor TAHSU 4 se na
¢lun osazuje azipspuséni ¢lunu na vodni hladinu. Rozfry ¢lunu 3,10 x 1,55 metru,
maximalni nosnost 600 kgigprava 4 osob. Ve vybaveni jsou plovaci vesty HIKO
EXTREMA GUIDE pro plr obsazenylun, padla, pracovni lana a kotva. Plavidlo je
zarazeno do hmotnostniidy UL velmi lehké do 2000 kg. [28]

4.3  Vodni plochy v Jihoteském kraji s lodni dopravou

V Jihateském kraji, jsou vybudovariyii vodni dila, ktera jsou soasti Vitavské
kaskady a je na nich provozovana rekréglavba a osobni lodni doprava. Do Vitavské
kaskddy na uzemi Jibeského kraje p#t vodni dila Lipno, Hévkovice, Kaensko
a Orlik.

Vodni dilo Lipno | o ploSe 4 879 ha je n&i$i vodni ploch& eské republiky.

* Vodni dilo Hrévkovice svym vzdutim po jez v Hluboké nad Vitavoaugméa
plochu 276,67 ha. U pravéhaehu je umisina plavebni komora o délce 45 niietr
a Sfce 6 metit pro locE do nosnosti 300 tun.

e Vodni dilo Kaensko bylo vystasno s ohledem na vyrazné &ny pritoku pod
VD Hneévkovice. U levého tehu je umisina plavebni komora o délce 45 nietr
a Sfce 6 metit pro lock do nosnosti 300 tun.

* Vodni dilo Orlik s plochou 2732,7 ha zasahuje i 8tedaieského kraje.

Pii pravém behu je umisino plavebni zdzeni pro mald sportovni plavidla,

pieprava jereSena ploSinovym vozikem. Plavebniizeni pro lod do vytlaku

300 tun jefeSeno jako Sikmé lodni zdvihadlo. Dokena je pouze jeho stavebni

cast. DalSi vyuziti, jako je rekreace, vodni spomybi hospodéstvi a plavba

v néadrzi. [10]
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4.4 Nastupni prostory

Proces sousdni jednotek PO k zasahuctaa vyhlaSenim pozarniho poplachu
prvni jednotce PO ve zvoleném poplachovém stuprko&’i prijezdem posledni
jednotky PO v tomto stupni k zasahu.

Doba jizdy jednotky k zasahu se vyfia podle vzorce:

t = % /min./
Vi

L - vzdalenost k mistu zasahu /km/,

v - pramérna rychlost jizdy pozarnich automab# 45 km/h. Doba jizdy se &kuje

pozarrg taktickym cvEéenim. [29]

Hasiiskym z&chrannym sborem Jiweského kraje jsou naghrad Lipno vybrana
mista, kde je vipadt vzniku mimdadné udalosti mozné spustit zachranné pedkiy
na vodni hladinu. K tomuto ¢élu slouzi pistavist privozi. Na levém bkehu se
pristavis€¢ nachazeji v obcich Horni Plang, Dolni Vlitavice rgniburku. Dojezdové
vzdalenosti jednotky ze stanice Frymburk do Hortd@nB 19 kilometk, doba jizdy
25 minut. Do Dolni Vitavice 15 kilomeir doba jizdy 20 minut. Dof{staviSt v obci
Frymburku 1 kilometr, doba jizdy 2 minuty. Dojezdovzdalenost jednotky ze stanice
doba jizdy 37 minut. Jednotky ze stanic€askych Budjovicich 51 kilomet#, doba
jizdy 68 minut. FistaviSt pfivozi na pravém fehu gehrady Lipno nejsou vyuZivana
pro zn#&nou vzdalenost od dislokace jednotek HKglstho zachranného sboru
Jihateského kraje. [30]
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Tabulka¢. 6 Nastupni prostory pro pozarni techn- Lipno

. . Dojezd

Nastupni prostor . _ -
Ze stanice Vzdalenost Doba jizdy

Frymburk Frymburk 1 km 2 min.
Frymburk 15 km 20 min.

Dolni Vltavice Cesky Krumlov | 28 km 37 min.
Ceské Budjovice | 51 km 68 min.

Horni Plana Frymburk 19 km 25 min.

Zdroj: [vlastni]

Graf¢. 2 Nastupni prostory pro pozarni techn- Lipno
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Obréazel¢. 3 Nastupni prostory pro pozarni techniku - Lipno

Zdroj: [vlastni]
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Hasiiskym zachrannym sborem Jieského kraje, jsou n#&ece Vitag, v Useku
mezi Ceskymi Budjovicemi a Tynem nad Vltavou, kde je provozovan&reeni
a osobni lodni doprava, vybranad mista, kde j&ipagE vzniku mimgadné udalosti
mozné spustit zachranné piestky na vodni hladinu. Pro Gsek &eskobudjovického
Lannova pistavu pod Dlouhym mostem po jez v Hluboké nadwdta kde dosud neni
dokortena vystavba plavebni komory, je pro spaSzachrannych pragtdki na vodni
plochu vyuzivan ochrannyfigtav Ceské Vrbné, umishy u levého kehu. Vzdalenost
pro dojezd jednotek Hasikého zachranného sboru ze star@ské Budjovice je
4,5 kilometru, doba jizdy 6 minut. V Useku od jeztiluboké nad Vitavou po hraz
piehrady Hgvkovice jsou vybranafit mista pro spushi zachrannych pragtdki na
vodni plochu. Hstavisé Hlubokd nad Vitavou Hamry, uméste u levého ifehu.
Dojezdovéa vzdalenost jednotkyCeskych Budjovic tvori 10 kilometi, doba jizdy
13 minut. Nastupni plocha v obci Purkarec je uwnéstu levého tehu. Dojezdova
vzdalenost jednotky €eskych Budjovic je 21 kilometf, doba jizdy 28 minut.
Na pravém tehu, u hraze iehrady Hrvkovice, je vytvdena betonova nastupni
plocha vyuzivana pro spégi zachrannych pragtdki na vodni hladinu. Dojezdova
vzdalenost jednotky €eskych Budjovic je 30 kilomet#, doba jizdy 40 minut
a jednotky z Tyna nad Vitavou 7 kilométdoba jizdy 9 minut. [30]
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Tabulkac. 7 Nastupni prostory pro pozarni techn- Vitava

. . Dojezd

Nastupni prostor : s =
Ze stanice Vzdalenost Doba jizdy

Ceské Vrbné Ceské Budjovice | 4,5 km 6 min.

Hluboka nad Vitavou (Hamr Ceské Budjovice | 10 km 13 min.

Purkarec Ceské Budjovice | 21 km 28 min.

Hngvkovice (Hraz) Ceské Budjovice | 30 km 40 min.
Tyn nad Vitavou | 7 km 9 min.

Zdroj: [vlastni]

Graf¢. 3 Nastupni prostory pro pozarni techn- Vitava
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Obrazelke. 4 Nastupni prostory pro pozarni techniku - \dtav

Zdroj: [vlastni]
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Hasiiskym zachrannym sborem Jideského kraje jsou naghrad Orlik vybrana
mista, kde je mozno Wipad vzniku mimdadné udalosti spustit na vodni plochu
zachranné prostdky. Ktomuto delu slouzi asfaltovy sjezd v kempu Radava,
dojezdova vzdéalenost ze stanice Milevsko je 20nkédbfi, doba jizdy 27 minut, ze
staniceCeské Budjovice 100 kilometii, doba jizdy 133 minut. Dalsi asfaltovy sjezd
do vody je vybudovan v chatovistia¥i vzdaleném ze stanice Milevsko 12 kilometr
doba jizdy 16 minut, ze stani€&ské Budjovice 76 kilometd, doba jizdy 101 minut.
V Cervené nad Vltavou je zpeuma lesni cesta vzdalena ze stanice Milevsko
14 kilometf, doba jizdy 19 minut, ze stani€&eské Budjovice 70 kilomet#, doba
jizdy 93 minut. Asfaltovy sjezd do vody v kempu Bbd dojezdovéa vzdélenost ze
stanice Pisek 14 kiloméir doba jizdy 19 minut, ze staniceské Budjovice
63 kilometfi, doba jizdy 84 minut. Asfaltovy sjezd do vody wkmu Vapenice,
dojezdova vzdalenost ze stanice Pisek 15 kilamekoba jizdy 20 minut, ze stanice
Ceské Budjovice 45 kilomet#, doba jizdy 60 minut. Vifstavisti pod zamkem Orlik
slouzi ke spushi zachrannych pragtdki na vodu asfaltovy sjezd vzdaleny ze stanice
Milevsko 17 kilometé, doba jizdy 23 minut, ze staniCeské Budjovice 88 kilometd,
doba jizdy 117 minut. Asfaltovy sjezd pod hrademikdv vzdaleny ze stanice
Milevsko 22 kilometd, doba jizdy 29 minut, ze stani€eské Budjovice 76 kilometd,
doba jizdy 101 minut. Stara Podolskéa cesta z Teanedvaena zpeviénou lesni cestou
je vzdalena ze stanice Pisek 13 kiloretioba jizdy 17 minut, ze stanicéeské
Budgjovice 61 kilometé, doba jizdy 81 minut. [30]
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Tabulka¢. 8 Nastupni prostory pro pozarni techniku - Orlik

Nastupni prostor Dojezd
Ze stanice Vzdalenost Doba jizdy
kemp Radava I\V/Iilevtc,ko o 20 km 27 min:
Ceské Budjovice | 100 km 133 min.
chatovis¢ Vusi Milev§ko o 12 km 16 m"?-
Ceské Budjovice | 76 km 101 min.
Cervena nad Vitavou Milevsko | 14 km 19 min.
Ceské Budjovice | 70 km 93 min.
kemp Podoli Milev§ko o 14 km 19 min.
Ceské Budjovice | 63 km 84 min.
kemp Vépenice Fjisek, o 15 km 20 min.
Ceské Budjovice | 45 km 60 min.
pristavise Orlik (I\Vj/lelzlgl\(/g' li_gudjovice ég tm ii?mrlnr:n
Zvikov I\V/Iilevtc,ko o 22 km 29 min.
Ceské Budjovice | 76 km 101 min.
Podolska cesta Fjisek, o 13 km 17 min.
Ceské Budjovice | 61 km 81 min.

Zdroj: [vlastni]
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Graf¢. 4 Nastupni prostory pro pozarni techn- Orlik
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Obrazeke. 5 Nastupni prostory pro pozarni techniku - Orlik

Zdroj: [vlastni]
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4.5 Kontejner

Néktera strojni zézeni se nazyvaji nas, ale ve skutaosti jsou wkeny pouze pro
jeden druh pracovriinnosti a to je dopravarémen. Jsou to nas kontejnel a nosie
vyménnych nastaveb. Kontejnerovy ndslisponuje konstrukaimi prvky pro skladani
kontejnefi a je opaten fixatnimi konstruknimi prvky pro upevéni na nosi pii
piepra¥. Kontejner je jakakoliv jednotka dopravy s rovrepevnou zakladnou, ktera
disponuje konstruinimi prvky pro manipulaci pomoci pohybv horizontalnim
(posouvani) a vertikalnim (zvedani a spoéndt sntru pii jejim nakladani. Nose
vyménnych nastaveb t¥dsamostatny technicky celek, ktery je se zakladwdaidlem
(podvozkem - nogem vynennych nastaveb) v rozebiratelném spojeni. Jedevoged
je ucen pro rkolik rozmanitych néstaveb, které jsou urnigt v mist vyuZiti na
podprach. [31]

VyuZziti kontejnerové techniky je dnes modernim bnveekonomickym zfisobem
piepravy. Pokazdé, kdyz zakaznik zakupuje nové nékladzidlo, stoji ped volbou
jakou zvolit nastavbu. Kontejnerové nisispoléné s tiznorodymi acasto specialnimi
kontejnery dnes nabizeji velmi efektivnitigpb vyuZiti vozidla, a to bez jakychkoli
dalSich dodatsych naklad na gipadnou pozgSi prestavbu, nelibna jednom vozidle
Ize vozit &tSi mnoZstvi kontejnérs riznymi nadstavbami. [32]

Od roku 2004probiha u Hasského zachranného sboru Jibského kraje obnova
¢asti stavajiciho vozoveého parku, ktery byl do téydprovozovan na moradra fyzicky
zastaralych vozidlech Avia. V stasné dob jsou Hasiskym zachrannym sborem
Jihateského kraje vyuzivanyitkontejnerové automobily a osm kontejinara stanici
v Ceskych Budjovicich a Jingichows Hradci. VCeskych Budjovicich jsou z#azeny
kontejnerové automobily Mercedes Benz Actros S18cania 6x4 S1Z, jako ndsi
Kontejneru dekontaminace osob SDO, Kontejneru dikomace techniky SDT,
Kontejneru nouzoveé ipziti KNP, Protiplynového kontejneru KPPL, Chemioké
kontejneru KCH a Technického kontejneru KTE. V Jicldow Hradci je z#azen
kontejnerovy automobil Praga UV 80 M3R jako moMobilni ¢erpaci stanice KIS

a Kontejneru generatoroveho soustroji KGS.
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Kontejnerové automobily imaseji ekonomické vyhody a z hlediska opeiao
fizeni jsou jednotky schopné uilého druhu zasahu pracovat bez podpory 20minut,
coZ je dostatma doba pro vyjezd kontejnerového automobilu zandsslokace. Doba
dojezdu je dana poplachovym planem kraje.

Oznaeni kontejnerového pozarniho automobilu je odvozetiodzvu pozarniho
automobilu s tim, Ze slovo ,automobil” je v nazvahmazeno slovy ,kontejnerovy
automobil“. Pokud ozrini kontejnerového automobilu nelze odvodit z ¢ena
pozarniho automobilu, odvodi se od nazvu pozZarkémbejneru. [33]

Kontejner dekontaminace osob SDO je zdizeni, které tvid kontejner
s vyklopnymi vraty (boky) na pneumatickych pistoici ve kterém jsou uloZzeny dva
stanoveé fistteSky o rozmrech 5 x 3 m. Po otéeni b@&nich vrat se stanové dilce
samovoli rozvinou a vzniknou tak dva samostatné stanyredmpi ¢asti @givésu je
vytvoren technologicky prostor pro obsluhu a v zadasti pachozi zdizeni pro
dekontaminaci osob. S&ésti stanovist jsou zachytné jimky na odpadni
kontaminovanou vodu.

Kontejner dekontaminace techniky SBTe pozarni kontejner, ktery tkiovysoce
mobilni celek s kontejnerovym automobilem. Jeho Zgduumoziuje vytvaeni
stanovist pro dekontaminaci mobilni techniky.

Kontejner nouzovehoreziti — je ugen krychlé, dGinné a neodkladné pomaoci
obyvatelstvu fi zasahu v fipact mimaoradné udalosti. Kontejner je mozno také vyuZzit,
v souvislosti s mimtadnymi bezpénostnimi opatenimi statu, p sloZitych rozsahlych
nebo dlouhodobych zésazich slozek IZS, pro ¢aied a olgerstveni zasahujicich,
i jako specializované misto pfizeni zasahu.

Protiplynovy kontejner KPPL- je uken pgedevSim pro zasahy vyZzadujici
dlouhodobé nasazeni dychacidfsproja. Ukolem kontejneru je jejich péni, kontrola
a zabezpgeni obsluhy.

Chemicky kontejner KCH je pozarni kontejner pro pouzitii pnimoradné
udalosti ¥tSiho rozsahu s vyskytem nebeapgch latek (chemické latky, radioaktivni

latky, bojové chemické a biologické latky).
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Technicky kontejner KTE- jednd se poZarni kontejnercemy k geprav
technickych prosedki k vyprofovani osob zeirenych budov, zava) pri sesuvech
pudy, €zkych dopravnich nehodach, likvidaci Skod po ficlch a dalSim extréngn
narainym vypro$ovacim pracim.

Mobilni cerpaci stanice M'S — je utena pedevsiim k oderpavani velkych
zatopenych Gzemi a lagun.(8 Ize umistit na hladins instalovanymi stabilizaimi
plovaky, nebo naflehu s instalovanym sacifadem.

Kontejner generatorového soustroji K&Se uten jako dlouhodoby zalozni zdroj
elektrické energie zajiStujici napajenilefitych obvod v piipack, Ze dojde k vypadku

nebo zhorSeni kvality napajecissif27]

4.5.1 Kontejner pozarniho plavidla

Pozarni plavidlo je nezbytné vybavit specialnim tegmerem, ktery s nim bude
trvale spojen a bude umiadvat pozarni zasah z vodni hladiny. Navrhované mpdza
plavidlo se specialnim kontejnerem bude ugeenna normalizovaném kontejnerovém
ramu a dopravovano na misto zasahu kontejnerowgtiam Hasiského zachranného
sboru Jihoeeského kraje. Kontejnerovy neésidisponuje konstrulimi prvky pro
skladani kontejnéra je opaten fixatnimi konstruknimi prvky pro upevéni na nosi
pii prepra. [32]

Jako pozarni plavidlo navrhuji pouzit dttigad podhonovouast Stedni mostové
soupravy z febytki ArmadyCeské republiky. $edni mostova souprava byla Arméadou
Ceské republiky pouzivana jako normovarfggravni prosedek ugeny na #izovani
plavidlovych, gevoznich a mostovych igpravi¥. Podhonovy pontonovy dil je

svaovany a nytovany z 1,5 mm plechu a ma unosnostimy.
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4.5.2 Spoustni na vodu

Spoustni plavidel na vodni plochu Ize provfahekolika zpisoby:

* lidskou silou,

e pomoci automobilu, sjetim ffwésnym vozidlem do vody a naslednym

odpoutanim plavidla,

e spuSénim, zajetim kontejnerového nési a sloZzenim kontejnerového ramu

v nastupnim prostoru vodni plochy s naslednym otiyom plavidla.

Lidskou silu Ize pouzit pro spoust lehkych nafukovacicklunt v nastupnich
prostorech vodnich ploch, ale i néebich, kde nelze pouZzit mobilni pozarni techniku
nesouci pozarni plavidla.

Pomoci automobilu, sjetimiipésnym vozidlem do vody a odpoutani plavidla,
spustnim, zajetim kontejnerového nésia sundanim kontejnerového rantimz
dojde k nadleteni plavidla, které se iwie dale pohybovat vlastni silou. Tyto dva
postupy lze provést pouze tam, kde jsou zpe&nnastupni prostory vodni plochy

umoziujici pohyb mobilni pozarni techniky.

4.6  Vybavenost jednotek pozarni ochrany technickymi postiredky

Technicky prostedek pozarni ochrany — poZéarni technika ¢ane prosedky
pozarni ochrany slouzici k zamezeni, omezem®ingia hasSeni pozaru, ochtaasob
a materialnich hodnotted pozarem. Dale se jedna o pfedky pouzivané jednotkami
pozarni ochrany ip zachrag osob, technickych zasazich a likvidaci ekologidkyc
havarii. [34]

Vécné prostedky pozérni ochrany prostedky pouzivané k ochranzachrag
a evakuaci osob, k haSeni pozaru, a pedkly pouzivanéip cinnosti jednotky pozarni
ochrany pi zachrannych a likvidmich pracich a ochrarobyvatelstva p pInéni Ukoli

civilni ochrany, pofipact pti ¢innosti poZarni hlidky. [35]
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Tabulka¢. 9 Vybrané technické prastlky pro zachranné pracéi pozaru plavidla
ve vybaw kontejneru pozarniho plavidla a osobni ochranmstgdky
zasahujicich hasi

Nebezpei Ochrana zasahujicich haiu Vybava kontejneru
z&chranna vesta HIKO z&chranna vesta HIKO
tonuti a utonuti hazeci pytlik hazeci pytlik
zachranné lano zachranné lano
intoxikace vzduchovy dychaciijpstroj vzduchovy dychaciijpstroj
DragerMan PSS 100 DragerMan PSS 100
z&sahovy oblek
rukavice
volba vhodného s#énu boty
vybuchu nasazeni sil a prastdki helma
z&chranné lano - ji&ti radiostanice
svitilna

zachranné lano

podavani ochrannych najoj

prefrati pravidelné sidani zasahujicich

zasahovy oblek zasahovy oblek
hypotermie rukavice rukavice

boty boty

n&adi a ochranné paioky pro | skiinka s elektronéadim

arazu el. proudem :
vypnuti el. proudu

Lukas LKS 31

VRVN 1

ploché péidlo

taktické zasady dvourwni pakové fzky
sledovani konstrukci pozZarni sekera

Zenijni ndadi
Husqgvarna 365

Partner K6560 Active Il

zficeni konstrukci

Zdroj: [vlastni]

Hasici Fistroje

Hasici gfistroje jsou ¥cné prostdky obsahujici hasivo s moznosti rychlého
a snadného pouziti. Jsoucemy pro haSeni 2Z@ajicich pozar. Zasah hasicim

piistrojem je limitovan mnozstvim a druhem hasivastikem a zkuSenosti obsluhy.
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Ucinnost hasicihoifistroje charakterizuje hasici schopnost, tj. #&jvzkusebni objekt,
ktery dany hasici ifistroj uhasi. Uvadi se pro danaidu na Stitku hasicihotistroje.

Je teba si u¢domit, Ze hasici fistroj ma nej¥tSi Einnost v p@atenich fazich
pozaru. Pla rozvinuty poZar jiz zpravidla hasicinigtrojem neuhasime.

Hasici pristroj CO, — S5KTetvori ocelova bezeSva tlakovd nadoba s pakovym
ventilem a rukojeti. Tlakova nadoba je napla zkapaldinym oxidem uhbkiitym (COy).
Pristroj je pod stalym tlakem vlastniho hasiva. P&keentil je opaiten stoupaci trubici,
kterd ma za &el odlEr hasiva ze dna nadoby. @onosti se pistroj uvadi vytrzenim
zaji¥ovaci pojistky,cimz se uvolni paka ventilu. Stkenim paky ventilu se uvilije
oxid uhlicity v plynném stavu (ve fortnsréhovych viaek) z gFistroje. Proud oxidu
uhlicitého lze podle patby kdykoliv zastavit. Usamovani proudu oxidu uhiitého se
u pristroje s 5 kg oxidu uhlitého se provadi plynovou proudnici €@¥ipojenou na
tvarow stélou hadici (délka 650 mm). S5KTe — druh hasi¥a mnozZstvi CQ 5 kg,
acinny dostik 2 m, hasici schopnost B, C, F, hmotnost 16 kg.

Hasici pistroj praskovy — PG6LEvori tlakova kovova nadoba s pakovym
ventilem a rukojeti. Pakovy ventil je opa stoupaci trubici, ktera ma zéeliodker
hasiva ze dna nadoby, ktera je ngpbnhasicim praskem pod stalym tlakem \ikho
plynu. Do¢innosti se uvadi vytrzenim zajdvaci pojistkycimz se uvolni paka ventilu.
Stlatenim paky ventilu se uvialije hasici prasek Zistroje. Proud hasiciho prasku lze
kdykoliv zastavit. Hasici fistroj PG6LE ma od trysky pakového ventilu vyvenien
tvarow stalou hadici (délky cca 600 mm) s hubici pro &simvani proudiciho hasiciho
prasku. Pro kontrolu tlaku uvhihadoby slouzi manometr. PG6LE — mnozZstvi hasiciho
prasku 6 kg, hmotnost 11 kg.

Pristroje rozdlujeme podle druhu hasici latky. ¢ékteré typy jsou na specialni
pouZiti, jiné jsou univerzalni, skoro na vSechnyhir pozat. Volba hasiciho fistroje
v boji se zdinajicim pozarem je podmina druhem hidavé latky. Dle druhu htavé

latky rozliSujeme tzv.rtdy poZzaru.
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Trida pozaru A- pozary pevnych Havych latek. Jedna se zejménaiewd, papir,
slamu, uhli, gumu, textil, plast apod. Pro tuidu pozaru jsou vhodné hasidigiroje
vodni, @gnové a praskove.

Trida pozaru B- pozary hdlavych kapalin. Jedna se zejména o benzin, nalgje,o
barvy, alkohol apod. Pro tutéidu pozaru jsou vhodné hasi¢igiroje gnové, praskové

a halonové.

Trida pozaru G pozary plynnych latek litcich plamenem. Jedna se zejména o propan-
butan, zemni plyn, svitiplyn, acetylen, metan, kodid. Pro tutoifdu pozaru jsou
vhodné hasiciifistroje praskové,ifstroje s napini CO2 (oxidu ubiiého) a halonové.
Trida pozéaru D- pozéry lehkych alkalickych kav nag. haciku ajeho slitiny

s hlinikem. B horeni €chto kowi dochazi k vyvinu obrovskych teplot, haSeni
takovychto pozar vyzaduje pouZiti specialnich suchych hasiv nebecigfre
upravenych prask

Trida pozaru F PoZary jedlych oléja tuki (rostlinné nebo ZivisSné oleje a tuky)

Diive existovala takétida pozaru E, ktera &€mvala vhodnost k haSeniizzeni,
ktera jsou pod elektrickym n&gm. Tato tida byla zruSena, jelikoz elektricky proud
sam o sob neni hélavou latkou. Dnes se vhodnost (pigadt nevhodnost) hasiciho
pristroje k haSeni pozarzaizeni pod elektrickym n&im ozn&uje velkym népisem

v prostednicasti typoveho Stitku na kazdém hasicitis{poji. [34]

Osobni ochranné prdstky

Dychaci gistroje jsou osobni ochranné ptesikky slouZici k ochrandychacich
cest, obkeje a @&i pred Skodlivymi latkami. PouZzivaji se pro zasahujiciste
a zachraované osoby.

DragerMan PSS 100e petlakovy, autonomni, vzduchovy, izotd dychaci
pristroj. Nosé je vyroben z uhlikového kompozitu s popruhy zkdweého viakna.
Pristroj je vybaven dvoustdpvou getlakovou plicni automatikou gigavnou davkou
vzduchu (by-passem). Plicni automatika je uchyceagpnetovym fipojenim na

oblicejovou ochrannou vzduchovou masku ze silikonov&erg nahlavnim fiZem
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nebo uchycenim sponami typu kandahar titbyp Fristroj je vybaven analogovym
tlakomérem s akustickym varovnym signalem (piskani). Akkst varovny signal se
aktivuje @i poklesu tlaku vzduchu v lahvi pod hodnotu 5,5 MEy5 MPa. Tlakove
lahve jsou kompozitni¢imz je dosazeno podstatmizSi hmotnosti. DragerMan PSS
100 — objem tlakové lahve 6,8 |, plnici tlak vzducB0 MPa, mnozstvi vzduchuip
tlaku 30 MPa 2040 litr, hmotnost 12 kg.

Vesta X-TREMEe vesta pohodinéhorgtu s velkym vytlakem. V zakladni vyb&av
uréena do extrémnich podminek. Vesta je vyrobena z[@JWRY v souladu s novou
Evropskou normou ISO 12402-5. Utahovaci ramendjostini v pase popruhem,
rozepinani viedu, utahovaci boky, polstrovana ramena. Variardgyktu: S/L/XL,

Prostedky pro zachranu a evakuaci osob nutné pro zaghraondni plochy

Kiisici gristroje slouZzi k resuscitaci, davkovani kyslikuzasta¥ dechu nebo
poruchach dychani, &ipadre pro inhalaci.

Ruwhni krfisici pistroj RK 34je dychaci vak z pryZze o vodnim objemu 2,2 litru
ovalného tvaru (tvar ragbyového dmj s gpojitelnou pryZovou nebo plastovou
polomaskou s pryZovym nebo silikonovym lemem a dgdim ventilem z plastu, ktery
je nasuva napojen na dychaci vak, a na nejz se n&smapoji polomaska. Soasti
dychaci ventilu je pryZovy vydech, ktery usmiuje vydechované vzdusniny z plic
zachraovaného do okolniho prdsdi. Ristroj pracuje sigrusovanym fetlakem, ktery
vznika rytmickym stldovanim a uvalovanim dychaciho vaku rukou zachrancé. P
uvolréni se dychaci vak rozpind &ep saci ventil na konci dychaciho vaku (@pa
konec, nez kde je polomaska) dojde k nasavani Vmduz okolniho progedi
do dychaciho vaku.iPstlateni dychaciho vaku vzniknaggilak, tim se uzavira saci
ventil a otevira dychaci ventil, ktery otevpiichod vzdusnin do plic zachravaného.
Samotny pistroj nesmi byt pouzit v nedychatelném pifedt, protoze by doslo k nasati
Skodlivin do dychaciho vaku a naslednému vdechmathr@aovaného. v fipad

pouziti v nedychatelném présti je mozné napojeni na vzduchovy dychatstmj
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Saturn. Sroubeni na sacim ventilu je shodné seb&ndmn na konci vrapové hadice
vzduchového dychacihdiptroje Saturn.

Zachranny hazeci pytlik — HIKO 20 jmvyroben z nosnéepy zajif'ujici plavani
pytliku po hladig, reflexni prouzky zvySuji bezpeost. Vnitni plovouci lano
20m délky o piméru 8mm s nosnosti v tahu 8000N. Na zadni streomfortni
popruhovy systém nafipevréni jak v podélném tak vifEném smdru, pogipack
zahaknuti na karabinu. t®vina v horni ¢asti pytliku usnaguje vysychani lana.
Viditelné ozn&eni metraze lana z ¥8i strany.

Zachranné lano 30m dle konstrukce @dime lana s jadrem a lana &aa. Podle
Gcelu pouziti se vyrayji jako lana nizko pitazna s opladhym jadrem — staticka, nebo
lana s dynamickou charakteristikou — lana horolkagakena k zachyceni padLana
staticka se pouzivaji na praci, zachranu, sgaustebo vytahovani. Lana dynamicka se
pouzivaji na ji&tni. Z&kladnim materidlem pro vyrobu lan je polyan{idAD)
a polyester (PES). [34]

Pro praci a zachranu se pouzivaji lana nizKdagna s opla8hym jadrem. Tento
typ lan je rozdlen na lana A s minimalni statickou pevnosti 22 &Mi/p B pro mensi
namahani s minimalni statickou pevnosti 18 kN.Z&chranné€innosti pouzivdme lana
typu A, ktera se vyrahi v praimérech od 8,5 mm do 16 mm. Konstiuk je lano
sestrojeno z jadra, které je obvykle nosnym prvkersklada se z paralelnich pévk
které jsou sestaveny a &my dohromady v jedné nebaskolika vrstvach nebo
opletenych prvis. PlA$ je opleteny a chrani jadroifgu vrejSim obruSovanim

a ultrafialovym z&enim. [35]

Vypro&ovaci néadi

Vypro¥ovaci zdizeni je uéeno zejména pro vyprodvani osob, ndp pri
dopravnich nehodéch, v rdmci technickych zasgiod.
Hydraulicky kombinovany nastroj Lukas LKS jgldvowinny hydraulicky nastroj

s rameny, na kterych jsouristaci hrany. Kombinovany nastroj jecany pro stihani,
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roztahovani a sttmvani. Nastroj neni ten na zdvedanitbmen. Nastroj je vybaven

integrovanou réni pumpou. LKS 31 — maximalni iétaci sila 204/20,4 KN/,

maximalni roztahovaci sila 136/13,6 kN/t , maxinhatozeweni ramen 256 mm,

pracovni tlak 67 MPa , roztry 833 x 170 x 150, pegbné sila vynaloZzen& rukou na
paku pumpy 25/2,5 N/kg , hmotnost 10,9 kg.

Variabilni rucni vyprogovaci nastroj VRVN je vice@elovy vyprogovaci nastroj
pouzivany k p&ni, sekani, tvokba rozStovani otvoru ve dvéch nebo plechovych
castech automohiilapod. Nastroj ma dvsamostatnéasti, zasunuté do sebe a z&jst
pojistkou proti samovolnému vysunuti. Hmotnost 5 Kg. Rozrdry ve sloZzeném stavu

— délka 575 mm, #a 22é mm, vyska 100 mm.

Prostedky pro praci s nebezfeymi latkami

Jedna se o ochrannésegl vyrobené z chemicky odolnych matetial

Protichemicky ochranny @d OPCH 90 je plynogsny, getlakovy, uzaieny
protichemicky ochranny @&d Zluté barvy, ktery tvh jednodilnd kombinéza s kapuci,
v niz je zabudovany panoramaticky zornik. Kombingea opatena vakem pro
vzduchovy izolani pristroj. Oblek je uzaviran podélnym plysshym zipem,
chrdrenym ochrannou klopou. Kombinéza je ukena tzv. dup&kami, které se
nazouvaji do vysokych holinek, a tak je z&jist zdvojena ochrana nohou.
Holinky maji ocelovou vyztuz v podesSvi a ve&a. Res holinky se ifetahuje vijSi
manzeta nohavice s pruznym ukenim, aby nedoSlo ke stékani kapalin do holinek
nag. pri dekontaminaci. Ochranné pryZzové rukavice, kteegsou pevnou s@asti
kombinézy, se navlékaji na podviékaci latkové riggvkteré zajifuji neklouzavost
rukou. Ochranné rukavice jsou po nasazéaigzeny pes rukavovy krouzek a ji&ty
elastickym paskem s upinacimi uchyty trnového piewé Material o&vu je
butylkawtuk. Odtv je tvaros¥ prizpusobeny pro pouZziti vSech typvzduchovych
izolagnich dychacich istroji s gipojenim na ochrannou masku a umwg pouziti

pracovniho stejnokroje PS II.
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Vzduchovy izol&ni dychaci pistroj se nasazuje pod protichemicky ochranr§vod
Vydechované vzdusSniny ze vzduchoveho dychacitistrpje vyphuji vnitéini prostor
odévu. Fretlakoveé ventily na affu zajif'uji uvnitt mirny gretlak, ktery zvysSuje jeho
bezpe&nost proti vniknuti Skodlivych latek pod protichaky ochranny oé&v. Velikost
odévu je univerzalni pro osoby do vysky 1,9 m a hmetnd00 kg. OPCH 90 —
odolnost proti kyselinam a zasadam (loo), plynim, param a aerosoh \EtSiny
organickych latek min. 3 h, odolnost proti orgagitkrozpoustdlam a amitim max.
30 min, getlak v odvu cca 0,4 kPa, hmotnost @&ai wetné holinek 6,5 kg, doba
pobytu hagie v plynotsném petlakovém protichemickém ochrannémdwadl je zavisla
na ochranné da@bvzduchového izokmiho dychacihoifstroje. [34]

Pozarni vyzbroj

Svitilna ADALIT L — 2000 ATEXe rwni svitilna pouzitelnd ve vybuSném
prostedi. Svitilna je vod@sna a narazuvzdorna a jeiema fedevsim pro zasahujici
haste. Svitilna ma ottnou hlavu o 90° a dvZzarovky svitici v odliSnych rezimech
rozptylu swtla. Fi poruSe jedné svitici Zarovky se sa&mo¢ zapind druha.
Elektronicky indikator stavu baterie ukazuje nabémhalogo¥. Zapinani/vypinani
a volba svitici Zarovky se provadi &gm krouzkem na hlavsvitilny. Zdrojem je
dobijeci akumulator. Nabijeni akumulatoru je mozZrabijekou umistnou @Fimo
v kabire pozérniho automobilu, kde je svitilna automaticigbijena. ADALIT L —
2000 ATEX — akumulator NiMH 6 V 1 kus, minimalnilsko sviceni 2 h, délka 210 mm,
Sitka 60 mm, hmotnost 0,8 kg.

Chemické sitlo SNAPLICHT je tyinka délky 150 mm, ktera je nethava,
vodogsna a pouzitelnd ve vybusném predf. Tyinka je sloZzena z polyethylenové
trubicky, ve které je sklemé ampulka s kapalinou. V trilse a ampulce jsou rozdilné
kapaliny, které po smichani vyvijeji na zaklathemické reakce stlo bez vyvinu
tepla. Aktivuje se jednoduchym dgobem — prhybem tyinky dojde k prasknuti
sklerené ampulky a préépanim ke smichéni kapalin. ¢liyka m& héek a otvor pro
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zawsSeni. Barvy sétla — Zluta,cervena, oranzova, modrd, zelena a bila. Doba esttiv

je vyzna&ena na obalu — 5 min., 30 min., 6 hod., 8 hodhd® [34]

Spojovaci a komunikai prostedky

Prenosny terminal radiové SiPEGAS MATRA Smart a mobilni a zakladnovy
termindl MATRA. Radiostanice slouzi k bezdratovérspojeni v jednotce poZzarni
ochrany mezi jednotkami pozarni ochrany a s ostatrélozkami integrovaného
zachranného systému. Spojeni je nutné zajistit & masahu mezi ijizdejicimi
jednotkami k zasahu, mistem zasahu, zakladnourampe a informa&nim stediskem,
dale pak p vyskytu jednotky pozarni ochrany mimo poZzarningta (pri jizdé od
zasahu, kondni, hospodgskéci jiné jizdk).

Digitalni radiovd 81 PEGAS je WCR radiokomunikani digitalni celoplo3ny
systém, umaiuijici hlasové a datové spojeni uvritZS, ale i s ostatnimi slozkami IZS.
Digitalni v zasad znamena, Ze modulace radiového signalu niémigozavisla na hlase,
ale hlas je peveden do digitalizované podoby, a poté je ,étergighasSen digitakn
(¢islicow) kédovany signal (jediky a nuly). Datovym spojenim lze odesilat nebo
prijimat SMS zpravy, statkova volani, a Ize uskaotei spojeni s PC. Systém PEGAS
umoziuje i komunikaci do telefonnich siti. V terminologsystému PEGAS je
radiostanice nazyvana terminadlem a kanal je nazyametovou buikou. Systém
PEGAS pracuje v pasmu 380 — 390 MHz.

Prenosny termindl radiové SIPEGAS Smart neni ve standardnim provedefgrur
do vybusného prosdi. Renosny terminal radiové 8iPEGAS Smart — vykon max.
2 W, paet pamtovych burk terminalu 99, orientmi vydrz standardni baterie
cca 10 hodin, rozény — vySka, §ka, délka 140 x 60 x 33 mm, hmotnost 0,4 kg. [34]

83



4.7  Pozarni prisluSenstvi

Privodni gisluSenstvi

Do privodniho pisluSenstvi pdt veSkeré technické prdastky, které slouzi
k doprav vody od vodniho zdroje (hydrantu, rybnikeky atd.) daterpadia.

Saci koSse Sroubenim 110 mm jeizzeni na konci saci hadice (saciho vedeni),
slouzici k zachycovani hrubychdmot @i sani vody, a dale zabmajici samovolnému
vypuseEni vody ze saciho vedenii pieruseni sani. Kmto elim je saci koS vybaven
miizkou a zptnym ventilem. Ventil je ovladan pakou pomoci vlEm&ho lana. Saci
koS — vySka 250 mm, hmotnost 3,2 kg.

Saci hadicavoii privodni vedeni, na jehoz konci jéigojen saci kos. Pouziva se
k nasati vody d@erpadla z hloubek do 7,5 metru. Saci hadice jssabgny z vrstev
textilu a gumy a jsou vyztuzeny ocelovymi spirdlaaby se vlivem podtlakurpsani
saci hadice nezplostila. Vhifi s&éna saci hadice je pogumovana. Konce saci hadice
jsou opatteny sacim hadicovym Sroubenim, kde na jedné &jemavitoveé hrdlo a na
straré druhé zavitova matice &strenim. Saci hadice — pryzové MATADOR, Sroubeni
110 mm — délka 1 600 mm, pracovni tlak 0,3 MPa, tmost 11 kg.

Z4achytné lanoslouzi ke spoushi a uvazovani sacich hadic. Lano je vyrobeno
z polyesteroveho technického vlidkna o @ 10 mm eed20 m. Na obou koncich lana
jsou vpletena oka, z nichz jedno je dpab ocelovou karabinou. Lano je v transportnim
stavu namotano na vidlici, hmotnost lark@twe karabiny je cca 2 kg.

Ventilové lanoslouzi k ovladani zfiného ventilu saciho koSe. Lano je vyrobeno
z polyesteroveho technického vidkna o @ 6 mm aed2® m. Na obou koncich lana
jsou vpletena oka, z nichz jedno je dpab ocelovou karabinou. Lano je v transportnim
stavu namotano na vidlici.

Klice na spojky a Srouberse pouZivaji k utahovari povolovani hadicového
Sroubeni nebo hadicovych spojek.Kjg ve tvaru oboustranného srpu. Kitia spojky
a Sroubeni Typ 75/52+110 — délka 360 mm, hmotd@skg.
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Vytla¢né gisluSenstvi

Do vytlatného pisluSenstvi pat veSkeré technické pragstky, které umaiji
dopravu vody nebo jiného hasiva gerpadla nebo hydrantu na misto pouZiti.

Tlakové pozarni hadicslouzi k dopra¥ tlakové vody nebo jiného hasiva (iap
pénotvorného roztoku) oderpadla, pipadré hydrantu, na misto pouziti. Hadice jsou
vyrobeny z polyesterové #its vnitni vloZzkou pryZze. Hadice jsou na obou koncich
zakorteny tlakovymi hadicovymi spojkami odpovidajicimi yav jmenovitym
pramérem jmenovitému @meéru hadice. Konec hadice je navazan ocelovym
pozinkovanym dratem k hrdlu tlakové hadicové spojlgkova pozarni hadice — délka
hadice 20 £ 1 m, maximalni pracovni tlak 1,6 MRgem vody @ 52 cca 42 |, @ 75 cca
88 |, hmotnost @ 52 6,4 kg, @ 75 10 kg.

Prechod vytléného zdizenije armatura, kterd se pouziva ke spojernych
spojek jmenovitych sitlosti. V gipad prechodi pouzivanych ve vytlmém
piisluSenstvi se jedna zejména o redukovani vytokmvétla 75 mm u rozdovace,
vytlaénych hrdel 75 mm né&erpadle atd. #chod vytl&ného zéizeni 75/52 — hmotnost
0,5 kg.Rozdlovac s kulovymi uzairy slouzi k rozdleni dopravniho hadicového vedeni
na ut@né proudy. Nejastji se pouziva roztlova¢ k rozctleni dopravniho hadicového
vedeni nait vétve. Ritom je mozné v kazdééwi pratok uzavit nebo regulovat
pomoci kulovych uz&ria. Standardni rozdovas je sloZzen z vtokového hrdla s pevnou
spojkou 75 mm, déale ze dvou vytokovych hrdel s pevepojkou 52 mm a jednoho
vytokového hrdla s pevnou spojkou 75 mm, které gpateny uza¥rem. Rozdlovat
s kulovymi uzé¥ry — maximalni pracovni tlak 1,6 MPa, hmotnost k2

Hadicovy obloukse pouziva vSude tam, kde je nutné hadici végirdeého Uhlu
jako ochrana fed nadmirnym ohybem. Hadicovy oblouk je opah dv¥ma pevnymi

spojkami 75 mm.

Pozarni proudnice

Pozarni proudnice je technicky pr@stek osazovany na vytokovém konci tlakové

hadice k usr@rnovani a tvorb druhu proudu proudiciho hasiva.
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Pénotvorné proudnice jsou d&any pro tvorbu $edni nebo &ké pny
Z pEnotvorného roztoku. V principu se jedna o prouddepadlo velmi jednoduchého
provedeni.

Kombinovana proudnice C 5@ ukena k hasSeni vodou plnym nebo sprchovym
proudem, pipadré vodni clonou. V kombinaci s2potvornym néstavcem je proudnici
mozno pouzit k haSenézkou nou. Proudnice je sloZzena z pevné spojky 52 mm,
télesa, ovladaciho prstence, pistolové rukojeti, datd paky a ottné ovladaci hlavy.
Pevna spojka je Klesu proudnice ifpojena otédnym spojenim zabtiajicim
piekrouceni nebo uvodni pripojené hadice. Ovladaci prstenec slouzi k nastaven
poZzadovaného ftoku vody. Pistolova rukoje umoziuje pevné uchyceni rukou.
Ovladaci paka slouzi k uziani proudnice. Otma hlava umaiuje nastaveni plného
proudu nebo sprchového proudtipadré vodni clony. Hlava, prstenec a rukdjsou
opateny ochrannou pryZovou vrstvou zaluwpci zamrzani, poskozeni udderem
a umoaujici bezproblémové nastaveni ovladacich prvKombinovand proudnice
C 52 — délka 295 mm, hmotnost 2,4 kgatpk 150 — 440 I/min, dosk 3 — 28 m.
Penotvorna proudnice Ma stedni @nu je ri&ni proudnice ufena pro haSeniisdni
pénou s¢islem napnéni 21 az 200 (podle druhu pouzitéhinjala). Rnotvorny roztok
protéka tryskou a dopada na sito uvtdilesa proudnice,iemz se nasavanim vzduchu
vytvaii péna. Proudnice je vybavena manometrem a pevnou &pof2 mm.
Pénotvorna proudnice M4 naistini gnu — délka 500 mm, hmotnost 4,5 kgntpk

pénotvorného roztoku 400 I/min, doigt 10 m.

Pénotvorné pislusenstvi

Pénotvorné pislusSenstvi jsou technické primtky, které slouzi k tvopeny.
Péna je hasivo, sestavajici z bublin, mechanicky ngtamicky vytvéenych z roztoku
vody a gnidla (pEnotvorny roztok). Jedna se o disperzni systém erbgénni sis
plynu a kapaliny (dispergovanou latkou gnptvorny roztok, dispergovanym plynem
je vzduch). Princip tvorby gmy je zalozen na tom, Ze se do proudu vodmisi
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pénidlo, a takto vytvéeny roztok se ifivede do proudnice, kde seigwbenim
piisdvaného vzduchu vytiigpena.

Pozarni gimeSova® s rueni regulaci — typ P 350slouzi k vytvéeni @notvorného
roztoku s moznosti tmi regulace fisavaného gnidla v rozsahu 3,5 — 6 %. Princip
prisavani gnidla je na zakla#l ejektorového &inku protékajici tlakové vody (princip
proudovehocerpadla). Tlakova voda protékajici hnaci tryskaimpSovae vytvadi
podtlak a pomoci saci hadice 25 mm fesgvano pnidlo do difuzoru, kde se smisi
roztok v potebném por&ru. HiméSova se sklada =ztesa, piméSovaci komory,
difuzoru, hnaci trysky, automatického obtoku a tagniho kohoutu pro nastaveni
piiméSovaného mnozstvi. Vstuprast giméSovae je opatena sitem, které chrani
automaticky obtok f®d ucpanim. Saci hrdlofipéSovaciho vedeni proépidlo je
osazeno pevnou spojkou 25 mm, sitemargpn kulickovym ventilem, ktery zabiiaje
vniknuti vody do pnidla. Vtokové a vytokové hrdlofiméSovae je osazeno pevnou
spojkou 52 mm. Na horni strapiiméSovae je rukoj& pro genaseni, na které je
cervenou Sipkou vyzrian snér prouctni vody. K dosazeni dobré kvalitgmy je nutné,
aby vstupni tlak vody dofpnéSovae byl nejmén 0,7 — 0,9 MPa. PozarnifiméSova
s reni regulaci — typ P 350 —{dpok penotvorného roztoku 350 I/min, rozsalirpiseni
penidla 3,5 — 6 %, hmotnost 5,5 kg.

Kanystr na gnidlo slouzi pro pepravu, penaseni nebo k dasnému uskladimi

penidla. Objem kanystru 25 liir

Pomocné fisluSenstvi

Hadicovy drzak (vazakke pouZziva k upe¥ni hadicové vedeni k z#kam,
zabradlim schodi&t okapim apod., aby se roglla vaha vody v hadicovém vedeni.
Vazaky se vyra§ji v délce 1,6 m a o gméru lana 10 mm. Oba konce vazaku maiji
vpletend oka, z nichZz vjednom je up&wndiewveny roubik. Materidl vazaku je
polyesterové technické vlakno. ProfepasSeni je vazak ulozen «ka
Z impregnovaného platna, opatého otvory pro stahovaciitdu. Hadicovy drzak
(vazak) — pevnost 16 kN (1,6 tuny), délka 1,6 m.

87



Objimka na hadiceslouzi k rychlému provizornimu dgnéni posSkozené tlakové
pozarni hadice. Na trhlinu vzniklou v hadici se ures objimka, zapne se, a tim se
zabrani dalSimu roz&ivani otvoru. Objimky se vyréfp ve dvou velikostech, pro
hadice C 52 a B 75. PragmasSeni jsou objimky uloZzeny k& z impregnovaného
platna, opaeného otvory pro stahovachigu. Objimka na hadice — hmotnost C 52
0,2 kg, B 75 0,4 kg.

Pozarni sekera (bourace pouziva ke zdolavanigkazek (sekani atd.). Sekera je
pevre nasazena na hasadu &ist snytovanymi pery. Nasada je vyrobena z jasamoveh
nebo habrového tdva, napugha Intnym olejem a naena bezbarvym lakem.
Jeden konec sekery je do &y, druhy je plochy s oitm. PoZarni sekera (bouraci) —
délka 910 mm, hmotnost 3,5 kg.

Pé&cidlo ploché slouzi ke zdolavani a odsi@/ani gekdzek p zasahu. Je
vyrobeno z tyové oceli. Jeden konec je mirmahnuty a zplo&ly. Na druhém konci je
Spice. Pé&dlo ploché — délka 700 mm, @ 25 mm, hmotnost 2,6 k

Dvouruw’ni pakové fizkyslouzi ke gthani dragnych lan, ocelovych drag visacich
zamki apod. do piméru skihu 15 mm, hmotnost 3 kg.

Zenijni n&adi je pouzivano nap pii likvida¢nich pracich, rozebirani apod.
Jedna se zejména o lopaty, polni lopatku, &opa

Trhaci hak slouzi ke strhavani nebo bourarizmych konstrukci, odtahovani
hoticich materidl, vytahovani pedneta plovoucich ve vod#l apod. Trhaci hak t¥o
dvoudilna sada ze slitiny hliniku. Oba dily naségby spojit a zajistit zapadkou. Vzdy
jeden dil nasady je na jednom konci @patkovanou ocelovou ohnutou airpou

cepeli, hmotnost 3 kg. [34]

4.8  PoZzarni skinky

Pozarni skinky slouzi kuloZzeni a fpnasSeni nastrdj n&ini, pomicek
a zdravotnickych pe¢b. Skinky jsou dewené. Podle materialu uloZzeného veiske,
je skinka opatena piktogramem. S$kiky maji standardni  rozény
695 x 390 x 115 mm (délkajl&a, vyska).
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Skinka zdravotnije ukena pro poskytnuti prvni pomoci zégym osobam.
Vybavena je podle vyhlasky. 341/2002 Sb., ifloha ¢. 14 (nap. obvazy, obinadla,
naplasti, fizky, atd.) Hmotnost 11,5 kg.

Skinka s nastroji (zam@mické ndadi) je ukena k provéaéhi zamenickych,
instalatérskych praci a jednoduchych oprav. Obsakaflu né&@di (nap. Sroubovaky,
dlata, hasaky, kle&tsek&e, pilniky, pilky, kladivo, nebozez atd.) Hmotnd&,5 kg.

Skrinka s elektronastrojije ukena pro odpojeni elektrickych izzeni do vySe
napsti 500V. Skinka obsahuje sadu izolovanych elektronastrgpag. reza,
zkouSeku, ochranné bryle, Sroubovaky, kig&td.). Hmotnost 14 kg. [34]

4.9  Prenosné zasahové prostdky

Jednomuznéaretezovd motorova pila Husqvarna 365Hnaci jednotkou je
jednovalcovy, dvoutaktni, vzduchem chlazeny spalbwsotor. Mazani motoru je sisi
paliva, benzin + olejRezani probiha pomoeiankovéhoietzu s hoblovacimi zuby,
ktery je veden v draZzce vodici listy noZzového tvavlazanifetzu je automatické
pomoci pistového olejovéhocerpadla. Jednomuznarettzova motorova pila
Husqvarna 365 — zdvihovy objem motoru 65°cmaximalni vykon motoru 3,4 kWrip
9000 ot/min, délka vodici listy 470 mm, objem n&dria palivo/na olej pro mazani
rettzu 0,77/0,4 |, hmotnost 6 kg.

Jednomuzna rozbruSovaci motorova pila Partner K658€tive I1ll. Hnaci
jednotkou je jednovalcovy, dvoutaktni, vzduchemagbhy spalovaci motor. Mazani
motoru je smisi paliva, benzin + olej. Funkce rozbruSovaci ppgiva v rozbruSovani
materialu brusnym kot@em, ktery fisobi jakotezaci néstroj. V mistiezu vznikaji
pusobenim fieni vysoké teploty a dochazi k odletu rozZzhavengaktic materialu
i brusného kotote, ktery sefezanim zmenSuje. Pohon brusného k&toje veden
od femenice motoru Kklinovyntemenem. Jednomuzna rozbruSovaci motorova pila
Partner K6560 Active Ill — zdvihovy objem motoru &ir’, maximalni vykon motoru
3,5 kW fi 5100 ot/min, pimér brusného kotate 300 mm, maximalni hloubk@zu

100 mm, objem palivové nadrze 0,7 |, hmotnost €,3 k
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Plovouci motorova sikacka MACXIMUM je samonasavaci, jednostiopé
odstedivé cerpadlo hnané&tyidobym, vzduchem chlazenym, benzinovym motorem
Briggs & Stratton. Plovak je vyrobeny z plastu, Wymy polystyrénovymi kulikami.
Cerpadlo je na vytlaku op@no pevnou spojkou 75 mm. Jedna se fengsnou
motorovou gtikatku vybavenou plovakem praierpani vody z vodni hladiny,
na které plaveCerpani je mozné iipnizké hladig vody. Plovouci motorovéaiskacka
MACXIMUM, vykon motoru 6 kW i 3600 ot./min., maximalni jtok cerpadla
1200 I/min, hmotnost 45 kg.

Elektrocentrdla HONDA ECT 6500 BRlouzi kvyrol jednofazového nebo
téifazového didavého proudu. Jedna se demosnou elektrocentralu aenou pro
vyrobu jednofazoveho aithzového gidaveho elektrického proudu. Je vhodna jako
zdroj elektrické energie pro elektrické radi, stroje a os#lovaci tlesa. Pohon
elektrocentraly jetyfdobym, vzduchem chlazenym, benzinovym spalovaciromaim
HONDA. Elektrocentrdla HONDA ECT 6500 P — zdvihowfiem motoru 389 i
maximalni vykon motoru 9,6 kWkp3 600 ot./min, nagi/kmitocet 400 a 230 V/50 Hz,
zasuvky 1 x 400 V (kryti IP 67), 1 X 230 V (kryt? 167), 1 x 230 V (kryti IP 44),
objem palivové nadrze 6,5 |, hodinova g$pba paliva cca 2,8 [, rozmy
800 x 550 x 540 mm, hmotnost 86 kg.

Osvwvtlovaci eleso Teklite TF 34(ha teleskopickém stoZzaru sénim ovladanim
naklagni reflektofi a vysuvu s maximalni vyskou reflekionad Urovni terénu cca
5000 mm, poet reflektoti 2 x 100 W. MiZze ovSem nést i jind o&lovaci €lesa a dalSi
piedntty s vhodnym upetovacim elementem. [34] [35]

V dohke zvySeného provozu osobni lodni dopravy na vodméchich a vodnich
plochach Jihgeského kraje jsou pi@bné technické prastdky jednotek pozarni
ochrany Hasiského z&chranného sboru Jibského kraje nedosigici. Fi ¢innosti
jednotek pozarni ochrany Haského zachranného sboru Jibského kraje na vodnim
toku a vodni ploSe se pozarni plavidlo pro haselsah a zachranné prace vybavuje
technickymi prosedky uloZzenymi v mobilni pozarni technice az pos&mi pozarniho

plavidla na vodu v migtnastupniho prostoru.
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Jako optimalnfeSeni se jevi pouZiti specialni kontejnerové nastaevré spojené
s navrhovanym pozarnim plavidlemiepravované na misto zasahu kontejnerovym
noscem, které bude umigio na vybranych stanicich jednotek pozarni ochrany
Hasiiského zachranného sboru Jibského kraje. Timto navrzenyfaSenim se ixe
zkrétit doba od ohlaSeni udélosti na Opefaa inform&ni stedisko Hagiského
zachranného sboru Jikeského kraje do zahgjeni zasahu jednotek pozamamge

Hasikského zachranného sboru Jibského kraje. [34]

5 DISKUZE

5.1 Zachranné prace realizované v pipadé pozaru plavidla na vodni ploSe

Operd&ni a inform&ni stedisko Hasiského zachranného sboru Jieskeho kraje
po pijeti oznameni o mim@dné udalosti provede analyzu ziskanych informaci
a vyhlaSuje poplach jednotkam poZarni ochrany d¢dkého zachranného sboru
Jihateského kraje. Po vyhlaseni poplachu jednotky vyjizzimista dislokace s mobilni
pozarni technikou a pozarnimi plavidly na mistonmiddné udalosti.

Po @ijezdu do mista nastupniho prostoru je provedendisp pozarnich plavidel na
vodni hladinu. Velitel zasahu vyda rozkaz posadigharnich plavidel k provedeni
prizkumu mista zasahu. kumem velitel zasahu zisk&epled o situaci na mist
zadsahu a rozhodne o nasazeni sil a f@okl k provedeni zachrannych praci na
hoticim plavidle.

Prvaradym Ukolem zasahujicich h&sije zachrana Zivéta zdravi osob z plavidla
zasazeného pozarem, ktera niadmost ped zachranou majetku. Cestujici a posadka
mohou samovokh opustit zasazené plavidlo a pokusit se doplavabieh. Nekteré
osoby se mohou nachézet na vodni hkadime zn&né vzdalenosti od plavidla, dalsi
mohou stéle setrvavat na palutasazeného plavidla.

Velitel zasahu rozhodne o zahajeéiminosti k zachrahosob a majetku. Ut, které

osoby nebo majetek budou zachu@y prednostl. Zachrana osob probiha zpravidla
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v poradi ki, Zeny, starci, muZi,itom je t¥eba zvazit momentalni stav zaakoaanych
osob. V pipact nebezpé& z prodleni mohou o #gobu a ptadi zachrany osob
rozhodnout hasi provadijici zachranné prace. Darigzdu zdravotnické zachranné
sluzby poskytuji zachi@mvanym osobam prvni pomoc hasiVelitel zasahu stanovi
takovy zmsob z&chrany, ktery je vdaném okamziku nejb&zfgi jak pro
zachraované, tak i pro zachiajici. V piipadt, Ze jiz nelze, aniip vynaloZeni vSech
dostupnych sil a prosidki, osoby nebo majetek zachranit velitel zasahu j@awpn
zachranné praceagrusit nebo zcela ukoib.

V pribéhu z&chrannych praci dirvelitel prostor, kde budou zachievané osoby
shroma#@’ovany, evidovany a kde jim ptipad bude poskytnuta dalsi pomoc.
K zachrag osob se fednostd vyuzije pozarni plavidlo nebo pomocna plavidla
jednotek poZzarni ochrany, ae@na velitelem zasahu k evakuaci osob nebo k zasahu
jednotky. K zachrannym pracim mohou byt vyuZitaajplavidla (¢cna pomoc).

Pii zachra® se pouziji kromd krajnich gipadi, kdy neni jina moznost, pouze
uréené technické prastdky a ponicky pro zachranu osob. Zachugici dbaji na to,
aby u zachngovanych nedoSlo k Urazu. Nedostatky, které se yirqie zachrannych

pracich navenek, mohou mit negativni vliv na o$tasmbycekajici na svou zachranu.

Mozné zmisoby zachrany osob z plavidla zasazeného poZzamwodni plochy:

e samostatny odchod, igstoupeni osob ze zasazeného plavidla na poZzarni
plavidlo,

» vyvedeni ohroZenych osob ze zakenych prostat,

e vyneseni zachigvanych,

» zé&chrana pomoci technickych piestki (osoby plovouci na vodni hladin

» odvoz osob pomoci pozarniho nebo pomocného plavidla

Béhem pflizkumu se dale zji¥ije rozsah a sén Sikeni pozaru. B zakotveni
plavidel je nutné zjistit, zda nedoSlo k ohroZemitatnich plavidel nebo uvaini
zasazeného plavidla z kotvistVelitel zasahu rozhodne o nasazeni sil a pedki
k provedeni hasebniho zasahu a o pouZiti vhodadéhiou hasiva. Dovoluji - li to
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okolnosti, vyuZiji se pro hasebni zasah i dalaviglla (wcna pomoc). Po celou dobu
zasahu je nutné zajistit stabilitufifciho plavidla a schopnost jeho plavby s ohledem na
pouziti vody jako hasiva a moznost jejihaiegpani. lezité je sledovat pevnost trupu
plavidla v disledku tepelného namahaniigpbeného pozarem a zatizenim vodou.

Pro usnadéni orientace zasahujicich h&spii zachrannych a hasebnich pracich je
nutné zajistit odétravani prostar haticiho plavidla. S ohledem na nebegpeybuchu
je nutné vyhledat a ochlazovat tlakové lahve s@akanymi plyny.

V prab¢hu pozaru plavidla dZe dojit k iniku ropnych produkido vody. K zamezeni
Skod zfisobenych na zZivotnim praeti velitel zasahu rozhodne o pouZziti nornyein st
a sorbent.

V prabéhu zasahu velitel spolupracuje s majitelem nebwatéiem zasazeného
plavidla, spravcem fjstavu, Statni plavebni spravou, spravcem vodnioka,tPolicii
Ceské republiky a zdravotnickou zachrannou sluzbou.

Po ukoreni zasahu ed4 velitel misto zasahu majiteli nebo uZivatelvpla

a sepisSe podrobnou zpravu o zasahu.

5.2 Vybaveni kontejneru pozarniho plavidla pro &inny zasah na vodni ploSe

Kontejner pozéarniho plavidla pro uloZeni poZarniptisluSenstvi s achyty
a uloznymi prvky v prostoru pro uloZzeni poZzarniptisluSenstvi bude vyroben
z lehkych kowi. Pro os¥tleni bezprosedniho okoli kontejneru budou na obou bocich
kontejneru umishy dva zdroje bilého nedsljiciho s\tla.

Kontejner pozéarniho plavidla bude vybavenawwacim €lesem Teklite TF 340
se deéma reflektory 2 x 100 W na teleskopickém stozamsim ovladanim naklami
a vysunu. Teleskopicky stozarupe ovSem nést ijina odlovaci tlesa a dalSi
piedntty s vhodnym upetovacim elementem.

Zdrojem elektrického proudu bude elektrocentralglonu nejmén 3,5 kW pevss
zabudovana do kontejneru pozarniho plavidla. Vhadnelektrocentralu je
Honda ECT 6500 P, ktera slouzi k vy¢gbdnofazového nebditazového sidaveho

proudu. Jedna se orgmosnou elektrocentralu a@nou pro vyrobu jednofazového
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a ftifazového gfdavého elektrického proudu. Je vhodna jako zdektecké energie
pro elektrické néadi, stroje a oflovaci €lesa.

Cerpaci jednotka s obsluznym mistem bude umést peva spojena s pozarnim
plavidlem. Saci hrdlaierpaci jednotky bude spojeno saci hadici se sacf®ank, ktery
bude prochazet dnem lodi. Navrhovanym typéerpaci jednotky je vysokotlaké
odstedivé, ctyistupiove cerpadlo Rosenbauer H5, vyrobené ze slitiny lehkiomni
odolné wigi korozi. Cerpadlo poh&mé spalovacim benzinovym motorem
o minimalnim vykonu 40 kW je dopino vodokruznou vygwou a vysokotlakym
vystupem pozarni vody napojenym na navijdk s vysakou hadici délky 40 meir
zakortenou vysokotlakou proudnici s mozZnosti réedi 0 gnotvorny nastavec.

Plovouci motorova #kacka MACXIMUM jako nahradni cerpaci jednotka
s maximalnim prtokemcerpadla 1200 I/min.

Hasici gistroj CQ — S5KTe druh hasiva GOmnozZstvi CQ 5 kg, &inny
dostik 2 m, hasici schopnost B, C, FReRosny hasici fiistroj prdSkovy — mnoZzZstvi
hasiciho prasku 6 kg.

DragerMan PSS 100 jegilakovy, autonomni, vzduchovy, izétd dychaci pistroj
k ochrar dychacich cest zasahujicich ltasi

Zachranny hazeci pytlik HIKO 20 m k zach¢arsob z vodni hladiny.

Lano 30m - k ji&ni zasahujicich hasi a zachrannym pracim.

Hydraulicky kombinovany nastroj Lukas LKS 31, Vdniai rucni vypro§ovaci
nastroj VRVN 1, pozarni sekera (bouraci), dvénfypakové fizky a ploché padlo se
pouzivaji pi zachrannych pracich k vypti/ani osob a rozebirani konstrukci.

Svitilna ADALIT L — 2000 ATEX vodoisna a narazuvzdorna pouzitelna ve
vybusném progedi, utena pedevsim pro zasahujici héesi

Radiostanice k bezdratovému spojeni v jednotcerpdi&hrany mezi jednotkami
pozarni ochrany a s ostatnimi sloZzkami integrovanghchranného systému. Pro
spojeni na mist zasahu mezi pizdejicimi jednotkami k zasahu, mistem zasahu,
zakladnou a opetaim a informé&nim stediskem.

Saci koS se Sroubenim 110 mm k zachycovani hrubgistot @i sani vody
a zabraujici samovolnému vypuiti vody ze saciho vedenii pieruseni sani.
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Saci hadice k naséati vody derpadla z hloubek do 7,5 metru, @ pivodni
vedeni na jehoz konci jgipojen saci kos.

Ventilové lano k ovladani Zmého ventilu saciho koSe.

Klice na spojky a Sroubeni k utahové&nipovolovani hadicového Sroubeni nebo
hadicovych spojek.

Tlakové pozarni hadice k dopratlakové vody nebo jiného hasiva na misto
pouziti.

Rozcdlovat s kulovymi uzéury k rozdtleni dopravniho hadicového vedeni mia t
atocné proudy.

Hadicovy oblouk jako ochranargd nadmirnym ohybem tam, kde je nutné hadici
vést do pravého uhlu

Kombinovana proudnice C 52 k haSeni vodou plnymongtirchovym proudem,
piipadré vodni clonou. V kombinaci sépotvornym nastavcem je proudnici mozZno
pouzit k haSen&gkou gnou.

Pénotvornd  proudnice M4  pro haSeni fesini @nou  scislem
napsnéni 21 az 200 (podle druhu pouzitékimigla).

Hadicovy drzdk (vazak) kupetmi hadicové vedeni k zgkim, zdébradlim
schodi&k, aby se roztlila vaha vody v hadicovém vedeni.

Objimka na hadice k rychlému provizornim@smeni posSkozené tlakové pozarni
hadice.

Zenijni n&adi a trhaci hak k provéal likvidaénich praci a rozebirani konstrukci.

Skiiika zdravotni pro poskytnuti prvni pomoci zragim osobam.

Skiinka s nastroji (zantmické naadi) k provadni zamenickych, instalatérskych
praci a jednoduchych oprav.

Skiiika s elektronastroji pro odpojeni elektrickyclhiizeni do vySe nagi 500V.

Pozarni piméSova s rweni regulaci — typ P 350, k vytieni gnotvorného roztoku
S moznosti réni regulace fisavaneho gnidla v rozsahu 3,5 — 6 %.

Kanystr na pnidlo pro gepravu, penaseni nebo k dasnému uskladmi penidla.

Jednomuzndetézova motorova pila Husgvarna 365 a rozbruSovacbrowé pila

Partner K6560 Active lll k rozebirani konstrukci.
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5.3 Potvrzeni odpowdi na vyzkumnou otazku

Jaka je vybavenost stanic jednotek pozarni ochHasgského zachranného sboru
v Jihateském kraji pro zachranné prace nédim plavidle?

Jednotky pozarni ochrany Héského zachranného sboru v dibském kraji jsou
k provedeni zachrannych praci na vodnim toku a vpliise vybavenytznymi ¢luny,
lodémi a technickymi prosédky pro zachranné prace na tekouci év@dachrana
tonoucich), na klidné hladin (zachrana tonoucich), na zamrzlé hl&difosoby
probdené do ledu).

Pt ¢innosti jednotek pozarni ochrany Hasiého zachranného sboru Jieského
kraje na vodnim toku a vodni ploSecheny a lod pro zachranné prace a hasebni zasah
vybavuji technickymi progedky ulozenymi v mobilni pozarni technice az pos&mi
¢luni a lodi na vodu v migtastupniho prostoru.

Vybavenost stanic jednotek poZarni ochrany &sk&iho zachranného sboru
v Jihateském kraji pro zachranné prace n#i¢ion plavidle je nedostajici. Divodem
je nedostaina velikost pouzivanyckluna a lodi. Svou fepravni kapacitou jsou
nevhodna pro zachranné prace s vySSititepo zachraovanych osob z vodni hladiny
a sowdasnou pepravu technickych prastdki poffebnych pro zasah na iicm
plavidle.

Navrhované poZzarni plavidlo se zabudovanym speaidkontejnerem vyrobenym
z lehkych kow, bude na misto zasahiepravovan samostatma kontejnerovém nasi
Hasiiského zachranného sboru Jieského kraje. Speciélni kontejner, bude st&biln
vybaven navrhovanymi technickymi prieiky pozarni ochrangimz se zkréattas od
ohlaSeni udalosti na Opeérd a informa&ni stedisko Hasiského zachranného sboru
Jihateského kraje do zahdajeni zasahu jednotek poZarhiramg Hasiského
zachranného sboru Jikeského kraje. Pohon pozarniho plavidla bude #Zajist

zawsnymcgtyitaktnim benzinovym lodnim motoremiglusného vykonu a kategorie.
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Pozarni plavidlo bude mozné pouZzit pro zachranmaésabni prace na vodnim toku
a vodni ploSe, ale i pro zachranné a hasebni pedoe kde terénni charaktetebi
neumo#uje pouZziti mobilni pozarni techniky.

S ohledem na dojezdovéasy z mista dislokace jednotek poZarni ochrany na
vytipované nastupni plochy dopdtwi umiseni pozérniho plavidla se specialnim
kontejnerem na stanice jednotek poZzarni ochranyi¢klesho zachranného sboru
Jihaseského kraje Frymburkeské Budjovice a Pisek.

Vyhodou navrhovaného plavidla bude jednoduché 8pudta vodni hladinu
v mis€ nastupniho prostoru pomoci konstfmich prvikKi pro manipulaci pomoci
pohyhi v horizontalnim (posouvéni) a vertikalnim (zveidanspou&ni) sneru pri
jejim nakladani a skladani. Ukon spumst zajeti kontejnerového nési a sundani
kontejneroveho ramwimz dojde k nadleleni plavidla, které se ivie dale pohybovat
vlastni silou, oproti saiasnému zfisobu, pomoci automobilu, sjetimriygsnym
vozidlem do vody a odpoutani plavidlajibe provadt pouze hasi strojnik, ostatni
prislusnici jednotky mizou provadt pripravné prace k zahajeni zasahu. Pohyb mobilni
pozarni techniky (kontejnerového n&s) je jednodussi hla¥npii couvani, odpada
couvani s fipojnym vozidlem, které f¥e pgedstavovat wité potize v nastupnich
prostorech vytipovanych pro spo&dit pozarnich plavidel podél vodnich to& vodnich

ploch v Jihéeském kraji.
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6 ZAVER

Po prostudovani odbornych literarnich zdraykajicich se technickych praéstki
pozarni ochrany a provéa zachrannych praci, Sbirek internich taktizeni
Ministerstva vnitra - Generalnihieditelstvi Hasiského zachranného sbofieské
republiky, Sbirek internich aktizeni - Krajskéhdeditelstvi Hagiského zachranného
sboru Jiheeského kraje,Radu strojni sluzby HZSCR a metodickych poftek
Ministerstva vnitraCR, jsem dosfl k nazoru, Ze stanice jednotek pozarni ochrany
Hasiského z&chranného sboru Jieského kraje nejsou vybaveny specialni technikou
pro zachranné prace na if@dm plavidle. Metodoutizeného rozhovoru s veliteli
jednotlivych stanic jednotek pozarni ochrany Hsiseho zachranného sboru
Jihateského kraje, ifpadreé s jejich zastupci jsem zjistil, Ze jednotky Hmkieho
zachranného sboru Jikeského kraje jsou déd vybaveny mobilni pozarni technikou
konstruovanou pro provoz na zpémgich komunikacich i v lehkém terénu. Jednotky
jsou rovréz dolie vybaveny technickymi prasidky pro zachranné prace na tekouci
vodé (zachrana tonoucich), na klidné hlad{@zachrana tonoucich), na zamrzlé hladin
(osoby prob#ené do ledu).

Pt ¢innosti jednotek pozarni ochrany Hasiého zachranného sboru Jieského
kraje na vodnim toku a vodni ploSe se pozarni glaypro hasebni zasah a zachranné
prace vybavuje technickymi prostky uloZzenymi v mobilni pozarni technice az po
spuséni pozarniho plavidla na vodu v néstastupniho prostoru.i€pravni kapacitou
jsou ¢luny a lod pouzivané jednotkami Haského zachranného sboru Jieského
kraje nevhodné pro zachranné prace s vySSittepozachraovanych osob z vodni
hladiny. Nejsou schopna najednou dopravit nha migteahu dostateé mnozstvi
technickych prosedki, potebnych pro zachranné a hasebni prace tiaihoplavidle.

Pouzitim pozéarniho plavidla dogimého o specialni kontejner z lehkych #&ov
vybaveny navrhovanymi technickymi prisiky, dojde ke zkracegasu od oznameni
udalosti na Opetmi a inform&ni stedisko Hasiského zachranného sboru
Jihateského kraje, fslusniki Hastského zachranného sboru Jibského kraje.

Pozarni plavidlo umighé na kontejnerovém ramu bude mozné pouZzit proraéch
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a hasebni prace na vodnim toku a vodni ploSe patezachranné a hasebni prace tam,
kde terénni charakterdhi neumozuje pouziti mobilni pozarni techniky.

S ohledem na dojezdovéasy z mista dislokace jednotek pozarni ochrany na
vytipované nastupni plochy dopdtwi umiseni pozérniho plavidla se specialnim
kontejnerem na stanice jednotek poZarni ochranyicské&ho zachranného sboru
Jihaseského kraje Frymburkeské Budjovice a Pisek.

Toto navrhované zlepSeni ve vybavenosti stanic gedn pozarni ochrany
Haskskeho zachranného sboru Jieského krajeifispeje ke snizeni rizika ohrozujiciho
Zivoty a zdravi osob, majetku a Zivotniho predt a také k rozfni a rozvoji
kontejnerového programu, ktery probiha u Kslsého zachranného sboru Jibského
kraje od roku 2004.
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¢lun BLESK
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Prilohac. 2 ¢lun BOMBARD COMANDC C4

Zdroj: [vlastni]



Piloha¢. 3 ¢lun VESTA 450 U/

Zdroj: [vlastni]



Ptilohac¢. 4 ¢lun SEA NYMPH 1
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Priloha¢. 5 Rizeny rozhovor s veliteli stanic jednotek pozarttirany Hasiského
zachranného sboru Jiteského kraje, ffipadre s jejich zastupci

Otazky:

« Jakymicluny je vybavena vaSe stanice?

» Jaké pouzivate technické ph@stky @i zachrannych pracich na vodnim toku
a na vodni plose?

» Jaka je dojezdova vzdalenost a doba jizdy do nagthyprostol z vasi stanice?

» Myslite si, Ze jste dostates vybaveni pro zachranné a hasebni prace tiaiho
plavidle?



