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ABSTRAKT

Neuspokojivé plavebni podminky na dolnim Labi jsou uz fadu let vefejné
diskutovanym tématem, nejen vodohospodafi a ekology. Sou¢asné bylo na zlepSeni
plavebnich podminek vypracovano sedm variant (véetné nulové) navrhu realizace
vodniho dila Dé&gin.

V diplomové praci je pomoci SWOT analyzy vyhodnocena nejvhodnéjsi
varianta 1B vystavby vodniho dila. V praci je i zminén nazor vefejnosti na jeho
realizaci, ktery byl jednim z piliftd SWOT analyzy.

Hlavnim cilem prace je pfedstaveni kompenzacnich opatfeni, pfedevSim
revitalizanich, projednavané varianty 1B zroku 2012. Soucasti studie jsou i
vykresy planovanych revitalizaci a vysledky hydraulického modelu HEC-RAS
uplatnéného pro pfirozeny stav proudéni a pro stav ovlivnény vzdutim hladiny

vystavbou vodnim dilem.
Klicova slova: vp DécCin, analyza pfilezitosti a rizik, revitalizace, SWOT

analyza, hydraulicky reZzim, matematické modely

ABSTRACT

Since several decades unsatisfactory navigational conditions on the lower
Elbe became publicly discussed topics, not only by the water managers and
environmentalists. Until today, seven working alternatives (including the “zero” one —
no action) have been investigated by the Czech authorities, aiming at improvement
of the situation at the Labe river reach from the Usti on Labe profile downstream to
the Czech-German border.

In the thesis, the SWOT analysis is being used to evaluate the best option,
the 1B alternative, of the possible site of Decin waterworks construction. The public-
opinion survey on its implementation is one of the main pillars of the SWOT.

An overview and further analysis of possible compensatory measures
becomes a main objective of the study, the revitalization activities in particular as
investigated under the option 1B of 2012. The study takes account of sketches of
the planned revitalization works along the river reach being compared with the
results of the hydraulic model HEC-RAS. The steady flow computation was carried
out for open channel flow both in natural conditions and those impacted by the

Decin weir construction.
Keywords: Decin water project, analysis of risks and opportunities,

reclamation, SWOT analysis, hydraulic regime, mathematical models
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SEZNAM ZKRATEK

CHMU - Cesky hydrometeorologicky Ustav
CR - Ceska republika

CSOP - Cesky svaz ochrany pfirody

EIA — Environmental Impact Assessment
EU — Evropska unie

EVL — Evropsky vyznamna lokalita

CHKO — Chranéna krajinna oblast

IUCN — Mezinarodni svaz ochrany pfirody
MK — Ministerstvo kultury

MVE — mala vodni elektrarna

MZ — Ministerstvo zemédélstvi

MZCHU — Maloplo$né zvlasté chranéné tzemi
MZP — Ministerstvo Zivotniho prostfedi

NP — Narodni park

OSN - Organizace spojenych narodu

p. km — plavebni kilometr

PS — plavebni stupen

RKM — fiéni kilometr

RVC - Reditelstvi vodnich cest

SRN — Spolkova republika Némecko

USES — Uzemni systém ekologické stability
VD - vodni dilo

VKP — vyznamné krajinné prvky

VUV TGM — Vyzkumny Gstav T. G. Masaryka



1 UVOD

Diplomova prace feSi hydro-ekologické aspekty moznosti zlepSeni rozvoje lodni
dopravy v Ceské republice, pfedevéim na dolnim Labi, s cilem jeho celoroéniho
splavnéni. Zaméfuje se na problémovou oblast v dosahu planovaného stupné (PS)
Dé&cCin. Lokalita planované vystavby tohoto vodniho dila se nachazi v chranéné

krajinné oblasti Ceskosaské Svycarsko.

Reditelstvi vodnich cest, které fadu let usiluje o schvaleni a vybudovani tohoto
plavebniho stupné, vypracovalo nékolik variant projektu, které byly Ministerstvem
Zivotniho prostfedi i dalSimi organy statni spravy a dalSimi iniciativami obvykle
zamitnuty a vraceny k pfepracovani. Ve své praci proto zmifuji jiZ vypracované
varianty, ze kterych se pomoci SWOT analyz pokusim vybrat variantu Setrnou

k ochrané Zivotniho prostfedi a sou¢asné i vyhovujici pozadavkim vodni dopravy.

V této souvislosti je tfeba i feSit ekonomicky dopad vystavbou dila vyvolanych
kompenzacénich opatfeni, pfedevS§im z pohledu potfeby revitalizacnich uprav,
podélnych a pFiénych staveb vlabském koryté. Souéasti prace bude proto i
posouzeni optimalni varianty z hlediska funkci téchto objektd. Bude pfi tom vyuzito
metod hydraulického modelovani pro simulace hladinového rezimu soucasného
koryta v pfirozeném stavu, tedy pfi neuskute¢néné vystavbé plavebniho stupné,
dale pak ve dvou variantach jeho pfipadné realizace. V tomto pfipadé bude jednak
sledovan hydraulicky rezim neuvaZzujici zavedeni kompenzacnich opatfeni, jednak

rezim pfi jejich realizaci.
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2 CILE DIPLOMOVE PRACE

Cilem diplomové prace je vyhledani optimalni varianty navrhu vodniho dila Dé&cin
z pohledu vystavbou vyvolanych revitalizaénich a dalSich opatfeni, dale podrobné;ji:
(1) Vypracovani reSerSni ¢asti, obsahujici obecné poznatky feSené
problematiky v oblasti vodni dopravy v podminkach ochrany Zivotniho
prostfedi a koncepéni podklady potfebné pro dalSi postupy.
(2) Formou ankety vedeny prizkum a analyza nazoru vefejnosti na vystavbu
PS Dé&cin a vypracovani nasledné SWOT analyzy. Z ankety muze pfip.
vyplynout navrh vhodné& formulovaného textu obcCanské petice

podpory/zamitnuti vystavby PS (napf. www.petice24.cz Ci jiné), jejiz

vysledek by mohl byt uvazovan jako jeden z dalSich parametrd
rozhodovaciho procesu.

(3) Zhodnoceni u€innosti jiz navrzenych kompenzaénich opatfeni cilenych
na zachovani podminek ochrany zivotniho prostfedi (revitalizace koryta
v usecich toku ohrozenych vystavbou, budovani dalSich objekti
pfevazné formou zemnich praci ad.) v porovnani s neovlivnénym
stavem.

(4) Hydrologické posouzeni dopadu jako podklad odst. (3), spocivajici
v numerické simulaci hladinového rezimu v zajmové oblasti koryta Labe
pro rizné okrajové podminky jako podklad pro nasledné rozhodovaci
procesy. Predpoklada se vyuziti dvou kategorii dat: zakladnich
hydrologickych pokladid CHMU a topologie a geometrie koryta
zpracovana v piedchozich projektech.

(5) Diskuse a zavérecné doporuceni o optimalni varianté parametrt vodniho

dila na zakladé hydro-ekologické analyzy a nazor( vefejnosti
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3 RESERSE

Informace o vodni dopravé jsem prevzala ze své bakalarské prace:
Problematika vodni dopravy v CR. Revitalizadni opatfeni jsem zjistovala z kniznich
publikaci pfedevS§im z knihy: Vodohospodarské revitalizace a jejich uplatnéni
v ochrané pfed povodnémi, od Justa a kol. a z internetovych portalQ. Informace o

SWOT analyze jsem prfevzala ze zahrani¢nich internetovych portalu.

3.1 OBJEKTY VODNICH CEST, METODY VYPOCTU

Technické feSeni spojené s vystavbou, udrzbou a provozem vodnich cest
zavisi na fadé fyzicko-geografickych omezenich. Vodni cesty jsou vazany na mirné
sklony nivelety. Pfi pfekonavani vyraznéjsich prevyseni vyzaduji vrcholova zdymaci
zafizeni dostate¢né vodni zdroje potfebné pro jejich plnéni plavebnich komor, v
udolnich partiich pak potfebu odvedeni pFebytecné vody. S vystavbou Ci
rekonstrukci vodni cesty souvisi jednak objekty vzdouvacich zafizeni, napf. jezd,
plavebnich komor nebo lodnich zdvihadel, zafizeni pfistavist a velind, jednak
upravy vodniho toku Ci plavebniho kandlu v€etné jeho bfehovych opevnéni a
nabfeznich zdi.

Moderni vodni inZenyrstvi sméfuje k budovani vodnich cest umoznujicich
zrychleni plavby a zvétSeni velikosti plavidel z hlediska plavebni hloubky a Sifky
plavebni drahy. S tim ovSem souvisi potfeba minimalizovat ro€ni naklady na udrzbu

systému vodnich cest (PobzIMEK, KUBEC, 1996; GABRIEL, 1997).

3.1.1 STAVEBNI A TECHNOLOGICKE PRVKY

JEZOVE STAVBY

Jezem rozumime vzdouvaci zafizeni, vybudované napfi¢ vodnim tokem a
vytvarejici umélé vzduti hladiny. Vznikla jezova zdrZz a s tim souvisejici vytvoreni
spadu vodniho dila mohou byt vyuzivany pro rizné ucely, jako napf. pro splavnéni
vodnich tok( a vyrovnani jejich spadovych pomérl, nebo pro zajisténi potfebné
hloubky pro bocni odbéry vody, ¢&i ziskani vodniho spadu pro prGto¢né vodni
elektrarny apod. V ramci této studie je predevSim uvazovana funkce jez( jako
objektu zajistujicich potfebnou plavebni hloubku.

V zavislosti na své vodohospodaiské funkci mohou jezy, kromé& vlastni
vzdouvaci stavby, zahrnovat i dalSi objekty. V souvislosti s vodni dopravou se jedna

predevsim o plavebni komory a jejich pfisluSenstvi
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V porovnani s pfehradnimi hrazemi jsou jezy pfelévany v celé délce své
koruny, zatimco v pfipadé hrazi udolnich nadrzi, je pfevod vody z nadrze do
podhrazi zajistén prelivy, zakladovymi vypustémi a pfip. dalSimi objekty. Oba typy
vodnich dél maji naprosto odliSny vliv na Zivotni prostfedi a laicka vefejnost, ktera
obé kategorie vodnich dél velmi ¢asto zaménuje, by pfed koneCnym vyslovenim
nazoru o podpofe i zamitnuti realizace vodniho dila méla byt organizatorem ankety

v tomto smyslu podrobné informovana.

PLAVEBNi KOMORY A PRISLUSENSTVI

Plavebni komory slouzi k pfekonani vySkového rozdilu hladin v dolnich a
hornich zdrzich vertikalnim pohybem plavidla. Jsou zakladni stavebni konstrukci pfi
splavnovani tokd. Jedna se o nadrz obdélnikového pudorysu, kde v horni a dolni
Casti zhlavi jsou umisténa pohybliva vrata, ktera slouzi k uzavfeni plavebni komory
pfed horni i dolni vodou. Plavebni komora pracuje na principu plnéni a prazdnéni,
diky tomu tak na vodni cesté zajidtuje obousmérnou plavbu.

PrisluSenstvi plavebnich komor zahrnuje rizné objekty a zafizeni,
bezprostfedné souvisejici s proplavenim plavidla komorou. Jedna se o vodici a
vyvazovaci zafizeni, dopravni majaky a svodidla, pfip. veliny a dalsi zafizeni

bezprostfedné slouzici plavbé.

SPLAVNOVANI TOKU A UDRZBA VODNICH CEST

Pokud neni vodni tok pfirozené splavny a nevytvafi pfirozené podminky pro
vodni dopravu, je tfeba pfistoupit k regulaénim upravam. Cil regulace je mimo jiné i
ziskani rovnovazného podélného sklonu koryta b&éhem roku, navrzeného s ohledem
na vyrovnany splaveninovy rezim z hlediska eroze i depozice. Timto zpUsobem lze
vyznamné omezit potfeby zemnich praci v koryt& (bagrovani a pFesuny hmot
obecné). Vyznamnou roli mohou hrat i pfiéné stavby jako napf. vyhony, které
v nizkych vodnich stavech koncentruji proudnici plavebni drahy vkyneté a
soucasné i vytvari prostor pro preZziti bioty.

Podélnymi stavbami pak lze uzavfit vedlejSi FiCni ramena a zabranit tak
rozvétvovani toku a vytvareni ostrovl. Tento typ opatfeni neni nékdy z hlediska
ochrany zivotniho prostfedi pfiliS vhodny. V zasadé je tfeba vtomto rozliSit

splavnovani toku na stfedni a malou vodu.

13



3.1.2 VYPOCTY VYBRANYCH HYDROTECHNICKYCH PRVKU

Stanoveni variant hladinového rezimu pro prostorové i funkéné slozitéjsi
usporadani vodnich cest vyzaduje podporu matematickych modeld. Pfichazi
v uvahu dvé oblasti jejich uplatnéni:

o navrh pficného profilu plavebniho kanalu z hlediska poZzadovanych
parametri nebo

e optimalizace plavebni hloubky na kaskadé zdymadel pfi nizkych
pritocich dispecerskym Fizenim.

V hydro-ekologickych studiich, jejichz zamérem je posuzovat dopad vystavby
hydrotechnickych opatfeni a pfipadnych kompenzaci jejich G&inku jako napf. je
vystavba plavebnich stupiii v koryté vodniho toku, je tfeba vychazet ze dvou
kategorii podkladu: (1) udaji o navrhovych hydrologickych veli€¢inach doplnénych o

(2) topologii a geometrii koryta.

PODKLADY HYDROLOGICKE

Jak vySe uvedeno, rezim proudéni v trase vodni cesty je dominantnim
kritériem pro stanoveni zplsobu splaviiovani vodnich cest prostfednictvim
regulacnich uprav. V tomto kontextu pro rizné hydrologické situace na toku

rozliSujeme i rizné zplUsoby splaviovani, které uprednostriuji:

(1) stiredni voda — opatfeni souvisici s primérnym prutokovym a

sedimentologickym rezimem v koryté a

(2) mala voda - koncentracni pfi¢né stavby v koryté s cilem zajistit

dostate¢nou plavebni hloubku

Kromé toho je tfeba zajistit i bezpecCnost koryta vodni cesty bé&hem
zvySenych pritokd s vyjimkou velkych vod, kdy plavba je omezena plavebnimi
predpisy.

Tato kritéria jsou obvykle definovana zakladnimi hydrologickymi podklady
poskytované CHMU. Jedna se predevsim o m-denni pratoky pfi navrhu opatieni ad

(1) a (2) a o N-leté vody pfi povodriovém rezimu (Hradek, 2002).

PODKLADY TOPOLOGICKE A GEOMETRIE KORYTA

Odvozeni udaja o topologii a geometrii ficniho useku spociva v geografickém
pfipojeni feSeného Useku (pfednostné) a v definici tvaru koryta. Za pfedpokladu 1D
proudéni vychazi hydraulické modely ze zaméfenych &i schematizovanych pfi¢nych
profild, poskytujici soufadnice staniCeni a vySek v pfi€ném profilu

14



PRIPRAVA DAT A VYPOCETNIi SEKVENCE

Za predpokladu vyuziti 1D hydraulickych modeld proudéni v otevienych
korytech je tfeba obvykle uvazovat dvé kategorie uUloh a souvisejicich fidicich

rovnic:

o ustalené proudéni, FeSeni nerovhomérného proudéni, zpravidla
metodou po usecich (,standard step method®). V tomto pfipadé je
pribéh okrajovych podminek (horni i dolni) v ¢ase konstantni

e neustalené proudéni, numerické feseni rovnic St. Venantova typu,
pribéh okrajovych podminek je proménny v céase a je feSen

explicitnim ¢i implicitnim vypoc€etnim schématem

V pfipadé této studie je uplatnén predpoklad 1D ustaleného proudéni. Je tedy tfeba
pfipravit udaje o navrhovém prutoku (v ¢ase konstantniho) do feSeného Fi¢niho

useku a geometrické zaméreni koryta.

3.2 ZASADY REVITALIZACE VODNICH TOKU

Revitalizace je znovuoziveni pfirody po technické upravé koryt vodnich tokd
smérem k pavodnimu, pfirodé blizkému stavu. Revitalizace toku muze pfinést
pozitivni efekt v oblasti protipovodrfiové ochrany. Soucasti revitalizace jsou vodni a

mokFadni biotopy v nivach.

3.2.1 VODNi A MOKRADNI BIOTOPY V NIVACH
TUNE

Tané jsou prohlubné v terénu nebo v koryté vodnich toku, které jsou
zaplnény vodou. Nékteré tuné jsou stale zaplnény vodou, nékteré jen obcas, ty
nazyvame periodické. Slozi k ¢astecné stabilizaci vyvaru a tlumi vymilaci G€inky
proudu v koryté. Obecnym pozadavkem pfi budovani tini je vytvaret mirné sklony
svahu a to z duvodu stability. Mezi hlavni funkce tuni patfi poskytovani prostfedi pro
rostliny a zivoCichy, napfiklad obojzivelniky. Dale zvySuji zasoby povrchové vody
v Uzemi a zlepSuji vzhled uzemi. Tuné nachazejici se v fecisti vodniho toku navic

zvySuji aktualni mnozstvi vody v koryté, tvofi prostor pro zachycovani usazenin.
RICNi RAMENA
Postranni ramena jsou mimofadné cenné prvky krajiny, se kterymi je spojeno

velké mnozstvi rostlin a zZivocichl. Jsou dulezitou soucasti zasoby vody v nivé.
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Ramena alespon astecné souviseji s vodnim tokem, a tak mohou pfedstavovat
povodnovou prutoénou kapacitu. Pfi navrhovani rozsahu a umisténi obnovovanych
ramen je dobré pouzit staré mapy (pfevazné Stabilni katastr z po€atku 40. let 19.
stoleti) a rizné letecké snimky z 30. let 20. stoleti, ale i snimky ze sou€asnosti, na

kterych je velmi dobfe vidét pribéh i jiz zcela zanesenych a davnych Fi€nich ramen.

MOKRADY

Pro revitalizaéni potfeby Ize jako mokfad oznaCovat vyrazné zamokiené a
zavodnéné uzemi, které administrativné neni jezerem, nadrzi nebo soucasti
aktivniho toku. Voda v mokfadu vystupuje k terénu a nad terén a hloubky vody se
pohybuji nejvice do 0,6 m. Jednd se o velmi ¢Elenité pfechodové prostredi
s jednoznacnou hranici mezi vodou a sousi, ktera vynika pestrosti a bohatosti
rliznych forem Zivota. Hlavnimi prostfedimi takto vymezeného mokradu jsou zatopy
o hloubce od 0 do cca 0,6 m, pfiznivé pro kofenici vodni rostliny. Podmacena uzemi

s hloubkou hladiny podzemni vody do 0,2 m je pfizniva pro mokfadni rostliny.

3.2.2 OCHRANA PRIRODY PRI REVITALIZACI

Revitalizace musi z hlediska ochrany pfirody a krajiny pfinadet zlepSeni
krajiny proti dosavadnimu stavu. Proto je dulezité dodrzovat urcité zasady:

e plné respektovat pravni podminky ochrany pfirody a krajiny,
revitalizace by v tomto ohledu mély jit pfikladem

e minimalizovat nepfiznivé vlivy nasledkem zasahu do krajiny

e maximalizovat pfiznivé efekty pro pfirodu a krajinu.

Mimo respektovani vSech zakonnych podminek ochrany zvlasté chranénych
uzemi a druhl je tfeba dbat na to, Ze se revitalizaCni akce odehravaji ve vodnich
tocich a nivach. Vodni toky a nivy jsou ve smyslu zakona ¢&. 114/92 Sb., o ochrané
prirody a krajiny, povazovany za vyznamné krajinné prvky. Proto je nezbytnou
podminkou zasahu do této krajiny a tedy i v podstaté do revitalizaéni stavby,

souhlas pfislusného organu ochrany pfirody. (JUST A KOL., 2007)

3.3 METODA SWOT ANALYZY

PFi FeSeni hlavniho cile prace bude vyuzita metodika SWOT analyzy. SWOT
analyza je technika slouzici k vyhodnoceni vnitfnich a vnéjSich faktord, které
ovliviiuji uspésnost konkrétniho zaméru. Tato technika je velmi dulezita pro

pochopeni a rozhodnuti se v rliznych situacich v podnikani a organizaci. V nasem
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pfipadé se bude jednat o porovnani jednotlivych variant vystavby VD Dé&¢in a
pomoci SWOT analyzy vybér nejvhodné&;jsi varianty.
SWOT je zkratka pro silné a slabé stranky, pfileZitosti a hrozby, které se

zapisuji do tabulky, jak je vidét na obr. €. 1.

. . STRENGHTS THREATS
VNITRNI VLIVY

N SILNE STRANKY HROZBY VNEJSI VLIVY
FINANCNI ANALYZA

ANALYZA HODNOTOVEHO ANALYZA PROSTREDI A OKOLI

RETEZCE

SEKTOROVE ANALYZY

ANALYZA ZDROJU ANALYZA KONKURENGNIHO

WEAKNESSES OPPORTUNITIES i
ANALYZY PRODUKTOVEHO POSTAVENI

PORTFOLIA : 5 S
SLABE STRANKY PRILEZITOSTI

Obrazek 1 Analyza vnéjsich a vnitinich vliva
Dle https://managementmania.com/cs/swot-analyza

SWOT analyza muze byt provedena jednou osobou nebo skupinou osob,
které jsou pfimo odpovédni za posouzeni situace ve spole€nosti. Zakladni SWOT
analyza se provadi pomérné snadno a sklada se pouze z nékolika krok(l. Nejprve je

tfeba definovat vnitfni a vnéjsi vlivy.
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4 METODIKA

Obsah této kapitoly uréuje postup praci na pfipadové studii

4.1 PRUZKUM VEREJNEHO MINENI - ANKETA

Anketa je jednou z moznosti jak provést prizkum vefejného minéni o
podpore &i zamitnuti urcité aktivity. S touto otazkou souvisi metoda sbéru dat (napf.
dotaznik) a jednotlivé otazky, které je tfeba v anketé zodpovédét a pfipadné je Ize
dale statisticky zpracovat.

Vzhledem k tomu, ze prizkum je témér vzdy zalozen na vzorku populace,
jeho uspéch zavisi na reprezentativnosti tohoto vzorku s ohledem na cilovou
populaci, ktera je v zajmu sledovatele vefejného minéni. Tato cilova skupina se
muze pohybovat od nahodné volené populace az po konkrétni zajmové skupiny.

Na internetovém portalu www.anketovnik.cz jsem vytvofila dvé kratké ankety

na téma VD Dé&cin. Prvni anketu (obr. €. 2) jsem umistila volné na socialni sité

www.facebook.com a www.nyx.cz. Tuto anketu zodpovédélo 200 nahodnych

respondenta.

Je vodni doprava konkurenceschopna?
ANO
NE
NEViM

Slyseli jste uz o planovaném stupni Décin?
ANO
NE
TROCHU

Jste pro vybudovani PS Décin,
ANO
NE

NEViM

Obrazek 2 Anketa pro nahodné respondenty
Autorka

Druhou anketu jsem umistila pomoci socialni sité www.facebook.com na

stranky vodni dopravy, plavby, mésta Décin a Severoeského kraje a socialni sité
www.nyx.cz na stranky vodni dopravy, plavby a ochrany pfirody. Anketu jsem

odeslala na oficialni stranky mésta Dé&cZin, kde mi dotaznik jen vyplnili. Dale jsem se

......

Anketu vyplnilo 100 respondentl. Dotaznik je na obr. &. 3.
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Plavebni stupen Décin
Autor: Sarka Novakova

Prao diplomovou praci

Slyseli jste o planovaném Dé&é&inském stupni?
ANO
NE

Vite, jaké pfinosy by mél pro mésto Dé&in?

5 nejvice 4 3 2 1 nejméné

Vodni doprava

Ekologie

Druhovou rozmanitost krajiny
Vzhled

Povodné

Zaméstnanost

Rozvoj mésta

Jste pro jeho vybudovani?
ANO
NE
NEVIM

Jak moc si myslite, ze je vodni doprava pro Décin dulezita?

5 nejvice 4 3 2 1 nejméné

vodni doprava

Vadilo by vam zvyseni frekvence vodni dopravy v Dé¢iné
ANO
NE

NEVIM

Vas nazor na planovany projekt

Nevim

nevim

Proc nebyl vodni stupen vybudovan?
Finance
Ekologie

Neefektivnost

Jiné

Obrazek 3 Anketa - respondenti se zajmem o vodni dopravu

Autorka

4.2 METODY SWOT ANALYZY
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Nejprve jsem si u kazdé varianty vypsala 5 silnych stranek, 5 slabych
stranek, 5 pfilezitosti a 5 hrozeb. Nasledné vSe zapiSeme do tabulky podle vzoru
na obrazku ¢. 4.
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. |PovoonEmi o
SILNE . P
. NOWVA PRACOVNI MISTA .= - u
STRANKY =
VEDENI SOUCASTNYM N c
FRISTAVEM SOUCET E
DOTACE Z EUJ m—— T
FINANCE
MASIVNI PROHRABKY
SLABE [UzKA FLAVEENI DRAHA
STRJﬁNKY V DECINE — +
MARUSEN] FRIRCDNIHO
EKOSYSTEMU
NARUSENT KRAJINNEHO
RAZU

Obrazek 4 Vzor SWOT analyzy
Autorka

Po zapsani vSech silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb, jsem
zaCala jednotlivé parametry porovnavat. Napf. jsem zacala u silnych stranek u
prvniho parametru — plavebni podminky a porovnala jsem ho s prvnim parametrem
prilezitosti — lodni doprava. Na zakladé jejich podobnosti jsem pfifadila hodnotu od 0
— 10, (kde hodnota 10 je nejvétsi shoda). Plavebni podminky a lodni doprava, jsem
ohodnotila 10 body. Takto jsem vyplnila celou tabulku.

Pokud porovnavame silné stranky s pfilezitostmi a slabé stranky s hrozbami,
budou mit zapisované body kladnou hodnotu. V pfipadé porovnavani silnych
stranek s hrozbami a slabych stranek s pfilezitostmi budou mit zapisované body
zapornou hodnotu.

Celkovy soucet vSech sectenych fadkl ukazuje vysledny pocet bodu. Tento
postup opakuji pro vdechny popsané varianty. Na zavér porovnam, ktera varianta
dosahla nejvice bodl — tu Ize na zakladé vysledkG SWOT analyzy oznacit za

nejvhodnéjsi.

4.3 HYDRAULICKA SIMULACE DOPADU
REVITALIZACNICH OPATRENI

Reseny usek toku dolniho Labe v Giseku RKM 737,12 az RKM 757,02 je
z pohledu modelu HEC-RAS tvofen jedinym Ficnim usekem. Ziskana data jsou ve
staré kilometrazi (usek 10,828 az 30,018). Tento odstavec ukazuje postup pro

provadéni zakladni analyzy odtoku v otevienych korytech.

20



4.3.1 POSTUP PRI ANALYZE REZIMU RICNiHO PROUDENI
FORMULACE PROJEKTU VYPOCTU

GEOMETRICKE UDAJE

Pro tento plan vybereme v hlavnim okné programu moznost Edit/Enter

v

Geometric data, obr. & 5. Po aktivaci Editor geometrie systému HEC-RAS je

Tables Tools GISTools Help

e | [ s -
o Descrption: = [1a] Pt WS etents for Profe:  [inol
|| g LJ T

f'

78 0T the 90 XS's are not Geo-Referenced (— Geo-Ref user entered XS — Geo-Ref interpolated XS — Non Geo-Ref user entered XS — Na

741788.73, -965302.20

Obrazek 5 Editor geometrie systému HEC-RAS
Autorka

FLOW DATA POCATECNIi A OKRAJOVE PODMINKY

Dale je tfeba vlozZit okrajové a pocatecni podminky pro model ustaleného
stavu. Na obr. &. 6 je vlozen pritok 117 m®.s™ a vyska hladiny 124,5 m.

[ & Steady Flow Data - Flow 08

(| File Optiens Help
| Enter/Edit Mumber of Profiles (25000 max]: ||1 HeachBoundawEonditions...| Apply Data |

ocations of Flow Diata Cl g
Riwver: ILabe vl Add Multiple... |
Reach: ILabe_LU ;I River Sta.:|30.018 LI Add A Flow Change Location |

Prafile

ur. I Lancel I

Obrazek 6 Editor okrajovych podminek systému HEC-RAS
Autorka

21



SIMULACNI VYPOCTY, USTALENY STAV

Po ukonc¢ené editaci topologie, geometrie Ficniho useku a vlozeni okrajovych
podminek Ize prikrocit k vypostu. Re$ena byla varianta nulova, 1 a 1B. Funkce:
STEADY FLOW ANALYSIS.

OUTPUT REVIEW VYSTUPY RESENi GRAFICKA FORMA

Vysledky vypocCtu lze zobrazit v nékolika formach. V kapitole 5. Studie,
budou vyuzity pficné a podélné fezy. V pficnych fezech bude (kapitola 5.2.
Revitalizadni opatfeni pro variantu 1B) upravovana vyska bieh( dle navrhu RVC

2012, obr. ¢. 7.

Bit Edt Options Plot Help

Piver. [Labe E \[ + ] Bt oo |G| ™ KeepPreuis Fos_CearPrew
Reach [Labe LU x| Fiver o 18112 =131 ? labe_VDvarl  Plan: Plan 07 3.12.2014

Deserpion  [doi Pt revivlzociypu €,k 744.70 doini P revtalzacitypu C, rim 746,70

DelRow Ins Row Downs naths
Co: e L0E | Chamnel | FOB =
EA

a7 a7 57
blarrings n Values 12l ——
LOB hannel ROB 125
0.05 0.03 0.05

JFon
Evpansin

Elevation (m)
[

Cont
Contraction
01 03

20 20 m 20 20
Station (m)

Obrazek 7 Uprava nadmoiskych vysek u pfiénych profild
Autorka

OUTPUT REVIEW VYSTUPY RESENi TABELARNi FORMA

Digitalni vystup je ovSem presnéjsi nez uvedené formy grafu. Systém HEC-
RAS poskytuje nékolik typu vystupnich tabulek. Standardni vystupni tabulka je na

obr. &. 8

.
File Options 5td. Tables Locations Help
an: final Plan River: Labe Reach: Labe LU Prafile: Feload Data

Reach | River Sta | Profile 0 Total | MinChEl['w.S. Elev| Crit'w.S. | E.G. Elev| E.G. Slope| Vel Chnl | Flow real Top Wwidth| Froude # Chi

mass) | Gml | ) | tm) | tml | (méml | mdsl | (m3) | (m
Lehe LU (6538  |Max'wS @ JEO371: 14033 14751 147.70) 0.000326 203 1677.85 65411 0.26
Labe LU [E5.08  |Max'wS | 260223 14034 147.32 147.60) 0.000518 249 147619 83EE 032
Labe LU [64.839  |Max'wWS | 260037 14008 147.28 147.50) 0.000422 233 1895.42) 96943 030
Labe LU (6472  |Max'wS | 259351 13995 147.21 147.43) 0.000427 222 173732 7T093 029
Labe LU (6455  |Man'wS | 259677 13953 147.20 147.34) 0.000354 1.80 200506 711.93 0.26 ‘I
Labe LU (6418 [Max'wS | 259207 13301 14698 147.18) 0.000540 216 157996 60895 032
Labe LU [63.97  |Max'wS | 258893 13975 14692 147.08) 0.000335 1.84 169506 53337 0.26
Lsbe LU [E2.76  |Maw'wS | 254932 13978 14671 147.01| 0.000579 254 1331.32) 58847 034
Labe LU (6352  |Man'wS | 254875 13953 14668 146,87 0.000359 203 156345 57555 027
Labe LU [63.24 |Max'wS | 2547000 13928 14633 146,74 0.000911 292 1110200 48761 042
Labe LU [63.05  |Max'wS | 254523 13915 14634 146,58 0.000500 221 138295 51523 0.31
Labe LU (6272 |Max'wS | 243991 14019 14618 146,40/ 0.000507 220 142309 601.49 0.3
Labe LU (6253 |Man'wS | 243347 14001 146.09 146.31| 0.000435 215 1424.45 50386 0.31
Labe LU (6223  |Max'wS | 243311 13875 14596 146,17 0.000451 215 146647  507.56 030
Lobe LU [E214  [Man'wS | 244474 13861 14590 146,13 0.000509 222 143297 53443 0.31
Labe LU (6201 |Max'wS | 244452 13801 14582 146,07 0.000517 232 138821 51690 032
Tatal flow in cross section.

Obrazek 8 Souhrnna tabulka vysledkt pro jednotlivé pfiéné profily systému HEC-RAS
Autorka
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4.4 PODKLADY

4.4.1 VD DECIN A VARIANTY NAVRHU

VD Dé&cin bylo navrzeno tak, aby zlepSilo plavebni podminky feky Labe
v useku Dé&cin — statni hranice Némecko. Upraveni plavebnich podminek vyznamné
pfisp&je k rozvoji vodni dopravy v CR. Moznost zvySeni frekvence lodni dopravy je
shrnuta v tabulce €. 1.

Tabulka 1 Splavnost useku Décin — statni hranice Némecko
Dle http://www.casopisstavebnictvi.cz/clanek.php?detail=1016

PONOR | HMOTNOST | EKVIVALENT NA LABI LZE VYUZIT PO
[m] NAKLADU | NAKLADNICH VOZIDEL DOBU PRUMERNE
[t] [pocet] [dnu]
1,0 245 10
1,4 520 21 159 345 (narast 186 dnu)
2.2 1045 42 90 180 (narast 90 dnui)

RVC o vybudovani VD usiluje jiz od roku 2005. Hlavnim problémem stavby
jsou ekologické aspekty. Zajmova oblast se nachazi v CHKO Labské piskovce.
Ekologové zastavaji nazor, ze z divodu zklidnéni vodni hladiny uhyne mnozstvi
Zivogich(i a dojde k nevratnému zasahu do krajinného razu. Proto RVC vypracovalo
od roku 2005 jiz 6 variant VD Dé&cin, které jsou v tabulce €. 2. Jednotlivé varianty

jsou popsany v nasledujicich kapitolach.
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Tabulka 2 Varianty navrhu PS Dé¢in
Dle http://www.ast-ost.gdws.wsv.de/

VARIANTA 1 1B 2 2A 3 4

. 3 - ... | PLAVEBNI PLAVEBNI . PS DECIN
NAZEV STUPNE PSDECIN | PS DECIN | KANAL KANAL PS DOLNI ZLEB PS DOLNi ZLEB

ROZBELESY ROZBELESY
737,02
LOKALIZACE 737,02 737,12 743,38 743,38 732,56 (98,98)
RKM. (pl. km) (98,98) (98,88) (92,77) (92,77) (103,30) 732,56
(103,30)
KOTA 12450 12450 | 12467 124,67 124,50 oo
HORNI HLADINY mn. m. mn. m. mn.m. mn. m. mn. m. '
mn. m.

5 119,21
KOTA 119,21 119,44 120,76 121,29 117,64 1764
DOLNI HLADINY mn.m. mn.m. mn. m. mn. m. mn. m. '

mn. m.
ROZDIL HLADIN 529m 5,06 m 391m 3,38m 6,86 m gig m
DELKA VZDUTI 9km 8,9 km 2,3km 2,3km 13,3 km 13,3 km

. . 11,2km+1,6km | 11,2km+1,6 km

DELKA PROHRABEK | 6 km 6 km STABILIZACNI STABILIZACNI 1,8 km 1,8 km

UPRAVY UPRAVY

OBJEM PROHRABEK | 218.500 m? | 82.200m3 | 620.000 m? 490.900 m? 17.000 m3 17.000 m?
VYHONY NE ANO ANO ANO NE NE

RYBi PRECHODY 2+6m

sIRKA 2+6m 2+30m 2+6m 246m
VYKON MVE 9,68 MW | 7,90 MW 13,33 MW 7,98 +517 MW
VARIANTA O

Nulova varianta spociva v zachovani stavajiciho stavu, ktery je pro vodni

dopravu znacné problematicky. Vodni doprava bude i

nadale vazana na

meteorologické podminky, coz muze mit za nasledek upadek vodni dopravy.

VARIANTA 1

Varianta 1 pfedstavuje zakladni variantu, jenZ obsahuje navrh vybudovani
jezu, plavebni komory, vodni elektrarny a rybich pfechodd. Hlavnim ukolem
vystavby je zlepsSit plavebni podminky na dolnim Labi, misté mezi DéCinem a statni
hranici SRN, bez ohledu na okolni krajinu.

Ve varianté 1 je VD D&&in umisténo v RKM 737,02 (p. km 98,98) a odpovida
upravenému navrhu podle dokumentace pro uzemni fizeni z 03/2005 v upravé
z unora 2006.
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VARIANTA 1B

Varianta 1B bude podrobnéji rozepsana v kapitole 5.2. Revitalizaéni opatfeni
varianty 1B. Zakladem této varianty je varianta 1, ktera byla rozSifena o rozsahlé
efektivni revitalizacni opatfeni zmirfujici vlivy na dotéené pfirodni fenomény
Z pohledu vodniho toku a jeho nivy.

Plavebni stuperi navrhovany v RKM 737,12 (p. km 98,88) s plavebni
komorou, vzdouvacim objektem, pohyblivym jezem s nominalnim vzdutim hladiny
nad stupném na kotu 124,50 m n. m. se oproti varianté 1 li§i posunutim osy PS o
100 m proti proudu (smérem do intraviLanu Déc&ina). Umisténi plavebni komory ale

z divodu plavebnich podminek zlstava totozné.

VARIANTA 2 — PLAVEBNi KANAL ROZBELESY

Varianta 2 je feSena pomoci plavebniho kanalu. V RKM 743,38 (pl. km
92,77) se vybuduje stabilizacni prah, pod nimz dojde na useku o délce 1600 m ke
snizeni dna z urovné koéty 123,77 m n. m. na uroven koty 118,75 m n. m.. Rozdil
hladin je 5,02 m a zménény sklon 3,14 %.. Sou€ast navrhu tvofi souvislé opevnéni
dna i bfeh(l takto odhaleného dna pohozem z lomového kamene, ktery se na
bfezich srovna do rovnaniny.

Dale smérem po proudu ma prohrabka sklon 0,18 %e., v dolnim tseku RKM
736,9 — 733,61 by sklon €inil az 0,48 %o .

Celkové hladina poklesne v pfipadé vystavby o 1,45 m pod vzdouvacim
prahem, o 0,87 m u TyrS8ova mostu pod ustim Jilovského potoka a Plouénice do
Labe. Pokles je stejny i po vystavbé bfehovych vyhonl — bez nich se prohrabka
jesté prohloubi. V disledku velkého snizeni hladiny vody v Labi dojde k poklesu
hladiny podzemni vody, které se projevi v Useku Labe od RKM 733,61 proti proudu
az k pfistavu Rozbélesy. V useku RKM 737,02 — 733,61 bude rozdil hladin mensi
nez 0,2 m. Déle proti proudu se pokles hladiny podzemni vody opét zvySuje az do

useku mezi Dé¢inem a Rozbélesy, kde snizeni podzemni vody dosahne az 1,96 m.

VARIANTA 2A - PLAVEBNI KANAL ROZBELESY - REDUKOVANE
RESENI

Varianta 2A je redukovana varianta 2. Oproti pfedchozi varianté vytvari
plavebni drahu pouze pro jednosmérny provoz. Proto varianta 2A umozfiuje snizeni
prohrabek o 20%. Varianta 2A spociva také v feSeni pomoci plavebniho kanalu se
stabilizaCnim prahem, ktery by mél stejné snizeni urovné koty dna, rozdilny bude

vSak sklon dna, a to 2,89 %.. Stejné je i navrzené opevnéni.
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Dale smérem po proudu je navrhovana prohrabka ve vétSim sklonu
0,33 — 0,29 %o, v dolnim Useku RKM 736,9 — 733,61 sklon po prohrabce az 0,48
%o,. Vytvoreni jednosmérné plavebni drahy umozriuje zvysSit sklon prohrabek a tim
snizit rozdil hladin na vzdouvacim prahu.

Hladina celkové klesne o 0,95 m pod vzdouvacim prahem, o 0,67 m u
Tyr8ova mostu pod ustim Jilovského potoka a Plouénice do Labe. Redukovana
verze ma mensi snizeni hladiny, pfesto se snizeni razantné projevuje na vySce
podzemni vody. V Useku RKM 737,02 — 733,61 je rozdil hladin mensi nez 0,2 m.
Dale proti proudu se pokles hladiny podzemni vody opét zvySuje az do useku mezi

Décinem a Rozbélesy, snizeni podzemni vody dosahuje az 1,43 m.

VARIANTA 3 — PLAVEBNI STUPEN DOLNI ZLEB

Varianta 3 navrhuje umisténi PS Dolni Zleb v RKM 732,56 (pl. km 103,30) a
pfedstavuje tak nejdelsi pferudeni Ficni soudrznosti délkou vzduti 13,3 km s
pfevySenim hladin 6,86 m. Tretina délky zasahuje hluboko do uzemi EVL Labské
udoli a jedna se tak o vyznamny zasah s nasledkem zniCeni cennych pfirodnich
stanovist a populaci vzacnych druh( bioty. Zaplavené uUzemi pfi realizaci by
zahrnovalo pfedevsim cenou lokalitu v Podskali. Navic by vysoky rozdil hladin (6,86
m) pfedstavoval vyznamnou migracni prfekazku. Jako soucasti jezu jsou planovany
dva rybi pfechody a vodni elektrarna. Pfesto by varianta velmi poSkodila CHKO

Labské piskovce.

v v s

VARIANTA 4 — DVA PLAVEBNI STUPNE (DOLNi ZLEB A DEGIN)

Varianta 4 jako jedina varianta feSi upravy plavebnich podminek pomoci
dvou PS. Jedna se kombinaci varianty 1 a varianty 3. Nadrz je z dlivodu vysokého
rozdilu hladin (8,75 m) rozdélena na dvé &asti. Prvni PS je umistén v RKM 737,02 a
neni doplnén Zadnymi revitalizaCnimi opatfenimi. Druhy PS je navrZzen obdobné
jako PS u varianty &. 3 na RKM 732,56, svym umisténim tedy zasahuje do Gzemi
EVL Labské udoli, pfedevsim pak do lokality v Podskali. Sou€ast navrhu tvofi dva

rybi pfechody a dvé MVE.

4.4.2 GEODETICKE PODKLADY

Zajmové uzemi spada do CHKO Labské piskovce, ktera se nachazi na
severu CR a je prevazné tvorena kfidovymi druhohornimi sedimenty. Umisténi

oblasti je vyznageno na obr. &. 9 kde je mapa véech CHKO a NP v CR.
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Obrazek 9 Mapa CHKO a NP v CR
dle http://cs.wikipedia.org/wiki/Chr%C3%A1n%C4%9Bn%C3%A1 %C3%BAzem%C3%AD v %C4%8Cesku ;
http://www.npcs.cz/ptaci-oblast-labske-piskovce

v Ceské republice. Antecedentni karion Labe, ktery se nachazi v D&&inské
vrchoviné a v Elbsabdsteingebirge, je misty az 300 m hluboky. Touto svou hloubkou
je Labsky kanon nejhlubSim piskovcovym karonem ve stfedni Evropé. Kanon je
soucasné lemovan morfologicky ¢lenénymi skalnimi sténami pod okrajem strukturni
ploSiny. Bohaté geomorfologické formy jsou unikatni i v evropském méfitku.
(VALECKA, 2009)

Svahy, dno i bezprostfedni okoli karionu pfedstavuji bohaty zdroj pro
ziskavani typoveého spektra geoinformaci. Skalni svahy v bocich kafonu poskytuji
moznost pfimého studia strukturné-geologickych a litologickych pomér(
v pfirozeném souvrstvi odkryvu (fezu). Souhrnna délka na nasem i sousednim
némeckém uzemi €ini vice nez dvé desitky kilometra.

Vystavba je soustfedéna na pomérné uzkém pruhu udolni levobfezni Ficni
nivy mezi RKM 737,58 a 736,56 (pl. km 98,40 a 99,40) pod svahem Zelezni¢ni trati
Ceskych drah ve sméru D&&in — Drazdany a v pfilehlé &asti fi¢niho koryta. Oblast
se pricné svazuje od paty Zelezni¢niho koryta ke bfehu feky ze 129,0 m n. m. na
122,0 m n. m. Hladina Qoo je v tomto misté ve vySce cca 129,3 m n. m. Okoli je
pfevazné pfirozené ozelendnou pldou a z&asti mezofilni loukou. Uzemi je
v soucasnosti pfistupné pouze po mistni komunikaci ze silnice vedouci z Horniho
Zlebu (Dé&&in) do Prostfedniho Zlebu (D&&in), od jejiho podjezdu pod mostem
Zeleznicnich trati. Pravy bfeh strmé stoupa k silnici 1/62 (D&éc€in — Hfensko).
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4.4.3 HYDROLOGICKE PODKLADY

Vodni stavy a prutoky na vodnich tocich vychazi z vybranych profill
vodomé&rnych stanic ve statni monitorovaci siti provozované CHMU. V téchto
stanicich je méren dosazeny vodni stav a z ného je odvozeny prutok.

Charakteristika pritoku a hydrologického rezimu Labe fadi tok jako destovo-
snéhovy typ. Proto dosahuje nejvyssich pratokd v jarnich mésicich — bfezen, duben,
naopak v letnich mésicich hladina vody klesa z divodu nizkych srazek a vysokého
vyparu, které jsou v praméru 681 mm. Pratoky v jednotlivych mésicich v Usti nad
Labem jsou znazornény na grafu &. 1. Primémy dlouhodoby pratok v Usti nad
Labem je 292 m®.s™. Minimalni dlouhodoby pratok je 91,6 m®s. Primérna rychlost

proudéni 1,06 m.s™ je dana pfirozenym sklonem.
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Graf 1 pramérny mésiéni pratok v Usti nad Labem za obdobi 1931-2000
Simon, 2005

Zakladni hydrologické Udaje jsou podle CSN 751400 (hydrologické udaje
povrchovych vod) od CHMU. Data M-dennich pratok( jsou nové od ledna 2013
odvozena z pozorovanych prutokd vodomeérnych stanic. Pfehled M-dennich pratokd

v Usti nad Labem a pro Dé&gin je v tabulce &. 3.

Tabulka 3, Dé&in M-denni pratoky VDC - Usti nad Labem

CHMU

Vodni tok Labe Vadni tok Labae
Clslo hydrologického pofadi 1-13-05-0210-0-00-T0 Cislo hydrologického poladi 1-14.04-0010-0-00-70
Prafil VDC Usti nad Labam Profil VDC Détin
Plocha povodi A 48 55065 [ km Plocha povodi A 51 118,416 | [

M-denni prifoky G ms’ M-denni pritoky Cha s
au|5t| %0 |2o||5u]m[zm|zau]zm[am|m 355 [ 384 || 30 su[go|1zn m]mn zuo]zan[1m|:nu 330 | 355 | 354
6|6| 455]355[29& | 25:]217 [ 191 | 170 I 148 [ 132 | 115]97,9[83,0 m[aaﬂl 387 | N7 | 268 | 232 | m]ms [ 161 | 143 ] 126] 108 [94,3
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4.4.4 STAVEBNE-TECHNOLOGICKE PODKLADY (POPIS
KONSTRUKCE VD DECIN)

Do této skupiny spada vystavba plavebni komory, horni a dolni rejdy, jezové
Casti s technickymi rybimi pfechody, velin a napojeni na inZzenyrskeé sité. Celé vodni

dilo je zakresleno na obr. &. 10.

Spolkova
Republika
Némecko

pristav Décin - Loubi

Obrazek 10 VD Décin
RVC, 2012

PRUTOKY

Jedna se o konvekéni hodnoty, odvozené pro posouzeni smérodatnych
plavebnich podminek prof. Ing. P. Gabrielem (VUV TGM, 1999) z &asové fady
pratokl, které jsou ovlivnény Vitavskou kaskadou a VD Nechranice. V tabulce &. 4
jsou uvedeny vysky hladin odpovidajici jednotlivym pratokim.

o Qausg =117 M5~ Qaasa
e Qaigog =169 m®.st~ Q2704

hd Qmax,plav =248 mg-s_l"' Q180d
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Tabulka 4 Vysky hladin pfi jednotlivych pritocich

RVC, 2012

Prutok

kota horni hladiny
[mn.m]

kota dolni hladiny
[mn.m]

rozdil vySek hladin
[m]

Qay59 124,50 119,44 5,06
Qiz0a 124,50 120,50 4,00
Maximalni plavebni pratok (Qumax piav) 124,50 123,67 0,83

JEZ

Jez ma tfi jezova pole o Sifce 3 x 40 m. Koruna spodni stavby lezi na kété
119,30 m n. m. ve tvaru Jamborova prahu vySky 1,3 m nad urovni dna feky
v nadjezi s pfilehlym prohloubenym vyvarem. Pohybliva hradici konstrukce je
navrzena jako ocelovy hydrostaticky sektor rozmérd 40,0 x 5,7 m. V pfiloze je

ukazan zkusebni model PS D&&in vytvoreny ve VUV TGM.

PLAVEBNi KOMORA

Plavebni komora bude navrzena na levé strané VD Dé&cin. Padorysny
rozmér plavebni komory bude 200x24 m. Cekajici stani v doIni vodé je umisténo az

do upraveného koryta pod PS, v horni vodé je ¢ekani ponechano v rejdé.

TECHNICKE RYBi PRECHODY

Stérbinovy rybi pfechod (vizualizace rybich prechodi je v pfiloze) je navrzen
mezi pravou boc¢ni zdi plavebni komory a levym jezovym pilifem levého jezového
pole. Jeho Sitka je 2,0 m, vzdalenost prfepazek bude 3,0 m, rozdil hladin pfi Q3454 j€
5,06 m.

4.4.5 OSTATNi PODKLADY
VYJADRENI MZP K PS DECIN

MZP 23.5.2012 na zékladé vyhodnoceni dosavadnich podkladi ziskanych
v procesu EIA vraci vsouladu s § 8 odst. 5 zakona dokumentaci k doplnéni.
~sDokumentaci je tfeba doplnit na zakladé veskerych relevantnich pripominek a
poZadavk( obsaZenych ve vyjadfenich k doplriku dokumentace k tomuto
zéméru, a to zejména o nésledujici aspekty:* (MZP, 2012) Doporuéilo predlozit
jednotny souborny dokument. Popis a hodnoceni variant doplnit o feSeni vlivu
zivotniho prostfedi na vefejné zdravi, i pro jiné technické feSeni bez vystavby PS
D&&in. Doplnit v plném rozsahu pozadavky z dopisu MZP z 23.5.2012. Podrobné

oduvodnit vyhodnoceni vlivi vSech variant (v€etné varianty feSené jinymi
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technickymi zpusoby nez vybudovanim PS Dé&cCin) na jednotlivé slozky Zivotniho
prostfedi, zejména pfirodu, krajinu a ekosystémy, vcetné& ovlivnéni ekologicko-
stabilizaénich funkci VKP a prvkd USES (http://www.cenia.cz/eia/info/MZP102).

v v s

VYJADRENI MD K PS DECIN

Ministerstvo doposud investovalo do rozvoje infrastruktury vodnich cest 160
mid. K&. Poslednim usekem branicim plnému vyuzivani svych investic je pravé
zmitiovany Usek mezi Ustim nad Labem a hranici CR/SRN. Upozorfiuje na
vynalozeni velkych finan¢nich prostfedkl na vypracovani projektu PS Décin.
Kritizuje negativni postoj nestatnich organizaci za nepravdiva tvrzeni o
nepfekonatelné migracni pfekazce pro bobry, vydry a lososy. Upozoriiuje, Zze projekt
je momentalné dopracovavan tak, aby mohl byt predlozen MZP po&atkem pFistiho
roku. Dale zmifuje, Ze i dnes je o vodni dopravu velky zajem a ta pomUze ¢eskym
exportérim a importérim. NejvétSimi zakazniky jsou spole¢nosti z koncernu
AGROFERT, ktery ale kvuli Spatnym plavebnim podminkam prepravuje jen 10%
celkového objemu zboZi pomoci lodni dopravy.
VYJADRENI RVC K PS DECIN

RVC kritizuje &eska media za fadu zavadéjicich informaci, poskozujicich PS
Dé&cin v ocich verejnosti. Upozorfiuje na fadu revitalizaCnich Uprav (jsou zminéné
v kapitole 5.2. Revitalizacni opatfeni varianty 1B), které pfispéji ke zlepSeni
pfirozenosti charakteru porostl, ke zlepSeni hygienické situace uvnitf mésta.
,V pfipravé rfeSeni Plavebniho stupné Dé&cCin byl vyznamné zapojen i ekologicky
expert a byvaly ministr Zivotniho prostredi Ing. Ivan Dejmal a fada dalSich
odbornika. Pri zastaveni vodni dopravy dochéazi absenci konkurence k vyraznému
rustu ceny dopravy, ktera se primo projevi ina cenach zboZi vyvazeného a
dovézeného do Ceské republiky. Vybudovanim a zprovoznénim Plavebniho stupné
Dé&in vyznamné naroste objem pfepravovaného zboZi vodni dopravou.“ (RVC,
2012) Vycisluje mozné uspory externich nakladd v pfipadé rozvoje plavby po
vybudovani jezu napf. uspora 1,5 mld. K& ro¢né za Skody zpusobené zejména
silni¢ni dopravou. ,To potvrzuje zavéry pivodni dokumentace EIA, Ze pozitivni vlivy

zaméru na Zivotni prostredi pfevazuji jeho negativa.“ (RVC, 2012)
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5 PRIPADOVA STUDIE

5.1 STANOVENiIi NEJVHODNEJSIi VARIANTY

5.1.1 VARIANTA O

Varianta 0 pocita se zachovanim stavajiciho stavu. Porovnani pomoci

SWOT analyzy je znazornéno v tabulce €. 5.

Silné stranky

Bez vystavby PS bude zachovan krajinny raz Labského kafionu a s nim i
pfirodni biota a ZivoCichove, nebude ohrozen cestovni ruch, ktery je na Labskych
piskovcich zavisly. Nebudou vynalozeny zadné financéni prostfedky a zlstanou

zachovany pfiznivé podminky pro rybolov.

Slabé stranky

Bez vybudovani PS zistanou Spatné plavebni podminky, které neumoznuji
celoroéni plavbu lodi, coZz ma negativni vliv na lodni dopravu v CR. Nebude
vystavéna vodni elektrarna ani realizovana zadna revitalizaCni opatfeni, coz

nepovede ani k rozvoji mésta.

Prilezitosti

USetfenim financi na vystavbu PS by se mohla realizovat revitalizacni
opatfeni, ktera by mohla podpofit rozvoj CHKO Labské piskovce a zvysit populaci
zvlasté chranénych zivocichal. S revitalizacnimi opatfenimi by se mohla realizovat i

protipovodriova opatfeni.

Hrozby

Spatné plavebni podminky by mohly mit negativni vliv na lodni dopravu, coz
by mohlo vést az ke krachu firem a zvySeni nezaméstnanosti. Dusledky téchto
hrozeb by mohly vyustit az v upadek taméjsi ekonomiky. Momentainé neprobihaji
Zadna revitalizani opatfeni na bfezich feky Labe a pomalu se za€inaji mnoZzit Cerné

skladky, které by se mohly zvétSovat.
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Tabulka 5 SWOT Varianta 0

Autorka
PRILEZITOSTI HROZBY
. e >
a 5] o z
VARIANTA ) g = N s 2
(e} o an w S g z z
28 < >4 == o o Q
= = 9] 0nQ < o X -
o > @ < g b4 o w »
O x i S s = > o B o
o 4 6 - QN s <& = = 2
s | g| 2l¢ |=5| &| 8| 3| 4| 2
a = x| I TR o 3 o) Z =
w= ] = ow [ NZ o X > = (%]
o ] &) S - O O > ] < « oL
e % oo 5 zZz T ww w w =
g% B| B(g2|8%| 9| | g & §
> = w| oL | ox o | o o w
Z0 = olxn | O 4 0 ) ) b4
ZACHOVANI KRAJINNEHO
RAZU 7 7 8 9 5 0 8 2 2 -2
FINANCNi NENAROCNOST 8 8 5 1 0 8 8 3 8 5
SILNE | neposkozeNi PRIRODNI | » | o | g | 2 | 10 | o 9 4 6 | 4
STRANKY | BIOTY A ZIVOCICHU
CESTOVNI RUCH 2 8 10 8 8 -8 -8 -5 -7 -6
RYBOLOV 0 8 4 2 6 -6 -8 -2 -3 -3
PLAVEBNI PODMINKY -2 -6 -5 -2 -2 6 2 10 7 7
ZADNA REVITALIZACNI
OPATRENI 8 -10 8 7 -8 1 9 2 1 3
SLABE |, .
A ZADNA MVE 0 -2 -1 0 -7 2 2 1 7 3
STRANKY
KOMPLIKOVANi LODNi
DOPRAVY V CELE CR 0 2 6 2 0 7 0 10 8 8
ROZVOJ MESTA -9 -9 -9 -9 -4 9 8 8 10 7
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Varianta 0 ziskala vyhodnocenim pomoci SWOT analyzy 31 bodu.

5.1.2 VARIANTA 1

Jedna se o zakladni variantu, ktera poc€ita jen s vybudovanim jezu, plavebni
komory, vodni elektrarny a rybimi pfechody. NepocCitd se ale s zadnou okolni
revitalizaci. Porovnani pomoci SWOT analyzy je vidét v tabulce €. 6.

Silné stranky

Vybudovanim PS Dé&cCin by se zlepSily plavebni podminky na dolnim Labi a
posilily by tak vodni dopravu v CR. Vystavba by pfinesla nova pracovni mista.
Soucasti navrhu je mala vodni elektrarna. Vybudovani PS Dé&c&in podporuje i EU,
ktera pfislibila dotace.

Slabé stranky

V navrhu ale nejsou navrzena zadna revitalizaCni opatfeni na zmirnéni
dopadu na naruseni ekologické stability a naruSeni ekologického razu. Varianta také
neuvazuje o zadném protipovodiiovém opatfeni. Celkova vystavba PS bude velmi

finanéné nakladna.
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Prilezitosti

Vytvofeni vhodnych plavebnich podminek na dolnim Labi by mohlo vést
k rozvoji vodni dopravy v CR a tim i k odleh&eni dopravé silniéni. Zvyseni frekvence
vodni dopravy by mohlo vést k rozvoji mésta a cestovniho ruchu. Dale by mohlo
poskytnout zakladni pilif pro rozvoj podnikani i vznik novych firem.

Hrozby

Nakladni lodni doprava neni momentaln& v CR p#ili§ rozvinuta a je mozné,
Ze ani vybudovani PS by nepomohlo k jejimu rozvoji. Rizikem je také, ze oblast
muze byt vyznamnym paleontologickym nalezistém, coz by vedlo k prodlouzeni
doby vystavby. Zasah do krajiny bez zadnych revitalizacnich opatfeni by mohl mit
za nasledek uhyn vzacnych zivoc€ichl a tim by mohlo dojit ke snizeni zajmu turistl o

CHKO v mistech Labského karionu.
Tabulka 6 SWOT Varianta 1

Autorka
PRILEZITOSTI HROZBY
>
VARIANTA & o
= < @ || 45
5 3 clx | ¥
= | 5 e o
< z T S 7] 2
1 < < |5 o Z| 9 o592 | @
z .(7) % 3 = | > Z | 2x | 5
o w | = - ox g3 o |55 2
o S|z > _ N _2 D w50 | o
o Lol Z z 2 I ElFo | EFE
2 S |o> g S o|YNo| ~N |3 zD
o o|lTx = o 2125 2132| 6N
p=4 > o z = a =0 > w = ww
5| 8|38 8| 8| 2|z2| 8|33 3¢
9 ¥ |ono a (&) a | DN Zz | oN E =z
. . 10 8 7 8 5 10 1 10 2 0
PLAVEBNi PODMINKY
1 8 0 7 0 -3 7 0 0 0
’ MVE
SIL’NE ) o 8 7 6 8 7 -6 0 10 7 2
STRANKY | NOVA PRACOVNI MISTA
POSILENI VODNI DOPRAVY | 19 8 9 7 3 9 2 |-10] 1 0
V ER
7 9 5 5 7 -10 7 4 7 7
DOTACE Z EU
7 | -10| -8 10 8 10 1 10 8 10
FINANCE
MALA PROTIPOVODNOVA 2 -9 2 4 -8 2 2 0 0 0
) OPATRENI
SLABE ZADNA REVITALIZACNI 3 9 0 5 | -10 7 10 0 10 0
STRANKY | OPATRENI
NARUSENI EKOLOGICKE 3 8 0 6 | -10 | 10 10 2 2 5
STABILITY
NARUSENI KRAJINNEHO 3 -9 0 -8 -10 10 8 2 10 3
RAZU

5]

Varianta 1 ziskala vyhodnocenim pomoci SWOT analyzy 25 bodu.
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5.1.3 VARIANTA 1B

Jedna se o variantu 1 rozSifenou o revitalizace a zmirfiujici dopady na okolni

krajinu. Porovnani pomoci SWOT analyzy je vidét v tabulce €. 7.

Silné stranky

Vybudovanim PS Dé&cin by se zlepSily plavebni podminky na dolnim Labi.
Vyhodou jsou navrhovana revitalizaéni opatfeni, ktera prokazatelné zlep$i stav
bfeh( ve vzduti. Vystavba by pfinesla nova pracovni mista. Soucasti navrhu je
mala vodni elektrarna. Kladny nazor na vybudovani PS DéCin ma i EU, ktera

pfislibila finanéni podporu vystavby.

Slabé stranky

Celkova vystavba PS i pfes slibené dotace z EU bude velmi financné
nakladna a délka vystavby se odhaduje na 3,5 roku. | pfes revitalizaCni opareni
dojde k naruSeni ekologické stability a naruSeni krajinného razu. Varianta také

neuvazuje o zadném vétsim protipovodriovém opatfeni.

Prilezitosti

Vhodné plavebni podminky na dolnim Labi by mohly vést k rozvoji lodni
dopravy v CR, &imz by se mohla &ast nakladd prenést ze silniéni dopravy na lodni
dopravu. Rozvoj mésta by mohla podpofit zvySena frekvence vodni dopravy a s ni
spojeny cestovni ruch. K rozvoji by mohl dale pfispét vnik novych firem a rozvoj

podnikani v oboru lodni dopravy.

Hrozby

Nakladni vodni doprava v CR se momentalné vyuziva spise jen okrajové a je
moznost, Zze ani vybudovani PS by nepomohlo k jejimu rozvoji. Pfi vystavbé by se
v oblasti mohla objevit také cenna paleontologicka nalezisté, ktera by dobu vystavby
vyrazné prodlouzila, ale i prodrazila. Pfes rozsahla revitaliza¢ni opatfeni je mozné,
Ze dojde k uhynu vzacnych zivocichl, coz by mohlo vést ke snizeni zajmu o CHKO

Labské piskovce.
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Tabulka 7 SWOT Varianta 1B

Autorka
PRILEZITOSTI HROZBY
>
- 2l: |28 |
S| 2| < 5| E - |xXo
2| Bl32| =] Sle|S2]8|8%]| Qu
w g | . x|S| ZX 5| o5
a| S(35| €| =|2|8c|2|e =}
81 3!28| z| 53|98 |E(33| 2N
VARIANTA z| 2lzs| 8| 2[x|z22|5|E2] 32
(=) o | N (%, n | o >N 2 Z 2 mZ
o Z | > wl 3T < |UN | 2
] S ola|s3 w [N <
N 8 Z |z o
1B g ?
PLAVEBNi PODMINKY 10 | 8 3 8 8 |10| -1 [10] -2 0
MVE 1 8 4 7 0 |-3 -7 0 0 0
NOVA PRACOVNI MISTA 8 7 3 8 7 | -6 0 10| -7 -2
. REVITALIZACE 6 |10 | 10 7 102 2 |[-2] -2 -8
SILNE _
STRANKY | porace z Eu 7l9| 5 | s |7 |w]| 7 |a|l7] 7
FINANCE -7 | -10 -1 -10 ] -8 |10 1 10| 8 10
MALA PROTIPOVODNOVA
OPATRENI -2 -9 -1 -4 -8 2 2 0 0 0
DLOUHA DOBA VYSTAVBY | -10 | -1 -1 | -7 |-1]10] 2 [10] 1 0
NARUSENi EKOLOGICKE
, STABILITY -3 | -8 8 | 6 [-10]10| 10 [ 2| 2 5
SLABE NARUSENi KRAJINNEHO
STRANKY | rizu 3|-9| 8 |-8|-10|10] 8 [2]10] 3
35 |

Varianta 1B ziskala vyhodnocenim pomoci SWOT analyzy 35 bodu.

5.1.4 VARIANTA 2

Plavebni kanal by vedl sou€asnym ochrannym pfistavem Rozbélesy
vintravilanu mésta Dé&cZin. Soucasti vystavby jsou masivni prohrabky dna Labe
v plavebni draze, které maji za nasledek vyrazny pokles hladiny toku a podzemnich
vod v pfibfeznim pasmu Labe. Porovnani pomoci SWOT analyzy je vidét v tabulce
¢. 8.

Silné stranky

Vystavba PS Deé&c&in zlepSi plavebni podminky v kritickém misté mezi
Déc&inem a statni hranici s SRN na dolnim Labi. Masivnimi prohrabkami by se
snizila hladiny vody, coz by vedlo ke zlepSeni protipovodriovych opatfeni. Vystavba
by pfinesla nova pracovni mista. Vyhodou projektu varianta 2 je vedeni plavebni
drahy sou€asnym pristavem Rozbélesy. K financovani vystavby by pfispéla EU.

Slabé stranky

Pfedev§im masivni prohrabky, které by dosahovaly az 620 000 m° by
nepochybné vedly k naruSeni pfirodniho ekosystému. | pfes masivni prohrabky by

byla ve mésté Dé&Cin zajiSténa uzka plavebni draha. Soucasti VD je jen jez a
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plavebni komora, chybi vybudovani rybich pfechodd a MVE, ktera uz v dnesni dobé
byva u obdobnych projektl samozfejmosti. Vybudovani PS Déc&in by bylo velmi
financné narocné. Celkové by PS nenavratné negativné ovlivnil krajinny raz.

Prilezitosti

ZlepSeni plavebnich podminek v kritickém misté na dolnim Labi by mohlo
podpofit rozvoj nakladni lodni dopravy v CR. Nasledné& by se mohl naklad éaste¢né
frekvence vodni dopravy by mohlo vést k rozvoji mésta a podpory cestovniho ruchu.
Dalsi prilezitosti by mohl byt vznik novych firem zaloZzenych nejen na lodni dopravé.

Hrozby

Hlavni hrozbou vystavby PS je nevyuzitelnost, a to z dlivodu minimalniho
rozvoje vodni dopravy v CR. Velké mnozstvi prohrabek v mistech, kde se nachazeji
arealy zavod( kontaminované starymi ekologickymi zatézemi, by se mohlo projevit
vyraznymi zménami hydraulickych rezim(. DalSim problémem je také moznost

paleontologického nalezisté.
Tabulka 8 SWOT Varianta 2

Autorka
PRILEZITOSTI HROZBY
VARIANTA <| |3
z 5| 2|k -
QO > - o &2
< z T = 0| 3 ]
2 >| £ 2 o w J1 9 o
< w| o0 =) o o 4 § o
x| s — (4 < < m || @ =
o z = = Z = w5 Ooow
o = |mw| 2 Z = %) E| = ==
a o |0 > < > = < N o zn
— ol é = [e) < = o < s oN
b4 > | w z [ = E > Z2= W
31 8|85| 8| &| 8| E| 2| =%
9 o (e} a) o O X 'I:J =z N O E P4
PLAVEBNI PODMINKY 10| 8 7 8 8 -3 9 |-10| -8 0
OCHRANA PRED
POVODNEMI 3 |10 0 2 3 3 3 0 10 0
S"',NE NOVA PRACOVNI MiSTA 8 7 6 8 7 -5 5 10 3 2
STRANKY - = -
VEDENI SOUCASTNYM
TR 10| 6 6 4 5 -9 9 | 7| -6 5
DOTACE Z EU 7109 5 5 7 0 0 -1 0 -7
FINANCE -7 (10| -8 [-10| -8 5 2 10 1 10
MASIVNi PROHRABKY 6|-4| 0 | 2] 6] 10 9 0 9 10
SLABE | UZKAPLAVEBNIDRAHA | 19| g | 9 |8 | 5| 0o | o | 1|0 | o
STRANKY
NARUSENI PRIRODNIHO
EKOSYSTEMU -6 8 0 6 10 10 6 2 10 5
NARUSENI KRAJINNEHO
RAZU -6 | -9 0 -8 | -10 10 8 2 8 3
| 17]

Varianta 2 ziskala vyhodnocenim pomoci SWOT analyzy 17 bodu.
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5.1.5 VARIANTA 2A

Na rozdil od varianty 2A je od vyjezdu z pfistavu Rozbélesy nize vytvofena
plavebni draha pouze pro jednosmérny provoz. Tim jsou snizené prohrabky o 20%.
Porovnani pomoci SWOT analyzy je vidét v tabulce €. 9.

Silné stranky

PS Dé&cin zlepsi plavebni podminky na dolnim Labi a pfispéje k celoro¢ni
splavnosti feky Labe. Pokles hladiny v dusledku masivnich prohrabek pfispéje ke
zlepSeni protipovodriovych opatfeni. Vystavbou by vznikly nové pracovni pfilezZitosti.
Plavebni draha je vedena sougasnym pFistavem Rozbélesy. EU prislibila CR dotace
na vystavbu PS.

Slabé stranky

Masivni prohrabky, které by dosahovaly az 490 000 m°, by nepochybné
naruSily pfirodni ekosystém. Pfes razantni zakrok by zajistily uzkou plavebni drahu
v mésté Dé&Cin. Varianta 2A pocita v Useku z pfistavu Rozbélesy s jednosmérnou
plavbou. Soucasti vodniho dila je jen jez a plavebni komora, chybi vybudovani
rybich pfechodu a vodni elektrarny. Vybudovani PS Dé&cin by i pfes pomoc EU bylo
velmi finanéné naroc¢né.

Prilezitosti

Hlavni prilezitosti PS je bezpochyby moznost rozvoje vodni dopravy v CR a
CasteCné tak nahrazeni silnicni nakladni dopravy. Rozvoj vodni dopravy by mohl
pomoci rozvoji podnikani a vzniku novych firem, coz by vedlo k rozvoji celého mésta
a podpofilo tak cestovni ruch.

Hrozby

Nejvétsi hrozbu predstavuje Upadek vodni dopravy, ktery by mohl mit za
nasledek nevyuziti VD Dé&cCin. Velké mnozstvi prohrabek by mohlo kontaminovat
podzemni a povrchovou vodu starymi ekologickymi zatézemi, které nebyly doposud
odstranény. Razantni pokles hladiny, zplsobeny prohrabkami, mize vézt ke zméné
hydraulickych rezimd. Rizikem je rovnéz skuteCnost, Ze oblast se mulze stat
vyznamnym paleontologickym nalezistém, coZz by vedlo k prodlouZeni doby

vystavby.
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Tabulka 9 SWOT Varianta 2A

Autorka
PRILEZITOSTI HROZBY
T
VARIANTA <| |3
= a| 9% a
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PLAVEBNI PODMINKY 10 8 7 8 8 0 -9 -10 8 0

Sgcggmémpﬁm 3100l 0|23 3| 3|01 o
S'I'SI;I/-S«Tﬁ(Y NOVA PRACOVNI MiSTA 8 7 6 8 7 -3 3 10 3 2
U DRI ] 0|88 |6|5|8|8|7| 6| 5
DOTACE Z EU 7 9 5 5 7 0 0 -1 0 -7
FINANCE 7|10| 8 |-10] 8| 5| 2 ]10] 1| 10
MASIVNi PROHRABKY -6 -4 0 -2 -6 10 10 0 9 10

SLABE | 0zKA PLAVEBNI DRAHA
STRANKY | V DECINE

NARUéEN[ PRIRODNIHO
EKOSYSTEMU

-10 | -8 -7 -5 -3 0 0 1 0 0

JEDNOSMERNA PLAVBA -10 | -9 0 -8 | -10 0 0 2 0 3

13 I
Varianta 2A ziskala vyhodnocenim pomoci SWOT analyzy 13 bodu.

5.1.6 VARIANTA 3

Varianta prfedstavuje nejdelSi preruSeni ficni soudrznosti délkou vzduti
13,3 km a pfevySenim hladin 6,86 m. Tretina délky zasahuje hluboko do uzemi EVL.
Porovnani pomoci SWOT analyzy je vidét v tabulce &. 10.

Silné stranky

NejsilnéjSi strankou této varianty je zlepSeni plavebnich podminek na dolnim
Labi. Vybudovani PS Dé&c¢in podporuje i Evropska unie, ktera pfislibila dotace.
Vystavba by pfinesla nova pracovni mista. Soucasti PS je MVE. Minimalni mnozstvi
prohrabek je ve varianté 3 az &tyfikrat mensi nez mnozstvi prohrabky ve varianté 2.

Slabé stranky

Celkové finanni naklady na vystavbu jsou vysoké. PS by se nachazel
hluboko v EVL, kde by narusil krajinny raz a pfirodni ekosystém. Dal$i nevyhodou je
vysoky rozdil hladin, ktery by lodé musely pomoci plavebni komory pfekonavat, a

celkova délka vzduti.
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Prilezitosti

Vhodné plavebni podminky umozni celoroéni plavbu po Labi a podpofi tak
vodni dopravu v CR. Zvy3eni intenzity nakladni lodni dopravy by mohlo omezit
silnicni nakladni dopravu a jeji negativni vliv na zivotni prostfedi. Rozvoj vodni
dopravy by mohl pomoci k rozvoji mésta Décin pfedevSim moznosti vzniku novych
firem a rozvojem podnikani. Mohl by se i zvySit cestovni ruch.

Hrozby

Rozvinuta Zelezni¢ni sit by mohla zplsobit nezajem o vodni dopravu, a tim
tak zplsobit nevyuziti PS Déc¢in. Razantni zasah hluboko do EVL by mohl mit za
nasledek Uhyn vzacnych zZivocichll a naruseni mistniho ekosystému, coz by mohlo
vést k snizeni zajmu o CHKO v mistech Labského kanonu. Dale jsou mozné

paleontologickeé nalezy, které by mohly prodlouzit dobu vystavby

Tabulka 10 SWOT Varianta 3

Autorka
PRILEZITOSTI HROZBY
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PLAVEBNI PODMINKY 10| 8 7 8 8 [0 1 |10] 2 0
MVE 1|8 0 7 0 |-3 7 0| 0 0
SILNE . - )
A NOVA PRACOVNI MIiSTA 8 | 7 6 8 7 6 0 7 2
STRANKY 10
MALE MNOZSTVI
PROBRABER 6 | 6 0 2 6 6 8 2| -2 8
DOTACE Z EU 7109 5 5 7 1'0 7 |1 -7 7
FINANCE -7 |-10| -8 -10 -8 | 10 1 10| 8 10
VELKY ZASAH DO EVL 2| -9 -2 -4 8| 2 10 11| 10 0
SLABE . ;
A DELKA VZDUTI 71-3 0 2|76 8 3|7 0
STRANKY
NARUSENI PRIRODNIHO
EKOSYSTEMU 3| -8 0 6 10]10| 10 | 2] 2 5
VELKY ROZDIL HLADIN 10| -7 | -4 8 | 5|2 8 21 7 0
16

Varianta 3 ziskala vyhodnocenim pomoci SWOT analyzy 16 bodu.

5.1.7 VARIANTA 4

Jedna se o obdobu varianty 3, pouze nadrz je, z divodu velké vysky hladiny,
rozdélena na dvé &asti. Jedna se o nejvétsi zasah do EVL a CHKO. Porovnani

pomoci SWOT analyzy je vidét v tabulce €. 11.
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Silné stranky

Vybudovanim dvou PS by se vyrazné zlepSily plavebni podminky na dolnim
Labi. Vybudovani PS Dé&c¢in podporuje i Evropska unie, ktera pfislibila dotace.
Vystavba by pfinesla nova pracovni mista. Soucasti obou PS jsou malé vodni
elektrarny. Navrh se snazi snizit mnozstvi prohrabek na minimum — oproti varianté 2
je mnozstvi prohrabek skoro az 4x mensi.

Slabé stranky

Vybudovani PS Dé&c¢in by bylo velmi finanéné naro¢né. Ve varianté €. 4 by
byly naklady jesté vy$sSi z dlvodu vystavby dvou PS. Dva PS by byly také
naruseni krajinného razu.

Prilezitosti

PS by mohl pomoci k rozvoji vodni dopravy v CR a tim odleh¢it dopravé
silnicni. Rozvoj vodni dopravy by pomohl i k celkovému rozvoji mésta, ktery souvisi
s cestovnim ruchem, podnikanim a vznikem novych firem.

Hrozby

Je mozné, Ze ani vybudovani PS Dé&cZin neodvrati upadek vodni dopravy
v CR. Dal$i hrozbou je vyznamny zasah do EVL, ktery by mohl mit za nasledek
uhyn vzacnych zivoCichu. Tim by se mohl snizit zajem turistl o CHKO v mistech
Labského kafionu. Pfi vystavbé se muze objevit paleontologické nalezisté, coz by

mohlo prodlouzit dobu vystavby.
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Tabulka 11 SWOT - varianta 4

Autorka
PRILEZITOSTI HROZBY
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13 |
Varianta 0 ziskala vyhodnocenim pomoci SWOT analyzy 31 bodu.

Ze vsech hodnocenych variant ma nejvice bodu, a tedy nejvhodnég;si
variantou je varianta 1B, a to pfedevSim diky navrhu revitalizaCnich opatfeni. Tato
revitalizaCni opatfeni budou nasledné popsana v kapitole 5.2. RevitalizaCni opatfeni
pro variantu 1B. Celkovy pfehled vysledku je v tabulce &. 12. Podrobnéjsi vysledky
SWOT analyzy budou popsany v kapitole 6.1. Vysledna varianta navrhu VD Dé&cin.

Tabulka 12 Porovnani variant SWOT analyzou
Autorka

VARIANTA | BODY

31
25

17

16

AW |[(N]|FL]|O

13
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5.2 REVITALIZACNi OPATRENIi PRO VARIANTU 1B

Navrh revitalizadnich opatfeni varianty 1B vypracovalo RVC v lednu roku
2012. Revitalizaéni opatfeni je navrhovano nad i pod vystavbou PS Dé&cgin a je

popsano v nasledujicich kapitolach.

5.2.1 REVITALIZACE POD PS DECIN RKM 736,25-731,47

UPRAVY SIRKY PLAVEBNi KYNETY:

RKM 736,25 az 732,30 prohrabka dna, vybudovani koncentracnich

vyhonu
RKM 731,87 az 731,47 pravy breh — kotvisté Dolni Zleb
RKM 731,65 az 731,47 levy bfeh — pfistavisté osobnich lodi Dolni Zleb

Navrh trasy drahy maximalné vyuziva soucasné hloubky toku. Provedenymi
Upravami dojde ke snizeni hladiny v bezprostifedni blizkosti PS Dé&cin pfiblizné o 44
cm. Rozdil hladin se bude po proudu zmenSovat. Graf na obr. €. 2 ukazuje srovnani

rozdilu hladin sou¢asného a budouciho stavu.

stavajici hladina Q345d (Hydrocheck 3)

= hladi 4 lizaci PSD
adina Q345d po realizaci PS 120,00

119,50

119,00

118,50

118,00

nadmorska vyska [in nan.]

117,50

T 117,00
737,0 736,5 736,0 735,5 735,0 7345 734,0 7335 733,0 7325
i.km

Graf 2 Stavajici a navrhovana vyska hladiny pod PS
RVC, 2012

Prohrabky dna

Realizace praci spojenych s prohrabkami i prohrabky samotné se budou
provadét pfimo zvody, nehrozi tedy poSkozeni okolnich pozemku a stavajici
vegetace na Dbfezich. VytéZzeny Stérk =z prohrabky poslouzi k vystavbé
koncentracnich vyhonu.
Koncentraéni vyhony

Bfehové vyhony jsou navrzeny jako nesouvislé lomené linie, které vedou
soubézné se stavajici bfehovou linii tak, aby bylo zachovano spojeni s fekou. P¥i
nizkych pratocich budou vyhony soustfedovat vodu do plavebni drahy, zaroven
vS8ak diky své nenavaznosti odolaji prichodu velkych vod. Bfehové vyhony jsou
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navrzeny na obou bfezich feky Labe pod PS pfevazné na pravé strané, navrh je
zakreslen v pfiloze €. 1. Pro podporu biotopl a refugii ryb a dalSich zivocichl jsou
navrhovany rdzné typy vyhond. Vyhony se od sebe liSi v objemu Stérkopiscité

vyplIné, vySce vyhonu v misté navazani na bfeh, rozsahu a sklonu vné&jsiho limce.

5.2.2 REVITALIZACE VE ZDRZI PLAVEBNIHO STUPNE RKM
737,58-749,20

Plavebni podminky v celé jezové zdrzi PS Dé&&in (RKM 737,58-749,20) jsou
dosazeny bez potieby prohrabek a jinych zasah do Fi¢niho dna.

V tomto uUseku jsou navrhovana revitalizaCni opatfeni na podporu biotopu
vodnich bezobratlych Zivocichl, makrofyt, obojzivelnikl, dfevin mékkého luhu a

bobra evropského.

REVITALIZACE NAD HORNi REJDOU RKM 736,96-738,77

Revitalizace TYP A levy bfeh se nachazi v RKM 736,96-738,77 (Obr. 11,
viz téz pfiloha €. 2) jako souvisly pas od jizni rejdy plavebni komory az
k Zelezniénimu mostu v Hornim Zlebu. NavrZen je nasyp ve sklonu 1:3 opevnény
kamennym zahozem. Na nasyp bude navazan pas $térkové plaze. Sitka 1 az 2 m
plaZe bude trvale zatopena, 3 az 6 m se sklonem 1:10 az 1:20 podle prostorovych
moznosti.

Za z6nou plaze navaze v useku RKM 738,77-737,19 1 az 2 m Siroky pas
stabilizace, ve sklonu 1:5 az 1:10 proti vybéhu vin. Dale je umisténa oblast
vysazeny tyto dfeviny: Topol Cerny, Vrba kiehka, Vrba bila, Jilm vaz, Jilm habrolisty,
Olse lepkava, Jasan ztepily a Javor mlé¢ a dale tyto vrbové kroviny: Vrba
koSikarska. Terén je feSen mozaikovité s vyvySeninami a depresemi, které tvofi
pfevazné tuné s hloubkou 1 az 1,5 m. Tané maji nepravidelny tvar, jsou trvale
zvodnéneé ve sklonu 1:4, misty je sklon zvySeny. V pobfezni linii jsou navrzené i dvé

laguny.
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PRICNY REZ - RKM 738,30 - REVITALIZACE TYP A

— PRESYPANI JILOVO-PISCITOU FRAKCI TL. 0.3 m
I— POHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 6 cm TL. 0.3 m

— PRESYPANI AUTOCHTONNIM MATERIALEM TL. 0.2 m
— POHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 6 cm TL. 0.6 m

— KAMENNY ZAHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 30 TL. 0.3m
— NASYP Z AUTOCHTONNIHO MATERIALU

— KAMENNY ZAHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 30
PROMICHANY S AUTOCHTONNIM MATERIALEM

124.50

13 S Y

STERKOVY NAPLAV ‘ STABILIZACE NASYPU |

LUZNI POROSTY
PRECHODOVE PASMO +/A

STABILIZACE VLN

8. R.=117.80

160.27 — 125.

183.77 — 124,66 ——
171.77 — 124.50 —
180.00— 122,74 ——

Obrazek 11 Revitalizace TYP A levy bieh - pfiény fez v RKM 738,30
Autorka podle navrhu RVC

Na obr. €. 12 jsou vynesené vySky navrhovaného terénu v programu HEC-
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Edt Edit Options Plot Help
Fiver: [Labe - g + ten| Pt Dotions | & KespPrevis Plts _Clear Prev
Reach [Labe LU x| Fiver ta 11677 B labe_VD~ari  Plan: Plan 07 2122014
Desciiption VD Deein, doki P revtakizaci ypu & tm 738.30 3C ‘ VD Decin, doini Pf revializac typu A, rkm 738,30 |
05 1

I
T Legend

DelRow Ins Row

EGPF 1
WSPF1

a
12530

12530
318377 12466
41777 1245
5180 12274
6200 121.97
7220 11849
8| 240 11851
3| 260 11687
10] 280 11888
11] 300 12872
12| 31759 126.99
13320 12697
14| 340 %8 | 11

Ground

-
Bank Sta

Elevation (m)

150 160 170 180 190 200

Station (m)

Obrazek 12 Revitalizace TYP A levy bieh - pfiény fez v RKM 738,30 - HEC-RAS
Autorka

V RKM 738,68 az 736,63 bude stavajici cyklostezka preloZzena blize
k Zelezni¢ni trati, aby doSlo ke zvySeni celistvosti luZznich porostd. Svah pod
cyklostezkou je navrzen ve sklonu 1:2 az 1:3 a osazen doprovodnymi kfovinami:
Brslen evropsky, Svida krvava, Ptag&i zob obecny, Liska obecna, Resetlak pogistivy,
Kalina obecna.

V useku mezi horni a dolni rejdou plavebni komory PS Dé&Cin na levém
bfehu feky Labe bude vytvofeny terestricky migracni koridor. Tim vznikne pas
zelené o Sifce 20 m, ve kterém nebudou umistény Zadné migracni prekazky. Na
Casti pasu dojde k vytvoreni luznich porostl, osazenych predevsim kfovinami a

45



dfevinami: Javor mlé¢, Bfiza bélokora, Jasan ztepily, Jefab ptaci, Lipa malolista a

kefové druhy: Brslen evropsky, Ptaci zob obecny, Kalina obecna.

REVITALIZACE V USTi PLOUCNICE RKM 740,92-741,78

Revitalizace TYP B pravy breh se nachazi v RKM 740,92 az 741,78 (obr.
13, viz téz priloha €. 3). Jedna se o environmentalni opatfeni na ose mezi Labem a
Plouénici, volnoasovou zénu pod Novym mostem, parkovou Upravu a vytvoreni

odleh¢ujiciho koryta feky Ploucnice.

vr v

Breh podél feky Labe tvofi Stérkopiskova obnazovana plaz. Souéasti navrhu
jsou nasypy s kamennym zahozem ve sklonu 1:3. Na nasyp navaze plaz, ktera
bude v Sifi 1 az 2 m trvale zaplavena a v $ifi 3 aZz 6 m obnaZovana plaz ve sklonu
1:10 az 1:20.

PRICNY REZ - RKM 741,40 - REVITALIZACE TYP B - PRAVY BREH

PRESYPANI AUTOCHTONNIM MATERIALEM TL. 0.2 m

POHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 6 cm TL. 0.2 m

KAMENNY ZAHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 30 TL. 0.3

NASYP Z AUTOCHTONNIHO MATERIALU
PREVRSTVENI ORNICI, TRAVNI POROST TL 0,1 m
PREVRSTVENI STERKEM, TL 0,3 m

KAMENNY ZAHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 30
PROMICHANY S AUTOCHTONNIM MATERIALEM

PREVRSTVENI ORNICI TL. 0.1 m

LUZNI POROSTY
oy iy Lo
N 3 3 8 8 g g
| | [ | | |
g 8 2 2 8
g g § 5 3 : :

Obrazek 13 Revitalizace TYP B pravy bieh - pfiény fez v RKM 741,40
Autorka podle navrhu RVC, 2012

Na obr. €. 14 jsou vynesené vysky navrhovaného terénu v programu
HEC-RAS.
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Obrazek 14 Revitalizace TYP B pravy bieh - pfiény fez v RKM 741,40 — HEC-RAS
Autorka

Po plazi nasleduje prechodové pasmo pobfezni vegetace se sklonem 1:10
(chrastice, rakosy, ostfice). Tento pas bude slouzit k ochrané proti bifehové abrazi,
zpusobené vinami. Dale nasleduje oblast luznich lesu, kde terén bude mirné zvinén
s depresemi dosahujicimi hladiny podzemni vody. V této oblasti budou vysazeny
tyto dreviny: Topol &erny, Vrba kiehka, Vrba bila, Jilm vaz, Jilm habrolisty, Olse
lepkava a Jasan ztepily. V porostu luznich lesl jsou navrzené 4 tiné s hloubkou 1
az 1,5 m. Do prostoru zasahuji dvé laguny trvale napojené na koryto feky Labe.

ZvySenim hladiny dojde k zavzduti useku Ploucnice pfiblizné az do mista,
kde se nachazi historicky most. Proto bude v oblasti nad silnichim mostem
vybudovano odleh&ujici koryto feky Plouénice, které bude slouzit k pfevedeni
vysokych prutoku, a zamezi tak rozlévani vody ve stavajicim koryté. Nové zausténi
bude vytvafet vhodné podminky proudu migrujicim zivoCichim a bude mit i
protipovodriovou funkci — zvlasté pak pro zimni povodné. Ze stavajiciho koryta feky
bude vytvoreno slepé rameno, které bude obCasné proplachovano. Odleh&ujici
koryto bude mit délku pfiblizné 280 m se sklony 1:2 az 1:3.

V uzemi mezi novym a stavajicim korytem feky Ploucnice, feky Labe a
luznimi porosty bude vytvofena volnoCasova zona. Zdéna je umisténa ve stejné
vySce stavajiciho terénu, tj. asi o 6 m vySe nez plocha luznich porostu. Ve svahu,
ktery tyto dva useky déli, bude realizovana vysadba doplfikovych kfovin: Brslen
evropsky, Svida krvava, Ptadi zob obecny, Liska obecna, Resetlak podistivy.

Za novym korytem feky Plou¢nice smérem k ulici Polabi je navrzena parkova
Uprava, v misté je navrzen nasyp ve sklonu 1:3, opevnény kamennou rovnaninou.
Zde bude udrZovany parkovy travnik, v némz budou vysazeny nasledujici druhy
strom(: Javor dlanitolisty, Javor mlé¢, Jirovec madal, Habr obecny, OfeSak cCerny,

Dub letni, Vrba bila a kifoviny: Brslen evropsky, Kloko€ zpefeny, Kalina obecna.
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Hranici parkove upravy vede stavajici cyklostezka, kde bude mistné navySen
terén. Za kamennym mostem bude postaven novy most, ktery bude kfiZit nové
odleh&ovaci koryto feky Plouénice. Podél cyklostezky se planuji dopliikové vysadby

zelené, stojany na kola, lavi¢ky, informacni tabule atd.

REVITALIZACE V USTi JILOVSKEHO POTOKA RKM 740,95-741,48

Revitalizace TYP B levy breh se nachazi v RKM 740,95 az 741,48 (obr. 15,
viz téz pfiloha €. 4).

Jedna se o oblast na levém biehu feky Labe pfi usti Jilovského potoka
v RKM 740,95-741,48, ohrani¢enou korytem feky a mistni komunikaci. Uzemi kvili
rozdilné morfologii je feSeno odliSné nad ustim a pod ustim Jilovského potoka.

Mistné bude dochazet k navySeni terénu pomoci nasypu, navrzenych ve
sklonu 1:3, opevnénych kamennym zahozem, aby doSlo ke snizeni zatopené plochy
po vzduti hladiny. Jizné od Jilovského potoka vzniknou plaze, kde 1 az 2 m budou

trvale zatopené a 3 az 6 m obnazované plaze ve sklonu 1:10 az 1:20.

PRICNY REZ - RKM 741,40 - REVITALIZACE TYP B - LEVY BREH
'1' ¥
Y i

PRESYPANI JILOVO-PISCITOU FRAKCI TL. 0.3 m
POHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 6 em TL. 0.3 m

PRESYPANI AUTOCHTONNIM MATERIALEM TL. 0.2 m
POHOZ Z LOMOVEHO KAMENED 6 em TL.0.6 m
KAMENNY ZAHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 30 TL. 0.3m

— KAMENNY ZAHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 30
PROMICHANY S AUTOCHTONNIM MATERIALEM

PREVRSTVENI ORNICI TL. 0.1 m

LUZNI POROSTY \/ \/ NAPLAV ‘ STABILIZACE NASYPU L
4
PRECHODOVE PASMO + sf! cf' é é | é
STABILIZACE VLN -
g & 3 g § S
| | | | | |
8 § 84 k 5 8
: g s 8 8 E

Obrazek 15 Revitalizace TYP B levy bieh - pfiény fez v RKM 741,40
Autorka podle navrhu RVC

Na obr. €. 16 jsou vynesené vysky navrhovaného terénu v programu
HEC-RAS.
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Obrazek 16 Revitalizace TYP B levy breh - pfiény fez v RKM 741,40 - HEC-RAS
Autorka

Na plaze navaze 1 az 2 m Siroké pfechodové pasmo se sklonem 1:5 az 1:10
zakonc&ené stabilizaci proti vinobiti. Dale pokracuje oblast luznich porostl, kde je
navrzena mozaika vyvySenin a depresi. Deprese tvofi dvé tdné s hloubkou
1 az 1,5 m, které maji nepravidelny tvar, jsou trvale zvodnélé s mirnym sklonem do
1:4, mistné upravené pro zlepSeni podminek pro budovani bobfich nor. V oblasti
luznich porostt budou vysazeny: Topol ¢erny, Vrba kiehka, Vrba bila, Jilm vaz, Jilm
habrolisty, OlSe lepkava, Jasan ztepily a Javor mlé¢ a dale vrbové kfoviny. VySkovy
rozdil mezi luznim porostem a pfilehlou komunikaci bude feSen svahem se sklonem
1:3, zpevnény travnim drnem a osazeny doprovodnymi kfovinami: Brslen evropsky,
Svida krvava, Ptaci zob obecny, Liska obecna, Resetlak pocistivy, Kalina obecna.

V severni €asti od zausténi Jilovského potoka je navrZzeno pouze navySeni
bfehové hrany koryta feky Labe a jeho stabilizace. Navrh je obdobny jako v jizni
Casti, jen je ukonCeny stabilizaci proti vinobiti, kromé RKM 741,00, kde je navrzena
tun. V mistech, kde se nevyskytuji zadné dreviny, je navrzeno mirné snizeni terénu
s podmacenymi plochami nebo dosadba luznich dfevin.

Osa Jilovského potoka nebude vystavbou VD Dé&c&in nijak zménéna. Pouze

dojde ke snizeni pravého bfehu, z didvodu navazani navrzené plochy na koryto toku.

REVITALIZACE UZEMi NAD KRESICEMI RKM 744,40-745,31

Revitalizace TYP C pravy bfeh se nachazi v RKM 744,40 az 745,31 (obr.
17, viz téz priloha €. 5) a jsou navrzeny po pravé strané feky Labe jako pas
zaplavovanych plazi o Sifce 6 metrd, z nichz budou 2 m trvale zaplaveny. Plaz ma
navrzeny mirny skon 1:20. Vzhledem ke zvySeni hladiny je navrzen nasyp
stabilizovany kamennym zahozem ve sklonu 1:3. Nasyp plynule navaze na pas
Fiénich rakosin a pas stabilizace vin. Upravy jsou zakon&eny luznim porostem, ktery

bude oproti sou¢asnosti mirné snizen. Luzni porosty se doseji luénimi druhy trav a
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bylin pro podporu biologické funkce plochy. V Uzemi je planovana cyklostezka, ktera
povede po kone¢né hranici luznich porostl. Navrzené dfeviny a kfoviny v luznich
porostech jsou Topol Cerny, Vrba kfehka, Vrba bila, Jilm vaz, Jilm habrolisty, Vrba
kosSikarska. Na okraji: Javor mlé¢ a Jasan ztepily.

PRICNY REZ - RKM 744,70 - REVITALIZACE TYP C

PRESYPANI JILOVO-PISCITOU FRAKCI TL. 0.3 m —,
POHOZ Z LOMOVEHO KAMENED6cm TL.0.2m —|

PRESYPANI AUTOCHTONNIM MATERIALEM TL.02m
POHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 6 cm TL. 0.6 m —
KAMENNY ZAHOZ Z LOMOVEHO KAMENE D 30 TL. 0.3m—

KAMENNY ZAHOZ Z LOMOVEHO KAMENED 30 —
PROMICHANY S AUTOCHTONNIM MATERIALEM
NASYP Z AUTOCHTONNIM MATERIALEM -

= 5 1:0 18
s 120 PRECHODOVE PASMO L PREVRSTVENI ORNICI TL.0.1m
+ STABILIZACE VLN
S‘TAB"MNASYPUI,QTWNAPLAV\, LUZNI POROSTY
1 |
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Obrazek 17 Revitalizace TYP C pravy bieh - pfiény fez v RKM 744,70
Podle navrhu RVC

Na obr. & 18 jsou vynesené vySky navrhovaného terénu v programu
HEC-RAS.

Exit Edit Options Plot Help
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Obrazek 18 Revitalizace TYP C pravy bfeh - pfiény fez v RKM 744,70 - HEC-RAS
Autorka
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NAVYSENi PODELNE HRAZE NAD USTIM TOKU KAMENICKA RKM

745,5-745,7

Pro zachovani stavajici funkce biotopu bylo navrZzeno navySeni podélné
hraze u toku Kamenicka, (podélné hraze TYP D pravy breh obr. ¢. 19 viz téz
pfiloha €. 6). NavySena koruna hraze s navrZzenym sklonem svahu 1:3 bude
z lomového kamene, ktery se pfed uloZenim promicha s autochtonnim materialem,

ziskanym z prohrabek plavebni drahy. Nové vybudované mélkovodni zény jsou

uréené pro vodni bezobratlé, makrofyty a obojzivelniky.

124.63
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Obrazek 19 Podélné hraze TYP D pravy bieh - RKM 756,50

Na obr. ¢ 20 jsou

HEC-RAS.

= Cross Section Data - Geom 03

Autorka podle navrhu RVC

vynesené vysky navrhovaného terénu v programu

Exit Edit Options Plot Help
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Obrazek 20 Podélné hraze TYP D pravy bieh - RKM 756,50 - HEC-RAS

Autorka

NAVYSENi KONCENTRACNICH VYHONU U BOLETIC RKM 747,3-746,7

Upravy (koncentraéni vyhony TYP E pravy breh obr. &. 21 viz téZ ptiloha

€. 7) jsou stejné jako v pfedchozim pfipadé — navySeni podélné hraze nad ustim

toku Kamenicka.
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Obrazek 21 Koncentraéni vyhony TYP E pravy bieh RKM 747,00
Autorka podle navrhu RVC
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Na obr. €. 22 jsou vynesené vySky navrhovaného terénu v programu

HEC-RAS.

Cross Section Data - Geom 03 I

Bit Edit Options Plot Help
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Obrazek 22 Koncentraéni vyhony TYP E pravy bieh RKM 747,00 HEC-RAS

Autorka

5.3 HYDRAULICKY MODEL HEC-RAS

Na zakladé hydrologickych dat byly vytvofeny pomoci programu HEC-RAS 3

modely, pro nulovou variantu, variantu 1 a variantu 1B. Postup pfi feSeni modelu je

uveden v kapitole 4.3 Hydraulicka simulace dopadu revitalizaénich opatfeni.

Jednotlivé modely budou porovnavany v kapitole 6.3. Vysledky hladinovych rezimu.
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5.3.1 NULOVA VARIANTA

Hladinovy rezim zlstava totozny se souasnym stavem. Na obr. €. 23 je
zakreslena feka Labe v feSeném uUseku pomoci 3D zobrazeni v programu HEC-
RAS.

labe_bez_VD-var0 Plan: Plan 07 2.12.2014
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Obrazek 23 Zobrazeni reSeného tUseku 3D - varianta 0
Autorka

Podélny profil nulové varianty v feSeném uUseku je na obr. €. 24. Profil za¢ina
v misté planovaného VD Dé&cgin. Na profilu jsou viditelna problémova mista

splavnosti toku.
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Obrazek 24 Podélny profil feSeného useku - varianta 0
Autorka
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5.3.2 VARIANTA 1

Ve varianté 1 byla navrzena kéta hladiny vzduti 124,50 m n. m. (RVC, 2012).
Ke zvyseni hladiny dojde v celé délce zdrze PS, tj. od RKM 737,12 do RKM 748,37.
Varianta neuvazuje zadné revitaliza¢ni opatfeni. Na obr. €. 25 je zobrazen 3D model

dané varianty.

i labe_VU~varl  Plan: Flan U/ 3.712.2014

Obrazek 25 Zobrazeni reSeného Useku 3D - varianta 1
Autorka

Podélny profil varianty 1 v feSeném Useku je na obr. & 26. Vzduti za¢ina
v RKM 748,38 a je dlouhé 11,25 km. Rozdil hladin v urovni VD Dé&¢&in je 3,5 m.

Primérny rozdil hladin je 2,1 m.

labe_VDwart  Plan: Plan 07 312.2014
Labe Labe_LU |

130

Elewation (m)

0 5000 10000 15000 20000

Obrazek 26 Podélny profil feSeného Useku - varianta 1
Autorka
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5.3.3 VARIANTA 1B

Varianta 1B ma navrzenou vysku vzduti hladiny 124,5 m n. m. (RVC, 2012).
Do modelu byla zahrnuta navrhovana revitalizaéni opatieni. Revitalizaéni opatfeni
byla navrhovana prevazné navySenim bfehl o cca 1 m a nasledné zarovnani

terénu. Na obr. €. 27 je zakreslen 3D model.

Izbe_VD-variB Plan: Plan 07 2122014
|
—

Obrazek 27 Zobrazeni feSeného useku 3D - varianta 1B
Autorka

Podélny profil varianty 1B v feSeném Useku je na obr. €. 28. Vzduti za¢ina
v RKM 748,38 a je dlouhé 11,25 km. Rozdil hladin v urovni VD Dé&¢in je 3,5 m.
Primérny rozdil hladin je 2,1 m.
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Obrazek 28 Podélny profil feSeného Useku - varianta 1B
Autorka
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6 VYSLEDKY

6.1 VYSLEDNA VARIANTA NAVRHU VD DECIN

SWOT analyza vyhodnotila jako nejvhodnéjsi variantu variantu 1B. V tabulce
13 jsou zapsany vysledky jednotlivych variant. Pfehled nejvétSich pfileZitosti,
hrozeb, silnych a slabych stranek jednotlivych variant je rozepsan v kapitole 6.1.1.
Nejvétsi pfFilezitosti a rizika vystavby VD Dé&cin.
Tabulka 13 Vysledna tabulka SWOT analyzy

‘ VARIANTA | CHARAKTERISTIKA BODY\

0 BEZ PS 31
1 ZAKLADNI VARIANTA 25
2 MASIVNi PROHRABKY 17
3 VELKY ZASAH DO EVL, VYSOKY ROZDIL HLADIN 16
4 2x PS 13
2A MASIVNi PROHRABKY, JEDNOSMERNA PLAVBA 13

6.1.1 NEJVETSI PRILEZITOSTI A RIZIKA VYSTAVBY VD

DECIN

Prilezitosti

Prilezitosti se ve variantach (bez nulové varianty) shodovaly na posileni
vodni dopravy, rozvoje mésta, podnikani a cestovniho ruchu a moznosti odlehéeni
silnicni dopravé. Varianta 1B ma v pfilezitostech navic zaclenéni revitalizaCnich
opatfeni, ktera mohou zlepsit stavajici stav bfehl. Nulova varianta mezi pfilezitostmi
uvadéla rozvoj CHKO Labské piskovce, ktera si bez zasahu vystavby zachova
jedineCny pfirodni ekosystém a nenarusi populace zvlasté chranénych zivocichd.
MozZnosti je také dale rozvijet cestovni ruch, diky nedotCené oblasti, ktera ro¢né laka
velké mnozstvi turistl. Ostatni prilezitosti byly spojené s uSetfenim finan¢nich
prostfedkl za vystavbu PS, které by mohly byt vyuzity k protipovodrfiovym opatfenim
a investicim do revitalizaci. V tabulce €. 14 je zaSkrtnuto 5 nejvétSich pfilezitosti pro

jednotlivé varianty.
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Tabulka 14 Prilezitosti

Autorka
1B 0 1 2 3 4 2A
LODNi DOPRAVA v
ROZVOJ MESTA v
ODLEHCENI SILNICNI
DOPRAVE
PODNIKANI v
CESTOVNI RUCH v
REVITALIZACE v

INVESTICE DO PROTIP. OPATRENI
INVESTICE DO REVITALIZACI
ROZVOJ CHKO

ROZMNOZOVANI CHRANENYCH
ZIVOCICHU

Silné stranky

Jako nejcastéjsi silné stranky vystavby PS byly uvadény zlepSené plavebni
podminky, nova pracovni mista a dotace z EU. U variant 1B, 1, 3 a 4 to byla navic
MVE. Varianty 2 a 2A maji vyhodu v ochrané proti povodnim — sniZzenim hladiny a
vedenim souCasnym pfistavem Rozbélesy. Varianty 3 a 4 maji oproti jinym
variantam (kromé varianty 0) malé minimalni mnozstvi prohrabek. Vysledna varianta
1B ma jako hlavni vyhodu revitalizaéni opatfeni. Nulova varianta ma vyhodu
zachovani krajinného razu, finanéni nenarolnosti, neposkozeni pfirodni bioty a
zivo€ichl, coz ma vliv na okolni cestovni ruch. V tabulce ¢. 15 je zaskrtnuto 5

nejsilngjSich stranek pro jednotlivé varianty.

Tabulka 15 Silné stranky

Autorka
1B 0 1 2 3 4 2A
PLAVEBNi PODMINKY v
NOVA PRACOVNI MISTA v
DOTACE Z EU v
MVE v

MALE MNOZSTVi PRHRABKY

OCHRANA PRED POVODNEMI
VEDEN| SOUCASTNYM PRISTAVEM

CESTOVNI RUCH

REVITALIZACE v

ZACHOVANI KRAJINNEHO RAZU

NEPOSKOZENI PRIRODNI
BIOTY A ZIVOCICHU

RYBOLOV

FINANCNI NENAROCNOST
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Slabé stranky
NejvétSi slabinou vystavby jsou vysoké financni naklady, které se

momentalné pohybuji kolem 4,5 miliardy K&. DalSim problémem je zasah do
krajinného razu, naruseni pfirodniho ekosystému a ekologicke stability. Ve varianté
1 a 1B jsou zmifiovana i mala protipovodfiova opatfeni. Ve variantach 2 a 2A jsou
velkou slabinou masivni prohrabky a uzka draha ve mésté D&Cin. Varianta 0 a 1
nezminuje zadné revitaliza¢ni opatfeni. U variant 3 a 4 je kritizovan velky zasah do
EVL. DalSi slabiny jsou uz spojovany s jednotlivymi variantami. U varianty 1B je to
dlouha doba vystavby. Slabé stranky u varianty 3 jsou délka vzduti a velky rozdil
hladin. Ve varianté 4 jsou to dva jezy a s nimi spojena udrzba VD. Varianta 2A
pocita sjednosmérnou plavbou. PFi nulové varianté zlstanou Spatné plavebni
podminky, coz méa negativni vliv na dopravu v CR a na rozvoj mésta D&&in. Dale
nebude vybudovana zadna MVE. V tabulce €. 16 je zaskrtnuto 5 nejslab$ich stranek

pro jednotlivé varianty.
Tabulka 16 Slabé stranky

Autorka

1B 0 1 2 3 4 2A
FINANCE v
NARUSENI KRAJINNEHO RAZU v
NARUSENI PRIRODNIHO EKOSYSTEMU
MALA PROTIPOVODNOVA OPATRENI v
NARUSENI EKOLOGICKE STABILITY v
MASIVNi PROHRABKY
UZKA PLAVEBNI DRAHA V DECINE
ZADNA REVITALIZACNi OPATRENI
VELKY ZASAH DO EVL
DLOUHA DOBA VYSTAVBY v

DELKA VZDUTI

VELKY ROZDIL HLADIN
UDRZBA VODNICH DEL
DVA JEZY

JEDNOSMERNA PLAVBA
ZADNA MVE

PLAVEBNI PODMINKY
ROZVOJ MESTA

KOMPLIKOVANI LODNi DOPRAVY V CR

Hrozby
Hlavni hrozbou vystavby PS by byla jeho nevyuzitelnost z divodu Upadku

vodni dopravy. DalSi spoleCnou hrozbou je vyskyt paleontologickych nalezist, ktera

by mohla prodlouzit dobu vystavby. Casto zmifiovanou hrozbou je Uhyn vzacnych
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ZivoCichl, coz by mohlo vést k omezeni turistického ruchu v CHKO Labské piskovce
v misté Labského karnonu. Ve varianté 2 a 2A jsou nejvétSi hrozbou ztrata stability
dna, vzhledem k masivnim prohrabkam, kontaminace Skodlivymi latkami ze starych
ekologickych zatézi a zména hydraulickych rezimd. Nulova varianta by mohla vést
k upadku taméjsi ekonomiky, zplisobenému krachujicimi firmami, které se zabyvaji
vodni dopravou a nasledné nezaméstnanosti. Bez revitalizacnich opatfeni by mohlo
dojit k rozSifeni Cernych skladek na brezich feky. V tabulce &. 17 je zaSkrtnuto 5
nejvétsich hrozeb pro jednotlivé varianty.

Tabulka 17 Hrozby
Autorka

1B 0 1 2 3 4 2A

NEVYUZITELNOST VD

PALEONTOLOGICKE
NALEZISTE

PRODLOUZENI| VYSTAVBY
SNIZENI TURISTICKEHO ZAJMU O CHKO

UHYN VZACNYCH ZIVOCICHU

ZMENA HYDRAULICKYCH
REZIMU

ZTRATA STABILITY DNA
KONTAMINACE

UPADEK TAMEJSi EKONOMIKY
UPADEK VODNi DOPRAVY
CERNE SKLADKY NA BREZICH
KRACHY FIREM
NEZAMESTNANOST

AN N NN

6.2 VYSLEDEK NAZORU VEREJNOSTI NA
VYSTAVBU VD DECIN

Od roku 2012 mirné posilil kladny nazor na konkurenceschopnost vodni
dopravy u 200 nahodnych respondentld. Projekt VD Dé&cin zna jen tfetina
dotazanych, z nichz necela polovina souhlasi s jeho vybudovanim. Podrobné
vysledky jednotlivych otdzek jsou v kapitole 6.2.1. Vysledky nahodnych
respondenta.

U 100 respondentl zajimajicich se o vodni dopravu nebo bydlicich v D&¢iné
¢i jeho blizkém okoli byl proveden podrobnéjsi prizkum. Vysledky jednotlivych
otazek a nazory nékterych respondentd jsou v kapitole 6.2.2. Vysledkem byla
nadpolovi¢ni vétSina kladnych odpovédi pro vystavbu VD Dé&Cin, necela polovina

dotazanych uvadi za nejvétsi hrozbu velky zasah do zivotniho prostiedi.
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6.2.1 VYSLEDKY NAHODNYCH RESPONDENTU

V roce 2012 byla u 200 respondentl rizného véku (od 20 — 65 let) uskutec¢néna
anketa na téma konkurenceschopnosti vodni dopravy ve srovnani s jinymi druhy
dopravy. Vysledkem bylo, Ze 51 % respondentld nepovazuje vodni dopravu za
konkurenceschopnou a jen 29 % z dotazanych odpovédélo, Zze neni schopna
konkurovat, 20 % nevédélo. Vysledek ankety zroku 2012 je znazornén na
grafu &. 3.
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Graf 3 Konkurenceschopnost vodni dopravy 2012
Autorka

V roce 2014 byla provedena anketa se stejnou otazkou a stejnym poctem
respondentl znovu. Po dvou letech se prekvapivé nazor na vodni dopravu zménil,
za konkurenceschopnou ji uz povazuje 39% respondentl, ale vzrostlo procento
odpovédi, Zze nevédi, a to z20% na 24%. Vysledky jsou viditelné na grafu €. 4.
VétSina téch, ktefi véfi v konkurenceschopnost vodni dopravy si ale neuvédomuije,
ze plavebni draha je omezena velikosti a prito¢nou kapacitou koryta feky a ze
zajisténi plavebnich podminek v urlitych &astech toku je velmi nakladné a nese
sebou mnoho ekologickych problému. 3% respondentd k této se chtélo vyjadrit
blize, jejich vyjadieni je soulasti grafu €. 4. Vysoké procento odpovédi Nevim, znali
nezajem a nevédomost o problémech sou¢asné vodni dopravy.

Je vodni doprava konkurenceschopna?

39%
s

24%

o jo u pds diky ryehicsti me. Za o myskim, de 200 2

¥ i redepd
plobiinim méisu wind sna.  plipasd Ceska lokiind 800, celorspubdiiovd re

& Heni v soulasnd Gobd bez plavetaning stuped Déin

Graf 4 Konkurenceschopnost vodni dopravy 2014
Autorka

Znaéna Cast respondentl, ktera povazuje vodni dopravu za

konkurenceschopnou, ale nevi, co je to planovany PS Dé&cin. Podil znalosti je
60



znazornén na grafu €. 5. Tento trend je dan nizkym zajmem o nakladni lodni
dopravu. Z nahodnych respondentld jen 33 % nékdy slySelo o planovaném
Déc&inském stupni a z toho jen 21 % ma o projektu podrobnéjsi informace.

Slyseli jste ui o plinovaném plavebnim stupni Déin?
HE

.| 67%
AND

| 21%
TROCHY

| 12%

Graf 5 Znalost navrhu VD Déc¢in v§ech respondentt
Autorka

K projektu se skoro polovina respondentl stavi kladné. Negativnhé k nému

pfistupuje jen 24 %. Vysledek je zakreslen na grafu €. 6. Je tfeba si uvédomit, Zze

otazku zodpovidali i respondenti, ktefi nemaji o planované vystavbé podrobnéjsi
informace.

Jste pro vybudovani PS5 Dééin?

AN

44%

=
m
=
=

3%

|"-\I

24%

Graf 6 Nazor na vybudovani VD Décin vSech respondentt
Autorka

6.2.2 VYSLEDKY RESPONDENTU SE ZAJMEM O VODNiI
DOPRAVU

Ze 100 respondentl se zajmem o vodni dopravu &i lidi bydlicich v Dé¢iné a

jeho blizkém okoli byla znalost PS Dé&c¢in polovicni. Vysledky jsou zobrazené v grafu
¢. 7.

Slyseli jste o plinovaném Decinském stupni?

NE
.| 53%
AND
| 47%
Graf 7 Znalost navrhu VD Décin- respondenti se vztahem k vodni dopravé

Autorka

Respondenti se dale vyjadfili k tomu, jak velké dopady by mél PS Dé&c&in na
vodni dopravu, ekologii, druhovou rozmanitost, vzhled, povodng&, zaméstnanost a
rozvoj mésta. Vysledek je znazornén na grafu €. 8. Nejlepsi dopad by vystavba PS

méla na vodni dopravu. A nejhordi dopad na druhovou rozmanitost, vzhled a
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ekologii.

70

VODNi DOPRAVA EKOLOGIE DRUHOVA VZHLED POVODNE ZAMESTNANOST  ROZVOJ MESTA

liiiiii

ROZMANITOST

Graf 8 Dopady PS - respondenti se vztahem k vodni dopravé
Autorka
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Pro jeho vystavbu je pak 64 % respondentl. Procentualni znazornéni je na

grafu €. 9.

Jste pro jeho vybudovani?
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Graf 9 Nazor na vybudovani VD Dé¢in - respondenti se vztahem k vodni dopravé

Autorka

Skoro polovina zastéancu vystavby PS Dé&Cin uvadi jako pozitivni dopady

zvySeni intenzity vodni dopravy. Ostatni ocefuji nova pracovni mista a revitalizace

bfehll. Vysledky jsou zobrazené na grafu €. 10. Jako dal$i pozitiva uvadéji jednotné

odleh&eni silniéni dopravé.

o se vam na projekiu libi

Dvylan mbbnsty vodid dopiandy

| 49%
Wil pradcnl misla
| 26%
Renvatahirace blehl

23%
Jind + Mo dopindni odpovid (Zobeazi
| 3%

Graf 10 Klady vystavby PS Décin - respondenti se vztahem k vodni dopravé

Autorka

Naopak nejvice respondentliim vadi velky zasah do Zivotniho prostfedi, a to

41 % dotazanych. Dale 21 % si mysli, Ze PS nebude vyuZit. ZvySeni intenzity vodni

62



dopravy v tomto pfipadé vadilo jen 5 % dotazanych. Vysledky jsou zobrazené na

grafu &. 11.

Co vam na projektu vadi
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Graf 11 negativni dopady - respondenti se vztahem k vodni dopravé
Autorka

V otazce jak moc je pro mésto Déc&in vodni doprava dulezita uvedlo nejvice -

23,5 % respondentt, ze vodni doprava je hodné dulezita. Piekvapivym vysledkem

bylo stejné procento opovédi nejvice,

pramérné a nevim — 20,6 %. Vysledek

odpovédi nevim muze byt dan odpovédmi respondentd, ktefi neziji ve mésté D&gin.

Vysledky jsou zobrazené na grafu €. 12.
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Graf 12 Dulezitost vodni dopravy v Déciné - respondenti se vztahem k vodni dopravé
Autorka

Na otazku, zda by respondentim vadilo zvySeni frekvence vodni dopravy ve

meésté Dé&cin, 72 % procent dotdzanych odpovédélo, Zze ne. ZvySena intenzita

nakladnich lodi by vadila jen 10 %. | tento vysledek je ovlivnén rdznym bydlistém

respondentd. Vysledky jsou zobrazené na grafu €. 13.

Vadilo by vam zvyseni frekvence vodni dopravy v Décing

HE
I —— T2%
HEVIM

13%
AN
L 15%

Graf 13 Postoj ke zvyseni vodni dopravy v Dééiné - respondenti se vztahem k vodni dopravé
Autorka
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Na otazku pro¢ PS Décin nebyl vybudovan, respondenti uvadéli shodné

ekologické aspekty a finance. 26 % dotazanych se k této otazce vyjadfilo jinym

nazorem. Neefektivnost uvadélo 17 %. Vysledky jsou zobrazené na grafu €. 14.

Pro¢ nebyl vodni stupen vybudovin?

Elkoing

| 28%
-

| 28%

L]

| 26%:

Meadabinmodl

| 18%

Graf 14 Davody pro¢ nebyl PS vybudovan - respondenti se vztahem k vodni dopravé

Autorka

Neékteré jiné nazory pro¢ nebyl plavebni PS Dé&¢in vybudovan (nazor neni

nijak upravovany, pouze pfipadné stylistické chyby):

Politické aspekty

Rozdilné nazory na stavbu, nejasné vysvétlena efektivita projektu,
odmitani projektu ekology, SRN, finance

Nespravny nazor ekologl

Arnika — klamné informace o zZivotnim prostfedi

Némecke statni drahy dotuji nase ekologické organizace

Lpéni na Setrné a drahé varianté

Nesmyslnost projektu

Finance, ekologie, neefektivnost, nazory lidi, zména politickych stran
ve vedeni mésta, neochota spoluprace némecké strany

Zachrana ryb

Néktefi respondenti se k vybudovani PS Déc&in chtéli sami vyjadfit (nazor

neni nijak upravovany, pouze pfipadné stylistické chyby):

Kladné nazory:

Jsem vodohospodar, jsem zaujaty. Fandim rozvoji vodniho hospodarstvi.

Nejsem mistni (=> nevadi mi, nedokazu lépe posoudit)

Vitam v8echny projekty pro zlepSeni splavnosti vodnich toku a ze zkuSenosti

vim, Ze pokud se to provede rozumné, tak se vodni dilo pfirozené zacleni do

krajiny. Lodni doprava nepatfi k nejrychlejSim, ale pfirodé rozhodné vic

svédéi.

Projekt ma smysl, pouze pokud bude lodni doprava fadné prosazovana pied

ostatnimi zpUsoby dopravy.
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e Jedna se o dilezity spoj vodni dopravy mezi CR a Némeckem a bylo by ho
(podle mého nazoru) vhodné vybudovat, aby doslo k zamezeni dalSiho
upadku tohoto zplsobu transportu u nas.

e Konecné né&jaka investice v D&Ciné. PS uz mél stat davno!!!

e Dobry pocin.

e Stupen uz mél byt davno vybudovany. Pfinos je pfedevsim v celoro¢nim

e UzZiteCna véc

e Nedokongeni projektu brzdi pfedevsim dalsi rozvoj vodni dopravy v CR, kdy
pfistup naloZenych lodi do Némecka je pro tento obor kliCovy. Je 8koda, Ze
jiz davno nestoji.

e Stavba, ktera udéla z lodni dopravy konkurenceschopnou mozZnost
prevazeni kontejnertl a surovin z Hamburku do Cech. Lodni doprava je sice
kombinaci s plavebnim kanalem DOL by se v CR hodné uvolnila nakladni
automobilova doprava a nebylo by potieba tak ¢astych investic do

rekonstrukci dalnic.

Zaporné nazory:

¢ Nelibi se mi ekologické dopady, podporuiji vice Zzelezni¢ni dopravu a vodni
dopravu jenom s men&imi plavidly, spiSe tedy osobni nez nakladni.

e Zcela neekologicka a nerentabilni blbost.

e Myslim, Ze je to zcela bezvyznamné mrhani penéz a niceni krajinného razu

o Décinsko nepotfebuje vodni stupen, stacilo by, kdyby se na Labe vratily
zadokolesaky které mazou plout i za nizkého stavu vody. Povodnim
nezabrani, pracovni pozice pfinese jen pfi vystavbé. Jediné plus by byla
elektfina pro Dé&Cin.

e Téhoz efektu Ize dosahnout mnohem snadnéji

e Rozhodné nesouhlasim s jakymkoli zdsahem do nyné&jsi krajiny.

e Negativa prevazuiji.

o Je to nefunkéni zbyte€nost

e Ztraceny Cas.

6.3 HLADINOVY REZIM

V kapitole 5.1. Hydraulicky model HEC-RAS byly zobrazeny 3 varianty:

varianta 0, 1 a 1B. Z vysky hladiny jednotlivych profild v iseku RKM 737,30 az
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757,50 byl vytvofen graf €. 15, ktery znazorfuje rozdil hladin mezi jednotlivymi

variantami.
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Graf 15 Vyska hladiny pro variantu 0,1 a 1B
Autorka

Na grafu je patrné zvySeni hladiny diky vystavbé PS Décin. Rozdil mezi
nulovou variantou a variantou 1 a 1B v misté vystavby PS je 4,16 m. Rozdil mezi
variantou 1 a variantou 1B je minimalni. Nejvétsim rozdilem ve vySce jsou 2 cm.
Tento vysledek potvrzuje, Ze revitalizaéni opatfeni nijak neovlivni navrhovany

hladinovy rezim a jsou navrzena jen na zmirnéni dopadd vzduti hladiny.
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7 DISKUZE

Spatné plavebni podminky na dolnim Labi v Useku mezi mé&stem D&&in a
statni hranici SRN jsou jiz mnoho let diskutovanym tématem. ZlepSeni plavebnich
podminek by se mélo docilit vystavbou PS Dé&g¢in.

Do dnesni doby bylo celkem vypracovano 7 variant (véetné nulové) vystavby
PS. Kazda varianta (kromé& nulové — ta uvaZzuje se stavajicim stavem) byla navrzena
tak, aby zlepSila plavebni podminky a umoziovala tak celoro¢ni plavbu. Kazda
varianta byla zamitnuta a vracena k pfepracovani z davodu Spatného vlivu na
Zivotni prostfedi v dané lokalité.

Planovana vystavba PS by méla probihat v CHKO Labské piskovce. Labské
piskovce jsou typickou erozni krajinou, ktera se vytvofila po Ustupu kfidového mofe
v nékolika set metrd hlubokych vrstvach mofskych sedimentd. Tvofi souc€ast
rozsahlé kfidové panve rozprostirajici se vseverni &asti Cech a Gasteénd
v Némecku a Polsku. Celé uUzemi Ceskosaského Svycarska tvorené piskovci
zaujiméa rozlohu cca 700 km? Takto rozlehlé uzemi, které je soudasné vysokou
mirou zalesnéné, nema srovnani nejen vramci Ceské kfidové panve, ale i celé
Evropy. Pro krajinu je charakteristicky zejména velkoploSné vyvinuty piskovcovy
fenomén, tj. charakteristicky piskovcovy reliéf, na ktery je vazana specificka biota.
Na obr. €. 29 je zobrazeno, jak se zméni vzhled krajiny po vybudovani VD Dé&cin.
Vzhled VD je navrhovan tak, aby co nejméné narusil vyjimecné panorama Labského
udoli. Je ale tieba si uvédomit, Ze pokud se do takto unikatni pfirody zasahne, bude
prakticky nemozné pro pfisti generaci vratit krajinu do plvodniho stavu. Na
celoroéni kolisani hladiny je vazano velké mnozstvi rostlin a PS i pfes navrhované
technické rybi pfechody bude Cinit Castecné prekazku pfedevsim pro lososy a dalsi

druhy ryb.

Obrazek 29 Zména krajiny po vybudovani PS Décin
RVC, 2012
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Vodni doprava je momentalné v upadku. Tento trend je nepochybné dan
Spatnymi podminkami na dolnim Labi, ale i dostateéné rozvinutou Zelezniéni
dopravou vedouci mezi CR a SRN. Hlavni nevyhodou vodni dopravy je nizka
rychlost. Cesta do Hamburku trva nékladni lodi cca 3 dny. Zelezniéni dopravou je
mozné tuto vzdalenost piekonat za 1 den. Oproti tomu je vodni doprava levnéjsi a
tiSSi.

MD a RVC uvadi, Ze zlep$enim plavebnich podminek v mist& mezi D&&inem
a statni hranici SRN vzroste zajem o vodni dopravu. Upozornuje, ze i dnes je o
vodni dopravu velky zajem. Mezi nejvétSimi zakazniky uvadi firmu Agrofert, ktera
kvali Spatnym podminkam na dolnim Labi pfepravuje jen 10 % celkového zbozi na
lodich. RVC momentalné vypracovava novou variantu na vystavbu VD Dé&&in. MZP
posledni variantu zamitlo v kvétnu 2012 s oduvodnénim, ze vystavba VD Dé&cin by
narusila charakter krajiny a vyrazné poskodila zvlasté chranéné Zivocichy vyskytujici
se v CHKO. K nazoru se pfipojuji i riizné ekologické organizace predevSim Arnika a
Cesky svaz ochrancd pfirody, ktefi ale na svych internetovych portalech mnohdy
uvadeéji neuplné &i az nepravdivé informace.

Ze v8ech vypracovanych variant vychazi jako posledni pfedloZzena varianta
1B jako nejvhodnégjsi k realizaci. Tento vysledek je dan revitalizacnimi opatfenimi,
které zmirfuji negativni vlivy na Zivotni prostfedi a poskytuji moznost zlepSeni
stavajicich bfeh(l ve vzduti — predevdim pak ze sméru Usti nad Labem pred
Déc&inem.

Propracovana revitalizatni  opatfeni  jsou v nékterych  mistech
pfedimenzovana a v nékterych mistech nedomyslena. Pfesto na vétSiné mist jsou
revitalizace vizualné velmi pékné a studiemi podloZené jejich za¢lenéni do krajiny
s pfiznivym vlivem na okolni biotu.

Zajem obyvatel CR o vodni dopravu upada. Lidé si zvykli na silniéni,
zelezniéni, ale i na leteckou dopravu. Mezi lidmi pfevazuje nazor, ze vodni doprava
je na ustupu a ze ani vystavba VD Déc&in nepomuze k jejimu rozvoji. Pfesto je
mnoho zastancl projektu, ktefi doufaji, Ze VD Dé&cCin bude postaveno v nejblizsi
mozné dobé.

Podle mého nazoru kazdym rokem kdy neni VD Dé&cCin realizovano, se
upadek nakladni vodni dopravy dale prohlubuje. Lodé ztraceji na kvalité a
s nejasnymi vyhledy na vystavbu VD firmy nechtgji investovat do oprav Ci koupi
novych. Revitalizacni opatfeni jsou propracovana ve vzduti ve mésté Dé&Cin a dale
proti proudu smérem k Usti nad Labem prokazatelng& zlepsi vzhled breh.

Nestabilnost vodni dopravy a zavislost na klimatickych podminkach donutila mnoho
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firem ke zméné dopravy nakladd. Neni jisté, zdali se po vybudovani VD Dé&cCin vrati

zpét k vodni doprave.

SWOT analyza vyhodnotila vystavbu PS Dé¢in ve varianté 1B jako
CHKO Labské piskovce na dolnim Labi. Z vysledd SWOT analyzy se da jasné

vyvodit, Ze kromé varianty 1B a nulové varianty (varianty bez PS Dé&cCin) nejsou

ostatni varianty vhodné pro vystavbu ani jako podklad pro dal8i navrh.

Varianta 1 je zakladni variantou, ktera uz je pfekonana variantou 1B.

Varianta 2 je nevhodna z divodu masivnich prohrabek.

Varianta 2A je nevhodna diky velkym prohrabkam a ¢aste¢né jednosmérné
plavbé.

Varianta 3 je nevhodna velkym zasahem do EVL a vysokym rozdilem hladin.

Varianta 4 je nevhodna velkym zasahem do EVL a dvéma PS.

Podle ankety, kterou jsem provedla osobné ve mésté Dé&Cin, bylo
prokazatelné, Ze velké mnozstvi obyvatel je na vodni dopravé zavislé. Ti jsou pro
vybudovani PS a véfi v jeho realizaci. Néktefi lidé, vétSinou star§iho véku, ktefi
pracovali na nakladnich lodich, ale uvadéji, ze PS Dé&c&in uz nebude vyuzit. Vodni
doprava je pry prekonana predevSim rozvinutou zelezni¢ni dopravou. Podél feky
Labe se vyskytuje malo pristavu patficich velkym firmam, které pravé vodni dopravu
vyuzivaji. Zminuji také usek u némeckych hranic, ktery by mohl komplikovat
dopravu. Mladi lidé do 20 let, ktefi v Déciné studuji nebo bydli a nemaji zadné
rejdafe ¢i vodohospodare v rodiné, o planovaném PS Dé&cin vibec nevédi. Ostatni
respondenti rizného véku, mista bydlisté, zaméstnani &i studia o PS nemaji zadné
nebo jen minimalni informace.

RVC momentalné intenzivné pracuje na dosaZeni pristupnosti z hlediska
vlivll pfirody. V Gzemi probihaji rozsahlé komplexni biologické prizkumy odbornikd,
ktefi se zabyvaji zmirnénim dopadu vystavby PS Dé&cin na okolni pfirodu, ale i na

zlepSeni ekologického stavu feky.
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6 Usti Plouénice RKM 740,92-741,78 - RVC (2012)

7 usti jilovského potoka RKM 740,95-741,48 - RVC (2012)
8 Uzemi nad KreSicemi RKM 744,40-745,31 - RVC (2012)
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12 PRILOHY

Jednotlivé prilohy jsem ziskala od RVC. Jsou zde zakreslené navrhy
revitalizaénich opatfeni od RKM 736,25 az 747,3 RKM a je jejich vizualizace.
Revitalizaéni opatfeni jsou obsahem kapitoly 5.2. Revitalizacni opatfeni pro variantu
1B.

NAVRH REVITALIZACNICH OPATRENI VARIANTY 1B

HRANICE
ZABORU ZAMERU PSD

EXPERIMENTALNI VYHONY

RICNI KILOMETRAZE

NAVRZENE KONCENTRACN{
VYHONY.POD PSD

Pfiloha 1 Ve vyhonu v RKM 736,25-731,47
RVC, 2012

76



Pfiloha 2 Nad horni rejdou RKM 736,96-738,77
RVC, 2012
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%

* HRANICEZABORUN 75 / £
T SA NAVRZENE

PLAVEBNI DRAHY N\

PROTI VYBEHU VLN

LUZNI
POROSTY

Priloha 3 Cast 1
RVC, 2012
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' HRANICE ZABORU

ZAMERU PSD \

0SA NAVRZENE

/ PLAVEBNI DRAHY ¢

HRANICE ZABORU
ZAMERU PSD

PORQSTY

STERKOVY

Priloha 4 Cast 2
RVC, 2012
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PLOCHA PARKOVYCH
UPRAV

JE

ZPEVNENA PLOCHA PODEL

{'#' | /PLAVEBNT KOMORY

“ 0SA RICNT KILOMETRAZE

f
|
!
!

1
¥ &8

RPNISEGASORU o2 R NAVRZENA PLOCHA

- ZhvEuPD
MERU PSD ! LUCNICH POROST

PLOCHA PARKOVYCH -
UPRAV S
0SA NAVRZENE

»~~ PLAVEBNI DRAHY

LUZNI POROSTY A v ETERKOVY. NAPLAV

HRANICE ZABORU

ZAMERU PSD

0OSA NAVRZENE

SIS PRECHODOVE PASMO+STABILIZACE

¥

Priloha 5 Cast 3
RVC, 2012
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Pfiloha 6 uGsti Plouénice RKM 740,92-741,78
RVC, 2012
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PLOCHA LUZNICH POROSTU
STABILIZACE PROTI VYBEHU

DOCASNEHO ZABORU NAVRZENYCH
GH OPATRENI

HRANICE ZABORU ZAMERU. PSD
| '

® v ’, ’
DOPLNUJICT KROVINY \ PRECHODOVE PASMO+STABILIZACE
PROTI VYBEHU VLN

STERKOVY NAPLAV

OSA 2
RICNT KILOMETRAZE

DOPLNUJICE KROVINY

Pfiloha 7 usti jilovského potoka RKM 740,95-741,48
RVC, 2012
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PLOCHA 4
LUZNiCH POROSTO

.

STERKOVY NAPLAV

NAVRZENA CYKLOSTEZKA /

\

Pfiloha 8 Uzemi nad KreSicemi RKM 744,40-745,31
RVC, 2012
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OSA RICNT KILOMETRAZE

NAD USTIM TOKU KAMENICKA

/]

HRANICE

ZABORU ZAMERU

Ptiloha 9 NavySeni podéIné hraze nad Gstim toku Kameni¢ka RKM 745,5-745,7
RVC, 2012
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L A e

NAVYSENT | :
KONCENTRACNICH VYHONO U BOLETIC

HRANICE
ZABORU ZAMERU PSD

0SA RIENT K

Pfiloha 10 Navy3eni koncentraénich vyhont u Boletic RKM 747,3-746,7
RVC, 2012
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Obrazek 30 Vizualizace VD Dééin
http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP102

Obrazek 31 Hydraulicky model plavebniho stupné Décin — var. 1a — v méritku 1:70

WWW.VUV.Cz

Obrazek 32 Vizualizace navrhovanych rybich prechodt
WWW.rvcer.cz
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REVITALIZACE

Pfiloha 11 Revitalizace nad horni rejdou RKM 736,96-738,77
RVC, 2012

Pfiloha 12 Revitalizace v usti Plouénice RKM 740,92-741,78
RVC, 2012

Priloha 13 Revitalizace v usti Jilovského potoka RKM 740,95-741,48
RVC, 2012
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Piiloha 14 Revitalizace tizemi nad Kie$icemi RKM 744,40-745,31
RVC, 2012

Pfiloha 15 Navyseni podélné hraze nad tstim toku Kameni¢ka RKM 745,5-745,7
RVC, 2012

Pfiloha 16 Navyseni koncentraénich vyhont u Boletic RKM 747,3-746,7
RVC, 2012
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