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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace je vyhledavaci studie napojeni zapadni obce Petrov nad Desnou na
planované komunikace 1/44 a 1/11. Byla navrzena nova trasa komunikace 1/11, ktera nové
nepovede pfimo obci, ¢imz se vyfe§i nebezpeény Zelezni¢ni prejezd. Ten bude nové na silnici 3.

tFidy.

KLICOVA SLOVA

Petrov nad Desnou, Vyhledavaci studie, Zeleznice

ABSTRACT

The subject of this bachelor's thesis is location study of connecting western part of village Petrov
nad Desnou to roads I/44 and 1/11. New route of road 1/11 was proposed, witch will not lead
directly through the municipality and that will solve dangerous railway crossing. That crossing

will be on road of 3rd class.
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UVOD

Ve své praci jsem navrhl Usek komunikace 1/11, ta nové povede kolem obce namisto skrze
ni. Z plvodni trasy se stane komunikace 3. tfidy, ktera bude napojena na mistni
komunikaci i silnici 1/11. Je pfelozena zeleznice tak, aby pfesunuty prfejezd splioval

pozadavky norem, v€etné premisténi zastavky a vzniku pfechodu pro chodce.



1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba

Studie napojeni obce Petrov nad Desnou na planované komunikaci /44 a 1/11

1.2 Zadavatel/Objednatel
VUT v Brné

Vevefi 331/95

602 00 Brno

Tel: +420 541 141 111

Fax: +420 549 245 147

www.fce.vutbr.cz

1.3 Zhotovitel studie:
David Kolek

Luzna 42

617 00 Brno

+420 608 377 665

e-mail: david.kolek.123@seznam.cz

1.4 Seznam priloh

A. PrGvodni zprava

B. VWykresova dokumentace
B.01 Situace Sirsich vztaht
B.02 Souhrnna situace
B.03 Podélny profil komunikace 1/11
B.04 Podélny profil komunikace lll. Tfidy
B.05 Podélny profil mistni komunikace
B.06 Vzorové pficné fezy
B.07 Pracovni pfi¢né fezy komunikace 1/11
B.07 Pracovni pfiéné fezy komunikace lll. Tridy
B.07 Pracovni pfi¢né fezy mistni komunikace

C. Fotodokumentace



2. ZDUVODNENI STUDIE

Je planovan obchvat Sumperka (silnice 1/44). Na tuto komunikaci je potifeba napojit silnici
I1/11, ktera v souCasnosti prochazi obci Petrov na Desnou vedle mistni zeleznice. Pravé
kvlli Zelezni¢ni trati je prostorové problematické umistit zde kfizeni téchto dvou silnic a
Zelezni¢niho prejezdu. Trat Zeleznice je jednokolejna, jezdi zde maximalné dva vlaky
denné ajeji konec je vsousedniobci u aktivni pily. Na trase zeleznice je taky ostra zatacka,

ktera znemoznuje vysoké stoupani pro mimourovinové kfizeni.

3. ZAJIMOVE UZEMI

Obec Petrov nad Desnou se nachazi na severu Olomouckého kraje nad méstem Sumperk.
Zije zde pFes 1200 obyvatel. Oblast, kde fe$eni dopravni situace probiha, je pak jizné od
zapadni ¢asti obce Petrov na Desnou. Stavba nepfesahne katastralni uzemi Petrov nad
Desnou, zasahuje do celkem 17 parcel vC€etné parcel stavajici Zzeleznice a silnice,
zbyvaijici parcely jsou 3 polni cesty a 12 pozemkd orné pudy slouZzi nyni jako louky pro chov
dobytka. Stfedem obce prochazi mala horska feka Merta, jenz nema na stavbu zadny vliv

a nebude stavbou ohrozena.

y -;E%“"-'-a-_-.;.‘__‘ S ) —— i
Obrézek 1: Mapa zgjmového uzemi [Zdroj: [mapy.cz]]



4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH

4.1 Podklady

Mapové podklady, a to: ortofoto mapy a katastralni mapy byly ziskany ze stranek Ceského Gradu

v v v

zemémeéficského a katastralniho.
Pod sidlistém 1800/9

Kobylisy

182 11 Praha

Tel.: 284 041 111

E-mail: cuzk@cuzk.cz

Datova schranka: uuaaatg

Zaméreni povrchu pro tvorbu digitalniho modelu terénu poskytla firma
PK-Ossendorf.

PK OSSENDOREF s.r.0
TomeSova 503/1

602 00 Brno

Tel.: 543 516 526

E-mail: info@pk-ossendorf.cz

Uzemni plan byl ziskan ze stranek obce Petrov nad Desnou

https://www.petrovhaddesnou.cz/

4.2 Navrhové kategorie

Studie zpracovava tfi pozemni komunikace a Zeleznici. Silnice 1/11 vedouci nové kolem
obce je navrzena jako silnice |. tfidy S9,5/70, tedy dvoupruhova komunikace s Sifkou
jizdniho pruhu 3,5m. Z pQvodni trasy komunikace 1/11 vznikne mistni sbérna komunikace
MS2ck, dvoupruhova s §ifkou jizdniho pruhu 3,25m a chodnikem po levé strané. Zbytek
pUvodni silnice 1/11 vedouci k ruSsenému Zelezni¢nimu prejezdu bude rekonstruovan a
bude slouzit jako mistni obsluzna komunikace kategorie MO2ck. Pfekladana Zeleznice je

jednokolejova neelektrizovana draha.



4.3 Dopravni intenzity

Silnice 1/44, rok 2020, Sc¢itaci usek: 7-2026

TV — Tézka motorova vozidla 845 vozidel/den
O — Osobni a dodavkova vozidla 5680 vozidel/den
M — Jednostopa motorova vozidla 97 vozidel/den
SV — VSechna motorova vozidla 6622 vozidel/den
TNV — Tézka nakladni vozidla 610 vozidel/den

Silnice 1/11, rok 2020, S¢itaci usek: 7-0580

TV — TéZka motorova vozidla 1512 vozidel/den
O — Osobni a dodavkova vozidla 8743 vozidel/den
M — Jednostopa motorova vozidla 142 vozidel/den
SV - V8echna motorova vozidla 10 397 vozidel/den
TNV — Tézka nakladni vozidla 1142 vozidel/den

Silnice 1/11, rok 2020, S¢itaci usek: 7-0600

TV — TéZka motorova vozidla 644 vozidel/den
O — Osobni a dodavkova vozidla 2841 vozidel/den
M — Jednostopa motorova vozidla 91 vozidel/den
SV - V8echna motorova vozidla 3577 vozidel/den
TNV — Tézka nakladni vozidla 519 vozidel/den

Silnice 1/11, rok 2020, S¢itaci usek: 7-0610

TV — Tézka motorova vozidla 644 vozidel/den
O — Osobni a dodavkova vozidla 2841 vozidel/den
M — Jednostopa motorova vozidla 92 vozidel/den
SV — VSechna motorova vozidla 3577 vozidel/den
TNV — Tézka nakladni vozidla 519 vozidel/den

10



5. CHARAKTERISTIKY UZEMI

5.1 Clenitost Gzemi

Stavba bude probihat v udoli kolem feky Merta. Terén v oblasti je rovinaty, maximalni
vysSkovy rozdil terénu je 20 metrd, nejvétsi podélny sklon terénu je 10 % smérem k fece.
Primérna nadmorska vyska oblasti je 374 m n.m. Nejvétsi podélny sklon je 6,12 % na

stoupani silnice lll. tfidy k télesu komunikace 1/11.
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Obrazek 4: Mapa scitani dopravy [Zdroj: [https://scitani.rsd.cz/]]

5.2 Historické vyuziti uzemi

V oblasti stavby se nenachazi zddné archeologickd nalezi§té ani nalezi§té nerostnych
surovin nebo poddolovanych ploch. Cela plocha je charakterem loukou bez historickych

hodnot.

5.3 Soucasné a budouci vyuziti Uzemi

Dopravni feSeni je umisténo tak aby nebylo nutno zbourat Zzddnou stavajici zastavbu,
oblast je vyuzivana pro pastvu dobytka, kromé prelozky Zeleznice a zruSeni 2 polnich cest

neni nutno nic bourat.

5.4 Vyznamna ochrannd pasma

Uzemi stavby nezasahuje do zadnych pfirodnich ochrannych pasem ani je neovliviiuje.

11



5.5 Geologické poméry

V pasmu kolem feky Merty tvofi pldu zhruba 150 metr( nezpevnény nivni sediment. Déale
od koryta feky pak navazuje pasmo ze sprasovych hlin okolo 50-100 metr(, za kterym pak
navazuji plochy kamenitych aZz hlinito-kamenitych sedimentl patficich do soustavy

Ceského masivu.

5.6 Hydrogeologické poméry

Severné od stavby okolo 150 m se nachazi feka Merta, které ale nebude stavbou nijak
dotCena, zapadnim smérem pak s silnici 1/11 pfiléha uméla vodni nadrz, ale je mimo

feSeny Usek a nijak se studie netyka. PodlozZi v oblasti je vhodné pro vsakovani srazek.

6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1 Geometrie trasy

Trasy komunikaci byly navrZzeny tak, aby odpovidaly normovym pozadavkim, a zaroven

zabraly co nejméné Gzemi a zasahly co nejméné pozemkd.

6.1.1 Smérové reseni

Reseni celé situace se odviji od zakladniho poZadavku na nejmensi vzdalenost hranice
kfizovatky od bezpecnostniho pasma zeleznice a to tedy 30 m. Oblouk Zeleznice je nutné
navrhnut tak, aby splfioval tento pozadavek. Samotna kfizovatka byla umisténa s ohledy
na prostorové limity a pfipominky predstaviteld obce nebo vlastnik(l parcel. Napojeni
navrzené mistni sbérné komunikace na silnici I/11 bylo feSeno uUrovinoveé tak, aby nebylo
potfeba dodrzet 30metrovy poZzadavek na vzdalenost i na druhé strané Zeleznice, jelikoz

to by zabralo obrovské uzemi.

12



Tabulka smérovych prvk{ sbérné komunikace

Oznaceni  (Stanieni [km] Smeérovy prvek Délka [m]
zU 0,00000 Pfima 59,33
TP1 0,05933 Pfechodnice 30,00
PP1 0,08933 Pfechodnice 30,00
PT1 0,11933 Pfima 7,37
TP2 0,12670 Pfechodnice 30,00
PK2 0,15670 Oblouk R=30 m 10,00
KP2 0,16679 Pfechodnice 30,00
PT2 0,19679 Pfima 45,38
TP3 0,24217 Pfechodnice 60,00
PK3 0,30217 Oblouk R=50 m 124,69
KT3 0,42686 Pfima 16,13
KU 0,44299 - --
Tabulka smérovych prvk{l obsluzné komunikace

Oznaceni  (StaniCeni [km] Smérovy prvek Délka [m]
zU 0,02507 Oblouk R=30 m 13,18
KP 0,03825 Pfechodnice 20,00
PT 0,05825 Pfima 117,66
TP 0,17591 Pfechodnice 30,00
PK 0,20591 Oblouk R=200 m 7,37
KP 0,21328 Pfechodnice 30,00
PT 0,24328 Pfima 19,08
TP 0,26236 Pfechodnice 20,00
PK 0,28236 Oblouk R=30 m 4,20
KP 0,28656 Pfechodnice 20,00
PT 0,30656 Pfima 1,71
KU 0,30827 - --
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Tabulka smérovych prvkd silnice I/11

Oznaceni |Stanieni [km] Smeérovy prvek Délka
[m]
zU 0,00000 Pfima 102,72
TP 0,10272 PFfechodnice 70,00
PK 0,17272 Oblouk R=450 m 247,04
KP 0,41976 Pfechodnice 70,00
PT 0,48976 Pfima 37,18
TP 0,52694 PFfechodnice 70,00
PK 0,59694 Oblouk R=600 m 59,31
KP 0,65624 Pfechodnice 70,00
PT 0,72624 Pfima 86,11
KU 0,81235 - -
Tabulka smérovych prvk{ Zeleznice
Oznaceni |Stanieni [km] Smeérovy prvek Délka
[m]
zU 0,00000 PFfima 69,34
/P 0,06934 Prechodnice 18,00
70 0,08734 Oblouk R=500 m 30,97
ZP 0,11831 Pfechodnice 95,93
ZP 0,21423 Pfechodnice 95,93
70 0,31016 Oblouk R=500 m 337,40
/P 0,64756 Prechodnice 8,51
KP 0,65556 Pfima 44 44
KU 0,70000 - -

14



6.1.2 Vyskoveé vedeni

Vyskové vedeni Zeleznice je stejné jako u plvodni trasy. Spojuje zacatek a konec rovhym
usekem, dva body bez jakychkoliv obloukt a zaroven je podélny sklon trasy 1,43 % po celé

délce. Trasa je diky tomu v mirném nasypu, jen na sto metrové ¢asti se dostava do zarezu.

Silnice 1/11 pak na celé své feSené trase stoupa a nasledné klesa, aby se tak vytvofilo
vhodné téleso pro pfemosténi sbérné komunikace a zaroven vznikly pfihodné podminky
pro kfizovatku s touto sbérnou komunikaci. Stoupani je na jedné strané 3,5 % a na druhé
1,5 %, mezi nimi je oblouk o poloméru 2100 m, tak by vySly rozhledové pomeéry na
kfizovatce. Obsluzna mistni komunikace se pfizplsobuje stejné jako plvodni silnice

terénu, nejvétsi sklon jsou 4 %

Sbérna komunikace na prvnich sto metrech mirné stoupa 1,2 % spolec¢né s terénem, poté
ale zacina stoupat 2,7 % pro kfizeni s zeleznici, za kterou stoupa 6,12 % k télesu silnice

/11.

Tabulka vyskovych prvké sbérné komunikace

Oznaceni Staniceni Vyska [m Sklon Polomér
[km] n.m.] [%] [m]

zU 0,00000 369,80 1,19 --

Al 0,13249 371,38 2,69 3000

V2 0,27977 375,35 6,12 700

V3 0,34713 379,47 1,09 650

V4 0,43224 380,40 -4,04 100

KU 0,44299 379,96 -- --

Tabulka vyskovych prvkd obsluzné komunikace

Oznaceni Staniceni Vyska [m Sklon Polomér
[km] n.m.] [%] [m]

zU 0,00000 371,56 1,82 -

Al 0,14106 373,67 1,06 4000

V2 0,23716 374,69 3,99 1500

V3 0,29006 376,80 -6,51 190

15



KU 0,30827 375,62 -- -
Tabulka vyskovych prvkd silnice I/11
Oznaceni StaniCeni Vyska [m Sklon Polomér
[km] n.m.] [%] [m]

zU 0,00000 378,43 -2,46 -

V1 0,04649 377,29 1,54 1500

V2 0,35271 382,00 -3,5 2100
KU 0,81235 365,42 -- --

6.1.3 Sitkové usporadani

Sitkové usporadani Silnice 1/11 je podle normy CSN 73 6101 S9,5/70 obousmérna
smeérove nerozdélena komunikace s kategorijni Sitkou 9,5 m. Tedy na kazdé strané 3,5m

jizdni pruh, 0,75m zpevnéna krajnice, 0,5m nezpevnéna krajnice, a 0,25 ¢i 1Tm prostor na

sloupky ¢i svodidla.

Sbé&rna komunikace je na svém Useku vedoucim v obci v kategorii MS2ck. Sitka jizdniho
pruhu 3 m, zpevnéna krajnice 0,25 m, nezpevnéna krajnice 0,5 m a prostor pro sloupek
0,25. Po levé strané ji lemuje chodnik Siroky 2 m, mezi chodnikem a komunikaci je

betonova obruba 100/25/5. Po odboc&eni k pfejezdu se z komunikace stava silnice lll. tfidy

S7,5/50.

Obsluzna komunikace je rekonstruovana a bude u ni zachovano Sitkové usporadani

predeslé komunikace S7,5/70.

16




6.1.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovek jsou navrzeny podle TP 170.

Sbérna komunikace:

DO-N-1-111-PHI
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postfik PS-C
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postfik PS-C
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Infiltraéni postfik PI-C
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 170mm
Stérkodrt SDa 0/32 250mm

Celkem

Obsluzna komunikace:

D1-N-1-V-PllI

min. 570 mm

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postfik PS-C
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm
Infiltraéni postfik PI-C
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 150mm
Stérkodrt SDa0/32  200mm

Celkem

Silnice 1/11:

DO-N-1-I-PIII

min. 450 mm

Zdrsnujici posyp Frakce 2/4

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci postrik PS-C

Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 80 mm
Spojovaci postfik PS-C

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 110mm
Infiltraéni postfik PI-C

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 200mm
Sté&rkodrt SDa 0/32 250mm

Celkem
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Konstrukce chodniku:

Betonova dlazba DLI 60 mm
LoZe z kamenné drti L4/8 40 mm
Stérkodrt SDa 0/32 150 mm
Celkem min. 250 mm

Skladba télesa Zeleznice:

Kolejnice S49

Prazec betonovy 220 mm
Stérkové loze 32/63 350 mm
Stérkodrt 0/32 200 mm

Separacni geotextilie
Jadro naspu ze Stérkovité hliny
Konsolida¢ni vrstva z drceného kameniva 0/125 300 mm

6.2 Krizovatky

Jsou navrzeny dveé kfizovatky. Prvni je napojeni mistni obsluzné komunikace na sbérnou

komunikace. Jedna se o stykové kfizeni bez ostrivku

Druha kfiZzovatka je napojeni sbérné komunikace na silnicil/11, z bezpe¢nostnich dlvod{
je navrzen ostrlivek podle obalovych kfivek a vzorovych listl. Na kfiZzovatce jsou také na

silnici /11 odboc¢ovaci pruhy v obou smérech.

6.3 Mosty

Na trase silnice I/11 se nachazi jeden mostni objekt pfemostujici sbérnou komunikaci, a
to ve stanic¢eni 0,32544 km. Jde o jedno-polovy most s délkou 21 m z Zelezobetonu.

Prikopy jsou zakon&eny kfidly ve sklonu 1:2.

6.4 Odvodnéni

Odvodnéni vSech komunikaci je feSeno nezpevnénymi pfikopy, tam, kde lze na
rekonstruovanych usecich vyuzit stavajici pfikopy jsou tyto pfikopy prohrabnuty, jelikoz
jsou zaneseny. Hloubka pfikopu je vzdy minimalné 0,2 m pod urovni plané a 0,3 m pod
urovni terénu. Sklon pfikopu je vzdy minimalné 0,5 %. 100 m za¢atku sbérné komunikace
je nalevé strané odvodnéno uli¢nimi vpustmi, které jsou zalstény do stavajici kanalizace.
Zemni plan je na useku s vpustmi odvodnéna podélnou drenazi.
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Na trase silnice I/11 se nachazi jeden trubni propustek ve stani¢eni 0,05895 km, DN 600,
délky 19 m. Déle jsou navrzeny dva propustky pro propojeni pfikopUl, jeden u Zelezni¢ni
zastavky a druhy pod sjezdem na pozemek z obsluzné komunikace ve stani¢eni 0,23275

km.

6.5 Bezpecnostni zarizeni

Smérové sloupky

Smérové sloupky budou osazeny ve vzdalenostech danych odstavcem 13.1.3.2.2 vnormé
CSN 736101, tj. po 50 m v pifimé, v polomérech 850 m az 1250 m po 40 m, v intervalu 450
m az 850 m po 30 m, 250 m az450 m po 20 m.

Svodidla

Svodidlo bude instalovano na komunikace 1/11 na pravé strané od stani¢eni 0,10272 km

po stani¢eni 0,70824 km a na levé strané od 0,26724 do 0,72000

7. ZHODNOCENI VARIANT
Ackoliv v dané studii nebylo zpracovano vice variant, feSeni nebylo jedinym zplsobem,
kterym se zkousSela situace vyresit. Byly zvaZzovany rlizné moznosti, jak situaci vyresit, ale

vSechny se ukazaly jako nevyhodné.
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Prvni zvazovany zpusob byl takovy, kdy kfizeni Zeleznice probihalo na misté, kde je v
soucasnosti. Tento zpUsob by nevyZzadoval preloZeni Zeleznice, silnice I/11 by vedla hned
vedle dosavadni drahy, nebylo by zapotfebi velkych vykopovych praci a nasypy by byly
nepatrné. Diky tomu by byl celkovy zabor komunikace i celého feSeni maly a varianta by
byla levnéjsi. Samotna kfizovatka se starou trasou silnice /11 by vSak kvili bezpec¢né
vzdalenosti kfizovatky od prejezdu vyZadovala zbourani dvou obytnych dom( a kusu lesa.

V tomto feSeni se ale nelze vyhnout Zelezni¢nimu prejezdu na vedlejsi vétvi kfizovatky, coz

by

Wi i

Obrézek 3: Prvni varianta [Zdroj: [autor]]

V druhé zvazované varianté jsem se zamyslel pfemosténim Zeleznice, tato moznost by
kvlli stoupani k mostu na plvodni trase silnic 1/11 zapficinila zruseni developerského
projektu, ktery je planovan na volnych parcelach, na které by stavba musela zasahovat.
V tomto pfipadé by bylo nutné prelozit Zeleznici, protoZze neni mozné most navrhnout tak
aby byl splnén prljezdny profil nad stavajicim stavem. Most by pfemostil jak drahu, tak
novou silnici I/11 a na jizni strané by se komunikace spojily. Toto feSeni by zabralo
zhruba dvakrat vétsi Uzemi nez prvni varianta, a bylo by vyrazné drazsi nejen na

zhotoveni ale i z hlediska budouci udrzby pfedevsim mostu. Tuto variantu jsem také
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zavrhl z urbanistickych dlvodu. Velikost konstrukce rampy a mostniho télesa uprostied

tak malé obce je zcela mimo méfitko, pfilehlé domy by mély za okny velkou zed.

Obrézek 4: Nacrt 2. varianty [Zdroj: [autor]]
Treti varianta, kterou jsem vypracoval, se zdala nejvyhodnéjsi. Zelezniéni prejezd je
dostatecné vzdaleny od obou kfizovatek, navrzeny most pfes sbérnou komunikaci je
maly a levny na udrzbu. Na druhou stranu toto feSeni zabira nejvice Uzemi a téleso nové

trasy silnice 1/11 bude obrovské.
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8. ZAVER
Vystupem bakalarské prace je technicka studie feSeni napojeni obce Petrov nad Desnou
na novou trasu silnice 1/11, kterd je nasledné& napojena na obchvat Sumperka neboli
silnici 1/44. Navrhnuté feSenim presouva Zelezni¢ni prejezd dal od oblouku a do
dostate¢né vzdalenosti od kfizovatky, ktera je pouze napojenim mistni komunikace na
sbérnou komunikace, tudiz zde nebudou vznikat zadné prodlevy ani zpomaleni provozu
na hlavni silnici. Napojeni sbérné komunikace novou trasou silnice 1/11 je vyfeSeno tak,
aby vzadném pfipadé nebyl zpomalen provoz pfi prejezdu vlaku. Vybral jsem toto
feSenim, protoze nebylo nutné bourani stavajici zastavby. Zaroven bylo ekonomicky

vyhodnéjsi, nez estakada nad zZeleznici i silnici I/11. Z hlediska bezpecCnosti je feSeni

Vv s
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

Web:

Mapovy portal, www.mapy.cz

Cesky Gfad zeméméricsky a katastralni, www.cuzk.cz
Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, www.rsd.cz
Vodohospodarsky informacni portal VODA https://www.voda.gov.cz/
Ceska geologicka sluzba, www.geology.cz

Oficialni stranky nad Petrov nad Desnou, www.petrovnaddesnou.cz/
Normy:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 ed.2 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(

Technické podminky:

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci
TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich

TP 170(dodatek 1) Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
TP 258 Mostni zabradli

Vzorové listy

VL1 Vozovky a krajnice

VL2 Odvodnéni

VL3 Kfizovatky

Projektova dokumentace

Smeérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
Mapové podklady

Uzemni plan obce Petrov nad Desnou

Data od CUZK

Ortofoto CR

Katastralni mapa — k.u. Petrov nad Desnou

Zaméreni stavu — poskytla firma Pk-Ossendorf

Soucasny stav inZzenyrskych siti - poskytla firma Pk-Ossendorf
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