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ANOTACE

Bakalafska prace se zabyva leteckou technikou u Policie CR. V jeji prvni &asti je
popsan stavajici stav vrtulnikové techniky. Déale je zde uvedeno vyuZiti této
techniky v praxi. Druha ¢ast prace popisuje sou€asny stav bezpilotnich prostfedkd
dostupnych u policie. Soucasti praktické ¢asti bakalafské prace jsou zpracovany
fizené rozhovory s kolegy, ktefi se zabyvaji problematikou letecké techniky a
popis jejich Cinnosti. Cilem prace je zhodnoceni souCasného stavu letecké
techniky vyuzivané policii a navrh letecké techniky, ktera by mohla byt vyuzita do
budoucna na zakladé zjisténych poznatkl. Souclasti prace je obrazova
dokumentace letecké techniky. V textu se nachazeji i technické popisy, které jsou

uvedeny formou tabulek.
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ANNOTATION

Bachelor thesis follows up aviation technology used by Police of the Czech
Republic. In first part is described current equipment and condition of helicopters.
There is also mentioned current use of this technology in practice. Second part of
thesis is describing unmanned aerial systems and their current use within Police
of the Czech republic. Practical section of thesis include interviews with colleagues
who deal with aviation technology and description of their tasks and duties. The
aim of this bachelor thesis is assesment of current condition of aviation technology
used by police and reccomendation of aviation technology which could be used in
future based on the findings. There are pictures of helicopter and drone technology

as part of work. There are also technical descriptions, which are in form of a charts.
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UvoD

Letecka sluzba Policie CR ma dlouholetou tradici a historii. Doba se rychle
méni a dochazi k neustalému vyvoji riznych technologii a technickych prostredkd,
které mame nejen u policie, ale v ramci celého IZS v souc€asnosti k dispozici. Je
potfeba se neustale vzdélavat, aby byli policisté schopni s touto moderni

technologii pracovat a dokazali vyuZzit jeji potencial co nejlépe.

Tématem bakalarské prace je problematika letecké techniky vyuzivané
v soudasné dob& u Policie CR. Tuto techniku Ize rozdélit na dvé zakladni
kategorie. Do prvni z nich Ize zafadit vrtulniky, K jejichz obsluze je zapotfebi
dostate¢né mnozstvi vySkoleného a zkuSeného personalu. Mnohem mensi naroky
na mnozstvi personalu jsou kladeny na druhou skupinu, a to bezpilotni prostredky,
tzv. drony. Samozfejmé i k jejich obsluze je nutné mit k dispozici vysSkolené

pracovniky, ale jiz v menSich poc¢tech nez u vrtulnikové techniky.

Tato prace se zabyva pohledem na soucasny stav a vybavenost letecké
techniky, ale i porovnanim a nahledem do budouciho vyvoje utvaru LS PCR. Dale
jsou zde uvedeny jednotlivé technické parametry v sou€asnosti uzivanych stroju,
¢eho jsou schopny a nékolik pfikladl vyuziti nejen v ramci policie, ale také celého
IZS. Dale je zde popsana napfiklad pusobnost tohoto utvaru, jak ¢asto je vyuzivan

a k jakym cinnostem.

Cilem prace je zhodnoceni sou¢asného stavu letecké techniky u policie a
na zakladé zjisténych poznatku i navrh vhodné techniky do budoucna. Jak jiz bylo
zminéno na zacatku, doba se méni velmi rychle, takze se tato prace bude snazit
0 co nejblizSi popsani v dobé jejiho zpracovani. Dle nazoru autora stale pfeviada
vyuziti vrtulnikG oproti bezpilotnim leteckym prostfedkim u policie. Je nutno
zminit, ze drony si pomalu ziskavaji a buduji pevnou pozici mezi ostatnimi
technologiemi, kterymi policie momentalné disponuje. Véfim, Ze v budoucnu by

drony mohly nahradit nékteré Cinnosti vrtulnikové techniky.



1 Terminologie

Tato prace se zabyva leteckou technikou, ktera je k dispozici u Policie CR
a jsou zde pouzivany nékteré odborné terminy a vyrazy, které je vhodné na
zacatku definovat. Vycet téchto termind nebude taxativni, ale budou zde uvedeny
pouze ty zakladni a nejvice pouzivané. Provoz vesSkeré letecké techniky se Fidi
zejména dle zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Dale jsou to mezinarodni
predpisy, ustavni zakony, vyhlasky a ostatni letecké pfedpisy. Legislativa bude

popsana v samostatné kapitole.

Drone — jedna se o oznaceni letadla bez posadky na palubé v anglickém
jazyce, u nas pouzivané jako dron.

Letadlo — zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci
vzduchu, které nejsou reakcemi vici zemskému povrchu.

Letoun — letadlo t&€zSi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za letu
hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které za danych podminek letu
zUstavaji vaci letadlu nepohyblivé.!

UAS — Unmanned Aerial System, v prekladu bezpilotni systém, ktery je
sloZzen z bezpilotniho letadla a jakéhokoliv zafizeni urceného pro ovladani tohoto
letadla a komunikaci s nim.

UAV — Unmanned Aerial Vehicle, v pfekladu stroj bez posadky na palubég,
ktery je ovladan dalkoveé.

Vrtulnik — jedna se o kategorii letadla, ale nelze jej oznacit za letoun

z davodu jeho odliSné konstrukce.

Existuje mnohem vice odbornych vyraz( a zkratek, jejichz rozbor by vydal
na samostatnou praci, ale neni cilem této konkrétni prace. Jejich znalost a vyznam
je v8ak pro uzivatele letecké techniky velmi dllezita nejen z divodu bezpecnosti,

ale i napf. dodrzovani zakonu a stanovenych pravidel.

! Predpis L 6/l, provoz letadel. [online]. [cit. 4.2.2024]. Dostupné z:
https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-6i/index.htm
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2 Historie letecké techniky
Pocgatek letecké sluzby se datuje k 1. ervenci 1935, kdy vznikly Cetnické
letecké hlidky (CLH) a nad nasim tizemim se poprvé objevila letadla s vysostnym

oznacenim sférického trojuhelniku, ktery je k vidéni i v sou€asném znaku.

Pavodni poget t&chto leteckych hlidek byl pét (CLH Cheb, Liberec, Hradec
Kralové, Dolni BeneSov a Bratislava), do roku 1938 pak vzniklo celkem jedenact
stanovist z planovanych patnacti. DokonCeni mélo probéhnout do roku 1939.
Kazda Cetnicka letecka hlidka méla na starost 3 az 5 Cetnickych oddéleni. Ve stavu
byli zafazeni letci, pozorovatelé, leteCti mechanici, radisté a fidi€i. Pro nedostatek
odbornikd v fadach &etnictva slouzili v tomto sboru pfislusnici armadniho letectva.
Cetnické letecké hlidky byly z pogatku vybaveny letadly typu Skoda D-1 a Aero
AP-32. Tyto stroje poskytlo vojenské letectvo, ale vedeni CLH uvazovalo o jejich
urychlené vyméné z davodu jejich nedostate¢né rychlosti. DalSim divodem byl
otevieny kokpit, coZz znemoznovalo pouziti letadel za Spatnych povétrnostnich
podminek. Dal&imi letadly, ktera byla zafazena do sluzeb CLH byly stihagky Avia
B-534 a Letov S-328. Do roku 1940 mélo slouzit pres &tyficet letadel. Dodavka
dvanacti kuryrnich letounti Bene$ Mraz Be-51B, které byly objednany v roce 1936,
probéhla az v roce 1939 a stroje jiz nestihly byt do sluzby zafazeny. PfileZitostné
v tomto obdobi létala bez oznadeni k pfislugnosti CLH i civilni a vojenska letadla
riznych typua. Prfislusnost k policejnimu letectvu tehdy vyjadfovala poznavaci

znacka ve tvaru OK-P (P — policejni) a dalSi dvé pismena.

Mezi hlavni ukoly Cetnickych leteckych hlidek patfilo chranit svrchovanost
Ceskoslovenského vzdusSného prostoru, spoluprace s pozemnimi jednotkami,
dozor nad dodrzovanim leteckych predpisli, pomoc pfi zivelnich pohromach a

leteckych nehodach, hlasna sluzba v pohrani¢nich oblastech a dal$i ¢innosti.?

2NOVOTNY, T. Nesmrtici zbrané a dal$i technické prostfedky. Praha: Euromedia Group, 2021,
s.134. ISBN 978-80-242-7418-8
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DalSi obdobi se datuje od konce druhé svétové valky, kdy vzniklo
Bezpecnostni letectvo. Hojné dochazelo k upravam nazvu utvaru a zménam ve
vedeni. Za hlavni sidlo Bezpecnostniho letectva byla v roce 1947 vybrana Praha.
DalSi podfizena velitelstvi sidlila v Brné a Bratislavé. Bezpecnostni letectvo mélo
dohromady deset leteckych hlidek rozmisténych po celém uzemi. Co se tyCe

techniky, u kazdeé hlidky se nachazela Ctyfi stihaci a dvé az Ctyfi kuryrni letadla.

V tomto obdobi nebyla letecka technika vedena v leteckém rejstfiku
z davodu utajeni a pfesny seznam mélo k dispozici pouze tehdejSi ministerstvo
vnitra. Je nutné si povSimnout, Ze az doposud se jednalo pouze o letouny riznych
typl. Prvni vrtulnik se u policejniho letectva objevil v roce 1948, kdy se jednalo o
typ Focke Achgelis Fa-223 (VR-1), s imatrikulaci OK-BZX. Na svém konté ma
zapsano svétové prvenstvi vyuziti vrtulniku pfi pInéni policejnich ukold, kdy byl
nasazen v Praze pfi vdesokolském sletu v ramci fizeni dopravy. Napfiklad ¢asopis
Letectvi €. 6/1948 z 28.6.1948 na str. 139 o této udalosti informoval nasledovné:
,Za letosniho vsesokolského sletu bude uéinén zajimavy pokus. Reditelstvi
narodni bezpecnosti pouzije naseho domaciho vrtulniku, vyrobeného tovarnou
Avii k tornu, aby regulovalo dopravu a pfistup ke sletisti. Pozorovatel na
helikoptére bude radiem hlasit vSechny zavady v doprave tak, aby se mohly véas

vhodnym zakrokem odstraniti.“*

3 CECH, Bof¥ivoj. Provoz vrtulnik(i u policie do pfevratu. [online]. [cit. 29.1.2024]. Dostupné z:
http://www.vrtulnik.cz/police/policie.htm
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Obr. €. 1 - Focke Achgelis Fa-223 (VR-1). Dostupné z: http://www.vrtulnik.cz/fa-223.htm

Provoz zminéného vrtulniku polozil zaklad vyuziti tohoto druhu letecké
techniky u bezpecnostnich sbort do budoucna. K ¢astym zménam dochazelo i u
jiz zminéné imatrikulace letecké techniky. Z puvodniho oznaceni OK-P (policejni)
se pfeSlo na OK-BZ (bezpecnostni) OK-BY, OK-BX nebo OK-BS. V roce 1950
bylo rozhodnuto vyhlaskou MV a MD o zméné na nové oznaceni B, pomlICku a
Ctyfi cifry. Historicky turbulentni obdobi pfinaselo tolik zmén, Ze nékteré, i kdyz byli
sepsany, se nestacily fyzicky splnit. Mezi lety 1953-1979 tedy funguje utvar pod
nazvem Letecky oddil Ministerstva Vnitra. Tento oddil byl postupné vybavovan
vrtulniky Mil Mi-1 a Mil Mi-4, které slouzily spole¢né s ostatni technikou jak k pInéni
bezpecnostnich ukoldl, tak i k pfepravé viladnich Ciniteld na kratké vzdalenosti.
Tyto stroje ovSem, jak se projevilo uz v minulosti, rychle zastaraly a bylo nutné
opét letovy park modernizovat. Vzhledem k politické situaci pfipadala v uvahu
sovétska technika, a to vrtulniky Mil Mi-2 a Mil Mi-8 a letouny Jak-40, lljusin 11-62
a Tupolev Tu-134. Nékteré tyto stroje byly v provozu az do devadesatych let. Od
roku 1973 zacal letecky oddil spolupracovat s Dopravnim inspektoratem v Praze
v rdmci kontroly a fizeni dopravy v hlavnim mésté. Cinnost a ukoly byly po celou
dobu velmi podobné. ZaCatkem devadesatych let zaCal byt kladen dlraz na
zachrannou ¢&innost. 1. dubna 1987 zacina v Praze fungovat Letecka zachranna
sluzba s volacim znakem ,Krystof 1, kdy leteckou techniku a piloty zajiStoval atvar
letecké sluzby a druhou Cast posadky tvofil vySkoleny zdravotnicky personal.
V roce 1990 nasledovalo zprovoznéni dalSiho stfediska letecké zachranné sluzby

se sidlem v Hradci Kralové.
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Vroce 1991 doSlo opét ke zméné nazvu, a to na Letecka sluzba
Federalniho policejniho sboru. Tento nazev pietrval az do roku 1993. Slo pouze o
formalni zménu, €innost ani ukoly se nijak nezménily. Jedinou zménou bylo pouze

v roce 1992 doplnéni stavu o dva nové vrtulniky typu BO 105 CBS4.

Vedeni LS se snazilo modernizovat technické vybaveni vrtulnikd. Na typech
Mi-2 a BO 105 byla zkuSebné namontovana stabilizovana ploSina s kamerou FLIR
(firmy Tadiran). K jejimu nakupu ale nedoSlo. Vroce 1992, po zvefejnéni
konkrétnich poZadavk(l na novy stroj, byl v CR pfedvadén typ Bell 412HP.
Nakonec ve vybéru zvitézil. Kvlli nedostatku vrtulnikl, a pravé probihajicimu
vybéru nového typu létal v CSFR dogasné pronajaty polsky stroj PZL Kania.
V poloviné roku 1993 ho LS FPS vratila zpét do vyrobniho zavodu. Rok 1993
znamena pro Utvar rozvoj a modernizaci v podobé zafazeni dvou vrtulnikd typu
Bell 412 ve verzi HP a dodavka nejmodernéjSiho dostupného policejniho a
zachranarského vybaveni. Ve vybaveé vrtulnikll se také zaCina objevovat zafizeni
FLIR, patraci svétlomety a hasici bambi vaky. Pfeprava ustavnich Cinitell byla
zajiStovana dale Statnim leteckym utvarem, ktery fungoval do roku 1998, kdy

rozhodnutim viady doslo k pfevedeni tohoto Utvaru pod armadni letectvo.*

4 FOJTIK, Jakub. Policejni vrtulniky. Nase Vojsko, 2007, s. 59-60. ISBN 978-80-206-0870-03
14



3 Letecka technika v sou€asnosti

V roce 1993 doslo k rozdéleni na Ceskou a Slovenskou republiku a tim také
ke vzniku dvou samostatnych Gtvard. V CR je to Letecka sluzba Policie CR a na
Slovensku pusobi Letecky utvar ministerstva vnutra Slovenskej republiky. Vlivem
téchto udalosti doslo k rozdéleni letecké techniky a bylo urCeno jaka technika

zUstane v CR a jaka bude pfedana na Slovensko.

Obr. & 2 - Znak Letecké sluzby PCR. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/policie-ceske-
republiky-letecka-sluzba-824129.aspx

V ramci Ceské republiky zajistuje provoz letecké techniky pro Gdely nejen
PCR, ale i ostatnich sloZek 1ZS celorepublikovy utvar Letecké sluzby Policie CR.
V minulosti se ve vybaveni nachazela jak letadla, tak i vrtulniky. V sou€asné dobé
jsou vyuzivany pouze vrtulniky. Aktualné je v provozu celkem 15 vrtulnikd
typového oznaceni Eurocopter EC-135 T2/T3H a Bell 412 HP/EP/EPI. Prvni
zminény typ je nejCastéji vyuzZivanym typem vrtulniku bezpecnostnimi a
zachrannymi slozkami po celém svété. Pro provoz letecké techniky je nutné
kvalitni zazemi, a proto jsou zakladny LS PCR umistény na mezinarodnich
letiStich. Hlavni zakladna se nachazi na Mezinarodnim letiSti Vaclava Havla
Praha. K dispozici jsou také dalSi dvé zakladny, z nichZ jedna se nachazi na
Mezinarodnim letisti Brno-Tufany, a druha v arealu 1ZS v Ostravé-Zabrehu.
Posledni zminéna zakladna je nejnoveéjsi a byla uvedena do provozu v roce 2017.
Do budoucna je planovano jeji pfemisténi z arealu IZS na mezinarodni letisté
LeoSe Janacka v Ostravé-MoSnov z dlvodu zlepSeni celkovych provoznich
podminek. V ramci rozmisténi téchto zakladen je letecka sluzba schopna pokryt
provoz na celém uzemi Ceské republiky. V Praze se dale nachazi hangar, ve
kterém probiha udrzba a generalni opravy vSech stroja. Na udrzbu jsou kladeny
velmi vysoké naroky a vzhledem k velmi ¢astému vyuzivani jednotlivych vrtulnikd
je nutné precizné naplanovat jejich zafazeni do sluzby tak, aby byl vZdy k dispozici

dostatecny pocet provozu schopnych stroju.
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3.1 Cinnost letecké sluzby

Cinnost letecké sluzby PCR Ize rozdélit na dvé skupiny. Je to &innost pro
utvary Policie CR a &innost pro ostatni slozky Integrovaného zachranného
systému, zejména Zdravotnickou zachrannou sluzbu, Hasi¢sky zachranny sbor,
Horskou sluzbu a dale pak Krizové Staby a bezpecnostni rady republiky.
Komunikace probiha pfes operacni stfediska jednotlivych sbor. Podrobnégjsi
popis forem vyzadani spoluprace je popsan v nasledujici kapitole. Letecka
podpora je dale poskytovana utvarim Ministerstva vnitra a jeho organizanim
slozkam, dale pak jinym ozbrojenym bezpecnostnim sborim a ozbrojenym silam,
pokud ve spolupraci s policii vykonavaji Cinnosti k zajisténi vnitfniho porfadku a

bezpecénosti.®

Pro Utvary Policie CR zajituje:

- pohotovostni nasazeni a zasahy

- nasazeni vrtulniku v patracich akcich (patrani nej¢astéji po pohifeSovanych
osobach a pachatelich trestné Cinnosti)

- dokumentace trestné Cinnosti a sledovani osob

- dopravni prlizkum a Fizeni dopravy

- vzdusné fizeni a dokumentace policejnich akci

- vzdu$na ochrana a dozor

- dozor nad rezimem statnich hranic

- vycvikové a instruktazni lety
Pro slozky integrovaného zachranného systému zajistuje:

- leteckou zachrannou sluzbu

- sluzbu SAR — patrani a zachrana

- nasazeni v zahranici

- spolupraci s Hasiéskym zachrannym sborem Ceské republiky
- spolupraci s Horskou sluzbou Ceské republiky

- spolupraci s krizovym Stabem a BezpecCnostni radou statu

5NOVOTNY, T. Nesmrtici zbrané a dal$i technické prostredky. Praha: Euromedia Group, 2021,
s.137. ISBN 978-80-242-7418-8

16



- spolupraci s ostatnimi slozkami IZS v pfipadé vyhlaSeni mimofadného

stavu

Vyzadani asistence letecké sluzby

Vyzadani vrtulniki se provadi podle nafizeni MV €. 49/2009, kterym se
upravuje poskytovani letecké podpory policejnimi vrtulniky. Leteckou podporu
slozek 1ZS upravuje Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulnikd LS PCR
v ramci IZS. Pfiméfené se postupuje i pfi vyzadovani drond. V souc€asnosti jsou
dvé moznosti vyzadani. V pfipadé potieby okamzitého nasazeni vrtulniku,
zejména hrozi-li nebezpeci z prodleni, je-li ohrozen lidsky Zivot, zdravi osob nebo
hrozi Skoda velkého rozsahu, hrozi-li hromadné naruseni vefejného pofadku nebo
je-li to nutné k vypatrani hledané nebo pohfeSované osoby, zada o leteckou

podporu pohotovostniho vrtulniku:

a) velitel policejniho opatfeni nebo policejni akce cestou mistné pfislusného
integrovaného operacniho stfediska na operacnim odboru Policejniho prezidia
CR.

b) velitel zasahu pfi pozarech nebo pfi provadéni zachrannych a
likvidaCnich praci, pfipadné velitel nebo vedouci slozky IZS, cestou mistné
prislusného operaéniho a informacniho stfediska krajského HZS nebo Feditelstvi
HZS.

c) vedouci organu krizového Fizeni pfi krizovych situacich zpusobem

uvedenym pod pismenem b).

Druhou moznosti vyzadani letecké podpory je formou dopisu nebo vyplnéni
formulara Zadost o leteckou podporu vrtulniku / Zadost o leteckou podporu dronu,
které se po schvaleni feditelem utvaru s celorepublikovou plsobnosti nebo
krajskym Feditelem zasilaji na LS PCR. Doporuéena doba je alespori jeden mésic

pred samotnym terminem akce a uvedeni nasledujicich zakladnich informaci:

1) vyZadujici utvar, udaje o Zadateli Ci veliteli akce, telefonni spojeni
2) datum a Cas pfistani vrtulniku, pfijezd dronu, pfedpokladana doba trvani

akce
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3) misto pfistani
4) nazev obce, pfipadné pobliz které obce, vzdalenost v km, svétové
strany
5) GPS souradnice
6) popis plochy — travnata, betonova, asfaltova
7) vySkové prekazky — stromy, vedeni vysokého napéti
8) pro lety v noci vyuzivat letisté aeroklubu, pfipadné plochy SLZ
9) pfedpokladana cinnost — patrani, sledovani, vysadek zasahové
jednotky, evakuace osob
10) pocet policistd na palubé vrtulniku pfi patrani — pouze 1 policista
11) soucinnostni spojeni — vysilacka, mobilni telefon, MBP
12) verze vrtulniku
a. vrtulnik EC 135 standardné vybaven
i. dalkovou videokamerou a termovizni kamerou
ii. vykonnym svétlometem pro osviceni mista zasahu, nocni
patrani
iii. na vyzadani — pfijimacem pro pfenos obrazu na pozemni
pracovisté
b. vrtulnik Bell 412 standardné vybaven
i. palubni zasahovou hrazdou pro vysadek zasahové
jednotky
ii. jefabem a podvésem pro zachranné a evakuacni prace

iii. hasicim vakem na vodu

Obr. €. 3 —Vrtulnik Bell 412 v ramci spoluprace s HZS a vyuziti hasiciho vaku na vodu. Dostupné
z: www.planes.cz
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3.2  Aktivita a cetnost lett vrtulnika

Aktivitu letll Ize rozdélit do nékolika kategorii. MUze se jednat o lety v ramci
spoluprace s leteckou zachrannou sluzbou, lety v ramci policejni Cinnosti, lety ve
spolupraci o ostatnimi slozkami IZS a vycvikové lety. Rok od roku se pocet vzletu
zvySuje. V nize znazornéné tabulce je priklad aktivity vrtulnik(l zafazenych u LS
PCR za mésic fijen 2023.

1 Q“ OK-BYB Eurocopter EC135 T2+ (24 aktivnich dni) 7 3.4 OK-BYI Airbus Helicopters H135 (8 aktivnich dni)
- A
2 5% OK-BYH Eurocopter EC135 T2+ (17 aktivnich dni) 8 -ﬁ OK-BYC Eurocopter EC135 T2+ (8 aktivnich dni)
2 \X OK-BYS Bell 412 EP (16 aktivnich dni) 9 ; OK-BYT Bell 412 EPI (7 aktivnich dni)
bt aslion =
4 E OK-BYE Eurocopter EC135 T2+ (14 aktivnich dni) 10 - " OK-BYN Bell 412 HP (6 aktivnich dni)
5 ﬁ OK-BYP Bell 412 EP (13 aktivnich dni) i OK-BYD Eurocopter EC135 T2+ (2 aktivni dny)
6 MG OK-BYG Eurocopter EC135 T2+ (10 akiivnich dn) a OK-BYF Eurocopter EC135 T2+ (2 aktivni dny)
Obr. ¢. 4 — Prehled zasahujicich vrtulniki za mésic Fijen 2023. Dostupné z:

https://helidat.cz/aktivita-vrtulniku-provozovatele-zebricek-
rmd.php?rok=23&mesic=10&provoz=19

Tabulka €. 1 — PocCet aktivnich vrtulnikd za fijen 2023. Dostupné z: www.helidat.cz

Pocty aktivnich vrtulnikd za mésic fijen 2023
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=@==Po(ty aktivnich vrtulnik( za mésic Fijen 2023

Data jsou zobrazena pro obdobi od 1.10.2023 do 31.10.2023 a jedna se pouze o
vrtulniky Policie CR. Pozice se u shodného poé&tu aktivnich dni fadi podle

data/€asu. Proto vrtulnik, ktery byl aktivni dfiv, ma lep&i umisténi.
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3.3  Typy vrtulniki v souéasnosti u LS PCR
Aktivné je v provozu v sou€asné dobé celkem 15 vrtulnikd typu Eurocopter
EC135 / Airbus Helicopters H135 a Bell 412.

Obr. €. 5 - Vrtulnik Airbus Helicopters H135. Dostupné z: www.planes.cz

Na obrazku je nejnové&jsi typ vrtulniku, ktery je ve sluzbach LS PCR od
prosince 2019 a je oznacen nazvem Airbus Helicopters H135, ale dalSi typové
oznaceni je EC135 T3. Jedna se tedy o dalsi fadu typu Eurocopter. V roce 2014
doSlo ke slouc€eni nékolika spole¢nosti a tim i ke zméné nazvu spole€nosti
Eurocopter na Airbus Helicopters. Jde o stfedni viceuc€elovy vrtulnik celokovové
konstrukce s jednim Ctyflistym rotorem a vyrovnavacim fenestronem. Stroj je
vybaven pevnym (nezatahovatelnym) lizinovym podvozkem. Verze EC135 T2+ je
pohanéna dvéma motory Turbomeca Arrius 2B2 a verze EC135 T3 je pohanéna
dv&ma motory Safran Arrius 2B2+. V souéasné dobé je v provozu LS PCR celkem
9 vrtulnikd tohoto vyrobce, z nichz 8 je typ EC135 T2+ a 1 typ EC135 T3. Na
letecké zakladné v Praze je vyClenén 24 hodin denné 1 vrtulnik ve specialni
upraveé pro potieby letecké zachranné sluzby v ramci spoluprace se zdravotnickou
zachrannou sluzbou. V této Upravé je posadka tvofena dvéma piloty LS PCR,
lékafem a zdravotnikem ze strany zachranné sluzby s moznosti pfevozu az dvou

lezicich pacientl. Déle je pfipraven k okamzitému vyuziti také druhy vrtulnik, ktery

20



je upraven k pInéni ukold PCR. V konfiguraci pro potfeby utvard PCR a dal$ich
slozek IZS je nastaveni vzdy voleno podle jednotlivych pozadavku téchto slozek.
V tabulce nize je uvedeno nékolik technickych parametrd tohoto typu vrtulniku.
Dalsi technické prostfedky a vybaveni obou typl vrtulniki budou popsany

v samostatné kapitole.

Tabulka ¢ 2 —  Technické dadaje  vrtulniku typu EC135. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Eurocopter EC_135

Technické udaje Eurocopter EC135

Posadka 1 nebo 2 piloti a dle konfigurace az 5 pasazéru
Délka 12,16 m

Vyska 3,51m

Prazdna hmotnost 1455 kg

Maximalni vzletova hmotnost | 2910 kg

Maximalni rychlost 140 KIAS (259 km/h)

Dolet 635 km

Mimo vyuziti u letecké zachranné sluzby je vyuzZivan tento vrtulnik
v pozadované konfiguraci pro ucely patrani po osobach, které jsou bezprostiedné
ohroZzeny na Zivoté a zdravi, po pachatelich trestné €innosti a po odcizenych
motorovych vozidlech. Dale zde mizeme uvést monitoring a dokumentaci béhem
rozsahlych kulturnich a sportovnich akcich, dohled nad bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich, leteckou podporu ochrany ustavnich
¢initelt a objektl zvlastni dulezitosti a v neposledni fadé i samotny vycvik letového

personalu nejen PCR ale i ostatnich vybranych sloZek 1ZS.

Druhym typem vrtulniku je jiz zminény Bell 412 americko-kanadské vyroby,
pfiéemz aktivné 1éta ve sluzbach LS PCR dohromady 6 strojd. Téchto 6 strojli je
v nékolika variantach, a to 2 typy Bell 412HP (High Performance), které maji 2
motory typu Pratt & Whitney Canada PT6T-3BE. Dale jsou to 3 typy Bell 412EP
(Enhanced Performance), které jsou osazeny dvéma motory typu Pratt & Whitney
Canada PT6T-3D a 1 typ Bell 412EPI, ktery je posledni verzi tohoto typu a liSi se
vylepSenou avionikou a ma dva motory Pratt & Whitney Canada PT6T-9. Tento
typ vrtulniku je nejCasté&ji nasazovan v ramci spoluprace s HZS pfi likvidaci pozaru
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diky moznosti pouziti tzv. bambi vaku, ktery je zavéSen pod vrtulnikem. Vzhledem

k vétSimu prostoru oproti EC 135 a take diky slafovaci hrazdé je dale vyuzivan

zejména pro &innost Utvaru Zasahové jednotky PCR.

© Martin Klim3a planes.cz

Obr. €. 6 — Vrtulnik Bell 412 EPI. Dostupné z: www.planes.cz

Tabulka €. 3 — Technické Udaje vrtulniku typu Bell 412EP.
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bell_412

Dostupné z:

Technické udaje Bell 412EP

Posadka 1 az 2 piloti, 13 pasazéru
Délka 17,1m

Vyska 4,54 m

Prazdna hmotnost 3079 kg

Maximalni vzletova hmotnost | 5397 kg

Maximalni rychlost 140 KIAS (259 km/h)
Dolet 745 km

22



Jak jiz bylo zminéno, pfesna vybava a nastaveni jednotlivych stroju zavisi
na tom, jaké ukoly budou pinit. V tomto sméru je Ceska republika vyjimkou oproti
ostatnim statim ve svété, kde je bézné, Ze vrtulniky zafazené pod policejni sbory
plni pouze policejni ukoly. U nas v ramci zarazeni pod |ZS funguje spoluprace
s ostatnimi zachrannymi a bezpecCnostnimi slozkami. Dale je v pripadé
mimoradnych udalosti mozna spoluprace i se zahrani¢nimi slozkami. Jako pfiklad
je mozné uvést lesni pozar v NP Ceské Svycarsko z léta roku 2022, kde bylo
pouZzito nékolik vrtulnikd a letadel dohromady s vysokym pocétem pozemni

techniky a personalu.
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3.4 Specialni technika a vybaveni vrtulniki u LS PCR

Vzhledem k tomu, Ze vrtulniky jsou zafazeny do sluzby Policie CR, se na
jejich palubé nachazi fada specialni techniky, ktera pomaha v plnéni ukolu a
cinnosti letecké sluzby. Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich kapitolach, v souasné
dobé jsou k dispozici razné typy vrtulnik(. Nékteré z nich jsou vyclenény pro
spolupraci s leteckou zachrannou sluzbou a zbylé jsou uréeny k plnéni ukol
v ramci policejni innosti, pfipadné ke spolupraci s ostatnimi slozkami IZS. VétSina
uvedené techniky je k dispozici na vSech typech vrtulnik(, ale je zde i technika,
ktera je umisténa pouze na vybranych typech. Pro ucely této prace a z divodu
bezpec€nosti uvadi autor pouze zakladni popis techniky a ucel jejiho pouziti bez

uvedeni konkrétniho modelu a detailni specifikace.

Patraci svétlomet — jedna se o techniku, ktera je vyuzivana nejCastéji a je
velkym pomocnikem pfi patrani. Svétlomet je pohyblivy a je instalovan v pfedni
¢asti pod kabinou pilota. U vrtulnikl EC 135 je opatfen infracervenym filtrem, takze

je zde moznost eliminovat tzv. kuzelové svétlo, které je evidentni zejména pfi

nocnim provozu.

Obr. ¢. 7 — Patraci svétlomet Trackabeam. (foto autor)
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Digitalni pohyblivda mapa — nachazi se ve vybavé obou typU vrtulnika.
Posadka si zde muzZe zvolit nékolik rezimi zobrazeni terénu podle aktualni

potieby.

Optoelektrické zarizeni FLIR nebo Ultra Force — toto zafizeni maji ve své
vybavé oba vrtulniky. Jedna se o kamery, které jsou vybaveny termovizi a jejich
obsluhu ma na palubé vrtulniku vySkoleny palubni technik. O pfenos obrazu
z téchto kamer se stara jiz zminény downlink. Zafizeni je nejCastéji vyuzivano
béhem patrani po osobach ¢&i vécech. Dale se muze jednat o bezpelnostni
opatfeni béhem sportovnich utkani nebo dohled a feSeni prestupkoveého jednani
v ramci provozu na pozemnich komunikacich. Cinnosti, pfi kterych je mozno

vyuzit toto zafizeni je mnohem vice, a ne vSechny mohou byt uvefejnény.

Podvésny hak — timto zafizenim jsou vybaveny oba typy vrtulniku.
Nosnost u EC 135 je do 1000 kg a u Bell 412 je nosnost 2040 kg. Zafizeni je
umisténo pod stfedem trupu vrtulniku a je urCeno k pfepravé téZzkych bfemen a
moznosti pfipojeni protipozarniho systému znameého spiSe pod nazvem tzv. bambi
vak. Pro vrtulnik EC135 je uréen bambi vak o objemu 465 litrd a pro vrtulnik
Bell412 je mozno vyuzit vaky o objemu 795 litrd nebo 1000 litrd. Vyuziti tohoto
druhu vybaveni se uplatiiuje zejména pfi spolupraci s HZS v ramci likvidaci
rozsahlych pozard. Vzhledem ke kapacité vaki a lepSi celkové stabilité jsou
nasazovany stroje Bell 412. Co se tyCe samotného plnéni vakd, jsou zde dvé
moznosti. Jednou je plnéni vaku béhem letu té€sné nad vodni hladinou, pokud je
takovyto zdroj pobliz k dispozici. Druhou moZnosti je manualni plnéni ve
spolupraci s hasi€i, ktefi Cerpaji vodu z pfistavenych cisteren. O vypusténi takto

naplnénych vaku se jiz stara posadka vrtulniku.

Downlink — toto zafizeni zajiStuje pfenos obrazu z kamery nebo termovize
na pozemni stanovisté. Zpozdéni pfenosu je velmi nizké az nulové, takze pfijemce
na zemi ma k dispozici pfehled o aktualni situaci. Stroje Bell 412 maji k dispozici

analogovy downlink a stroje EC 135 jsou vybaveny digitalnim downlinkem.

Bryle pro no¢ni vidéni — jedna se o specialni vybavu, ktera je pfipevnéna
k helmé& pilota a usnadiuje jeho orientaci pfi ukolech plnénych za snizené

viditelnosti a v no¢nich podminkach.

25



Vnéjsi reproduktory a sirény — jsou umistény na vnéjSi stranu trupu
vrtulniku smérem k zemi a jsou uréeny k hlasité reprodukci povell €i vyzev a zvuku
policejni sirény. Reproduktory jsou vyuzivany pfi akcich s ucasti vétSiho poctu
osob a jsou jimi vybaveny pouze stroje typu Bell 412.

Palubni jerab — vyuziva se zejména pfi evakuaci osob z nepfistupného
terénu a je obsluhovan vyskolenym technikem z nakladového prostoru vrtulniku.

Nachazi se ve vybavé pouze u stroju typu Bell 412 a ma nosnost 272 kg.

Slanovaci hrazda — z kapacitnich dlvodu je hrazda vyuzivana pouze u
stroju Bell 412. Oproti palubnimu jefabu, ktery ma v sobé zabudované ocelové
navijeci lano, hrazda slouzi k ukotveni lan typu Fast Rope urenych pro rychlé a
bezpecné slanéni z vrtulniku bez pouziti slanovacich pomucek. Vétsinou probiha
z vySky 5-10 metrll a mohou se naraz slanovat az 3 osoby s plnou vystroji. U
policie tento zpusob vyuziva predevsim utvar rychlého nasazeni a zasahova
jednotka. Pro vyuziti tohoto typu slanéni je dulezité fadné proskoleni policistl
Z bezpec€nostnich dlvodd. Na hrazdu je mozné ukotvit i lana pro klasické

slafiovani s pouzitim lezeckého vybaveni, ale k tomuto zpusobu vysadku je

vyuzivan spise palubni jefab.

Obr. €. 8 — Nacvik slafiovani z vrtulniku Bell 412. Dostupné z: www.planes.cz
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4 Navrh na rozsireni vrtulnikové techniky

V soudasné dobé& vsechny vrtulniky zafazené pod LS PCR spadaji do
kategorie stfednich viceucelovych vrtulnikli, z nichz nejstarsi byl vyroben v roce
1993 a nejmladsi byl vyroben v roce 2019. VétSina ostatnich stroju byla vyrobena
v obdobi let 2003 az 2008. V ramci rozhovoru s pracovnikem zafazenym na utvaru
letecké sluzby bylo zjiSténo, ze je pro nasledujici roky schvalena koncepce na
obnovu letecké techniky, kdy by meélo byt pofizeno celkem 7 kusl kategorie
lehkych az stfedné téZkych vrtulnikd a 2 kusy kategorie téZkych vrtulniku, které
v soucCasné vybavé zcela chybi. Nyni se dokonCuji pfesné pozadavky ze strany
letecké sluzby a zaCatkem roku 2024 by mél byt proces zahajen. Co se tyCe
obnovy kategorie stfedné tézkych vrtulnikl, letecka sluzba by uvitala nastupce
soucasnych EC-135 a to nasledujici fadu EC-145. DalSi podrobnosti nemohou byt
uvedeny. Cely proces obnovy je naro€ny, prvni vybrané vrtulniky by méli byt
dodané v roce 2026. Zalezi vSak, zda budou spinény vesSkeré pozadavky vSech
zucastnénych stran. Do budoucna je také planovano postupné vyrazeni strojl Bell
412, které jsou oproti EC 135 vyrazné nakladnéjsi na provoz a udrzbu. Aby byla
zajisténa akceschopnost utvaru, tak k tomuto kroku dojde az ve chvili, kdy bude

zajiSténa a zprovoznéna nahradni letecka technika.

V navaznosti na tyto poznatky budou nasledné v této kapitole prfedstaveny
a porovnany dva typy vrtulnikd. Bude se jednat o Airbus Helicopters H145 a Airbus

Helicopters H215 Super Puma.

Airbus Helicopters H145 — je dvoumotorovy viceucelovy vrtulnik stfedni
vahové kategorie, s jednim pétilistym rotorem a vyrovnavacim fenestronem. Stroj
ma pevny lizinovy podvozek. Stroj se dodava v nékolika verzich pro pouziti jak
v civilnim sektoru, tak i pro ucely policie, vojska a ostatnich zachrannych slozek.
V policejni upravé lIze tento typ vrtulniku dodat se specialni technikou jako je napf.
patraci svétlomet, slanovaci hrazda, palubni jefab, downlink, kamera s termovizi
a dalsi. Dale mezi jeho vyhody Ize uvést napt. az o 30% nizSi celkové provozni
provoz s udrzitelnym leteckym palivem a az o 30% niz8i produkci emisi COz2
béhem provozu oproti konkurenci. Pro ucely letecké zachranné sluzby je moznost

konfigurace 1-2 piloti, dva lezici pacienti a 2-3 Clenové zachranné sluzby.
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Jednotliva nastaveni a specifikace vrtulniku se feSi individualné dle zadanych
pozadavku a potfeb koncového zakaznika. V tabulkach niZze jsou uvedeny

zakladni parametry stroju typu Eurocopter EC135 a Airbus Helicopters H145.°

Tabulka & 4 -  Technické udaje  vrtulniku typu EC135. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Eurocopter _EC_135

Technické udaje Eurocopter EC135

Posadka 1 nebo 2 piloti a dle konfigurace az 5 pasazéru
Délka 12,16 m
Vyska 3,51m
Prazdna hmotnost 1455 kg
Maximalni vzletova hmotnost | 2910 kg
Maximalni rychlost 140 KIAS (259 km/h)
Dolet 635 km
Tabulka C. 5 - Technické udaje  vrtulniku typu H145. Dostupne  z:

https://cs.wikipedia.org/wiki/Eurocopter EC_ 145

Technické udaje Airbus Helicopters H145

Posadka 1 nebo 2 piloti a dle konfigurace az 10 pasazéru
Délka 13,03 m

Vyska 3,45 m

Prazdna hmotnost 1792 kg

Maximalni vzletova hmotnost | 3800 kg

Maximalni rychlost 145 KIAS (268 km/h)

Dolet 650 km

Airbus Helicopters H215 Super Puma — dvoumotorovy viceucelovy
vrtulnik téZké vahové kategorie, s jednim Ctyflistym rotorem a vyrovnavacim
pétilistym rotorem. Stroj ma zasuvny tfikolovy pfistavaci podvozek a dodava se
v nékolika verzich pro pouZiti jak v civilnim sektoru, tak i pro ucely policie, vojska
(oznageni H215 Cougar) a ostatnich zachrannych slozek. V policejni upravé Ize

& cs.wikipedia.org: Wikipedie, oteviena encyklopedie [online]. [cit. 29.1.2024]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Eurocopter EC_145
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tento typ vrtulniku dodat se specialni technikou, jako je napf. patraci svétlomet,
slanovaci hrazda, palubni jefab, downlink, kamera s termovizi a dalSi. Dale mezi
ve své kategorii. Tento stroj je vyvinut zejména pro ucely pfepravy vétSiho poctu
osob, patracich a zachrannych operaci, spolupraci pfi likvidaci rozsahlych pozaru
atd. Vramci pouziti pro policejni ucely je nejvhodnéjSi pro pfepravu piné
vybavenych zasahovych jednotek béhem dennich i no¢nich podminek nebo pfi
evakuaci vétSiho poctu osob. Jednotliva nastaveni a specifikace stroje se feSi
individualné dle zadanych pozadavku a potfeb koncového zakaznika. V tabulce

nize jsou uvedeny zakladni technické parametry tohoto stroje.

Tabulka C. 6 -  Technické udaje  vrtulniku typu H215. Dostupne  z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Eurocopter AS332_Super_Puma

Technické udaje Airbus Helicopters H215 Super Puma

Posadka 1 nebo 2 piloti a dle konfigurace 19/22 pasazéri
Délka 16,79 m

Vyska 4,79 m

Prazdna hmotnost 4660 kg

Maximalni vzletova hmotnost | 8600 kg

Maximalni rychlost 150 KIAS (278 km/h)

Dolet 866 km

U obou doporu€enych stroju vyrobce umoznuje dodani pfidavnych
palivovych nadrzi, coz umoznuje zvySeni doletové vzdalenosti v fadech stovek
kilometrt a zvySeni letové schopnosti u typu H145 o 70 min a u typu H215 o0 130
min. Je nutné zminit, Ze veSkeré technické udaje jsou orientacni a vychazi
z tovarnich nastaveni vrtulnikd. Zalezi vzdy na konkrétnim vybaveni a letovych
podminkach a hlavni piloti maji veSkerou zodpovédnost za bezpecné provedeni
letu. U prvniho uvedeného typu H145 by se jednalo v ramci letecké sluzby o
postup do vysSi fady jiz aktualné slouzici letecké techniky. V druhém pfipadé by
se jednalo o nezbytné vylepSeni zejména z provoznich a kapacitnich dlivodu, kdy
v souCasné dobé typ vrtulniku s vySe uvedenou kapacitou ve vybavé letecké

sluzby zcela chybi. Mezi dal§i vyhody, pokud by doslo k vybéru téchto dvou
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modell vrtulnikd, patfi minimalni naklady na proskoleni posadky vrtulnikd i
pozemniho personalu, ktery ma na starosti udrzbu stroji. Vétsi cast letecké
techniky v souCasné dobé je pravé od spolecnosti Airbus Helicopters a dle nazoru
autora by bylo vhodné pokraCovat pofizenim letecké techniky od stejného

vyrobce.

Velmi podobné parametry typu H215 ma také vrtulnik Sikorsky S-92 od
spolecnosti Lockheed Martin, ktery patfi také mezi Casto vyuzivané stroje v oblasti
SAR. Tento stroj Ize zafadit jako dalSi variantu, ale dle nazoru autora jsou zde
nevyhody jako napf. nutnost Skoleni pilotd a technikl(, servis a zajisténi
nahradnich dil{, jelikoz se jedna o jinou spole¢nost. Toto jsou dle nazoru autora

hlavni davody, pro€ by bylo zafazeni vySe uvedenych typu vrtulnik( od spole€nosti

Airbus Helicopters mnohem vyhodnéjsi a efektivnéjsi.

Obr. €. 9 — Vrtulnik typu Airbus Helicopters H215 v barevném provedeni némecké policie.
Dostupné z: https://www.helis.com/database/modelorg/Bundespolizei-H215/

V nasledujici ¢asti této prace bude uvedena dalsi letecka technika, kterou
Policie CR vyuziva. Jedna se o bezpilotni letadla, ktera mohou byt oznagena také

nazvem drony.
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5 Historie bezpilotnich letadel

Prvni bezpilotni letadlo fizené radiem s nazvem Aerial Target (Vzdus$ny cil)
uspésné vzlétlo vroce 1917 diky anglickému inzenyrovi, fyzikovi a vynalezci
jménem Archibald Montgomery Low. Koncem prvni svétové valky byl armadou
USA osloven americky vynalezce a podnikatel Charles Franklin Kettering o
navrzeni ,létajici bomby*“. Ten sestrojil motorem pohanény dvouplosnik s nazvem
Kettering Bug, jehoZ rychlost byla az 80 km/hod. a dolet 121 km. Toto bezpilotni
letadlo bylo zkonstruovano ze dieva, papiru a laminatu. Tento prostfedek, nesouci
na palubé vybusninu, ktera byla po nastaveni parametrt pfipravena k odpaleni,
nebyl do armady zaveden z davodu rizika vybuchu pfi dopravé. Celkem bylo

vyrobeno 45 kusUl a cely projekt stal viadu USA 275 tisic dolard.”

Obr. €. 10 — Kettering bug. Dostupné z: https://en.wikipedia.org/wiki/Kettering_Bug

S vyvojem modernich technologii se postupné zacala zmenSovat hmotnost
a velikost téchto bezpilotnich prostfedkl. Dale se zacaly stroje vybavovat riznymi
doplnky, napf. zafizeni pro pfenos a zaznam obrazu, zbrafiové systémy, rusicky
a dalsi vybaveni slouzici k prazkumu. Hlavni vyhodou pouzivani této techniky je

uSetfeny lidsky Zivot v pfipadé nehody nebo zniceni stroje.

Jako pfiklad Ize uvést nanodron Black Hornet PRS (Personal
Reconnaissance System — osobni prizkumny systém), norské spolec¢nosti Prox

Dynamics a od roku 2016 americké spole¢nosti FLIR Systems. Nékolika kusy je

”NOVOTNY, Tomas. Nesmrtici zbrané a dal$i technické prostfedky. Praha: Euromedia Group,
2021, s. 150-151. ISBN 978-80-242-7418-8

31



vybavena i Armada CR. Jedna se miniaturni vrtulnik v délce 168 mm s rotorem o
pruméru 123 mm a vahou okolo 33 gramu. Ve vzduchu vydrzi az 25 min s max.
rychlosti 6 m/s (asi 21 km/h.).2 Oproti tomu Ize nalézt i bezpilotni letouny o velikosti
malého letadla jako napf. americky MQ-9 Reaper, ktery je dlouhy 11 m. Dokaze
ve vzduchu operovat az 27 hodin a jeho maximalni rychlost €ini 482 km/h a i pfes
svoji velikost muze pfistat jak na zpevnéném povrchu napf. silnici, tak i upravenou
pradnou drahu. Je ur€en jak k prizkumu, tak i boji, kdy na né&j Ize umistit

protitankové stiely AGM-114 Hellfire a jiné druhy strel.®

V dnesni dobé uz jsou bezpilotni letadla, nékdy také nazyvana drony,
dostupna Siroké vefejnosti. Jejich vyuZiti pro bezpe€nostni slozky i civilni sektor
se diky neustalému vyvoji rozSifuje. Jelikoz se v dneSni dobé da umistit na tyto
bezpilotni prostfedky fada ruznych doplikd a zafizeni, ktera mohou zpusobit
znacnou Skodu, bylo nutno na tento rozvoj zareagovat a legislativné provoz téchto

stroju upravit.

8 VARECKA, Jan. Dron Black Hornet PRS. [online]. [cit. 8.2.2024]. Dostupné z:
https://www.e15.cz/byznys/technologie-a-media/nanodron-black-hornet-je-ocima-bojiste-a-
pomaha-zachranovat-zivoty-1392630

® LUKAS, Vit. Americky dron MQ-9 Reaper. [online]. [cit. 8.2.2024]. Dostupné z:
https://armadnizpravodaj.cz/letecka-technika/mq-9-reaper-pristani-na-prasne-ceste/
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Historie bezpilotnich letadel v CR

Prvni  bezpilotni letouny byly zaraZzeny do vyzbroje tehdejsSi
Ceskoslovenské lidové armady v roce 1984. Jednalo se o letoun VR-3 Rejs, nékdy
téZ oznadovan jako Tupolev TU-143 Rejs. Slo o nejpfisnéji utajovany prostfedek.
Tento stroj byl nasledovan bezpilotnimi letounem Sojka | az Sojka lll, ktery vyvijel
Vojensky technicky ustav letectva. Hlavnim Ukolem byl prizkum a pfimy pfenos
obrazového materialu v realném Case. Letoun byl vybaven dvéma rezimy letu a
mohl mit v sobé zabudovanou rusi¢ku radiové komunikace. Pokud byl letoun
v poloautomatickém rezimu, tak operator mohl béhem letu ménit smér a vysku

letu. V automatickém rezimu bylo vSe zadano pfed vzletem stroje, ale byla zde

moznost prejit zpét do poloautomatického rezimu.

Obr. ¢. 11 - Bezpilotni prizkumny letoun SOJKA lll. Dostupné z: https://www.muzeum-
kunovice.cz/sojka-iii-tvm/

Vzlet probihal pomoci raketového katapultu ze startovaci rampy
zabudované na nakladnim armadnim vozidle a pfistani bylo mozné na lyZovy
podvozek nebo za vyuZiti zabudovaného padaku dle povahy terénu. Stroj byl
vysoky 1,12 m, dlouhy 3,78 m s rozpétim 4,5 m. Dolet byl pfiblizné 200 km dle
rezimu letu a stroj vydrzel ve vzduchu necelé 2 hodiny. Sojka méla benzinovy
motor s palivovou nadrzi o objemu 75 litrd a spotfebou 13 litr(l na hodinu letu. Dale

bylo vramci celé sestavy pouzivano napf. malé terénni dohledavaci vozidlo,
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pozemni fidici stanovisté a dalSi technické a personalni vybaveni k obsluze.
V ramci ACR vznikla v roce 1997 letka bezpilotnich prazkumnych prostfedkd
v Pardubicich a od roku 2001 v Prostéjové funguje rota bezpilotnich prizkumnych
prostfedkd. Sojka Ill naposledy vzlétla 18.8.2010 a celkem letouny tohoto typu
provedly 446 letd s celkovou dobou letu 567 hodin.*°

Bezpec&nostni sloZzky u nas v sou€asné dobé disponuji nékolika raznymi
druhy bezpilotnich prostfedk a postupné se bude tento stav dle potreby

aktualizovat.

Co se tyde Policie CR, byl v roce 2015 odborné vefejnosti predstaven
bezpilotni prostfedek s nazvem BRUS (Bezpilotni Rotorovy Univerzalni Systém).
V tomto pfipadé nejde jiz o bezpilotni letoun, ale hexakoptéru se tfemi rameny a

Sesti motory s vrtulemi, ktera ma kolmy start. Slouzi k monitoringu zajmovych mist

a poprvé byl nasazen k monitoringu muniéniho skladu Vrbétice, kde nalétal
celkem 70 hodin.!?

Obr. €. 12 — Policejni dron BRUS. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/policejni-drony.aspx

BRUS je produktem jiz dfive zminéného Vojenského technického ustavu
letectva. Model dodany pro PCR nese i oficialni barevné oznadeni a ma
zabudované dvé kamery, pevny lyZzovy podvozek a ma stejné jako Sojka

zabudovany padak, ktery lze vyuZzit k pfistani v nouzovém rezimu. Standardni

10 www.muzeum-kunovice.cz: SOJKA Il / TVM [online]. [cit. 9.1.2024]. Dostupné z:
https://www.muzeum-kunovice.cz/sojka-iii-tvm/

11 NOVOTNY, Tomas. Nesmrtici zbrané a dal$i technické prostredky. Praha: Euromedia Group,
2021, s. 164. ISBN 978-80-242-7418-8
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vydrz vyrobce uvadi 50 min v zavislosti na povétrnostnich podminkach a zatézi.
Lze jej rychle a snadno slozit a ve sloZzeném stavu se vejde do kufru bézného
osobni vozidla. Jednou z nevyhod je nedostateCny rozhled zabudované kamery.
Oproti tomu vyhodou je napf. délka provozu. Prostfedek je ve vlastnictvi Krajského
feditelstvi policie StfedoCeského kraje a je prioritné ur€en k nasazeni v prostoru
CHKO Brdy k hlidkovym a monitorovacim letiim. Dale je vyuzivan béhem
patracich akci. Vzhledem k jeho rozmérim se nepodita s vyuZitim v obydlenych
oblastech.

VySe uvedené pfiklady bezpilotnich prostfedkl jsou pouze velmi malou
Casti z celkového poctu v minulosti vyuZivanych zafizeni tohoto typu u

bezpeclnostnich slozek.
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5.1 Spoleénost DJI

Existuje nékolik vyrobcl bezpilotnich prostfedkl, ale pokud se zeptate
jednotlivych uzivatell na jejich nazvy a jaké prostfedky vlastni, drtiva vétSina
odpovi DJI. Jedna o zkratku Da-Jiang Innovations a samotné jméno majitele
spolecnosti asi taky nikomu nic moc nefekne. Je jim Wang Tao, nékdy také znam
pod jménem Frank Wang. Stale vlastni a Fidi svou spole¢nost DJI, kde vlastni
pfiblizné 45 procent akcii. K dronlim, jak fika, ho pfivedl komiks z détstvi, kde mél
jeho hrdina maly Cerveny vrtulnik. Wang se rozhodl, Ze si takovy vrtulnik sam
vyrobi, a ten ho bude vSude nasledovat a pofizovat obrazky. Tento sen se stal
realitou béhem jeho studii, kdy v ramci studentské prace sestrojil model vrtulniku,
ktery byl zaméfeny na systém automatického fFizeni. V roce 2006 provedl
s vrtulnikem prvni automaticky start a zaroven nato il video z jeho letu. Nasledné

zacal budovat firmu DJI az do doby, jak ji zname v soucasnosti.'?

Jako prvni se prodavaly drony ve formé stavebnice, a nékteré soucastky
jako napf. kameru nebo ovladani si museli zajemci opatfit jinak. VétSinou tedy tyto
drony kupovali modelafi, ktefi bud tyto soucastky jiz méli, nebo védéli, kde si je

opatfit.

V nasledujici kapitole bude popsana legislativa bezpilotnich prostfedkl a
nasledné budou uvedeny a popsany technické parametry vybranych modell
dront fady MAVIC spoleénosti DJI, které PCR momentaln& vyuziva nejéastsji

k pInéni ukold.

12 NOVAK, Jan Antonin. Drony Kompletni privodce véetné prehledu nové legislativy. Praha:
Grada Publishing, a. s., 2021, s. 85-87. ISBN 978-80-271-0775-9
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6 Legislativa bezpilotnich prostredkt

Stejné jako je regulovan provoz letecké techniky, je zapotfebi regulace
provozu bezpilotnich prostfedku. Legislativu Ize rozdélit do dvou hlavnich skupin,
a to na evropskou a narodni. Co se tyCe evropske Casti, Ize jako hlavni povazovat
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139, které vymezuje hlavni
pravomoci Agentury Evropské Unie pro bezpecnost letectvi EASA. Vzhledem
k aktualné probihajicim Uupravam a sjednoceni pozadavkl( pro celkovy provoz
bezpilotnich prostfedkl vychazi cela fada provadécich nafizeni a dokumentu,
jejichz platnost a ucinnost si musi jednotlivi provozovatelé a piloti hlidat. Za hlavni
dokument ze strany narodni legislativy |ze povazovat zakon €. 49/1997 Sb., zakon
o civilnim letectvi. Jako dalSi dokument Ize zminit Letecky pfedpis L2, pravidla
létani — Doplnék X. Tento dokument v souc¢asné dobé plati pouze pro letadla

provadéjici vojenské, patraci akce nebo ochranu statnich hranic.

DalSim dulezitym dokumentem je Opatfeni obecné povahy (LKR10-UAS),
jehoz obsahem jsou konkrétni pravidla a poZadavky pro provoz UAS v ramci
uzemi stanoveného omezeného prostoru, kdy timto prostorem je povazovana
zemépisna zoéna nad celou CR. Je vhodné zminit, Ze pravidla tohoto OOP se
vztahuji pouze na bezpilotni prostfedky a provoz letadel s pilotem na palubé tak

neni timto OOP dotcéen.

Jednim z hlavnich dlvodul pofizovani bezpilotnich prostfedkl je moznost
vytvorfeni unikatnich fotografii a kamerovych zaznamu z tzv. ,ptaci perspektivy*.
Ktomu slouzi zabudované, dnes jiz velmi kvalitni kamery. S pofizovanim
zaznamu souvisi dalSi zakon, a to zakon €. 110/2019 Sb., zakon o zpracovani
osobnich udaja. Je tedy zapotiebi pfi uzivani bezpilotnich prostrfedkl vybavenych
zdznamovym zarizenim dodrzovat stanovené predpisy. Tato prace je zaméfrena
na bezpilotni prostfedky vyuzivané u PCR, kdy ve v&t§iné pfipadud jsou zaznamy
pofizené v ramci €innosti policie velmi dulezitymi a mnohdy kli€ovymi dikazy. Je
tedy nutné zminit i zakon &. 273/2008 Sb., zakon o Policii Ceské republiky,

konkrétné § 62, kdy policie mlze, je-li to nezbytné pro plnéni jejich ukold, pofizovat
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zvukové, obrazoveé nebo jiné zaznamy osob a véci nachazejicich se na mistech

verejné pristupnych a zvukové, obrazové nebo jiné zaznamy o prabéhu Ukonu.*?

13 MATES, P.; SLABY, A.; SKODA, J.; SMERDA, R.; VAVERA, F. Zakon o policii s komentéarem.
3. vyd. Plzefi: Ale$ Cenék, 2023. 269 s. ISBN 978-80-7380-917-1.
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6.1 Provoz bezpilotnich letadel

Dle aktualni legislativy je provoz rozdélen do tfi zakladnich kategorii:

- Kategorie ,,Oteviena“ (Open)
- Kategorie ,,Specificka“ (Specific)
- Kategorie ,,Certifikovana“ (Certified)

Kategorie ,Oteviena“ (Open) — je kategorie provozu bezpilotnich

systému, u kterych s ohledem na souvisejici rizika neni vyzadovano predchozi

povoleni pfislusného ufadu, ani prohlaseni

uskute¢nénim provozu.4

provozovatele UAS pred

Na obrazku je znazornéno dalSi déleni této kategorie, kdy zalezi na

hmotnosti a letovém rezimu jednotlivych bezpilotnich prostfedku.

e Rizeni letového provozu
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Obr. C. 13 - Déleni kategorie OPEN. Dostupné z:

https://www.letejtezodpovedne.cz/vse_o_letani/budoucnost/prechodna_obdobi

1 Urad pro civilni letectvi — kategorie provozu bezpilotnich letadel: [online]. [cit. 18.1.2024].

Dostupné z: https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/otevrena-kategorie-open/
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Do této kategorie bude spadat vétSina vSech uzivatell, a je proto nutné,
aby se dotyCné osoby seznamily vzdy s aktualni legislativou. Neustale dochazi
k vyvoji a rlznym upravdm a jsou dané specifické podminky pro kazdou
podkategorii, kdy je zapotfebi registrace a kdy ne. Jako pfiklad Ize uvést nutnost
registrace jak provozovatele, tak i pilota, ktery musi absolvovat zakladni zkousku
A1/A3 na portalu UCL. Vyjimku z registrace maji provozovatelé dron(i do 250 g
bez kamery nebo hracek. Piloti se obejdou bez zkousky u vSech dronu do 250 g
bez ohledu na to, zda je dron vybaven kamerou ¢i nikoliv. JelikoZ se na trhu
nachazi fada raznych vyrobcu, vzdy bude zalezet na konkrétnim modelu dronu a

k jakému provozu bude urcen.

Jednou z dalSich podminek je napf. let do vysky 120 m nad zemi a dron je

nutné mit vzdy v dohledu.

Kategorie ,,Specificka“ (Specific) — je kategorie provozu bezpilotnich
systémUl, u kterych je s ohledem na souvisejici rizika vyzadovano povoleni

prislusného ufadu. V pfipadé CR se jedna o opravnéni k provozu vydané UCL.%®

Je nutné dodat, Ze tato kategorie se tyka dronl s hmotnosti nad 25 kg
vyuzivanych pro komercni u€ely. Vydani opravnéni k provozu se poji s poplatkem
4.000 KC a probiha ve spravnim fizeni. Je zapotfebi dolozit fadu dalSich
dokumentu a prohlaseni tykajicich se mista provozu, rizikovosti provozu nebo
napf. mit vypracovanou provozni koncepci a dalSi. Pokud chce provozovatel
provést dalSi zmény, je zde dalSi poplatek, a to 400 K&. Od 1.1.2024 bude moznost
vyuziti tzv. standardnich scénaru provozu. Na zakladé téchto preddefinovanych
souborll bude stalit pouze prohlaseni provozovatele, ze dodrzi podminky

stanovené v konkrétnim scénafi. UCL bezodkladné potvrzuje pfijeti a Uplnost.

Kategorie ,,Certifikovana“ (Certified) — je kategorie provozu bezpilotnich
systémU, u kterych je s ohledem na souvisejici rizika vyZzadovana certifikace

bezpilotniho systému, osvédcéeni zpusobilosti dalkové fidiciho pilota a schvaleni

15 Urad pro civilni letectvi — kategorie provozu bezpilotnich letadel: [online]. [cit. 18.1.2024].
Dostupné z: https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/specificka-kategorie-specific/
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provozovatele pfisluSnym ufadem, aby byla zajiSténa odpovidajici uroven

bezpecnosti.'®

Provoz v této kategorii pfedpoklada uziti bezpilotnich prostfedkd k pfevozu
rozmeérného nakladu nebo prepravé osob. Jedna se o nejkomplikovanéjsi kategorii

ze vSech, je nejrizikovéjsi, a proto je nutné zajistit naprosté bezpedi provozu.
Predletova priprava

Kazdy uzivatel dronu by mél svij let dukladné naplanovat. To plati i pro
piloty dronG vramci policie. Jednodussi je planovani letd béhem pfedem
planovanych akci oproti napf. zasahu u dopravni nehody nebo patrani po
osobach. Vzdy ale plati pravidlo, ze pilot dronu rozhoduje na misté o provedeni
letu a ma celkovou zodpovédnost za bezpeéné provedeni letu. BEhem predletové
pfipravy je nutné provést fyzickou kontrolu dronu, zda neni napf. poSkozen nebo
zda baterie nejsou vybité. To samé plati pro kontrolu ovladaciho zafrizeni. DalSim
krokem je vyuziti aplikace DronView, ktera je dostupna jak ve webové verzi, tak i
na mobilnim zafizeni. Aplikace je ur€ena zejména k seznameni se s aktualnim
usporadanim vzdusného prostoru CR v nizkych vyskach (do 120 m nad zemi)
uréenych pro provoz drond. Poskytuje také meteorologicka data a dal$i nezbytné
informace pro bezpecné provedeni letu. Je zde moznost vlozit informace o letu
dronu tak, aby ostatni uzivatelé byli informovani, Zze se zde bude konat néjaky

provoz.

Co se tyCe letd v ramci Cinnosti policie, je mozno se od nékterych pravidel
odchylit. Pokud k poruSeni pravidel dojde, dodate¢né se o provozu dronu a

konkrétnim poruseni vyrozumi UCL formou zpravy.
Samotny let

Jak jiz bylo zminéno, pilot dronu je zodpovédny za bezpeéné provedeni letu
a dodrzeni stanovenych podminek. Stale nedokazeme ovlivnit po€asi, které hraje
zasadni roli pfi pouzivani dron. Mohou nastat situace, kdy se tésné pfed nebo

béhem letu zméni podminky, a je nutné let pferusit nebo zcela ukoncit. Zejména

16 Urad pro civilni letectvi — kategorie provozu bezpilotnich letadel: [online]. [cit. 18.1.2024].
Dostupné z: https://www.caa.cz/provoz/bezpilotni-letadla/certifikovana-kategorie-certified/
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povétrnostni podminky plati pro vSechny stejné, at' se jedna o soukromé hobby

piloty Ci piloty vykonavajici ¢innost v ramci policie.

Pokud jsou podminky pro let v poradku, pilot by mél mit dron vzdy

v dohledu, dodrzovat stanovenou vysSku letu, a neustale kontrolovat okolni

ktera mu pomaha s plnénim téchto ukolu.
Po skonéeni letu

Po dokonceni letu je vhodné provést opét fyzickou kontrolu dronu, zda
nedoSlo béhem letu k poSkozeni a dron peclivé slozit a zajistit jeho bezpenou

prepravu.
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7 Typy bezpilotnich prostiedk( v souéasnosti u PCR

Aktualné jsou vyuzivany drony od spole¢nosti DJI modelové fady Mavic
druhé a tfeti generace, z nichZ nékteré modely jsou osazeny termokamerou. Dale
je vyuzivan model BRUS, ktery je produktem Vojenského technického ustavu

letectva, ktery ma sidlo v Praze.

Co se tyCe modelu BRUS, ten je diky svym technickym specifikacim
vyuzivan nyni jiz minimalné. Oproti tomu modely fady Mavic od spolecnosti DJI

nachazi své uplatnéni velmi Casto.
DJI Mavic 3

Aktualné je k dispozici jiz DJI Mavic 3 Pro nebo Classic. Jedna se o
vylepSené verze DJI Mavic 3. Jde celkové o velmi povedeny polo profesionalni
dron, ktery se diky poméru ceny a vykonu fadi mezi velmi oblibenou volbu pro své
Siroké spektrum vyuziti. V tabulce niZze jsou uvedeny vybrané technické

parametry. Zakladni sestava s ovladacem l|ze pofidit za cca 55 tisic KE s DPH.

Tabulka €. 7 — Parametry dronu DJI Mavic 3 Pro. Dostupné z: https://dronpro.cz/dron-dji-mavic-3-
pro-dji-rc

Technické parametry DJI Mavic 3 Pro

Druh dronu Kvadrakoptéra
Vaha 958 g
Maximalni dosah 8000 m
Maximalni rychlost 75,6 km/h
Foto rozliSeni 48 MP

Video rozliSeni 51K

Rozsah provozni teploty -10°C az 40°C
Maximalni sila vétru 12 m/s
Maximalni Cas letu 43 min.

Doba nabijeni 96 min.
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DJI Mavic 3T Enterprise

Ve vybavé PCR najdeme také nékolik kust drond tieti generace Mavic,
ovSem dale oznacenych jako Enterprise a 3T. Tato fada je ur€ena zejména pro
slozky IZS a armadu a dale také pro primysl a inspekci budov. Oznaceni T uréuje,
Ze dany model je vybaven jak klasickymi kamerami, tak i termokamerou. Takto
vybaveny dron je vhodny pfi patrani po osobach nebo pfi operativnich €innostech
policie. Nevyhodou muze byt vySSi pofizovaci cena, ktera Cini cca 140 tisic KE

s DPH. V tabulce nizZe jsou uvedeny vybrané technické udaje.

Tabulka €. 8 — Parametry dronu DJI Mavic 3T Enterprise. Dostupné z: https://dronpro.cz/dron-diji-
mavic-3t

Technické parametry DJI Mavic 3T

Druh dronu Kvadrakoptéra
Vaha 920 ¢
Maximalni dosah 8000 m
Maximalni rychlost 53 km/h

Foto rozliSeni 48 MP

Video rozliSeni 4K

Rozsah provozni teploty -10°C az 40°C
Maximalni sila vétru 12 m/s
Maximalni ¢as letu 45 min.

Doba nabijeni 96 min.

Obr. €. 14 — Dron DJI Mavic 3T Enterprise. Dostupné z: https://dronpro.cz/dron-dji-mavic-3t
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7.1 Ovladani bezpilotnich prostredku

Je hezké mit kvalitni dron s moderni technologii, ale pokud nebudeme mit
odpovidajici ovladaci zafizeni, tak nikam nepoleti. To samé plati v pfipadé, kdyz
dany ovladac nebude fadné pfipraven k provozu, napf. bude slaba baterie, praskly
displej u modeld, které ho maji integrovany a mnoho dalSich situaci. Je tedy nutné
vénovat radnou péci celkovému bezpilotnimu systému, ktery ma jednotlivy uzivatel
k dispozici. Jelikoz vétsina dronti u PCR je od spole¢nosti DJI, budou predstaveny
a popsany ovladaci zafizeni od této spolecnosti a specifikovany jejich vyhody a
nevyhody. Pro rozsah této prace se bude jednat pouze o vybrané parametry.
Ovladace Ize rozdélit na dvé skupiny, a to na ovladace s integrovanym displejem

a bez néj.
DJI RC-N1

Tento ovladac patfi mezi zakladni a je vétSinou dodavan spolu s dronem a
dalSim pfisluSenstvim v ramci zakladniho bali¢ku. Aby bylo vidét potfebné udaje
letu a pfenos obrazu, Ize pomoci kabelu, ktery je obsahem baleni, propojit tento
ovladac s chytrym telefonem, pfipadné tabletem, pokud ma uzivatel k dispozici
vhodny drZzak. Zde je nutno zminit dle nazoru autora jednu z nevyhod, a tou je
nutnost uziti vlastniho telefonu. Mize nastat situace, kdy se bude pilot dronu pIné
vénovat letu a pofizovat zaznam, a najednou mu nékdo zavola, nebo staci pfichozi
email, SMS, ¢i jina notifikace, ktera narusi zivy pfenos obrazu, a pilot dronu musi
hledat feSeni. Vyhodou je naopak to, Ze ovladac je jizZ obsahem baleni, a nemusi

se feSit jeho pofizovani.

Obr. ¢. 15— Dron DJI Mavic 3 Classic. Dostupné z: https://dronpro.cz/dron-dji-mavic-3-classic
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DJIRCaDJIRC 2

Tyto ovladaCe spadaji do kategorie s integrovanym displejem. Jsou také
soucasti baleni, coz patfi mezi jiz zminéné vyhody. Je dulezité u kazdého
ovladaCe hlidat jeho kompatibilitu s dronem, jelikoZz muize dojit v budoucnu
k pofizeni jiného modelu dronu, ktery nebude s danym ovladacem kompatibilni.

VétSinou ale tyto ovladace maji Siroky rozsah kompatibility.

Tabulka ¢. 9 — Technické parametry dalkového ovladace s displejem DJI RC 2. Dostupné z:
https://dronpro.cz/dalkovy-ovladac-s-displejem-diji-rc-2

Technické parametry DJI RC

Vaha 390¢

Vydrz baterie 240 min.
Doba nabijeni 90 min.
Rozsah provozni teploty -10°C az 40°C
Velikost displeje 55"

Dle nazoru autora je jednou z velkych vyhod integrovany displej. Pfehledné
je vidét vSe, co je zapotiebi béhem letu a pofizovani zaznamu. Odpada tim obava,
zda bude displej naruSen néjakou jinou aktivitou, napf. pfichozim hovorem.
Zasadni rozdil mezi typem RC a RC 2 je v kompatibilité, kdy u RC 2, tim, Ze se
jedna o pomérné novy typ, nizsi rozsah kompatibilnich dron nez u typu RC. Co
se tyCe ceny, typ RC Ize poridit za necelych 8 tisic KE s DPH a typ RC 2 za

necelych 10 tisic K€ s DPH. To plati, pokud jsou ovladace pofizovany samostatné.

/1

&owo

Obr. ¢. 16 — Dalkovy ovladac¢ s displejem DJI RC 2. Dostupné z: https://dronpro.cz/dalkovy-
ovladac-s-displejem-dji-rc-2
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DJI RC Pro a DJI RC Pro Enterprise

Policie ma k dispozici nékolik dront s termokamerou, které maji vyssi
vykon a jsou dodavany s tomu odpovidajicim dalkovym ovladacem. Jedna se o
dvé verze ovladacu z jejichZ oznaceni lze poznat, Ze pro drony s termokamerou
se jedna o typ RC Pro Enterprise a pro ostatni drony z této kategorie je to typ DJI
RC Pro. Oba ovladace se fadi do kategorie profesionalnich ovladacu, kdy jejich
vydrz baterie je sice nizSi, a to 180 min. Oproti tomu ma verze DJI RC Pro vnitfni
ulozisté o kapacité 32GB a verze DJI RC Pro Enterprise dokonce 64GB. Interni
pamét Ize v obou pfipadech dale rozSifit o SD kartu. Mezi hlavni vyhody dle
nazoru autora patfi u verze Pro Enterprise moznost podpory pfevodu textu na fec
pfi uziti pfidavného tlampace, ktery je dostupny jako jeden z mnoha dalSich
prisluSenstvi. Typ ovladace DJI RC Pro je uzivatellm k dispozici pfi samostatném

pofizeni v cené necelych 27 tisic KE vCetné DPH.

Obr. ¢&. 17 - Dalkovy ovlada¢ s displeiem DJI RC Pro Enterprise. Dostupné z:
https://dronpro.cz/dron-dji-mavic-3t

Existuje cela fada dalSich ovladacl od jinych spole€nosti a byly zde
popsany pouze ty, které se vyuZzivaji pro €innost policie nejcastéji. Je vzdy vhodné
pfi celkovém vybéru bezpilotniho systému zvazit, k jaké Cinnosti ma byt systém
vyuzivan a na zakladé toho peclivé zvazit vSechny technické parametry celého

systému.
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7.2 PrisluSenstvi bezpilotnich prostredki

Stejné jako jsou policejni vrtulniky vybaveny specialnim pfislusenstvim,
existuje tato moznost uz i ve svété bezpilotnich prostfedku. PrisluSenstvi se stale
rozSifuje v zavislosti na pozadavcich uZivatell a pohybuje se jiz ve velkém
mnozstvi. V této kapitole autor predstavuje pouze zlomek dostupného
prisluSenstvi, které bylo vybrano s ohledem na vyuziti bezpilotnich prostfedku

spojenych s policejni Cinnosti.
Univerzalni reflektor na dron

Dle nazoru autora by toto pfisluSenstvi mohlo najit uplatnéni ve velké
vétsiné zasahu s drony. Jeho nizka vaha, ktera Cini 50 g a pofizovaci cena okolo
1 tisice K& v€etné DPH z ngj ini idealni doplnék. Soucasti baleni je nabijeci kabel,
zajisStovaci Sroub a zakladna. Nutné je pofidit pouze adaptér v zavislosti na typu

dronu.

Vyuziti je zejména pro nocCni prelety a reflektor nabizi ¢tyfi médy sviceni —
ostré svétlo, tlumené svétlo, stroboskop nebo SOS. Dale nabizi kompatibilitu s

nékolika riznymi modely drond.

Obr. &. 18 — Univerzalini reflektor na dron. Dostupné z: https://dronpro.cz/univerzalni-reflektor-na-
dron

Skladaci podvozek na dron DJI Mavic 3 / Mavic 3 Pro

DalSim vybranym pfisluSenstvim je skladaci podvozek. Hlavni vyhodou
tohoto doplfiku je ochrana pfed poSkozenim zejména spodni ¢asti dronu. Zasahy

policie probihaji v mnoha riznych terénech a pouzitim podvozku lze zvysit
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zivotnost dronu a predejit jeho moznému poskozeni béhem pristavani. Konkrétni
model ma lizinovy tvar, ktery zname u vrtulnikd. Jsou dostupné také jiné druhy,
napf. ve tvaru kuzell, které se nasazuji na jednotliva ramena nebo ve formé

plovaku. Ty je vhodné pouzit v pfipadé pohybu v blizkosti vodnich ploch.

Obr. €. 19 — Skladaci podvozek na dron. Dostupné z: https://dronpro.cz/skladaci-podvozek-na-
dron-dji-mavic-3-mavic-3-pro

Padak na dron DJI

Tento dopInék ma k dispozici napf. model BRUS. Jeho vyuziti je vSeobecné
efektivnéjSi u profesionalnich bezpilotnich prostfedku, které jsou ve vysSich
vahovych kategoriich. Je samoziejmé dostupny i pro drony, které maji hmotnost
mnohem nizSi. Instalaci padaku na dron Ize zvysit celkovou bezpecnost béhem
jeho provozu. Pokud nastane situace, pfi niz dojde k pouziti padaku, tak bude jinak
vypadat pad dronu s hmotnosti 249 g a jinak pad dronu, ktery ma hmotnost

necelych 7 kg.

A
Obr. ¢. 20 — Padak na dron DJI. Dostupné z: https://dronpro.cz/padak-na-dron-dji-mavic-pro-

mavic-2-mavic-3-mavic-air-2-air-2s-1
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DJI Mavic 3 Enterprise Series reproduktor

Jako posledni pfisluSenstvi byl vybran reproduktor, ktery je kompatibilni
s vybranymi modely tfeti generace Mavic Enterprise. Je to z technickych davodu,
jelikoz pouze vybrané ovladaCe v ramci této fady umoznuji plné vyuziti této

technologie.

Reproduktor, ktery je pfipevnén kdronu ve vrchni Casti se vyuzije
pfedevSim pro hlasovy pfenos vrealném c&ase. Umoznuje také komunikaci
S pozemnimi tymy v nouzovych situacich a pouziti hlasovych nahravek, které byly
pfedem uloZeny v systému. Vramci policie by mohlo byt vyuZito tohoto

prisluSenstvi napf. béhem monitoringu spole€enskych akci za uc€asti vétsiho poctu

0osob.

Obr. ¢. 21 — DJI Mavic Enterprise reproduktor. Dostupné z: https://dronpro.cz/dji-mavic-3-
enterprise-series-reproduktor

PfisluSenstvi rdzného druhu pro bezpilotni prostfedky je ¢&im dal
dostupnéjsi a jeho pocCet se zvySuje. Zde popsané prislusenstvi bylo vybrano na
zakladé tématu prace. Je potfeba zminit zasadni informaci, kterou je hmotnost
jednotlivych typu doplikd. Ta mlze sehrat velmi dllezitou roli v sou¢asném
legislativnim nastaveni. Z tohoto dlvodu je vzdy nutné velmi peclivé zvazit, jaké
doplniky budou na drony instalovany, a také pfi jejich pouzivani dbat na celkovou

bezpeclnost.
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8 Prakticka ¢ast

8.1 Rizeny rozhovor se zaméstnancem Letecké sluzby Policie CR,
zarazenym na Hlavni letecké zakladné Praha — Ruzyné

Rozhovor byl veden siIng. TomaSem Jirmanem, ktery je vedoucim
technického odboru Letecké sluzby Policie CR a probé&hl dne 5.10.2023, pfimo na
pracovisti Letecké sluzby Policie CR, se sidlem na adrese Praha — Ruzynég, ul. K

Letisti, brana 1, hangar D, a to po prfedchozi domluvé.

Otazka: Jaky typ a pocet vrtulnikové techniky je v souéasné dobé

k dispozici v ramci Letecké sluzby Policie CR?

Odpovéd: V souéasné dobé je na Letecké zakladné Policie CR zafazeno
celkem 15 kusu vrtulnikd. Jedna se o typy EC135 T2 (H135 T3) v poctu 9 kusu a
Bell 412 (HP, EP, EPI) v poctu 6 kusu.

Otazka: Kolik je k dispozici leteckych zakladen, kde jsou umistény a

co vse zajist'uji?

Odpovéd: Celkem mame na naSem uzemi tfi letecké zakladny. Hlavni
zakladna se nachazi na Mezinarodnim letiSti Vaclava Havla v Praze, ktera
zabezpecuje nepretrzitou hotovost vrtulnik( pro potfeby policie, HZS a slozek 1ZS
pro celé Uzemi Ceské republiky. Dale zajistuje nepfetrzitou hotovost sanitniho
vrtulniku v ramci stfediska Letecké zachranné sluzby pro uzemi hlavniho mésta
Prahy a StfedoCeského kraje a probiha zde technicka udrzba, vycvik personalu a
logistika. DalSi letecka zakladna se nachazi na Mezinarodnim letisti Brno-Turany,
kde je zajiSténa hotovost vrtulnikd pro potfeby policie, HZS a slozek I1ZS zejména
pro uzemi Moravy a Slezska. V ramci posileni byla v roce 2017 zprovoznéna dalSi
zakladna v arealu 1ZS v Ostravé. V ramci zkvalitnéni podminek provozu je do
budoucna planovan jeji pfesun na Mezinarodni letisté LeoSe Janacka v Ostravé-

Mosnov.
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Otazka: Kdo tvofi posadku vrtulniku LS PCR?

Odpovéd: Zalezi, zda se jedna o vrtulnik ur€eny pro policejni €innosti nebo
leteckou zachrannou sluzbu. V prvnim pfipadé posadku tvofi hlavni pilot, druhy
pilot a palubni technik. Piloti se staraji o bezpecny prubéh letu a palubni technik
obsluhuje specialni techniku dle uréenych ukoll. Jedna se napf. monitoring,
obsluhu palubniho jefabu ¢i slafovaci hrazdy, obsluhu sledovaciho
optoelektrického systému atd.

V druhém pfipadé je posadka slozena opét z hlavniho pilota a druhého pilota,

které zajistuje LS PCR a ze strany ZZS je zaijistén lékaF a zachranar.

Otazka: Jaka specialni technika se nachazi na palubé vrtulniki LS
PCR?

Odpovéd: Z bezpecnostnich ddvodu nelze uvést konkrétni typy ale obecné
lze fici, ze mezi specialni vybaveni patfi napf. patraci svétlomet, sledovaci
optoelektrické zafizeni, zafizeni pro pfenos dat, dale je to digitalni pohybliva
mapa, palubni jefab nebo slanovaci hrazda. Piloti také maji k dispozici bryle pro
nocni vidéni. V ramci spoluprace s HZS mame také moznost nasadit hasici vak,
ale ten pouze na vrtulniku Bell 412 z ddvodu zatéze. Tuto techniku obsluhuje
vysSkoleny palubni technik a nékteré uvedené vybaveni je dostupné pouze na
vrtulniku Bell 412. VeSkery palubni personal je vzdy fadné vyskolen a vycvicen

k bezpe€nému vyuziti dostupné specialni techniky.
Otazka: Jakou éinnost provadi LS PCR?

Odpovéd: Letecka sluzba poskytuje leteckou podporu utvardm Policie CR,
Utvartim HZS CR a Utvarim Ministerstva vnitra a jeho organizaénim slozkam. Déle
se jedna o slozky IZS, zejména o leteckou zachrannou sluzbu. Podpora je
poskytovana také jinym ozbrojenym bezpelnostnim sboridm a silam, pokud ve
spolupraci s policii vykonavaiji ¢innost k zajisténi vnitfniho porfadku a bezpecnosti.
Na zakladé zakona, dohody nebo rozhodnuti policejniho prezidenta, Zze se jedna
o vefejny zajem, je podpora poskytnuta i jinym subjektim. V ramci policie se muze
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jednat napf. o pohotovostni zasahy, patraci akce nejCastéji po pohfeSovanych
osobach nebo pachatelich trestné Cinnosti, dokumentaci, dopravni prizkum a

vycvikové a instruktazni lety.

Otazka: Jsou néjaké vyjimky v ramci legislativy pro lety provadéné LS
PCR?

Odpovéd: Co se tyCe legislativy, tak se fidime zak. ¢. 49/1997 Sb.
v aktualnim znéni, o civilnim letectvi. V ramci zasahU néjaké vyjimky jsou, napf.
moznost pfistani na plochach mimo letisté, lety v nizsSi letové hladiné atd. Ale vzdy
plati nutnost dodrZzovani zakona a standardnich pravidel letového provozu tak, aby
v ramci naseho provozu nedoslo k ohrozeni ostatnich u¢astnikl letového provozu.
Plsobnost plati pro celé uzemi naSi republiky a také oblast v ramci pohranici
vS8ech okolnich statu, ktera je na zakladé mezinarodnich smluv. V pfipadé potfeby
je tedy mozny prelet mimo uzemi naseho statu, a to samée plati pro kolegy ze vSech

sousednich statl.

Otazka: Jak probiha spoluprace s ostatnimi slozkami 1ZS?

Odpovéd: Spoluprace s ostatnimi slozkami I1ZS funguje v sou€asné dobé
bez problému. Jako pfiklad mohu uvést zasah u pozaru v Narodnim parku Ceské
Svycarsko u Hienska z roku 2022. Na mist& zasahovaly jak nase vrtulniky, tak
vrtulniky ACR a také né&kolik vrtulnikd a letadel z okolnich stat(i. Dale byly na misté
zasahu vyuzity také bezpilotni prostfedky tzv. drony. Jednalo se velice narocny
zasah s nasazenim jak vysokého poctu techniky, tak i zasahujiciho personalu, a
naplno se ukézala koordinace s ostatnimi slozkami nejen z CR, ale i dalich
evropskych statl. Nejedna se pouze o spolupraci s HZS v ramci pozara. Na hlavni
letecké zakladné v Praze fungujeme spolecné s leteckou zachrannou sluzbou pro

uzemi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje.
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Otazka: Jak ¢asto probiha udrzba letecké techniky?

Odpovéd: Vzdy je nutné provést predletovou kontrolu, za kterou je
zodpovédny pilot. U LS mame takovou zvlastnost, kdy pfedletovou prohlidku
provadime ve vicenasobném provedeni. V prvni fazi tuto prohlidku vykonava
pozemni technicky personal, vCetné zajisténi potfebného vybaveni pro dany let.
Pak nasleduje prohlidka provadéna pilotem. Pozemni personal provadi klasickou
udrzbu, kdy zalezi na typu vrtulniku. U Bell 412 se provadi po 25 letovych hodinach
nebo 30 dnech. U EC-135 je udrzba provadéna po 100, 400 a 500 letovych
hodinach. Na hlavni letecké zakladné v Praze provadime i generalni opravy pro
veskerou leteckou techniku v ramci certifikace od vyrobce (mimo motord a
reduktor(). Planovani udrzby je celkem naroéné vzhledem k ¢astému provozu
letecké techniky a je potfeba vytvofit a dodrzovat prfesny ¢asovy harmonogram
tak, aby byla zajisténa bezpe€nost a provozu schopnost celého utvaru. Osvédceni
o letové zpUsobilosti vydava na zakladé provedené kontroly Bezpecnostni odbor

Ministerstva vnitra.

Otazka: Kdo dalSi se kromé posadky stara o leteckou techniku?

Odpovéd: Vramci utvaru mame technicky odbor, ktery ma provozni
oddéleni a oddéleni oprav. Kolegové zafazeni na provoznim oddéleni provadi
denni oSetfeni, provozni prohlidky a odstranéni provoznich zavad a jsou
k dispozici na denni i no€ni sméné 365 dni v roce, jedna se tedy o nepretrzity
provoz. Oddéleni oprav zajiStuje periodické prohlidky (revize), zastavby
specialniho vybaveni a odstranovani zavad vétSiho rozsahu a maiji pravidelnou

pracovni dobu, tedy pouze v pracovni dny.

Otazka: Jak ¢asto probiha vycvik a skoleni personalu?

Odpovéd: Vycvik pozemniho personalu si zajiStujeme v ramci utvaru sami.

Po uspésném slozeni typovych zkouSek je rozkazem feditele Letecké sluzby
vydano povoleni k obsluze vrtulniku. Po 2-3 letech je pozemni personal vyslan na
Skoleni pfimo k vyrobci. Vycvik posadky vrtulniku probiha dle platnych predpist
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schvalenych urfadem pro civilni letectvi. Do budoucna je v planu pofizeni
leteckého simulatoru v ramci zefektivnéni vycviku, kdy vybrané c€asti vycviku

budou provadény na simulatoru a zbytek vycviku pfimo na vrtulniku.

Otazka: Je soucasny stav letecké techniky vyhovujici nebo je

zapotiebi obména?

Odpovéd: V soucCasné dobé je vladou schvalena koncepce pro nakup 2 ks
kategorie tézkych vrtulnik( a 7 ks kategorie lehkych az stfedné tézkych vrtulniku.
V ramci druhé zminéné kategorie bychom radi uvitali nastupce sou€asnych EC-
135 a to vySSi fadu EC-145. Tato koncepce jiz byla schvalena v minulosti, ale
nerealizovana. Po upfesnéni pozZadavkl a kritérii z naSi strany je naplanovan
zaCatek soutéze na rok 2024 a dle vybéru by méli byt prvni vrtulniky dodané v roce

2026. DalSi podrobnosti ale v sou€asné dobé uvést nemohu.

Otazka: Co musim spliiovat, pokud chci pracovat jako pilot u LS PCR?

Odpovéd: Uchazeé na pozici pilota u LS PCR musi splfiovat veskeré
podminky stanovené pro pfijeti do sluzebniho poméru k Policii CR, dale musi mit
odbornou kvalifikaci pro létani s vrtulnikem, Fikame tomu, Ze musi mit tzv. ,fidicak
na vrtulnik®. V souCasné dobé& mame dostatek velmi kvalitné vycvi¢enych pilotd.
Prace pilota u nas je velmi naro¢na at uz z ddvodu pouzivani raznych typu
vrtulnikd, tak zejména i naro€nosti zasahu. Rozdil oproti civilnimu létani je v tom,
Ze naSi piloti musi byt schopni a jsou vycvi€eni pfistat doslova kdekoliv.
Samoziejmé za splnéni podminek. Hlavni pilot ma posledni slovo a je
zodpoveédny jak za bezpecnost posadky, tak bezpecnost vSech ucastnikl na misté
zasahu a vesSkera rozhodnuti o provedeni Ci neprovedeni jsou na ném. Diky
naroCnosti a rozmanitosti zasahl jsou u nas piloti dale Skoleni, tak aby na tyto

situace byli dokonale pfipraveni.
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8.2 Rizeny rozhovor s policistou Krajského reditelstvi policie
Stiredoc¢eského kraje, zarazenym na oddéleni obecné a hospodarské
kriminality Uzemniho odboru Nymburk

Rozhovor byl veden s nprap. FrantiSkem Kurkou, ktery zde plsobi na pozici
kriminalistického technika a probéhl dne 17.1.2024, pfimo na pracovisti oddéleni
obecné a hospodarské kriminality, se sidlem na adrese ul. Boleslavska 1831, 288

29 Nymburk, a to po pfedchozi domluvé.

Otazka: Jaky typ a pocet bezpilotnich prostredki je v sou¢asné dobé

k dispozici na Vasem utvaru?

Odpovéd: Mame k dispozici modelovou fadu Mavic od spole¢nosti DJI, a
to verze 1, 2 a 3. Co se tyCe poctu, na kazdém uzemnim odboru v ramci kraje jsou
k dispozici jeden az dva drony. Vramci Krajského feditelstvi policie
StfedoCeského kraje je jesté k dispozici bezpilotni prostfedek BRUS, ktery je

nejCastéji vyuzivan k monitorovani velkych spole¢enskych akci.

Otazka: Jaké podminky musi splhnovat policista pro praci

s bezpilotnimi prostredky na Vasem utvaru?

Odpovéd: Je zapotiebi absolvovat kurz zaméfeny na ovladani bezpilotnich
prostfedkl, ktery probiha v ramci stfedoCeského kraje ve $kolnim policejnim
stfedisku v Sadské. Kurz je ukonCen pisemnym testem a praktickou zkouskou.
V ramci kraje jsou v soucasné dobé jako piloti dronu Skoleni pouze kriminalisticti

technici.

Otazka: Které utvary PCR vyuzivaji bezpilotni prostfedky?

Odpovéd: Nejcastéji spolupracujeme s dopravnimi inspektoraty v ramci
Setfeni zavaznych dopravnich nehod a dohledu nad BESIP. Také spolupracujeme
se sluzbou kriminalni policie a vySetfovani v ramci pofizovani dokumentace. Dale
se muze jednat o spolupraci s dalniénimi oddélenimi nejen pfi dohledu nad BESIP,
ale napf. i dokumentace porusovani zakazu pfedjizdéni na vybranych usecich.
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Otazka: Kolik policisti je za potrebi k obsluze dronu v ramci zasahu?

Odpovéd: 2-3 policisté, jeden jako pilot dronu a dalSi dva na uzavieni
prostoru udalosti. Zalezi na konkrétnim pfipadu, a v pfipadé potieby se fadné
poucCi a vyuziji dalSi osoby na misté. Napr. béhem dokumentace dopravni nehody
za pomoci dronu se béhem jeho pouziti nesmi ve vymezeném prostoru nachazet

zadna osoba.

Otazka: Lze bezpilotni prostiedky vyuzit vzdy nebo jsou néjaké

vyjimky?

Odpovéd: Zalezi na jednotlivém prostfedku a jeho technickych
parametrech. Co se tyCe povétrnostnich podminek, je doporuceno létat do
rychlosti vétru 10 m/s. Neléta se za desté a snézeni z divodu poskozeni dronu.
Vzdy probiha na misté predletova pfiprava. Pokud je napfiklad namraza, po
urcitém Case se kontroluje technicky stav dronu a poté se mize pokracovat v letu.
Za provedeni letu je vzdy na misté zodpovédny pilot dronu, ktery si vyhodnoti

aktualni situaci a urci, zda je mozné ¢i ne dron vyuzit.

Otazka: Béhem jaké cinnosti jsou bezpilotni prostfedky nasazovany

nejcastéji?

Odpovéd: NejCastéji se jedna o patraci akce, dokumentace dopravnich
nehod a dohled nad BESIP. Rad bych také zminil, Ze kvalitu pofizené
dokumentace kladné hodnoti i dal§i organy spolupracujici s policii, napf. Statni

zastupitelstvi.

Otazka: Jsou néjaké vyjimky v ramci legislativy pro lety provadéné
PCR?

Odpovéd: Ke kazdému letu se dodateéné vypracuje zprava pro UCL a LS

PCR, pokud dojde k poruseni predpist, ve které jsou uvedeny porusené predpisy
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a oduvodnéni. Jinak se dodrzuji predpisy, které jsou stanoveny zakonem pro

vSechny uZivatele bezpilotnich prostredkd.

Otazka: V lednu 2024 probeéhli néjaké legislativni zmény? Dotklo se to

néjakym zptsobem é&innosti PCR?

Odpovéd: Museli jsme si individualné doplnit urcité testy a seznamit se se

v8emi zménami, ale celkové Cinnosti se to nijak zvlast nedotklo.

Otazka: Disponuji souc¢asné bezpilotni prostfredky na Vasem utvaru

termovizi?

Odpovéd: Mame Kk dispozici nékolik kust dronu, které jsou vybaveny
termovizi, jedna se o fady DJI Mavic 2 a 3. NejCasté€ji jsou vyuzivany pfi patrani
po osobach, kdy na jedno nabiti se délka letu pohybuje okolo 40 minut v zavislosti
na povétrnostnich podminkach. Vzdy mame na misté k dispozici dalSi 2 baterie,

takZe Cas letu Ize navysit na 2 hodiny.

Otazka: Jak probiha udrzba bezpilotnich prostiedkt?

Odpovéd: Dulezité je dobijeni baterii dronu a ovladace, aby bylo mozno
vyuzit maximalni délku letu. Dale probiha fyzicka kontrola celkového technického
stavu dronu pfed i po letu. Ke kazdému dronu se vede letovy denik, ktery ukazuje
napf. zda je dron schopen dalSiho letu a jsou zde k dispozici pfesné udaje o

kazdém letu.
Otazka: Jak ¢asto probiha vycvik a skoleni personalu?
Odpovéd: Zakladni vycvik probiha ve Skolnim policejnim stfedisku

v Sadské. Dale je mozné vyuzit i rozSifujici kurzy dle potfeby a zkuSenosti
jednotlivych policistu.
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Otazka: Pri jakych dalSich cinnostech by Slo vyuzit bezpilotni

prostiedky v ramci PCR?
Odpovéd: Vim, ze v souCasné dobé se provadi prizkum a sbér dat ohledné

vyuziti drond pro sluzbu dopravni policie ohledné dokumentace dodrzovani

bezpecCné vzdalenosti.
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8.3 Rizeny rozhovor s policistou Krajského reditelstvi policie
Stredoéeského kraje, zafazenym na Skolnim policejnim stredisku Sadska
Rozhovor byl veden s policistou, ktery se vénuje problematice dronu u
policie, ale nepral si byt jmenovan a probéhl dne 22.1.2024, pfimo na pracovisti
Skolniho policejniho stfediska, se sidlem na adrese ul. Lazeriska 1152, 289 12

Sadska, a to po pfedchozi domluvé.

Otazka: Kolik policistdt a zjakych utvara je v soucasné dobé

vyskoleno k obsluze bezpilotnich prostredka?

Odpovéd: Momentalné je vySkoleno k obsluze dronud necelych 100
policistd. Tento pocCet se vztahuje pouze na uzemi stfedoCeského kraje. Jedna se
o kriminalistické techniky zarazené pod utvar SKPV v jednotlivych Uzemnich

odborech. Dale je k dispozici také utvar, ktery pasobi na uzemi celého kraje.

Otazka: Jak probiha vycvik policistli, aby se mohli stat piloty

bezpilotnich prostiedk(i?

Odpovéd: Skoleni probiha v arealu Skolniho policejniho stifediska v
Sadské. Zde je zfizena letecka Skola, ktera ma nové od roku 2024
celorepublikovou pusobnost. To umoznuje Skoleni urCenych policistd i ostatni
kraju. Nasi hlavni Cinnosti, co se tyCe vycviku je seznamit policisty s aktualni
platnou legislativou a zaklady prace s drony a pfipravit je tak, aby uspésné
dokazali vykonat zavéreCnou zkousku a mohli ziskat potfebné opravnéni. V ramci
letecké Skoly také organizujeme Skoleni pro zku$enéjSi kolegy, napf. kurzy
fotogrammetrie. Takto vySkoleni policisté se vraci zpét na své utvary, kde béhem
sluzby nabiraji potfebné praktické zkuSenosti.

Otazka: Jakou legislativou se Fidi vycvik pilotd dron a samotné lety

souvisejici s éinnosti PCR?

Odpovéd: Do konce roku 2023 se jednalo o letecky pfedpis L2, pravidla
létani — Doplnék X. Od roku 2024 se fidime dle provadéciho nafizeni Komise (EU)
60



2019/947, které upravuje pravidla a postupy pro provoz bezpilotnich letadel a
nafizeni Komise (EU) 2019/945, které upravuje bezpilotni systémy a jejich
provozovatele. Celkové se dodrzuji pravidla stanovena zakonem €. 49/1997 Sb. o
civilnim letectvi. Dale se pouzivaji operativni vyjimky, jelikoz b&€hem uZiti dronu pfi
cinnosti policie dochazi Casto k poruSeni nékterych pravidel. Toto se feSi
odeslanim zpravy na UCL, jakmile to okolnosti dovoli. Funguje zde dohoda mezi

Ministerstvem Dopravy a Ministerstvem Vnitra.

Otazka: Nyni jsou bezpilotni prostiredky k dispozici pouze na utvarech

SKPV. Je planovano rozsifeni pro dalsi atvary PCR?

Odpovéd: V sou€asné dobé neni zadna zména v planu.

Otazka: Celosvétové dochazi krychléemu vyvoji bezpilotnich
prostiedk. Jsou bezpilotni prostiedky nyni uzivané vramci PCR
dostacujici?

Odpovéd: Co se tyCe modelu DJI Mavic 3, ten pro potieby policie
v souCasné dobé plné dostaCuje. Ostatni modely fady Mavic jsou zatim také k
dispozici, jejich pfipadné nahrazeni se bude feSit operativné, dle potieby. To samé
se tyka modelu BRUS.

Otazka: Jak hodnotite budoucnost bezpilotnich prostfedkii u PCR?

Odpovéd: Jedna se o moderni technicky doplnék vhodny k dokumentaci

vybranych ¢innosti policie a urcité nadale najde své vyuziti i do budoucna.
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8.4  Vyhodnoceni rozhovort

V ramci prace byly uskute¢nény celkem tfi fizené rozhovory, z nichz jeden
byl zamé&fen na souéasnost a budouci stav vrtulnikové techniky u PCR. Zbylé dva
se vénovaly aktualnimu stavu bezpilotnich prostfedkd u PCR. Z fizenych
rozhovorl vyplyva, Zze oba tyto druhy techniky nachazi aktualné u policie své
vhodné uplatnéni a navzajem se dopliuji. Co se tyCe souasného stavu
vrtulnikové techniky, je nyni vhodny €as zacit s procesem obmény €asti vrtulniku.
Jedna se zejména o typ Bell 412, jehoz provozni naklady jsou mnohonasobné
vy$Si oproti modelu EC135. Do budoucna by bylo idealnim stavem sjednoceni a
doplnéni vrtulnikd z této fady. Usnadnilo by to napf. Skoleni pilotl a technického
personalu. Navic je tento typ vrtulniku dostacujici, co se ty€e jak uzemni rozlohy,
tak i celkové Cinnosti, ke které je nyni vyuzivan. Zaroven je zde pozadavek na
doplnéni vrtulnikove techniky o typ, ktery je zafazen do stfedné tézkeé kategorie, a
ktery momentalné chybi. Byl by vyuzivan zejména béhem mimoradnych situaci a
specialnich operaci. Z rozhovoru zaméfeného na vrtulnikovou techniku také
vyplyva, Ze momentalné je k dispozici dostate€né mnozstvi velmi kvalifikovaného

personalu, a to i navzdory kazdoro¢né pfibyvajicim zasahum letecké sluzby.

Z fizenych rozhovort zaméfenych na problematiku bezpilotnich prostfedki
u policie vyplyva, Ze aktualné nastaveny model je dostadujici a neni zapotiebi
néjakych zasadnich zmén. Technické vybaveni bezpilotnich prostfedk, které jsou
aktualné vyuzivany, je prozatim také dostacujici u vétSiny drond. Zasadni obména
zatim neni nutnd a pfipadné nahrazeni, pokud bude zapotfebi, se bude feSit
individualné. Aktualné dochazi diky legislativnim zménam k doSkolovani pilotd

dron(, kterymi jsou kriminalisti¢ti technici zafazeni na utvarech SKPV.
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Zaver

Letecka technika, ktera je nyni dostupna u policie je velkym pfinosem a ma
nezastupitelné misto, at uz se jedna o vrtulnikovou techniku, ktera ma bohatou
historii nebo stale jesté relativné nové odvétvi, kterym jsou bezpilotni prostredky.
Tato prace méla za cil popsat aktualni stav letecké techniky u policie, jeji vyuziti a
dale navrhnout prostfedek, ktery by mohl byt do budoucna vyuZit. Tohoto cile bylo
dosazeno navrhem vrtulniku spadajiciho do stfedné tézké kategorie, ktery
v souCasnosti u utvaru letecké sluzby zcela chybi. Knavrhu bezpilotniho
prostfedku nedo$lo z duvodu, Ze béhem zpracovani této prace autor zjistil, ze
aktualné vyuzivané drony jsou pro plnéni ukoll policie dostacujici. Konkrétné to
bylo zjisténo zpracovanim a vyhodnocenim fizenych rozhovord, které autor uvadi

v praktické Casti této prace.

Dale je tfeba uvést, Zze bezpilotni prostfedky |ze nahradit mnohem rychleji
v pfipadé potfeby oproti vrtulnikové technice, kde je celkovy postup pofizeni
personal, které jsou zcela odliSné pro piloty a techniky obsluhujici vrtulniky a pro
operatory bezpilotnich prostfedku. Problematika letecké techniky je velmi obsahla
a tato prace popisuje pouze okrajove jeji sou¢asné vyuziti u policie a mozny vyvoj

do budoucna.

Také Ize na zakladé zjisténych poznatki a metody komparace uvést, ze
vrtulniky a bezpilotni prostfedky se navzajem vhodné doplfuji a nelze hovofit napf.
o tom, Zze by mély bezpilotni prostfedky v blizké budoucnosti vyrazné nebo
dokonce zcela nahradit vrtulnikovou techniku u policie. Jak vrtulnikova technika,
tak i bezpilotni prostfedky maiji své klady a zapory a zejména bezpilotni prostredky

maji velky potencial SirSiho vyuZiti u policie, nez je tomu doposud.
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