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Cilem diplomové prace je zmapovani variant pfimych a nepfimych danovych
incidenci elektromobility aplikovanych ve vybranych statech a porovnani odhadu
efektivity jejich dopadu. Vysledkem prace pak bude navrh mixu nastroji dafove
incidence pro Ceskou republiku.

1. Vytvoreni pfehledové reserse faktor(i zhorsujicich zivotni prostredi
a odhadu jejich dopadd na zivotni prostfedi s dlrazem na podil osobni
a nakladni dopravy, s naslednym vymezeni podilu automobilové dopravy.
Uroveri zamyslené hloubky strukturovani reSerse bude zaviset na
dostupnosti a validité existujicich studii.

Diky této ¢asti prehledové studie bude moci byt specifikovan zamysleny cil
danové incidence elektromobility na svétové, evropske, narodni, pfipadné
vybrané municipalni drovni.

2. Vytvoreni navazné prehledové studie existujicich instrumentl tzv. danové
incidence elektromobility ve vybranych statech, s pfedpokladem zacileni
na evropské zemé (ale nikoli nezbytné).

3. Na zakladé definice oCekavaného cile dafové incidence plynouci z prvni
¢asti pfehledové reserSe pak bude mozné definovat hypoteticky potencial
dariovych instrument(. Na zakladé analyzy dopadd zavedeni instrumentd
darové incidence pak bude mozné verifikovat jejich u€innost a pfipadné
efektivnost. Lze pfedpokladat napf. vyuziti analyzy typu korelace, regrese
¢i Dif-Dif model; nicméné aplikovany analyticky pfistup bude definovan na
zakladé zhodnoceni dostupnosti a kvality dat.

Ziskané poznatky budou sméfovat ke generovani doporuceni pro
CR, véetné prenosu zahraniénich zku$enosti.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
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Battery Electric Vehicle
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Uvod

Elektromobilita se stava stale vice zminovanym tématem ve svété dopravy
aochrany Zivotniho prostfedi. Zmény technologii a vzrustajici povédomi
o ekologickych dopadech tradi¢nich palivovych motort vedou ke snaze o podporu
elektrickych vozidel. Jiz dnes existuje mnoho legislativnich nafizeni, ktera maji za
cil snizit vyuzivani tradiCnich spalovacich motorll a podpofit masivni rozsifeni
elektromobild. Jednim z klicovych faktorl ovliviiujicich pfijeti elektromobility je
dariova politika jednotlivych statd. Evropské staty jiz fadu let nabizeji rizné dariové

zvyhodnéni pro majitele a fidice elektromobild.

Cilem diplomové prace je zmapovani variant statnich pobidek elektromobility
aplikovanych ve vybranych evropskych statech a porovnani odhadu efektivity jejich
dopadu. Dopad efektivity dopadu je proveden pomoci verifikaCni analyzy, ktera
zahrnuje srovnani udaju z riznych zemi s cilem identifikovat nejucinnéjsi nastroje
a danové strategie, které jsou aplikovany a vykazuji pozitivni vysledky ve zvySeni
podilu elektromobil. Toto srovnani umoznuje identifikovat riizné danové pobidky,
které mohou ovlivnit rozvoj elektromobility. Vysledkem prace je identifikace
dafiovych incidenci, které maji pozitivni, & nulovy vliv na rlst registraci
elektromobilt ve vybranych evropskych zemich. DalSim cilem je navrh danového

mixu, ktery by mohl podpofit riist elektromobility v Ceské republice.

V prvni kapitole se prace soustfedi na identifikaci a analyzu riznych faktor(
ovliviujicich zivotni prostfedi, pfi¢emz klade zvlastni diraz na dopad silni¢ni
dopravy. Druha kapitola je zaméfena na koumani a hodnoceni dafiovych pobidek
aplikovanych v rlznych evropskych zemich, jejich struktury a efektivity v kontextu
podpory elektromobility. Treti kapitola se vénuje syntéze ziskanych dat
a interpretaci vysledku. Tato ¢ast prace se také vénuje diskuzi, jaké dalsi faktory
mohou ovlivnit trh s elektromobily, a zaroven obsahuje doporuceni pro dalSi vyzkum

v této oblasti.

Pro ovéreni ucinnosti danovych pobidek je zvolena nasledujici metodika.



Vybér skupiny sledovanych zemi

Pro studii je vybrano osm evropskych statd, které jsou rozdéleny do dvou skupin:

Staty s vysokym zastoupenim elektromobilti (viz Obr. 9): Do této skupiny
jsou zahrnuty zemé& Norsko, Svédsko, N&mecko a Nizozemsko. Norsko
a Svédsko kvali tomu, Ze maiji nejvyssi podil elektromobild v zemi. | kdyz
Island ma také vyznamny podil elektromobilt, neni zahrnut kvili nizkému
podtu obyvatel, coz by mohlo ovlivnit vysledky. Finsko a Svédsko jsou
vylouceny, protoZe skupina jiz zahrnuje jiné severské zemé. Nizozemi
a Némecko jsou zahrnuty jako predstavitelé zapadni Evropy a stoji jako dalSi
v ZebfFiCku.

Staty s nizkym zastoupenim elektromobilti (viz Obr. 9): Skupina
zkoumanych zemi zahrnuje Polsko, Slovensko, Estonsko a Litvu. Slovensko
Ceska republika, prestoZze ma relevantni data, neni soudasti této skupiny,
protoze cilem prace je poskytnuti doporugeni pravé pro Ceskou republiku.
Kypr, i kdyZz by mohl byt relevantni, je také vynechan kvali potencialnimu
zkresleni vysledkl zpusobeného nizkym poctem obyvatel. Estonsko a Litva
jsou zarazeny jako reprezentanti pobaltskych statd, podobné jako

v predchozi skupiné Norsko a Svédsko reprezentuji severské zemé.

Sbér dostupnych dat pro verifikaéni analyzu:

Casové rozpéti: Pro analytické Ggely je vymezen &asovy interval od roku

sve v

a soucasné reflektuje jejich dostupnost.

Proménné: Vysvétlovanou (zavisle) proménnou je pocCet nové
registrovanych bateriovych vozidel (dale jen BEV) na osobu (European
Alternative Fuels Observatory, 2023). Mezi Vysvétlujici (nezavisle)
proménné patfi specifické danové pobidky existujici v daném staté béhem
uréeného ¢asového obdobi. Vzhledem k nesouvislosti a obasnym potizim s
pfistupem k pFesnym datim konkrétnich financnich c¢astek podpory
elektromobility jsou tyto finanéni pobidky reprezentovany binarnimi
proménnymi (0 a 1), které indikuji existenci nebo neexistenci danovych
opatfeni v kazdém roce. Aby se predeslo chybam v modelu, jsou vylouceny



ty nezavislé proménné, které vykazuji konstantni hodnotu 0 nebo 1 v prabéhu
celé sledované Casové fady. Kromé téchto proménnych jsou do modelu
zarazeny i finan¢ni ukazatele jako parita kupni sily, realné HDP na obyvatele.
Zarazeni téchto nezavislych proménnych ukazuje mozny vliv ekonomicke
vyspélosti danych zemi. Jako posledni nezavislou proménna je v modelu
zafazena hodnota emisi sklenikovych plynd. Dlvod zarazeni této nezavislé
proménné je z divodu ovéfeni, zda uroven sklenikovych plynd v zemi ma

vliv na nakup elektromobilu.

Verifikace pomoci statistickych metod:

Pro ovéfeni u€innosti dopadu jednotlivych danovych pobidek je zvolena korelaéni

a regresni analyza (Hindls a kol., 2018):

Korelaéni analyza méfi linearni vztah mezi dvéma proménnymi. Korelaéni
koeficient mize nabyvat hodnot od -1 do 1, kde -1 znaci perfektné negativni
linearni korelaci, 0 znamena zadnou linearni korelaci a 1 znaci perfektné
pozitivni linearni korelaci. Kategorizace korela¢niho vztahu rozliSuje pét
urovni: velmi slaba korelace saha od 0,00 do 0,19, slaba korelace je
definovana rozmezim od 0,20 do 0,39, stfedni korelace se pohybuje mezi
0,40 a 0,59, silna korelace je v intervalu od 0,60 do 0,79 a velmi silna korelace
obnasi hodnoty od 0,80 do 1,00. Pomoci korelacni analyzy lze odhalit
pfitomnost mozné multikolinearity. Multikolinearita je statisticky jev, kdyz dvé
nebo vice nezavislych proménnych jsou silné korelované. Tento stav
znamena, ze jedna proménna muze byt pfedpovézena z ostatnich s vysokou
presnosti. V dusledku toho se tvofi redundantni informace, které mohou
zkreslovat vysledky regresniho modelu. Aby nedoslo ke zkresleni vysledkd,

je zvolena metoda vyfazeni proménnych.

Regresni analyza se zamérfuje na to, jak se hodnoty jedné proménné méni
v zavislosti na zméné druhé proménné. Regresni model pouZziva jednu, Ci
vice proménnych (x) jako nezavislé a druhou proménnou (y) jako zavislou
proménnou. Model poté hleda rovnici, ktera nejlépe popisuje tento vztah.
Rovnice regresniho modelu muze byt pouzita k pfedpovidani hodnot jedné

proménné na zakladé hodnot druhé proménné. Statisticka vyznamnost se



hodnoti na urovnich signifikance o = 0,05 a v pfipadé odchyleni bude

explicitné uvedeno.
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1 Teoreticka vychodiska reseni

Doprava a jeji dopad na zivotni prostfedi predstavuji zvlastni paradox, protoze
doprava sice pfinasi spolecnosti mnoho socioekonomickych vyhod, ale zaroven
negativné ovlivhuje Zivotni prostfedi. Nasledujici kapitola se zabyva faktory, které
zhorsuji zivotni prostfedi, a ukazuje, jaky dopad na toto zhorSeni ma zvlasteé silnicni

doprava.

1.1 Faktory zhorsujici zivotni prostredi a jejich dopady
Ekologie a Zivotni prostfedi jsou dullezita témata, ktera se tykaji vSech lidi na

planeté. Nize jsou uvedeny hlavni faktory, které ohrozuji Zivotni prostredi.

1.1.1 Znecisténi ovzdusi a globalni oteplovani

Hlavnimi zdroji znecisténi ovzdusi jsou lidské aktivity, jako jsou primyslové procesy,
spalovani fosilnich paliv v elektrarnach a domacnostech, automobilova doprava,
chemicky prumysl a zemédélstvi. Tyto €innosti uvolfuji do ovzdusi Skodlivé latky

jako oxidy dusiku a jiné (World Health Organization, 2021)

Znecisténi ovzduSi je v souCasné dobé nejvice zmifnovanym synonymem pro
celkové zhorSujici se environmentalni kvalitu (viz. Obr. 1). Divodem je, Ze kvalita
ovzduSi pfimo ovliviuje lidské zdravi a dle dat je také ¢tvrtym nejCastéjSim faktorem
vedoucim k umrti (STATE OF GLOBAL AIR, 2019).

High systolic blood pressure -
Tobacco -
Dietary risks -

Air poliution [N  6.67 million
High fasting plasma glucose -
High body-mass index -
High LDL -
Kidney dysfunction -
Malnutrition -

Alcohol use -

2 4 6 8 10
Total number of deaths (millions) in 2019

Zdroj: STATE OF GLOBAL AIR, 2019

Obr. 1 Globalni poradi rizikovych faktori podle celkového poctu umrti v roce 2019
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Pokud se zaméfime na podil dopravy (viz. Obr. 2), je patrné, zZe silni¢ni doprava
hraje vyznamnou roli pfi Uniku emisi oxidu dusik( (dale jako NOx) do ovzdusi

(European Environment Agency, 2019).

Loo% W Other

N Waste
W Agriculture

M Industrial processes and product
use

80% B Commercial, institutional and
households

W Road transport

M Non-road transport

I Energy use in industry
Energy production and
distribution

60%

40%

20%

PM2.5 NMVOC

Zdroj: (European Environment Agency, 2019)

Obr. 2 Emise hlavnich znecistujicich latek podle sektorového seskupeni v EEA-33

Globalni oteplovani je Uzce spojeno se znecisténim ovzdusi, a to diky latkam, které
jsou do ovzdu$i uvolfiovany, a to tzv. sklenikové plyny. Jedna se o chemické
slouc€eniny, které maji schopnost zachytavat tepelnou energii ze slune¢niho zareni
a udrzovat ji v atmosféfe. Tim vytvareji efektivni izolaéni vrstvu kolem Zemé
podobné jako sklenik. Tento efekt je zasadni pro udrzeni teplot na Zemi
v pfijatelnych mezich pro zivot. Kdyz tyto plyny v nadmérném mnozstvi vstupuji do
atmosféry, zvySuje se jejich koncentrace a tim i jejich schopnost zadrZzovat teplo. To
ma za nasledek zvyseni primérné teploty na Zemi, coz predstavuje hlavni faktor

globalniho oteplovani (National Aeronautics and Space Administration, 2023).

Jak Ize pozorovat (viz Obr. 3), silniéni doprava reprezentuje témér 12 % globalniho
podilu na emisich sklenikovych plyn (Climate Watch, World Resources Institute,
2020).

12
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Zdroj: (Climate Watch, World Resources Institute, 2020)

Obr. 3 Globalni emise sklenikovych plynt podle odvétvi

1.1.2 Znecisténi vod

Nedostateéné Cisténi odpadnich vod a nedbalost v nakladani s odpady z primysiu,
zemeédélstvi a domacnosti vedou k vyluhovani chemikalii do vodnich zdroju, coz
ohrozuje zdravi zvitfat i lidi. Znecisténi vody muze poskodit Zivotni prostfedi vodnich
organismu a snizit biologickou rozmanitost. Kontaminovana voda muze také ohrozit
urodu a vést k problémim s bezpecnosti potravin. DalSim didsledkem znecisténi
vody je nedostatek Cisté vody, coz muze vést ke konfliktdm o pfistup k vodé.
V neposledni fadé muze znecisténi vody pfispivat ke zméné klimatu tim, ze zvySuje
emise sklenikovych plynl a naruSuje ekosystémy, které hraji dulezitou roli v boji

proti zméné klimatu (Damania a kol., 2019).
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Low risk High risk

180 120°W 60°W 0 60°E 120°E 180
Zdroj: (Damania, Desbureaux, Rodella, Russ a Zaveri, 2019)

Obr. 4 Rizika pro kvalitu vody v oblasti biologické spotreby Kysliku, dusiku a elektrické

vodivosti

Znecisténi vod muze mit mnoho zdrojl, ale néktera odvétvi pfispivaji k tomuto
problému vice nez jina (European Environment Agency, 2009). Podle dostupnych
dat (viz. Obr. 5) maji nejvétsi podil na zhorSovani kvality vody primyslova vyroba,
tézba ropy a likvidace odpadl. Doprava sice neni hlavnim zdrojem znecisténi vod,

ale jeji vliv zavisi na tom, jaké faktory jsou do této kategorie zahrnuty.

Oth(grs Industrial production
Military 9 % and commercial services
Mining 1 % 36 %
2%

Transport spills
on land 3 %

Storage 4 %

Power plants
4 %
Industrial waste
treatment
and disposal
9 %

Municipal waste
treatment and disposal

15 % Oil industry

17 %
Zdroj: (European Environment Agency, 2009)

Obr. 5 Pfehled hospodarskych éinnosti zptsobujicich kontaminaci ptdy v nékterych zemich

stfedni a vychodni Evropy
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1.1.3 Ztrata biodiverzity

Primyslova vyroba, odlesfiovani, nadmeérny rybolov a nadmérna tézba dfeva vedou
ke ztraté pfirodniho prostfedi a naruseni pfirodnich ekosystému. Tento proces vede
k dbytku druhd rostlin a zivoCichll, zajistujicich fungovani ekosystém
a poskytujicich lidskym spole¢nostem nezbytné pfinosy jako Cista voda a potrava
(Grooten a Almond 2018). Data ukazuiji (viz. Obr. 6), Ze ztrata stanovist a nadmérné
vyuzivani pfirodnich zdrojl jsou hlavnimi faktory, které negativné ovliviuji zivocisné

druhy.

Il Habitat degradation Exploitation M Invasive species and disease

M Pollution M Climate change

Birds ’

Reptiles and ¥
amphibians “w%

Fish <P~ ‘

0% 25% 50% 75% 100%

Zdroj: (World Wildlife Fund, 2018)

Obr. 6 Faktory pusobici na zménu biodiverzity

Rozvoj dopravy predstavuje dalsi faktor negativné ovliviujici biodiverzitu, i kdyz
podle zaznamenanych dat ma nejvétsi vliv na jeji ztratu zemédélstvi, lesnictvi
a rybolov (viz. Obr. 7). Odleshovani pro stavebni materidly a expanze pozemni
dopravy vedly k zaniku mokfadd a eliminaci nékterych vodnich rostlin. Udrzba silnic,
Zeleznic a stabilizace svaht omezuje rist nékterych rostlin a pfinasi nové druhy,
coz spolu s fragmentaci habitatd dopravnimi infrastrukturami ohrozuje mnoho druht
zvirat (Rodrigue, 2020).
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Obr. 7 Spotreba pFirodnich zdroju na jednotku pfidané hrubé hodnoty (GVA) podle sektoru

1.2 Globalni iniciativy pro zlepseni zivotniho prostredi

Existuje mnoho globalnich iniciativ a programu, které se snazi zlepSit Zivotni
prostfedi. Mezi cile téchto programu patfi kromé jinych i iniciativy zamérené na
redukci vyuzivani vozidel s klasickymi spalovacimi motory a zaroven rozvoji

elektromobility. Nize jsou uvedeny nékteré z nejvyznamnéjSich:

vrw

o Parizska dohoda: mezinarodni dohoda, ktera byla podepsana v roce 2015
a jez si klade za cil omezit emise sklenikovych plynl, aby se zabranilo
globalnimu oteplovani (United Nations Framework Convention on Climate
Change, 2023).

e Cile udrzitelného rozvoje OSN: soubor 17 cilu, které byly stanoveny
Organizaci spojenych narodl pro dosazeni udrzitelného rozvoje do roku
2030. Tyto cile se tykaji napfiklad chudoby, zdravi, vzdélani, nerovnosti, Cisté
vody a sanitace, udrzitelné energie, udrzitelného hospodarfeni s krajinou

a ochrany zivotniho prostfedi (Organizace spojenych narodu, 2024).
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Program OSN pro zivotni prostredi (UNEP): hlavni globalni autorita pro
zivotni prostfedi, ktera se snazi chranit zivotni prostfedi a podporovat
udrzitelny rozvoj prostrednictvim politickych, vyzkumnych a spolecenskych

iniciativ (UN environment programme, 2024).

Iniciativa Nova zelena dohoda EU: plan Evropské unie pro udrzitelny
rozvoj, ktery si klade za cil dosahnout klimatické neutrality do roku 2050
a zlepsit kvalitu ovzdusi a vody, snizit pouzivani pesticidu a podpofit obnovu

prirody a biodiverzity (Evropska rada a Rada Evropské unie, 2023).

Montrealsky protokol o latkach poskozujicich ozonovou vrstvu: dohoda
podepsana v roce 1987, ktera si klade za cil omezit pouzivani chemikalii
poskozujicich ozonovou vrstvu a podpofit ochranu ozonové vrstvy (U.S.
DEPARTMENT of STATE, 2024).

Kodansky summit o klimatu: mezinarodni summit, ktery se konal v roce
2009 a ktery mél za cil dosahnout mezinarodni dohody o omezeni emisi

sklenikovych plynu (Center for Climate and Energy Solutions, 2009)

Mezinarodni dohoda o ochrané biologické rozmanitosti: mezinarodni
smlouva, ktera byla podepsana na Konferenci OSN o Zzivotnim prostfedi
a rozvoji v roce 1992 v brazilském Riu de Janeiru. Cilem této dohody je
chranit biologickou rozmanitost, udrzovat ekosystémy a podporovat

udrzitelny rozvoj (Convention on Biological Diversity, 2023).

1.3 Soucasné studie, které se zabyvaji obdobnym problémem

Kromé globalnich iniciativ existuje i fada studii, které se vénuji vlivu danovych

pobidek na podporu elektromobility. Mezi tyto patfi napfiklad:

Electric vehicle impact on the environment in terms of the electric
energy source — Case study: Studie zkouma dopad elektrickych vozidel
na zivotni prostfedi ve srovnani s vozidly s internim spalovacim motorem.
Zminuje, ze EV mohou byt méné ekologické, pokud se elektfina vyrabi
z fosilnich paliv, ale pouziti obnovitelnych zdroji energie to méni. Dulezitym
faktorem je také efektivita dodavani energie a typ nabijeCky elektrickych
vozidel. Lokalni vyroba energie, jako jsou domaci solarni systémy, mize

vyznamné snizit emise elektrickych vozidel (Albrechtowicz, 2023).
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Impact of electromobility development on tax revenues: A case study
on Norway: Studie se zabyva dopadem rozvoje elektromobility na vybér
silni¢nich a registracnich dani v Norsku. S rostoucim podilem elektrickych
vozidel ve vozovém parku se zkouma, zda to ma vliv na snizeni danovych
pFijm0. Vyzkum zjistil, Ze zatimco vliv na silniéni daf neni jednoznacné
potvrzen, rast elektromobill ma negativni dopad na vybér registracni dané.
Tento efekt je CasteCné ovlivnén reformami dafiového systému, které
zvyhodnuiji elektricka a dieselova vozidla z duvodu jejich nizSich emisi CO2.
Studie také poukazuje na doprovodna opatfeni, jako jsou vyjimky z mytného
a parkovného, které podporuji elektromobilitu, ale neovliviiuji pfijmy statniho
rozpocCtu. Autofi zdUraznuji, ze zkuSenosti Norska s podporou elektromobilt
mohou slouzit jako model pro jiné zemé, ale také upozoriuji na potrebu najit
rozpoCtové neutralni feSeni podpory elektromobility (Andrlik, Formanova
a Madr 2023).

Global EV Outlook 2021: Global EV Outlook 2021 je podrobna zprava
Mezinarodni energetické agentury, ktera poskytuje analyzu stavu
elektrickych vozidel (EV) na celém svété. Zahrnuje trendy ve vyvoji EV, ristu
trhu a rozvoiji infrastruktury pro nabijeni. Zprava také zkouma dopad EV na
spotfebu energie, emise CO2 a poptavku po bateriich. Mezi kliCové zjisténi
patfi vyrazny narust prodeje EV, pokroky v technologii baterii a rozSifujici se
globalni nabijeci sit. Dale diskutuje o politikach ovliviujicich rist EV
a potencialnich ekonomickych dopadech, jako jsou zmény ve vybéru dani

z paliv (International Energy Agency, 2021).
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2 Analyticka ¢ast

V dal§i Casti se vénuje prace mapovanim danovych pobidek ve vybranych

evropskych statech s verifikaci dopadu téchto pobidek na rlst bateriovych

elektromobild.

2.1 Situace v Evropé

Prodej elektromobilt v Evropé se béhem poslednich 5 let stale zvySuje. Podle dat
Centra dopravniho vyzkumu (viz. Obr. 8) se v roce 2022 prodalo v ¢lenskych statech

Evropské unie témér 1 124 tisic Cisté elektrickych vozidel. Meziro¢né se tak jedna

0 28% naruast (European Automobile Manufacturers’ Association, 2023).

Palivo ®Benzin ® BEV ®HEV ®Nafta @ Ostatni ® PHEV @ CELKEM
14M

12,695,836 12,904,015
32,954

12M
3
10M - ;
amM
2,771,178
1,184,715 1,988,276
| 6,211,985 |
L ,801

2017 2018 2019 2020 2021
Rok

Pocet vozidel

6M

4M

2M

oM

Zdroj: (European Automobile Manufacturers’ Association, 2023)

Obr. 8 Vyvoj evropskych registraci novych osobnich vozidel dle typu paliva

Z dostupnych udaju (viz Obr. 8) Ize vycCist, ze pocet registrovanych osobnich

elektromobild na evropském trhu stale stoupa. Nicméné z dat také vyplyva, ze

jednotlivé zemé maji riznou miru zastoupeni téchto vozidel (viz Obr. 9).
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Obr. 9 Vyvoj evropskych registraci novych osobnich vozidel dle typu paliva

Finan¢ni podnéty slouzi jako kliovy nastroj pro podporu rustu prodeje elektrickych
vozidel. Nasleduje prehled nejbéznéjSich darnovych vyhod, které jsou v evropskych

zemich poskytovany (European Automobile Manufacturers' Association, 2022):

e Danové ulevy: Mnoho evropskych zemi poskytuje danové ulevy na nakup
elektromobil(. Tyto ulevy se mohou liSit v zavislosti na zemi, ale Casto
zahrnuji nulové nebo snizené dané z pfidané hodnoty, snizené poplatky za

registraci vozidla a snizené dafoveé sazby pro vlastniky elektromobilG.

e Bonusové programy: Nékteré zemé nabizeji pro vlastniky elektromobil(i
bonusové programy, jez poskytuji financni podporu v podobé pFimych

bonusl nebo uvérd na nakup elektromobilu.

e Parkovaci poplatky: V nékterych evropskych méstech jsou majitelé
elektromobild osvobozeni od parkovacich poplatki nebo maji narok na
snizené poplatky za parkovani.

e Danové ulevy pro firemni flotily: Nékteré zemé poskytuji danové ulevy pro
firemni flotily elektromobild. Tyto ulevy mohou byt poskytnuty v podobé
snizenych danovych sazeb nebo snizenych poplatkll za sluzebni vozidla

S nizkymi emisemi.
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2.2 Zhodnoceni efektivhosti ve vybranych evropskych statech

s vysokym zastoupenim elektromobilt

Tato kapitola popisuje existenci a efektivitu danovych instrumentd ve statech
Norsko, Svédsko, Némecko a Nizozemi. Standardné& jsou FeSeny modely
hodnoceny na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,05, pokud neni explicitné

uvedena jina hladina vyznamnosti.

2.2.1 Norsko

Norsko je jednou z pfednich zemi v oblasti elektromobility na svété a ma vysoky
podil elektromobild na celkovém poctu nové registrovanych vozidel. Jednim
z hlavnich faktoru, které pfispély k rychlému rozvoji elektromobility v Norsku, jsou
velkorysé danové ulevy a podpurné programy viady. Kromé danovych ulev vlada
Norska investuje do vystavby nabijecich stanic a podporuje vyzkum a vyvoj v oblasti
elektromobility (McKinsey, 2023).

Pfehled danovych instrumentl (Norsk elbilforening, 2024):

e Zadna dan z nakupu/dovozu elektrickych vozidel, zavedeno v letech
1990-2022. Od roku 2023 se zavadi urCitd dan z nakupu na zakladé

hmotnosti vozu pro vdechny nové elektromobily.

e Osvobozeni DPH pfi nakupu, zavedeno v letech 2001-2022. Od roku 2023
Norsko zavede 25 % DPH na nakupni cenu od 500 000 norskych korun

a vice.

e Zadna roéni silniéni dan, zavedeno v letech 1996-2021. Snizena dari od
roku 2021. PIna dan od roku 2022.

e Maximalné 50 % z celkové ¢astky na trajekty pro elektromobily, zavedeno
od roku 2018.

e Maximalné 50 % z celkové ¢astky na mytné na silnicich, zavedeno v letech
2018-2022. Od roku 2023 70 %.

e Pristup k jizdnim pruhiim pro autobusy, zavedeno od roku 2005. Nova
pravidla umoznuji mistnim organim omezit pfistup pouze na elektromobily,

které prepravuji jednoho nebo vice cestujicich, zavedeno od roku 2016.
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e Snizeni dané z firemnich automobilid na 40 %, zavedeno vV letech
2018-2021 a 20 % od roku 2022.

e Osvobozeni leasingu od 25 % DPH, zavedeno od roku 2015.

e Pravo na dobijeni pro osoby Zijici v bytovych domech, zavedeno od roku
2017.

Je ziejmé, Zze Norsko se zavadénim fady finanénich vyhod, darovych ulev

a ruznych stimult aktivné usiluje o podporu rozvoje elektromobility.

Tabulka 1 zobrazuje danové instrumenty, které v Norsku sice existuji, ale jsou pro
verifikaCni analyzu nerelevantni. Tabulka 2 predklada vstupni data pro korelaéni
a regresni analyzu mezi registracemi novych bateriovych elektrickych vozidel,

urovni sklenikovych plynt, ekonomickymi a dafiovymi pobidkami.

Tab. 1 Vyfazené proménné — NORSKO

Nezavislé proménné
Rok Osvobozeni od . .
o ey P Osvobozeni od dané
Sleva na parkovani | silniéni a dalniéni Snizené DPH e .
- za porizenivozidla
dané

2013 1 1 1 1
2014 1 1 1 1
2015 1 1 1 1
2016 1 1 1 1
2017 1 1 1 1
2018 1 1 1 1
2019 1 1 1 1
2020 1 1 1 1
2021 1 1 1 1

Zdroj: vlastni zpracovani dle (Norsk elbilforening, 2024)

Tab. 2 Pfehled proménnych pro zakladni statisticky model - NORSKO

Zavisla proménna Nezavislé proménné
Snizeni
. . . zdanitelného prijmu
Rok NSRS (R ST Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily pro soukromeé Podpora/f,le\’/a na
BEV vozy*) Siirer o dobijeni
vyuziti firemniho
vozidla
2013 0,00155901 62482,21 67220 13,42 0 0
2014 0,00352296 61972,55 67830 13,68 0 0
2015 0,00494618 68965,53 68390 14,49 0 0
2016 0,00457961 60218,70 68580 15,00 0 0
2017 0,00624458 62629,96 69720 14,68 0 1
2018 0,00870739 65644,28 69840 14,81 1 1
2019 0,01131806 65836,26 70150 15,27 1 1
2020 0,01429583 61346,17 68850 15,70 1 1
2021 0,02107313 63042,77 71150 15,83 1 1

* pfepoéteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani dle (European Alternative Fuels Observatory, 2024; Eurostat, 2023;
Eurostat, 2024; Norsk elbilforening, 2024)
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Tabulka 3 popisuje vysledek korelacni analyzy.

Tab. 1 Tabulka korela¢ni analyzy — NORSKO

Snizeni zdanitelného
Nové registrované g . . . o pfijmu pro et
NORSKO i
BEV vozy*) Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily SEl G e Sleva na dobijeni
firemniho vozidla

Noveé registrované BEV vozy*) 1
Sklenikové plyny -0,00826831 1
Realné HDP*) 0,817603814 0,177567965 1
Parita kupni sily 0,86781745 -0,023239382 0,793095698 1
Snizeni zdanitelného pfimu pro soukrome vyuZiti 0,825176651 0137760777 0,703468123 0,738085808 1
firemniho vozidla
Podpora/sleva na dobijeni 0,739720734 0,05601277 0,826079269 0,712821516 08 1

* prepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Korelacni analyza ukazuje rGzné urovné linearni zavislosti mezi poctem nové

registrovanych bateriovych elektrickych vozidel a sledovanymi proménnymi:

e Emise sklenikovych plyna: Korelaéni koeficient (-0,008) dokazuje

existenci velmi slabé negativni korelace.

e Realné HDP na obyvatele: Korela¢ni koeficient (0,817) dokazuje existenci

velmi silné pozitivni korelace.

o Parita kupni sily: Korelaéni koeficient (0,868) dokazuje velmi silnou pozitivni

korelaci.

e Snizeni zdanitelného pfijmu pro soukromé vyuziti firemniho vozidla:

Korela¢ni koeficient (0,825) dokazuje velmi silnou pozitivni korelaci.

e Podpora/sleva na dobijeni: Korela¢ni koeficient (0,739) pfedstavuje silnou

pozitivni korelaci.

Vzhledem k vyskytu velmi silné korelace mezi nezavislymi proménnymi, coz maze
vést k multikolinearité a potencialné ovlivnit pfesnost regresni analyzy, je potfeba
z modelu eliminovat alespor jednu z proménnych. Po dukladném posouzeni vztah(
mezi v8emi nezavislymi proménnymi je proménna ,reédlné HDP" z modelu
vylou€ena. Nasledujici regresni analyza (viz. Tab. 4) je provedena bez této

nezavislé proménné.
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Tab. 2 Vysledek regresni analyzy — NORSKO

Regresni statistika

Nasobné R 0,91158729
Hodnota spolehlivosti R 0,830991388
Upraveny koeficient determinace 0,661982776
Chyba stf. hodnoty 0,003593873
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F

Regrese 4 0,000254023 6,35058E-05 4,916858254 0,076036639
Rezidua 4 5,16637E-05 1,29159E-05
Celkem 8 0,000305687

Koeficienty Chyba stf. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95% Doln/ 95,0% Horni 95,0%
Hranice -0,046915276 0,049686973 -0,944216836 0,398522722 -0,184868428 0,091037876 -0,184868428 0,091037876
Sklenikové plyny -1,20478E-07 4,78669E-07 -0,251693735 0,813680325 -1,44948E-06 1,20852E-06 -1,44948E-06 1,20852E-06
Parita kupni sily 0,00411466 0,002441014 1,685635826 0,167146172 -0,00266268 0,010892 -0,00266268 0,010892

Snizeni zdanitelného pfijmu pro

. i . 0,004777078 0,004480859 1,066107617 0,346448613 -0,007663782 0,017217938 -0,007663782 0,017217938
soukromé vyuziti firemniho vozidla

Podpora/sleva na dobijeni 0,000320291 0,004218102 0,075932607 0,943118849 -0,011391038 0,01203162 -0,011391038 0,01203162

Zdroj: vlastni zpracovani

Z vysledku regresni analyzy muzeme vyvodit nasledujici.
Statistiky regrese:

e Nasobné R: Hodnota (0,912) poukazuje na velmi silnou korelaci mezi

zavislou proménnou a souborem nezavislych proménnych.

e Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,831) poukazuje, ze model ma
vysokou prediktivni schopnost a vysvétluje pfiblizné 83,1% variability zavislé

proménné, coz je pomérné vysoké a ukazuje na silnou shodu modelu s daty.

e Upraveny koeficient determinace: Upravené R? ma hodnotu (0,662).

Model ma stfedné silnou schopnost predikce.

e Chyba stfedni hodnoty: Standardni chyba regrese je nizka, coz naznacuje,

Ze model ma vysokou presnost pfi odhadu zavislé proménné.
e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.
ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,076) spliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.
Koeficienty:

e Konstanta: Hodnota (-0,399) nespliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o =0,1.
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Sklenikové plyny: Tato nezavisla proménna s p-hodnotou (0,814) nespliiuje

kritéria na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.

Parita kupni sily: Tato nezavisla proménna s p-hodnotou (0,167) nesplnuje

kritéria na hladiné statistické vyznamnosti a = 0,1.

Souhrn pobidek: Tato nezavisla proménna s p-hodnotou (0,346) nespliiuje

kritéria na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.

Podpora/sleva na dobijeni: Ani tato nezavisla proménna s p-hodnotou

(0,943 nesplnuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.

Dil¢i zaveér: | kdyz je model statisticky vyznamny, ani jedna nezavisla proménna

statisticky vyznamna neni. Pro dalSi modelovani (viz. Tab. 5) dochazi k vyfazeni

proménné , sklenikové plyny*, kterd ma negativni koeficient.

Tab. 3 Vysledek upravené regresni analyzy — NORSKO

Regresn/ statistika

Nasobné R 0,910117973
Hodnota spolehlivosti R 0,828314725
Upraveny koeficient determinace 0,725303561
Chyba stf. hodnoty 0,003239812
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F

Regrese 3 0,000253205 8,44016E-05 8,041018926 0,023300248
Rezidua 5 5,24819E-05 1,04964E-05
Celkem 8 0,000305687

Koeficienty Chyba str. hodnoty t Stat Hodnota P Doln/ 95% Horni 95% Doln/ 95,0% Horni 95,0%
Intercept -0,056013867 0,030729991 -1,822775242 0,127951453 -0,135007825 0,02298009 -0,135007825 0,02298009
Parita kupni sily 0,004217805 0,002169298 1,944318158 0,109463727 -0,001358552 0,009794162 -0,001358552 0,009794162
Snizeni zdanitelného prijmu pro 0,004541045 0,00394996 1,149643381 0,302292752 -0,00561265 0,014694741 -0,00561265 0,014694741
soukromé vyuziti firemniho vozidla
Sleva na dobijeni 0,000359632 0,003799932 0,094641637 0,928275246 -0,009408404 0,010127668 -0,009408404 0,010127668

Zdroj: vlastni zpracovani

Regresni statistika:

Nasobné R: Hodnota (0,910) poukazuje na velmi silnou korelaci mezi

zavislou proménnou a souborem nezavislych proménnych.

Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,828) znamena, ze model ma vysokou
prediktivni schopnost a vysvétluje pfiblizné 82,83 % variability zavislé

promeénné.

Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,725) znamena, Ze po
upraveé lze vysvétlit asi 72,53 % variability zavislé proménné a model ma

stale vysokou prediktivni schopnost
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e Chyba stfedni hodnoty: Hodnota (0,003) ukazuje nizkou velikost chyby pfi

odhadu zavislé proménné.
e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.
ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,023) ukazuje, Ze model je statisticky vyznamny

na hladiné vyznamnosti a = 0,05.
Koeficienty:

e Konstanta: Hodnota (0,127) nespliiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

e Parita kupni sily: Hodnota (0,109) nesplnuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

e Snizeni zdanitelného prFijmu pro soukromé vyuziti firemniho vozidla:

Hodnota (0,302) nesplfiuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.

e Podpora/sleva na dobijeni: Hodnota (0,928) nesplfuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti a = 0,1.

Dilci zavér: Na zakladé vysledku je patrné, Ze ackoliv je regresni model jako celek
statisticky vyznamny, zadna z nezavislych proménnych vyznamnosti nedosahuje

a vliv téchto proménnych na pocet registrovanych elektromobilll se neprokazal.

2.2.2 Svédsko

Stejné jako Norsko i Svédsko ma ambiciézni cile v oblasti snizovani emisi
sklenikovych plynu a podpora elektromobility je jednim z kroku, které k tomu
pfispivaji. Svédsko nabizi rizné dariové ulevy pro elektromobily a nabijeci stanice
jsou na mnoha mistech zdarma. Vlada také zavedla nékolik program( podpory, jako
jsou dotace na nakup elektromobild pro jednotlivce a firmy, podpora vyzkumu
a vyvoje v oblasti elektromobility a zlepSovani infrastruktury nabijecich stanic

(International Trade Administration, 2022).

26



Ve Svédsku existuji rdzné dafové nastroje na podporu elektromobility, zahrnujici

napfiklad:

Dotace na nakup elektromobilG: Ve Svédsku existuje tzv. ,klimaticky
bonus® pro lehka vozidla, ktery je SEK 70,000 pro BEV, a SEK 44,417 pro
Plug-in Hybrid Electric Vehicles (dale jako PHEV) s 1 g CO2/km, ktery klesa
az na SEK 10,020 pro vozidla s = 60 g CO2/km. Navrhované zmény od 1.
Cervence 2022 snizuji tyto ¢astky na SEK 19,700 pro PHEV s 1 g CO2/km az
na SEK 5,000 pro vozidla s < 50 g CO2/km. Limit pro ziskani bonusu je SEK
700,000 pro nové vozidlo. Podle nékterych zdroju v3ak byly tyto dotace na
elektromobily zruSeny s okamzitou platnosti (European Alternative Fuels
Observatory, 2024; Schimmel, 2018).

Podpora pro dobijeni: Svédsko poskytuje finanéni podporu pro
infrastrukturu pro dobijeni elektromobill. Mezi lety 2018 a 2020 bylo
napfiklad kazdoro¢né vyclenéno SEK 90 miliond (EUR 8,7 milion) na
podporu domacich dobijecich stanic s maximalni podporou 50 % nebo SEK
10 000 (EUR 960) na naklady na hardware a instalaci (Intelligent Transport,
2020).

Osvobozeni od dané: Ve Svédsku existuje také systém bonusd a malusu,
ktery se tyka dané z motorovych vozidel. Pro elektromobily a plug-in hybridy
je dan ze sluzebnich automobild sniZzena o dvé urovné. Nejprve je danova
hodnota snizena na uroven srovnatelného benzinového nebo dieselového
vozu. Poté je vypocitana danova hodnota snizena o0 40 % (maximalné SEK
10 000). Toto snizeni je trvalé. DalSi snizeni o 40 % platilo do konce roku
2020, pokud neprobéhlo politické rozhodnuti o jeho prodlouzZeni (Transport
Styrelsen, 2023; Intelligent Transport, 2020).

Informace ziskané z vy$e uvedenych dariovych nastrojd ukazuiji, ze Svédsko stejné

jako Norsko aktivné podporuje elektromobilitu prostfednictvim Fady finanCnich

vyhod a jinych pobidek. Aby bylo mozné hodnotit efektivitu téchto viadnich pobidek,

je nezbytné provést statistickou analyzu, jez potvrdi dopad na trend registrace

elektromobild.

Tabulka 6 poskytuje zakladni data potfebna pro verifikaéni analyzu vztahi mezi

poctem registraci novych bateriovych elektrickych vozidel a faktory jako jsou uroven
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emisi sklenikovych plynli, ekonomickymi ukazateli a vladnimi stimulaénimi
opatrenimi.

Tab. 4 Pfehled proménnych pro zékladni statisticky model — SVEDSKO

Zavisla proménna Nezavislé proménné
Rok é i é i é
© Nov;éia/g\itzr;*\;ane Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily ?3{;:3;53513;27 Souhrn pobidek**) Podpg{r)zlijseli\;a na

2013 4,74053E-05 48615,43607 40510 12,5094 1 0 0
2014 0,000142045 47091,91575 41180 12,6654 1 0 1
2015 0,000318343 47885,69484 42580 12,8184 1 0 1
2016 0,000326768 48320,48809 42920 13,3034 1 1 1
2017 0,000440514 47435,21401 43430 13,4954 1 1 1
2018 0,000717671 46126,09858 43760 13,7375 0 1 1
2019 0,001524313 44202,56308 44180 13,8932 0 1 1
2020 0,002701211 39206,8256 42910 14,0708 0 1 1
2021 0,005535443 40181,97607 44950 14,0416 0 1 1

*) pfepocteno na obyvatele
**) Snizeni zdanitelného pFijmu pro soukromé vyuziti firemniho vozidla, Osvobozeni nebo snizeni silni¢ni a dalni¢ni dané, Dotace na nakup elektromobilu

Zdroj: vlastni zpracovani dle (European Alternative Fuels Observatory, 2024; Eurostat, 2023;
Eurostat, 2024; Schimmel, 2018; Intelligent Transport, 2020; Randall, 2022; Transport Styrelsen,
2023)

Tabulka 7 zobrazuje vysledky korelacni analyzy.

Tab. 7 Tabulka korelaéni analyzy — SVEDSKO

SVEDSKO Nov;ga/gvizlzr;):;ané Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily 2?[‘;::;?::;:23;’: Souhrn pobidek**) [ Sleva na dobijeni
Nové registrované BEV vozy*) 1
Sklenikové plyny -0,876938101 1
Realné HDP*) 0,66207737 -0,556189071 1
Parita kupni sily 0,705998235 -0,792478946 0,871288376 1
Osvobozeni od dané z vlastnictvi vozidel -0,693301211 0,812746751 -0,688662495 -0,854421893 1
Souhrn pobidek**) 0,474259373 -0,512878021 0,811584582 0,906122611 -0,632455532 1
Podpora/sleva na dobijeni 0,262550874 -0,336274973 0,650877716 0,549472033 0,316227766 0,5 1

*) pfepocteno na obyvatele
**) Snizeni zdaniteIného pFijmu pro soukromé vyuZiti firemniho vozidla, Osvobozeni nebo sniZeni silni¢ni a dalniéni dané, Dotace na nakup elektromobilu

Zdroj: vlastni zpracovani

Analyza korela¢nich koeficientl ukazuje rizné urovné linearni zavislosti mezi
poCtem nové registrovanych bateriovych elektrickych vozidel a sledovanymi

promeénnymi:

¢ Emise sklenikovych plyna: Korela¢ni koeficient (-0,877) ukazuje na velmi

silnou negativni korelaci.

e Realné HDP na obyvatele: Korelaéni koeficient (0,662) predstavuje silnou

pozitivni korelaci.
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e Parita kupni sily: Korelacni koeficient (0,706) znaci silnou pozitivni korelaci.

e Osvobozeni od dané z vlastnictvi vozidel: Korela¢ni koeficient (-0,693)

znaci pfitomnost silné negativni korelace.

e Snizeni zdanitelného prFijmu: Korelacni koeficient (0,474) dokazuje

pritomnost stfedni pozitivni korelace.

e Podpora/sleva na dobijeni: Korelacni koeficient (0,263) ukazuje na

existenci slabé pozitivni korelace.

Vysledek korelaCni analyzy prokazuje exitenci velmi silné korelace mezi nékolika
nezavislymi proménnymi. Aby byla vylou€ena multikolinearita, je z modelu
vylou¢ena proménna ,osvobozeni od dané z viastnictvi vozidel”. Nasledna regresni

analyza (viz. Tab. 8) je provedena bez zahrnuti této proménné.

Tab. 8 Vysledek regresni analyzy — SVEDSKO

Regresn/ statistika

Nasobné R 0,996944159
Hodnota spolehlivosti R 0,993897656
Upraveny koeficient determinace  0,983727082
Chyba stf. hodnoty 0,000229311
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F

Regrese 5 2,56931E-05 5,13863E-06 97,7228682  0,001609662
Rezidua 3 1,57751E-07 5,25837E-08
Celkem 8 2,58509E-05

Koeficienty  Chyba str. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95% Doln/ 95,0% Horni 95,0%
Hranice 0,072608427 0,013770209 5,272863288  0,01329759 0,028785478 0,11643138 0,02878548 0,11643138
Sklenikové plyny -9,0467E-07 7,82579E-08 -11,56017353  0,00138995 -1,15373E-06 -6,5562E-07 -1,1537E-06 -6,5562E-07
Realné HDP*) 1,6352E-06 1,56737E-07 10,43275987  0,00187972 1,13639E-06  2,134E-06 1,1364E-06  2,134E-06
Parita kupni sily -0,00758004 0,001067886 -7,098167349  0,00575228 -0,010978528 -0,00418155 -0,01097853 -0,00418155
Souhrn pobidek**) 0,003441952 0,000716208 4,805796056  0,01715168 0,001162657 0,00572125 0,00116266 0,00572125
Podpora/sleva na dobijeni -0,00131431 0,000322089 -4,080572527 _ 0,02658059 _-0,002339339 -0,00028928 -0,00233934 -0,00028928

*) prepocteno na obyvatele
**) Snizeni zdanitelného pfijmu pro soukromé vyuziti firemniho vozidla, Osvobozeni nebo snizeni silni¢ni a dalni¢ni dané, Dotace

Zdroj: vlastni zpracovani

Zde je interpretace vysledku:
Regresni statistika

e Nasobné R: Hodnota (0,997) ukazuje na velmi silnou korelaci mezi zavislou

proménnou a souborem nezavislych proménnych.

e Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,994) ukazuje, Zze vysvétluje témér

veSkerou variabilitu zavislé proménné.
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e Upraveny koeficient determinace: S hodnotou (0,984) ma model stale ma

vysokou prediktivni schopnost.

e Chyba standardni hodnoty: Nizka hodnota (0,000 2) ukazuje na velmi

malou primérnou velikost chyby v odhadech modelu.
e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.
ANOVA:

e Vyznamnost F: S hodnotou (0,002) model spliuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti o = 0,01.
Koeficienty:

e Konstanta: Hodnota (0,013) znamena, Ze splhuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti a = 0,05.

o Sklenikové plyny: Hodnota (0,00 1) spliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti a = 0,01, nicméné tato promé&nna ma negativni koeficient.

e Realné HDP na obyvatele: Hodnota (0,002) spliuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti o = 0,01.

e Parita kupni sily: Hodnota (0,006) splfuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti a = 0,01. Promé&nna mi ale negativni koeficient.

e Souhrn pobidek: Hodnota (0,017) splfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,05.

e Podpora/sleva na dobijeni: Hodnota (0,027) splfiuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti a = 0,05. Proménna ma ale negativni koeficient.

Diléi zavér: Na zakladé vysledku je zifejmé, Ze regresni model je statisticky
vyznamny. Vysledky prokazuji statistickou vyznamnost u nékolika nezavislych
proménnych. Negativni koeficienty u proménnych ,sklenikové plyny, parita kupni
sily a podpora/sleva na dobijeni” nicméné mohou znacCit mozné problémy

s vysveétlenim modelu a jsou v navazujici regresni analyze odstranény (viz. Tab. 9).
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Tab. 5 Vysledek upravené regresni analyzy var. 1 — SVEDSKO

Regresni/ statistika

Nasobné R 0,6708213
Hodnota spolehlivosti R 0,450001217
Upraveny koeficient determinace 0,266668289
Chyba stf. hodnoty 0,00153937
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 2 1,16329E-05 5,8165E-06 2,454557522 0,166373896
Rezidua 6 1,4218E-05 2,3697E-06
Celkem 8 2,58509E-05
Koeficienty ~ Chyba stF. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95% Doln/ 95,0%  Horni 95,0%
Hranice -0,04309953 0,027627219 -1,56003883 0,169769155 -0,110700903 0,024501835 -0,110700903 0,024501835
Realné HDP*) 1,04455E-06 6,66603E-07 1,56697657 0,168163488 -5,86568E-07 2,67567E-06 -5,86568E-07 2,67567E-06
Souhrn pobidek**) -0,00066433 0,001863118 -0,35657154 0,733616739 -0,005223221 0,003894551 -0,005223221 0,003894551

*) pfepocteno na obyvatele
**) Snizeni zdanitelného pfijmu pro soukromé vyuZziti firemniho vozidla, Osvobozeni nebo snizeni silni¢ni a dalni¢ni dané, Dotace

Zdroj: vlastni zpracovani

Interpretace upraveného modelu:

Regresni statistika:

e Nasobné R: Hodnota (0,671) prokazuje existenci silné korelace mezi
nezavislymi proménnymi a zavislou proménnoul.

e Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,450) znamena, Zze model ma stfedni
prediktivni schopnost.

e Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,267) znamena, Zze model ma
nizkou prediktivni schopnost. Nezavislé proménné mohou mit néjaky vliv na
zavislou proménnou.

e Chyba stredni hodnoty: Hodnota (0,002) ukazuje na velmi malou
prumérnou velikost chyby v odhadech modelu.

e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.

ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,166) dokazuje, Ze model nesplfiuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.
Koeficienty:
e Konstanta: Hodnotu (-0,043) spliiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,05.
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Realné HDP na obyvatele: Hodnota (0,168) nesplfiuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti o = 0,1.

Souhrn pobidek: Hodnota (0,733) nesplfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti oo = 0,1.

Dil¢i zaver: Vysledky ukazuji, Ze tato regresni analyza nenabizi silné statistické

dikazy pro vztah mezi zvolenymi nezavislymi proménnymi a registraci novych

elektromobil(. DalSi upravou modelu (viz. Tab. 10) je opét vyfazeni proménné

s negativnim koeficientem ,souhrn pobidek" a provedeni regresni analyzy.

Tab. 6 Vysledek upravené regresni analyzy var. 2 — SVEDSKO

Regresn/ statistika

Nasobné R

0,66207737

Hodnota spolehlivosti R 0,438346444
Upraveny koeficient determinace 0,358110221
Chyba st. hodnoty 0,0014402
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F

Regrese 1 1,13316E-05 1,13316E-05 5,463198922 0,052047712
Rezidua 7 1,45192E-05 2,07418E-06
Celkem 8 2,58509E-05

Koeficienty  Chyba str. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95% Dolni 95,0%  Horni 95,0%
Hranice -0,03525986 0,015651511 -2,25280859 0,058953379 -0,072269803 0,001750084 -0,072269803 0,001750084
Realné HDP*) 8,51644E-07 3,64363E-07 2,337348695 0,052047712 -9,93822E-09 1,71323E-06 -9,93822E-09 1,71323E-06

*) pfepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Regresni statistika:

Nasobné R: Hodnota (0,662) ukazuje na pfitomnost silné korelace mezi
nezavislou proménnou ,realné HDP na obyvatele“ a zavislou proménnou

,pocet nové registrovanych BEV*.

Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,438) ukazuje, Zze model ma stfedni

prediktivni schopnost.

Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,358) ukazuje, Ze po Upravé
pro pocet proménnych v modelu Ize vysvétlit asi 35,81 % variability poctu
nové registrovanych BEV. Model vykazuje stfedni schopnost vysvétlit

variabilitu zavislé proménné.

Chyba standardni hodnoty: Hodnota (0,001) naznacuje nizkou velikost
chyby v odhadech modelu.
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e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.
ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,052) dokazuje, Ze model spliuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti a = 0,1.
Koeficienty:

e Konstanta: S p-hodnotou (0,059) splriuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti oo = 0,1.

e Realné HDP na obyvatele: P-hodnota (0,052) spliuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti o = 0,1.

Dilc¢i zavér: Model je statisticky vyznamny. Dale tato analyza potvrzuje statistickou

vyznamnost u nezavislé proménné ,realné HDP na obyvatele”,

2.2.3 Némecko

Némecko se takeé dlouhodobé zaméruje na podporu elektromobility. Je to predevsim
diky tomu, Ze je domovem nejvétSich evropskych automobilovych spolecnosti.
Zaroven i zde existuji danové instrumenty, které podporuji spotfebitele v nakupu
elektromobil(, jedna se napfiklad o dafové pobidky pro nakup elektromobill

a rozsahlé sité nabijecich stanic (Bermejo a kol. 2021).

Zde jsou nékteré zpusoby, jakymi Némecko pfistupuje k danovému zvyhodnéni
elektromobild (WALLBOX UK, 2024; Bundesministerium flr Wirtschaft und
Klimaschutz, 2024):

1. Dotace na nakup elektromobilu: Némecko nabizi program Umweltbonus,
ktery poskytuje dotace na nakup nebo leasing elektromobilt. Tyto dotace se
liSi podle ceny a typu vozu (zda je pIné elektricky, nebo hybrid). UzZiti vozu
v ramci leasingové smlouvy také ovlivhuje vySi dotace. Dotace jsou také
k dispozici pro nakup ojetych elektromobill a plug-in aut, pokud nebyly dfive
pfedmétem dotace programu Umweltbonus.

2. Osvobozeni od dané z vlastnictvi vozidel: PIné elektrické vozy
registrované mezi lety 2011 a 2030 maji 10leté osvobozeni od dané

z motorovych vozidel.
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3. Snizeni zdanitelného pfFijmu pro soukromé vyuziti firemniho vozidla:
Soukromé vyuziti plné elektrického firemniho vozidla s cenou do 60 000 € je
zdanéno pouze 0,25 % z ceny vozu za mésic. Naopak vozy s internimi

spalovacimi motory jsou zdanény 1 %.

4. Sleva na parkovani: V ramci zakona o elektromobilité z roku 2015 mohou
fidi€i elektromobild v Zzavislosti na konkrétni implementaci zakona
v jednotlivych spolkovych zemich a méstech vyuzivat nékteré vyhody, jako

je napriklad bezplatné parkovani.

5. Podpora/sleva na dobijeni: Soukromi majitelé elektromobilt a firemni vozy,
které nabijeji své vozy na pracovisti zaméstnavatele, jsou osvobozeni od

prohlaseni tohoto jako penézitého pfijmu v danovém pfiznani.

6. Osvobozeni od dané za porizeni vozidla a snizeni DPH: Elektromobily
jsou v Némecku osvobozeny od dané za pofizeni vozidla a mohou byt také

uplatnény snizené sazby dané z pfidané hodnoty.

7. Osvobozeni od silniéni a dalni€ni dané: V Némecku bylo osvobozeni od
silniéni a dalni¢ni dané pro elektromobily zavedeno v rGznych fazich.
Plvodné byla stanovena pétileta dafiova vyjimka az do 17. kvétna 2011, poté
desetileta vyjimka od 18. kvétna 2011 do 31. prosince 2015 a nasledné
pétileta vyjimka od 1. ledna 2016 do 31. prosince 2020. Po tomto obdobi se
uplatiuje 50% snizeni dané pro tato vozidla (Kraftfahrzeugsteuerrechner,
2024).

Informace z danovych opatfeni ukazuji, ze Némecko podporuje elektromobilitu
prostfednictvim finan€nich benefitd a danovych ulev. Pro posouzeni dopadu téchto
stimulll je vyZzadovana statisticka analyza. Tabulka 11 zobrazuje existujici dafiové
pobidky, které jsou z verifikacni analyzy vyfazeny. Tabulka 12 zobrazuje proménné

pro zakladni model verifikaCni analyzy.
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Tab. 7 Vyrazené proménné —- NEMECKO

Nezavislé proménné
Rok Osvobozeni od dané QS.VD?OIem .Od q
z vlastnictvivozidel S ad'élnlt‘.nl
dané
2013 1 1
2014 1 1
2015 1 1
2016 1 1
2017 1 1
2018 1 1
2019 1 1
2020 1 1
2021 1 1

Zdroj: vlastni zpracovani dle (WALLBOX UK, 2024; Bundesministerium fur Wirtschaft und
Klimaschutz, 2024; Kraftfahrzeugsteuerrechner, 2024)

Tab. 8 Pfehled proménnych pro zékladni statisticky model - NEMECKO

Zavisla proménna Nezavis|é proménné
Dotace na nakup

elektromobilu snizo Snizeni zdanitelného|

et B0 @I Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily V?,m poplat’ku z Osvobf)’zent & qané pFuml{ pro . Podpora/slev’a na Sleva na dobijeni
BEV vozy*) pristup k siti pro za potizenivozidla | soukromé vyuziti parkovani
dodavatele elektfiny firemniho vozidla
a Snizeni DPH

2013 0,0000675 801291,51 33330 1,06 0 0 0 0 0
2014 0,0001132 757623,41 33920 1,06 0 0 0 0 0
2015 0,0001646 767196,84 34130 1,07 0 0 0 1 0
2016 0,0001511 762698,96 34610 1,07 1 0 0 1 0
2017 0,0003122 752332,77 35410 1,06 1 0 0 1 1
2018 0,0004413 728815,80 35650 1,06 1 0 1 1 1
2019 0,0007414 664510,07 35950 1,08 1 0 1 1 1
2020 0,0023011 581817,25 34590 1,08 1 1 1 1 1
2021 0,0042250 615621,46 35480 1,09 1 1 1 1 1

*) prepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani dle (European Alternative Fuels Observatory, 2024; Eurostat, 2023;
Eurostat, 2024; WALLBOX UK, 2024; Bundesministerium flr Wirtschaft und Klimaschutz, 2024;
Kraftfahrzeugsteuerrechner, 2024)

Vysledek korelacni analyzy zobrazuje Tabulka 13.

Tab. 9 Tabulka korelaéni analyzy —- NEMECKO

Dotace na nakup
elektromobilu snizo Snizeni zdanitelného
NEMECKO (DR EIETE Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily V?,"' poplat'ku 2 Osvoh?'zem'od dané prqmu’ pro ... | Slevanaparkovani | Sleva na dobijeni
BEV vozy*) pistup k siti pro | za pofizenivozidla | soukromé vyuziti
dodavatele elektiny firemniho vozidla
Snizene DPH

Nové registrované BEV vozy*)
Sklenikové plyny
Realné HDP*) 0,356759298 -0,50278409

Dotace na nakup elektromobilu snizovani

1anse o 0440928179 -0,600445658 0,835797998 059206594
poplatkd za pFistup k siti pro
Osvobozeni od dan za pofizeni vozidia 0928905431 0,158835359 078152398 0,377964473 _
PRI LT 0658072815 0673335122 0710640132 0,632455532 0597614305
soukromé vyuziti firemniho vozidla

Sleva na parkovani 0,343243225 -0,484447418 0,738991236 0,669261895 0,755928946 0,285714286 0,478091444 _

Podporalsleva na dobijeni 0,55170051 -0,719881067 0,839671096 0,627404762 0,790569415 0,478091444 08 0,597614305 _
%) prepottenc na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani
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Analyza korelaénich koeficientll odhaluje rozdilné stupné linearni korelace mezi

poCty nové zaregistrovanych bateriovych elektrickych vozl a zkoumanymi

proménnymi.

Sklenikové plyny: Korelacni koeficient (-0,835) ukazuje na velmi silnou

negativni korelaci.

HDP na obyvatele: Korelaéni koeficient (0,357) pfedstavuje slabou pozitivni

korelaci.

Parita kupni sily: Korela¢ni koeficient (0,845) ukazuje na velmi silnou

pozitivni korelaci.

Dotace na nakup elektromobili, snizovani poplatka za pristup k siti pro
dodavatele elektfiny, snizené DPH: Korelacni koeficient (0,441) prokazuje

pfitomnost stfedni korelace.

Osvobozeni od dané za pofrizeni vozidla: Korelacni koeficient (0,929)

prokazuje existenci velmi silné pozitivni korelace.

Snizeni zdanitelného pfijmu: Soukromé vyuziti firemniho vozidla:

Korela¢ni koeficient (0,658) ukazuje na silnou pozitivni korelaci.

Sleva na parkovani, osvobozeni od silniéni a dalniéni dané: Korelacni

koeficient (0,343) ukazuje na existenci slabé korelace.

Podpora/sleva na dobijeni: Korelacni koeficient (0,552) pfedstavuje stfedni

pozitivni korelace.

Vzhledem k existenci velmi silné korelaci mezi nékterymi nezavislymi proménnymi

jsou z modelu kvuli mozné multikolinearité vylou¢eny proménné ,realné HDP

a sklenikové plyny. Nasledujici regresni analyza (viz. Tab. 14) je jiz provedena bez

téchto proménnych.
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Tab. 10 Vysledek regresni analyzy — NEMECKO

Regresni statistika

Nasobné R
Hodnota spolehlivosti R
Upraveny koeficient determinace

0,956149435
0,914221743
0,656886971

Chyba stf. hodnoty 0,000828245
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F

Regrese 6 1,46225E-05 2,43709E-06 3,552655309  0,235892192
Rezidua 2 1,37198E-06  6,8599E-07
Celkem 8 1,59945E-05

Koeficienty Chyba str. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95%  Dolni 95,0% Horni 95,0%
Intercept -0,069157009 0079174349  -0,87347746 0474510338 -0,409816739 0271502721 -0,40981674 0,271502721
Parita kupni sily 0,065551233 0074946334  0,874642285 0,474003359 -0,256916816 0,388019282 -0,25691682 0,388019282
Dotace na nakup elektromobilu snizovani poplatk 0,000166041 000118918  0,13962666 0,901746757 -0,004950589 0,005282671 -0,00495059 0,005282671
Osvobozen od dané za pofizeni vozidia 0,001833668 0001266537 1447781112 0,284648959 -0,003615801 0,007283137 -0,0036158 0,007283137
S AR LN (o S LG -3,42042E-05 000107579  -0,03179451 0977523565 -0,004662954 0004594545 -0,00466295 0,004594545
vyuziti firemniho vozidla
jzxi:;ad’;ig“’“"'a°s"°b°ze"' elizla -0,000706725 0001351447  -0,52293964 0653177437 -0,006521531 0,005108081 -0,00652153 0,005108081
Podpora/sleva na dobijeni 0,000210294 0,001172663 __0,179329911 0,874201962 _-0,00483527 __0,005255857 _-0,00483527 _0,005255857

*) prepocteno na obyvatele
Zdroj: vlastni zpracovani

Regresni statistika:

e Nasobné R: Hodnota (0,956) prokazuje pfitomnost velmi silné korelace mezi

nezavislymi proménnymi a zavislou proménnou.

¢ Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,914) znamena, ze pfiblizné 91,42 %

variability po€tu nové registrovanych BEV Ize vysvétlit pomoci modelu. Model

vysvétluje témér veSkerou variabilitu zavislé proménné.

e Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,657) dokazuje, ze i po

upraveé pro poCet proménnych v modelu Ize vysvétlit pfiblizné 65,69 %

variability. Model je relativné dobry a vysvétluje znanou cast variability

zavislé proménné.

e Chyba stredni hodnoty: Nizka hodnota (0,001) ukazuje na malou

priimérnou chybu v predikcich modelu.

e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.

ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,236) nespliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti oo = 0,1.
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Koeficienty:
e Konstanta: Hodnotou (0,475) nesplhuje kritéria na hladiné statistické
vyznamnosti oo = 0,1.
e Parita kupni sily: Hodnota (0,066) spliiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

e Dotace a snizené DPH: Hodnota (0,902) nesplniuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti a = 0,1.

e Osvobozeni od dané za pofrizeni vozidla: Hodnota (0,285) nesplfiuje

kritéria na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.

e Snizeni zdanitelného pfijmu pro soukromé vyuziti firemniho vozidla:

Hodnota (0,978) nespliiuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.

e Sleva na parkovani a osvobozeni od silni€ni a dalniéni dané: Hodnota

(0,653) nespliuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti a = 0,1.
e Podpora/sleva na dobijeni: Hodnota (0,874) nespliuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti o = 0,1.

Diléi zavér: Vysledky ukazuji, ze Zadna z testovanych proménnych neni statisticky
vyznamna. DalSi model je tedy proveden bez proménnych s negativnimi koeficienty

(viz. Tab. 15).

Tab. 11 Vysledek upravené regresni analyzy var. 1 - NEMECKO

Regresni statistika

Nasobné R 0,949831826
Hodnota spolehlivosti R 0,902180497
Upraveny koeficient determinace 0,804360995
Chyba st. hodnoty 0,000625415
Pozorovani 9
ANOVA

Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 4 1,44299E-05 3,60748E-06 9,22291028 0,026833963
Rezidua 4 1,56457E-06 3,91143E-07
Celkem 8 1,59945E-05

Koeficienty Zhyba str. hodnoty t Stat Hodnota P Doln/ 95% Horni 95%  Dolni 95,0% Horni 95,0%
Intercept -0,04323737 0,043539728 -0,99305552 0,37689277 -0,16412303 0,0776483 -0,16412303 0,0776483
Parita kupni sily 0,0408848 0,041059987  0,995733386 0,37573664 -0,073116  0,1548856  -0,073116  0,1548856
Dotace na nakup elektromobilu a snizovani
poplatku za pristup k siti pro dodavatele -0,00017676 0,000753107 -0,23470908 0,82595967 -0,00226772 0,0019142 -0,00226772 0,0019142
elektfiny a Snizene DPH
Osvobozeni od dané za pofizeni vozidla 0,002176929  0,000821276  2,650666418 0,05694216 -0,0001033 0,00445716 -0,0001033  0,00445716
Podpora/sleva na dobijeni 0,000247595  0,000729064  0,339606218 0,75123555 -0,00177661 0,0022718 -0,00177661 0,0022718

Zdroj: vlastni zpracovani
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Regresni statistika:

Nasobné R: Hodnota (0,949) dokazuje pfitomnost velmi silné korelace mezi
sledovanymi nezavislymi proménnymi a po¢tem nové registrovanych BEV

(zavislou proménnou).

Hodnota spolehlivosti R Hodnota (0,902) znamena, Ze model vysvétiuje
90,22 % variability v poctu nové registrovanych BEV. Model ma vysokou
prediktivni schopnost. Nezavislé proménné dobfe vysvétluji variabilitu
zavislé proménné.

Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,804) znamena, Ze po
pFizpUsobeni pro poet proménnych v modelu, 80,44 % variability je stale

vysvétleno. Model ma tedy stale vysokou prediktivni schopnost.

Chyba stredni hodnoty: Nizka hodnota (0,001) ukazuje na malou

primérnou chybu v predikcich modelu.

Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.

ANOVA:

Vyznamnost F: S hodnotou (0,027) model splfiuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti o = 0,05.

Koeficienty:

Konstanta: Hodnota (0,377) nespliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

Parita kupni sily: Hodnota (0,376) nesplfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

Dotace a snizené DPH: Hodnota (0,826) nesplriuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti a = 0,1.

Osvobozeni od dané za porizeni vozidla: Hodnota (0,057) splfiuje kritéria

na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.

Podpora/sleva na dobijeni: Hodnota (0,751) nesplfiuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti a = 0,1.
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Diléi zavér: Model jako celek je statisticky vyznamny na hladiné statistické
vyznamnosti o = 0,05, ale jednotlivé proménné s vyjimkou ,osvobozeni od dané za
porizeni vozidla“ nejsou statisticky vyznamné pfi pfedpovidani pocCtu nové
registrovanych BEV. Pro dalSi analyzu (viz. Tab. 16) jsou vyfazeny proménné

S negativnim koeficientem.

Tab. 12 Vysledek upravené regresni analyzy var. 2 — NEMECKO

Regresni statistika

NéasobnéR 0,94912239
Hodnota spolehlivosti R 0,90083332
Upraveny koeficient determinace 0,84133331
Chyba stf. hodnoty 0,00056323
Pozorovani 9
ANOVA

Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 3 1,44084E-05 4,8028E-06 15,1400535 0,00608084
Rezidua 5 1,58612E-06 3,1722E-07
Celkem 8 1,59945E-05

Koeficienty ~ Chyba stf. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95% Dolni 95,0% Horni 95,0%
Intercept -0,04037903 0,037645335 -1,07261702 0,33246069 -0,13714944 0,05639139 -0,13714944 0,05639139
Parita kupni sily 0,03815084 0,035458028 1,07594359 0,33110618 -0,05299692 0,1292986 -0,05299692 0,1292986
Osvobozeni od danéza pofizeni  0,00221624 0,00072407 3,06080732 0,02807617 0,00035496 0,00407752 0,00035496 0,00407752
Sleva na dobijeni 0,00013235 0,000485357 0,27269628 0,79599049 -0,00111529 0,00138 -0,00111529 0,00138

Zdroj: vlastni zpracovani

Regresni statistika:

e Nasobné R: Hodnota (0,949) ukazuje na velmi silnou korelaci mezi
nezavislymi proménnymi modelu a poctem nové registrovanych BEV

(zavislou proménnou).

e Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,901) ukazuje, Ze model vysvétluje
90,08 % variability po¢tu nové registrovanych BEV. Model ma vysokou

prediktivni schopnost.

e Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,841) ukazuje, Ze po Upravé
pro pocet proménnych vysvétluje model stale velkou cast (84,13 %)

variability a model ma stale vysokou prediktivni schopnost.

e Chyba stfedni hodnoty: Hodnota (0,000 56) ukazuje na nizkou primérnou

chybu v predikcich modelu.

e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.
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ANOVA:

e Vyznamnost F: S hodnotou (0,006) model splriuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti o = 0,01.
Koeficienty:

e Konstanta: Hodnota (0,333) nespliiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

e Parita kupni sily: Hodnota (0,331) nesplfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti oo = 0,1.

e Osvobozeni od dané za pofizeni vozidla: Hodnota (0,028) splfuje kritéria

na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,05.

e Podpora/sleva na dobijeni: Hodnota (0,796) nespliuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti a = 0,1.

Diléi zavér: Mezi testovanymi nezavislymi proménnymi ma po upravé modelu
statisticky vyznamny vliv pouze ,osvobozeni od dané za pofizeni vozidla“ Ostatni

nezavislé proménné se neukazaly byt statisticky vyznamné v tomto modelu.

2.2.4 Nizozemi

Nizozemsko patfi mezi pfedni zemé v oblasti elektromobility a vyrazné podporuje
prechod na CistSi zdroje energie v dopravé. Jednim z kliCovych prvka této podpory
jsou dotace a dariové pobidky pro nakup elektromobil( a instalaci nabijecich stanic.
Dalsim prvkem podpory elektromobility v Nizozemsku je nabijeci infrastruktura,
kterou Nizozemsko rozviji pro elektromobily. V sou¢asné dobé je v zemi k dispozici
rozsahla sit nabijecich stanic, v€etné rychlodobijecich stanic a nabijecich stanic pro
domacnosti, které umozriuji snadné a pohodiné nabijeni elektromobilt (Rijksdienst
voor Ondernemend Nederland, 2017). Existuji zde napfiklad (Belastingdienst, 2024;
Juedell, 2020; Tax Savers, 2024):

e Dotace na nakup elektromobilu: Nizozemska vlada poskytuje finanéni
dotace na nakup elektromobill, jez jsou dostupné pro nové elektromobily
a také pro ojeté elektromobily, a to v zavislosti na cené a typu vozu. Dotace

maiji za cil snizit pofizovaci naklady a podpofit adopci elektromobilu.
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Osvobozeni od dané z vlastnictvi vozidel: Elektromobily jsou
v Nizozemsku osvobozeny od dané z vlastnictvi vozidel, coz znamena, ze
majitelé elektromobill neplati tuto dan za svdj viz. To pfedstavuje dalSi

vyhodu pro majitele elektromobill a snizuje jejich provozni naklady.

Osvobozeni nebo snizeni dané za porizeni vozidla: Nékteré elektromobily
jsou v Nizozemsku osvobozeny nebo maji snizenou dan z pofizeni vozidla.
To znamena, Ze pfi nakupu elektromobilu je snizen, nebo dokonce zcela

zruSen danovy poplatek, ktery by jinak platil.

Snizena sazba DPH: Pro elektromobily plati v Nizozemsku sniZzena sazba
dané z pfidané hodnoty. Snizena sazba DPH pfedstavuje nizsi procento
dané, kterou musi maijitelé elektromobill platit pfi nakupu vozidla nebo

sluZeb souvisejicich s elektromobilitou.

Podpora/sleva na dobijeni: V nékterych pfipadech maji majitelé
elektromobild narok na slevu nebo zvyhodnénou sazbu za dobijeni
elektromobilu na vefejnych dobijecich stanicich. Tato sleva nebo
zvyhodnéna sazba muze snizit naklady spojené s dobijenim elektromobilu

a zvysit jeho atraktivitu pro majitele.

Nizozemsko podporuje elektromobilitu rdznymi finannimi a danovymi stimuly,

jejichz

efektivitu je tfeba ovéfit statistickou analyzou. Tabulka 17 zobrazuje danové

instrumenty, které existuji v Nizozemi, ale jsou z verifikacni analyzy vyfazeny.

vyfazené proménné Tabulka 18 popisuje data pro verifikacni analyzu.

Tab. 13

Vyrazené proménné — NIZOZEMI

Rok

Nezavislé proménné

Osvobozenia
snizeni dané za
pofizeni vozidla

Osvobozeni od dané
z vlastnictvivozidel

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

NN
NN

Zdroj: vl

astni zpracovani dle (Juedell, 2020; Belastingdienst, 2023)

42



Tab. 14 Prehled proménnych pro zdkladni statisticky model — NIZOZEM/

Zavisla proménna Nezavislé proménné
Dotace na nakup
Rok Nové registrované elektromobilu
Sklenikové plyn Realné HDP* Parita kupni sil ! Snizené DPH
BEV vozy*) plyny ) P y Podpora/sleva na
dobijeni
2013 1,38859E-05 176307,9678 38180 1,15167 0 0
2014 1,12898E-05 175812,7136 38580 1,16558 0 0
2015 1,6094E-05 181643,0538 39170 1,16547 0 0
2016 1,74921E-05 180404,2141 39810 1,18702 0 0
2017 3,24913E-05 177923,8283 40730 1,17739 0 1
2018 5,34891E-05 172892,9556 41450 1,1772 0 1
2019 6,89728E-05 169923,1525 41980 1,20904 0 1
2020 9,6165E-05 151782,3847 40130 1,19988 1 1
2021 0,000173787 152184,7841 41860 1,20593 1 1

* pfepoéteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani dle (European Alternative Fuels Observatory, 2024 Eurostat, 2023;
Eurostat, 2024; Tax Savers, 2024; Juedell, 2020; Belastingdienst, 2024)

Tabulka 19 zobrazuje vysledek korelaéni analyzy.

Tab. 15 Tabulka korelaéni analyzy — NIZOZEMI

Nové registrované EEEEOIREL
NIZOZEMI 9 Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily elektromobilu , Snizené DPH
BEV vozy*) P
Sleva na dobijeni
Nové registrované BEV vozy*) 1
Sklenikové plyny -0,903154332 1
Realné HDP*) 0,688997849 -0,463677011 1
Parita kupni sily 0,761348468 -0,684063266 0,813836063 1
ST OTICT ST, 0,858645866 -0,94990097 0,3178019 0,593012335 1
Podpora/sleva na dobijeni
Snizené DPH 0,690674423 -0,632019303 0,86372608 0,701984245 0,478091444 1

* pfepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Interpretace vysledku:

e Emise sklenikovych plyna: Korelaéni koeficient (-0,903) potvrzuje

pritomnost velmi silné korelace.

¢ Realné HDP na obyvatele: Korela¢ni koeficient (0,689) potvrzuje pfitomnost

existence silné korelace.

o Parita kupni sily: Korelacni koeficient (0,761) ukazuje na pfitomnost silné

korelace.

¢ Dotace na nakup elektromobilu a podpora/sleva na dobijeni: Korela¢ni

koeficient (0,859) ukazuje na pfitomnost velmi silné korelace.
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e Snizené DPH: Korelacni koeficient (0,691) prokazuje pfitomnost silné

korelace.

Na zakladé korelacni analyzy se prokazala existence velmi silné korelace mezi

nékterymi nezavislymi proménnymi. Po posouzeni vztahU je pro regresni analyzu

vyfazena proménna ,realné HDP". Tabulka 20 zobrazuje vysledek regresni analyzy

bez této proménné.

Tab. 20 Vysledek regresni analyzy — NIZOZEMI

Regresn/ statistika

Nasobné R 0,93175419
Hodnota spolehlivosti R 0,86816587
Upraveny koeficient determinace 0,73633173
Chyba stf. hodnoty 2,7542E-05
Pozorovani 9
ANOVA

Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 4 1,99819E-08 4,9955E-09 6,58528891  0,0475581
Rezidua 4 3,03433E-09 7,5858E-10
Celkem 8 2,30163E-08

Koeficienty Chyba stf. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95% Dolni 95,0% Horni 95,0%
Intercept -0,00041659 0,001185518 -0,3513955 0,74302035 -0,00370811 0,00287494 -0,00370811 0,00287494
Sklenikové plyny -1,4677E-09 3,65191E-09 -0,4019065 0,7083015 -1,1607E-08 8,6716E-09 -1,16071E-08 8,6716E-09
Parita kupni sily 0,00059389 0,00076484 0,77648851 0,48081775 -0,00152965 0,00271742 -0,001529646 0,00271742
Dotace na nakup elektromobilu a 42702E-05  818518E-05  0,52170046 0,62943352 -0,00018455 0,00026996 -0,000184555 0,00026996
Podpora/sleva na dobijeni ’ ! ’ ’ ’ ! ’ ’
Snizené DPH 1,7538E-05 3,04356E-05 0,5762215 0,59533547 -6,6965E-05 0,00010204 -6,69651E-05 0,00010204

Zdroj: vlastni zpracovani

Regresni statistika:

¢ Nasobné R: Hodnota (0,932) indikuje velmi silnou korelaci

nezavislych proménnych a zavislou proménnou.

mezi souborem

e Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,868) znamena, ze model vysvétluje

86,82 % variability v poctu nové registrovanych BEV. Model ma vysokou

prediktivni schopnost.

e Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,736) ukazuje, ze model

vysvétluje 73,63 % variability po pfizpusobeni pro pocet proménnych

v modelu. Model ma i nadale vysokou prediktivni schopnost.

e Chyba stfedni hodnoty: Hodnota (2,754 2E-05) je velmi nizka, coz

naznacuje velmi pfesné odhady modelu.

e Pocdet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.
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ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,048) znamena, Zze model splhuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti o = 0,05.
Koeficienty:
e Konstanta: Hodnota (0,743) nespliiuje kritéria na hladiné statistické
vyznamnosti o = 0,1.
¢ Nové registrované BEV vozy: Hodnota (0,708) nesplriuje kritéria na hladiné
statistické vyznamnosti a = 0,1.
e Parita kupni sily: Hodnota (0,481) nesplfuje kritéria na hladiné statistické
vyznamnosti o = 0,1.
e Dotace na nakup elektromobilu a podpora/sleva na dobijeni: Hodnota
(0,629) nespliuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti a = 0,1.
e Snizené DPH: Hodnota (0,595) neni statisticky vyznamna na hladiné o = 0,1.
Dilci zaver: | pfes to, Ze model splriuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti o

= 0,05, nejsou individualni nezavislé proménné statisticky vyznamné ve vztahu k

poctu noveé registrovanych BEV vozl. Pro dalsi analyzu (viz. Tab. 21) je z modelu

“

vyfazena proménna s negativnim koeficientem , sklenikové plyny*.

Tab. 16 Vysledek upravené regresni analyzy — NIZOZEMI

Regresni statistika

Nasobné R 0,92889295
Hodnota spolehlivosti R 0,86284211
Upraveny koeficient determinace 0,78054738
Chyba stf. hodnoty 2,5127E-05
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 3 1,98594E-08 6,6198E-09 10,4847792 0,01347834
Rezidua 5 3,15686E-09 6,3137E-10
Celkem 8 2,30163E-08
Koeficienty Chyba str. hodnoty t Stat HodnotaP ~ Dolni95%  Horni95%  Dolni 95,0% Horni 95,0%
Intercept -0,00073499 0,00080459 -0,9135017  0,40287885 -0,00280326 0,00133327 -0,002803259 0,00133327
Parita kupni sily 0,00064216 0,000689111 0,93187363 0,39417601 -0,00112925 0,00241358 -0,001129252 0,00241358
Dotace na ndkup efektromobilu & 7,3674E-05  251673E-05  2,92737744 003273219 8,9796E-06 0,00013837 8,97959E-06 0,00013837
Podpora/sleva na dobijeni
Snizené DPH 2,3834E-05 2,38061E-05 1,00115769 0,36270912 -3,7362E-05 8,5029E-05 -3,73619E-05 8,5029E-05

Zdroj: vlastni zpracovani

45



Regresni statistika:

Nasobné R: Hodnota (0,929) ukazuje na pfitomnost velmi silné korelace

mezi nezavislymi proménnymi a zavislou proménnou.

Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,863) znamena, Zze model vysvétluje
86,28 % variability v poCtu nové registrovanych BEV. Model ma vysokou

prediktivni schopnost.

Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,781) naznacuje, Ze model
zohledriujici pocCet prediktord stale vysvétluje 78,05 % variability. To

znamena, Ze i tak ma model vysokou prediktivni schopnost.

Chyba stfedni hodnoty: Hodnota (2,512 7E-05) pfedstavuje velmi malou

prumérnou chybu v odhadech modelu.

Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.

ANOVA:

Vyznamnost F: Hodnota (0,014) znamenda, ze model splhuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti a = 0,05.

Koeficienty:

Konstanta: Hodnota (0,403) nespliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

Parita kupni sily: Hodnota (0,394) nesplfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

Dotace na nakup elektromobilu a podpora/sleva na dobijeni: Hodnota

(0,033) spliuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,05.

Snizené DPH: Hodnota (0,363) nesplriuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti oo = 0,1.

Diléi zavér: Analyza ukazuje, Ze model splfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti a = 0,05 a zaroven se prokazala statisticka vyznamnost u nezavislé

proménné ,dotace na nakup elektromobilu a podpora/sleva na dobijeni.
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2.3 Zhodnoceni efektivhosti ve vybranych evropskych statech

v v s

Tato kapitola popisuje existenci a efektivitu danovych instrumentl ve statech
Polsko, Slovensko, Estonsko a Litva. Standardné jsou feSeny modely hodnoceny
na hladiné statistické vyznamnosti o = 0,05, pokud neni explicitné uvedena jina

hladina vyznamnosti.

2.3.1 Polsko

Polsko podporuje pfechod na elektromobilitu stejné jako ostatni evropské zemé.
Polska vlada pfijala nékolik iniciativ, aby podpofila elektromobilitu, v€etné zvyseni
danovych ulev pro elektromobily a zavedeni programu finan¢ni podpory pro nakup
elektromobil(. Polsky primysl také zacina investovat do vyroby elektromobill
a nabijecich stanic. Navic se Polsko zavazalo k ambiciéoznimu cili snizit emise
sklenikovych plynu o 30 % do roku 2030 a v ramci toho bude podporovat pfechod

na elektromobilitu (Polish Alternative Fuels Association, 2022).
V Polsku byla zavedena nasledujici dafiova opatfeni na podporu elektromobility:

¢ Dotace na nakup elektromobilli: Polska vlada nabizi dotace pro soukromé
a firemni nakupy elektromobild. V roce 2020 byla dotace ve vySi 18 000 PLN
(asi 4 000 EUR) pro soukromé nakupy elektromobilti a az 125 000 PLN (asi
28 000 EUR) pro firemni nakupy elektromobild (Michna, 2021).

Pokud srovname Polsko napfiklad s Norskem, je ziejmé, ze Polsko ma vyrazné
konzervativnéjSi politiku podpory elektromobility. Je zfejmé, Ze podpora
elektromobility je stale v pocCate€nich fazich vyvoje. Verifikaci u€innosti ovéfuje
nasledujici korelacni a regresni analyza. Tabulka 22 popisuje vstupni data pro

verifikaci u¢innosti darfiovych pobidek.
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Tab. 17 Pfehled proménnych pro zakladni statisticky model — POLSKO

Zavisla proménna Nezavislé proménné
Rok MU Sklenikové plyn Realné HDP*) Parita kupni sil O S L
BEV vozy*) plyny P Y elektromobilu
2013 6,83086E-07 352421,9909 10030 2,26581 0
2014 2,41992E-06 343621,6189 10420 2,29051 0
2015 2,94693E-06 344972,7568 10890 2,27635 0
2016 4,13515E-06 352948,1888 11220 2,3127 0
2017 1,33779E-05 366606,125 11800 2,36675 0
2018 1,82744E-05 367193,067 12500 2,40626 0
2019 3,85539E-05 352374,234 13070 2,44693 0
2020 9,67645E-05 339016,1086 12810 2,48964 0
2021 0,000189403 360639,7208 13770 2,59006 1

* pfepoc¢teno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani dle (European Alternative Fuels Observatory, 2024; Eurostat, 2023;
Eurostat, 2024; Michna, 2021)

Vysledky korela¢ni analyzy jsou zobrazeny v Tabulce 23.

Tab. 23 Tabulka korela¢ni analyzy — POLSKO

POLSKO Novgé:e/g\jztzr;:;ané Sklenikové plyny Realné HDP¥) Parita kupni sily Dg::;?ons:;l:uu’)
Noveé registrované BEV vozy*) 1
Sklenikové plyny 0,069196706 1
Realné HDP*) 0,781280657 0,305752177 1
Parita kupni sily 0,91390992 0,222116433 0,956317729 1
Dotace na nakup elektromobilu 0,87689949 0,276105008 0,565167057 0,70322733 1

* pfepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Interpretace vysledku:

e Sklenikové plyny: Korela¢ni koeficient (0,069) prokazuje pfitomnost silné

pozitivni korelace.

e Realné HDP: Korelaéni koeficient (0,781) prokazuje pfFitomnost silné

pozitivni korelace.

e Parita kupni sily: Korelaéni koeficient (0,914) predstavuje velmi silnou

pozitivni korelaci.
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e Dotace na nakup elektromobilu: Korela¢ni koeficient (0,877) prokazuje

pritomnost velmi silné pozitivni korelace.

Z tabulky vyplyva, ze existuje velmi silna vysoka korelace mezi paritou kupni sily

a realnym HDP. Po analyze vzajemnych vztah( je pro regresni analyzu ,parita kupni

sily“ (viz. Tab. 24).

Tab. 18 Vysledek regresni analyzy — POLSKO

Regresni statistika

NédsobnéR 0,975329779
Hodnota spolehlivosti R 0,951268178
Upraveny koeficient determinace 0,922029085
Chyba stf. hodnoty 1,77535E-05
Pozorovani 9
ANOVA

Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 3 3,07628E-08 1,0254E-08 32,5341203 0,00104921
Rezidua 5 1,57593E-09 3,1519E-10
Celkem 8 3,23387E-08

Koeficienty Chyba sti. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni95%  Dolni 95,0% Horni 95,0%
Hranice 0,000343497 0,000232674 1,47630414 0,19989224 -0,00025461 0,0009416 -0,00025461 0,0009416
Sklenikové plyny -1,69033E-09 6,68067E-10 -2,53018503 0,05251812 -3,4077E-09 2,6988E-11 -3,4077E-09 2,6988E-11
Realné HDP*) 2,36628E-08 6,03279E-09 3,92235661 0,01115556  8,155E-09  3,9171E-08  8,155E-09  3,9171E-08
Dotace na nakup elektromobilu 0,00012967 2,30254E-05 5,63162343 0,00244668 7,0482E-05 0,00018886 7,0482E-05 0,00018886

Zdroj: vlastni zpracovani

Regresni statistika:

e Nasobné R: Hodnota (0,975) prokazuje velmi

nezavislymi proménnymi a zavislou proménnoul.

silnou korelaci meazi

e Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,951) znamena, ze model vysvétluje

95,12 % variability v poCtu nové registrovanych BEV. Model vysvétluje témér

veskerou variabilitu zavislé proménné.

e Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,922) ukazuje, Ze model je

velmi presny, a i po upravé pro pocCet proménnych vysvétluje 92,20 %

variability.

e Chyba stfedni hodnoty: Velmi nizka hodnota (1,77535E-05) ukazuje na

vysokou pfesnost odhadu modelu.

e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.
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ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,001) znamena, Zze model splhuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti o = 0,01.
Koeficienty:

e Konstanta: Hodnota (0,199) nespliiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

e Sklenikové plyny: Hodnota (0,053) splfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1, nicméné ma negativni koeficient.

e Realné HDP: Hodnota (0,011) splhuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,05.

e Dotace na nakup elektromobilu: Hodnota (0,002) splfiuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti a = 0,01.

Diléi zavér: Analyza doklada, Ze realné nezavislé proménné ,sklenikové plyny,
realné HDP na obyvatele a dotace na nakup elektromobil(” jsou statisticky
vyznamné a da se predikovat jejich vztah k poctu nové registrovanych BEV.
Nasledujici regresni model je upraven o vyfazenou nezavislou proménnou

s negativnim koeficientem (viz. Tab. 25).

Tab. 19 Vysledek upravené regresni analyzy — POLSKO

Regresni statistika

NédsobnéR 0,942800906
Hodnota spolehlivosti R 0,888873548
Upraveny koeficient determinace  0,851831398
Chyba stf. hodnoty 2,44734E-05
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F

Regrese 2 2,8745E-08 1,4373E-08 23,99627276 0,00137231
Rezidua 6 3,59369E-09 5,9895E-10
Celkem 8 3,23387E-08

Koeficienty ~ Chyba sti. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95% Dolni 95,0%  Horni 95,0%
Hranice -0,000218757 9,50674E-05 -2,30107293 0,061010668 -0,00045138 1,38645E-05 -0,00045138 1,38645E-05
Realné HDP*) 2,07808E-08 8,16673E-09 2,54456893 0,043810163 7,97539E-10 4,07641E-08 7,97539E-10 4,07641E-08

Dotace na nakup elektromobilu 0,000122008 3,14651E-05 3,87756684 0,008193743  4,50157E-05 0,000199 4,50157E-05 0,000199

Zdroj: vlastni zpracovani
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Regresni statistika:

Nasobné R: Hodnota (0,975) prokazuje velmi silnou korelaci mezi

nezavislymi proménnymi a zavislou proménnoul.

Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,889) znamena, Zze model vysvétluje
88,89 % variability v poCtu nové registrovanych BEV. Model ma vysokou

prediktivni schopnost.

Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,852) ukazuje, Zze model je
presny i po upravé pro pocet proménnych a vysvétluje 85,18 % variability. To
znamena, ze model ma stale vysokou prediktivni schopnost.

Chyba stredni hodnoty: Hodnota (2,447 34E-05) ukazuje na vysokou

presnost odhadd modelu.

Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.

ANOVA:

Vyznamnost F: Hodnota (0,001) znamena, ze model splhuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti o = 0,01.

Koeficienty:

Diléi

Konstanta: Hodnota (0,061) splfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

Realné HDP: Hodnota (0,044) splhuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,05.

Dotace na nakup elektromobilu: Hodnota (0,008) splfuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti a = 0,01.

zavér: Upraveny model potvrzuje vysledky predchoziho modelu

(viz. Tab. 24), a to Ze nezavislé proménné ,readlné HDP a dotace na nakup

elektromobilt“ prokazuji statistickou vyznamnost k poctu nové registrovanych BEV,

pficemz oba maji pozitivni vztah.

2.3.2 Slovensko

Slovensko se snazi podporovat elektromobilitu, ale situace neni tak rizova jako

v nékterych jinych evropskych zemich. Vlada Slovenské republiky v8ak pfijala
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nékolik opatfeni, ktera maji podpofit pfechod k elektromobilité. Jednim z nich je
napfiklad podpora nakupu elektrickych vozidel, ktera zahrnuje darnové ulevy
a finan¢ni stimuly. Navic se planuje rozSifeni sité dobijecich stanic po celé zemi.

viwv s

vyrobu a prodej elektromobilll v ramci celé Evropské unie (Pribula, 2018).

Slovensko nabizi nékolik danovych pobidek a podpurnych opatfeni na podporu

elektromobility:

e Prispévky na nakup elektromobili: Od ledna 2018 je k dispozici dotace na
nakup elektromobill pro fyzické a pravnické osoby. VySe dotace zavisi na

kapacité baterie vozidla (Gursky, 2019).

e Dan z vlastnictvi vozidla: Osvobozeni elektrickych vozidel od dané na
Slovensku je soucasti danové politiky zaméfené na podporu udrzitelné
mobility (Zakon 339/2020 ZBIERKA ZAKONOV SLOVENSKEJ REPUBLIKY,
2020).

Pokud provedeme srovnani Slovenska a napfiklad Némecka, je zfejmé, Ze
Slovensko pfistupuje ke stimulaci elektromobility s vétSi opatrnosti. Je ziejmé, Ze
snahy o podporu elektromobility teprve zacinaji nabirat na sile a nachazi se ve své

pocate¢ni fazi rozvoje. Tabulka 26 zobrazuje vstupy pro verifikacni analyzu.

Tab. 20 Pfehled proménnych pro zakladni statisticky model — SLOVENSKO

Zavisla proménna Nezavislé proménné
Rok Noveé registrované . . 2 . L Dotace na nakup Osyobozenl_od .
Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily B dané z vlastnictvi
BEV vozy*) elektromobilu X
vozidel
2013 0 34251,87083 13300 0,65286 0 0
2014 4,43136E-06 32507,93828 13640 0,65965 0 0
2015 2,76684E-06 33468,99035 14340 0,662484 0 0
2016 1,01359E-05 34023,28368 14590 0,72271 0 0
2017 3,93719E-05 34867,17145 15000 0,756582 0 0
2018 5,52992E-05 35144,70557 15580 0,785149 1 0
2019 3,04564E-05 32998,00554 15950 0,78878 1 0
2020 0,000166182 30219,95005 15400 0,80563 1 1
2021 0,000208067 33846,50614 16210 0,818894 1 1

* pfepodteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani dle (European Alternative Fuels Observatory, 2024; Eurostat, 2023;
Eurostat, 2024; Gursky, 2019; Zakon 339/2020 ZBIERKA ZAKONOV SLOVENSKEJ REPUBLIKY,
2020)

Pro posouzeni efektivity proménnych v modelu je nezbytné provést korelaéni studii,

jeji vysledek zobrazuje Tabulka 27.
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Tab. 21 Tabulka korelaéni analyzy — SLOVENSKO

SLOVENSKO

Nové registrované
BEV vozy*)

Sklenikové plyny

Realné HDP¥)

Parita kupni sily

Dotace na nakup
elektromobilu

Osvobozeni od
dané z vlastnictvi
vozidel

Nové registrované BEV vozy*)

Sklenikové plyny

Realné HDP*)

Parita kupni sily

Dotace na nakup elektromobilu

Osvobozeni od dané z vlastnictvi vozidel

1

-0,367070467

0,688080631

0,774229381

0,713474684

0,960377601

1

-0,046810347

-0,136876514

-0,27473962

-0,55453181

1

0,948545651

0,843949552

0,515626857

1

0,859547861

0,621215053

1

0,597614305

* prepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledek korela€ni analyzy:

o Sklenikové plyny: Korelaéni koeficient (-0,367) poukazuje na existenci

slabé negativni korelace.

¢ Realné HDP: Korela¢ni koeficient (0,688) potvrzuje pfitomnost silné pozitivni

korelace

o Parita kupni sily: Korelacni koeficient (0,774) prokazuje existenci silné

pozitivni korelace.

e Dotace na nakup elektromobilu: Korela¢ni koeficient (0,713) ukazuje na

existenci silné pozitivni korelace

« Osvobozeni od dané z vlastnictvi vozidel: Korela¢ni koeficient (0,960)

prokazuje pfitomnost velmi silné pozitivni korelace.

Aby se eliminovala multikolinearita, je dulezité se soustfedit na vztahy mezi

nezavislymi proménnymi. Z analyzy zavislosti plyne, Ze z modelu Ize odstranit

proménnou ,realné HDP*. Regresni analyza (viz. Tab. 28) je provedena bez této

promeénné.
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Tab. 22 Vysledek regresni analyzy — SLOVENSKO

Regresni statistika

NésobnéR 0,99636737

Hodnota spolehlivosti R 0,99274793
Upraveny koeficient determinace 0,98549587
Chyba stf. hodnoty 9,222E-06
Pozorovéni 9
ANOVA
Rozdil SS MS F VWyznamnost F

Regrese 4 4,65684E-08 1,1642E-08 136,891755 0,00015701
Rezidua 4 3,40184E-10  8,5046E-11
Celkem 8 4,69085E-08

Koeficienty Chyba sti. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni95%  Dolni95,0% Horni95,0%
Intercept -0,00044282 9,66395E-05 -4,58213353 0,01016705 -0,00071113 -0,0001745 -0,00071113 -0,0001745
Sklenikové plyny 9,4029E-09 2,90218E-09 3,23995011 0,03167546  1,3452E-09 1,7461E-08 1,3452E-09 1,7461E-08
Parita kupni sily 0,00019702 0,000108306 1,81910723 0,14302536 -0,00010369 0,00049773 -0,00010369 0,00049773
Dotace na ndkup elektromobilu 1,0274E-05 1,27427E-05 0,80627408 0,46528904 -2,5105E-05 4,5654E-05 -2,5105E-05 4,5654E-05
Osvobozeni od dané z vlastnictvi vozidel 0,00015843 1,18569E-05 13,3615872 0,00018142 0,00012551 0,00019135 0,00012551 0,00019135

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledek regresni analyzy:

Regresni statistika:

e Nasobné R: Hodnota (0,996) prokazuje velmi silnou korelaci mezi

nezavislymi proménnymi a zavislou proménnou.

e Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,993) ukazuje, Zze model vysvétluje

99,27 % variability v poCtu nové registrovanych BEV. Model vysvétluje témér

veskerou variabilitu zavislé proménné.

e Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,986) ukazuje na vysokou

presnost modelu i po upravé pro pocet proménnych v modelu.

e Chyba stredni hodnoty: Velmi nizka hodnota (9,222 E-06) dokazuje velmi

pfesné odhady modelu.

e Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.

ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,000 16) znamend, Ze model splfuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti a = 0,01.

Koeficienty:

e Konstanta: Hodnota (0,010) je statisticky vyznamna.
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o Sklenikové plyny: Hodnota (0,032) splniuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,05.

e Parita kupni sily: Hodnota (0,143) nesplfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti oo = 0,1.

e Dotace na nakup elektromobilu: Hodnota (0,465) nesplhuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti a = 0,1.

e Osvobozeni od dané 2z vlastnictvi vozidel: Hodnota (0,000 16)

spliiuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti a = 0,01.

Diléi zavér: Model je statisticky vyznamny na hladiné vyznamnosti o = 0,01. Dale
se potvrzuje, Ze nezavislé proménné ,sklenikoveé plyny a osvobozeni od dané

z vlastnictvi vozidel” jsou taky statisticky vyznamné.

2.3.3 Estonsko

Estonsko podporuje elektromobilitu prostfednictvim programu ELMO, zahajeného
vroce 2011. Program nabizi ekonomické pobidky ob&anim pro nakup
elektromobil(, podporuje sdileni elektromobild a vybavuje vefejné pracovniky
elektromobily. Cilem je snizeni emisi sklenikovych plynd a zvySeni podilu

obnovitelnych zdroju energie (Villoslada, 2022).
V Estonsku jsou nasledujici darfiové stimuly pro elektromobily:

1. Estonsko nabizi dotace na nakup elektromobilli jako soucast své statni
podpory pro elektromobilitu. Tyto dotace jsou poskytovany pro fyzické osoby,
podnikatele a verejné organizace. VySe dotace zavisi na cené a vykonu
vozidla a muze Cinit az nékolik tisic eur. Dotace jsou poskytovany na zakladé
Zadosti a splnéni pfedem stanovenych podminek, které se mohou liSit
v zavislosti na programu dotaci (International Energy Agency, 2019; Cavegn,
2018).

Pokud provedeme srovnani Estonska a napfiklad Norska, je zfejmé, ze Estonsko
pristupuje ke stimulaci elektromobility s vétSi opatrnosti. Je zfejmé, Ze snahy
o podporu elektromobility teprve zacinaji nabirat na sile a nachazi se ve své
pocatecni fazi rozvoje. Tabulka 29 prezentuje vstupni data pro verifikaCni analyzu.
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Tab. 29 Pfehled proménnych pro zakladni statisticky model — ESTONSKO

Zavisla proménna Nezavislé proménné
Rok Nové registrované . . . " . . Dotace na nakup
BEV vozy*) Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily clekiromobilu
2013 8,78672E-05 22008,20593 12540 0,719299 1
2014 0,000240155 20730,50775 12960 0,72823 1
2015 2,81397E-05 17250,53567 13230 0,733052 0
2016 3,72356E-05 18803,52886 13620 0,746484 0
2017 1,97623E-05 20222,56277 14410 0,769998 0
2018 7,58074E-05 19265,76492 14920 0,796161 0
2019 6,03856E-05 13693,76609 15410 0,820166 1
2020 0,000270885 10706,49382 15280 0,813894 1
2021 0,000377424 12086,54282 16490 0,835988 1

* pfepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani dle (European Alternative Fuels Observatory, 2024; Eurostat, 2023;
Eurostat, 2024; International Energy Agency, 2019; Cavegn, 2018)

Tabulka 30 prezentuje vysledky korelacni studie, ktera odhaluje spojitosti mezi
poctem nové zaregistrovanych bateriovych elektromobild a jinymi nezavislymi

proménnymi.

Tab. 30 Tabulka korelacni analyzy — ESTONSKO

ESTONSKO N°V§éf/9\iztzr%a”é Sklenikové plyny | Realné HDP¥) Parita kupni sily Dslfkctf;r:g;i:‘p
Nové registrované BEV vozy*) 1
Sklenikové plyny -0,558473821 1
Realné HDP*) 0,480616665 -0,797897484 1
Parita kupni sily 0,459287684 -0,818508725 0,987773456 1
Dotace na nakup elektromobilu 0,681001591 -0,394254215 0,196443379 0,263731851 1

* prepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledek korelacni analyzy:

o Sklenikové plyny: Korela¢ni koeficient (-0,558) prokazuje pFitomnost

negativni stfedni korelace.

¢ Realny HDP na obyvatele: Korela¢ni koeficient (0,481) ukazuje na existenci

stfedni pozitivni korelace.
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Parity kupni sily: Korela¢ni koeficient (0,459) prokazuje pfitomnost stfedni

pozitivni korelace.

Dotace na nakup elektromobilii: Korelacni koeficient (0,681) dokazuje

pritomnost silné pozitivni korelace.

Z analyzy vyplyva velmi silna korelace mezi paritou kupni sily a ostatnimi

proménnymi, coz vede k jejimu vyfazeni z regresni analyzy (viz. Tab. 31) kvuli

mozné multikolinearité.

Tab. 23 Vysledek regresni analyzy — ESTONSKO

Regresni statistika

NasobnéR 0,76932287
Hodnota spolehlivosti R 0,59185768
Upraveny koeficient determinace 0,34697229
Chyba sti. hodnoty 0,00010451
Pozorovani 9
ANOVA

Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 3 7,91951E-08 2,6398E-08 2,41687625 0,18215007
Rezidua 5 5,46126E-08 1,0923E-08
Celkem 8 1,33808E-07

Koeficienty ~ Chyba stf. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95%  Dolni 95,0% Horni 95,0%
Hranice -0,00029589 0,000937893 -0,31548032 0,76513959 -0,00270682 0,00211504 -0,00270682 0,00211504
Sklenikové plyny -3,141E-09 1,64693E-08 -0,19071604 0,85625002 -4,5477E-08 3,9195E-08 -4,5477E-08 3,9195E-08
Realné HDP 2,8155E-08 4,76279E-08 0,59115292 0,58012875 -9,4276E-08 1,5059E-07 -9,4276E-08 1,5059E-07
Dotace na nakup elektromobilu 0,00014373 7,80832E-05 1,8407647 0,12502459 -5,6986E-05 0,00034445 -5,6986E-05 0,00034445

Zdroj: vlastni zpracovani

Regresni statistika:

Nasobné R: Hodnota (0,769) prokazuje silnou korelaci mezi nezavislymi

proménnymi a zavislou proménnou.

Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,592) znamena, Ze model vysvétiuje
59,19 % variability v po€tu nové registrovanych BEV. Model je relativné dobry

a vysvétluje znacnou €ast variability zavislé proménné.

Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,347) znamena, Ze po
upravé pro pocCet proménnych vysvétiuje model zhruba 34,70 % variability

v datech. Model ma stfedni uroven predikce.

Chyba stredni hodnoty: Nizka hodnota (0,000 105) ukazuje na vysokou

presnost odhadd modelu.

Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.
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ANOVA:

e Vyznamnost F: Hodnota (0,182) znamena, Ze model nespliuje kritéria na
hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.
Koeficienty:
e Konstanta: Hodnota (0,765) neni statisticky vyznamna.
o Sklenikové plyny: Hodnota (0,856) nesplfiuje kritéria na hladiné statistické
vyznamnosti oo = 0,1.
e Realné HDP: Hodnota (0,580) nespliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

e Dotace na nakup elektromobilu: Hodnota (0,125) nesplfuje kritéria na
hladiné statistické vyznamnosti o = 0,1.

Dil¢i zavér: Model na zakladé analyzy neni statisticky vyznamny, stejné tak jako

nezavislé proménné. Kvuli eliminaci potencialniho zkresleni zpUsobeného

negativnim koeficientem proménné ,sklenikové plyny“ je tato proménna vyloucena

z dalSiho modelu regresni analyzy (viz. Tab. 32).

Tab. 24 Vysledek upravené regresni analyzy — ESTONSKO

Regresni statistika

NéasobnéR 0,7673908
Hodnota spolehlivosti R 0,58888864
Upraveny koeficient determinace 0,45185152
Chybasstf. hodnoty 9,5751E-05
Pozorovani 9
ANOVA
Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 2 7,87979E-08  3,9399E-08 4,29729293 0,06948298
Rezidua 6 5,50099E-08 9,1683E-09
Celkem 8 1,33808E-07
Koeficienty Chyba stf. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni95%  Dolni 95,0% Horni 95,0%
Intercept -0,00045721 0,000371207 -1,23167366 0,26415047 -0,00136552 0,00045111 -0,00136552 0,00045111
Realné HDP 3,5418E-08 2,62091E-08 1,35135284  0,2253076 -2,8714E-08 9,9549E-08 -2,8714E-08 9,9549E-08
Dotace na nakup elektromobilu 0,00014972 6,55084E-05 2,28546445 0,06233064 -1,0576E-05 0,00031001 -1,0576E-05 0,00031001

Zdroj: vlastni zpracovani

Regresni statistika:

e Nasobné R: Hodnota (0,767) prokazuje silnou korelaci mezi nezavislymi

proménnymi a zavislou proménnou.
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Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,589) ukazuje, Ze model vysvétluje
58,89 % variability v po€tu nové registrovanych BEV. Model je relativné dobry

a vysvétluje znacnou Cast variability zavislé proménné.

Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,452) ukazuje, Ze po upravé
pro pocCet proménnych vysvétluje model zhruba 45,19 % variability. Model

ma stfedni uroven predikce.

Chyba stfredni hodnoty: Hodnota (9,575 E-05) je velmi nizka, coz ukazuje,

Ze odhady modelu jsou pfesné.

Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.

ANOVA:

Vyznamnost F: Hodnota (0,069) znamenda, Ze model splfiuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti a = 0,1.

Koeficienty:

Konstanta: Hodnota (0,264) nespliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

Redalné HDP: Hodnota (0,225) nespliuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,1.

Dotace na nakup elektromobilu: Hodnota (0,062) splfiuje kritéria na hladiné

statistické vyznamnosti a = 0,1.

Dil¢i zavér: Upraveny model splfiuje kritéria na hladiné statistické vyznamnosti

a = 0,1, stejné tak jako nezavisla proménna ,,Dotace na nakup elektromobilu®.

2.3.4 Litva

Litva se aktivné vénuje rozvoji elektromobility, aby do roku 2030 pfinesla

signifikantni zmény v oblasti dopravy. PfestoZze momentalné zemi chybi SirSi Skala

dafiovych stimulll, ministerstvo dopravy a komunikaci vyviji konkrétni navrhy pro

podpurné bali¢ky (Lithuania, 2022).
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Litva ma nasledujici danova opatieni k podpore elektromobility:

e Litva poskytuje dotace na nakup elektromobilli jako soucast své statni
podpory pro elektromobilitu. Tyto dotace jsou dostupné pro fyzické osoby,

podnikatele (Lietuvos nacionalinis radijas ir televizija, 2021).

Porovname-li Litvu s ostatnimi staty zkoumanymi v této studii, je patrné, ze Litva
pfistupuje k podpofre elektromobility opatrnéji. Je vidét, Ze tyto iniciativy jsou v Litvé
teprve v zacCatcich a postupné se rozvijeji. Tabulka 33 ukazuje proménné, které

vstupuji do verifikaéni analyzy.

Tab. 25 Pfehled proménnych pro zakladni statisticky model — LITVA

Zavisla proménna Nezavislé proménné
Rok Nov;;/g\:ztzr;;ane Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily Dglt:;tt?;r:gsilﬁp
2013 0 17853,46386 9980 10810 0
2014 0 18620,66812 10270 11290 0
2015 5,13477E-06 19303,29391 10760 11620 0
2016 2,07716E-05 18976,45326 11110 12070 0
2017 1,72056E-05 19897,67557 11590 12760 0
2018 5,41137E-05 20531,70773 12140 13400 0
2019 6,04828E-05 20878,8614 12540 14060 0
2020 0,000162128 22514,76459 12330 14050 0
2021 0,000405626 22880,07777 12980 14820 1

* pfepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani dle (European Alternative Fuels Observatory, 2024; Eurostat, 2023;
Eurostat, 2024; Lietuvos nacionalinis radijas ir televizija, 2021)

Tabulka 34 ukazuje hodnoty korelaéni analyzy.

Tab. 26 Tabulka korelacni analyzy — LITVA

LITVA NovBéErie/g\jztzr;xané Sklenikové plyny Realné HDP*) Parita kupni sily Dz::;ﬁ;::;'rfp
Nové registrované BEV vozy*) 1
Sklenikové plyny 0,835703048 1
Realné HDP*) 0,722963084 0,929402416 1
Parita kupni sily 0,765033023 0,95498452 0,993982096 1
Dotace na nakup elektromobilu 0,922394079 0,594837133 0,518372549 0,549436228 1

* pfepocteno na obyvatele

Zdroj: vlastni zpracovani

60



Tato korelaCni analyza zobrazuje vztahy mezi nové registrovanymi bateriovymi

elektrickymi vozidly a dal§imi promé&nnymi.

e Dotace a BEV vozy: Korelacni koeficient (0,922) znaci pfitomnost velmi

silné pozitivni korelace.

o Sklenikové plyny: Korelaéni koeficient (0,836) prokazuje existenci velmi

silné pozitivni korelace.

e Realné HDP: Korelacni koeficient (0,723) ukazuje na silnou pozitivni

korelace.

e Parita kupni sily: Korelacni koeficient (0,765) dokazuje pfitomnost silné

pozitivni korelace.

Vysledky prokazuji velmi silnou korelaci mezi nezavislymi proménnymi jako
,Sklenikové plyny, realné HDP a parita kupni sily". Kvdli potencialni multikolinearité
je z modelu nutné odstranit nékteré proménné. Po vyhodnoceni intenzity téchto
vztahu se jako vhodné proménné k vylouceni jevi sklenikové plyny a realné HDP.

Tabulka 35 zobrazuje vysledek regresni analyzy bez téchto proménnych.

Tab. 27 Vysledek regresni analyzy — LITVA

Regresni statistika

Nasobné R 0,972796536
Hodnota spolehlivosti R 0,9463331
Upraveny koeficient determinace  0,928444133
Chybasstf. hodnoty 3,53465E-05
Pozorovani 9
ANOVA

Rozdil SS MS F Vyznamnost F
Regrese 2 1,32185E-07 6,60923E-08 52,9003779 0,000154568
Rezidua 6 7,49624E-09 1,24937E-09
Celkem 8 1,39681E-07

Koeficienty Chyba stf. hodnoty t Stat Hodnota P Dolni 95% Horni 95% Dolni 95,0% Horni 95,0%

Intercept -0,000395771 0,000133925 -2,95516467 0,025441939 -0,00072347 -6,80679E-05 -0,00072347 -6,80679E-05
Parita kupni sily 3,48391E-08 1,06609E-08 3,267944499 0,017078096 8,75293E-09 6,09254E-08  8,75293E-09 6,09254E-08
Dotace na nékup elektromobilu 0,000285081 4,48701E-05 6,353464377 0,000712824 0,000175288  0,000394874 0,000175288  0,000394874

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledky regresni analyzy:
Regresni statistika:

e Nasobné R: Hodnota (0,973) dokazuje velmi silnou korelaci mezi

nezavislymi a zavislou proménnou.
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Hodnota spolehlivosti R: Hodnota (0,946) znamena, Ze model vysvétluje
94,63 % variability zavislé proménné. Model vysvétluje témér veskerou

variabilitu zavislé proménné.

Upraveny koeficient determinace: Hodnota (0,928) naznacuje, Ze po
Upraveé zUstava model pro pocet prediktort velmi pfesny a témér vysvétluje
veSkerou variabilitu zavislé proménné.

Chyba stfedni hodnoty: Velmi nizka hodnota znacli vysokou pfesnost

modelu.

Pocet pozorovani: Model je testovan na 9 pozorovanich.

ANOVA:

Vyznamnost F: Hodnota (0,000 2) znamena, Zze model spliuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti o = 0,01.

Koeficienty:

Konstanta: Hodnota (0,025) splfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,05.

Parita kupni sily: Hodnota (0,017) splfiuje kritéria na hladiné statistické

vyznamnosti o = 0,05.

Dotace na nakup elektromobilu: Hodnota (0,000 7) spliuje kritéria na

hladiné statistické vyznamnosti a = 0,01.

Diléi zavér: Model je statisticky vyznamny na hladiné statistické vyznamnosti

a = 0,01. Stejné tak i nezavislé proménné ,parita kupni sily a dotace na nakup

elektromobilu“ prokazuiji statistickou vyznamnost.
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3 Vysledky a diskuse

Kapitola se zamé&fuje na interpretaci sumarizovanych dil€ich vysledkd korelaéni

aregresni analyzy faktorl v jednotlivych zemich. Soucasné predklada diskusi

o dalSich faktorech, které mohou mit vliv na tyto vysledky.

3.1 Vysledky

Tabulka 36 prezentuje vysledky verifikaCni analyzy rdznych proménnych, které by

mohly ovlivnit rozSifeni elektromobill ve vybranych zemich, které jsou rozdéleny do

dvou skupin podle podilu registrovanych bateriovych elektromobilll. Na zakladé

vysledku verifikaCni analyzy je mozné odvodit nékolik pozorovani tykajicich se dvou

skupin zemi.

Pro skupinu zemi s vysokym zastoupenim elektromobilG (Norsko, Svédsko,

Némecko, Nizozemi) Ize pozorovat, ze:

Norsko a Svédsko poskytuji celou fadu dariovych ulev a stimuld k podpore
elektromobil. Pfestoze tato opatfeni podle analyzy nevykazuji statistickou
vyznamnost a neni tedy mozné jednoznacné stanovit jejich efekt na pocet
registraci novych elektromobill. U Svédska byl zaznamenan vyznamny
vztah mezi redlnym HDP a registracemi novych bateriovych elektromobild.
To naznaduje, ze vySSi ekonomicka uroven maze mit pfimy pozitivni dopad

na zajem o pofizeni elektromobilu.

Némecko a Nizozemi také uplatfiuji rizné darové stimuly pro podporu
elektromobility. V porovnani s Norskem a Svédskem vsak byla u nékterych
z téchto stimuld v Némecku a Nizozemi prokazana statisticka vyznamnost.
To by mohlo znamenat, Ze pro vysoky podil elektromobild mize byt klicova

nejen pfitomnost danovych pobidek, ale také jejich specificka kombinace.

Pro skupinu zemi s nizkym zastoupenim elektromobilti (Polsko, Slovensko,

Litva, Estonsko) Ize pozorovat:

V zemich s niz§im zastoupenim elektromobild jsou danové pobidky
aplikovany v omezenéjSim rozsahu a s mensi rozmanitosti. Na rozdil od zemi
s vysokym zastoupenim elektromobill bylo zde zjisténo, Ze dotace na nakup
elektromobild a osvobozeni od dané za pofizeni vozidla maji statistickou

vyznamnost. Tento nalez naznacuje, ze i pfi mensSim poctu podpurnych
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opatfeni mohou nékteré stimuly vyznamné pfispivat k nartstu elektromobild.
Navic byl v téchto zemich zaznamenan vyssi vyznam finanénich indikatord,

coz muze odrazet jejich vétsi dopad na rozhodovani o koupi elektromobilU.

PFi analyze efektivity dafiovych stimull na pocet registraci elektromobilu je zfetelné,
Ze v zemich s niz§im zastoupenim elektromobilt maji tyto pobidky vyraznéjsi vliv.
Tento zavér poukazuje na to, Ze v kontextu rlznych fazi pfijeti elektromobility
mohou mit ekonomické stimuly disproporcni dopad v zavislosti na aktualni fazi, ve
které se dana zemé nachazi. V zemich, které jsou v pocateCnich etapach podpory
elektromobilt, mohou byt darnové pobidky vyznamnym a efektivnim nastrojem
k dosazeni vétsiho poctu registraci novych elektromobilt. Tento udaj je dulezity pro
formulaci politik a strategii v oblasti elektromobility a mize slouzit jako cenny vstup

pro rozhodovaci procesy v zemich usilujicich o zvyseni podilu elektromobild.

Tab. 36 Celkovy prehled vysledkui vybranych statu

Staty s vysokym zastoupenim elektrovoza Staty s nizkym zastoupenim elektrovozi

Nezavislé proménné NORSKO SVEDSKO NEMECKO NIZOZEMi POLSKO SLOVENSKO LITVA ESTONSKO
Sklenikové plyny
Realné HDP
Parita kupni sily
Dotace na nakup elektromobilu X
Podpora/sleva na dobijeni X X X X
Snizeni zdanitelného pfijmu pro soukromé

e . Ny X X X X X
vyuziti firemniho vozidla
Osvobozeni od dané za pofizeni vozidla X X X X X
Snizené DPH X X X X X X
Osvobozeni od dané z vlastnictvi vozidel X X
Sleva na parkovani X X X X X X X
Osvobozeni od silniéni a dalni¢ni dané X X
Snizovani poplatkd za pfistup k siti

o X X X X X X X

pro dodavatele elektfiny

Nezavislé proménné, které jsou statisticky vyznamné nebo se nachazi blizko statistické vyznamnosti
Nezavislé proménné, které nejsou statisticky vyznamné nebo maji silny vytah s jinymi promé&nnymi
Nezavislé proménné, které maji negativni koeficient a nejsou relevantni pro analyzu

X Nezavislé proménné, které nejsou relevantni pro analyzu

Zdroj: vlastni zpracovani

Na zakladé analyzy danovych pobidek a jejich dopadu na registraci elektromobill

ve vybranych evropskych statech (viz. Tab. 36), muze teoretické doporuceni pro
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Ceskou republiku, pokud bude hledat dostupné efektivni nastroje podpory

elektromobility, vypadat nasledovné:

Implementace dotaci: Tato pobidka v soudasné dobé& v Ceské republice
neexistuje, ale od ledna 2024 se otevie dota¢ni vyzva na podporu
elektromobility, vCetné dobijeci infrastruktury pro podnikatele. Dotace je
mozna pro pofizeni bezemisnich vozidel (bateriova a vodikova elektricka
vozidla) a dobijeci nevefejnou infrastrukturu. Podpora je poskytovana formou
bankovni zaruky za komer¢ni uvér spolu s finanénim pfispévkem. Zaruka
muze pokryt az 70 % jistiny zaruCovaného uvéru. Finanéni pfispévek se
pohybuje od 200 tisic KE do 300 tisic KE v zavislosti na typu vozidla
(Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2023).

= Doporuceni: Kromé dotaci pro podnikatele by se mohlo uvaZovat

0 implementaci dotaci pro bézné spotrebitele.

Danové ulevy: V soucasné dobé plati pouze sleva na dani z nepenézniho
pfijmu pro zaméstnance. Pro nizkoemisni vozidla je tato Castka snizena

z ptvodniho 1 % na 0,5 % vstupni ceny vozidla (Finan¢ni sprava, 2022).

= Doporuceni: Jako dal$i dariovou pobidku by bylo mozZzné implementovat

slevu na dani za porizeni elektromobilu pro podnikatele.

Sleva na parkovani: Ve vybranych méstech jsou jiz dnes elektromobily
predmétem poplatki a mohou parkovat zdarma v danych zénach (Majurnik,
2020).

Podpora/sleva na dobijeni: Dotaci na nakup nabijeci stanici Ceska
republika nabizela do prosince 2023 (Ministerstvo primyslu a obchodu,
2023).

= Doporuceni. Mezi dalsi pobidku by se Ize dala zaradit sleva na dobijeni.

3.2 Diskuse

Vysledky verifikaCni analyzy naznacuji, ze modely mohou trpét nedostatkem

v podobé nepfitomnosti dostate¢né dlouhé Casové fady. Tento nedostatek dat

muze byt disledkem omezené dostupnosti historickych udaji nebo nedostate¢ného

zaznamu v urcitych obdobich. Kromé toho existuji dal$i faktory, které mohou ovlivnit

rozhodovani spotrebitelt pfi nakupu elektromobill, jez nejsou v modelu zahrnuty.
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Mezi tyto proménné mohou patfit sociodemografické faktory, regionalni rozdily
v dostupnosti a rozvoji infrastruktury pro dobijeni (Muhlon a Palazzo, 2021), vnimani
a postoj vefejnosti k elektromobilim, marketingové a propagacni aktivity vyrobcu
elektromobilt. Také rychlost technologického vyvoje v oblasti elektrickych vozidel
(Lakshmi, 2023), cena elektrické energie (Bushnell, Muehlegger a Rapson 2021)
a dalsi. Tyto faktory mohou mit vyznamny dopad na rozhodnuti o koupi a bylo by
vhodné je identifikovat a zahrnout do budoucich modell pro komplexné;si

a presnéjsi analyzu.
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Zaveér

Prace predstavuje prehled globalnich iniciativ a studii, které se vénuji podpore
rozvoji elektromobility. Navazna prakticka ¢ast prace hodnoti vyznam darnovych
pobidek a verifikuje jejich vyznam pro registraci elektromobill ve vybranych

evropskych zemich.
Analyza rozdéluje zemé do dvou skupin:

e Prvni skupina analyzuje staty s vysokym podilem elektromobill, jako Norsko,
Svédsko, Némecko a Nizozemi. Zde analyza ukazuje, Ze ackoliv jsou
poskytovany danové ulevy a stimuly, nemaji vzdy vyznamny dopad na pocet

registraci elektromobilU.

e Druha skupina analyzuje zemé s nizkym zastoupenim elektromobill, jako
Polsko, Slovensko, Litva a Estonsko. V téchto zemich jsou darové pobidky
meéné rozSifené. Ukazuje se zde, Ze nékteré stimuly, jako dotace na nakup
elektromobil( a osvobozeni od dané pfi pofizeni vozidla, mohou mit vliv na

registraci elektromobild.

Verifikacni analyza ukazuje, ze v zemich s niz§im zastoupenim elektromobilt maji
darfiové pobidky vétsi vliv na registrace elektromobild. To muze byt zpusobeno
vlivem ekonomické vyspélosti zemé&, kdy =zvlasté v ranych fazich adopce

elektromobility se danové stimuly ukazuji jako vyznamné parametry.

Na zaklad& provedené analyzy Ize pro Ceskou republiku, v pfipadé rozhodnuti
o danové podpofre elektromobill, povazovat relevantni podporu ve formé darnovych
incentiv na nakup elektromobilt pro bézné spotfebitele, stejné jako dariové ulevy,

napfiklad ve formé snizeni DPH a slevy na dobijeni.
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