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Abstrakt

Diplomova prace se vénuje zvySovani bezpecnosti chodct v silniénim provozu. Prace
analyzuje ptipady nehod v urcité lokalit¢ a postoje i zkuSenosti chodct, jakozto mistnich
obyvatel. Cilem prace je zmapovani nehodovosti chodcti — ptipadova studie a vytvoieni
vhodnych opatieni Vv urbannim prostoru na piikladu meésta Tteboné. Prvni cast prace
se zabyva teorii a terminologii, nasleduje obecny pohled na problematiku dopravnich nehod
Vv urbannim prostoru. Dalsi kapitola se zaméiuje na chodce jako ucastniky silni¢niho provozu
a jejich bezpetnost. Cerpala jsem jak zodborné literatury, dokumenti a knih,
tak z pfipadovych studii. Empirickd ¢ast prace pak rozebira analyzu nebezpe¢nych mist
ve vybrané lokalité. Tato mista byla vybrana na zaklad¢ dotaznikového Setfeni mezi mistnimi
obyvateli s cilem poukazat na tato nebezpe¢na mista realnymi dopravnimi nehodami ve mésté
Tieboni. Z prabéht konkrétnich dopravnich nehod stanovit vhodna opatieni v nebezpecnych
mistech, a tim pomoci ke zvySeni bezpecnosti chodcti v daném mésté. K ziskani potiebnych
udajii je v praci pouzita analyza dokumentd, dotaznikové Setieni a nasledné vyhodnoceni

vysledkl. V zavéru jsem zhodnotila vysledky a navrhy opatieni.

Abstract

My thesis is engaged in increasing safety of pedestrians in urban traffic. My work
analyses cases of accidents in a specific area and attitudes and experiences of pedestrians
as well as local inhabitants. The aim of my work is to map an accident rate — a case study
and formation of applicable measures in the town Ttebon, thus in an urban area. The first part
of my work is engaged in theory, which is divided in used proper terminology in accordance
with the law followed by a universal view of issues of traffic and their safety. The empirical
part of my work then examines analysis of dangerous places in a selected locality. These
places were chosen on the base on a questionnaire survey among local residents with the goal
to point out these dangerous places by actual traffic accidents in the town Tiebon.
It is necessary to determine applicable measures in dangerous places from particular traffic
accidents and thus to help increasing safety of pedestrians in a given place. Because
of acquisition of necessary data, analysis of documents, a questionnaire survey
and subsequent evaluation of results is used in my work. In conclusion | evaluated results

and created a draft measure.
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1 UVOD

K nejintenzivnéj§imu zpisobu dopravy ve svétovém méfitku jednoznacné patii
z vychozich do cilovych bodi. To zavisi nejen na kvalit¢ silni¢ni sité, ale také na jeji
prachodnosti. Ta nemusi byt, zejména ve velkych aglomeracich a jejich okoli, ideélni.
Prepravit lze prakticky vSe, co dopravni prostfedky uvezou, tedy osoby, zvitata, zbozi...,
V podstaté¢ kamkoliv, dle moznosti vybudované silnicni sité. AvSak jeji ptetizenost, chyby
fidich a poruchy vozidel mohou vést ke zvySeni rizika nehodovosti. Mnohé dopravni nehody
kon¢i zranénim, nékdy dokonce az umrtim ucastnikli silnicniho provozu. Bohuzel mezi
ucastniky silnicniho provozu nespadaji pouze o0soby uvniti dopravnich prostiedku,

ale i kolemjdouci, tedy chodci.

PtestoZze pasivni bezpecnost dopravnich prostfedkil stale spéje k vyssi kvalité,
a tim jsou cestujici 1épe chranéni pied piipadnym zranénim ¢i fatdlnimi dasledky, chodci
zustavaji zcela nechranéni, a tudiz spadaji do nejrizikovéjsi skupiny vSech ucastnikt
silnicniho provozu. Jejich zranitelnost je zcela nejvyssi. Mohou, jsou vlastné povinni, byt
vybaveni bezpe¢nostnimi prvky, jako je barevné obleceni, reflexni prvky, atd., jinak
ale Zadnou jinou ochranu nemaji. Z tohoto diivodu je tieba chodce z celého silni¢niho provozu
ochranovat nejvice. Mnohdy navic nedodrzuji povinnosti ucastnikii silni¢niho provozu

a pravidla pro pohyb chodce na pozemnich komunikacich, sami tedy dé€laji chyby.

ZplUsob premisténi po vlastnich nohou pfedstavuje nejekologictéjsi, nejzdravejsi
anejlevnéjsi formu. Ekologickd forma pfemisténi nejvice pomahd zivotnimu prostiedi
a samotnému zdravi nasi populace. Pokud si pfedstavime lokalitu jiznich Cech, a zejména
Ttebonsko, jez 1aka turisty krasami okolni krajiny, je tato forma nepostradatelnd a k jithoceskeé
ptirodé rozhodné 1 nejSetrnéjsi.

Nicméné ani samotné Tfeboni se nevyhne nehodovost chodct. V poslednich letech
neni dostatecné poukazovano na dopravni nehody vozidel vznikajici stfety s chodci. Proto

je tieba na tuto problematiku vice upozornit.

Soucasné je ale nutné podotknout, Ze levna, ale zaroven rychld, spolehliva a pfedevsim

bezpecna doprava, je socialni nutnosti.
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1.1 POUZITA TERMINOLOGIE

Vsechny pojmy uvedené v této kapitole vychazi ze zdkona ¢. 13/1997 Sb. ze dne
23.ledna 1997 o pozemnich komunikacich. V § 2 najdeme vyznam pozemni komunikace
v Ceské republice a jeji rozdéleni na kategorie. Pro mou préci je stéZejni skupinou mistni

komunikace, proto se ji budu v nasledujicim odstavci vénovat.

1.1.1 Silni¢ni provoz

Pravidla silni¢niho provozu jsou ukotvena v zakoné ¢. 361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé¢jSich ptedpist. ,,Zdkon wupravuje prava
a povinnosti ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, upravu a ¥izeni provozu na pozemnich komunikacich, ridicska opravneni
aridicské prikazy a vymezuje piisobnost a pravomoc orgadnii stdatni spravy a Policie

Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. (4, s. 23)

Tento zakon dale zahrnuje pozici chodce v silniénim provozu a téz vSech ostatnich
ucastnikil. Jedna se predevsim o ptedpisy jejich pohybu na pozemnich komunikacich, vztahu
k ostatnim ucastniktim silni¢niho provozu. Dale pak prava a povinnosti fungovani organt
statni spravy a Policie Ceské republiky v téchto vécech. Dodrzovani zasad ukotvenych

v zakong je hlavnim ptfedpokladem bezpec¢nosti na nasich komunikacich.

1.1.2 Ugastnici silni¢niho provozu

Bezproblémové fungovani bezpe¢ného provozu na pozemnich komunikacich je jednou
Z hlavnich dispozic 21. stoleti. Tohoto provozu se ve vétSiné piipadid ucastnime vSichni.
Zasadni podminkou fungovani bezpecnosti je, aby se uzivani pozemnich komunikaci
neucastnila osoba, ktera by ho svym nizkym nebo vysokym vékem, snizenymi té€lesnymi
schopnosti mohla ohrozit &i ohrozila. Uplné vylougeni téchto osob z provozu na pozemnich
komunikacich je ale nepfijatelné. Zakon tedy vymezi pfipady, kdy osoba sama nebo jina
osoba za ni provede vhodna opatieni k tomu, aby nedochazelo k ohrozeni bezpe¢nosti
provozu na pozemnich komunikacich. Typickym pfikladem je doprovod zdravotné

handicapovanych osob, déti aj. Mnohem vice narokt uklada zdkon na fidice.

,, Ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich je podle §2 zdkona o silnicnim
provozu kazdy, kdo se primym zpusobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich. Patri sem
predevsim 7idici motorovych i nemotorovych vozidel a Fidic¢i tramvaji, prepravované osoby,

jezdci na zvifatech, vozkové, priivodci vedenych a hnanych zvirat, ucitelé vycviku v autoskole,
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zpuisobilé a nalezite poucené osoby, které jsou pribirany k zajistéeni bezpecnosti provozu.
Nejcastejsi skupinou ucastnikii silnicniho provozu predstavuji chodci. Policisty, celniky ani

strazniky obecni (méstské) policie zakon za ucastniky silnicniho provozu nepovazuje. “ (4, s. 138)

Z divodu zadéani diplomové prace uvadim jen vycet UcCastnikli silnicniho provozu,

a to jen ty, ktefi se vztahuji k danému tématu.
Utastnik provozu na pozemnich komunikacich:

Z vySe uvedené skuteCnosti sem zahrnujeme predevSim osobu, jez fidi motorové

¢i nemotorové vozidlo, spolujezdce, chodce, jezdce na zvifeti apod.
Ridic:
Ridi¢em je osoba, ktera fidi motorové nebo i nemotorové vozidlo, vcetné jizdniho kola,

tramvaje, vozka nebo jezdec na zviteti apod.
Chodec:

Jedna se o osobu, jez provozuje obvyklou chizi po komunikaci a zaroven podle
legislativy § 2 pism. j) zdkona o silni¢nim provozu je chodec i osoba, ktera: tlaci nebo tahne
sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové Sifce neptevySujici
600 mm, dale osoby pohybujici se na lyzich nebo koleckovych bruslich anebo pomoci ru¢niho
nebo motorového voziku pro invalidy, a rovnéZ osoby vedouci jizdni kolo, motocykl o objemu

valet do 50 cm®, psa apod. [15]
Povinnosti u¢astnika provozu na pozemnich komunikacich:

Pfi Gcasti na silni¢nim provozu je dle zékona kazdy povinen ¢init tak, aby byl ohleduplny
a choval se ukaznén¢, aby svym poc¢indnim neohrozoval existenci, zdravi nebo majetek sviij
ani jinych osob anebo neposkozoval Zivotni prostiedi a ani Zivot zvifat. Aktér silni¢niho provozu
musi své chovani pfizpisobit piedevsim stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, povétrnostnim podminkam, okolnostem v provozu, své zpiisobilosti a zdravotnimu

stavu.
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Utastnik silni¢niho provozu musi dodrZovat a Fidit se nékolika pravidly: [4]

e pravidly provozu na pozemnich komunikacich dle zakona,

e pokyny policisty,

e pokyny osob ktomu urCenych, napt.: vojenského policisty, straznika obecni
(méstské) policie, ptislusnika hasi¢ského zachranného sboru,

e pokyny osob opravnénych k zastavovani vozidel, napft.: policisté, straznici obecni
policie ve stejnokroji, ucastnici dopravni nehody,

e pokyny dalSich osob, o nichz to stanovi zvlastni pravni piedpis,

e svételnymi, doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znackami a jinymi

dopravnimi zafizenimi.

1.1.3 Komunikace pro pési

$6
Mistni komunikace [14]

(1) Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné

mistni dopraveé na tizemi obce.

(2) Mistni komunikace mize byt vystavéna jako rychlostni mistni komunikace, jeZ je urCena
pro rychlou dopravu a pfistupna pouze silni¢nim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi

povolena rychlost neni niz§i, nez stanovi zvlastni predpis.

(3) Mistni komunikace se rozdé€luji podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického

vybaveni do téchto ttid:
a) mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,

b) mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace

S omezenim piimého piipojeni sousednich nemovitosti,
¢) mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.
(4) Provadéci predpis blize vymezi znaky pro rozdéleni mistnich komunikaci do jednotlivych
trid.

Mistni komunikace jsou totozn¢ jako silnice vefejné dostupné pozemni komunikace.

Zakon je vymezuje dopravnim vyznamem. Jde o pozemni komunikace, jeZ obsluhuji hlavné
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mistni dopravu na uzemi obce. Vlastnikem téchto cest jsou obce, na jejichz uzemi
se nachazeji. Nemohou je tedy vlastnit zadné jiné pravnické osoby. Zatazeni do opravnéné
kategorie kona kompetentni silni¢ni spravni Gfad (obecni Gfad) podanim spravniho rozhodnuti
podle § 3 zakona. Pouze zaznam dopravni cesty v pasportu mistnich komunikaci nestaci

k tomu, aby byla pokladana za mistni komunikaci.

Mistni komunikace IV. tfidy jsou samostatné¢ chodniky, stezky pro pési, cyklistické
stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné komunikace,
obytné a pé&si zony apod. [14] Z uvedeného textu plyne, Ze pozemni komunikace muze
byt i takova dopravni cesta, ktera neslouzi pouze chodim, ale mizeme se na ni setkat
I S jinymi vozidly. I u téchto druhlt mistnich komunikaci musi byt dodrzeny vSechny zédkonné
dispozice pro mistni komunikace, tj. Ze se jedna o vefejné dostupné komunikace slouzici
vétSinou mistni dopravé v oblasti obce, které je vlastni. Jde tedy o mistni komunikace ¢i jejich
soucasti za podminek, ze chodnik je zaznamendn v pasportu mistnich komunikaci
¢i je zaClenén do skupiny mistni komunikace na zakladé rozhodnuti silni¢éniho spravniho
ufadu. Chodnik existuje bud’ jako oddélend mistni komunikace nebo je soucésti ptilehlé
mistni komunikace. Chodnik mulZe byt i ucelovou komunikaci, jestlize spliiuje zdkonna
kritéria pro ucelové komunikace. V tomto ptipad¢ bude vlastnikem chodniku bud’ fyzicka,

nebo pravnicka osoba.
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1.2 PROBLEMATIKA DOPRAVNICH NEHOD ZA UCASTI CHODCU

V tomto oddilu se zaméfim na oblast dopravnich nehod z obecného aspektu. Vénovat
se budu silni¢nim nehodam nejen z teoretického hlediska, ale i z pohledu tcastnikt silni¢niho

provozu na pozemnich komunikacich.

V knize Mobilita, transport a dostupnost ve mésté se muzeme dodist, ze: ,, Neexistuji
zadné potrebné empirické studie a vysledky, kterych by mohli urbanisté a dopravni planovaci
pouzit. Je to prekvapujici vzhledem k tomu, Ze méstska doprava a doprava automobily se stala
Jednim z nejvetsich socialnich, urbanistickych a environmentalnich problémi v priimyslove
vyspéelych spolecnostech a sama o sobé by se mohla stat zajimavym polem pro sociologicky
empiricky vyzkum. Doprava ma pro sociologii zvldstni vyznam, protoZe je zcela urcovina
stavem spolecnosti a pracuje v socidlnim a ekonomickém kontextu. Proto miize analyza
dopravni problematiky obohatit sociologickou, dopravne-bezpecnosti i urbanistickou teorii.
Zavery empirického vyzkumu mohou byt transformovany do modelovych zameri a slouzit

jako zdkladna pro aplikovand technicko-politicka opatieni. * [8]

Jako nejcastéj$i misto DN stietu vozidla s chodcem se vykazuje v 41 % piipada
vyznaceny ptrechod pro chodce nebo jeho okoli v blizkosti do 20 m. V 6 % dochézi k DN
V misté zastavek hromadné dopravy, ve 4 % v mistech parkovisté a pouze v 1 % na sjezdech.
Ve 47 % vznikaji DN na odlisSnych nebo nespecifikovanych mistech sit¢ pozemnich
komunikaci. Ze statistik dopravni nehodovosti Policie CR plyne, Ze mezi lety 20092014
doslo zhruba k 21 tis. DN s chodcem, z toho se odehralo skoro 91 % v obci a 87 % bylo
se zranénim. Podstatnym zjisténim je, ze takika ve 47 % bylo chovani chodce spravné
nebo ptiméfené. V 18 % doslo k neo¢ekavanému vstupu chodce do vozovky z chodniku
nebo krajnice. Vice piipadi DN s chodcem tohoto typu se odehrava v obcich. V 62 % je stav
chodce dobry — zadné neptiznivé jevy nebyly stanoveny. Pouze ve 12 % byl chodec
nepozorny, nesoustfedény. Pod vlivem alkoholu bylo zaregistrovano cca 11 % ptipadd DN

v kolizi s chodci. [6]

1.2.1 Nehody na prechodech a zasady piechazeni

V CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci, v ON 73 6102 — Projektovani
ktizovatek na silni¢nich komunikacich, v TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich a v TP 133 — Zaisady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich nalezneme feSeni problematiky chodcti.

18



Od doby, kdy se v Ceské republice zavedla tzv. ,pfednost chodcl na prechodech®,
senase zem¢ zaClenila mezi staty s legislativné odpovédnym piistupem k bezpecnosti
silnicniho provozu. V praxi ale setrvavd nebezpeény a soucasné nedocenény problém,
a to stavebné technické upravy dnesnich piechodi. Ty nejsou ve srovnani s pokrocilymi staty

identické, coz je ¢ini problematickymi.

, Aby bylo uplatiiovani prednosti chodcii technicky i psychologicky realné, musi tyto
prechody spliovat pomérné prisna kritéria. Velka cast dopravné-technickych problému
prechodu pada na vrub diivejsi jednostranné preference motorové dopravy, ktera urcovala
i vzhled a usporadani komunikaci. Soucasné komunikace a piechody v CR jsou celkové
V moralné Spatném stavu a odpovidaji dnes jiz prekonanym ndzorum. Jejich konkrétnimi
projevy jsou zejména predimenzované Sirka i pocty jizdnich pruhu, vysoké jizdni rychlosti
a chybéjici stavebni prvky pro usnadnéni prechdzeni. Akrudlni dopravni politika EU oznacuje
jako jednu znejvétsich chyb navrhovani komunikaci v Minulych desetiletich. Nabada
Kk takovému uspordadani komunikace, které by harmonicky zohlednovalo ndroky vsech

ucastnikii silnicniho provozu, véetné chodcii a odstranilo jejich diskriminaci. “ [13]

Za hranicemi naSeho stitu, kde se uplatiiuje prednost chodcii, se pro usporadani

prechodii pro chodce, musi striktné dodrZovat tyto zasady:

1. nejvyssi povolena rychlost nesmi byt vyssi nez 50 km/h,

2. chodec nesmi bez pieruseni ptechézet vice nez dva jizdni pruhy, s podminkou,
7e nesmé&ji byt stejného sméru jizdy,
maximalni délka pfechodu bez pteruseni nejvyse 7 metra,

4. maximalni pouzivani stavebnich prvkl pro usnadnéni ptechazeni — ziZeni, rampy,

ochranné ostriivky, a to na vSech typech komunikaci.

Nadéle existuje neshoda mezi vymezenim zékona a zanedbanym uspofadanim
prechodli. Zachrana by mohla pfijit evidenci viech prechodi pro chodce v Ceské republice
a aplikaci uvedenych zasad tak, aby vSichni ucastnici silni¢niho provozu a samotné dopravni
prostiedi zménu evidovali. Poklesu poc¢tu dopravnich nehod s chodci a jejich zavaznosti 1ze
téz dosdhnout vymezenim a rozborem problému chodcti, navrZzenim dopravné bezpecnostnich
opatfeni na danych tsecich silni¢ni sité.

v

Podle informaci z webovych stranck BESIP dochazi k nejniz§imu poctu nehod
na piechodech pro chodce v mésici zafi. To se pfisuzuje tomu, Ze je zvySeny dohled Policie

CR a rovnéz i intenzivnéj$i medializace problematiky zranitelnych ucastnikli provozu
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na pozemnich komunikacich. Toto se tyka zejména déti, a to ve spojitosti se zacatkem nového
Skolniho roku. Prevenci je ustavicné medializovéani a stale se zvySujici dohled policejnich
zaméstnancu v silni¢nim provozu. Ze zékona cislo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, nevyplyva povinnost zastaveni vozidla, pokud zastavi fidi¢ v sousednim
jizdnim pruhu. Problém spocivd v tom, ze na vicepruhovych komunikacich zastavi ptred
chodcem jen néktery z fidict. To miize poukazovat i na neukaznénost fidici. Toto by mélo
byt dofeSeno v rozsahu novelizace pfisluSnych piredpisi. Na nejvice frekventovanych
piechodech pro chodce je na misté efektivnéjsi a ¢inorod€jsi dohled policisti a piitomnost
straznikti méstské policie a jejich kontrola. Velké mnozstvi nehod s chodci, ktefi prechazeji
zleva z pohledu fidiCe, muze byt vyfeSeno poukdzanim na tuto skutecnost Vv médiich
a zduraznénim Vv systému vycviku fidi¢d, protoZze mozna piiina vychazi z nepozornosti
anekazné ze strany fidic¢d. Nemoderni uspotfadani pozemnich komunikaci v obcich vede
k castym nehodam na vicepruhovych komunikacich a na komunikacich s Sirokymi jizdnimi
pruhy. ReSeni spo¢iva v rekonstrukci viech piechodt, a to v jejich zkracovani za pomoci
dopravné inzenyrskych opatieni. Dal§im faktorem c¢astych nehod je pohyb, at’ uz chodce
¢i fidiCe, na Cerveny signal svételného signalizaéniho zafizeni. Duvodem je bezpochyby
nekazenl ucastnikd silni¢niho provozu — fidict i chodcii. Tento stav mizeme eliminovat
a zcela odstranit pouze zvySenim dohledu ze strany policie a strazniki a téz i zvySenim
postihu vSech téchto skupin. Ke zjisténi a prokédzani téchto prestupkii musime uplatnit
I nepifiméfenou rychlosti vozidla — opétovné zde hraje roli nekazen fidicu, jejich agresivita,
nizka vymahatelnost prava. Omezit tento pfiznak mizeme neustalym snizovanim nejvyssi
povolené rychlosti, a to za pomoci dopravné-inzenyrskych opatieni. Diisledné a tvrdé postihy
za prestupky proti bezpecnosti silniéniho provozu snizi tyto zbyteéné stety vozidel s chodci.
[13]

Prechazeni z teoretického hlediska:

Na prechodu pro chodce zahéjime ukon pfechazeni az v momentu, kdy se ubezpecime,
ze vozidlo zpomaluje a nasledné zastavuje. Jeding takto se utvrdime v tom, Ze ndm nehrozi
ze nas fidi¢ vnima a ddvame mu tak jasn¢ najevo, Zze budeme chtit vstoupit do komunikace.
Pti pfechdzeni dvouproudé silnice je tento ukon snazsi. OvSem 1 zde hrozi jisté nebezpeci.
Ridi¢ vozidla, ktery jede za poust&jicim vozidlem chodce — umoziuje ndm bezpecné piejiti

vozovky, nds nevidi a bude chtit vozidlo pfedjet. Tuto situaci pted pfechodem pro chodce
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zakon zakazuje, ale bohuzel se to ustavicné déje. Vznikaji tak strety vozidel s chodci, jez maji

fatalni nasledky.
Prechazeni viceproudé silnice:

Na viceproudé silnici pokazdé piechdzime na prechodu pro chodce. Tato mista
jsou takika vzdy obstarana svételnou signalizaci. Na viceproudé silnici se pro zvyseni
bezpecnosti chodcti nachazi i sttedovy ochranny ostrivek. V ptipad¢€, ze se rozhodneme jit
mimo piechod, hazardujeme se Zivotem. Velice kriticka a bezohledna je chiize mezi vozidly
V hustém méstském provozu. Nespravnym chovanim pii piechazeni na viceproudé silnici
je opustit stfedovy ostriivek a domahat se prejiti komunikace, kdyZ ma chodec na svételném
signalizaénim zafizeni signal ,,Stdj* a vozidla signal ,,Volno“. Je zapotiebi setrvat

na ochranném sttedovém ostrivku a vyc€kat na signal se zelenym svétlem pro chodce.
Piechazeni na prechodu se svételnou signalizaci:

Pfi ptechazeni pfechodu pro chodce se svételnou signalizaci je tieba davat stejny
pozor jako u piechodu bez SSZ a ujistovat se, ze fidi¢i vozidel nas vidi. Tim poskytnou
chodci bezpecné piekondni komunikace, a to i pfesto, Ze na svételném signalizaénim zatizeni
sviti pro chodce zelené svétlo. Mnoho nebezpeénych dopravnich nehod se stava v okamziku,
kdy signal ,,Volno* maji na SSZ oba ucastnici silnicniho provozu, tedy chodci a zaroven
i fidi¢i vozidel. Nesoustiedény fidi¢ proto lehce opomene ptechazejiciho chodce. To obzvlast
plati pfi snizené viditelnosti. Z tohoto diivodu je nevyhnutelné se i na svételné fizenych
prechodech pofad rozhlizet, byt soustfedény na ukon prechazeni a stanovovat, ze jako chodci
muzeme bezpetné piejit. V tomto piipadé ma chodec na piechodu vzdy prednost
pted projizdé€jicim vozidlem.

Piechod pro chodce s tla¢itkem pro signal ,,Volno*:

Odlisnym ptipadem jsou prechody se svételnou signalizaci, kdy chodec si sdm macka
tlacitko pro signdl ,,Volno®. Reakce svételného signalizacniho zafizeni neni okamzit4. Zeleny
signal pro chodce se neobjevi neprodlené po zmacknuti tohoto zatizeni. V mnoha ptipadech
si to ale mysli a vstupuji, aniz by méli na SSZ signal ,,Volno“. Dostavaji se tak do velice
ohrozujicich situaci a podobné rizikovym faktorim vystavuji i samotné fidi¢e. Na pfechodech
se SSZ, kdy si sam chodec voli signal ,,Volno®, pokazdé setrvame, neZz se objevi pfislusny
pokyn pro zahdjeni ptechazeni. Prechazeni dokonCime, pokud se svételnd signalizace zméni

ze zelené na ¢ervenou barvu.
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1.2.2 Nehody mimo prechod
Pi‘echazeni bez vyznaceného piechodu pro chodce:

Jestlize prechazime vozovku kdekoli, kde neni vyznaceny ptechod pro chodce, tak tento pocin
zahdjime jen v mistech, z nichz je nalezity vyhled na ob¢ strany. Ujistime se tak, ze nepfijizdi
motorové ¢i jiné vozidlo. Komunikaci pfechazime v co nejkratSim ¢asti, tj. kolmo ke krajnici.
Pied zahajenim tkonu piechazeni se rozhlédneme vlevo, vpravo a opakované vlevo.
Ubezpecime se tak, ze se neblizi zadné vozidlo. V prabéhu prechazeni se rozhlizime na obé
strany. V druhé casti komunikace se rozhlizime zejména smérem vpravo, protoze odtud
by mohlo pfijet vozidlo. Pouzivame rovnéz sluch. Ten nam dava prvotni signal, ze se blizi

vozidlo jesté diive, nezZ jej zpozorujeme.

1.2.3 Bezpecnost jako takova

Stav, pii kterém v dopravni struktufe nedochazi ke konfliktnim situacim. TéZ se jedna

o0 systém, jenz kona jak jistotu v silni¢nim provozu, tak i jeho plynulost a organizaci.

Pti vzniku dopravni nehody vznika rozporuplna situace. Mnohdy dochazi i k fatdlnim
nasledkiim. V tomto ohledu bohuzel silni¢ni doprava figuruje na prvnim misté v podobé

dopravnich nehod a kolizi vSech druhti dopravnich prostiedku a stietd s chodci a s cyklisty.

Podminkou jakosti dopravy je bezpecnost, ktera je téZ 1 vyznamnym indikatorem.

Na dopravni obor ptisobi nasledujici tfi slozky, jez jsou podminény bezpecnosti:

e dopravni prostfedek a jeho aktivni a pasivni prvky bezpecnosti,
e dopravni komunikace,

e lidsky faktor.

Pro zrod dopravni nehody je vyznamnym Ccinitelem lidsky faktor. To plati
jak pro zahajeni samotné organizace dopravy, tak i pro fizeni jakéhokoliv dopravniho
prostiedku. Z tohoto tvrzeni vyplyva, ze k nejvys§imu stupni Klidu v dopravé pfispivaji
ty druhy dopravy, kde 1ze zavérecnou Cinnost lidského faktoru redukovat nebo zcela vyménit

za fidici jednotku potfebnou elektrotechnikou.

Rozhodujicim rysem ptivodu dopravni nehody je pochybeni lidského faktoru. To maze
vzniknout pfi fizeni vozidla a z opacného hlediska i pfi fizeni dopravy. Z toho plyne zavér,
Ze nejvyssi uroven bezpecnosti dopravy je tam, kde je mozné funkci ¢lovéka nahradit
¢1 alespon redukovat fidici a kontrolni technikou. To se praktikuje u letecké a napt. Zelezni¢ni

dopravy, a tim se jasn¢ zmensuje riziko vzniku dopravnich nehod v téchto oblastech. Naopak
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plati, kde fizeni dopravniho prostiedku je odkdzano na schopnosti jedince, tak je mira

bezpecnosti typicky mensi, coz plati pro silni¢ni dopravu.

Problematika podpory bezpecnosti, obzvlast’ v silni¢ni dopravé, je neustale probiranou
otazkou. Dle statistik se vice jak 95 % vSech nehod stane pravé v silni¢ni dopravé.
Kazdoro¢n¢ zemie na silnicich na celém svété néco malo pres jeden milion osob. Pfedpoklada
se ale, ze toto Cislo neni konecné. Bude vyrazné narlstat, a to ve spojitosti se zvysSujicim

se poctem motorovych vozidel.

S naristajici G¢innosti a rychlosti automobilové dopravy ve meéstech se vSak stret
vozidla a chodce pofad prohlubuje. Disledky téchto nehod zacaly mit hrozivé nasledky.
Zalezitosti bezpecnosti dopravy vzbuzuji cetnéjsi rozsah péfe dopravnich odbornik
opét k chodciim. OvSem stale jesté vozidla a plynulost jejich chodu stoji u dopravnich

odbornikl na prvnim misté. O chodce je zajem, az kdyz vstoupi do kolize s vozidlem.

1.2.4 Bezpecnost dopravy z pohledu chodce

V knize Vzdé¢lavani mladeze k udrzitelné dopravé v kapitole Usporadani pésiho ruchu
a jeho vliv na bezpecnost dopravy od Ing. Zdenka Nerada se doéteme, Ze z historie
jsou znamé piipady, kdy kralovskym dekretem byla zakazana divoka jizda ko¢ari po mésté,

ktera by ohrozovala zdravi chodct nebo kdy by mohl byt dokonce i uspinén odév chodcu. [9]

Postupem ¢asu byl svobodny pohyb chodct redukovan, a to az do podoby, typické
pro nase nynéj$i mesta. Pri¢inou tohoto feSeni byla pfedevSim stale nartistajici intenzita
a rychlost motorové dopravy. V ulicich se dospélo k soustavé chodnikii vedenych soubé&zné

s vozovkou. Dodnes jsou v nasich méstech nejrozsifenéjsi skupinou komunikaci pro pési.

Utastnikem silni¢niho provozu je jedinec od momentu zplozeni, byt jenom pasivnim.
Postupem svého vyvinu se stava zprvu pasivnim Gcéastnikem, ktery nemize nikterak ovlivnit
bezpe¢nost chovani. Nejprve se veze v détském kocarku, potom se u¢i chodit za dohledu
dospélych, poté se uci udrzet rovnovahu pfi chlizi, nasledné ovladat jizdu na jizdnim kole.
Nezavislym chodcem se stava za podpory dospélych, od kterych Cerpa prvni zkusSenosti
a dovednosti v pohybu v dopravnim prostiedi. Peclivé vnima a pozoruje to, co kona dospély
doprovod, a napodobuje jej. Uci se tedy napodobou. A praveé tady muze ziskat i prvni
nespravné navyky, jez se pak velice tézko odbouravaji. Zvlaste jestli jsou pro zacinajiciho

chodce ptikladem jeho nezodpovédni rodice.
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Samostatné se dité zacne pohybovat zpravidla az s nastupem povinné Skolni dochazky.
Zprvu, v doprovodu starSich, se uc¢i vyhnout nebezpecnym situacim. Dale pak fesi necekané
problémy a piedevs§im si navyka zptsob bezpecného pohybu po chodniku a pii piechazeni
komunikace. V této etapé lidského zivota je nezbytnosti, aby jiz dité¢ ovladalo smysl
dopravnich znacek, zvladalo zékladni barevnou fadu na svételném signalizacnim zatizeni
pro chodce a védélo, jakou ma povinnost, co délat pro svou bezpecnost, aby se dostalo
v poradku do skoly. Rodice voli ten méné vhodny postup, jak ditéti vstipit spravné chovani
Vv dopravni atmosféfe. Diivodem navic, pro¢ chodit do Skoly pésky, je i lepsi zdravotni stav
déti. V soucasnosti lékafi neustidle velkému mnozstvi déti stanovuji nadvédhu ¢i dokonce
détskou obezitu. Pohyb v dopravnim provozu je jednou z podstatnych okolnosti, kdy se dité
muze setkat s nejriznéj$imi situacemi, které musi fesit, a zaroven vynaklada urcitou fyzickou

namahu pii chizi. [9]

1.2.5 Bezpecnost dopravy z pohledu Fidice

Velky vliv na dopravni jednani, a tim i na bezpecnost v dopravé, ma kupiikladu to,
jak fidi¢c vnima a zejména jak reaguje na vSeobecna a specificka rizika béhem jizdy.
Spolehlivost je stanovovana povahou ¢loveéka, prostiedim, ve kterém se tato aktivita
odehrdva. Pti zrodu konfliktni dopravni situace se pii vyzkumu role fidice zjistuje, jaky
ma dominantni vyznam jeho psychicky stav a projev v ramci dopravniho chovani v dané
dopravni situaci. Bezpecné chovani fidi¢e podléhajici od vykonovych eventualit Clovéka,
k jeho povaze a zodpovédnosti v dopravnich situacich. Také zalezi na jeho ptipravenosti pro
roli fidi¢e (ziskanych znalosti a zkusenosti), jeho télesnych a dusevnich dispozicich. Chybg&jici
nebo snizené predpoklady mohou napadné snizit uroven bezpe¢nosti fidicova dopravniho
chovani a mifit rovnou ke vzniku kritické dopravni situace s jejim pravdépodobnym
nehodovym vytsténim. Vyznamnou roli v fidi¢ové psychice piedstavuje smyslové vnimani.
To je totiz zakladnim procesem orientace ¢lovéka v situaci. Pozornost se pfipisuje zkoumani
napt.: zrakového vnimani, reakéni doby, pozornosti, inavy, rozhodovani a feseni konfliktnich

situaci aj. [12]

Z pohledu fidice se jedna zejména o piehlédnuti chodce v silnicnim provozu. Zorné
pole totiZz zabira chodce malym prostorem oproti jinym ucastnikiim nebo znakiim dopravy.
A také proto, Ze chodci nejsou pro fidice prvenstvim. Nejprve je pozornost fidice vénovana
dopravnimu znaceni, nasleduje svételné signalizaéni zatizeni, ostatni vozidla a v posledni fad¢

jsou to chodci. [1]
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1.2.6 Bezpecnost silni¢niho provozu ve spole¢enském kontextu

Doprava znamena pohyb. A pohyb znamena dopravu. Bez dopravy si nyni neumime
predstavit fungovani této spolecnosti. Bez piepravy osob, zvifat a véci by lidé nemohli delsi
Cas existovat. Nyni je svét natolik provazany, ze si ho neumime vykreslit bez rychlé,
spolehlivé a hodnotné dopravy a prepravy. Nebezpecna doprava nezahrnuje ani trvale

udrzitelnou dopravu, proto je bezpec¢nost na prvnim miste.

Prvni zminky o dopravé jsou uvedeny hodné v minulosti, tzn. dopravu
nereprezentujici jen posledni dvé stoleti. Pro pfepravu se pouze vyuzivaly jiné nastroje.
Nejdiive to byla chiize a odlisné prostfedky, které usnadnovaly lidem pfenaSeni a taZzeni
nakladt. Nésledovalo vyuziti zvitat a jejich sily pro zintenzivnéni sily bytosti. ZvySovani sily
jako fungujici kruhovity tvar, ktery se ota¢i kolem sttedu) doprava dovolila protahnout délku
a predev§im rychlost ptepravy zbozi. Tento objev tak splnil jeden z prvnich cild,
a to zrychleni a usnadnéni ptepravy. Kolo se pribéhem obdobi rozvijelo a stavalo se neustale
se pocaly konstruovat stezky pro zakladni vozy, aby se mohly hybat rychleji a hlavné
bezpecnéji. Kvalita cest se stiidala az do doby primyslové revoluce v 18. a 19. stoleti.
Ke konci 19. stoleti nahradil paru benzinovy motor (1876). August Otto byl jeho vynalezcem
a pokracovatelem byl Karl Benz, ktery si nechal patentovat v roce 1889 motorovou tiikolku.
Zrodil se tak rychly vyboj a vyuZiti benzinového motoru postupovalo do 20. stoleti. Zacatky
automobilové vyroby v ¢eskych zemich jsou spojeny zejména s firmami NW — pozd¢ji Tatra,
Laurin & Klement, Praga. Prvni automobil pod nazvem Prasident byl vyroben v roce 1897

a rok poté prvni ndkladni automobil. Samohyb ¢i kolojezd bylo oznaceni pro automobil.

Pro bezpecny, spolehlivy a rychly pohyb vozidel byla ve velké mife zahajena stavba
silnic. Automobilovéa doprava se tedy stavala pfistupnéjsi a zacaly 1 problémy s bezpecnosti.

To platilo a plati jak pro fidice, tak 1 pro dalsi G€astniky silni€niho provozu.

Do problematiky bezpecnosti dopravy zahrnujeme i oblasti, které se tykaji bezpecné
pozemni komunikace, bezpecného vozidla, bezpecného chovani tucastnikli provozu

na pozemnich komunikacich.
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Zavazné dokumenty k bezpecnosti silni¢niho provozu:

Doprava je nepostradatelnou soucasti lidstva a zaroven je ovliviiovana politikou
a nepolitickymi rozhodnutimi. ,, V Ceské republice je pro dopravu zdvaznym dokumentem
Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Vychazi z dokumentu
EU, Bilé kniha — Cesta Kjednotnému evropskému dopravnimu prostoru -

ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému.* (9, s. 11)

DiileZit&jsi piednosti dokumentu Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020: (9, s. 11)

e, harmonizace podminek na prepravnim trhu,

® Modernizace, rozvoj a oziveni zeleznicni a vodni dopravy,

o ZlepSeni kvality silnicni dopravy,

e 0omezeni vlivii dopravy na Zivotni prostredi verejné zdravi,

® provozni a technicka interoperabilita evropského Zeleznicniho sytému,

e rozvoj transevropské dopravni site,

e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e prava a povinnosti uzivatelii dopravnich sluzeb,

e podpora multimoddlnich prepravnich systémii,

e rozvoj méstskeé, primestské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

e zameéreni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentdlné
Setrnou dopravu,

o wuziti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich navigacnich
druzicovych systémaii,

e snizovani energetické ndrocnosti sektoru doprava a zejména jeji zdvislosti

na uhlovodikovych palivech.
Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu:

Pro zvySeni bezpecnosti dopravy je zakladnim dokumentem Narodni strategie
bezpecnosti silniéniho provozu na roky 2011-2020 (dale jen NSBSP 2020). V roce 2004,
kdy CR vstoupila do Evropské unie, byla zhotovena prvni NSBSP. V dokumentu NSBSP
2020 jsou vymezeny kategorie nafizeni, na které je potieba se zaméfit. Aby byl ziskan cil
NSBSP 2020, tj. dosahnuti v porovnani s rokem 2009 poklesu poctu usmrcenych na stupen
priméru zemi EU a sniZeni poctu tézce zranénych o 40 %. Jestlize vroce 2020

Ceska republika tohoto zaméru dosahne, bude to znamenat uchranéni 3 000 Zivot nasich
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spoluobcanti. Je zapotiebi si ustaviéné pfipominat, Ze Se nejedna o neznamé obcany. Mohou
byt mezi nimi nasi blizci, anebo i my sami. NSBSP vystupuje z politiky dopravni bezpecnosti
EU. Pro eliminaci po¢tu dopravnich nehod je celkem uréeno 9 kategorii. Tyto oblasti nebyly
zvoleny nahodné, ale vychazelo se z dlouholetych analyz dopravni nehodovosti. Zahrnujeme
sem kategorii déti do 15 let, chodce, cyklisty, mladé a nové fidice, motocyklisty, starnouci
populaci, alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni, nepfimétenou rychlost, agresivni zpisob
jizdy. NSBSP 2020 bere bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich jako souhrnnou
problematiku bezpecného dopravniho mista, kde ma své odivodnéni plisobeni na lidsky

Cinitel, dale pak uspotadani a idrzba bezpecné infrastruktury a bezpecnost vozidel.

Bezpecna pozemni komunikace — obsahuje pichled nafizeni, jez maji za ucel
vybudovat bezpe¢né pozemni komunikace svozidly v dobrém technickém stavu,
a je uspofadana tak, aby korespondovala se souasnymi naroky na spolehliva vozidla. Téz
inato jak se budou odpovédné chovat Gcastnici provozu na pozemnich komunikacich,
jako jeji nejvice ohrozena slozka v dopravnim prostoru. A to jak pii fizeni motorovych

vozidel, tak i pfi dalsim postaveni G¢astnika v silni¢nim provozu.
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1.3 CHODCI JAKO UCASTNICI SILNICNIHO PROVOZU

Ziidkakdo si uvédomuje, Zze zédkon ukladd chodciim urcita prava, ale téz i zavazky,
jez je chodec povinen plnit. Je zapotiebi uvést, Zze i chodec, jako ucastnik provozu
na pozemnich komunikacich, miize byt za své chovani, které¢ se neslucuje se zakonitosti,

potrestan podobou penézité pokuty.

Chodci jsou v porovnani s vozidly daleko zranitelnéjsi. Vozidlo je vyrazné silngjsi,
veétsi, téz8i, ma mnohem vyS8i Kkinetickou energii, zahrnuje ochrannou karoserii
s deformacnimi zénami a bezpecnostni prvky. Chodec je zranitelnym ucastnikem silni¢niho
provozu, nema zadné ochranné prvky ¢i deformacéni zony. Pii stietu vozidla s chodcem
je béznym disledkem t&€Zké poranéni nebo zranéni neslucitelna se zivotem. Zranéni

jsou tedy smrtelna.

K jednomu zjevii novodobého svéta patii v soucasné dobé koncipovani mobility
jako vyznamné slozky hodnoty zivota a podil na ni se pfifazuje podstatnym lidskym naroktm.
Zvlast velmi podstatna je u handicapovanych a seniort. Umoziuje intenzivnéj$i zapojeni
do zivota spole¢nosti. Lze tvrdit, Ze je nezbytna pro soudobou spole¢nost. Jeji zaporné dopady
poznamenavaji nas zivot. Rust dopravy je zapfi€inén zvysujici se zivotni tirovni a naopak.
Pro zachovani zvySujicich se dopravnich vykond jsou potfebné zmény v fizeni dopravy
i jeji infrastruktufe. Zamérem je zachovat velké objemy potiebné mobility, zvlasté
dostupnosti, a zaroven znac¢né eliminovat zaporné dusledky dopravy na c¢lovéka
a téz i na zivotni prostiedi.

Skupina obyvatel narozena tésné po valce ptivykla béhem 20. stoleti k velké mobilité.
Abychom zarucili tuto mobilitu 1 v budoucnosti, je nevyhnutelné aktivni planovani.
To spociva ve vytvofeni strategie a konceptu vedoucich k vysoké mobilit¢ podpotrené
nevyhnutelnym zajisténim sluzeb, které vzejdou z obratu zdravotniho stavu a také finan¢niho
zajisténi této generace. V nadchazejicich 30 letech, kdy nastane zvySeni poctu starSich
spoluob&andl, se stanou dopravni systémy pietizené. Ridi¢i budou i ve vysokém véku
pozadovat své fidi¢ské dovednosti s o¢ekavanim, Ze jim bude umoznén piistup K mobilité.
Dopravni prostifedky budou korespondovat s jejich individualnimi potfebami. [8]

Déti, staii lidé a handicapovani jsou nezbytnou podminkou k mobilité. To samé plati
pro osoby s omezenou mobilitou. Ti maji rovnéz denni potieby, at’ uz se jedna o navstévu

obchodu ¢i zdravotnického nebo jiného zatizeni. VSichni vySe jmenovani spadaji do kategorie

ucastniku silni¢niho provozu — chodci. Z tohoto diivodu je nezbytné i dopravni infrastrukturu
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modifikovat demografickym zménam. Uspotadani vhodnych piechodid pro tyto obcany-

chodce je nezbytnosti.

1.3.1 Specifikace potieb chodcii v dopravnim provozu

Chodci, ale zaroven i fidi¢i, jsou Vv souCasnosti neustale fizeni propagaci, vyukou
i ufednimi predpisy Kk vétsi disciplinovanosti, zodpovédnosti. To vSe sméfuje k neustale
stalejSimu svazovani svobody pésich, a to, i kdyZ je to v dnesni pravé mést docista nezbytné,
je vsak to posledni, co chodci potiebuji. Témto lidem je pfirozena svoboda pohybu a méli
byji mit ve mésté. Potfebuji méstem volné prochazet, setkavat se s prateli, posadit
se, pozorovat vSe okolo sebe, sledovat a zamyslet se nad architekturou staveb. To vSe bez
trvalé hrozby, ze jejich jediny mylny krok mize znamenat nebezpeci pro né¢ samotné
nebo pro nékoho druhého. K orientaci pfi chlzi je vyuzivan nejen na$ zrak, ale také sluch.
Tudiz neni pfiméfené pouzivat kterékoli zafizeni, které ndm redukuje sluchové vniméni
z dopravniho prostoru kolem nés v podobé mp3, mobilnich telefont aj. Nutno si uvédomit,

7e neznalost zdkona ani chodce neomlouva.

1.3.2 Povinnosti chodcu

Podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdé&jsich predpisu je stanoveno:
V § 53 — Chiize: [15]

(1) Chodec musi uzivat predevsim chodniku nebo stezky pro chodce. Chodec, ktery nese
predmeét, jimz by mohl ohrozit provoz na chodniku, uZije pravé krajnice nebo pravého okraje

VOZOVKy.

(2) Jini ucastnici provozu na pozemnich komunikacich nez chodci nesméji chodniku

nebo stezky pro chodce uzivat, pokud neni v tomto zdakoné stanoveno jinak.

(3) Kde neni chodnik nebo je-li neschudny, chodi se po levé krajnici, a kde neni krajnice
nebo je-li neschiidnd, chodi se co nejblize pri levéem okraji vozovky. Chodci sméji jit
PO krajnici nebo pri okraji vozovky nejvyse dva vedle sebe. Pri snizené viditelnosti, zvySeném
provozu na pozemnich komunikacich nebo v nebezpecnych a neprehlednych usecich sméji jit

chodci pouze za sebou.

(4) Je-li zrizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni znackou ,, Stezka pro chodce

a cyklisty *, nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouciho po stezce.
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(5) Je-li zFizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni znackou ,,Stezka pro chodce
a cyklisty ™, na které je oddeélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je chodec povinen uzit
pouze pruh vyznaceny pro chodce. Pruh vyznaceny pro cyklisty miize chodec uzit pouze
pri obchazeni, vchazeni a vychazeni ze stezky pro chodce a cyklisty, pritom nesmi ohrozit

cyklisty jedouci v pruhu vyznaceném pro cyklisty.

(6) Osoba pohybujici se pomoci rucniho nebo motorového voziku pro invalidy nesmi
na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce. Nemiize-li uzit chodnik, smi

uzit prave krajnice nebo pravého okraje vozovky.

(7) Osoba vedouci jizdni kolo nebo moped smi uzit chodniku, jen neohrozi-li ostatni chodce;

Jinak musi uzit pravé krajnice nebo pravého okraje vozovky.

(8) Osoba pohybujici se na lyzich, koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni

nesmi na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce.

(9) Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji
vOzZOVKy V misté, které neni osveétleno verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky
Z retro reflexniho materialu umisténé tak, aby byly viditelné pro ostatni ucastniky provozu

na pozemnich komunikacich.

Od 20. tnora 2016 nabyla uc¢innosti novela zakona ¢.361/2000 Sbh., o provozu
na pozemnich komunikacich — bod ¢. (9), ktera mimo jiné zavedla novou povinnost

pro chodce v uzivani reflexnich prvka.
Piechazeni pozemnich komunikaci je ukotveno v § 54: [15]

(1) Je-li blize nez 50 m krizovatka s Fizenym provozem, prechod pro chodce, misto
pro prechdzeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou ,, Prechod
pro chodce*, ,,Podchod nebo nadchod*, musi chodec prechdzet jen na téchto mistech.

Na prrechodu pro chodce se chodi vpravo.

(2) Mimo prechod pro chodce je dovoleno prechdazet vozovku jen kolmo Kjeji ose.
Pred vstupem na vozovku se chodec musi presvédcit, zdali miize vozovku prejit,
aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi
prechdazet vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy prijizdejicich vozidel

nedonuti jejich ridice k nahlé zmené smeru nebo rychlosti jizdy.

(3) Jakmile vstoupi chodec na prechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se tam bezdiivodné

zastavovar nebo zdrzovat. Nevidomy chodec signalizuje umysl prejit vozovku mavnutim bilou
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slepeckou holi ve sméru prechdazeni. Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce
nebo na vozovku, prijizdeji-li vozidla s pravem prednostni jizdy; nachazi-li se na prechodu
pro chodce nebo na vozovce, musi neprodlené uvolnit prostor pro projeti techto vozidel.
Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce nebo na vozovku bezprostiedné pred blizicim

se vozidlem. Chodec musi dat prednost tramvaji.

(4) Chodec nesmi prekonavat zabradli nebo jiné zabrany na vozovce.

vvvvvvvv

vozidel a soucasné by mél vzit v uvahu jejich vzdalenost. Do vozovky a ani na piechod
pro chodce nesmi Vstupovat bezprostiedné pied blizicim se vozidlem. Kvili tomu,
ze je nedilnou slozkou silni¢niho provozu, ma povinnost ze zakona byt ohleduplny, ostrazity

a opatrny.
Povinnosti chodcti v obytné a pési zoné:

Chodci v obytné a pési zon€¢ mohou vyuzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifi.
Nevztahuje se na n¢ zavazek uzivani chodnikd nebo stezky pro chodce. OvSem obcané v roli
chodcii museji v obou jmenovanych zoéndch umoznit vozidlim jizdu, coz plati 1 pro déti,

které maji zakonem povoleno si hrat v obytné zoné.

1.3.3 Nehodovost chodcu

V piislusné literatute — Mobilita, transport a dostupnost ve mésté — autor podotyka,
ze vykony individuélni automobilové dopravy ve méstech stale stoupaji. To S sebou ptineslo
neptiznivé dopady Vv oblasti zhorSeni jakosti Zivotniho prostiedi, ale také zvySeni nehodovosti
a dalsi ztraty na lidskych zivotech. [8]

Dopravni nehody, které jsou zavinény chodci, jsou ve méstech hojné a jejich dusledky
jsou pro chodce v mnohych piipadech velice vazné. Jedna z pii¢in skute¢né spociva

I v nedostate¢né  ostrazitosti chodcti, nedostacujicim dopravnim citénim a rovnéz

I ve fyziologickém stavu a véku chodct. Velice vyrazny je podil nehodovosti zavinény détmi.

U nejzranitelnéjSich Gc¢astniki dopravy, chodcd, jsou nasledky dopravnich nehod
vétsinou tragické ¢i velice vazné s nasledky na cely zivot. Nasledky stietti vozidel s chodci
bychom mohli eliminovat odstranénim ptekazek, jez k nim vedou. Nejpodstatnéjsim aktem
tohoto feseni je oddéleni vozidel a pé&Sich. Dodnes je feSenim fyzické a Casové oddéleni
vozidel a péSich ve stejném ulicnim prostoru. Charakteristické pro toto usporadani

jsou chodniky, které jsou od vozovky odd€lené zvySenym obrubnikem, ochrannym zabradlim
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nebo zelenym délicim pruhem. Ktizovani proudi vozidel a péSich na urenych mistech
je pomoci prechodt. Nékteré jsou jen vyznacené, na nékterych je dopravni signalizaci ¢asové

odd€leno pouzivani urené Casti vozovky vozidly a samostatné chodci.

., Rozhodujicim faktorem majicim nejveétsi vliv na vznik a nasledky dopravnich nehod
chodcii je rychlost vozidel. Zatimco rychlost reakce cloveka — Fidice je dana a nelze ji obvykle
zkracovat, rychlost vozidle je ovlivnitelna jednanim vidici. O tom, jak je duleZita nizka

rychlost pred prechodem pro chodce vypovida nasledujici obrdzek. * [1]

@ 83m som [0 =833m Reakni dréha  Brzdnd draha J

D : i1im 88n I =99m

TID | som 38m » mr =27,7m

Obr. ¢. 1 —Vztah mezi rychlosti jizdy a vzdalenosti, jiz ujede vozidlo béhem reakcni doby
Fidice a v pribéhu brzdéni (16)
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Do rizik nehodovosti vchazi z psychologického pojeti poCetné mnoZstvi priznaki,

které Ize rozdélit jako: [1]

osobnostni a kognitivni faktory — jednd se relativné o neménné rysy
znazornujici zasadni dispozice c¢lovéka (osobnostni atributy, uroven
kognitivnich a exekutivnich funkci, dovednost v fizeni, postoje a nazory, aj.),
situacni faktory — reprezentujici jevy dané situace, které ke vzniku nehody bud’
jistou podobou piispély, nebo kni pfimo sméfovaly. Jde jednak o situacni
okolnosti ¢lovéka (nalada, soucasny psychicky, zdravotni stav, vycerpanost,
unava, aj.), tak i o aktualni stav vozidla, dopravniho prostoru a dopravni situaci
bezprostifedné pied DN,

uroven kognitivnich a exekutivnich funkeci fidi¢ti a chodcti — k témto faktorim
fadime naddni vnimat s ptfesnosti, schopnost adekvatné a rychle reagovat,

jez prezentuji jisty potencial k bezpecnému fizeni — chovani.

Dale se v knize Hloubkové analyza dopravnich nehod mizeme docist, ze vysledky

odlisnych studii prokazuji silné piisobeni osobnosti jednotlivce na chovani fidi¢t a dopravni

nehodovost. Ridi¢i s osobnostnimi rysy, jako jsou tendence khnévu a agresivits,

neuroticismus a Uzkostnost, maji vétsi sklon k porusovani ptedpist (jizda bez bezpecnostnich

pasu, fizeni po konzumaci alkoholu), k agresivni jizd€ a k ptekracovani rychlosti, a s tim

souvisi veétsi nehodovost. Naopak nékteré osobnostni vlastnosti, jako jsou napf.: svédomitost,

smysl pro socidlni zodpovédnost, schopnost sebekontroly a zdravé sebevédomi, poméhaji

K bezpeénému tizeni vozidel. [1]

1.3.4 Cinitelé ovliviiujici nehody chodcii

Nejvyznamnéjsi rizikovi €initelé, ktefi negativné pisobi na nehodovost chodci:

nepiimeérend rychlost vozidel,

samotni fidi¢i vozidel,

domnénka chodcti o absolutni ptednosti na piechodech pro chodce,
nulové prvky bezpecnosti chodci,

lidsky faktor jako takovy.

Neprimérena rychlost vozidel — mnoho fidi¢i nedodrzuje maximalni povolené

rychlosti na komunikacich. Vysoka rychlost je divodem skoro 50 % vsech usmrcenych osob.

Diky vyssi rychlosti se krati doba, kterou mé tidi¢ na sledovani, rozhodovani a moZnost
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vyhnuti se chodci. Kvili kraceni této doby je velmi podstatné, aby fidi¢i vozidel respektovali
maximalni povolenou rychlost. Zamezi tak ohrozeni zivotli ostatnich ucastnikli silni¢niho
provozu a i zivotd vlastnich. Pfi vzniku dopravnich nehod z divodu vyssi rychlosti je tieba
si uvédomit vyssi podil narokt na soustfedénost fidi¢t. V intravilanu je nutnost zkoordinovat
vSechny ucastniky silni¢niho provozu véetné chodcii. Pfi vyssi rychlosti jizdy se prodluzuje
brzdnd draha vozidla. Proto nasledky dopravnich nehod zplsobené vyssi rychlosti vozidel
Starsi vozidla nedosahovala zna¢nych rychlosti, kdezto nova, technicky pokrocild umoznuji
jizdu Casto nad schopnosti ¢i dovednosti fidict. Nutno pfipomenout, ze fyzikalni zdkony plati

vzdy a za vSech okolnosti.

Samotni Fidici vozidel — 1idé vroli fidict leckdy neumoznuji chodcim klidné
a bezpecné prejiti komunikace na misté k tomu ur¢eném. Rizikovym faktorem je obezielost,
ato jak ze strany fidice, tak ze strany chodce. Ob¢ zminované strany si musi uvédomit,
ze vyznamnou ulohu zde hraje rychlost a hmotnost vozidla, téz i druh komunikace a jeji
mokry ¢i suchy povrch. To samé plati pro vicepruhové komunikace, kdy si chodci nevédomé
v dané chvili mysli, Ze pfi zastaveni jednoho vozidla je celd komunikace volnd pro jejich

pfechazeni.

Domnénka chodcii o absolutni prednosti na prechodech pro chodce — toto minéni maji
skupiny lidi ve vyssi vékové kategorii. To vyplyva z dotaznikového Setieni v této praci. Tito
lidé jiz nékolik let nejsou pravidelné osobné seznamovani s novymi pravidly silni¢niho
provozu, a dokonce nejsou nikterak ,,vychovavani® dopravnimi specialisty (napf. ucitel

v autoskole), jako tomu je u mladsich generaci.

Nulové prvky bezpecnosti chodcii — jako jedina skupina V silniénim provozu nema
ani jeden ochranny prvek, proto patii k tém nejzranitelngj$im. Pasivnimi prvky bezpec¢nosti
jsou pro chodce pouze ta opatieni, jez ma vozidlo. Jedna se o vné&j$i pasivni bezpecnost,
kterd zmirfiuje poranéni a je zaméfena na tuto skupinu nejzranitelnéjSich ucastnikli silni€niho
provozu, tedy chodct pii stietu s vozidlem.

Patficnymi odborniky jsou stidle hledany a rozvijeny nejriznéj$i prvky pasivni
bezpecnosti pro minimalizaci zrodu kritickych nasledkii pfi vzdjemné kolizi. Mezi vnéjsi
prvky pasivni bezpe€nosti zafazujeme piedevsim: systém airbagli pro chodce, aktivni kapotu,

spoiler a naraznik, zaobleni vnéjsich hran vozidel atd.
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Lidsky faktor — pochybeni jedince s fatalnimi nasledky. Predev§im se jedna o fidice,
kteti fidi motorové vozidlo, a tim ovlivituji dopravni bezpecnost vSech ucastnikii. Druhou
skupinou mohou byt chodci, jez t€Z rozhoduji o bezpecnosti vSech ucastnikili, zejména
0 té své. Lidsky Cinitel je potfeba zvazovat rovnéZ z aspektu véku fidi¢e. Mezi nejzranitelnéjsi

ucastniky silni¢niho provozu fadime hlavné seniory, mladez a déti.

Dle statistik o nehodovosti v Ceské republice se piedeviim jedna o dopravni nehody
Znevénovani potfebné pozornosti fidice pii fizeni vozidla, nedani prednosti v jizdé,
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, Spatné otaceni Ci couvani fidi¢t. Z téchto
ptehledt vyplyva fakt neznalosti pravnich ptfedpisii samotnymi fidi¢i, ale téz i zdmérného
nerespektovani stanovenych piedpist. To plati i pro zbyte¢né hazardovani jedinci — jizda

pod vlivem alkoholu nebo omamnych latek.

Ciniteltl, ktefi ohrozuji Zivoty chodct, je cela fada. Je zfejmé, Ze z aspektu bezpeénosti
dopravy je nezbytné u piechodl pro chodce zajistit jejich napadné znaceni. V prvnim piipadé
se to tyka prechodi na k¥izovatkach a v dalSich i mezilehlych piechodi pro chodce v usecich
mezi k#izovatkami. Ma-li chodec prechazet na mistech ktomu uréenych, musime
mu je nalezit¢ oznadit. Za takové oznaCeni mulzeme povazovat tzv. zebru piechodu.
Vodorovné oznaceni ovsem neni samo o sob¢ dostacujici. Stanovuje lokalitu pfechodu jenom
v mensi oblasti vzdalenosti uz tim, ze je vyobrazen na vozovce, ale opotiebenim, znecisténim
a téz i piejizdénim kontinualnim dopravnim tokem, je jeho vyraznost pro delsi intervaly
snizena. Obvykle se dopliiuje dopravni znackou ,,Pozor, pfechod pro chodce®, nicméné
i kdyz je tato dopravni znaCka realizovana spole¢né se svétlem, neni na ulicnim tzemi
uspokojivym poutacem pro chodce a ani pro vozidla. Rovnéz tidicim je zapotiebi vyrazné
a hlavné zavcas dat na védomi misto pfechodu pro chodce, kde musi dbat vyssi opatrnosti.
Vodorovné znaceni doplnéné svislym znacenim je velkym piinosem. Ma vétsi vyraznost
neZ jen svételna dopravni znacka. V podstaté se jedna o vyuziti pferuSovaného Zlutého svétla
u prechodt. Tato varianta spliuje zaroven oba naroky. Poskytuje chodctiim informaci o tom,
kde je vhodné misto pro pfechazeni komunikace, a fidicim uvadi, které misto vyzaduje
zvySenou opatrnost. Dal§im druhem zafizeni na mezilehlych pifechodech pro pési
jsou signaliza¢ni zafizeni zptisobu ¢aste¢né ovladaného provozem, u né¢hoz chodec stisknutim
tlacitka podnécuje zménu jinak trvalého zelen¢ho signdlu pro vozidla. Pfi této upravé,
kdy casové oddéleni je jednoznaéné oznameno signalizaénim zafizenim, je pohyb vozidel
u ptechodu zastaven po urcity Cas cervenym signalem a chodcim je zelenym signalem

povolen bezpecny vstup do vozovky. OvSem nejveétsi uplatnéni téchto zatfizeni se nachdzi tam,
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kde je relativné slaby a Vv intenzité nestaly tok chodct. Psychologickym handicapem tohoto
systému, ktery muze mit zaporny odraz v respektovani dopravnich signalt tidi¢i, je piipad,
kdy se v situacich malé intenzity dopravy v dané ulici vyskytne jednomu chodci moznost
piejit vozovku v mezefe v dopravnim proudu. V piipad¢ stisknuti tladitka a nepockani
na zeleny signal pro chodce, mohl fidi¢e zastavit cerveny signal pted pfechodem pro chodce,

aniz by po ném nékdo piechézel, protoze chodec uvedl v ¢innost signaliza¢ni zatizeni.

Za tyzické oddéleni se povazuje oboustranné oddéleni vozidel a chodcti na shodném uli¢nim
misté. Jak vozidla, tak chodci se hybaji povétsinou vedle sebe. Vysledkem této upravy je,
ze chodniky jsou od vozovky odd€leny obrubnikem. Plati tedy, ze vozovka je vykazana
provozidla a chodniky jen chodcim. Chodci ale legalné¢ vchazeji do vozovky
na vyznacenych, mistem tomu urcenych, ptfechodech pro pési a nelegalné prechdzeji vozovku
na libovolném misté. Pfi tomto fyzickém odd€leni mize tézZ platit, ze vniknuti do vozovky
mize byt i zabranéno, a to bud’ ochrannym zabradlim okolo chodniku, nebo zelenym délicim
pruhem. Pfechazeni vozovky je pak tedy feSeno mimouroviiovymi podchody ¢i lavkami.
Toto feSeni ma moZnost uspéSné feSit otdzku zamezeni vstupu chodcii do vozovky,
ale soucasn¢ vzbuzuje esteticky zaporny ohlas. Z praxe je znamo, Ze chodci maji sklon
k nepouzivani téchto vybudovanych mimouroviiovych podchodt ¢i lavek, i kdyz zajistuji
a garantuji maximalni bezpecnost a plynulost obou téchto proudt. P&Si preferuji pohodli
nad bezpecnosti. Takto oddélené toky vozidel a chodcii mohou byt schopné nalezité fesit
oblast bezpec¢nosti a zaroven plynulosti obou jmenovanych proudi. OvSem neni nijak
vyfeSena otazka hygienické ochrany chodci. Ti se i nadale pohybuji v ovzdusi Skodlivém

aZ nebezpecném pro jejich samotné zdravi.

Druhym feSenim oddéleni proudi vozidel a chodctl, které zajistuje 1 uplnou ochranu
pred motorickou dopravou, je prostorové oddéleni. Stara se jak o bezpeénost pohybu chodct,
tak hygienickou ochranu. Tato tiprava je vystizena stezkami pro p&si po samostatnych cestach
mimo komunikace pro motorova vozidla. Rozmér tohoto oddéleni je odkazan na sile,
intenzité¢ a rovnéz i1 povaze dopravy v daném misté. Dale pak na protihlukovém opatieni
a na toxickych latkach v ovzdusi. NejlepSim feSenim je sméfovani komunikaci pro chodce
za zastavbou domtl, protoze neni ani jeden argument, jenz by nafizoval vystavbu podél siti

komunikaci.
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2  BEZPECNOST CHODCU

Nyni v par bodech shrnu bezpecnostni tipy pro chodce, jimiz se jiz mnozi z nas fidi
aneumgji si bez nich predstavit svoji existenci v silnicnim provozu. Ti, kteti opomijeji
tyto Cinnosti, by je méli zaélenit do svého kazdodenniho pfemistovani po mésté ¢i okoli v roli

chodce. Respektovat je a dodrzovat. Jen tak se sami adaptuji ke zvySeni své bezpecnosti.

e pohybovat se jenom po chodnicich, stezkach a mistech uréenych pro pési,

e Vv nutnosti vyuziti komunikace chodit vlevo a za sebou,

e Kk ptfechazeni komunikace pouzivat pouze piechody a mista k tomu urcena,

e nevynucovat si pfednost na pfechodech pro chodce,

e pii chilzi za Spatnych viditelnych podminek a pti chlizi ve tmé pouzivat svétle,
barevné odévy doplnéné reflexnimi materialy a riznymi reflexnimi prvky,

e pfi ostrém slunci, jako je jeho vychod ¢i zapad, neptechazet nikdy komunikaci

na stinném misté — hrozi ptehlédnuti ze strany fidice.

21 OPATRENI NA ZVYSENI BEZPECNOSTI CHODCU

Jednou z ¢innosti Akéniho programu NSBSP 2020 bylo zafazeni dopravni vychovy
do RVP ZV v oblasti bezpecny ucastnik. To se uskutecnilo v roce 2013, kdy byla dopravni
vychova zafazena V RVP do vzdélavaciho kurikula zakladnich $kol. Od Skolniho roku
2013/2014 je dopravni vychova vyuCovana na piislusSnych Skolach. Dopravni vychova

se tak stala povinnym elementem vzdélavani.

K jakékoli nehod¢ pfistupujeme jako k mimotadné udélosti, predevS§im kdyz pii ni
vyhasnou lidské zivoty. Dopravni nehoda je naprosto obvykly tkaz. Chape se jako jista dan
rychlého Zivota. Podstatou pro dosazeni zabezpeceného dopravniho systému je ovSem
akceptovani skutecnosti, Ze lidské chovani je schopné prestat fungovat, selhat a téZ, Ze lidské
télo ma své meze. Ty vznikaji z nepozornosti, ale v disledku i z nedostatku zkusenosti
a znalosti. Dtlezité je si uvédomit, Ze fidi¢, ktery Spatné zareagoval, ohrozuje nejen své zdravi
a svij zivot, ale také je zavaznym nebezpecim pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu.
Z toho vyplyva, Ze je zapotiebi oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu vénovat dostate¢nou

pozornost.

Bezpecnost silnicniho provozu je zna¢né rozvinutou oblasti, jez je soucasti celého

souboru vychodisek v oblasti pfedchazeji, tj. prevence nezadoucich tikazt. Za nezaddouci ukaz
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se pokldda napt.: dopravni nehoda, nespravné pocindni a chovéani ucastnikii silni¢niho

provozu, nedostatecné usporadani komunikace, technicka nezptisobilost vozidla, aj.

Specialisté z oblasti védy a vyzkumu se snazi bezpecnost silni¢niho provozu neustale
zvySovat. PredevSim se tak d¢je zavadénim novych poznatkii do praxe, napi. novymi
stavebnimi materidly. Dale se jednd o bezpecnéj$i stavebni uspofadani pozemnich
komunikaci, které¢ mapuje opétovné fidi¢ské chyby. Nové dopravni znacky a téz i znaceni,
jez piispiva  k bezpecnému ftizeni. Rovnéz sem zafazujeme 1 dokonalejsi vozidla,

ktera jsou vybavena prvky aktivni a pasivni bezpe¢nosti.

Ani systémy aktivni bezpecnosti nejsou vSemocné, jestlize fidi¢ neznd, jak a kdy
je spravné vyuzit. Z tohoto diivodu jsou konstruovany stale bezchybnéjsi systémy na pomoc
pfi fizeni a pro eliminaci chybného jednani samotnych fidich. Jiz dnes dokaZou nékteré
vozidlové systémy samy zakroCit do fizeni vozidla v ptipad€, ze palubni pocitac¢ posoudi

danou situaci jako kritickou. Napomahaji fidi¢i bezpecné zvladat kritické stavy.

V ramci opatrovani ohrozenych ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich,
tedy chodcti, se navrhuje neustale vice systému, které maji minimalizovat nasledky stietu.
Na ochranu chodct pted stietem s vozidlem se ustaviéné navrhuji idealnéjsi aktivni kapoty
(jedna se o prvek pasivni bezpecnosti vozidla), jez se pii narazu vystfeli nad motor,
kde vznikne misto o vySce cca 5 c¢cm, a kapota tak pohlti ¢ast energie narazu lidského téla.
Vétsina poranéni chodcti je vyvolana narazem o Celni sklo, pfedni sloupky, eventualné
i 0 tvrdé soucasti motoru a nepochybné i pAdem na vozidlo a na komunikaci ¢i jeji soucasti.
Je ale zapotfebi zduraznit, Ze systém aktivni kapoty ma smysl jen do rychlosti 50 km/h
a nejucinngjsi je do 30 km/h. Svym uplatnénim je stanoven do méstského provozu. Rozvoj
aktivnich a pasivnich prvkll vozidel je stale rychlejsi. VétSina prvkl pasivni 1 aktivni
bezpecnosti dnes tvofi povinnou vybavou vozidel. To ptikazuje Evropska komise svymi
nafizenimi. Smérnice uklddd automobilkdam vyrobu vozidel s pozadovanou vybavou
S dostaCujicim predstihem. Vzdy se jednd o nova vozidla, ktera se budou teprve vyrabét
(v horizontu nékolika let). Nejedna se o vozidla, do nichz by se systémy dodatecné
instalovaly. Dodatecna montaz prvki jak pasivni, tak aktivni ochrany je kontraproduktivni.

Musi tvofit zakladni soucast vyroby vozidla. [9]

Samotni vyrobci vozidel se ve velké mife zajimaji o bezpeCnost. Zajem o ni maji
mj. také proto, ze se kazdoro¢né nové vyrabéna vozidla podrobuji bezpe¢nostni zkousce
Euro NCAP. Tuto zkousku podporuje jak Mezindrodni automobilova federace, tak i Evropska

komise. Jakékoliv vozidlo je poté posuzovano hvézdi¢kami, a to dle uspéchi crash testd.
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Maximaln¢ miZze ziskat 5 hvézdicek. Tyto vysledky se pochopitelné projevuji i na uspésnosti

prodejnosti jednotlivych vozidel.

V mistech svyssi intenzitou chodcti a vyskytem DN za snizené viditelnosti
je nezbytné osvétleni celého piechodu pro chodce. Piislusné svételné zatizeni na piechodu
by mélo mit typicky vyssi intenzitu sviceni a eventualné jinou barvu vzhledem k pouli¢nimu

osvétleni.

Uziti Cerveného pasu misto pouziti klasického cerného asfaltu je mozné
pied pfechodem nebo 1 ke zvyraznéni samotného ptechodu pro chodce. Obdobné

se zlutozelenym fluorescenénim retro reflexnim pozadim zvyraznujici svislé dopravni znacky.

Vysazené chodnikové plochy, které vzniknou pterusenim parkovacich pruht, zaliva
a ptivedenim chodnikové plochy az na okraj jizdniho pruhu, jsou dalsi ukazkou usporadéani
pfechodu pro chodce. Timto opatfenim se krati doba pobytu chodce ve vozovce a zajisti

se dostacujici rozhled.

Jestlize se prechod nachazi na méné vyznamné komunikaci se zvysSenou intenzitou
chodci, je vhodné vozidla pfed ptechodem zpomalit pouzitim pti¢nych prahi.

Ridi¢e nuti snizovat rychlost vyvy§ené pirechody pro chodce podobné jako pii¢né
prahy. Rovnéz je vyfeSena otazka o bezbariérovosti. Toto nelze aplikovat pro vSechny tiidy
komunikaci. Jako podptlirné opatieni se Casto vyuZzivaji tzv. optické psychologické brzdy.

Samostatné svételné signalizacni zafizeni se pouziva na komunikacich s vysokou
intenzitou dopravniho proudu a rovnéz i v odiivodnénych ptipadech jako je nehodovost.

NejbezpecnéjSim nafizenim nalezejicim chodcim pii  piechazeni vozovky
Jsou mimouroviové prechody pro chodce.

Nutnost projektovat a stavét pfechody bezbariérové je soucasti dnesni doby. Pfechody

musi byt upraveny pro piechod nevidomych obcanli, a to za pomoci specidlni dlazby,

vodicich prvkd, ...

Ptechod pro chodce by nemél vést ptes vice nez dva jizdni pruhy. Je-li jizdnich pruht

vice, je vhodné zfidit na pfechodu ochranny délici ostravek.

Pouze ucastnik silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich zistava ustaviéné

nevyzpytatelny... [9]
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K bezpecné chiizi také ptispiva SSZ. Jestlize se prodlouzi doba signalu ,,Volno®,
chodci budou mit vétsi nadéji, predevsim bez stresu, bezpeéné komunikaci ptejit. Zvukové
a dotykové zafizeni u€inné pomaha starSim obCantim a lidem s postizenim. Detektor chodct
ma za ukol rozpoznat pomalu se pohybujiciho chodce a prodlouzit dobu zelené, v piipadé

vyzadujici to situace.

Zvysené prechody pro chodce jsou v praxi vyuzivany na zacatku obytnych zoén,
kdy dopravnim znac¢enim nestaci poukazat na sniZzenou rychlost vozidel v z6n¢, kde se mohou
vyskytovat chodci a hrajici si déti. Tyto piechody nuti fidi¢e zpomalit vozidlo, zklidiuji
dopravu, ale také vytvaii bezpecnéjsi a pristupnéjsi chodnik nebo ptechod pro chodce osobam
se snizenou schopnosti pohybu (maminky s kocarky, seniofi, obfané se zdravotnim télesnym
postizenim). Spojeni vozovky a chodniku pomoci zvySené¢ho prahu mé nékolik pozitivnich
dopadii. V prvé tfadé se snizi rychlost projizd¢jicich vozidel, v druhé se umozni vSem

spoluobcantim snazs$i pohyb, ale tim nejdtlezitéjsim aspektem je zvySeni viditelnosti chodct.

V mnohych méstech se na vetfejnych mistech setkavame s bezpecnostnimi kamerami.
Zabéry jsou uchovavany a prispivaji k bezpe¢nosti a socialni kontrole tzemi. Tyto kamery
mohou zvysit bezpecnost vSech osob na vetfejnych mistech, proto bychom je méli nadale
podporovat, i za ptredpokladu jejich finan¢ni naroc¢nosti. Zjistujeme jimi i kriminalni ¢innost,
véetné dopravnich konflikti. Ani ve mésté Tieboni tomu neni jinak. K dne$nimu dni'
ma mésto Tiebon K dispozici celkem 10 bezpecnostnich kamer. Jejich umisténi mizeme vidét

na prislusné mapé (obr. ¢. 2, s. 41), kde jsou vyobrazeny piislusnou barevnou znackou.

110. 3. 2017
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Obr. ¢. 2 — Umisténi kamerového systému ve mésté Treboni (23)

DalSim feSenim muize byt vznik mista ¢i zalozeni Oddéleni pro stiznosti.
Zde by si obcané, kteti se setkali s neadekvatnim chovanim v dopravé, mohli stézovat.
Toto opatieni nepiimo zvysuje bezpecnost obfani v dopravé a také zvysuje pocit autonomie
lidi diky podileni se na feSeni problému. Jedinci si Casto nemaji kde stézovat v piipadé
shledani se snéjakym problémem v dopravé. Na Oddéleni stiznosti by mohli bezplatné
a diskrétné poskytnout své zkusenosti. A to jak telefonicky, pisemné, tak i e-mailem. Jedna

se tedy 0 vhodny zptisob poukazani mistnimi obyvateli na dopravni situaci v daném mésté.

41



2.2 PSYCHOLOGICKE ASPEKTY

., Psychologie dopravy zkouma vztahy v ramci systemu clovek — dopravni prostredek —
prostiedi. Systém ridic — vozidlo — dopravni prostiedi je otevieny. Selhani jednoho prvku
md za nasledek selhani celého systému. Dopravni situace, kterou ridic¢ pozoruje, je zakladni

informaci, ze které se odvozuje dalsi smér a rychlost jizdy automobilu. “ (7, s. 70)

Osobnost kteréhokoli Cloveéka, a proto 1 fidice, je individudlni a neopakovatelna.
Jeproni typicky souhrn psychickych procesti, ale také emoci, osobnostnich znaku
a stanovisek. Lidé se odlisuji v neobvyklostech jejich vlastnosti, v mife, v niz Se u nich dany
atribut vyskytuje, v urovni mentalnich funkci, s kterymi nakladaji, a v mnoha odlisnych
hlediskdch. Na kvalitni zplsob fizeni motorového vozidla maji mimo jiné i vliv znalosti,
zkuSenosti, Urovenl motorickych dovednosti. Zamérem psychologie dopravy je vyrazné

ovlivnit bezpecnost dopravy.

Kterykoli projev osobnosti se komponuje ze tii slozek. Ty jsou: schopnostni,
zkusenostni ¢i dovednosti a slozky temperamentu. Toto tvrzeni lze pouZit i na chovani fidice
v dopravni situaci. Vyjma télesnych a smyslovych dispozic jsou pro zdarné fizeni motorového
vozidla zapotiebi také dispozice osobnostni. Ridi¢ské rysy nelze pochopitelné Gplné definovat
jen jistymi odd€lenymi vlastnostmi, ale celou skladbou osobnosti. Vedle vyjadieni chovani
v dopravni situaci, které je ovlivnéno temperamentem a charakterovymi vlastnostmi,
jsou rozeznavany odlisné typy Fidi¢l a nestejné typologie Fidic¢u.

,Mezi vyznamné stresory v oblasti dopravy patii unava a monotonnost. Obée dvé
kategorie souvisi s vvkonem a s opakovanim cinnosti, s psychosocidalnimi vlivy a viivy

prostiedi. Velky vyznam sehrdva i biorytmu a schopnost organismu jej regulovat. ““ (11, s. 21)

Mezi nejcastéjsi zatézové situace s vyskytem stresu a konfliktd se fadi dopravni
nehoda. Konflikty v dopravé lze vyfesit G¢innou metodou, do které se zahrnuje mediace.
Tato metoda vychazi z pozice prostiednika jako nestranné osoby, jez napomaha fesit neshodu
zuCastnénym stranam. V piipadé DN feSené prostiednictvim mediace se bude jednat
0 tzv. narovnani, odchyleni od obvyklého trestniho fizeni. Tento postup je modifikovan
zakonem 257/2000 Sb., o proba¢ni a media¢ni sluzbé. Okolnosti v dopravnim provozu
jsou zatézovym stavem v odlisné sile. Ta je chapana zna¢né jednotlivé. Muzeme ji chapat
jako vazbu na situaci pfipravenosti organismu, na stav miry specifickych znalosti, dovednosti
a osobnostnich dispozic (fyzickych i psychickych). Poméry v dopravé jsou pro Clovéka

zatézovym stavem z hlediska rychlosti zpracovavani zprav, zna¢ného mnozstvi informaci,
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zpracovani ruznych stupnich rizika, zrodem unavy, vycerpanosti aj.

Vychozi smysl a uloha sd€lovani se zaklada v zon¢€ sdélovani a dorozumivani. Konani
fidice v dopravni situaci je zcela chovanim socidlnim s vlivnym komunika¢nim dtrazem.
Sdélovani je vtomto stavu podstatnou dispozici a vychozim bodem pro souhrnné feSeni
a zvladnuti situace. Dilezitou dorozumivaci slozkou je samotné vozidlo. Stale podéava
informace, jez jsou vyznamné pro celkovy vyvoj dopravni situace. Externi dopravni cesty
piinaseji udaje o stavu vozovky, teploté vzduchu, hustoté¢ provozu, piekazkach, dopravnich
nehodach atd., a diky tomu tak zna¢né ovliviiuji socialni chovani fidi¢e a prib¢h dopravni
situace. I dopravni znaceni pfispiva k podstatné informovanosti a tedy i ke komunikaéni
hodnoté. A to napf.: v podobé¢ davani piednosti v jizd¢ na kiizovatkach, chovani pii zakazech
a ptikazech jizdy atd. Jedna se o jistou formu sdélovani majici velky vypovidajici vyznam
v podobé¢ piktogramu. Dalsi dilezity faktor v dopravni situaci predstavuji barvy. Jejich smysl
je ove&fovan z pojeti bezpec¢nosti, a tedy viditelnosti vozidla, viditelnosti a rozlisitelnosti
informacnich signalll barev pii stanovené vzdalenosti tak, aby bylo mozné zavcas reagovat
a zmeénit chovani. V neposledni fad€ barvy znacn€ plsobi na vnitini psychicky stav fidice,
ktery usmérnuje i dalsi jeho psychické stavy, jako jsou pozornost, vnimani, emoce. Tyto stavy
se podileji na socialnim chovani a komunikaci s okolim. [11]

Lidsky ¢initel a nespravné pocinani jedince se fadi mezi nejpodstatnéjsi pti¢iny zrodu
dopravni nehody. Pti dopravni nehod¢ je zjistovano i psychologické hledisko. Zahrnuje
se sem rozhovor s osadkou vozidla na mist¢ DN s cilem vypatrani tdaji o nehodovém déji.
Zkouma se nastaveni prvkli ve vozidle odpovidajici potiebdm fidiCe, zda komunikoval
v inkriminovaném c¢ase se spolucestujicimi, vénoval se pln¢ fizeni atd. Stejné jako s posadkou

vozidla se shrnuji poznatky z dialogu s chodcem.
Mezi formy napravy bezpecnosti v dopravnim provozu patfi: [11]

e seminare, Skoleni, kurzy,

e RP na zkousku,

e formy resocializace ve vyznamu zvySeni odpovédnosti za svoje jedndni
Vv dopravni situaci,

e rehabilitaéni pfednaSky pro pachatele dopravnich nehod,

e dopravni vychova spojovana s psychoterapii a skupinovou terapii.
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Doporuceni pro zvySeni psychické a odborné urovné ucastniku silni¢niho provozu: [1]

Zavedeni ,,celozivotni autoSkoly* by smétovalo ke vzdélavani fidi¢t v prabéhu celé
jejich  jizdni Cinnosti, informovani o aktudlnich zménach a znalostech tykajicich
se bezpecnosti silni¢niho provozu v oblasti Skoleni fidict.

w

Reorganizovat pravni piedpisy pro zabezpeceni vysSi odborné urovné instruktord

Vv autoskolach a ptipravy novych fidi¢.

Zdokonaleni referentské zkousky, ktera je uskutecnovana hlavné formalnim skolenim.

U vSech obdobnych Skoleni vlozeni praktické zkousky v fizeni dané¢ho vozidla.

ZlepSeni postaveni autoSkol, zvlasté ve zvySeni poctu hodin praktického vycviku
V fizeni vozidla. Do vyuky skupiné zadateld o RP vélenit setkani s odbornikem pro pochopeni
svych lidskych dispozic a limitd. Vedeni fidi¢i k vétsi vnimavosti vlastnich emoci a podnéth

téla, které eventudlné negativné ovlivituji samotné fizeni.

Stale vylepSovat dopravni vychovu na Skolach. Tato vyuka patii k jednomu

ze zékladnich prvku snizeni dopravni nehodovosti.

Zavedeni center pro fidice, ktefi se opakované dopoustéji prestupkd, nebo maji

problémy s fizenim.

ZlepSeni efektivnosti postihovani fidi¢t nerespektujicich pravidla silni¢niho provozu.
Zejména se specializovat na opakované celorepublikové policejni akce na kontrolu fidica

ve spojitosti s nejcastéjsimi dopravnimi piestupky.

Zavedeni dopravné psychologického vySetfeni, podobné jako je to v ptipadé

1ékatského vySetieni.

Vsechna vySe uvedend doporuceni pro zvyseni psychické a odborné urovné ucastniki

silnicniho provozu se tykala vycviku fidi¢t. Nyni uvedu doporuceni pro praci s vetejnosti.

Preventivné ptlisobit na ucastniky silni¢niho provozu, pfedev§im na ty zranitelné.
Stupnovat znalosti vetejnosti 0 moznosti rozsieni fidi¢ského vycviku v autoskole. To povede
ke zvyseni fidi¢skych schopnosti. Informovat fidi¢e o moznosti zkousky fizeni na simulatoru
za zhorSenych klimatickych podminek. ZvySeni informovanosti o rizicich poZiti alkoholu
U chodcti a fidi¢lh. Nutnost zavedeni obecné edukaéni kampané o pravidlech a bezpec¢nosti

silni¢niho provozu specializované na osoby bez RP.
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3  ANALYZA NEBEZPECNYCH MIiST VE VYBRANE
LOKALITE — TREBON

V této kapitole se budu zabyvat vybranou lokalitou, a to méstem Tiebon. Na zakladé
dotaznikového Setfeni vytipuji a zanalyzuji nebezpecnd mista vtomto meésté a blize
se na n¢ zamé&iim, uvedu nejvhodnéjsi opatieni k realizaci, ktera povede ke zvySeni

bezpecnosti chodcii v silni¢nim provozu ve mésté Tieboni.

3.1 MESTO TREBON A JEHO SPECIFIKA

Wittingau ¢i  Vitkiv  Luh, takto lze oznait vybrané mésto. Nalezneme
ho v Jihogeském kraji, a to 25 km vychodné od Ceskych Budgjovic a 30 km jihozapadng
od Jindfichova Hradce. Radi se k obcim s rozsifenou piisobnosti. V evidenci ma 8 394 trvale
zijicich obyvatel (udaj k 1. 1. 2016). Lezi v srdci tfeboniské kotliny. Je nejveétSim méstem
Ttebonska. Typickym znakem tohoto tzemi je rovinata krajina, rozlehlé louky a lesy, obsahla
rybni¢ni soustava a Cerné zlato v podobé raSeliny, ktera se pouziva k lécbé pohybového

aparatu.

V polovingé 12. stoleti zde zafina vznikat dvorec a pozdé¢ji mald osada — zaklady
vzniku tohoto mésta. Vysluhou od krale obdrzel tuto rozsdhlou oblast iniciativni
Vitek z Pr¢ic. Vétev Vitkoveu koupila toto uzemi v polovingé 13. stoleti. Domnivame se,
ze méstské opevnéni v Tieboni, které lemoval vodni ptikop, saha do roku kolem 1300. Ttebon
se stava panstvim. Roku 1341 ziskava statut mésta. Rod Rozmberku se stal vlastniky Tteboné
a prilehlého panstvi roku 1366. Roku 1379 byl zaloZen kniZeci pivovar. Koncem 15. stoleti
zaklada Stépanek Netolicky prvni rybniky — pozdé&ji na jeho dilo navéazali rybnikaii Mikulas
Ruthard z Malesova a Jakub Kréin z Jelcan. Mésto nabylo vyznamnosti a vzrustu.
Nejvyznamnéjsiho rozmachu se doc¢kalo v 16. a na zacatku 17. stoleti, a to zejména za vlady
poslednich Rozmberkii — bratrii Viléma a Petra Voka. Knizeci rod Schwarzenbergti spravoval
panstvi Ttebont az do roku 1919 (zdmek az do roku 1948). Prvni slatinné 14zné¢ vznikaji
VvV poloviné 19. stoleti. ZaslouZil se o né¢ Vaclav Hucek a jeho dcera Berta Huckova.
Od poloviny 19. stoleti se Tieboni rozviji jako plnohodnotné okresni mésto a roku 1960
byl pti celostatni reorganizaci Tiebonsky okres zruSen a méstu Tiebon byl udélen lazensky

statut.

Spisovatel Zden€k Smid ve své knize Luznice uvadi, ze: ,, Treborn i v desti voni. Zadna

pokrokova chemie, Zadny tovarni smog. Hodné lidi se tu porad Zivi prirodnimi dary, hlavné
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vodami a lesem. Les a voda osvezuji telo, hladi dusi, bystii mozek. Nejstarsi Treborn
pripomina z vysky rizovou perlu na zeleném polstari: ze tri stran ji obklopuji parky a louky,

Z té c¢tvrté ji omyva rybnik Svet. Trebon, vodni rize. (10, s. 79)
Vyznamnosti, které mésto Trebon vytvareji méstem znamym u nas i ve svété:

e rybnikafstvi,
o lazenstvi,
e pfiroda,

e turistika a cykloturistika.

Velké mnozstvi rybnikt a skvélé podminky pro chov riznych druht ryb od kapra
v Tteboni zrod korporace. Rybatstvi Tieboii a. s. patii k nejvétsim vyrobciim sladkovodnich
ryb v Ceské republice a zaroven i v Evropé. Tato spolecnost spravuje piiblizné 8 086 ha
rybnikl, coz ptedstavuje kolem 488 rybniki. Plocha ptes tisic ha je v jejim vlastnictvi
a zbyvajici plochu si tato spolecnost pronajima od vlastnikd. Rocni produkce vSech ryb

dosahuje ptes 3 000 tun. Z 90 % se jedna pouze o kapra.

Rybnik Svét a Opatovicky najdeme pifimo v tomto mésté. A to prvni jmenovany
se fadi svoji rozlohou (pies 200 ha) k vyznamnym dilim rybnikafe Jakuba Kréina z Jel¢an.
Svoji hraz zveda hned za hradbami samotného jadra Treboné. Kdyby tato hraz nevydrzela,
bylo by s celym méstem zle. Za vice nez 400 let, co je zde rybnik, povolila hraz pouze jednou,
a to pfi povodni vroce 1890. Protrhla se v misté, kde jezdily tézké vozy do pivovaru.
Trebonsti hraz opravili tak precizné, ze snesla i velkou vodu v roce 2002. Dnes ochranuje
mésto rozsahld odpadova stoka. Pfi povodni odvede vodu z naplnéného rybnika do Mokrych
luk. Rybniky, feky a jezera, jez zahrnujeme pod jednotny nazev — vodni plochy — tvoii
priblizn¢ 15 % rozlohy CHKO. Toto mésto je vyznamné rybni¢ni soustavou. Je tvofena
jiz jmenovanym rybnikem Svét, nejvétsim rybnikem Ceské republiky, rybnikem
Rozmberkem, Spolskym rybnikem aj. Casti této rybniéni soustavy, napt.: Zlata stoka, Stara
a Nova feka, jsou ochranovany jako historické technické pamatky. Vyraznou specifi¢nosti
tohoto chranéného tzemi Ceské republiky jsou nepochybné pravé vodni toky, predev§im
rybniky. Hojna koncentrace rybnikii a vodnich fek, moktadu tvoti z Tieboniska pozoruhodnou

oblast stfedni Evropy.

Diky rozmanitym piirodnim podminkam a pfedevS§im cernému zlatu — raSeliné,

které je v okoli mésta Tieboné nespocet, se da tvrdit, ze tento zdroj zdejSich lazni nikdy
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nevyhasne. Mésto drzi statut lazeniského mésta. Proto jej ro¢né navstivi tisice jedinct, klientd
¢i pacienti. LéCi se zde poruchy pohybového aparatu, revmatické choroby, pourazové
a pooperacni stavy z celé Ceské republiky. P¥irodnim zdrojem pro 1é¢bu je slatina, z niz
vznikad zminovana raSelina. Od 1. ledna 2017 zdejsi lazné, tedy Lazensky dim Aurora
a Lazensky dim Bertiny lazné, vystupuji pod jednim oznaCenim, a to jako Slatinné lazné
Ttebon s. r. 0. Vlastnikem obou lazenskych domt je mésto Tiebon. V letech 1881-1883
byl u¢itelem Vaclavem Huckem vystavén 1éCebny tstav — dne$ni Bertiny lazné. Od této doby
se datuje historie tireboniské lazenské tradice, vztah s pfirodnim 1éCivym zdrojem,
tedy slatinou. Nepatrnd kapacita pro 1éfeni revmatickych onemocnéni v povale¢ném
Ceskoslovensku sméfovala k odhodlani zvysit kapacitu lazni stavbou dalsiho lazeniského
sanatoria. K tomuto rozhodnuti piisp€ly i nevycerpatelné zdroje slatiny a téZ i samotna
krajina, ktera ptisp&je k rekondici téla 1 mysli. Budovani trvalo takika dvacet let — v roce 1975
bylo slavnostné otevieno lazeiiské sanatorium Aurora V klidném, malebném prostiedi

rozséhlého parku na biehu rybnika Svét.

., Kazdy kraj ma svou historii, tu bolestnéjsi, a proto v pameéti lidi vetsi a bohatsi, jindy
zas nendpadnou a vsedni. Podstatou treborniské historie byla spis obtizna, vycerpavajici
a casto neplacend prace na kultivaci prirody. Trebon nesehrala aktivni plochu v déjinach
zemé. Uplatnila se v premeéné prostiedi, premeéné, jejiz smysl a pravy rozsah zcela domyslime

teprve nyni... (5, obal knihy)

Nadmoiska vyska Tieboniské panve dosahuje 437 m. Okolo 45 % plochy CHKO
pokryvaji lesy, necelych 30 % uzemi vytvari zemédélsky plidni fond a zbytek ptipada
na komunikace a obydli. Veskery okruh Tiebonska se, jako jedno z mala uzemi, fadi
do chranéného uzemi Ceské republiky. Tato chranéna krajinna oblast a biosféricka rezervace
zaujima v JihoCeském kraji tisek Ttebonské panve. Okres Jindfichiiv Hradec je hlavni ¢asti
tohoto izemi. Rozloha samotné oblasti CHKO dosahuje az n¢kolika kilometrd a jejimi centry
jsou: ,, Veseli nad Luznici, Drahov, Nitovice, Kardasova Recice, Ratiboi, Plavsko, Strdz
nad Nezdarkou, Liborezy, rybnik Stankov, Chlum u Treboné, prirodni rezervace Dracice,
Novd Ves nad Luznici, Salmanovice, Lipnice, hrachovisté, Kojikovice Domanin, Spoll,
Dvorce, Dunajovice, Smrzov, Lhota a okruh uzavira Bosilec. V jadru tohoto uzemi
pochopitelné najdeme mésto Trebon.* (2, s. 13) Tiebon byla v roce 1977 zatazena do sité
biosférickych rezervaci UNESCO. Dne 15. listopadu 1979 o rozloze 700 km? bylo ministrem

kultury CSR vyhlageno chranénou krajinnou oblasti.
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Turistika a zejména cykloturistika tvofi nedilnou a vyznamnou soucast této lokality.
Diky pfirodnim podminkdm, jez tady panuji stovky let, a pfedevSim rovinatému,
nenaroénému terénu, zde najdou potéSeni nejen klienti lazni, tfebonsti seniofi, ale i rodiny
s malymi détmi pii vyjizd’kach na jizdnich kolech. P&si stezky a cyklostezky jsou dostatecné
znaCeny. Celé pasmo je protkdno siti cyklistickych tras. Bicykl a pohyb, ktery vznika
pfi jizd€, je nendro¢ny pro lidské télo, zdravi a pfiroda pfispiva k jedine¢nym okamzikim
a zazitkam, relaxaci. Krajinny charakter této oblasti pfinasi navs§tévnikiim ptivabnou a misty
az nadptirozenou kulisu celého okoli. Pestré piirodni podminky a i prostiedi samotné Tteboné
dopliuji nékolika kilometrové cesty. V mnoha ptipadech vedou okolo vodnich toku,
pamétihodnymi usedlostmi, a dokonce n€kdy i véhlasnymi misty. Trasy jsou vyhrazeny
obzvlast turistim, ktefi se po tomto kraji piepravuji za uziti jizdniho kola. Charakter
ptirodniho parku dalo trebofiské scenérii lidské pusobeni. Tiebonsko jako celek je dano
geologickym a historickym vyvojem Krajiny a lidského snaZeni. V uplynulych letech
byly tyto kon¢iny vzorem pro Evropu tim, jak byly pfetvofeny K hospodaiskému vyuziti.
Dnes muze byt vzorem pro to, jak je mozné v obdobi priimyslového rustu a techniky zachovat
¢i rozvinout krajinu a udrzet rovnovazné souvislosti mezi vynosy ¢lovéka a objektivnimi

ptirodnimi metodami.

Mésto Tiebot je znamé i daleko za hranicemi Ceské republiky. Postaraly
se o to jak ptirodni podminky, tak i jeho historie. Dale pak rybafstvi a vyvoz ryb do zahraniéi,
lazenstvi a téz i sportovni nadSenci, a to veslafi v dobach minulych, hazenkafi a nyni
se 0 tuto prestiz staraji tackwondisté. Ne nadarmo se vknize Zdeitka Smida uvadi,
ze: ,, Ti, kdo Trebon proslavili po celém svete, nebyli ani RoZmberkové, ani rybnikari,
nybrz sportovci. Trebonsti veslari Karel Mejta, Jiri Havlis, Jan Jindra, Stanislav Lusk
a kormidelnik Miroslav Koranda privezli domii zlaté medaile 7 olympiady v Helsinkdch
roce 1952.“ (10, s. 105)

V 80. letech minulého stoleti byl vybudovan kolem mésta Tfeboné rychlostni obchvat.
Dnes je znamy jako Ctyiprouda pozemni komunikace na pfijezdu do mésta od Jindfichova
Hradce. Nejprve zacinal prisecnou kiizovatkou, kterd byla fizena svételnym signaliza¢nim
zafizenim. Z divodu neptehlednosti a cCastych dopravnich nehod byla na tomto misté
vybudovana v roce 2000 prvni okruzni kiizovatka ve mésté Tieboni. Na podzim v roce 2016
byla ve mésté vybudovana v pofadi jiz druha okruzni kiizovatka, a to na pfijezdu od Prahy,
tedy na silnici L. tridy ¢. 24. Dale méstem vede silnice 1/34, silnice 11/154 a 1I/155. Méstem

prochazi i ¢ast trasy evropské silnice ES51 a E49.
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3.2 PREHLED PRECHODU VE MESTE

Tento oddil je zaméfen na analyzu mistnich pfechodt pro chodce v daném méste.
JelikoZ neni k dne$nimu datu® zpracovany Zadny aktualni piehled o mistnich prechodech
pro chodce, rozhodla jsem se jej vytvorit. Nejprve jsem si opatiila a shromazdila potiebné
podklady k vypracovani této kapitoly. Vychazim z mapovych podkladi a z osobniho
pruzkumu mésta. Zuzitkovala jsem moznosti map na webové strance https://maps.google.cz,
kde jsem za pomoci satelitnich snimkt a snimkt Street View prohlédla celé mésto s cilem
zaznamenani si vSech ndzva ulic a pfesnych mist pfechodi pro chodce. Pasport mistnich
komunikaci mésta Tieboné mi byl poskytnut na M&U Tiebon. Ukazku vyiezu nalezneme
pod Pfilohou ¢. 3 (s. 109) a legendu pod Pfilohou ¢. 4 (s. 110). Z této mapy jsem vycetla
ptresné znaceni vSech ulic a mist, kterd jsou v tomto pasportu zaznamenana pomoci zkratek.
Sepsala jsem je do ptehledné tabulky a porovnala je se satelitni mapou. A to piedevsim
kvuli mé pichlednosti, abych védé€la, které prechody byly nové vybudovany nebo zcela
zanikly. Tento pasport mésta, jenz vyuzivam, byl naposledy aktualizovany v roce 2012
a od té doby nebyl nikterak doplnény ¢i piedélany. A to i piesto, Ze se kazdoroéné ve velké
mife rekonstruuji mistni komunikace a schvaluji se nové vybudované. Pro kontrolu vsech
zjisténych skutecnosti a doplnéni informaci o podobé a o technickém fesSeni téchto prvka
pro chodce jsem vyuzila mou znalost mésta Tieboné. Celé jadro a okoli jsem si prosla
a dikladn¢ prohlédla, zaznamenala jsem si soucasny stav pirechodd pro chodce,
jejich bezpecnostni prvky a pofidila jsem si fotodokumentaci. Provedla jsem kontrolu v§ech
shromazdénych informaci. Ze ziskanych Gdaji je ve m&sté Treboni k dnesnimu datu® celkem
79 ulic. VSechny tyto ulice jsou zatazeny v pasportu MK. Jejich ptehled v abecednim potadi
je uvedeny v nésledujici tabulce, kde je téZ uvedeno pfesné znaceni ve jmenovaném pasportu
mésta, dal§im tdajem je celkovy pocet piechodl v dané ulici a oznaceni, zda je dany prechod
z pohledu obcanii nebezpecny. Tuto informaci jsem ziskala z dotaznikového Setfeni

mezi obCany v této lokalité.

215.2.2017
$15.2.2017
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Tab. ¢. 1 — Prehled ulic a jejich oznaceni v pasportu mésta, poctu prechodii a oznaceni

nebezpecnosti prechodu ve mésté Treboni (autor)

Nazev ulice Oznaceni | Pocet Nebezpecny
v pasportu |prechodu dle obc¢ani
Aurora bez oznaceni X X
BozZeny Némcove 5¢c, 11c 1 o}
Biezanova 24d X X
Budg&jovicka 13d X X
Budovcova 36d 2 °
Ceskoslovenské armady | 14c X X
Daskabat 17c, 18c, 48c 1 o
Dukelska 5b 6 o
Havlickova 50c X X
Hefménkova 21c X X
Hlinik 32b 1 o
Hradebni bez oznaceni X X
Husova 3b, 4b 3 o
HybeSova 22¢c X X
Chelcického 36¢ X X
Jablonského 1c 2 o
Jatecni bez oznaceni 1 o
Jeronymova 7d X X
Jiraskova 1b, 37c, 62¢ 11 o
Jititho Havlise 59¢c X X
K Bert¢ 45¢c 1 o
Klofacova 4c 1 o
Komenského 16¢c X X
Kréinova 28d X X
Krokova 58¢, 3d, 57c X X
Kyralova bez oznaceni X X
Lazenska 9c 2 o
Lesni 41c X X
Libalova 20c X X

50




Nizev ulice Oznaceni | Pocet Nebezpecny
vV pasportu |prechodu dle obc¢ani
Libusina 5d X X
Lidicka 11d X X
Lucni bez oznaceni X X
Masarykovo namésti 23d X X
Mlynska 42c X X
Na Hradecku 46¢ X X
Na Chmelnici 12d, 13d X X
Na Kopecku bez oznaceni X X
Na Sadech 14d 1 o
Nadrazni 28c, 37c 4 o}
Nova 55d X X
Novohradska 38d 2 o)
Okruzni 47c 2 o
Ofechova 21c X X
Petra VVoka 26d X X
Pod Kopeckem bez oznaceni 1 o
Polni 15c X X
Premyslova 34c 1 o
Riegrova 2¢ 2 o
Rozmberska 29d X X
Rybarska 30c 1 o
Sadecka 47d X X
Seifertova 56¢ 1 o
Sidliste 27c¢, 56d X X
Sokolska 2b 4 o
Soubézna 24c X X
Sportovni 7c X X
Svatopluka Cecha 8d X X
Svétska hraz 34d, 37d 1 o
Svobody 6c, 35d 5 °
Smeralova 25¢C X X
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Nizev ulice Oznaceni | Pocet Nebezpecny
v pasportu |prechodu dle obc¢ani
Sustova 12¢c X X
Taboritska 26¢ 8+20K °
Trocnovské namésti 30d, 31d X X
Ttebizského 10c 2 o
Trebonska 53d 3 o
TyrSova 4d X X
U Barborky 3c X X
U Cihelny 2d X X
U Francouzii 23c 1 o
U Svaty Petra a Pavla 44c X X
U Svéta 8c 1 o
Valy bez oznaceni X X
Veslatska 60c X X
Vétrna 54d X X
Vodarenska 39c X X
Vrchlického 9d, 10d, 16d 1 o}
Za Nadrazim 29¢c X X
Zahradni 50d X X
Zizkovo namésti 27d X X

V tabulce jsou tuéné zvyraznéné celkem cCtyfi ulice, a to Dukelska, Husova, Jiraskova
a ulice Sokolska. Jedna se o ulice, které se fadi k nejvyznamnégj$im v celém mésté. VSechny
jmenované MK jsou mezi sebou napojovany. Ulice Sokolska se spojuje na kiizovatce tvaru T
s ulici Jiraskova a od Bud¢jovické brany déle postupuje ulice Husova, kterd vede samotnym
jadrem Tteboné a za Jindfichohradeckou branou se méni v ulici Dukelska. Tato ulice
vyustuje Na Kopecku. Tam se méni vulici Pod Kopeckem. VSechny uvedené ulice
bez jakéhokoliv zvyraznéni v tabulce jsou vedené jako MK3. Jedna se o mistni komunikace
III. tfidy, tedy o obsluznou komunikaci ve mésté€ nebo jiné obci béZzné piistupnou provozu

motorovych vozidel a umoziujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objektl. Zbyvajici
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ulice, oznacené zelenou barvou, jsou zaclenény do MK4, jedna se tedy 0 mistni komunikace
IV. tfidy. Tato IV. tfida komunikaci je nepfistupna provozu silni¢nich motorovych vozidel
nebo je na ni umoZnén smiSeny provoz. Ve mésté Tieboni se jedna predevsim o cyklistické

stezky, stezky pro pési a chodniky, téz 1 o pesi a obytné zony.

Ve druhém sloupci tabulky — Oznaeni v pasportu — se uddva piresnd zkratka
Vv pfislusné mapé 0 pasportu mistnich komunikaci mésta Treboné. Zkratka je slozena
Z arabské Cislice a malého psaciho pismene abecedy, a to podle rozdéleni mistnich
komunikaci, které uvadi norma CSN 76 6110. V pasportu mistnich komunikaci mésta
Ttebon¢ nalezneme pouze skupiny oznacené dle normy jako B, C a D. Sbérna komunikace
s funkci dopravné-obsluznou je pismeno B, pod pismenem C se nachazi obsluzné komunikace
s funkci obsluznou a pismeno D oznacuje nemotoristické komunikace. Norma dale uvadi,
ze tyto hlavni skupiny se dé€li na tfidy, které jsou doplnény ¢&islici — napt.: D1 zklidnéné
komunikace (p&$i a obytné zdény), D2 cyklistické komunikace (cyklistické stezky, pruhy
a pasy uréené k cyklistickému provozu) a D3 komunikace pro pé&si (stezky pro pési, chodniky,
pruchody apod.). Mé&sto Tiebon skupiny komunikaci nerozdéluje na tiidy. Skupiny oznacuji
malym pismenem d. Toto pismeno reprezentuje jak p&si, obytné zony, tak i cyklistické stezky
a zaroven i1 chodniky. Ulice Aurora, Hradebni, Lu¢ni, Na Kopecku, Pod Kopeckem, Kyralova
a Valy k dnesnimu dni* nemaji ve spravnim Fizeni Obecného ufadu schvélené potiebné
oznaleni, tudiz jsou Vv piislusné tabulce uvedeny jako bez oznaceni. Z divodu jednotlivych
typt ulic a jejich celkové délky lze ztabulky vycist vice druhid oznaceni jedné ulice
V pasportu mésta. Toto predstavuje napi.. ulice BoZzeny Némcové, Daskabat, Krokova,

Svobody aj.

Sloupec €. 3 piedstavuje pocet prechodi pro chodce v jednotlivych ulicich. Symbol x
je uveden u téch ulic, vnichz se zadné piechody pro chodce nevyskytuji. Z podrobné
zmapované oblasti a vytvofeného aktudlniho seznamu nalezneme v Treboni celkem
76 prechodii pro chodce. Nyni se zaméfim na piesny popis mista ureni, kde se jednotlivé

ptechody vyskytuji, uvedu jejich struénou charakteristiku a mé subjektivni hodnoceni.

V ulici Bozeny Neémcové se nachazi pouze jeden prechod, a to v blizkosti firmy
AutoMeskan SH. Umistén je na pfehledném misté, kde provoz vozidel neni nikterak veliky.
Za hranici zminovaného ptechodu vede hlavni komunikace ulice Svobody. Piechod

neni oznacen dopravni znackou IP 6. Vyskytuje se u néj pouze kompetentni svételné zafizeni.

417.2.2017
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Prechod pro pési v Budovcove ulici najdeme na dvou mistech. Prvni se nachazi
na silnici ¢. 154 u pekaftstvi ,,U Adolfa®“, kde tento pfechod neni oznacen dopravni znackou
»Prechod pro chodce®, pouze se u n¢j nachazi prislusné svételné zatfizeni. Toto misto
bylo mistnimi ob¢any oznaéeno jako nebezpe¢né. Diuvodem miize byt znaény vyskyt vozidel
a pro fidiCe, ktefi tuto lokalitu neznaji, i velkym piekvapenim. Mistem denné projizdi
jak osobni, tak i nakladni vozidla. Tento usek je soucasti hlavniho tahu na Nové Hrady.
V blizkosti pfechodu je umisténa prusecna kiizovatka, kde hlavni komunikaci v rovném tseku
je ulice Svobody orientovana do centra. Ve zminovaném sméru ulice Svobody nasleduje
pravotociva zataCka na vedlejsi ulici Budovcova a za ni hned nasleduje tento piechod
pro chodce. Druhy ptechod je opodal ve vzdalenosti cca 40 m, téZ neni oznacen dopravni
znackou IP 6, ale opét pouze vhodnym osvétlenim a obCany nebyl oznacen jako nebezpecny.
To pfisuzuji tomu, Ze jeho umisténi je na rovném, piehledném tuseku jak pro fidice,

tak i pro samotné chodce.

Ptechod na ulici Daskabat se nachazi na silnici ¢. 34, smérem od okruzni ktizovatky
na Ceské Budgjovice. Je to jediny piechod pro chodce na silnici 1. tiidy a z diivodu velmi
vysokého provozu, t€Z i hojného vyuzivani k pfechazeni mistnimi obyvateli, prosel n€kolikrat
Vv poslednich letech rekonstrukci. Bezpecnostni prvky se na ném rok od roku ménily.
Toto zvySovani bezpecnosti zapiiCinily nejen normy a piedpisy, ale i zajem obce a kraje.
Posledni uprava probéhla na jafe 2015, kdy byla provedena realizace termoplastického
znaceni. V minulych letech bylo u pfechodu vybudovano patiiéné osvétleni, dopravni znacka
byla doplnéna reflexnim prvkem a v obou pfijizdéjicich smérech byl ptidany ¢erveny podklad
na pozemni komunikaci. To v§e napomaha a zajistuje, aby zde nedochazelo ke zbyte¢nym

kolizim vozidel s chodci.

Jak uz bylo Vv této praci uvedeno, ulice Dukelskd je pro mésto vyznamna. Spojuje
centrum mésta s odlehlou c¢asti Kopecek. Po jeji délce nalezneme celkem 6 piechodu.
Pted Jindfichohradeckou branou je piechod znacen dopravni znackou IP 6. Rychlost vozidel
je stanovena dopravni znackou na 30 km/h. Ve skutecnosti je rychlost vozidel cca 20 km/h,
a to z dvodu nutnosti projeti branou. Pfednost v jizdé maji vozidla jedouci z jaddra samotného
,Prednost protijedoucich vozidel*“ od centra do Dukelské ulice. Pfechod je oznac¢en dopravni
znackou, bez svételného zafizeni. Zbylé piechody jsou od sebe umistény v rozmezi
cca 50 az 100 m za sebou k mistni casti Kopecek. Posledni pfechod se nachazi v blizkosti

Hasi¢ského Zachranného sboru Jihoceského Kraje — Pozéarni stanice Tiebon. VSechny
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ptechody jsou znafené dopravni znackou IP 6, bez opravnénych svétel, a vyskytuji

se na rovinatém, souhrnném useku.

Piechod v obytné zoné — Hlinik — je pouze jeden, a to v blizkosti Mateiské $koly

Slunicko. Nema ale nalezejici prvky.

Samotnym centrem mésta prochdzi s celkovym pocétem tii prechodt ulice Husova.
Ty nejsou znaceny dopravni znaCkou a ani kompetentnim osvétlenim. Prvni je u kostela
Panny Marie Kralovny a sv. Jilji, druhy u hotelu Bily konicek a tfeti u obchodu Galerie Bell.
Dle mého hodnoceni nejsou tyto piechody pro chodce nikterak nebezpecné. Rychlost vozidel
pfi prijezdu samotnym centrem neni zavratna. Okolni podminky, do kterych zafazuji okolni
vystavbu a zatacky, vozidlim umoznuji projizdét nejvyse 30 km/h s moznosti rychlé reakce

vSech ucastniki silni¢niho provozu.

Jablonského ulice zacind pfechodem pro chodce u potravin Flosman a. s. a na jejim
druhém konci je zakoncena prechodem v blizkosti autobusového nadrazi Trebon, kde se kiizi
s ulici Jiraskova. Oba prechody jsou umistény pfimo na jedné z vétvi prase¢nych kiizovatek.
Soucasti jedné vétve kiizovatky u autobusového nadrazi je i prechod v ulici Jatecni. Tato tii
uvedena mista pro chodce nejsou osazena dopravni znaCkou. V ulici Jateéni je pFidano
nad ptechodem vhodné svételné zatizeni. Zbylé dva piechody jsou bez patfi¢ného osvétleni.

Obcané mésta tyto prfechody ani v jednom ptipade neuvedli jako nebezpecné.

Ulice snejvétsim mnozstvim napocitanych piechodi pro chodce, tedy s 11,
je Jiraskova. Jeji ¢ast vede po silnici 1/24, kde najdeme celkem tii piechody. Tato mista
jsou dle predpisti opatiena bezpecnostnimi ostrivky, oznacena piislusnou dopravni znackou
a osvétlenim, které neni soucasti prechodu pro chodce u Stanice technické kontroly. Prvni
prechod je v misté vyjezdu z okruzni kiizovatky, dalsi prostor pro chodce je v rozmezi
cca 80 m od prvniho a tfeti je ve vzdalenosti dal$ich cca 100 m S jiz uvedenymi parametry,
tedy s bezpe&nostnim ostriivkem, dopravni znackou a osvétlenim. Usek je rovny, piehledny,
S nejvyssi povolenou rychlosti v obci. Obc¢ané tyto ptrechody neoznadili jako nebezpecné,
stejné jako ty, které se dale nachazeji na Jiraskové ulici. Na vyjezdu od supermarketu
Kaufland se nachdzi na daném ptechodu délici bezpecnostni ostrtivek, dale prechod neni
znacen piisluSnou dopravni znackou a ani osvétlenim. U vchodu na autobusové nadrazi
je ptechod pro chodce zvyraznén svételnym zafizenim spoleéné s dopravnim znacenim
a smérem do centra v rozmezi 20 m nasleduje jiz misto ur¢ené chodciim, které je oznaceno
dopravni znackou, svételnym zafizenim a znaCkou, kterd upravuje nejvysSi povolenou

rychlost 30 km/h. Zbylé ptrechody téz smérem do centra (2 Vv blizkosti dopravniho hfiste,
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1 k lazetiskému domu Berta, 1 k ZS Sokolska a 1 v blizkosti Bud&jovické brany) jsou od sebe
vzdéleny do 50 m, u prvnich 4 vyjmenovanych ptfechodd najdeme dopravni znacku ,,Prechod
pro chodce®, u Budgjovické brany je pouze vhodné svételné osvétleni, jez je soucasti
piechodu k ZS Sokolska, k Lazefiskému domu Berta a jednoho ptechodu k dopravnimu hfisti.
Usek od autobusového nadrazi az k poslednimu piechodu této ulice neni z divodu provozu

vozidel vyrazné znacny.

V ulici K Berte se jedna o prechod, ktery je soucasti cyklistické stezky, tedy prechod
pro cyklisty. Tento pfechod je bez svételného osvétleni, bez dopravniho znaceni a nachézi

se na vedlejsi silnici, dle ob¢ant bez komplikaci.

Pfechod, jenZ je soucasti spolecné stezky pro pési a cyklisty, bez oznaceni dopravni

znackou se svételnym zafizenim se nachazi na ulici Klofacova.

Prostor pro piechdzeni bez dopravni znacky a bez svételného zafizeni je v ulici
Lazenska, ktera zac¢ind z jedné vétve prusecné kiizovatky s ulici Svobody. Tento piechod neni
oznacen dopravni znackou a je hojn€ vyuzivan lazeniskymi klienty. Druhy ptechod v této ulici
U vjezdu/vyjezdu na odstavné parkovisté lazeniského domu Aurora. Misto téZ neni oznaceno

dopravnim znacenim ani svételnym zatizenim.

V ulici Na Sadech se jedna o pfechod, jenz neni oznacen dopravni znackou IP 6,

pouze je osvétlen patficnym zatizenim. Prechod je Vv blizkosti Domu déti a mladeze Trebon.

V Nddrazni ulici jsou celkem ctyfi piechody pro chodce, tfi znich jsou oznaceny
dopravni znackou ,,Pfechod pro chodce®, jeden je osvétlen a zarovenh ma bezpecnosti ostriivek
pro chodce. Takto zabezpeceny piechod se nachazi na vétvi OK ulic Prazska, Taboritska,
Nadrazni a Jirdskova ustici do ulice Nadrazni. Dalsi pfechod se nachazi u vchodu do arealu
firmy Otavan Ttebon a. s., obsahuje pouze vodorovné znaceni. Pfechod u supermarketu Terno
je oznacen svislou dopravni znackou, bez svételného zafizeni. Umistén je na rovné, piechledné
komunikaci. Poslednim je ptechod v misté sjezdu zhlavni pozemni komunikace
z Jindfichova Hradce smérem na Prahu. Pfechod se nachazi na silnici 1. tiidy ¢. 24

a je oznacen dopravni znackou IP 6, bez vhodného osvétleni.

Novohradska ulice vede pod Svétskou hrazi a na prechodu, ktery se nachazi
na komunikaci k Pristavisti Tiebon, je zna¢ny pohyb chodct jakozto turisti. Téz vyskyt
levotoCivé 1 pravotoCivé zataCky, mezi kterymi se tento prechod nachazi, nepfispiva
k bezproblémovému piejiti vozovky chodcem. Jde o silnici II. tfidy €. 154, ktera je vlastnéna

krajem, a kvili zvySujicimu se proudu chodcti byla postupné dopliiovana bezpe¢nostnimi
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prvky. Posledni tprava se uskutecnila na podzim roku 2016. Pfislusnou fotodokumentaci
najdeme pod Piilohou ¢. 7 (s. 117), kdy byl pfechod doplnén vystraznym LED osvétlenim
do vozovky (obr. ¢. 50 a obr. ¢. 51). Toto opatieni slouzi jako vystraha s detekci na piechody
pro chodce. VSe zajistuje fidici sk¥inka napajena z vefejného osvétleni (obr. ¢ 49).
Po ptiblizeni se chodce k mistu pfechdzeni se spusti bilé LED blikani s vyssi frekvenci a fidi¢
ptijizdéjicitho vozidla je vhodné upozornén na chodce. V tomto misté maji fidici vSech
motorovych vozidel omezenou rychlost, a to na 30 km/h. Na to poukazuje piislusna dopravni
znacka, spolecn¢ se znackou ,,Pozor, piechod pro chodce® a vystraznym blikajicim svétlem.
Samotny pfechod je oznacen dopravni znaCkou IP 6 sreflexnim prvkem a dale spravnym
svételnym zafizenim. Myslim si, ze takto zvyraznéné ptrechody pro chodce jsou vhodnym
feSenim a méli bychom je podporovat i Vtéch mistech, kterd mistni obané zminili
jako nebezpecné. V misté autobusové zastavky Dievnice na Novohradské ulici najdeme druhy
prechod, a tim také posledni vyznacené misto pro chodce. Tento prostor pro pési je oznacen
dopravni znackou a téz i svételnym zafizenim a je umistén na rovném useku jak pro fidice,

tak i pro chodce.

Na Okruzni ulici se nachazeji celkem dva pfechody pro chodce. Oznaceny
jsou dopravnim zna¢enim K ptechazeni chodci. Piechod mezi budovami s ¢. p. 1189 a1 194
neni osazen dopravni znackou IP 6 a ani svételnym zafizenim. Umistén je ve vedlejsi
komunikaci mezi novostavbami. Provoz vozidel je minimalni. Pfechod ¢. 2 se nachazi
jizna hlavni komunikaci k parkovisti Penny Marketu, téZ je znafen pouze vodorovnym

znacenim.

V mistni ¢asti Na Kopecku v ulici Pod Kopeckem Vv blizkosti restaurace nalezneme
prechod pro chodce, ktery je jednak oznacen ptislusnou dopravni znackou (IP 6),
tak i svételnym zatfizenim. Pfechod se nachazi pod mirnym stoupanim na rovné, ptehledné

komunikaci, a to jak pro fidice, tak i pro chodce.

Na zacatku obytné zony, tj. v ulici Premyslova, je piechod pro chodce fesen dopravné-
inZzenyrskym opatfenim — vyvySeny piechod pro chodce. Vyznacen je pouze vodorovnym

znacenim bez zvlastniho osvétleni.

Ulice Riegrova je ve sméru od Pekafstvi a kavarny DéKacko az po hranici s ulici
Jablonského vedena jako vedlejSi pozemni komunikace. U zminiovaného pekafstvi nalezneme
ptechod, jenz je znacen jen vodorovnym znacenim, to samé plati i u druhého piechodu.

Ten se nachazi u kiizovatky ve tvaru T s ulici U Barborky.
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Rybarska — zde je prechod oznacen dopravni znackou bez pfislusného svételného

zatizeni. Nalezneme ho v blizkosti benzinové stanice Pap Oil.

V ulici Seifertova je ptechod pro chodce v misté kiizeni s hlavni komunikaci — ulice
Taboritskéa. Pfechod neni oznacen dopravni znackou a nevyskytuje se u n¢ho vhodné svételné
zatizeni.

Popis celkem 4 piechodl se tyka ulice Sokolska. Tato komunikace je vedena jako
hlavni pozemni komunikace a vSechny zmifované piechody pro chodce jsou oznaCeny
piislusnym dopravnim znacenim a téz 1 svételnym zafizenim. Umisténi: MONETA
Money Bank, v blizkosti ulice Chel¢ického, U Spolského potoku a v blizkosti ulice Jiraskova.
U posledniho jmenovaného ptechodu je dopravni znacka doplnéna reflexnim prvkem.
V takto vyjmenovaném poiadi jsou piechody od sebe vzdaleny kolem 50 m a vzdy se nachazi

na prehledném useku.

Na Svétske hrazi nds na moznost chodci upozorni dopravni znaceni ,,Prechod
pro chodce* a misto je osvétleno vhodnym zatizenim. Pfechod se nachazi na rovném useku

a chodci museji ptejit na protéjsi stranu.

Dalsi ulici, na niz se nachazi vice piechodl pro chodce, je ulice Svobody s celkovym
poétem 5 prechodii. Ve sméru od centra k tiebonskym ldznim Aurora se nachazi
tyto ptechody: U Fresh potravin se jednd o pfechod oznaceny piislusnym svételnym
zafizenim, bez dopravni znacky, u Pekafstvi a kavarny DéKacko je prechod oznacen

jak svételnym zafizenim, tak i dopravni znackou. Pfi dotaznikovém Setieni jej respondenti

Mrv e
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dopravnim proudem, Vnémz se vyskytuji i nakladni vozidla. V lokalit¢ Na Rybni¢ku
poukazuje na ptechod dopravni zna¢ni IP 6, bez svételného zafizeni. V blizkosti penzionu
Babeta je to vyskyt dopravni znacky, bez svételného zafizeni, a u patého prechodu v ulici
Svobody je pouze svételné zatfizeni, bez oznacCeni dopravni znackou. Jednd se o piechod,
ktery se nachazi na hranici Sulici Aurora. Pfechody Vv takto vyjmenovaném potadi
jsou od sebe vzdaleny kolem 80 m. Kromé ptechodu u Pekafstvi a kavarny DéKacko,
ktery byl respondenty v dotaznikovém Setfeni oznaen jako nebezpecny, nebyl jiny pifechod

v ulici Svobody vyhodnocen jako nebezpe¢ny.
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Ulice Taboritska se fadi mezi ty, kde se vyskytuje vice ptechodti pro chodce. Aktualné
je zde 7 ptechodl. Prvni se nachazi v blizkosti Penny Marketu, kde je oznacen dopravni
znackou spole¢né se svételnym zafizenim. Od ného smérem do centra a se stejnymi parametry
jako u pfedchoziho pfechodu se nachazi druhy. Ten nalezneme u Stiedni Skoly rybaiské
a vodohospodarské Jakuba Kréina. O dalSich zhruba 50 m dale je ptechod, jenzZ ma reflexni
prvek u dopravni znacky ,,Pfechod pro chodce™ a vyskytuje se na ném patfiéné osvétleni.
V misté parkovisté, které piislusi supermarketu Penny Market u okruzni kiiZovatky,
se nachazi prechod s vodorovnym znafenim. Dopravni znacka a svételné zafizeni nejsou
jeho soucasti. Ve jmenované ulici nasleduje okruzni kiizovatka, ktera je hlavnim tahem
z Jindiichova Hradce na Ceské Budg&jovice a naopak. Zde jsou celkem dva piechody
pro chodce. Kazdy na jedné vétvi (JH; CB) vjezdu/vyjezdu na/z okruzni kiizovatky. Pfechody
nejsou osvétlené piisluSnymi svétly, pouze oznacené dopravni znackou ,,Pfechod
pro chodce”, dale jsou rozdélené bezpetnostnim ostrivkem. Respondenti mne
v dotaznikovém Setfeni upozornili na pfechod na okruzni kiizovatce, ktery je z jejich pohledu
proudem vozidel vSech kategorii a téz 1 do jisté miry ovlivnéno rychlosti vozidel.
Jak uz bylo zmin&no, jedna se o hlavni piijezd z JH ¢ CB a zdkonem stanovena povolena
rychlost v krajnich pfipadech nehraje pro vozidla v tomto sméru jizdy roli. Po zhruba dalsich
30 m od OK se dle dotaznikového Setfeni nachazi dal$i nebezpecny ptechod pro chodce.
Dany ptfechod neni oznacen dopravni znackou IP 6 a odpovidajici svételné znaceni taktéz neni
soucasti. Na této prisecné kiizovatce ulic Taboritska, Jablonského a Tiebizského je zaroven
i Sesty prechod wulice Taboritskd, a to se stejnou vyjmenovanou charakteristikou
jako u ptedchoziho, tedy bez dopravni znacky a bez svételného =zatfizeni. Pfechod,
ktery je opétovné stanoven dopravni znackou a i svételnym zafizenim je v misté penzionu
Na Rybni¢ku. Vyjmenované piechody ulice Taboritskd jsou na rovné komunikaci,
kdy vyjimku tvofi pouze okruzni kfizovatka. U piechodu, jenz je ve vyzkumu oznacen
jako nebezpecny, mohou hrat velkou roli podélna stani pro vozidla, kterd jsou po obou

stranach piislusné komunikace.

Trebizského — celkem 2 ptechody pro chodce, oba bez ptislusné dopravni znacky.
Ptechod ¢. 1 najdeme u Veterinarniho oSetfeni pfed hranici hlavni pozemni komunikace
sulici Taboritska. Nenajdeme u nc¢ho ani pfislusné svételné zatizeni. Ptrechod ¢&. 2

je nadruhém konci ulice, tedy u kitizovatky tvaru T, kde se kiizi sulici Svobody.
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U n¢j nalezneme svételné zafizeni vhodné pro dané misto. Pfechody v této ulici nebyly

oznaceny jako nebezpecné.

V ulici Trebonskd v mistech vSech 3 pfechodi vede spolecnd stezka pro pési
a cyklisty. Dopravni znacka IP 6 a svételné zatizeni nejsou soucasti ani jednoho z nich. Prvni
najdeme mezi parkovistém Penny Marketu a vystavbou garazi, druhy je v misté kiizeni s ulici

Sidliste a tfeti v misté kiizeni s ulici Vétrnou, bez oznaéeni nebezpeci dle oslovenych obcand.

U Penny Marketu v ulici U Francouzii se nachazi jen jeden ptfechod pro chodce,
ktery je tvofen pouze vodorovnym znacenim, tzn. bez dopravni znacky a bez svételného
zatizeni.

V ulici U Svéta se nachazi jeden piechod pro chodce. Piechod je evidovany u vchodu
na mistni plaz. Neni oznacen dopravni znackou a ani se u né¢ho nenachazi svételné zatizeni.
Podle mych zkusenosti je provoz na této komunikaci velmi maly a ptechod je vyuzivan pouze

navstévniky plaze, a to jen v pripadé slunnych dnt.

Prechod, ktery je na vedlejsi komunikaci ulice Vrchlického, je se svételnym zafizenim
a bez dopravni znacky IP 6. V dotaznikovém Setfeni na néj nebylo poukazovano

jako na nebezpecény.
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Tab. ¢. 2 — Prehled oznaceni ostatnich mist v pasportu mésta Treboné (autor)

s, Oznaceni

Popis mista
Vv pasportu

Parkovisté Svobody 33c
Parkovist¢ Taboritska 53c
Parkovisté P9 52¢
Parkovisté P8 61c
Parkovisté P10 olc
Komunikace k P11 49c
Cyklostezka do Nové Hliny 57d
Cyklostezka ul. Hradebni 48d
Chodnik k firmé& Agrico 41d
Chodnik pted €. p. 642 43d
Chodnik od ¢. p. 618 46d
Cyklostezka okolo NC Kaufland |39d
Chodnik pted ¢. p. 645 44d
Cyklostezka okolo STK 51d
Parkovisté pred ¢. p. 1100 54c
Komunikace pted ¢. p. 1053 31c
Komunikace k €. p. 836 19d
Chodnik od P4 k plazi 45d
Chodnik okolo ¢. p. 578 18d
Chodnik za ¢. p. 820 22d
Chodnik okolo ¢. p. 1019 40d
Chodnik k ¢. p. 183 17d
Komunikace okolo ¢. p. 496 6d
Chodnik okolo ¢. p. 5 15d
Komunikace okolo ¢. p. 588 1d
Komenského sady 20d
Pod Kopeckem €. p. 367 43c
Mastné kramy 25d
Chodnik pted ¢. p. 172 21d
Chodnik pted ¢. p. 1286 52d
Chodnik pted ¢. p. 143 49d
Komunikace okolo P8 55¢
Polni cesta okolo Zlaté stoky 32d, 33d

Vyse uvedena tabulka (zab. ¢. 2) znazoriuje zbyla mista zafazena v pasportu mésta
Tieboné a jejich oznaCeni v ném. Jednd se zejména o parkovaci plochy, cyklostezky,

ptistupové komunikace, chodniky a pési stezky v podobé¢ polnich ¢i jinych cest.
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3.3 VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI

Do diplomové prace jsem se rozhodla zafadit vyzkumné Setieni v podobé
dotaznikového pruzkumu. Hlavnim divodem pro to bylo ziskani potfebnych informaci
od samotnych obCani mésta Tiebong. Dotaznik je soucasti této prace v Ptiloze ¢. 5. Mnou
vyhotovené mnozstvi dotazniklli bylo celkem 100 ks. Zvolila jsem papirovou formu Setfeni.
K ziskani co nejvyssi efektivity a okamzité navratnosti jsem dotazniky rozdéavala osobné.
Vystupem prace je vyhodnoceni dotaznikového priizkumu a stanoveni zvySovani bezpecnosti
chodct ve vybrané lokalité ¢i konkrétnim misté, tedy ve mésté¢ Tieboni. Na tomto zakladé
byl sestaven i samotny dotaznik. Dotazniky jsem rozdala mezi nadhodné vybrané jedince,

kteti pro mne v danou dobu ptedstavovali obyvatele mésta Tiebong.

K wvytvofeni dotazniku, jsem pouzila programu Microsoft Word, protoze
jsem se rozhodla pro tisténou formu dotazniku. Kvuli pfesnéjsim vysledkim jsem si odpovédi
od respondenti zaznamenala 1 do internetového dotazniku na webové strance
WWW.survio.com. Pouzila jsem uzaviené otazky, nebot’ je jejich vyplnéni snadnéjsi, rychlejsi
a prehlednéjsi. Respondenty jsem oslovovala v ulicich mésta Tiebong, proto by oteviené
otazky byly nevhodné. Celkem dotaznik zahrnuje 17 otdzek. U jedné otazky nalezneme dvé
podotazky. V dotaznikovém Setieni predevSim zjiStuji bezpecnost chodcl, vnimani
dosavadnich ptfechodi ¢i kritickych mist, to vSe v konkrétnim mésté. Dale jsem se zaméfila
ina obecné vnimani bezpeCnosti v silniénim provozu obcany. Do zavéru Setfeni
jsem situovala identifikaéni otazky, které by nemély schazet v Zzadném vyzkumu. Jedna
se 0 pohlavi, vék, dosazené vzdélani. ZjiStuji ale 1 napt. to, kolik hodin ¢istého Casu denné
vénuji respondenti chlizi. Po skonceni vyzkumu a ziskdni potiebnych odpovédi projdu

vSechny otazky a podle odpovédi odvodim a zhodnotim zévery.

Do vyzkumu bylo zahrnuto 100 ndhodné oslovenych obcani ve mésté Tieboni.
Dotaznik byl vyplnén s celkovou navratnosti 100 %. Samotné Setfeni se udalo v mésici fijnu
roku 2016. Tato doba byla zvolena proto, ze Se ve mésté vyskytuji uz ptevazné jen jeho
obyvatelé. Respondenti mnou byli osloveni v centru mésta Treboné a jeho blizkém okoli.
Aby byly ve vyzkumu zahrnuty vSechny ve€kové kategorie, byla, spole¢né¢ s Domem
s pecovatelskou sluzbou v ulici Svatopluka Cecha, mnou oslovena i Zakladni $kola

Na Sadech a jeji zaci II. stupné.

Nyni budu vyhodnocovat reakce tdzanych u jednotlivych otazek. TéZ budu pokracovat

V patrani po vysledku k mému vyzkumnému problému, ktery se tyka zvySovani bezpe¢nosti
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chodcii ve vybrané lokalit&, tedy ve mésté Tieboni. Ugelem je zjisténi dilezitych informaci
pfimo od samotnych obcanli jmenovaného mésta. Sdéleni tidaji a poznatkd od samotnych
ucastnikl silnicniho provozu — chodcti v Tteboni — jsou pro mne cennym podkladem v mém
Setfeni. Souhrnné mnozstvi je tedy 100 ks nahodné rozdanych dotazniku s jejich 100 %
navratnosti. Z divodu adekvatniho vyplnéni v§ech dotaznikli vychazim z celkového mnozstvi.
V dotazniku byly stanoveny instrukce k jeho pfesnému vyplnéni, proto mohu v mém

vyzkumu poéitat s celkovym mnozstvim, tedy se 100 ks spravné zodpovézenych dotazniku.

Ted budu jednotlivé vyhodnocovat vSechny situované otazky s odpovédmi

respondentu.

2%

35%

63 % PESI cHUZE
JIZDNi KOLO

m NE

Obr. ¢. 3 — Dotaznikove setieni, Trebon 2016, Ekologické formy dopravy (autor)

Prvotnim zjisténim v mém vyzkumu bylo umisténi primarni otdzky, zda nahodné
osloveni respondenti vyuzivaji ekologické formy dopravy. Zahrnuji do ni pé&si chlizi a jizdni
kolo. Vymezeni této otazky je pro vyzkumny problém racionalni, jako je napt.:
kde respondenti Zziji, jejich dosazené vzdélani, vék a téz i jejich pohlavi. Pod obrazkem
(obr. ¢. 3) vidime grafické znazornéni, pti¢emz 98 dotazovanych obcanti vyjadfilo souhlas
s touto otazkou, tzn. piesné¢ 98 % respondentti provozujicich ekologickou formu dopravy.
Z tohoto poctu vice jak polovina vyuziva pési chizi, tj. 63 %, a 35 % jizdni kolo. Pouze 2 %
dotazovanych odpovédély zéporné. Vysledek je jednoznacné dany. Jedna se o indikator toho,
ze komunikace pro pési jsou v daném mést¢ hojn¢ vyuzivané, potiebné a podstatné
pro samotné bezpeci chodcti a téZ 1 pro plynuly provoz dopravnich prostfedkli na pozemnich

komunikacich.
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DO 1 HODINY

m 1-2 HODINY

2-4 HODINY

= VICE JAK 4 HODINY

Obr. ¢. 4 — Dotaznikové Setieni, Tiebori 2016; Cas vénovany denné chiizi (autor)

V ramci druhé otazky (grafické zndzornéni je vyobrazeno pod obr. ¢. 4) bylo zjisténo,
kolik ¢istého ¢asu denné respondenti pramérné travi chuzi. Ztohoto vysledku
se da vydedukovat, Zze mistni komunikace pro pési jsou potfebné prevazné pro premisténi
z bodu A do bodu B, tzn., ze pé&si komunikace jsou vyuzivany pievazné pii premisténi z mista
bydlisté do Skolskych zatizeni nebo zaméstnani a K navratu zpét do svého obydli. Druhy graf
z celkového poctu 98 spravné vyplnénych dotaznikt prezentuje, kolik cca hodin osloveny
ob¢an vénuje chizi. S poctem 38 odpoveédi — 38 % dotazovanych uvadi, Zze vénuji chizi
1 hodinu denné¢. 34 % tazanych travi chlizi 1-2 hodiny ¢istého ¢asu denné. Z celkového poctu
98 uvedlo 12 % oslovenych lidi jako sviij denni ¢as chiize 2—4 hodiny. Piekvapivé mnozstvi
16 respondentii odpovédelo, Ze jejich denni Cas straveny chiizi je vice jak 4 hodiny, tj. 16 %

Z celkového mnozstvi.
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TURISTIKA

m SETKAVANI S PRATELI =
SOCIALIZACE

m Z JINEHO DUVODU

Obr. ¢. 5 — Dotaznikove setreni, Trebon 2016, Zarazeni chiize do kategorie (autor)

m REKREACNI

ZDRAVOTNI

= Z JINEHO DUVODU

Obr. ¢. 6 — Dotaznikové setieni, Trebon 2016, Divody vyuziti chiize (autor)

U vyse uvedenych dvou grafickych vyobrazeni, ktera se vazou na otazky
z dotaznikového Setieni s Cislem 3 (obr. ¢ 5) a s ¢islem 4 (obr. ¢. 6), bylo mozné zaskrtnout
vice odpovédi, ¢ehoz respondenti mnohokrat vyuzili, a tudiz vychazim u otazky ¢. 3
(obr. ¢. 5) ze 154 reakci od oslovenych obcanti a u otazky ¢. 4 (obr. ¢. 6) z 205 odpovédi.
Otazka tykajici se zafazeni chiize samotnymi respondenty do vyjmenovanych kategorii
se skryva pod €. 3 (obr. ¢. 5) a pod €. 4 (obr. ¢ 6), je ditvod vyuziti této formy dopravy.
Jejich piesné grafické znazornéni vidime vyse, kde jsou odpovédi vyobrazené. Prvni otazka

upozornila na situaci, kdy 41 obcanu, tzn. 41 % z 98 dotazovanych, vyuziva chizi
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Vv nejnutnéjSich ptipadech, jako jsou bézna chiize a doprava do zaméstnani/skoly; premisténi
zbodu A do bodu B u nésledujici otdzky bylo uvedeno s poctem 35 odpovédi, tj. 35 %.
Z uvedenych grafii je zfejmé, Ze své zastoupeni v podobé chiize ma i socializace v podobé
setkavani se s prateli, poznavani, turistika, paméatky a kultura, spolecné prochazky, piesnéji
S 53 % odpovédi u otazky €. 3 (obr. ¢. 5), kde 38 respondentli zaznamenalo pravé samotnou
skupinu socializace. Odpovéd’ z jiného divodu zvolilo u otazky €. 3 (obr. ¢. 5) 6 % tazanych,
kde byl zminén 2 krat Nordic Walking (Severska chiize), 1 krat odpocinek, 1 krat
Dogtrekking, 1 krat nakup a 1krat hra Pokémon GO.

U grafu, ktery zastupuje otazku ¢. 4 (obr. ¢. 6), odpovéd zjiného diavodu zvolili
pouze 3 %. Dotazovani Vjednom ptipad¢ uvedli, Zze divodem vyuziti chiize je kocarek

a 2 krat prochazka se psem.

Obr. ¢. T — Dotaznikové Setrent, Trebon 2016, Bezpecna chiize po Treboni (autor)

Touto otazkou bylo v dotaznikovém Setfeni shledano, Zze osloveni obCané vnimaji
chuzi jako takovou ve stanoveném mésté pozitivné. Jak uvadi vySe uvedeny graf (0br. ¢. 7),
vice jak 80 % (presné 84 respondentll) ji bere jako bezpecnou. Zbyld procenta, tzn. 16 %,
se v tomto mésté neciti pfi chizi bezpecné. Tento vysledek |ze zanedbat a da se konstatovat,
ze mésto Trebon v kategorii bezpecnosti pii chlizi je na velmi dobré urovni. Tedy i intenzita
silni¢niho provozu neni na znaéné€ vysoké urovni, aby zavratné¢ ohrozovala chodce.

To odpovida dokonce i1 samotné rozloze a rozmisténi mésta a vSechny ostatni aspekty
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(napf.: vystavba ¢i rekonstrukce dosavadnich chodnikl) jsou k pocitu bezpeci pii chizi

adekvatni.

Obr. ¢. 8 — Dotaznikové setreni, Trebon 2016, Bezpecnost v Treboni pii prechdzeni
komunikace (autor)

Z grafu, ktery najdeme pod obrazkem vySe (obr. ¢. §8), je ziejmé, ze vysledek
bezpecnosti pii prechazeni komunikace v Tfeboni na vyzna¢eném misté pro chodce neni tak
pozitivni jako u ptfedchozi otazky (obr. ¢. 7). Pro mne samotnou je az zarazejici. 47 %
tazanych — 47 oslovenych — uvedlo nesouhlas stouto otazkou. 53 % respondenti — 53
oslovenych obcanli — S pocitem bezpeci na prechodu pro chodce souhlasi. Timto Setfenim
se poukazuje na skute¢nost nezbytného se zaméfeni na danou oblast a vénovani se ji. Nestaci
se jen spoléhat na piedpisy o spravném projektovani prechodu zjedné strany mistni
komunikace na druhou. Je tfeba se zaméfit i na ob¢any mésta a hledat divody, pro¢ je tomu
tak a ne onak, popf. nalézt spolecné feseni, abychom tento pocit mistnich obyvatel eliminovali

¢i jednou vymizel Gplné.
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Obr. ¢. 9 — Dotaznikové setient, Trebon 2016, Trebornské prechody pro chodce a jejich
dostatecnost z hlediska bezpecnosti chodcii (autor)

Grafické vyobrazeni otazky ¢. 7 v dotaznikovém Setfeni najdeme vySe (obr. ¢. 9).
Otazka je opét zamétena na konkrétni zjisténi o prechodech v daném mésté, které je pro tuto
praci stézejni. Otazkou bylo zjisténo, ze vice jak polovina oslovenych lidi — pfesné 61 %
souhlasi, Ze pfechody pro chodce jsou dostacujici z hlediska samotné bezpecnosti chodci.
OvSsem udaj, ktery s timto tvrzenim nesouhlasi, a to o velikost 39 % je pro mne dosti zasadni
a dulezity. Opét upozoriiuje na to, ze bychom se o tuto skutecnost bezpecnosti méli zajimat

a zabyvat se ji.

Obr. ¢. 10 — Dotaznikové Setrent, Trebon 2016, Ohrozeni vozidlem na prechodu pro chodce
pri zahadjeni prechazeni (autor)
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Na vySe uvedeném grafickém vyobrazeni (0br. ¢ 10) vidime, zda osloveného
respondenta ohrozilo vozidlo pifi zahajeni tkonu ptechdzeni na vyznaceném piechodu
pro chodce. Procentualni vyjadieni vypovida o tom, ze 45 % respondent bylo na riznych
ptechodech pro chodce v Tieboni ohroZeno na zivoté. Ti respondenti, kteti byli ohroZeni,
dale uvadeli konkrétni prechod pro chodce a zda byli ¢i nebyli zranéni. Tuto otdzku najdeme

Vv dotaznikovém Setfeni pod €. 8.

Respondenti nezavisle na sob¢é uvadeli v hojném poctu piechod pro chodce na ulici
Svobody u Pekafstvi a kavarny DéKacko, na druhém misté skonéil pfechod na ulici
Taboritska, Jablonského a Ttebizského, ktery vede od praktického 1ékafe pro déti a dorost —
MUDr. Aleny Mikesové Koutné — k prodejné Flop, kde bylo jednou respondentkou uvedeno
dokonce 1 zranéni. Na ostatnich uvedenych mistech se jednalo o ohroZeni vozidlem
bez zranéni. Dal$im nebezpe¢nym mistem z pohledu tazanych je pfechod v ulici Budovcova,
ktery se nachazi u pekatstvi U Adolfa. V ulici Sokolska, jde o pfechod pod Budé&jovickou
branou a poslednim nebezpecnym piechodem z pohledu respondentt je ptechod na okruzni
kfizovatce, jenz se nachazi na hlavnim tahu mezi mésty Ceské Bud&jovice a Jindfichiv

Hradec.

SPOLECNA STEZKA PRO
CYKLISTY A CHODCE

m STEZKA S ODDELENYM
PROVOZEM CYKLISTU A
CHODCU (rozdélena pruhem)

u SAMOSTATNA STEZKA PRO
PESI

Obr. ¢. 11 — Dotaznikové Setreni, Trebon 2016; Uprednostnéni stezky (autor)

Vysledky v grafické podobé otazky €. 9 v dotaznikovém Setfeni nalezneme na obrazku
vySe (obr. ¢. 11) a tento graf uvadi, jaké druhy stezek osloveni respondenti preferuji.

Vysledky jsou vcelku vyrovnané, avSak s pfevahou 41 % je obcany upiednostiiovana
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samostatna stezka pro pési a s vysledkem 36 % se jedna o stezku, ktera je oddélena pruhem,
kde se miji cyklisté s chodci. Nutno podotknout, Ze ani spole¢na stezka pro cyklisty a chodce
Z tohoto Setieni neni S 23 % prekazkou. Tato otazka byla ve vyzkumu vyhradné doplitkovou
apouze mé upozornila na preference trebonskych obcantli, které stezky jsou pro né
favorizujici, a zda jsou v mistech urcenych pro p&si vitani i1 cyklisté. Jedna se Cisté jen o mé

obohaceni.

Obr. ¢. 12 — Dotaznikové Setrent, Trebon 2016, Opakované rozhlizeni pri prechdzeni
komunikace (autor)

Vyse uvedeny graf (0br. ¢ 12) znazoriuje procentualni vyjadieni respondenti
k otazce ¢. 10 ,,Pti piechazeni komunikace se rozhlizim opakované. Minimalné 3x — doleva,
doprava a opét doleva. Chovas/te se tak?* Odpoveéd ,,ano* zvolilo 75 respondentt (75 %).
Da se fici, Ze tento graf poukazuje a potvrzuje vrozené nutkani v podobé pudu sebezachovy.
Lidsky instinkt v podobé strachu je natolik mocny, a z grafu je to ziejmé, ze prevlada

u vétsiny dotdzanych jedincii.
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Obr. ¢. 13 — Dotaznikové Setreni, Trebon 2016; Absolutni prednost na prechodech pro chodce
(autor)

Otéazka ¢. 11 (grafické vyobrazeni pod obr. ¢. 13) byla v dotaznikovém prizkumu
pro Setieni, spole¢né s otazkami ¢. 6 (0br. ¢. 8), ¢. 7 (0br. ¢. 9) a &. 8 (0br. ¢. 10), stézejni.
Tyto otazky mi odpoveédé€ly na vse, co se tyce bezpecnosti chodcli v daném mésté, a zaroven
jejich vysledky vedly Kk potvrzeni nebo vyvraceni mého ptedpokladu o bezpeénosti
jako takové. Predpokladala jsem, ze urcité procento respondentl odpovi na tuto otazku
kladné. Ovsem ma domnénka byla nékolikanasobné piekrofena, a to poctem 32 tdzanych.
Takto vysoké ¢islo prisuzuji skutecnosti, ze se vyzkumu zucastnili lidé ve veéku nad 56 let
a vice a pro tuto v€kovou kategorii jsou dileZitd média a vSe, co se v nich fekne. Pravidla
silni¢niho provozu jsou v tomto piipadé na misté a bohuzel tito ob¢ané s nimi nejsou nikterak
seznamovani. 68 tazanych s touto otazkou nesouhlasilo a ukazalo tim, ze o bezpec¢nosti
pii zahjeni samotného aktu ptfechazeni na prechodech pro chodce néco védi a respektuji
tim jiZz zminovana pravidla silnicniho provozu. Pfesné procentudlni vyjadieni vidime

z uvedeného grafu (obr. ¢. 13).
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Obr. ¢. 14 — Dotaznikové Setieni, Trebon 2016, Dostatecné vyuziti trebonskych stezek
pro pési (autor)

Z grafického zobrazeni (obr. ¢. 14) je patrné, Ze na otazku ¢. 12 dotaznikového
prazkumu odpovédélo kladné 73 % oslovenych, tj. 73 chodcii. Na této otdzce si mizeme
v§imnout, jak respondenti vnimaji mésto Tiebon z pohledu infrastruktury pro obcany
a zejména vyuzitelnosti vSech stezek pro pé&si. Jedna se o vyznamnou hodnotu spokojenosti
S mistnimi komunikacemi pod tfeboniskym oznaéenim ,,d“ Vv pasportu mésta. Pouhé 4 %
nesouhlasi s dostateCnym vyuzitim stezek a stejny pocet 0sob, tj. 4 %, zaznamenalo otazku
S moznosti ,,SpiSe nesouhlasim®. 19 %, tj. 19 dotdzanych, odpovédélo ,,Nemohu posoudit®.
Dle mého tsudku takto odpovidali ti chodci, ktefi nejsou schopni pfi chlizi vnimat prostredi,

jimz prochazeji, nebo se chtéli pouze zdrzet hlasovani.

Piehled mést Pocet Procentualni
odpovédi vyjadreni

Treboh 54 54 %
V okruhu do 10 km 34 34 %
Jinde: Cep 2

Ceské Budéjovice 1

Chlum u Treboné 3

Lifov 1

Movosedly nad Nezarkou 1

Praha 1 = 12 %

Suchdol nad LuZnici 2

Vlkovice 1

Obr. ¢. 15 — Dotaznikoveé Setrent, Trebon 2016, Prehled, kde osloveny respondent Zije (autor)
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Dotaznikové Setfeni bylo zaméfeno na mistni obyvatele, coz vysledky,
které nalezneme vyse (obr. ¢. 15) z vétsi miry potvrzuji. Vyjimku tvoii pouze ti, jez pochazeji
nebo Ziji v jiném mésté, ale mésto Trebon znaji, pravidelné¢ ho navs§tévuji ¢i v ném pracuji
a téz se pohybuji po mistnich komunikacich, vyuzivaji piechody pro chodce a vnimaji na nich
dopravni bezpecnost. Ostatni obce jako Cep, Chlum u Tfebon¢, Suchdol nad Luznici a V1kov,

které jsou v obrazku uvedeny, spadaji do periférie Tiebonska.

18 % VYSOKOSKOLSKE
/ 2% m VYSS{ ODBORNE
= S MATURITOU

BEZ MATURITY

31% = ZAKLADN{

Obr. ¢. 16 — Dotaznikoveé Setrent, Trebon 2016, Nejvyssi dosazené vzdelani respondenta
(autor)

VyseCovy graf (obr. ¢. 16), ktery je zaméfeny na otdzku ¢. 14 Vv dotazniku.
Nejpocetnéjsi procentualni ¢ast zaujima dosazené vzdélani bez maturity s 31 % a rovnéz
i vzdélani zakladni s 27 %. Kategorie s maturitou zastupuje 22 %. 18 % predstavuji
vysokoskolaci a pouhé 2 % reprezentuji lidé s vysSim odbornym vzdélanim. Tyto vysledky
¢aste¢né koresponduji s otazkou ¢. 16 (obr. ¢. 18), vV niz jsme se ptali na veék. Praveé diky
samotnému veéku respondentll se da s velkou piesnosti stanovit i vazba na vzdélanost.
Ditkazem je toto zkoumani, které upozornilo, ze nejvice respondentt bylo ve véku nad 56 let.
To odpovida skutecnosti, ze u otazky s nejvysSim dosazenym vzdé€lanim zvitézila kategorie
bez maturity. Vysvétleni je jednoduché. Obc¢ané, ktefi jsou dnes v diichodovém véku, se jako
mladi lidé ugili pouze femeslu. Skolsky vzdélavaci systém nebyl tak rozvinuty jako dnes
astudovat SS a nasledné VS mohl jen malokdo. DileZité je zminit i skupinu do 20 let,
ktera byla téz hojné zastoupena. Zaujima 25 % z celkového poctu tazanych a rovnéz

se prolina s otdzkou €. 14 (obr. ¢. 16). Celkem 27 % respondentii uvedlo zakladni vzdé€lani.
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Pfic¢inou této situace by mohlo byt, Ze osloveni respondenti byli ve v€éku 15 let, kdy maji

praveé koncenou povinnou $kolni dochazku.

m ZAK/YNE; STUDENT/KA
PRACUJICI
m V SOUCASNOSTI

NEZAMESTNANY

m DUCHODCE/KYNE

Obr. ¢. 17 — Dotaznikové Setrent, Trebon 2016, Status respondenta (autor)

Otazka ¢. 15 vdotaznikovém prizkumu (obr. ¢ 17) byla polozena zamérné
jako kontrolni pro spravnost vyplnéni dotazniku a vyplnovali ji vSichni osloveni respondenti,
jak bylo v dotazniku uvedeno. Spole¢né s otazkou ¢. 14 (obr. ¢ 16) a otazkou €. 16
(obr. ¢. 18) potvrdila skutecnost, Ze respondenti byli peclivi a vénovali vyzkumu dostate¢nou
pozornost. Zvolené otazky vypliovali disledné. Mt predpoklad statusu tdzanych se naplnil,
ato z divodu vysledkii u uvedenych otazek. Dotaznikového Setfeni se s nejveétSim poctem
respondentli zucastnila kategorie dichodce/kyné (s poctem 36 %). Na druhé pficce
s 33 odpoveéd'mi, tj. 33 %, se umistila skupina zdk/yné¢; student/ka. Hojn€ zastoupenou
skupinou, s27 %, byli pracujici. Pouze 4 % vSech tazanych, tj. 100 odpovédélo,

Ze JSou V soucasnosti nezaméstnani.
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= 0-20

21-25

= 26-30

m31-35

m 36-40

41-45

m 46-50

m 51-55

2% H 56 a vice

10% 19%3%

Obr. ¢. 18 — Dotaznikové Setreni, Trebon 2016, Vek respondenta (autor)

V dotaznikovém Setfeni jsem otazkou ¢. 16, ktera je graficky zndzornéna vyse
(obr. ¢. 18) zjistovala veék oslovenych. Vsichni, tzn. 100 tazanych, uvedli, do jaké vékové
skupiny se zafazuji a patii. Nezapisovali tedy do dotazniku svij konkrétni vék. Domnivala
jsem se, ze vysledky budou hodné vyrovnané a budou zachyceny vSemi veékovymi
kategoriemi. Z vysledného ukazatele lze pozorovat, ze vSechny veékové skupiny

byly dotazovanymi splnény a potvrdily mi moji hypotézu.

Uvedené vysledky soucasné negovaly mulj prvni piedpoklad, a to vyrovnanost
vékovych skupin. Nicméné si myslim, ze v Tieboni shledame dostacujici pocet vSech
z celkového mnozstvi vSech chodct ve mésté. Nejpocetnéjsi zastoupeni, a to s celymi 38 %,
méla vékova skupina 56 a vice, kterou zvolilo celkem 38 tazanych. S 25 % vekova skupina
0-20, kterou vybralo 25 dotazanych. Na tfeti pti¢ce skoncila v€kova skupina 21-25 a 46-50,
ob¢é s 10 tazanymi, tj. 10 %. Zbylé procentudlni ztvarnéni vidime v grafu (obr. ¢. 18).
Konkrétné: vekovou skupinu 26-30, kterou zvolilo 8 oslovenych, vék 51-55 zaskrtli
3 respondenti a stejny pocet oslovenych, tzn. 3, uvedlo v€kovou skupinu 3640, kategorii
mezi 31-35 rokem Zivota zduraznili 2 respondenti a 1 osloveny zvolil vékovou tifidu mezi
41-45 rokem svého zivota. Uvedené mnoZstvi respondenttl je sefazeno sestupne.

Z dotaznikového Setfeni mohu dojit k zaveru, Ze ve mésté Tieboni pievazné Ziji lidé
v dichodovém véku. Ti vyuZzivaji pési chlizi v nejnutnéjsich ptipadech pti béZzném piemisténi

po mésté. Dale se jedna o mladez, ktera se premistuje do Skolskych instituci. Proto je potteba
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neustale tyto dvé vekové kategorie z pohledu pravidel silnicniho provozu vzdélavat
a upozoriiovat na novinky predpisech. Obc¢ané v produktivnim véku, at’ uz jako fidici
nebo jen Gcastnici silni¢niho provozu, jiz maji dostate¢nou zodpovédnost. V prvé fadé za sebe

samotné a dale i za ostatni bytosti na mistnich komunikacich.

Obr. ¢. 19 — Dotaznikové Setrent, Trebon 2016, Pohlavi respondenta (autor)

Koneénou otazkou dotaznikového vyzkumu, tedy otazkou ¢&. 17 (grafické zndzorneéni
na obr. ¢. 19), je zalezitost primarni, ktera se tyka pohlavi vSech oslovenych respondentt
a predstavuje zakladni piehled chodcti ve mésté Tieboni. Samotny graf je vyobrazen vyse
(obr. ¢ 19). Zen odpovédélo 61, tj. 61 % z celkového mnozstvi 100 dotazanych. Odpovéd
,muz“ byla zvolena 39krat. Vysledky jsou rovnomérné, av§ak diky této skute¢nosti miizeme

konstatovat, ze v Tteboni v roli chodce potkdme spiSe Zeny.

Tento vysledek také ukazuje na indikator ,Zena versus muz“ a zaroven muze
byt podkladem pro dal§i vyzkumné Setfeni, napf. snazvem ,Ridi vozidla cCastéji muzi

¢i Zzeny?
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3.4 VYBRANA MISTA DOPRAVNICH NEHOD

V této kapitole a nasledujicich podkapitolach se budu vénovat dopravnim nehodam,
které se odehrdly ve mést¢ Treboni. Dopravni nehody byly vybrany na zdklad¢é vysledki
dotaznikového Setfeni, které probéhlo s obfany mésta. Dotaznik najdeme Vv Priloze ¢. 5
a vyhodnoceni dotaznikového Setfeni je uvedeno v kapitole 2.4 Vysledky dotaznikového
Setfeni. Potfebné materidly k dopravnim nehoddm mi byly poskytnuty na Dopravnim
inspektoratu v Jindfichové Hradci, kam mésto Tiebon spada, a kde jsou tyto dopravni nehody

evidovany.

Zvoleny byly celkem tii dopravni nehody, a to nehoda A, nehoda B a nehoda C.
Ve vSech vystupuje pozemni komunikace, chodec a motorové vozidlo. U prvni jmenované
dopravni nehody se jedna o stfet motorového vozidla s chodcem na vyznaceném ptechodu
pro chodce slehkym zranénim. Dalsi dopravni nehoda se uskuteénila téZ na vyznaceném
ptechodu pro chodce, rovnéz s lehkym zranénim. Posledni stfet chodce s vozidlem se odehral
na pozemni komunikaci mimo vyznacené misto pro pirechdzeni, tedy mimo piechod
pro chodce, s jednim t€Zkym zranénim a s jednim tmrtim. Mista vSech tfi dopravnich nehod
jsou podle minéni samotnych obcanli mésta nebezpecna, ohrozujici. Proto jsem se na

zminovana mista zaméfila a poukazu na tuto problematiku a mozné feseni.

Na nasledujicim obrazku (obr. ¢ 20, s. 78) jsou zaznamenany dopravni nehody,
atovramci stfeti vozidel s chodci. Mapa je vygenerovand z ptislusného portalu
Geografického informacniho systému. Obrazek se opird o statistické tidaje nehod od roku

2007 do dubna 2017, s celkovym poc¢tem 15 dopravnich nehod.
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Obr. ¢. 20 — Vyskyt stietii vozidel s chodci,; ulice Taboritska a Svobody, Trebon (24)

3.4.1 Dopravni nehoda A — prechod, lehké zranéni

Tato dopravni nehoda se stala na silnici . tfidy €. 34, kterd propojuje kraje JihocCesky,
Vysoéinu a Pardubicky. Radi se mezi nejdelsi a nejvyznamnéjsi celostatni tahy, po jejim
useku jsou smétovany i evropské silnice jako je ES51 a E49. V Jindfichohradeckém okrese
zacina silnice 1/34 svoji trasu pred Ttreboni a dale miii pfes obce Stara Hlina, Mlaka, Straz
nad Nezarkou, Lasenice a Horni Zd’ar do Jindfichova Hradce a nasledn& do jiz zmifiovanych
kraji Vysocina a kraj Pardubicky. Ve mésté Tieboni se tedy jednd o silnici na hlavnim
pritahu mezi byvalym nejvétsim méstem Jindfichovym Hradcem a nejvétSim jihoceskym
méstem Ceskymi Budé&ovicemi. Zmifiovana silnice je tudiz hojné vyuZzivdna motorovymi
vozidly. Ve velké mife je zde zastoupena i tranzitni doprava. V minulych letech bylo v misté,
kde vede silnice 1/34 a ktizi se s ulici Taboritska, svételné signaliza¢ni zatizeni. V roce 2000
zde byla vybudovana okruzni kiizovatka. Pfes tuto rusnou komunikaci jsou v celé délce mésta
vybudovany dle norem a ptedpist celkem 3 ptechody pro chodce. Z toho se dva ptrechody
nachazeji na kruhovém objezdu, kde jsou rozdéleny bezpecnostnim ostrivkem, a jeden
pfechod s nejvice bezpecnostnimi opatfenimi pro pési je na této silnici L. t¥idy s kiiZici se ulici

Bozeny Némcové.
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Pfechod u kruhového objezdu
na silnici /34

i
o -i‘
F )

~"‘"'4_ e e

b

S
TS

—

Obr. ¢. 21 — Misto dopravni nehody A, silnice 1/34 — okruzni krizovatka v Treboni (19)

Byl ¢tvrtek, 7. ledna 2016, a ru¢i¢ky na hodinach ukazovaly 05:55, kdyZ se na silnici 1.
tiidy ¢. 34 v 21,802 km na okruzni ktizovatce s ulici Taboritska stala dopravni nehoda.
Jednalo se o stiet vozidla s chodcem s leh¢im zranénim na vyzna¢eném misté pro piechazeni.

Ridi¢ s vozidlem z mista dopravni nehody ujel a neposkytl prvni pomoc.
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Obr. ¢ 22 — Fotodokumentace z mista Obr. ¢. 23 — Fotodokumentace z mista
dopravni nehody A (17) dopravni nehody A (17)

59letd chodkyné z Tieboné byla zranéna lehce. Viz byl pti dopravni nehod¢ nezjistén.
Z bezpecnostni kamery a vypoveédi pifitomnych svédkt se jednalo o vozidlo Mazda 3,

které jelo ve sméru od Ceskych Bud&jovic do Jindfichova Hradce po silnici &. 1/34.

Ridi¢ uvedeného vozu piehlidl chodkyni, jez se pohybovala od centra pii zahajeni
ukonu prechdzeni na vyznateném misté, tedy na prechodu pro chodce. Z pohledu fidice
se vyskytovala z pravé strany a ohrozil ji tim, ze do ni narazil. Do dne$niho dne, tj. 24.
prosince 2016, je véc v Setieni — o pachateli pfestupku, resp. trestném ¢inu, nebylo

rozhodnuto.
Ohledani mista dopravni nehody: [3]

,, Predmétné misto dopravni nehody se nachazi v Treboni, na silnici ¢. 1/34,
na kruhovém objezdu u Obchodniho domu Penny market, na kiiZovatce se silnici ¢. 11/154,
ulici Taboritska. Jedna se o kruhovy objezd. Silnice ¢. 1/34 prochazi kruhovym objezdem
V primém smeéru ve sméru od ceskych Budéjovic na Jindrichitv Hradec. Silnice ¢. 11/154
prochazi kruhovym objezdem v primém sméru jako ulice Taboritska, vedouci od centra
Treboné na Lomnici nad Luznici. Na vjezdu na kruhovy objezd jsou ze vSech Ctyr stran
osazeny svislé dopravni znacky P 4 , Dej prednost v jizde!“, C 1 , Kruhovy objezd*
a na stredovem vyvySeném ostriuvku mezi protismérnymi jizdnimi pruhy je osazena svisld
dopravni znacka C 4a ,, Prikazany smeér objizdeni vpravo ™, PFi jizdé na kruhovém objezdu
jsou na sloupech verejného osvétleni osazeny svislé dopravni znacky P 2 ,, Hlavni pozemni
komunikace*, a na vyvysenych ostrivcich na vyjezdech z kruhového objezdu jsou osazeny

svislé dopravni znacky C 4c ,, Prikazany smér objizdéni vpravo a vlevo*. Uprostied
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kruhového objezdu naproti jednotlivym vjezdum na kruhovy objezd jsou na vyvyseném
ostrivku osazena dopravni zarizeni Z 3 ,, Vodici tabule . Kruhovy objezd je na vnejsim okraji
oznacen vodorovnou dopravni znackou V 4 ,,Vodici ¢ara“. Na silnici ¢ 1/34 jsou na obou
stranach kruhového objezdu na vjezdovych a vyjezdovych vétvich vyznaceny vodorovné
dopravni znacky V7 , Prechod pro chodce”. Na chodnicich pred prechody pro chodce
JSOU osazeny svislé dopravni znacky C 10b ,, Konec stezky pro chodce a cyklisty* a na opacné
strané jsou osazeny svislé dopravni znacky C 10a ,,stezka pro chodce a cyklisty “. Na pozemni
komunikaci jsou prechody pro chodce z obou stran oznaceny svislou dopravni znackou IP 6
., Prechod pro chodce”. Dale jsou na kruhovém objezdu osazeny svislé dopravni znacky
,Smérova tabule”. Kruhovy objezd je osazen sloupy verejného elektrického osvétleni.
Uprostied kruhového objezdu je vyvysend zatravnéna a z casti zasnézena plocha kruhového
tvaru se skulpturou kaprii. Na vyvySeny stiedovy ostruvek se napojuje mensi kruhova plocha
kruhového objezdu s povrchem z cerné zivicné smési. V dobé ohleddni mista dopravni nehody
je povrch pozemni komunikace mokry, v dobrém stavu, bez vymoli a vytlukii, bez zavad
ve sjizdnosti, kdy krajnice jsou z cdsti zasnézené. Jednotlivé pozemni komunikace, které usti
a vychazeji z kruhového objezdu, maji povrch rovnéz z cerné zivicné smési. Okoli kruhového
objezdu tvori na jeho vnéjSich okrajich vyvySené travnaté pasy a plochy, dale stezka
pro chodce a cyklisty, kdy vSe je z éasti zasnézené. Sitka zpevnéného povrchu pozemni
komunikace kruhového objezdu je 7,7 metru. Sirka stezky pro chodce a cyklisty je 3,9 metru.
Jednd se o usek pozemni komunikace bez spadovych poméri. Jedna se o rovny, prehledny
usek pozemni komunikace, dopravni znaceni a dopravni zarizeni je dobre viditelné, nezakryté.
Hustota provozu v dobé ohledani mista dopravni nehody je vysoka a je denni doba — svitani,
polojasno, bezvétii, mokro, viditelnost do dalky je dobra a neni snizena povétrnostnimi Vlivy.

Teplota vzduchu minus 2. “

3.4.2 Dopravni nehoda B — piechod, DN s lehkym zranénim

Nehoda osobniho automobilu se stietem s chodcem se stala na silnici vlastnéné
JihoCeskym krajem, tedy na silnici II. tfidy. Konkrétné se jednalo o silnici II/154. Tato silnice
&islo 154 vede z Tieboné pies obce Salmanovice, Nové Hrady, dale pak pies Horni Stropnici,

pres Benesov nad Cernou a svijj usek konéi v Kaplici v okrese Cesky Krumlov.

Z prislusné dokumentace o ,,Ozndmeni zdméru“ — ,,Prijezdni usek silnice I1/154
v Tfeboni“ jsem shledala, ze tato komunikace byla vroce 2009 v celém svém useku
zrekonstruovana po etapach, které na sebe navzajem navazovaly. Pfedmétnou komunikaci

tvofi jednotlivé ulice mésta s celkovou délkou cca 2,3 km. Podle abecedniho potadi se jedna
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o ulice Budovcova, Novohradska, Svétska hraz, Svobody a Taboritska. Na komunikaci
jsou dale napojeny dalsi méstské ulice, které zaroven tvoii kiizovatky se jmenovanou
komunikaci. Dle abecedniho potadi se jednd o ulice Jablonského, Pfemyslova, Riegrova,

Sadecka, Seifertova, Sokolska, Sportovni, Trebizského, U Svéta a Vrchlického.

Na ktizovatce ulic Taboritska, Jablonského a Ttebizského, kde se tato dopravni
nehoda stala, nachazime prisecnou kfizovatku, po jejimz obvodu jsou celkem 4 piechody
pro chodce. Smérem do centra po silnici 1I/154 ulici Taboritska nalezneme jeden piechod
pro chodce. Dalsim bodem pro oficialni pfechazeni je misto na ulici Svobody mezi sidli§tém
Hlinik a Pekafstvim a kavarnou DéKacko a druhé je mezi sidlistém Svobody a Potravinami
Fresh. Déle na tuto silnici ¢islo 154 navazuje mistni ulice Budovcova, kde jsou celkem dvé
mista na ptechdzeni. A to na jejim zacatku mezi sidliSt¢ém Svobody a pekafstvim U Adolfa
a druhé se nachazi mezi sidlist€tm Svobody a ulici Pfremyslova. Na Svétské hrazi se jedna
0 jeden ptechod pro pési v misté vypusti rybnika Svét a o prechod pod hrazi rybnika Svét
smérem na Trocnovské namésti. Na tuto ¢ast komunikace navazuje ulice s nazvem
Novohradska, kde je misto pfechodu u autobusové zastavky ,,Ttebon, Dievnice* oznaceno
svislou dopravni znackou ,,Pfechod pro chodce”. Na silnici druhé t¥idy ¢islo 154 vedouci
méstem Tteboni je v evidenci celkem 10 oficidlnich pfechodl pro chodce. Kolem této pateini
komunikace pfedméstim Tiebong& najdeme napi.: M8U Tieboti, sidlo Méstské policie, sluzby
pro obcany a navstévniky v podobé restauraci, kavaren, obchodii s potravinami, lékarny
atézicelou fadu ubytovacich zafizeni. Pfedmésti je zastoupeno i nejvétsim trebonskym
sidlistém Svobody a Hlinik, kde je v samotném jadru umisténa Matefska $kola Slunicko.
Z uvedenych prikladt se da vyvodit, ze celé predmésti je obyvateli denné hojné navstévované

a stava se 1 velmi frekventovanym mistem.
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Pfechod kfizovatka
Jablonského a Taboritska
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Obr. ¢. 24 — Misto dopravni nehody B, silnice 11/154 — priisecna kriZovatka Taboritska,
Jablonského a Trebizského v Treboni (19)

Dne 31. bfezna roku 2014 v dopolednim c¢ase, piesné v 11:45, byla zaznamenana
dopravni nehoda na ulici Taboritska — silnice 11/154 — Jablonského, s mistni komunikaci ulice

Trebizského.
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0r. ¢. 25 — Fotodokumentace dopravni Obr. ¢. 26 — Fotodokumentace dopravni
nehody B (17) nehody B (17)

| u této dopravni nehody jde o vozidlo a stiet s chodcem na prechodu pro p&si. Ridi¢
vozidla z mista dopravni nehody ujel a neposkytl zranéné prvni pomoc. Nasledné
byl PCR Tieboti vypatran a zastaven u nakupniho centra Penny Market, kde byl zkontrolovan
strazniky. Policii bylo zjisténo, ze RP byl ufadem odiiat, a to ze zdravotnich diivodi. Ridi¢
mél tedy v dobé fizeni motorového vozidla platnou blokaci vsech fidi¢skych opravnéni.
Na vozidle byla dale shledana neplatna technicka kontrola. Vozidlo tedy v dobé fizeni nebylo
technicky zptisobilé k provozu na pozemni komunikaci. 56lety fidic u sebe nemél Zzadné
potiebné doklady a nésledné se podrobil dechové zkouSce, ktera byla pozitivni. Celkové
bylo naméteno 3,52 g/kg alkoholu, a to bezprostiedné¢ po dopravni nehodé v ¢ase 12:14.
Pfi druhém méfeni v Case 12:45 bylo v krvi 2,03 g/kg alkoholu. Odbér vzorku krve
byl tedy proveden.

ey

V roli chodce byla 69leta zena Zijici v Tfeboni. Na ptechod pro chodce vstupovala
S jizdnim kolem, které bylo ji vedeno. Chodkyné utrpéla zhmozdéniny na vice ¢astech téla
a byla prevezena k oSeteni k mistnimu 1ékafovi. Dechova zkouska na alkohol u chodkyné
byla negativni. Skoda na bicyklu byla vyéislena na 1 000 K¢& Na vozidle tovarni znacky
Skoda 135 LSE Favorit vznikla $koda taktéz 1000 K¢&. Podle piislusného spisu je véc

Vv Setieni a o pachateli prestupku, resp. trestném ¢inu, nebylo rozhodnuto.
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Ohledani mista dopravni nehody: [3]

,, Predmétné misto dopravni nehody se nachadzi na krizovatce silnice I1. tridy cislo 154,
ulice Taboritska a mistnich komunikaci ulic Trebizského a Jablonského v uzaviené obci
Trebon. Jednd se o prehlednou, prisecnou ctyrramennou krizovatku bez spadovych pomeérii.
Jako hlavni pozemni komunikace je v krizovatce znacena silnice 1lI/154, ulice Taboritska,
vedouci od centra obce ke kruhovému objezdu. Na hlavni pozemni komunikaci je z obou stran
pred kiizovatkou osazena svisla dopravni znacka P2 , Hlavni pozemni komunikace*. Sifka
hlavni vozovky je pred kiizovatkou 12,7 m, kdy je po obou stranach vozovky pruh
pro parkovani vozidel, kdy pravy je o siri 2,4 m a levy je o Siri 3,0 m. Za krizovatkou je Sirka
hlavni pozemni komunikace o SiFi 13,6 m, kdy je po obou stranach pruh pro parkovani
vozidel, pravy o s§ifi 2,2 m a levy o $iFi 2,0 m. Pred kiizovatkou je po obou strandch vyvySeny
chodnik, pravy o §ifi 2,0 m a levy 2,6 m. za kiizovatkou je vyvySeny chodnik po levé strané
0 si7i 3,0 m, po pravé strané je chodnik o 5iri 2,7 m. Z levé strany se v krizovatce na hlavni
pozemni komunikaci napojuje vedlejsi mistni komunikace ulice Trebizského vedouct
ke kFizovatce. Pred vyusténim do kiizovatky je na pravé strané této komunikace osazena
svisla DZ P6 ,,Stij, dej prednost v jizdé!“. V opacném sméru jizdy je na této komunikaci
osazena svisla DZ B4 ,, Zdkaz vjezdu nadkladnich automobilii s dodatkovou tabulkou E 12 Text
(Mimo dopravni obsluhy). Siika vozovky této komunikace je 6,8 m, kdy po pravé strané
je vywyiseny chodnik o Siri 1,8 m a po levé strané je pruh pro parkovani vozidel o $iri 2,0 m
adale vyvyseny chodnik o $iri 1,5 m. Naproti MK ul. Trebizského vyustuje v kifizovatce
na hlavni pozemni komunikaci vedlejsi pozemni komunikace MK ulice Jablonského.
Pred vyustéenim do krizovatky je na pravé strané této komunikace osazena svisla DZ P4 ,, Dej
prednost v jizde! “. V opacném sméru jizdy je osazena svisla DZ BS ,,Zdkaz vjezdu autobusii.
Ddle je zde osazeno odrazové zrcadlo. Jeji Sirka je 6,5 m, po obou strandach je vyvysSeny
chodnik, kdy levy je o Siri 1,5 m, pravy tvori prostranstvi pred nakupnim centrem FLOP.
Misto je osazeno sloupy verejného osvétleni a na vSech komunikacich jsou pred kiriZovatkou
vodorovné vyznaceny prechody pro chodce vodorovnou DZ V7 ,, Prechod pro chodce*.
Povrch vozovky v k7izovatce je tvoren cernou zZivicnou smeéesi. V dobé ohledani mista DN
je povrch vozovky bez vymolit a vytlukii, v dobé ohledani suchy, neznecistény, na okrajich
hlavni pozemni komunikace jsou zbytky posypového materialu. Okoli mista dopravni nehody
tvori zastavba domu. Prehlednost dopravniho znacni je dobrd, dopravni znaceni je Citelné,
nezakryté. Provoz v dobé ohledani mista DN je vysoky. V dobé ohledani mista dopravni

nehody je denni doba, zatazeno, mirny vitr, sucho, viditelnost do dalky neni sniZena
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povétrnostnimi viivy. Teplota + 13 stupiui C. Ridic OA Skoda Favorit, ktery mél ucast
na dopravni nehode, se v dobé ohledani mista DN nenachdazi na misté. Chodkyne, kterda méla
ucast na dopravni nehode, se v dobé ohledani mista DN nenachazi na misté. Pred prijezdem
hlidky DI SDN J. Hradec na misto DN byla chodkyné prevezena vozidlem RLP na vysetieni

‘

a oSetieni k lékari v Treboni.
3.4.3 Dopravni nehoda C — mimo prechod, usmrceni a téZké zranéni

Tento stfet s chodcem se stal rovnéz na silnici II. tfidy ¢islo 154, a to v Gseku
tteboniského predmésti v blizkosti Méstského ufadu Tiebon. Konkrétn€é na ulici Svobody
udomu ¢&. p. 106. Jednalo se o dopravni nehodu osobniho vozu a dvou chodkyn, které
prechazely komunikaci mimo vyznaceny piechod pro chodce. Jak uz bylo uvedeno u dopravni
nehody B, jedna se o velmi rusnou komunikaci a dalo by se konstatovat, ze tato silnice patii
k té nejvice vyuzivané v Tteboni nejen diky tomu, Ze je zde umisténo ,,centrum® Ttebong,
ale je to dano i tim, Ze zde vede hlavni prutah pies hraz rybnika Svét smérem na Nové Hrady.

Charakteristika komunikace a ostatni potfebné nalezitosti jsou uvedeny u ptedchozi dopravni

nehody (Dopravni nehoda B), ponévadz se jedna o totoznou komunikaci.

Ulice Svobody
u méstského uradu

DN 21.4.2016

Obr. ¢. 27 — Misto dopravni nehody C, silnice I1I/154 — ulice Svobody u domu ¢. p. 106
v Treboni (19)
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Usek, kde se dopravni nehoda odehréla, je rovny, pro viechny téastniky silni¢niho
provozu ptehledny, komunikace je Sirokd a je evidovana jako hlavni pozemni komunikace.
Povrch vozovky je tvofen Cernou zZivicnou smési bez vymola a vytluk. Ve sméru od okruzni
kiizovatky do centra je po pravé strané pruh pro parkovani vozidel, ktery konci cca 20 m
pied budovou ¢. p. 106. V misté je z obou dvou stran chodnik s vyvySenym obrubnikem,
ktery je z pravé strany tvofen Zzivici a z levé zdmkovou dlazbou. Mezi chodnikem s Zivici
a prislusnou komunikaci jsou travnaté pasy, jez jsou preruSovany najezdy na chodnik.

Toto mizeme spatfit na fotodokumentaci mista (0br. ¢. 37 a obr. ¢. 38, s. 95).

Byl ctvrtek 21. dubna 2016 a v case 18:57 se stala dopravni nehoda na predmésti
Tiebond. Ridi¢ jedouci od centra mésta smérem k okruzni kfizovatce po silnici II/154 ulici

Svobody u domu ¢&. p. 106 predni ¢asti svého vozu narazil do zen, které v danou dobu

prechédzely komunikaci mimo vyznaceny piechod, Z pohledu fidi¢e z levé strany.

i - S e : i Lo
Obr. ¢. 28 — Fotodokumentace dopravni Obr. ¢. 29 — Fotodokumentace dopravni
nehody C; vozidlo Dacia Duster SD (17) nehody C; vozidlo Dacia Duster SD (17)

U této dopravni nehody figuruje osobni vozidlo tovarni znacky Dacia Duster SD,
u nehoz byla policisty odhadnuta §koda ve vysi 50 000 K¢. Dvaasedesatilety fidi¢ vozu Dacia
Duster se na mist¢ dopravni nehody podrobil dechové zkousce, kterd byla negativni. Policii
mu byl zadrzen fidi¢sky prukaz a vySetfovaci komisaf nafidil soudni pitvu zemielé a zah4jil

ukony trestniho fizeni pro podezieni ze spachani trestného ¢inu usmrceni z nedbalosti.

Dalsimi ucastniky dopravni nehody byly dvé chodkyné, pficemz obé mély ro¢nik
narozeni 1948. Jedna Zena byla usmrcena a druha byla z mista dopravni nehody odvezena

do nemocnice s tézkym zranénim. Dle policejniho zapisu je chodkyné B podeziela z poruseni
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ustanoveni § 54 odst. 2 zdkona ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zdkoni, ve znéni pozdéjSich predpist, a tim je divodné podezield
ze spachani prestupku podle ustanoveni § 125c¢ odst. 1 pismene k) zakona ¢. 361/2000 Sb.

Véc je v Setieni — o pachateli piestupku, resp. trestném ¢inu, nebylo rozhodnuto.

LRidi¢ se z divodu oslnéni sluncem nechoval dostatecné ohleduplné a ukdznenée
anevénoval se plné Fizeni vozidla a nesledoval Fadné situaci V silnicnim provozu,
kdy na komunikaci prehlédl prechdzejici chodkyné, které prechdzely pobliz Fidice z levé
strany mimo prechod pro chodce. Doslo ke stretu predni casti vozidla s prechazejicimi

chodkynémi, které po stietu upadly na vozovku. ** [3]

Pozn. autora: ,,Ve vzdalenosti 45,3 m od mista nehody se nachazi ptechod

pro chodce*.
Ohledani mista dopravni nehody:

Komunikace v misté dopravni nehody je o $ifi 11,2 m a jeji povrch je tvofen zivici
a Vv dob¢ ohledani je suchy, neznecistény. Chodnik, ktery je tvofen zamkovou dlazbou,
je siroky 2,2 m a najezdy, jez prerusuji travnaté pasy, jsou o $ifi 5,0 m a chodnik s Zivici
0 Sifce 4,3 m. V misté¢ dopravni nehody je nejméné 100 m rovny, prehledny tsek. Hustota
provozu v dobé dopravni nehody je na Cisle 3, tedy stfedni. Nebyly nalezeny zadné vlivy,
které by ovlivnily fidi¢e — bylo jasno, mirny vitr, bez srazek, steplotou 18 °C. U fidice
byla provedena orienta¢ni dechova zkouska a test na fizeni pod vlivem navykovych latek.

Obé zkousky negativni.

V policejnim spise je uvedeno: ,,VBM stanoven jako roh budovy ¢. p.: 106. Stopy
ve smeru jizdy vozidla. Pravy zadni roh vozu 17,1 m od VBM a 0,4 m vlevo od pravého okraje
vozovky. Pravy predni roh vozu 21,2 m za VBM a 1,8 m vlevo od pravého okraje vozovky.
Télo usmrcené Zeny odhozeno ve sméru jizdy, hlava 26,0 m za VBM a 3,2 m vlevo od pravého
okraje vozovky, nohy ve vzdalenosti 24,4 m za VBM a 2,3 m vilevo od pravého okraje vozovky.
Biologicka stopa (krevni) zacind na 19,5 m za VBM a 3,2 m vlevo od pravého okraje

komunikace pokracuje v primém sméru a konci u hlavy mrtvé. *“ [3]

Na misté¢ dopravni nehody nebyly nalezeny brzdné, smykové a ani ryci stopy.
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3.5 NAVRHOVA OPATRENI VEDOUCI KE ZVYSENI
BEZPECNOSTI V MISTECH DOPRAVNICH NEHOD

V této podkapitole se zaméfim na vhodné navrhova opatieni, ktera by mohla v mistech
dopravnich nehod pomoci k zvySeni bezpecnosti chodcti. Tato opatfeni jsou z mého pohledu
pro mésto Trebon jednak doporucujici a z hlediska projektovani i realnym feSenim. Nutno
upozornit, ze finanéni prostiedky k realizaci projektt nejsou soucasti navrhovych opatieni.

Néklady nebyly vycisleny.

Z dotaznikového Setfeni byla zjisténa celkem 3 mista, kterd jsou dotazovanymi
vnimdna jako nejvice ohrozujici jejich bezpecnost pii pfechdzeni pozemni komunikace.

Proto nemam zadné pochyby o tom, Ze navrhovana opatieni by nebyla chodci vyuzivana.

3.5.1 Navrhova opati‘eni v misté dopravni nehody A

Pifjezdova pozemni komunikace od Ceskych Budg&jovice, smérem na Jindfichtiv
Hradec je pfi prijezdu méstem Tieboni pferusena okruzni kiizovatkou, kterd se nachazi
cca 200 m od svislé dopravni znacky oznacujici tuto obec. Od piijezdu z Jindfichova Hradce
po dvouproudé pozemni komunikaci se jednd o délku cca 300 m rovnéz od jmenovaného
svislého znaceni obce. Dle mého subjektivniho hodnoceni tato skutecnost pfispiva k vetsi
rychlosti motorovych vozidel na ptijezdu/vyjezdu z tohoto mésta, zejména pak pii nizkych
intenzitach dopravy, jako je napf.: rani doba, podvecerni, vecerni a no¢ni ¢as. Tento kruhovy
objezd byl vybudovan vroce 2000 a od této doby nebyl vétSi mérou rekonstruovany
nebo modernizovany tak, aby odpovidal dne$nim modernim trendim vedoucim ke zvyseni
bezpecnosti vSech ucastnikii silnicniho provozu. K vyznamnému problému tohoto mista
tedy patii zvySena rychlost motorovych vozidel, nerespektovani pravidel silni¢niho provozu.
Vodorovné znadeni k dne$nimu datu® je ve stavu, ktery Ceka na opravu, coz lze fici
I 0 vyjetych kolejich v misté samotného piechodu pro chodce (obr. ¢ 30 a obr. ¢. 31, s. 90).
Dopravni znac¢ka ,,Pfechod pro chodce® upozoriujici na chodce je umisténa v bezprostiedni
blizkosti vjezdu ¢i vyjezdu z OK a bez reflexnich prvki. Déle pak na tomto misté neodpovida
svételné oznaceni prechodi pro chodce. Ochrannym prvkem je pouze bezpecnostni ostrivek,

ktery byl projektovan jiz pii vzniku OK, tedy v roce 2000.

517.4.2017
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Obr. ¢. 30 — Okruzni krizovatka, silnice I/34 ~ Obr. ¢. 31 — Detail okruzni krizovatky, silnice
Trebon (archiv autora) 1/34 Trebon (archiv autora)

V tomto misté, které ma zvysené riziko stietii vozidel s chodci, je zapotiebi upozornit
na vyskyt chodcli, a to ve vétsi mife, neZ je tomu dnes. Trendy ochrannych prvki
se v této problematice kazdym novym dnem rozvijeji a v této lokalité¢ pfechodu pro chodce
doslovné chybi a volaji tak po povSimnuti. Jak jiz bylo uvedeno, v roce 2010 probéhla
realizace okruzni kiizovatky, kdy u pfechodi pro chodce vznikly bezpecnostni ostruvky,
a prechod pro chodce byl osazen piisluSnou dopravni znackou. Ostriivek je tedy jedinym
bezpecnostnim prvkem ochrany chodcl. Opatieni tohoto piechodu pro chodce tak spocivaji
v doplnéni v§ech moznych bezpe¢nostnich prvki napomahajicich k eliminaci stfetti vozidel
schodci. Zejména se jedna o kvalitni osvétleni samotného prostoru pirechodu
(obr. ¢. 32,5.91), které je nyni vyfeSen0 pouze poulicnim osvétlenim. Spatfit tak chodce
V béZném dennim obleceni na vzdalenost bezpe¢ného zastaveni motorového vozidla je takrka
neuskutecnitelné. Krom¢ toho je tfeba se v daném misté zaméfit na dopravni znaceni
V podobé svislé dopravni znacky doplnéné o soucasné reflexni prvky. Pro lepsi tc¢innost
upozornéni a zvyseni bezpecnosti chodcii 1ze na piechod pro chodce téZz upozornit v podobé
blikajiciho soldrniho vystrazného svitidla umisténého na svislém dopravnim znaceni
(obr. ¢. 33,s.91). VsSechny tyto bezpe€nostni prvky umoziuji véasnou reakci fidi¢u

motorovych vozidel na vyskyt chodcti a vedou tak k zvySovani jejich bezpecnosti.
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Obr. ¢. 32 — Dopravni znaceni se solarnim Obr. ¢. 33 — Osvetleni p;’echodu"];ro chodce
vystraznym svitidlem (22) (20)

3.5.2 Navrhova opatieni v misté dopravni nehody B

Kfiizovatka ulic Taboritska, Jablonského a Tiebizského a ptfedevSim ptechod
pro chodce v této ¢asti patii bezesporu k jednomu z nejhtife projektovanych, nepiehlednych
(obr. ¢. 34 a obr. ¢. 35, 5. 92). Problému v tomto misté je nékolik. Nejprve bych chtéla zminit
husty silni¢ni provoz smérem do centra mésta a naopak. V dobé€ turistické sezony, dlouhé
nékolik mésict, se bezpochyby zvysuje. Mezi velké problémy fadim jednak parkovaci zaliv,
ktery je z obou stran ulice Taboritska, feSeny podélnym parkovanim — koncici/zacinajici
u samotného piechodu pro chodce, tak 1 konlici stezku pro cyklisty, jeZz vede od okruzni
komunikaci a pokracuji v jizdé spole¢né s motorovymi vozidly. Nutno podotknout, Ze v misté
podélného stani Casto stoji vysoké vozy, které se staraji o zadsobovani pfilehlych obchodi,
coz piispiva k velké eliminaci moZnosti vyhledu fidic¢e a i chodct. Ptislusna fotodokumentace
(obr. ¢ 40, obr. ¢. 41 a obr. ¢. 42, s. 116) znazoriiuje vyhled fidi¢e vozidla jedouciho
od okruzni kfizovatky. Spatfeni chodce fidicem vozidla je jednoznacné vitadu 1 az 2 m

wrwe

parkovani. Zachycen byl 1 samotny postoj chodce, jenz znaci prekazku v podobé vozidel,
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a to v rozhledu a zahajeni bezpe¢ného prechazeni komunikace (obr. ¢. 43, 5. 116). K dalsim
negativnim faktorim jednoznacné patii neoznaceni pirechodu pro chodce ptislusnou dopravni
znackou, a to ani vopacném sméru jizdy. Osvétleni pfechodu pro chodce neodpovida
ptisluSnym normam. Je zde zastoupeno klasickym pouli¢nim osvétlenim, a to pouze z jedné
strany pfechodu pro chodce, které za tmy neosvétli druhou cast prechodu a rovnéz
ani samotného chodce. Ve sméru od okruzni kiizovatky v misté, kde konéi podélné parkovani
a navazuje misto uréené pro chodce, ktery hodld zah4jit tkon ptfechazeni komunikace,
je umistény nezadouci méstsky mobiliaf — betonovy kvétinac. Z pohledu chodce jakozto
ucastnika silni¢éniho provozu je tento ptechod nepiehledny, Casto nebezpecny, S vyskytem

stietu s vozidlem.

Obr. ¢. 34 — Celkovy pohled na krizovatku Obr. ¢. 35 — Detailni pohled na krizovatku
Taboritska, Jablonského a Trebizského; Taboritska, Jablonského a Trebizského,
Trebon (archiv autora) Trebon (archiv autora)

V celkovém opatieni usporadani tohoto problémového dopravniho mista, bych se rada
zaméfila na rozd€leni ¢asti vozovky, a to jak pro fidice motorovych vozidel, tak i pro cyklisty,
na néz v této Casti mesta neni nikterak mysleno a ani poukazovéano. K vybrani této upravy
mne vedly piedev§im vhodné parametry kiizovatky ulice Taboritska, Jablonského
a Trebizského. V této upravé je =zapotiebi pocitat s vyuzitim podélného parkovani,

které v tomto mist€é pouze zvySuje riziko nebezpeci — Spatné vyhledové uhly pro fidice
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I chodce. Ze zrusené¢ho parkovaciho stani z obou stran vozovky by vznikl jizdni pruh
pro cyklisty, ktery by byl napojen na cyklistickou stezku pfes OK. Byl by tak vyfeSen
problém, jenz vznikd ukonfenim cyklistické stezky ptes okruzni kiizovatku
a bezmyslenkovité vjizdéni cyklisti na pozemni komunikaci. Parkovaci mista by byla
pfesunuta do vedlejSich ulic, a to do ulice Ttebizského a Jablonského, kde budou zajistovat
stejny komfort pro parkujici pfi navstévach okolnich prodejen a restauracnich zatizeni
anebudou zabranovat plynulému a bezpecnému silni€nimu provozu na ulici Téboritska.
Soucasné s timto opatfenim by mél vzniknout pfed hranici kiiZzovatky ve sméru od OK
bezpecnostni ostrivek pro chodce zajist'ujici spolehlivé piejiti obyvatel po celé délce vozovky
a jejich lepsi monitoring dopravni situace. Toto opatieni mizeme vidét na obrazku nize

(obr. ¢. 36).

Obr. ¢. 36 — Navrhované opatreni krizovatky Taboritska, Jablonského a Trebizského,; Trebon
(21)

Z moderniho hlediska ochrany pé&Sich a i1 s ohledem na nebezpecnost popisovaného
mista kfizovatky je zapotiebi doplnit celkové znaceni ptechodu pro chodce dopravnimi
znaCkami, a to takovymi, které by standardné nesplynuly s dal§imi navadécimi tabulemi
¢1 reklamnimi prvky vyskytujicimi se v hojném poctu podél této komunikace. Svislé dopravni

znaceni doplnéné o reflexni prvky.

DalSim doporuenym bezpecnostnim prvkem kiizovatky s ohledem na ptechod

pro chodce by bezesporu mélo byt jeho kvalitni osvétleni, zajisténé odpovidajicim svételnym
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zafizenim uréenym k pfechodim, doplnénym 0 dopravni znaceni v jeho horni ¢asti jakozto

ptehledné upozornéni fidice nakladniho vozidla na vyskyt chodce na vozovce.

3.5.3 Navrhova opatieni v misté dopravni nehody C

Hlavni tah od OK, ktery pokracuje pfes samotné piedmésti meésta smérem
na Nové Hrady, se méni z ulice Taboritska na ulici Svobody. Kolizni misto se nachazi na ulici
Svobody pted M&U Tieboi. V této &asti mésta Trebon& byla v 60. letech minulého stoleti
vybudovédna pomérné rozsahla sit’ panelovych domi. Dnes je toto misto nejvétsim bytovym
sidlistém ve mésté. Lokalitu tvoii tzv. sidlist€ Svobody a Hlinik. V jadru sidlist€¢ se nachazi
jedna z nejvétsich Mateiskych $kol v Tieboni. V roce 2008 byla v byvalych kasarnach
zahajena rekonstrukce a o rok pozdé&ji byl do celého objektu presunut M&U s rozsifenou
ptsobnosti. Piedmésti dale tvoii Policie CR — Obvodni oddéleni Tiebon, sidlo Méstské
policie, vyjezdové misto pro zachrannou sluzbu, 1€kéarny, sluzby pro obCany a navstévniky
V podobé obchodu s potravinami, restauracemi, rovnéz i S celou fadou soukromych objektil
S moznosti ubytovani. Z uvedenych piikladi se d& konstatovat, ze pfedmésti uz jen diky
mistnim obyvateliim, ktefi vyuzivaji vSech zminovanych sluzeb, je denné velmi rusnym
protoZe tato silnice II/154 je jedinou piijezdovou komunikaci smérem na Svétskou hraz
arovnéz 1 do centra. V letnich mésicich se toto pfedmésti meéni doslova v neuspotfadany,
chaoticky usek, plny ptebihajicich obfanti na jiz zmitovaném koliznim misté pti vysokém
silni¢nim provozu. Problémem je zde v prvé fadé husty silni¢ni provoz — osobni i nakladni
vozy. Dale vyskyt podélného parkovani pro vozidla smérem od OK do centra. Tato moznost
parkovani je vyuZivdna pouze fidi¢i, ktefi do nckolika minut prostor opusti. Vysoka
koncentrace obcanli vSech vékovych skupin, jez ptebihaji pfes pozemni komunikaci,
atoimimo oznaceny pfechod pro chodce nachazejici se v misté u Pekafstvi a kavarny
DéKacko. K tomuto kroku piispiva i skutecnost, Ze travnaty pas vedouci od zmiflovaného
ptechodu pro chodce po celé délce ulice Svobody je na nékolika mistech za sebou prerusen
asfaltovou Upravou — nejednd se o prostor vedeny k ptechodu pro chodce a ani o misto ur¢ené
k prechazeni (obr. ¢. 38). Lze prohlasit, ze tento fakt vede k bezmyslenkovému prechazeni

¢i prebihani obyvatel, vznika vysoké nebezpeci, a tak zde hrozi stfet chodce s vozidlem.
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Obr. ¢. 31 — Ulice Svobody; Trebon (archiv Obr. ¢. 38 — Asfaltova uprava na ulici
autora) Svobody, Trebon (archiv autora)

Opatteni v tomto useku meésta Tieboné pfimo vybizi k vybudovani zcela nového
pfechodu pro chodce se vSemi potfebnymi prvky bezpecnosti chodcli a celého silni¢niho
provozu. Realizace dle potifebnych piedpisit a norem by vznikla pfimo pifed vstupem
do budovy &. p. 653 a M&U Tieboi. Obdobné jako u piedchoziho opatieni kiizovatky ulic
Taboritska, Jablonského a Trebizského je i zde dilezité jasné stanovit a vyznacit misto
pro cyklisty a motorovad vozidla. Dle parametrti pozemni komunikace I1ze pro vybudovani
ptechodu pro chodce navrhnout feseni, které vidime na obrazku nize (obr. ¢. 39, s. 96).
Pro vznik normovaného jizdniho pruhu pro cyklisty z obou stran je zapotiebi uplného zruseni
travnatého pasu, ktery rozdéluje chodnik a komunikaci ve sméru od OK do centra mésta.
Pfi zGZeni tohoto travnatého pasu by dle norem vznikla cyklistickd stezka pouze na jedné
stran¢ komunikace. Nutno podotknout, Ze ani tato ¢ast mésta Tiebonl neni nikterak upravena
pro ucastniky silniéniho provozu vroli cyklistd. Dany krok by zapfi¢inil zanik vSech
bezvyznamnych asfaltovych ploch, jez jsou jednozna¢né podporujici slozkou k piebihani

obcanu V tomto miste.
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Obr. ¢ 39 — Navrhované opatieni ulice Svobody pred MeU; Trebori (18)

Pti realizaci samotného piechodu by byl pouzit bezpecnosti ostrivek, doplnény
svislou dopravni znackou ,,Pfechod pro chodce* s reflexnimi prvky. Z divodu castého
prijezdu nakladnich vozidel je vhodné umisténi ptislusné znacky i na horni ¢ast svételného

osvétleni prechodu.

Realizaci nového pfechodu pro chodce a vymezenim vozovky pro vSechny ucastniky
silni¢niho provozu se v tomto misté provoz usmérni a vyrazné by stoupla bezpecnost chodcil,

zaroven by se vyfresila 1 otdzka cyklistl, ktera téZ vede ke zvySené bezpecnosti.
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4 ZAVER
Zvyseni bezpec¢nosti chodcii ve mésté Tieboni

Na zékladé poznatkli ziskanych ztéto diplomové prace se mésto Trebonl miize
zaslouzit o vyznamné a velmi dilezité zvySovani bezpecnosti v urbannim prostoru. To plati
zejména u chodcii, ale nutno podotknout, ze diky vyuziti vSech zminiovanych opatfeni 1ze tuto
bezpe¢nost na vybranych mistech zvysit i u ostatnich ucastnikli silni¢niho provozu. Toho
muze meésto dosdhnout piedev§sim modernizaci stavajicich pfechodli pro chodce, dale
pak pouzitim pfisluSnych soucasti v podobé rtiznych zafizeni a znaceni spolecné se vSemi

bezpec¢nostnimi prvky, v neposledni fad¢ i pozemnim stavitelstvim.

Nejvice nebezpecnd mista byla stanovena jak na zakladé poctu dopravnich nehod
ve mésté, tak i1 z dotaznikového Setfeni za pomoci mistnich obyvatel dle jejich vlastnich
zkuSenosti a vnimani bezpecnosti jako takové na prechodech pro chodce. Po seznameni
se sdanymi misty a jejich zdokumentovanim, jsem se ve vybranych mistech zaméfila
na konkrétni dopravni nehody za ucasti chodct, coz je dulezité¢ i pro znaleckou c¢innost.
Navrhy na zvySovani bezpecnosti chodcti v silni¢nim provozu v daném mésté jsou uvedeny
pomoci navrhovych opatieni, jejichz realizace zvysi bezpecnost a zaroven povede ke snizeni

poctu silni¢nich dopravnich nehod, zejména pak stiett vozidel s chodci.

Me¢ésto Trebon by se proto mélo zaméfit na celkovou prestavbu prechodd pro chodce
na stanovenych mistech a doplnit je o chybégici pfislusenstvi odpovidajici vSem

bezpe¢nostnim pozadavkiim a trendiim zvySujicim bezpecnost.
Piehled nejdulezitéjSich doporuceni pro Trebon na vybranych mistech ve mésté:

e vystavba nového pfechodu pro chodce,

e rekonstrukce stavajicich ptechodi pro chodce,

e zvyraznéni pfechodi pro chodce,

e umistnéni dopravnich znacek s reflexnimi prvky,

e doplnéni o moderni bezpecnostni prvky — LED osvétleni vozovky, vystrazna
svétla pred prechodem,

e odpovidajici svételna zatizeni urcend pro piechody pro chodce,

e financovani vSech realizaci v podobé¢ grantil, dotaci a rozpoctu mésta.
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Z vlastni znalosti Tfebon¢ mohu usoudit, ze mésto pfispiva ke zvySovani bezpecnosti
chodcti pfedev§sim mimo frekventovana mista v podobé modernizaci a doplnéni ptisluSnych
bezpecnostnich prvkl (fotodokumentaci najdeme v Ptiloze ¢. 7). V této dobé, tedy v roce
2017, je nezbytné, aby se mésto zaméfilo na velmi frekventovanou pozemni komunikaci,
jez vede do samotného jadra Trebon¢ a zamyslelo se nad zvySenim bezpecnosti i na téchto
pfechodech pro chodce. Umoznit tedy mistnim obyvatelim a navStévnikim Treboné
bezrizikové, klidné a zejména bezpecné prechazeni pozemni komunikace. VSechna navrhova
opatfeni jsou v praci popsana v piedchozi kapitole (3.5 Navrhova opatient vedouci ke zvyseni
bezpecnosti v mistech dopravnich nehod, s. 89), avSak je i zde vhodné pfipomenout,
e nutnost zvyseni bezpenosti chodcti v misté pred MU Tieboti, je jiz neodkladné a lotiska
ztrata lidského Zivota tomu jenom nasvédCuje. NynéjSim a hlavnim problémem je zde velky
pocet piebihajicich obcanii pfes pozemni komunikaci mimo pfechod pro chodce. Divodem
je navstéva meéstského uradu s rozsifenou pasobnosti, kam denné pfijdou desitky mistnich
¢i okolnich obc¢anti. Vystavba zcela nového piechodu pro chodce v tomto prostoru je tedy,
spole¢né s upravou piislusného okoli mista vcetné vetejné zelené, nezbytnosti. To povede
ke zkvalitnéni dopravy, jejimu zklidnéni a sniZzeni po¢tu dopravnich nehod za asti chodct
na této komunikaci. Vystavba piechodu pro chodce pred timto podstatnym méstskym
objektem je nesrovnatelna s modernizaci pifechodii mimo takto frekventovana mista.
Eliminaci poctu piebihajicich chodcl pfes tuto pozemni komunikaci, nelze vyftesit lepSim
zpisobem, nez je pravé umisténi nového pfechodu pro chodce s naleZitymi prvky. O vyuZiti

tohoto pfechodu chodci neni nutné pochybovat.

V praci jsou dale uvedeny i obecné navrhy, jez vedou k vylepSeni nepiiznivé situace
dopravni nehodovosti a ubytku jejich néasledkd, coz se i dale tyka napft. otazky vzdelavani déti
a poukazovani na dopravni situaci v konkrétnim mésté.

Poznatky ziskané ze zpracovani diplomové prace vedou k realizaci vSech navrhovych

opatteni ve mésté¢ Treboni, tudiz ke zvysSeni bezpecnosti zdejSich chodci.
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Obr. €. 41 — Vyhled na projizdéjici vozidlo 2 (archiv autora)Chyba! Zalozka neni
definovana.

Obr. €. 42 — Vyhled na projizdéjici vozidlo 3 (archiv autora)Chyba! Zalozka neni
definovana.

Obr. €. 43 — Chodec (archiv autora) ...........ccccovvrivenirnnnne Chyba! Zalozka neni definovana.

Obr. ¢. 44 — Pfechod pro chodce a piejezd cyklisty, ulice Jiraskova (archiv autora)...... Chybal
ZiloZka neni definovana.

Obr. ¢. 45 — Pfechod pro chodce, ulice U Svéta (archiv autora)Chyba! Zalozka neni
definovana.

Obr. ¢. 46 — Pfechod pro chodce a piejezd pro cyklisty, ulice Dukelska (archiv autora) Chyba!
ZiloZka neni definovana.

Obr. €. 47 — Pfechod pro chodce, silnice 1/34 (archiv autora)Chyba! Zalozka neni
definovana.

Obr. ¢. 48 — Upozornéni na piechod pro chodce, ulice Novohradska (archiv autora) .... Chybal
Zalozka neni definovana.

Obr. & 49 — Ridici skiifika pro LED osvétleni piechodu pro chodce ve vozovce, ulice
Novohradska (archiv autora) ..........ccceeeiieeiiiiiicniciieens Chyba! Zalozka neni definovana.

Obr. €. 50 — LED osvétleni ve vozovce, ulice Novohradské (archiv autora)Chyba!  Zalozka
neni definovana.

Obr. €. 51 — Led osvétleni ve vozovce za Sera (archiv autora)Chyba! Zalozka neni
definovana.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Zkratka Uplny vyznam zkratky

CB Ceské Budgjovice

CSN Ceska technicka norma

CSR Ceskoslovenska republika

DI SDN Dopravni inspektorat skupina dopravnich nehod
DN dopravni nehoda

Dz dopravni znacka

CHKO Chranéna krajinna oblast

IDS Integrovany dopravni systém

JH Jindfichtiv Hradec

MeU Méstsky Utad

MK mistni komunikace

NSBSP Narodni strategie bezpecnosti silni¢éniho provozu
OA osobni automobil

OK okruzni ktizovatka

ON Obecna norma

RLP Rychla 1€katska pomoc

RVP 2V Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni vzdélavani
RP fidi¢sky prikaz

SSZ svételné signalizacni zafizeni

TP Technicky predpis

VBN vychozi bod méfeni
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