Ceska zemé&délska univerzita v Praze

Provozné ekonomicka fakulta

Katedra ekonomiky

CESKA
ZEMEDELSKA
UNIVERZITA V PRAZE

Bakalarska prace

Moznosti vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu
Vv Moravskoslezském Kkraji

EliSka Andrysova

© 2020 CZU v Praze



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Eliska Andrysova

Hospodaiska politika a sprava
Vefejna sprava a regionalni rozvoj

Nazev prace

Moznosti vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu v Moravskoslezském kraji

Nazev anglicky

The possibilities of using technical monuments in tourism in the Moravian - Silesian Region

Cile prace

Prace bude charakterizovat wznam technickych pamatek v cestovnim ruchu. V ramci wbraného regionu
pak bude posouzena moinost jejich vyuiiti pro podporu rozvoje cestovniho ruchu,

Metodika

Vybér a studium knizni lteratury a daldich informaénich zdroji, které se vztahuji k tématu bakalaiske prace,
Vteoretické casti bude provedeno vymeze ni pojmi vztahujicich se k cestovnimu ruchu (cestovnirucha jeho
typologie, pamatka a technickd pamatka, apod. ), dile pak bude popsan wvoj cestovniho ruchu v Ceské
republice a pfedpoklady pro jeho daldi rozvoj. Vymezeni a charakteristika Moravskoslezského kraje.

Prakticka ¢ast bude zaméfena na cestovnl ruch Moravskoslezské ho kraje a na turistické atraktivity, zejména
technické pamatky. Dale zahrne navrh viastni turistické trasy.

V rizné mire budou pouiity metody analyzy, syntézy a komparace,

Oficdini doument * Casid zemdd sk univerzim v Paze * Kamycid 129, 165 00 Prana 6 - Suchdal



Doporuleny rozsah prace
30-40 stran

Klicova slova
Moravskoslezsky kraj, cestovni ruch, pamatka, technicka pamatka, turismus, geografie

Doporutené zdroje informaci

HRALA, V. Geografie cestovniho ruchu. Praha: Idea servis, 2001, ISBN 80-85970-36-8.

INDROVA, J. Cestovni ruch : (zaklady). Praha : Oeconomica, 2009, ISBN 978-80-245-1569-4,

KOTIKOVA, H. Nové trendy v nabidce cestovniho ruchu. Praha: Grada, 2013. ISBN 978-80-247-4603-6,

LEDNICKY, V. Technické pamatky v cestovnim ruchu, Ostrava: Vysokd $kola baiiskd — Technickd unive rzita
Ostrava, 2004

MALA, V. Zaklady cestovniho ruchu. Praha: Vysoka $kola ekonomicka, 2002, ISBN 80-245-0439-1.

TOMISKOVA, M. Zndmé nezndmé cesty dédictvi. Brno; Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2010, ISBN
578-80-87318-12-6.

UNWTO Tourism Highlights, 2017 Edition, Madrid: UNWTO, 2017, ISBN 978-92-844-1901-2

ZELENKA, 1. a PASKOVA, M, Vykladowy slovnik cestovniho ruchu, Praha: Linde Praha, 2012, I1SBN
978-80-7201-880-2,

Pfedbéiny termin obhajoby
2018/20 LS —PEF

Vedouc| prace
Ing. Zbynék Kuna, Ph.D.

Garantujici pracoviité
Katedra ekonomiky

Elektronicky schvdleno dne 7. 11. 2018 Elektronicky schvaleno dne 12, 11, 2018
prof. Ing. Miroslav Svatos, CSc. Ing. Martin Pelikan, Ph.D.
Vedouci katedry Dékan

V Praze dne 08, 03. 2020

Ofigdini dolument * Gasid seméddisid univerzim v Paaze * Kamyckd 129, 185 00 Praha & - Suchdal



r

Cestné prohlaseni

ProhlaSuji, Ze svou bakalafskou praci "Moznosti vyuziti technickych paméatek
Vv cestovnim ruchu v Moravskoslezském kraji" jsem vypracovala samostatné pod vedenim
vedouciho bakaléfské prace a s pouzitim odborné literatury a dalSich informacnich zdroju, které
jsou citovany v praci a uvedeny v seznamu pouzitych zdroji na konci prace. Jako autorka
uvedené bakalatské prace dale prohlaSuji, Ze jsem v souvislosti s jejim vytvofenim neporusil

autorskd prava tretich osob.

V Praze dne 23. 3. 2020




Podékovani

Rada bych touto cestou pod€kovala predevsim vedoucimu prace Ing. Zbynku Kunovi,
Ph.D., za jeho pomoc, odborné rady a cenné pfipominky, kterymi vyznamné piispél
k vypracovani bakalaiské prace. Dale bych chtéla podékovat vSem pratelim a roding,

kteti me¢ béhem studia podporovali.



Moznosti vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu

V Moravskoslezském Kkraji

Abstrakt

Bakalatska prace se zabyva problematikou cestovniho ruchu a vyuzitim zejména
technickych pamatek pfi cestovani v Moravskoslezském kraji. Uvodni kapitoly jsou zaméfené
zejména na definovani cestovniho ruchu, jeho typologii a faktory, které cestovni ruch vyrazné
ovlivituji. Dale je popsan historicky vyvoj cestovniho ruchu a soucasny vyvoj, ve kterém je
vymezen piijezdovy a vyjezdovy cestovni ruch. V hlavni casti prace je nejprve popsana
geografie a ekonomickd situace Moravskoslezského kraje, dale pak jsou popsany hlavni
atraktivity a realizaéni podminky v kraji. Posledni kapitolu tvoii vlastni navrh turistické trasy
po  Moravskoslezském  kraji, kterd  zahrnuje  historické,  kulturni,  pfirodni

a technické pamatky.

Kli¢ova slova: cestovni ruch, geografie, Moravskoslezsky kraj, pamatka, technicka pamatka,

turismus



The possibilities of using technical monuments in tourism

in Moravian-Silesian Region

Abstract

This Bachelor thesis deals with the issue of tourism and possibilities of using technical
monuments during traveling in Moravian-Silesian Region. Introductory chapters are mainly
focused on the definition of tourism, typology of tourism and the factors
that significantly affect tourism. Next chapters describe the historical development
of tourism and the current development. In the chapter of current development is defined
inbound and outbound tourism. In the main part of the thesis is described the geography
and economic situation of the Moravian-Silesian region. Then the main part contains the main
attractions and realization conditions in the region. The last chapter comprises
of a proposal of tourist trail which includes historical, cultural, natural and technical

monuments.

Keywords: tourism, geography, Moravian-Silesian Region, monument, technical monument
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1 Uvod

Cestovni ruch je vyznamnou soucdsti svétové ekonomiky. Pfispiva k tvorbé hrubého
doméciho produktu, plsobi na platebni bilanci statu, vytvari piijmy statniho
1 mistnich rozpoctii, rozviji malé¢ a stfedni podnikani, tvofi nova pracovni mista, rozviji
meziregionalni spolupraci a podporuje rozvoj informacni a komunikacni technologie. Cestovni
ruch zasahuje do fady lidskych aktivit a ptisobi na mnoho hospodaiskych odvétvi. Dilezitymi
odvétvimi jsou doprava, potravinaisky pramysl a stavebnictvi, ale cestovni ruch ovliviiuje
naptiklad i1 papirensky a polygraficky primysl nebo nabytkaisky primysl.

Diky cestovnimu ruchu jsou neustile ozivovdny a obnovovany kulturni, historickeé,
technické 1 pfirodni atraktivity. Rizné druhy instituci podporuji a investuji do rozvoje
cestovniho ruchu. Ceské republika je atraktivni destinaci, existuje zde husta sit’ turistickych
stezek, nachéazi se zde velké mnozstvi rtiznorodych kulturnich i architektonickych atraktivit
a vyznamny pocet pamatek UNESCO.

Poctem navstévnikti prevySuje Praha ostatni kraje. Proto je v této bakalarské praci
poukdzano na to, Ze i vjinych krajich Ceské republiky, Vvtomto piipadé v Kkraji
Moravskoslezském, jsou velmi atraktivni turistické zajimavosti. Moravskoslezsky kraj je
jednim zmadla kraji, ktery se miZe pochlubit i celosvétové vyznamnymi technickymi
pamatkami. Diky primyslovym aktivitdm se zde nachazi technické pamatky na celém tizemi

kraje, které jsou postupné rekonstruovany a vyrazné propagovany.

10



2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Hlavnim cilem bakalatské prace je definovat a priblizit pojem cestovni ruch
a navrhnout moznost vyuziti technickych pamatek v Moravskoslezském kraji. Hlavni cil
je zalozen na zpracovani nékolika dil¢ich cili, mezi které patii charakterizovani cestovniho
ruchu pomoci definovani typii cestovniho ruchu, vymezeni faktort, které cestovni ruch
ovliviuji, a popsani historického i souc¢asného vyvoje cestovniho ruchu. Dal§im dil¢im cilem
je charakteristika Moravskoslezského kraje a vymezeni moznosti cestovniho ruchu v daném
kraji a jeho dalsi rozvoj. Poslednim dil¢im cilem je definovani pojmu technické pamatky

ajejich vyuziti v cestovnim ruchu Moravskoslezského kraje ve vlastnim navrhu turistické trasy.

2.2 Metodika

Bakalafskd prace je zpracovana na zdkladé vybéru a studia knizni literatury,
internetovych zdroju a dalSich informacnich zdroja, které se vztahuji k tématu prace. Teoreticka
Cast bakalaiské prace je vypracovana na zaklad€ poznatkl ze studia odborné literatury tykajici
se problematiky cestovniho ruchu. Pro analyzu cestovniho ruchu
v Ceské republice a Moravskoslezského kraje byly pouzZity zejména udaje Ceského
statistického ufadu. V praci jsou vrizné mife pouzivany metody analyzy, syntézy
a komparace. Pro zpracovani navrhu vlastni turistické trasy v Moravskoslezském kraji byly

vyuzity informace z prostudované literatury a zdroji a taktéz vlastni poznatky z navstévy kraje.
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3 Cestovni ruch a jeho vyznam
3.1 Cestovni ruch

Cestovani existuje jiz od staroveéku, kdy lidé vyjizd€li na cesty za obchodem, poznanim,
a objevovanim novych zemi a civilizaci. V minulosti necestovalo stejné mnozstvi lidi jako dnes
a cesty si mohli dovolit pouze lidé z vysSich spolecenskych vrstev. V prabéhu veékl se cestovani
a cestovni ruch vyrazné meénil. Za nejvyraznéjsi prelom v cestovnim ruchu by se dala povazovat
pramyslova revoluce. Vyuziti pary pro zelezni¢ni a lodni dopravu urychlilo cestovani
a postupn¢ méla moznost cestovat i stiedni tfida. Na pielomu 19. a 20. stoleti se zacal formovat
cestovni ruch tak, jako ho zname dnes.

Cestovni ruch je charakteristicky svoji multidisciplinaritou. Neni zkoumdan
jako samostatny védni obor, avSak do riznych védnich obort zasahuje. Vzhledem k povaze
cestovniho ruchu neni jednoduché ho definovat a existuje mnoho riznych definic.
Jiz na pocatku 20. stoleti se zafaly objevovat pokusy o definovani cestovniho ruchu.
V 80. letech 20. stoleti pfijalo Mezinarodni sdruzeni védeckych pracovnikii cestovniho ruchu
(AIEST — International Association of Scientific Experts in Tourism) oficialni definici
»cestovni ruch je souhrn vztaht a jevi, které vyplyvaji z cestovani anebo pobytu osob, piicemz
misto pobytu neni hlavnim ani trvalym mistem bydleni nebo zaméstnani*“ (Heskova, 2011, s.
8). Vroce 1991 na konferenci o statistice cestovniho ruchu Svétové organizace cestovniho
ruchu (WTO — World Tourism Organisation) definovali ti¢astnici cestovni ruch jako ,,¢innost
osoby, cestujici na prechodnou dobu do mista mimo jeji bézné prostiedi (mimo misto bydliste)
a to na dobu krat$i neZ je stanovenal, pficemz hlavni el jeji cesty je jiny nez vykonavani

vydéledné Einnosti? v navitiveném misté“ (Indrova, 2007, s. 12).
3.2 Vyznam cestovniho ruchu

Cestovni ruch ovliviiuje Zivot a prostiedi ¢lovéka pozitivnim i negativnim zptisobem.
Jeho dopady se projevuji v oblasti pifirodniho prostfedi, sociokulturniho prostredi
I v ekonomice. V ramci piirodniho prostfedi jsou finanéni prostiedky vynakladany na snizeni

znedisténi a likvidaci odpadu. Cast&ji se v poslednich letech projevuje snaha o zvyseni

! U mezinarodniho cestovniho ruchu stanovena doba &ini 1 rok, u doméciho cestovniho ruchu je stanovena doba
na 6 mesicu.

2 Vydéleéna ¢innost neni v navitiveném misté zaloZena na trvalém &i pfechodném pracovnim poméru.
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povédomi o ochrané zivotniho prostfedi. Pozitivn€ pisobi cestovni ruch na socialni prostredi,
ve kterém se na jedné strané¢ projevuje obcCanskost a na druhé strané otevienost
a porozuméni jinym kulturam. Nejvétsi vliv mé cestovni ruch na ekonomiku. Cestovni ruch je
jednim ze zdroji piijmi v soukromém 1 vefejném sektoru, podporuje zaméstnanost
a v§eobecné prispiva ke zlepseni ekonomické situace.

Cestovni ruch se neustdle méni. V roce 2003 definovala Evropskd komise deset
zékladnich trendd, 1 nyni je patrné, Ze se tyto trendy neustale vyvijeji. Jedna se o nésledujici
trendy: demografie, zdravi, vzdélavani, volny cas, zkuSenosti s cestovanim, zivotni styl,

informacni technologie, doprava, udrzitelny rozvoj, jistota a bezpeci. (Kotikova, 2013, s. 25)

3.3 Typologie cestovniho ruchu

Definovat cestovni ruch neni jednoduché a odbornici se v definicich Casto rozchézeji,
stejn¢ je tomu tak i1 pfi klasifikaci cestovniho ruchu. Kazdy ucastnik cestovniho ruchu
ma jinou motivaci, tim padem se ruzné formy a druhy méni. Klasifikace se méni
I Vvsouvislosti s poptavkou ucastniki a na riznych moznostech nabidky. Nejcastéji
se mizeme setkat s ¢lenénim cestovniho druhu na druhy a formy:

e Druhy cestovniho ruchu mizeme popsat jako jevovy prubéh cestovniho ruchu
a zpusob jeho realizace v zavislosti na geografickych, ekonomickych, spolec¢enskych
a jinych podminkach, jakoz i jeho u¢inky,

e Formy cestovniho ruchu mizeme popsat jako motivaci ucastnika. Zakladnimi
motivacemi cestovniho ruchu jsou odpocinek, poznavani prostiedi a kontakty s lidmi.

(Zelenka a Paskova, 2012, s. 69, 90)

V riznych odbornych publikacich dochazi k prolinani ¢i pfimo k zaménovani pojmi
druhy a formy cestovniho ruchu. Piinosnéjsi je rozlisit typy cestovniho ruchu z hlediska potieb
a cili navstévnikd. Typy zahrnuji jak druhy, tak i formy cestovniho ruchu.

Typy cestovniho ruchu dle nasledujicich hledisek
e Z geografického hlediska
e Podle motivace
e Podle pievazujiciho mista pobytu
e Podle v€ku navstévnikl
e Ze sociologického hlediska
e Podle délky ucasti

13



3.3.1

3.3.2

Podle poctu navstévnika a zptisobu organizace
Podle ro¢niho obdobi

Z hlediska trvalé udrzitelnosti

Podle pouzitého dopravniho prostiedku

Z hlediska dynamiky (Gucik, 2010, s. 60, 61)

Cestovni ruch z geografického hlediska

Z geografického hlediska se déli cestovni ruch na doméci, zahrani¢ni a mezinarodni.
Domaci cestovni ruch: tvoii obyvatelé, ktefi cestuji a ubytovavaji se na Uzemi
vlastniho statu.

Zahrani¢ni cestovni ruch: obyvatelé urcitého statu cestuji a ubytovavaji se
Vv zahrani¢i. RozliSujeme aktivni zahrani¢ni cestovni ruch (piijezdovy cestovni ruch)
a pasivni zahrani¢ni cestovni ruch (vyjezdovy cestovni ruch).

Mezinarodni cestovni ruch: jednd se 0 cestovni ruch vrdmci nékolika stati

nebo regiont. (Heskova, 2011, s. 25)
Cestovni ruch podle motivace

Motivace ucastnika je pro cestovni ruch rozhodujici. Motivy tcastnika jsou obvykle

Vv riznych kombinacich, avSak jeden z motivil je vzdy pfevaZujici. Motivaci Gi€astnika miZzeme

delit podle nasledujicich hledisek.

Rekreacni cestovni ruch: se zhorSujicim se Zivotnim prostfedim v okoli trvalého
bydlisté¢ ¢1 pracovisté je tento typ cestovniho ruchu nejrozsifenéjsi. Jedna se
o pasivni €1 aktivni odpoc€inek a regeneraci fyzickych 1 psychickych sil ¢lovéka. Typicke
jsou pro tento cestovni ruch prochdzky v pfirod¢, rlizné sportovni aktivity ¢i vylety.
Rekreac¢ni cestovni ruch mize mit rodinnou formu, kterou si Ucastnici organizuji
ve svych zafizenich, nebo organizovanou formu, kdy ucastnici navstévuji komercni
zafizeni.

Sportovni cestovni ruch: jiz dle ndzvu je ziejmé, Ze jde o typ spojeny se sportovnimi
aktivitami vykondvanymi zejména v pfirodnim prostfedi. Soucésti sportovniho
cestovniho ruchu je dobrodruzny cestovni ruch, ktery se zaméfuje na objevovani

neznamého.
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Kulturni cestovni ruch: ucasti se uspokojuji dusevni potreby lidi, jako jsou zabava,
vzdélavani nebo poznavani. M4 mnoho forem a stupiid intenzity. Casto byvaji
v kombinaci s jinymi typy cestovniho ruchu. Soucasti je ndbozensky cestovni ruch,
ktery je spojen s poutémi a tradicemi svétovych ndbozenstvi.

Zdravotni cestovni ruch: stava se pomérn¢ oblibenym, se stale zvysujicim se tempem
zivota a zivotnim stylem, kdy <casto nemaji 1lidé dostatek pohybu
a nedodrzuji spravnou Zzivotospravu. Tento typ zahrnuje Casto vyhledavané lazenské
a wellness pobyty.

Gastronomicky cestovni ruch: v dnesni dob¢ se Castéji setkdvame s riznymi formami
mezinarodni kuchyné. Jednim s motivii pii cestovani je i ochutnat gastronomické
speciality pfi navitévé cilové destinace. Ceska republika se zaroven snazi prilakat
navstévniky na festivaly zamétené vyhradné na ¢eskou kuchyni.

Vinaisky cestovni ruch: tento typ je v Ceské republice zejména typicky
pro Jihomoravsky kraj. AvSak cestovat po tzv. vinafskych stezkach se da po celém svété.
V Evropé¢ muiZzeme zminit Francii, Spanélsko nebo Italii, v Americe
se za vinem cestuje do USA nebo Argentiny.

Obchodni cestovni ruch: v Evropé¢ také oznacovany jako kongresovy cestovni ruch.
Ucastnik ma zejména pracovni motiv a zG&astiiuje se obchodnich jednéani, veletrht,

kongresti nebo §koleni. (Sauer, Vystoupil a Holesinska, 2015, s. 133-149)

3.3.3 Cestovni ruch podle prevazujiciho mista pobytu

Podle mista pobytu se déli cestovni ruch na méstsky, pfiméstsky, venkovsky, horsky

nebo piimoisky.

Meéstsky cestovni ruch: je spojen s navstévou mést a poznavanim jejich historickych
pamatek a kultury. Lidé se do mést vydavaji bud’ ve formé pobytového, nebo vyletniho
cestovniho ruchu, kdy motivace navstévy muze byt pracovni ¢i turisticka.

Priméstsky cestovni ruch: typické je pro tento typ kratka vzdalenost mezi mistem
trvalého bydlist¢ a mistem rekreace. Pfiméstsky cestovni ruch je spojen s rozvojem
urbanizace.

Venkovsky cestovni ruch: je realizovany zejména v pfirodé. Tento typ je pojen

S chatafenim a chalupatfenim.
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3.3.4

Horsky cestovni ruch: o horském cestovnim ruchu se da hovofit, pokud je realizovan
Vv nadmotské vysce vyssi nez 1500 m n. m. Opakem horského cestovniho ruchu je
nizinny cestovni ruch. Ve stiedoevropskych zemich uréovan nadmoiskou
vyskou do 250 m n. m.

Piimorsky cestovni ruch: tvofi podstatnou cast cestovniho ruchu. Navstévnikiim
zalezi zejména na kvalité ubytovacich zatizenich, vlastnostech moiské vody a plazi.

(Gugik, 2010, s. 72-76)

Cestovni ruch podle véku navstévniki

Tento typ cestovniho ruchu se zamétuje na rozdilny veék ucastnikii z hlediska odlisného

spottebniho chovani v rdmeci jednotlivych vékovych kategorii.

3.3.5

Cestovni ruch déti: ucastnici jsou déti do 15 let, ktefi cestuji v ramci organizovanych
pobyti vzdy s dohledem dospélé osoby. Piikladem jsou détské tabory, skolni vylety,
Skoly ¢i skolky v ptirodé a podobné.

Cestovni ruch mladeze: je realizovan mladymi lidmi ve véku 15 — 24 let, ktefi
se vydavaji na cesty bez doprovodu rodinnych ptislusnikd.

Cestovni ruch seniorii: casto upfednostiiuji dlouhodobéjsi pobyty ve skupindch
s lazeniskym, ozdravovacim nebo poznavacim motivem.

Cestovni ruch rodin s détmi: této skupiné je nutné ptizpiisobit nabidku dle jejich casto
specifickych potieb a zajistit i obsahlou nabidku sluzeb pro déti. (Sauer, Vystoupil a
Holesinska, 2015, s. 154, 155)

Cestovni ruch ze sociologického hlediska

Cestovni ruch ze sociologického hlediska zahrnuje navstévy u pfibuznych a zndmych,

socialni a etnicky cestovni ruch.

NavStévy u pribuznych a znamych: zndzvu je ziejmé, ze se jednd o ucast
na rodinnych akcich. Navstévy mohou probihat jak v tuzemsku, tak i v zahranici.
Socialni cestovni ruch: jedna se o cestovni ruch, ktery je jeho ucastnikim né&jakou
formou dotovan. Muze se jednat o socialni skupiny, fyzicky nebo mentalné postizené
osoby nebo osoby cestujici v ramci motivacnich programii.

Etnicky cestovni ruch: ucastnici tohoto typu cestuji do ptivodni vlasti nebo cestuji

za poznanim kultury a zvyk jiného naroda. (Heskova, 2011, s. 34)
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3.3.6 Cestovni ruch podle délky ucasti

Cestovni ruch podle délky ucasti se méfi podle poctu pienocovanych noci na jednom
misté. Pocet pfenocovani, které rozliSuji cestovni ruch na kratkodoby a dlouhodoby,
se V jednotlivych zemich lisi.

e Kratkodoby cestovni ruch: cestovani v ramci tuzemska nebo zahrani¢i a pocet noci
nepfevySuje 4 noci. Nejcastéji je kratkodoby cestovni ruch vyuzivan v ramci
vikendovych pobytii.

e Dlouhodoby cestovni ruch: obvykle v ramci toho typu cestovniho ruchu je pocet

prenocovani vyssi nez &tyfi. (Sauer, Vystoupil a Holesinska, 2015, s. 156)
3.3.7 Cestovni ruch podle po¢tu navs§tévnika a zpiisobu organizace

Cestovni ruch se podle poctu navstévnikl a zplisobu organizace d¢€li na tfi zakladni druhy
na individualni, skupinovy a masovy.

e Individualni cestovni ruch: zahrnuje cestovani jednotlived ¢i  rodin,
ktefi si program a cestu organizuji samostatné. Typické pro tento cestovni ruch
je cestovani vlastnim dopravnim prostiedkem na vlastni rekrea¢ni objekt. Na tento typ
cestovniho ruchu jsou obvykle vynakladany niz$i vydaje nez na zbylé dva typy.

e Kolektivni cestovni ruch: cestovni ruch, ktery je organizovan v ramci vétSiho
kolektivu nebo skupiny. Zabyvaji se jim cestovni kancelate, které poradaji zajezdy
vétsiho poctu tcastnikll. Zajezdy mohou mit riizna zaméteni tykajici se naptiklad sportu
nebo kultury.

e Masovy cestovni ruch: je uplnym opakem individudlniho cestovniho ruchu.
Je charakteristicky masovou ucasti turisti a mize mit i negativni vliv na prostedi.

(Sauer, Vystoupil a Holeginska, 2015, s. 157)
3.3.8 Cestovni ruch podle ro¢niho obdobi

Cestovni ruch podle ro¢niho obdobi rozdélujeme na sezonni, mimosezonni

a na celoroéni cestovni ruch. Faktory, které ovlivilyji tyto typy cestovniho ruchu,
jsou predevsim klimatické podminky v dané zemi a s tim souvisejici pocasi.

e Sezonni cestovni ruch: rozliSujeme dvé hlavni sezony — zimni a letni. Kazda z téchto

sezon je typickd svymi aktivitami, které UuCastnici vyhledavaji a misty,

obvykle k maximalnimu napliovani ubytovacich kapacit.
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e Mimosezonni cestovni ruch: k tomuto obdobi dochazi mezi zimni a letni hlavni
sezonou. V tomto obdobi dochdzi k proménlivéjsim povétrnostnim podminkam.

e Celorocni cestovni ruch: stiediska, kterd provozuji celorocni provoz, obvykle
ptizpiisobuji sva vybaveni jak letni, tak i zimni sezén¢€ a zdroven se snazi vytvofit

optimalni podminky pro mimosezonni cestovni ruch. (Gucik, 2010, s. 82, 83)
3.3.9 Cestovni ruch z hlediska trvalé udrzitelnosti

Cestovni ruch podporuje ochranu ptirody a obnovu kulturnich pamatek. Nastrojem trvalé
udrzitelnosti v cestovnim ruchu je jeho ekologizace.
e Ekologicky cestovni ruch: snazi se o ochranu kulturniho dédictvi a ptirody. Netyka se

pouze cestovatelll, ale i podnikatell v cestovnim ruchu. (Gucik, 2010, s. 83)
3.3.10 Cestovni ruch podle pouZzitého dopravniho prostiredku

Nezavisi pouze na pouziti dopravniho prostfedku, ale 1 o organizovani vedlejsich sluzeb
V ramci cestovani.

e Motorizovany cestovni ruch: je spojen s pouzitim automobilu, pfipadné¢ motocyklu.
Pouziti vlastniho ptipadné propujéeného automobilu zavisi obvykle na rychlosti,
vzdalenosti a ucelu cesty. Tento typ zahrnuje 1 autobusovou dopravu, kterd
je nejcastéji vyuzivana cestovnimi kancelafemi pro skupiny turista.

e Zelezni¢ni cestovni ruch: mize byt organizovany cestovni kancelai Zelezni¢ni
spolecnosti, kterd kromé& dopravy zafizuje i1 stravovaci sluzby a na zastdvkach vlaku
rizné vylety do mést a okoli. Vétsinou jsou vyuzivany zvlastni vlaky.

e Letecky cestovni ruch: leteckd doprava je nejrychlejsi zplisob piepravy. Cestovni
kancelat zafizuje pfepravu pravidelnym nebo nepravidelnym letem a zdroven zatizuje
ubytovani v dané destinaci.

e Lodni cestovni ruch: doprava provozovana na fi¢ni ¢i motské lodi nebo jachté. Pobyt

na lodi mize byt lazenského zaméteni nebo poznavaciho. (Heskova, 2011, s. 32, 33)
3.3.11 Cestovni ruch z hlediska dynamiky

Cestovni ruch z hlediska dynamiky ¢lenime na pobytovy a putovni cestovni ruch.
e Pobytovy cestovni ruch: je spojen s pobytem na jednom misté v cilové destinaci.

V misté pobytu mohou byt realizovany rtizné vylety do okoli.
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e Putovni cestovni ruch: mize byt také oznaCovan jako poznavaci cestovni ruch.
Skupiny cestuji dle pfedem piipraven¢ho planu a poznavaji rizné cile po celé trase.

(Heskova, 2011, s. 33, 34)

3.4 Faktory ovliviiujici cestovni ruch

Z ekonomického a geografického hlediska se faktory ovliviiujici cestovni ruch déli

na lokaliza¢ni, realizaCni a selektivni.
3.4.1 Lokalizac¢ni faktory

Lokaliza¢ni faktory se véazi ke konkrétnimu tuzemi. Ur¢ité uzemi muze byt
charakteristické svymi  pfirodnimi podminkami a spoleCenskymi  atraktivitami,
a tim se odliSovat od ostatnich tizemi. Cestovatelé maji moznost volby, které izemi a kterou
Z ptirodnich ¢i spolecenskych atraktivit navstivi.

Pfirodni a klimatické podminky jsou pro cestovni ruch jednim z hlavnich faktori.
Cestovateli jsou vyhledavany piimoiské oblasti v mirném a subtropickém pasu, kde mohou
poznavat exotickou faunu a floru. Horské oblasti jsou zajimavé svymi krasovymi oblastmi,
jezery a vodopady ¢i vyhledy do vzdaleného okoli. Velmi atraktivni jsou oblasti, které jsou
vyjimecné a netypické.

Spolecenskymi atraktivitami jsou piedevSim pamatky vcetné technickych, tfadi se
sem 1 spoleCenské akce nebo umélé atrakce. OdliSuji se povahou od ptirodnich podminek tim,
ze byly vytvofeny Ccinnosti cClov€ka. Nejcastéjsi motivaci cestovniho ruchu jsou
kulturné-historické pamatky, obvykle je jejich poznavani spojeno i s jinou formou cestovniho

ruchu.
3.4.2 Realiza¢ni faktory

Realiza¢ni faktory umoznuji dosazeni a vyuZiti cestovniho ruchu na ur€itém Uzemi.
Zahrnuji dopravu, ubytovani, stravovani, kulturu, zabavu a dalS§i zafizeni infrastruktury
cestovniho ruchu. Veskeré poskytované sluzby ptinaseji do regionu penize, a proto musi byt
sluzby kvalitni a uspokojit poZzadavky navstévnikd.

Doprava zajiStuje piesunuti cestovatele do destinace, kterou pladnuje navstivit.
Pro vétSinu cestovatell je diilezité, aby doprava byla bezpecna, pohodlna a zejména rychla.
Pozadavky cestovatelii tla¢i na modernizaci dopravni infrastruktury, kterd umozituje zmenseni

nakladii na dopravu, zatimco jeji kapacita, bezpecnost a rychlost se zvySuje. Negativnim vlivem
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modernizace a dostupnosti dopravy mize byt zvySeni masového turismu na urcitych tizemich.
Doprava vyrazné ovliviiuje kvalitu zivotniho prostiedi, proto je neustidle kladen duraz
na ekologi¢nost. Vice jsou podporovany typy dopravy, jako jsou cyklistika nebo Zeleznicni
doprava.

Ubytovani nebyva cilem cesty, avSak tvofi podstatnou ¢ast materidlné-technické zakladny
aumoznuje tak realizaci cestovniho ruchu. S ubytovanim jsou ¢asto spojené stravovaci zatizeni
a ptipadné i jiné dopliikové sluzby. Jejich umisténi Casto zavisi na lokalite, atraktivité daného
uzemi v sezon¢ a mimo sezoénu a zaroven i na moznosti zajisténi dostatecného poctu personalu

apod.
3.4.3 Selektivni (stimula¢ni) faktory

Selektivni faktory podporuji vznik a vyvoj cestovniho ruchu. Tyto faktory souvisi
zejména se spotiebitelskym chovanim, které byva ovliviiovano psychologickymi
faktory — motivaci, vnimanim, uéenim a postoji. Mezi tyto faktory se fadi napf. troven fizeni
destinace, uroven spoluprace mezi jednotlivymi sektory, vnimani dulezitosti politiky
cestovniho ruchu, pfijmova situace potencionalnich hostii, hodnoceni izemi v konkurenci,

schopnost naplnit potfeby cilovych skupin atp. (Ryglova, Burian a Vajénerova, 2011, s. 34-39)
3.5 Technické pamatky

V Ceské republice mizeme nalézt veliké mnozstvi historickych, kulturnich
1 pfirodnich pamatek. K této skuping patii 1 pamatky technického razu. Technické pamatky se
dostaly do zajmu teprve v 60. letech minulého stoleti a i pfesto jim stale neni vénovana velika
pozornost. Pod pojmem technickd pamatka se rozumi stavba, technické zatizeni nebo technické
feSeni, zajimavé svym provedenim, vztahem k okolnim stavbam, velikosti nebo vyznamem
apod. a stavaji se tak cilem pro navstévniky (Zelenka a Paskova, 2012, s. 289).

Technické pamatky jsou nedilnou soucasti kulturniho bohatstvi nasi spolecnosti. Jsou
vyznamné svoji architektonickou a technickou hodnotou a zarovent vypovidaji o historickém
vyvoji ruznych obort lidské ¢innosti. Narodnim pamatkovym ustavem je v soucasné dobé
chranéno pies vice nez 2500 technickych objekti. Nekteré technické pamatky nelze
jednoznaéné zatadit do jedné kategorie lidské ¢innosti, proto je jejich clenéni obtizné. Lednicky
(2004) rozd¢luje technické pamatky do nasledujicich skupin:

e Hornictvi a hutnictvi (doly, hamry, kovarny, vysoké pece),
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e Zpracovani zeméd¢€lskych produktli (vodni a vétrné mlyny, pamatky spojené
S vinafstvim a pivovarnictvim),

e Pamatky textilni vyroby (ptivodni textilni stroje, textilni tovarny, pradelny),

e Pamatky vyroby sklaiské, keramické a maltovin (sklarny, pece),

e Vodarenstvi (kasny, akvadukty, vodarenské véze),

e Komunikacni a vodni stavitelstvi (mosty, rybniky, ptehrady),

e Pevnostni stavby (opeviiovaci systémy, hradby).

Nejvice technickych pamatek je zafazeno do skupiny komunika¢niho
stavitelstvi (37 %) a vodniho stavitelstvi (26 %), dale pak pamatky zpracovani zemédé€lskych
produkti (19 %), pamatky hornictvi a hutnictvi (9 %), pamatky sklaiské a keramické
vyroby (3 %), pamatky textilni vyroby (2 %) a ostatni technické pamatky (4 %).

Nejvétsi mnozstvi technickych pamatek miizeme nalézt na tzemi JihoCeského kraje,
nachazeji se zde také &tyfi technické a primyslové narodni kulturni pamatky®, mezi které patii
kamenny most ve Stadlec, goticky kamenny most v Pisku, konéspiezna Zeleznice vedouci
z Ceskych Budgjovic do Lince a Rozmberska rybniéni soustava. Vysoké mnoZstvi technickych
pamatek je v kraji Libereckém a Jihomoravském. V Libereckém kraji prevladaji technické
pamatky zaméfené na sklafsky primysl a textilni vyrobu. V Jihomoravském kraji mizeme
narazit na technické pamatky spadajici do potravinaiského primyslu ¢i na vétsi mnozstvi
vétrnych mlynti. V Jihomoravském kraji se nachéazi jedina technicka pamatkova rezervace v CR
S nazvem Stard hut’ v Josefovském tidoli u Olomoucan. Rozmisténi a koncentrace technickych

pamatek je zobrazena na map¢. Viz ptiloha ¢. 1. (Vystoupil, 20064, s. 28)

3 Podle § 4 zakona &. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci vliada Ceské republiky prohlasi nafizenim kulturni
pamatky, které tvofi nejvyznamngjsi soucast kulturniho bohatstvi naroda, za narodni kulturni pamatky a stanovi

podminky jejich ochrany.
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4 Vyvoj cestovniho ruchu
4.1 Historie cestovniho ruchu

Jistd forma cestovani existuje jiz od zrodu lidstva. V praveéku, kdy se zacaly objevovat
prvni civilizace, nebylo jako dnes cestovani spojeno s relaxaci a odpo¢inkem a motivaci
k cestam bylo zajisténi potravy a pieziti. Lidé se piesouvali za lepSim klimatem,
do urodné¢jsich oblasti apod.

Prvni popisy zcest se datuji kolem let 480 — 425 pi. n. 1, pochazeji z Recka
a zaznamenavaji cesty v oblasti Stfedozemniho mofe. I ve starovékém Rime jiz vznikaly mapy
a pisemné doklady o cestovani. Cestovani spojené s obchodovanim, poznavanim
a rozsifovanim svého tizemi doprovazelo také starsi civilizace Sumert, PerSant, Egyptand
a Fénicant.

Stiedovek je spojeny s prvnimi zamoiskymi plavbami a vytvarenim kolonii. Dulezitymi
udélostmi v tomto obdobi mohou byt vypravy jednotlivych objeviteld, mezi které se tfadi
Marco Polo s vypravou do Ciny ve 13. stoleti. V 15. stoleti vypravy portugalskych moteplavci,
ktefi poprvé prekrocili rovnik, obepluli Mys dobré nadéje nebo podnikali cesty do Indie.
V roce 1492 uskutecnil vyznamnou plavbu Krystof Kolumbus, ktery objevil Ameriku.
S vynalezenim knihtisku v 16. stoleti se poprvé zacaly objevovat tisténé privodce. (Vystoupil
a Sauer, 2006b, s. 44-46)

Cestovni ruch v18. a 19. stoleti byl vyrazné ovlivnén primyslovou revoluci
a socidlnimi a politickymi zménami ve spolecnosti. Cestujicimi v této dob¢ byli nejcastéji
Clenové nejvyssich spolecenskych vrstev a ti vyrazeli na cesty za pozndnim a na odpocinek
do l4zni nebo na turistiku do hor. Pocatky Zelezni¢ni dopravy podporuji rozvoj cestovniho ruchu
na zacatku 19. stoleti, ve 20. stoleti ptichdzi motorova silni¢ni doprava a po prvni svétové valce
zacinaji cestujici vyuzivat leteckou dopravu.

Novodoby cestovni ruch zacina v obdobi po konci prvni svétové valky, v té dobé& staty
neovliviiovaly cestovni ruch. AZ po hospodaiské krizi ve 30. letech minulého stoleti zacaly
staty zavadét celni opatfeni, pasové a vizové povinnosti. Po druhé svétové valce se cestovni
ruch rozvijel jinak ve vychodni a jinak v zapadni Evropé¢. (Ryglova, Burian a Vaj¢nerova, 2011,
s. 25, 26)

V nasledujici tabulce 1 jsou zobrazeny fdze moderniho cestovniho ruchu

a novodobého cestovniho ruchu.
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Tabulka 1: Faze moderniho a novodobého cestovniho ruchu

Faze Obdobi | Pievladajici druh Hlavni proudy NavStévnici
let dopravy motivace v cestovnim (cestujici)
ruchu
predfaze doroku | nemotorova silni¢ni pouté, objevy, Slechta, cirkev,
1850 vozidla (konské poznavani, obchod obchodnici
sprezeni) a lodni, pé&si
pocate¢ni | 1850 — parni, Zelezni¢ni a lazenstvi, poznavani, cirkev, lidé
faze 1914 lodni, nemotorova obchod, turistika (hory) | s vy$8imi piijmy
silni¢ni vozidla, pesi
rozvojova | 1914 — parni, Zelezni¢ni, rekreace (mofe a formujici se stfedni
faze 1945 motorova silniéni venkov), obchod, tfida
vozidla, linkova leteckd | poznavani
vrcholova | 1945 — silni¢ni (dalnice), rekreace, poznavani, vSechny vrstvy
faze 1989 letecka (charter, péce o zdravi, obyvatel (ve
lowcost) dobrodruzstvi, obchod vyspélych zemich)

Zdroj: Linderova, 2013
4.2 Historie cestovniho ruchu na vizemi Ceské republiky

Spolu se vznikem Ceskoslovenska v roce 1918 se za&ina rozvijet moderni cestovni ruch
na tomto Uizemi. Rozvoj se projevuje ve vystavbé novych ubytovacich a stravovacich zatizeni
a v budovani lepsi dopravni infrastruktury. V rdmci domaciho cestovniho ruchu navstévuji
ucastnici Prahu, lazenska mésta nebo horské oblasti Krkonos$ a Tater, do zahranici se tiastnici
vydavaji nejcastéji na jih Evropy k oblibenému Jaderskému mofti. Vyznamnou udélosti bylo
Vv roce 1888 zaloZeni Klubu ¢eskych turisti, ktery vyrazn€ podpofil rozvoj pési turistiky.

Nepftiznivym obdobim pro cestovni ruch bylo obdobi po roce 1948, kdy zacalo dochéazet
ke znarodnovani majetku v soukromém sektoru a doslo k vyraznému omezeni svobody pohybu.
V této dobé prevladal zejména individualni a kratkodoby cestovni ruch. Doslo k rozmachu
chatafeni a chalupafeni. Zahrani¢ni cestovni ruch byl zcca 90 % orientovan do zemi
socialistického bloku.

Po roce 1989 doSlo ke zméné podminek v cestovnim ruchu, oteviely se hranice
a majetek, ktery byl znarodnén, se zacal privatizovat a trh se znovu oteviel soukromému
sektoru. V priabéhu 90. let 20. stoleti byl cestovni ruch orientovany spiSe do zahranic¢i a cesty
sméiovaly do zdpadnich zemi Evropy. Zacal stoupat ptijezdovy cestovni ruch do tehdejSiho
Ceskoslovenska, nejen z diivodu vyhodné polohy ve sttedu Evropy, ale i z diivodu historickych
a kulturnich vazeb. Po roce 1997 zacal stat ménit piistup k politice rozvoje cestovniho ruchu,
byla vypracovana koncepce rozvoje cestovniho ruchu a rozvoj cestovniho ruchu se stal soucasti

strategie rozvoje ve viech krajich Ceské republiky.
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Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie vroce 2004 doslo k propagaci
Ceské republiky jako kvalitni destinace cestovniho ruchu. Doglo k rozvoji infrastruktury
a sluzeb cestovniho ruchu za pomoci dotaci z EU a pfijetim dohody o Schengenském prostoru

v roce 2007 se zjednodusil piechod pfes hranice. (Jarolimkova, 2018, s. 78-83)

4.3 Soucasny vyvoj cestovniho ruchu v Ceské republice

Ceska republika je vyznamnou destinaci z celosvétového hlediska. Diky své geografické
poloze, pfirodnim, historickym a kulturnim atraktivitdm, rozvinuté infrastruktuie a i stabilni
politické situaci je oblibenou destinaci. Vyznamnost Ceské republiky potvrzuje i pocet
zapsanych pamatek na Seznamu svétového kulturniho a ptfirodniho dédictvi UNESCO.
Na Seznamu je nyni zapsano celkem 1121 pamatek a Ceské republika ma zapsano 14 pamatek
(UNESCO, 2020).

I prestoze je Ceska republika atraktivni destinaci, existuji hrozby, které by cestovni ruch
v Ceské republice mohly ovlivnit. Realnou hrozbou pusobici na cestovni ruch
je politicka i ekonomicka nejistota v evropském prostredi. Dal§imi hrozbami pro cestovni ruch
v Ceské republice jsou kriminalita a terorismus, $patné klimatické podminky
nebo zvySovani cen, a tim zpilsobené sniZovani konkurenceschopnosti. (Palatkova,
Tittelbachové a Valska, 2012)

Z celkového poctu turistd v roce 2018 — 20 000 561 bylo 10 160 468 nerezidentd
a9 840 093 rezidenti* (Cesky statisticky ufad, 2019a). Nejvice turistii navtivilo Prahu, naopak
nejméne se turisté vydavali do Pardubického kraje. V pftiloze €. 2 jsou zobrazeny pocty turista
domaéciho a ptijezdového cestovniho ruchu v roce 2019 v jednotlivych krajich.

Nejnavitévovanéjsim turistickym cilem v Ceské republice je Prazsky hrad. V roce 2018°
navstivilo Prazsky hrad 2,44 milionli navs§tévnikli. Mezi prvnimi deseti nejnavstévovanéjSimi
cili se Sest turistickych cilii nachazi v Praze. Svou navstévnosti se jako prvni cil, ktery

se nachazi mimo Prahu, umistila oblast Dolnich Vitkovic v Ostravé. (CzechTourism, 2019)

4V roce 2019 byl celkovy pocet turisti 21 984 598 z toho 10 883 040 nerezidentlia 11 101 558 rezidentt.

% Pocty navstévniki za rok 2019 nejsou k dispozici.
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4.3.1 Prijezdovy cestovni ruch

Ptijezdovy cestovni ruch miizeme definovat jako cestovni ruch, ktery vykonévaji
zahraniCni turisté. Obyvatel¢ jinych zemi cestuji do dané zemé za ucelem traveni volného Casu.
Ugastnik mize byt jednodennim navitdvnikem &i turistou, ktery v cizi zemi stravi vice dni,
avsak ne vice neZ jeden rok. Ceska republika se stava ¢im dal tim vice atraktivni zemi
pro zahrani¢ni turisty a navstévnost zahrani¢nich turisti kazdym rokem mirné stoupa. (Zelenka

a Paskova, 2012, s. 234)

Tabulka 2: Prijezdy zahranicnich turistii do CR

P¥ijezdy zahrani¢nich turisti do CR

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

7647044 | 7851865 | 8095885 | 8706913 | 9321440 | 10160468 | 10611394 | 10883040

Zdroj: Cesky statisticky tiad, 2020

V Tabulce 2 jsou zobrazeny piijezdy zahrani¢nich turistd do Ceské republiky od roku
2012 do roku 2019. Udaje zachycujici pijezdy zahrani¢nich turistdl pted rokem 2012 nejsou
zobrazeny, jelikoz vroce 2011 doslo vramci projektu realizovanym MMR k revizi dat,
a tudiz nejsou data pied rokem 2012 srovnatelna. (Cesky statisticky ufad, 2019a)

V Tabulce 2 mizeme vidét kazdoro¢ni nartst v piijezdech turistt. Turist v roce 2019
prijelo o 41,7 % vice nez v roce 2012. Nejvyssi mezirocni nartist byl mezi lety 2016 a 2017,
ato 0 9 %, naopak nejnizsi je zaznamendm mezi lety 2018 a 2019, a to pouze 0 2,6 %.

Nejvice zahrani¢nich turistii do Ceské republiky pfijizdi z Némecka, 19,08 % z celkového
a Spojenych stattl. Oproti roku 2018 se v roce 2019 snizily poéty piijezdt Cinskych turisti
0 0,95 % a Korejskych turisti o 7,38 %. (CzechTourism, 2020)

4.3.2 Vyjezdovy cestovni ruch

Vyjezdovy cestovni ruch je cestovni ruch realizovany obyvateli dané zemé, kteii cestuji
do jinych zemi. Domaci cestovni ruch realizuje rezident na tzemi svého statu. V obou
pfipadech obyvatelé cestuji za ucelem vyuziti volného Casu a jejich pobyt neni delsi

nez jeden rok. (Zelenka a Paskova, 2012, s. 65, 319)
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Za rok 2018° podnikli Cesi celkem 34,6 miliont cest, z toho 27,2 miliond cest bylo
v ramci Ceské republiky a 7,4 milionu do zahrani¢i. U domacich cest doslo k meziro¢nimu

snizeni s rokem 2017 u poctu pobytii a poctu ptenocovani. (Kleteckova, 2019)

Tabulka 3: Domaci cestovni ruch

Hosté v jednotlivych krajich CR

kraj rok 2018 rok 2019

Jihomoravsky kraj 1354 339 1379775
Hlavni mésto Praha 1220634 1242 959
JihocCesky kraj 1085 284 1151 746
Kralovéhradecky kraj 1041172 1092 266
Stiedocesky kraj 854 205 898 606
Liberecky kraj 793 684 820 479
Moravskoslezsky kraj 776 529 797 006
Zlinsky kraj 651 706 683 759
Olomoucky kraj 557 409 612 509
Plzensky kraj 530 212 561 901
Kraj Vysocina 523 159 529 667
Karlovarsky kraj 435 636 474 227
Ustecky kraj 415 381 435 448
Pardubicky kraj 399 691 421 210

Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2019a

Z tabulky 3 vychazi, ze v ramci domaciho cestovniho ruchu navitévovali Cesi nejéastéji
Jihomoravsky kraj jak v roce 2018, tak i v roce 2019. Zatimco u zahrani¢nich turisti prevlada
Vv navitévnosti Praha’, u domacich turisttl se Praha svou navitévnosti umistila az na druhém
misté. Nejméné navsStévovanym krajem domdéciho cestovniho ruchu je Pardubicky kraj.
Nejvyssi mezirocni narast turisti byl v Olomouckém kraji, ktery navstivilo v roce 2019

o necelych 10 % vice turisti nez v roce 2018.

6 Za rok 2019 nejsou kompletni statistiky.
7 Zarok 2019 z celkového poétu zahrani¢nich turistii (10 883 040) navstivilo Prahu 6 786 151.
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Do zahrani¢i v roce 2018 vycestovalo celkem 7,4 milionti obyvatel Ceské republiky.

Nejcastéji se jednalo o delsi cesty se 4 a vice prenocovanimi, nejméné se cestovalo z divodu

------

Chorvatsko. Do Chorvatska vycestovalo v roce 2018 na delsi cestu vice nez 813 tisic

cestovatelii. Mezi oblibené destinace mezi sousednimi staty se fadi Slovensko a Rakousko.

(Cesky statisticky uiad, 2020)
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5 Charakteristika Moravskoslezského kraje
5.1 Poloha a geografie kraje

Ceska republika je rozd&lena do 17 turistickych regiond, nékteré z nich jsou déle &lenény
na turistické oblasti. Turisticky region je Gzemni celek, ktery vyvolava navstévnost svoji
atraktivitou, rozmanitosti a kvalitou. Turisticky region Severni Morava a Slezsko
se nachazi na severovychodé Ceské republiky, svou polohou odpovidd Moravskoslezskému
kraji a je ¢lenény na Sest turistickych oblasti. Na severovychodé u hranic s Polskem hrani¢i se
Slezskym a Opolskym vojvodstvim, na vychodé ma hranice se slovenskym Zilinskym krajem.
Na jihu je ohranicen regionem Vychodni Morava a zjihozépadni strany je obklopovan
regionem Stiedni Morava a Jeseniky. Rozdé&leni Ceské republiky na turistické regiony a oblasti
je zobrazeno v ptiloze ¢. 3 a ¢. 4. (Kolektiv autord, 2010, s. 33-37; Krajsky ufad
Moravskoslezského kraje, 2014, s. 3-5)

Moravskoslezsky kraj se rozklada na plose 5 430 km?, coz piedstavuje 6,9 % tzemi
Ceské republiky a je tak 6. nejvétsim krajem. Kraj je rozd&len na 22 spravnich obvodi obci
s rozsifenou puisobnosti, pod které spada 300 obci, z nichZ je 42 mést. (Cesky statisticky tifad,
2019Db)

Krajina kraje je velmi €lenita. Na zapadu tvofi hranici kraje Hruby Jesenik s nejvys$$im
vrcholem Pradédem (1 491 m n. m.), na jihovychod¢ se nachazeji Moravskoslezské Beskydy.
Oblast mezi Jeseniky a Beskydy oddéluje Moravska brana. VéEtSina kraje spada
do povodi feky Odry, ktera je nejvétsi fekou na tzemi kraje. Odra prameni v oderskych vrsich
a je napgjena fekou Opavou, Ostravici a OlSi. Na soutoku fek Odry a OlSe se nachéazi nejnize
polozeny bod (195 m n. m.). Zdroji pitné vody v Moravskoslezském kraji jsou vodni nadrze
Sance a Moravka. Nachazi se zde i zdroje mineralnich pramenti — Ondraov a Velka Stéhle.

(Kolektiv autorti, 2006, s. 2, 3)

5.2 Podnebi

Moravskoslezsky kraj je ovliviiovan atlantskym 1 vnitrozemskym podnebim,
diky tomu je pocasi velmi proménlivé. Proménlivost podporuje i ¢lenitost uzemi a rozdilné
ptirodni podminky v rliznych ¢astech kraje. V letnich mésicich se teploty pohybuji v priméru
okolo 20 °C, ve velmi teplych dnech dosahuji teploty 1 na 30 °C. V zim¢ se teplota mtze dostat

i pod -10 °C, avSak v pruméru jsou teploty okolo 0 °C. (Moravskoslezsky kraj, b.r.)
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5.3 Zivotni prosti-edi

V ramci Ceské republiky je Moravskoslezsky kraj emisné nejzatizengj$im regionem.
Zhorsena kvalita ovzdusi je zejména spojovana s t€Zbou nerostnych surovin, kterd probiha nebo
probihala v minulosti. Jedna se o suroviny jako je ¢erné uhli, zemni plyn, cihlaiské suroviny,
stavebni kdmen, vapenec, sadrovec, Stérkopisky, médéné a zlatonosné rudy. Z divodu poklesu
primyslové vyroby od pocatku 90. let se zivotni prostiedi zlepsuje. Zlepseni napomaha
1 pouzivani hospodarnéjSich technologii a vyrazné investice do ekologickych opatieni.
Za nejveétsi problém se dnes povazuje kontaminace pidy a podzemnich vod z divodu
primyslové Cinnosti, dilni poklesy a zneciSténi povrchovych vod a ovzdusi. (Krajsky urad
Moravskoslezského kraje, 2018, s. 35-37; Cesky statisticky ufad, 2019¢)

Nejvice =zatizené oblasti se nachdzeji ve stfedni a severovychodni ¢asti
kraje — Ostravsko, Karvinsko a Ttinecko. Soucasti Moravskoslezského kraje jsou také mista
S cennymi a vyznamnymi pifirodnimi vzacnostmi. Na Uizemi kraje se nachézeji tfi chranéné

krajinné oblasti — Beskydy, Jeseniky a Poodti. (Cesky statisticky ufad, 2019c)
5.4 Obyvatelstvo

Poctem obyvatel je Moravskoslezsky kraj tfetim nejlidnatéjSim  krajem
Praze ma Moravskoslezsky kraj druhou nevyssi hustotu zalidnéni, a to 222 obyv./km?.
AZ 74,1 % obyvatel Zije ve méstech. Nejvétsim a nejlidnatéjsim méstem v Moravskoslezském
kraji je Ostrava, dal$i velkd mésta jsou Opava, Havitov, Frydek-Mistek a Karvina. Pocet
obyvatel v jednotlivych méstech Moravskoslezského kraje je zobrazen v pfiloze €. 5.

Piestoze vramci Ceské republiky v poslednich letech podet obyvatel stoupa,
V Moravskoslezském kraji pocet obyvatel rocné mirné klesa. Oproti roku 2000 Zije nyni v Kraji
0 necelych 6 % obyvatel mén¢. Pocet obyvatel klesa od roku 2011, v priméru ro¢né klesne
pocet obyvatel o 0,33 %. Ubytek obyvatel je spojeny s nizkou porodnosti a se starnutim
populace v kraji, zaroven dochazi k migraci obyvatel, kdy se vroce 2018 vystéhovalo
7 439 obyvatel. (Cesky statisticky titad, 2019¢)

8 Stav obyvatel k 31. 12. 2018
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5.5 Ekonomicka charakteristika

551 HDP

V roce 2017 dosahovala hodnota HDP 82,4 % ceského priméru a 74 % priméru
Evropské unie. Celkova krajskd& hodnota HDP byla 474,307 mld. K¢ HDP
V Moravskoslezském kraji tvoti 9,4% podil celorepublikového HDP. Jak je patrné z grafu 1,
nejvétsi podil na HDP méla Praha, Moravskoslezsky kraj ma &tvrty nejvyssi podil na HDP CR.
(Moravskoslezsky kraj, 2019, s. 20-23)

Graf 1: Podil krajii na HDP Ceské republiky v roce 2017

®PHA mSTC mIHM = MSK mULK mPLK mIHC mHKK mZLK mOLK mPAK mVYS = LBK ® KVK
Zdroj: Cesky statisticky Gifad, 2019d
5.5.2 Nezaméstnanost

Ekonomicky aktivnich obyvatel bylo vroce 2018 evidovano 611,2 tis.,
zatimco ekonomicky neaktivnich bylo evidovano 406,1 tis. osob. Mira ekonomické aktivity

dosahuje 75,6 % a fadi se tak na 11. misto v mezikrajském srovnani.
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Nezaméstnanost od roku 2010 v Moravskoslezském kraji klesad, nyni ¢ini podil
nezaméstnanych 3,7 %. Prestoze je hodnota nezaméstnanosti i pod urovni EU?,
Moravskoslezsky kraj ma nejhor$i hodnotu nezaméstnanosti v mezikrajském srovnani v Ceské

republice. (Cesky statisticky utad, 2019¢)

® Podil nezaméstnanych v EU ¢&ini 7 %.
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6 Cestovni ruch v Moravskoslezském kraji

6.1 Hlavni atraktivity

Uzemi Moravskoslezského kraje je rozdéleno na Sest turistickych oblasti, které jsou
zobrazeny v priloze ¢. 6. Kazdé zuzemi se vyznacuje jinou charakteristikou a jinymi
specifickymi znaky. Turistickou oblast Jeseniku definuji priroda a lesy, turistika a sport,
odpoCinek a relaxace a nejvyssi vrchol Moravskoslezského kraje Pradéd. Kulturni
a historické pamatky a folklor charakterizuji oblast Opavsko. Mezi znak oblasti Pood¥i patii
zZnazvu vypovidajici povodi Odry, dale pak malebna krajina, turistické a cyklotrasy
po kulturnich 1 historickych pamatkach. Oblasti Ostravsko a Té&Sinsko jsou vyjimecné
mnozstvim hornickych a hutnickych pamatek, zaroven se diky Ostravé rozviji v oblasti
kongresovy a veletrzni cestovni ruch. Pfirodou, tradi¢ni kulturou a lidovymi tradicemi uchvati

oblast Beskyd — Valasska. (Vystoupil, 20064, s. 140)
6.1.1 Jeseniky

Jeseniky nabizeji turistim velké mnoZstvi turistickych tras pro pési a cyklotras, v zimé
jsou lakadly bé&zkaiské trasy a sjezdarské traté. Chranéna krajinna oblast, ktera se nachazi
na tomto Uzemi, ptekypuje loukami a lesy s chranénymi rostlinami i zvéfi. Zaroven oblast
Jesenikl nabizi mnoho historickych pamatek a nékolik velmi zajimavych technickych pamatek.

Bruntal ziskal ve 13. stoleti m&stska prava a stal se tak jednim z nejstarSich mést zemi
Koruny Ceské. Bruntdl se nachdzi na strategickém misté na hranici mezi Moravou
a Slezskem, tézily se tu drahé kovy a mésto se tak ve 13. stoleti stalo vyznamnym obchodnim
sttediskem. Jednou z nejnavstévovanéjSich pamatek je barokni zamek Bruntal se zameckym
parkem. Zajimavé je i nameésti Miru, na kterém se nachazeji mest'anské domy. Jednim z nich je
Gabrieliv dim, ktery je typicky slezskou renesan¢ni architekturou a pochazi z poloviny
16. stoleti. Nedaleko Bruntalu se nachazi Uhlitsky vrch. Uhlifsky vrch je byvala sopka, ktera
je necelé 2 miliony let vyhasla. (Podhorsky, 2006, s. 42-50)

Ptes nejvyssi horu Hrubého Jeseniku — Pradéd vedou turistické i cyklotrasy. V zimé sem
turisté miii do lyZai'ského stiediska. Na vrcholu hory se nachézi televizni vysilac, ktery saha
do vysky 1 653 mn. m. a je tak nevy3sim umélym bodem Ceské republiky. Z vysilaée je mozné
za optimalnich podminek dohlédnout na Beskydy, Vysoké Tatry a KrkonoSe.
Dalsi zajimavou pfirodni pamatkou jsou Petrovy kameny. Petrovy kameny se nachézeji

pfiblizné kilometr od Pradédu. Vstup na skaliska neni dovolen, jelikoz se v okoli nachazeji
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vzacné druhy rostlin. Petrovy kameny jsou spjaté se spoustou bdji ohledné carodéjnictvi
a jsou zminény i v knize Viaclava Kaplického Kladivo na carodéjnice. (Moravska tiskova

agentura, 2018, s. 6, 7)

Obrazek 1: Pohled na televizni vez na Pradédu od Petrovych kamenii

Zdroj: Pamatky, 2019

Hrad Sovinec je nejrozsahlej$im hradnim komplexem v Nizkém Jeseniku. Hrad byl
postaven na zacatku 14. stoleti, dvakrat vyhotel, naposledy ve 40. letech minulého stoleti. Prace
na opravach probihaji dodnes. Na hradé jsou potadany kulturni akce, vystupuji zde divadelni
i hudebni soubory, Sermiiské skupiny a jsou predstavovana tradi¢ni femesla. (Redakce Kudy z
nudy, 2019a)

Za jednu z nejvyhledavanéjsich pamatek v oblasti Jesenikii by se dala povazovat
uzkokolejna trat’ z TremeSné do Osoblahy. Prvni vlak se po uzkokolejce Osoblazce projel
14. prosince 1898. Trat’ je dlouhd 20 km a pii cesté¢ vlak projede 102 oblouky. Na trati je
zachovan pravidelny denni provoz, avSak jsou vypravovany i parni vlaky v prubéhu letnich
mésicu. (Plch a Pohunek, 2012, s. 49)

Jelikoz se jednd o oblast, kde se intenzivné tézily kovy, nalezneme zde spoustu
technickych pamatek tykajicich se hornictvi a hutnictvi. Udoli ztracenych $tol je hornicky
skanzen, nachdzejici se mezi Zlatymi Horami a Ondfejovicemi. Nachazi se zde n€kolik replik
objekt souvisejicich s té¢zbou — zlatorudny mlyn, stoupy. Na konci prohlidky je mozné si
vyzkouset ryZzovani zlata. Kolem desitek vyznamnych starych dolt a jinych lokalit tykajicich

se t&Zby provedou turisty dvé nauéné stezky — Zlatohorska a Udolska hornick4 nau¢na stezka.

33



Seznamit se se zpracovanim zeleza Ize i v Kosarné v Karlovicich. Zde se zpracovavalo Zelezo
z okolnich hamrt, posléze po zruSeni zelezaren zde tehdej$i majitel zacal vyrabét rizna
zeméd¢lska nafadi, zejména kosy. (Doporucujeme technické pamatky, 2016)

Technicky pozoruhodna stavba je vodni ptecerpavaci elektrarna Dlouhé strang,
nachazejici se nedaleko Lou¢né nad Desnou. Vodni elektrarna se miize pochlubit svymi tfemi
,»Nej“ — je vybavena nejveétsi reverzni vodni turbinou v Evropé (325 MW), ma nejvétsi celkovy
instalovany vykon (2 x 325 MW) a vyuzivé nejvétsi spad v CR (510,7 m). Elektrarna se sklada
Z horni nadrze, kterd je umisténa na vrcholu stejnojmenné hory Dlouhé¢ stran€ ve vysce 1 350
m n. m a je tak nejvyse polozenym jezerem (uméle vytvorenym) v CR. P¥i budovani nadrze byl
vrchol hory o 3 m snizen, sefiznut a ndsledné byla vyhloubena nadrz. Dalsi ¢asti elektrarny je
dolni nadrz na fece Divok4 Desna. Posledni Casti je samotné soustroji elektrarny, které se
nachazi uvniti horského masivu. Dalsi technickou zajimavosti vztahujici se k vodohospodatstvi
v Jesenikéch je piehrada Slezska Harta. Pfehrada nachazejici se v podhtiti Nizkého Jeseniku, je

devatou nejvétsi piehradou v CR. (Sirova-Moty&kova a Sir, 2012, s. 122, 129)

Obrazek 2: Letecky pohled na dolni i horni cast nadrze Dlouhé strané
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Zdroj: Pamatky, 2019
6.1.2 Opavské Slezsko

Opavske Slezsko se nachazi na rozhrani Moravy a Slezska. Na uizemi se nachazeji ¢etné
pfirodni tkazy, panskd sidla, sakralni stavby, technické pamatky a oblast lakd i svou
gastronomii.

Opava, jinak také nazyvana jako ,,Bila perla Slezska®, se nachazi na stejnojmenné fece
Opavé. Je kulturnim i1 primyslovym centrem cCeského Slezska. Historie Opavy saha

az do 12. stoleti, kdy o ni byla nalezena prvni pisemna zminka v listiné olomouckého knizete
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Vladimira. Horni a Dolni ndmésti tvofi jiz od prvopocatku centrum mésta. Na nameéstich
I Vjejich okoli jsou vyznamné stavby jako naptiklad budova Zemského archivu,
Slezské divadlo, kostel Nanebevzeti Panny Marie, budova Slezského zemského muzea
nebo kostel sv. Ducha s ptilehlym minoritskym klasterem. Dominantou Horniho namésti je
méstska véz Hlaska, ktera je umisténa na sttedu namésti a v dadvno minulych letech ohlaSovala
méstu vyznamné ¢i mimotadné udalosti. (Podhorsky, 2006, s. 80-90)

Zamek Hradec nad Moravici se ty¢i nad fekou Moravici a tvoii dominantu krajiny. Zamek
je narodni kulturni pamatkou a oblibenym turistickym cilem Opavského Slezska. Zamecky
komplex je tvofeny empirovym Bilym zamkem, novogotickym Cervenym zamkem a Bilou
vézi. Zamek navstivilo i1 nékolik vyznamnych osobnosti, mezi které patii L. van Beethoven,
F. Liszt nebo N. Paganini. (Redakce Kudy z nudy, 2019b)

Romanticky zdmek Radun je jednim z okouzlujicich mist Opavského Slezska. Soucasti
zamku je zrekonstruovana oranzerie, pfilehla zdmecka zahrada a park s rybnikem.
Mimo prohlidkové trasy exteriérii a zahrad je zde nabizena prohlidkova trasa zvana
Modernizace a technické zazemi, kde se mohou navstévnici dozvédét informace
o zasobovani zamku a vytapéni, zaroven jsou zde k vidéni nejstarsi elektrické rozvody zamku.
(Radun, 2019)

Opavské Slezsko nabizi technické pamatky vojenského typu. V Obci Darkovicky
nedaleko Hlucina se nachazi Aredl ¢eskoslovenského opevnéni. V aredlu se nachazi péchotni
sruby a lehky objekt!?. Nékteré objekty jsou zrekonstruované a piistupné navstévnikiim. Areal
je doplnény naucnou stezkou, ktera je piiblizné¢ 6,5 km dlouhd a je vhodna pro pési
1 cykloturistiku. Milostovicky péchotni srub je dal$i vojenskou paméatkou v oblasti Slezského
Opavska. Srub je diky dobrovolnikiim Klubu vojenské historie pfistupny vetejnosti. (Areal ¢s.

opevnéni Hlu¢in-Darkovicky, 2012; Sirové-Motyékové a Sir, 2012, s. 174, 175)

10 Tgzké opevnéni (péchotni sruby) jsou objekty uréené pro obranny boj posadek o velikostech desitek az stovek

muzu, zatimco lehka opevnéni jsou uréena fadove pro jednotky muzi.
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Obrazek 3: Vojenske objekty v Arealu ¢s. opevnéni Darkovicky
."\ :‘ P

Zdroj: Pamatky, 2019

Se stavbou papirny u obce Zimrovice v roce 1886 nechal jeji majitel Carl Weisshuhn
vybudovat i vodni kanal — Weisshuhntv kanal. Kanal je dlouhy 3,5 km a je napojen na feku
Moravici. Kandl neslouzil jen k naplavovani dieva, ale také pohanél turbiny v papirné
a brusirné dfeva. Vodni ndhon je stale funkéni a vodu do tovarny pfivadi i dnes. Vodni dilo je
majetkem Zimrovickych papiren a vstup ke kanalu neni povolen az na &ast, podél které vede

turisticka cesta. (Sirova-Motyc¢kova a Sir, 2012, s. 107, 108)
6.1.3 Poodii — Moravské Kravarsko

V oblasti se nachazi Chranéna krajinna oblast Poodii, kterd je takika nedot¢ena ¢innosti
Clovéka. Krajina kolem fteky Odry nabizi pfirodni bohatstvi v podobé rybniki
a starych ramen teky, vyskytuji se tu vzacné druhy vodnich rostlin, obojzivelnikti a jinych
zvitat. Poodii nabizi i zajimavé historické pamatky a technické pamatky, zejména vodni
a vétrné mlyny.

Mésto Fulnek je spojeno se jménem Jana Amose Komenského. Jan Amos Komensky byl
poslednim biskupem Jednoty bratrské, ve Fulneku plisobil jako spravce bratrského sboru
a bratrské Skoly. Své zdky ucil v pfirodé na kopci nedaleko zamku, na tomto misté je
vybudovany amfiteatr, ktery ma vyuku a zivot ve mésté J. A. Komenského pfipominat. V okoli
Fulneku se nachazi nedokonfend  Zelezni¢ni  trat, kterd méla  spojovat
celosvétové hospodaiské krize, a tak zlstaly po trati pouze pozistatky ndspl, zarezl

a zapocaty tunel. (Pamatky, 2019)
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Obrazek 4: Amfitedatr ve Fulneku

Zdroj: Pamatky, 2019

Cenny barokni zdmek Kunin byl vystavén na pocatku 18. stoleti. Zamek byl nejvice
vyuzivan za majitelky hrabénky Marie Walburgy z Waldburg-Zeilu. Hrabénka zde vybudovala
vzdelavaci stav pro déti ze vSech socidlnich vrstev, spole¢né se tu vyucovali chlapci i divky,
chudi i bohati, evangelici, zidé i katolici. Vzd¢laval se zde i FrantiSek Palacky. Po druhé svétové
valce byl zamek téméf zdevastovan. Nyni je ve vlastnictvi obce Kunin, zamek je
zrekonstruovany a piistupny vefejnosti. (Pamatky, 2020)

Starobyly mlyn Wesselsky, ktery byl postaveny v 16. stoleti, dnes nabizi navstévnikim
nékolik aktivit. Zajimavosti mlyna je dievéné, Ctyfi metry velké mlynské kolo. V mlyné jsou
konany prohlidky, kde se navstévnici dozvédi zajimavosti o mlynaiském femesle, mohou si
vyzkouset kocirovani na koniské bry€ce a ochutnat speciality mistni kuchyné. (Musite zaZit,
b.r.)

Mezi pozoruhodné vétrné mlyny patii vétrny mlyn ve Spalové. Ze sedmi mlynd, které
zde stély, je tento jediny dochovany a také jediny holandského typu (ostatni mlyny byly
némeckého typu). Mlyn tvaru kuzele je vysoky 3,6 m a jeho vnitini pramér je 2,9 m, je tedy
nejmensim klasickym vétrnym mlynem v CR. Vétrny mlyn némeckého typu se nachazi
ve Staré Vsiu Bilovce. Mleci zafizeni uvnitf mlyna neni kompletni a mlynu chybi i ocas, kterym
se cely mlyn otacel. Piesto je prohlidka mlynu mozna. (Sirova-Motyckova a Sir, 2012, s. 156,
157)
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Vagonarské muzeum ve Studénce je umisténo ve staré tovarni budoveé. Navstévnici se
v muzeu mohou dovédét informace o historii zeleznice i o vyrob¢ vagonil v samotné Studénce.
Vagonka ve Studénce byla zalozena vroce 1900 a svlij provoz ukoncila
v roce 2000, rozd€élenim spolecnosti a prevedenim vyroby do jinych mést. (Jediné muzeum v

CR zaznamenavajici vagonovou vyrobu, 2020)
6.1.4 Ostravsko

Ostrava je moravskoslezskd metropole, stala se oblibenou celoro¢ni destinaci, ktera
nabizi rozmanité mozZnosti vyuZziti volného Casu. Ostrava je statutarnim a krajskym méstem,
nabizi zajimavou architekturu, galerie, muzea a ptirodni zajimavosti. Ostrava laka navstévniky
1 diky prumyslu a primyslovym technickym pamatkam.

Historii Ostravy pfipomina Slezskoostravsky hrad. Hrad byl vybudovany ve 13. stoleti
a stfezil hranici mezi Slezskem a Moravou. V dobg, kdy se v Ostravé zacalo téZzit uhli, byl hrad
poddolovan a propadl se o 16 m, proto dnes nestoji na vrchu, ale v rovin€. V soucasnosti je hrad
rekonstruovany a konaji se zde v amfiteatru rizné kulturni akce. (Pamatky, 2019)

Na ProkeSoveé namésti stoji budovy nové radnice, které tvoii nejvetsi radnicni komplex
v Ceské republice. V budovach sidli Magistrat mésta Ostravy, Méstsky ufad Moravské Ostravy
a Privozu, Moravskoslezska v&deckda knihovna a dalsi pracovisté. Soucasti komplexu je
vystavni galerie, radni¢ni restaurace a 85 m vysoka prosklena vyhlidkové véz. Z vyhlidkové
véze je vyhled na mésto, Beskydy, Poodii a pfihranici Polska. (Podhorsky, 2006, s. 29)

Oblast Dolnich Vitkovic je nejnavstévovanéj$im turistickym cilem v Moravskoslezském
kraji a &tvrtym nejnavstévovangjsim cilem v ramci Ceské republiky. V roce 2018 do Dolnich
Vitkovic zamifilo 1356,8 tis. navstévniku. (CzechTourism, 2019) V roce 1828 rozhodl
olomoucky arcibiskup, kardinal Rudolf Jan Habsbursko-Lotrinsky o zalozeni Zelezaren. Cely
komplex — dul Hlubina, koksovna a vysoké pece — byl jedinecny, jelikoz veSkery proces
od tézby uhli pfes upravnu, vyrobu koksu az k samotné vyrobé surového Zeleza byl pohromadé
na jednom miste. Do provozu byly Zelezarny uvedeny v roce 1836 a jejich provoz byl ukoncen
v roce 1998. V roce 2002 se stal areal Dolnich Vitkovic Narodni kulturni pamatkou. Areal se
od roku 2007 proménuje v kulturni, spolecenské a vzdélavaci centrum, konaji se zde pravidelné
hudebni festivaly, sportovni akce 1 jiné spolecenské aktivity. Mezi nejznaméjsi akce konané
v aredlu patii Colours of Ostrava, Beats for Love, Oldies festival nebo RunTour Ostrava.
NejznaméjSimi objekty aredlu jsou vyhlidkova kavarna Bolt Tower postavena na vrcholu

Vysoké pece ¢.1, multifunkéni centrum Gong, které vzniklo piestavbou byvalého plynojemu,
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a vystavni prostory Velky svét techniky a Maly svét techniky U6. Detailni mapa Dolnich

Vitkovic tvoii ptilohu €. 7. (DOV informacni revue k projektiim a programu, 2019)

Obrazek 5: Bolt Tower v aredlu Dolnich Vitkovic

Zdroj: Pamatky, 2019

Vrch Landek je cenény z hlediska geologie, archeologie i1 pfirody. Na Landeku byla
nalezena Petikovicka neboli Landecka Venuse, jedina §tihla Venuse v Evrop¢. Nachazi se zde
nejstar$i  Cernouhelny Dil Anselm a Hornické muzeum, které je nejvetsi
v Ceské republice. V ramci muzejni expozice se navitévnici dostanou do prostiedi Sachty
a maji moznost se projet pivodnim dilnim vlackem a dozvédét se vice o dillnim zachranéfstvi.

(DOV informaéni revue k projektim a programu, 2019)

Obrazek 6: Landek Park

Zdroj: Pamatky, 2019
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6.1.5 Té&Sinské Slezsko

Turisticka oblast Te&Sinské Slezsko lezi na cesko-slovensko-polském pomezi
a tyto narody a jejich kultury se zde stfetavaji. Nejen kulturni dédictvi a tradice lakaji turisty,
ale také ptiroda a vrcholky Tésinskych Beskyd.

Reka Ol3e vytvofila hranici v piivodnim T&iné a mésto bylo rozdéleno na Cesky Té&in
a polsky Cieszyn. Ve mést¢ se nachdzeji tfi hranicni silniéni piechody
mezi Ceskou republikou a Polskem. Spole¢ny &esko-polsky projekt pieshrani¢éni spoluprace
,» 1 €8 se TéSinem — Zahrada dvou biehti* ma za snahu vybudovat prosperujici a propojena mésta
a vytvofit tak pifijemné prostory pro odpocinek, kulturu a sport pro obyvatele mést
i pro turisty, kteti mésta navstivi. (David a Soukup, 2009)

Zamek FryStat se nachazi na uzemi mésta Karvina. Jedna se o empirovy zdmek a jako
jediny ze tfi zamku, které se nachazely na uzemi mésta, se dochoval. Zamek je propojen
soratofi kostela PovySeni sv. Kftize zjedné strany a s vedlejsi budovou ,Lottyhaus*
ze strany druhé. Zamek stoji na okraji zameckého parku Bozeny Némcové, ve kterém se
nachazeji vzacné dreviny. (Szczypkova, 2016)

Trojmezi se nachazi nedaleko obce Hr¢ava a je mistem, kde se setkavaji hranice tfi zemi
— Ceska, Slovenska a Polska. Misto stietu je oznateno Zulovym sloupem, na kterém jsou
z kazdé strany symboly jednotlivych zemi. Trojmezi je na horské louce, kde protéka potok
a vedou zde turistické a cyklotrasy, je zde i moznost odpoc¢inku v dievénych altanech. Cestou
na trojmezi je mozné si prohlédnout nejmladsi dievény kostel v Moravskoslezském kraji, ktery
je zasvécen sv. Cyrilu a Metod&jovi. Ptipadné je mozné navstivit sousedni obec Hréavy

Bukovec, ktera je nejvychodnéji polozenou obci Ceské republiky. (Pamatky, 2019)

Obrdzek 7: Trojmezi v pozadi se Zulovym sloupem

Zdroj: Trojmezi u Hréavy - misto, kde setkavaji hranice tfi zemi, 2019
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Technicka pamatka vapenictvi se nachazi vobci Vendryné lezici jihovychodné
od Ttince. Dv¢ valcové vapenné pece jinak také nazyvané jako ,,wopieky* pochazi z pocatku
19. stoleti. V okoli se zde tézil vapenec, ktery se v pecich vypaloval, a vapno se nasledné
pouzivalo ve vysokych pecich pro ziskavani Zeleza. Pece, kolem kterych dnes vede nau¢na
a turistickd stezka, jsou chranéné jako kulturni pamétka. (Sirova-Moty¢kova a Sir, 2012, s. 84)

Na obranu Ceskoslovenské republiky ve 30. letech 20. stoleti byl vybudovan p&chotni
srub, ktery se stal soucasti linie pohranicniho opevnéni. Péchotni srub MO-SS5, jinak také
nazyvany ,,Na trati, byl postaven nedaleko Bohumina. Budova je tvofena dvéma sruby
spojenymi chodbou v podzemi. Srub mé& ve spravé Klub vojenské historie Bohumin
a z vétsiny je jiz zrekonstruovany a jsou zde k nalezeni repliky ptivodnich zbrani. (Pamatky,
2019)

K dal$im vyznamnym objektim v Té&Sinském Slezsku patii napiiklad byvald vodarenska
véz v Bohuming, ktera byla pfestavena na penzion a kavarnu. Svétové muzeum a knihovna
Bible v Jablunkov¢, kde maji vystavené Bible v riznych jazycich nebo kuriozity jako Bibli
do vody ¢i Bibli pod mikroskop. Nedaleko Ceského Té&sina u obce Chotébuz bylo v 8. stoleti
postaveno Slovany hradisté. Hradi$té zde dnes pfipomina Archeopark, ktery predstavuje dobu,

kdy zde lidé v 8. stoleti Zili. (Pamatky, 2019)
6.1.6 Beskydy — Valassko

Beskydy nejsou spojovany jen s krasami pfirody, rozmanitosti sportovnich aktivit
a odpocinkem. Beskydy nabizeji i mnoho zlidové architektury a historie. V oblasti
rozprostirajici se pod Lysou Horou jsou neomezené moznosti vyuZiti volného Casu a nesmi byt
opomenuta ani mistni kuchyné. Mezi speciality valaSské kuchyné patii sladky frgal,
Stramberské usi, valasska kyselica nebo halusky.

Lysa hora (1 323 m n. m.) je nejvyssi horou Moravskoslezskych Beskyd. Lysa hora je
od ostatnich &asti Beskyd oddélena tidolimi Mohelnice, Re¢ice a Ostravice, a tak nabizi rozhled
do sirokého okoli. Na vrcholu se nachazi 78 m vysoky vysila¢, hydrometeorologicka stanice
1 horskd sluzba. Na Lysou horu je mozné vystoupit nckolika cestami, nejcastéji
se pouziva péesi trasa z obce Ostravice. Na Lysou horu jsou pofddany kazdoroéné rizné vystupy.
Mezi nejextrémnéjsi patii LH24, kdy maji Gi€astnici 24 hodin na co nejvice vystupl na horu,
dale je Lysa hora zahrnuta do zavodu B7, pti kterém zavodnici vychazeji sedm beskydskych

vrcholu. (David a Soukup, 2009, s. 133)
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Obrazek 8: Vrchol Lysé hory

Zdroj: Pamatky, 2019

NejvyznamnéjS$im a nejvice navs§tévovanym horskym stfediskem Beskyd jsou Pustevny.
Na svazich jsou lyzaiské vleky a sjezdovky, pifimo na vrchol vede sedackova lanovka.

Yewr

Na vrcholu je n€kolik turistickych objektt, z nichz nejznamé;jsi jsou lidové stavby od architekta

Dusana Jurkovi¢e — Maménka, Libugin'!

a dievéna zvonicka. Ze sedla Pusteven je
nejjednodussi pfistup na vrchol Radhost. Cesta vede okolo sochy Radegasta
az na vrchol Radhosté k dievéné kapli a sousosi sv. Cyrila a Metodéje. (Podhorsky, 2006, s.

166-168)

Obrdazek 9: Lidové stavby na Pustevndch

Zdroj: Pamatky, 2019

11 Chata Libusin v roce 2014 kompletné vyhotela. Stavba byla znovu postavena a znovu-otevieni se planuje

Vv leto$nim roce 2020.
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Zticenina hradu Hukvaldy se rozkladd na vrcholku zalesnéného kopce
nad stejnojmennou obci. Hrad byl zalozen okolo poloviny 13. stoleti na dulezité trase spojujici
Olomouc s polskym Krakovem. Hrad byl né¢kolikrat piestaven, aby odolal vojenskym
nebezpecim a zbranim. Hrad nebyl nikdy dobyt, avSak v roce 1762 byl znien pozdrem a znovu
uz nebyl obnoven. Jedind udrzovana cast hradu je kaple sv. Ondieje.
Na hrad¢ se dnes konaji riizné spolecenské a kulturni akce — ukdzky zbrani, Sermiiské souboje,
ukazky sokolnictvi 1 divadelni predstaveni a hudebni koncerty. V okoli hradu
se rozklada rozlehld Hukvaldskd obora. Obora je domovem pro mnoho zvitat, lze tu spatfit
muflony, danky, zajice, lasi¢ky, jezevce i rizné druhy ptakt. V obofe se nachazi pomnik Lisky
Bystrousky, ktery  pfipomind  hudebniho  skladatele LeoSe  Janacka,  ktery
se v Hukvaldech narodil. (Podhorsky, 2006, s. 135, 136)

Obrazek 10: Letecky pohled na zriceninu hradu Hukvaldy

Zdroj: Pamatky, 2019

Stramberk je historickym méstem, kterému se piezdiva Moravsky Betlém. Prezdivku si
mésto vyslouzilo diky nezvyklému panoramatickému vzhledu a dievénou lidovou
architekturou. Dominantu mésta tvoii zdéna vélcova véz Stramberska triba, ktera se ty¢i
nad méstem. Stramberska traba je pozistatkem hradu, ktery zde staval ve 13. stoleti.
V roce 1899 ziskal zficeninu Klub ¢eskych turisti a véz nechal upravit na rozhlednu, ktera je
tu pro navitévniky oteviena dodnes. Stramberk je mistem, odkud pochazeji znamé §tramberské
usi. Podle povésti se Stramberské usi peCou od t¢ doby, co byli mistni zachranéni deStém
a potopou pred krutymi mongolskymi bojovniky, ktefi svym protivnikiim ufezavali usi a ruce.

(David a Soukup, 2009, s. 242-244)
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Kopfivnice je primyslovym méstem, ve kterém se nachdzi automobilka Tatra. OvSem
uzemi Kopfivnice je osidlovano jiz od pravéku, coz dokazuji nalezy kamennych néstroji
Z pazourki a kifemene nebo dokézané sidlist¢ lidu zrozhrani doby bronzové a Zelezné
¢i keltské osady. Tovarna byla zalozena v roce 1850, v té dobé se zde vyrabély kocary
a brycky, pozdé¢ji i Zelezni¢ni vagony. Prvni automobil zde byl vyroben v roce 1897 a dostal
jméno Président, o rok pozdéji vyjelo z automobilky i prvni nakladni vozidlo. Orientace vyroby
zejména na ndkladni automobily se vyrazné¢ zafala projevovat ve 2. poloving
20. stoleti. Mimo tovarnu se v Kopiivnici nachazi i Technické muzeum TATRA, ve kterém se

nachazi mimo jiné i prvni vyrobeny automobil Prasident. (David a Soukup, 2009, s. 112-114)

Obrazek 11: Expozice v Technickém muzeu TATRA

Zdroj: Pamatky, 2019

6.2 Realiza¢ni podminky

6.2.1 Doprava

Dopravni obsluznost je v kraji zabezpeCovana prostiednictvim Zelezni¢ni, autobusové
a méstské hromadné dopravy, ktera je objednavana krajem a obcemi. V ramci
Moravskoslezského kraje existuje ¢ipova karta ODIS, kterd je jedinym vzdjemné uznavanym
elektronickym prostfedkem v ramci Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského

kraje.
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:.2.1.1 Silni¢ni doprava

Moravskoslezsky kraj mé hustou silnicni sit’. Zékladni dopravni silni¢ni infrastruktura je
dostupna na vétsiné uzemi kraje, zaroven piima obsluznost obci dalnicemi a silnicemi
L. a IL. tfidy je piiblizné na 75 — 80 % uzemi.

Dalnice D1 spojuje kraj s celou Ceskou republikou a zarovei zajistuje piimé spojeni
s Polskem. Dalsi spojeni s okolnimi staty zajiStuji mezinarodni silnice 1. tfidy, a to silnice I/11
z Opavy pres Ostravu a Cesky T&in do Mostl u Jablunkova, kterd zajistuje spojeni
se Slovenskem, a silnice 1/48 z Nového Ji¢ina pies Frydek-Mistek do Ceského T&Sina, ktera

zajistuje dalii spojeni s Polskem. (Cesky statisticky ufad, 2019c, s. 20)
6.2.1.2 Zelezniéni doprava

Moravskoslezskym krajem prochézeji Zelezni¢ni tahy evropského vyznamu.
Traté ¢. 270 a €. 320 spojuji kraj s Polskem, Slovenskem 1 Rakouskem. Do hlavniho mésta
Prahy cesta po Zeleznici trva pfiblizn€ 3,5 hodiny. Piimé vlakové spojeni ma Ostrava
s Varavou a s Vidni, pfes Bohumin se cestujici mohou dostat pfimym spojem do Ziliny

¢1 pokracovat az do Zvolena.

f.2.1.3 Letecké doprava

Mezinarodni leteckou dopravu zajiStuje v Moravskoslezském  kraji  letisté
LeoSe Janacka v Ostravé — Mosnov. I pies dostateCnou kapacitu pro odbaveni osobnich
i nakladnich letadel vykazuje letisté slabou vykonnost. Divodem slabé vykonnosti muze byt
rozvoj letisté v polskych Katovicich 1 blizkost dal§Siho mezindrodniho letisté v Krakove. Letisté
LeoSe Janacka odbavilo za rok 2017 celkem 324 tis. cestujicich, coz odpovida poctu cestujicich
odbavenych za jeden mésic v letni sezoné na letisti v Katovicich. V roce 2018 bylo na letisti
v Ostravé odbaveno 377 tis. cestujicich, coz je o 17 % vice nez v roce 2018. V roce 2019 byl
zaznamenan pokles v poctu cestujicich o 14 %, celkem bylo piepraveno 323 tis. cestujicich.
Jednou  zpfi¢in  poklesu cestujicich vroce 2019 bylo rozhodnuti CSA
o zruSeni pravidelné linky do Prahy a také zruSeni pravidelné linky spolecnosti Ryanair
do Bergama (Milano).

Pravidelné spojeni ma letiSt¢ LeoSe Janacka zajisténé s Londynem. Od 1. 9. 2020 bude
mit Ostravskeé letist€ nové pravidelné letecké spojeni s VarSavou. Spojeni s Londynem zajist'uje

nizkondkladova spole¢nost Ryanair tiikrat tydné, spojeni s VarSavou bude zajistovano polskou
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leteckou spolecnosti LOT 10x tydné. Pravé pies VarSavu bude Moravskoslezsky kraj napojeny
na mezinarodni leteckou sit’ s ndvaznosti do 111 destinaci v Evrop¢, Americe i Asii. Linka
polskych aerolinii LOT tak nahradi zruseny spoj CSA do Prahy a tranzit cestujicich leticich
z/do Ostravy se bude misto v Praze uskuteCiiovat ve Varsave. Letisté odbavuje 1 nepravidelné
lety, které jsou nejcastéji mifeny do pfimotskych destinaci.

Letist¢ ma velmi dobré dopravni spojeni. LetiSté¢ je dostupné po dalnici DI, je zde
moznost zaparkovat na néckolika prilehlych parkovistich letisté. Pro zahraniCi turisty je
tu 1 moznost vyptjceni si auta u jedné z autoptijcoven. Doba jizdy autem z centra Ostravy
na letisté je priblizné 30 minut. Na letisté je zajiSténo spojeni regionalnimi autobusovymi spoji,
cestujici tak maji moznost se z/na letisté dopravit i ze vzdalenéjSich mést. Na letisté je zavedena
1 osobni zelezni¢ni doprava.

Vzhledem k dopravni dostupnosti letisté je potencial rozvoje letisté v nakladni dopravé.
Pro nakladni dopravu by ovsem bylo nutné vybudovat samostatné nakladisté. Od roku 2019 ma
Ostravské letisté 2x tydné pravidelné nakladni letecké spojeni s Cinou. Spojeni je operovano
spolecnosti Uzbekistan Airways a linka je vedena do cinského Urumgqi s mezipfistanim
v Taskentu v Uzbekistanu. (Moravskoslezsky kraj, 2019, s. 151; Tiskové zpravy, 2020;
Aktuality, 2020)

6.2.2 Ubytovani

V roce 2018 Moravskoslezsky kraj navstivilo celkem 985 795 turistii. Doméacich turist
navstivilo kraj 773 173, coz tvoti 78,4 % z celkového poctu turistid. Zahrani¢ni turisté tvoii
ze sousednich zemi, ze Slovenska, Polska a Némecka, nasleduji staty Italie, Ukrajina a Rusko!?.
Z mimoevropskych stattl pochazeji turisté nejéastéji z Ciny a USA.

Pro turisty je v Moravskoslezském kraji pfipraveno 30 773 luzek v 615 hromadnych
ubytovacich zafizenich!®. Turist¢ obvykle v priméru stravi v Moravskoslezském kraji
3,8 dne. Navstévnici kraje zde v roce 2018 stravili celkem 2 752 191 noci. Primérné zde
pfenocovali 2,8 noci.

Jak je patrné z tabulky ¢. 4 ptevazuji v nabidce penziony. Nejvice luzek je nabizeno

Vv zafizenich, kterd nespadaji do vymezenych kategorii. V kategorii hoteld, motelll a botel je

12 Vgetné asijské ¢asti Ruska
13 Hromadna ubytovaci zatizeni — hotely, motely, botely, penziony, kempy, chatové osady, turistické ubytovny,

ostatni zafizeni jinde nespecifikovana
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nejvice luzek ve tiihvézdiCkovych zafizenich. Nabidka luxusnich pétihvézdickovych hotelt

v kraji viibec neexistuje. (Cesky statisticky ufad, 2019c)

Tabulka 4. Pocet ubytovacich zarizeni, pokoju a lizek v jednotlivych kategoriich ubytovani

Kategorie zatizeni | pokoje | luzka
Celkem 615| 12040| 30773
hotely *kkkk - - -
hotely, motely,
botely **** 34| 1547 3069
hotely, motely,
botely *** 115| 2891| 6558
hotely, motely,
botely ** 13 232 583
hotely, motely,
botely * 15 467| 1161
hotely garni 7 215 484
penziony 227| 2193| 5864
kempy 20 270| 1015
chatové osady 10 196 857
turistické ubytovny 76 944 | 3444
ostatni zafizeni jinde nespecifikovana 98| 3085| 7738

Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2019¢
6.2.3 Stravovani

Moravskoslezsky kraj ma jako jiné oblasti svoji specidlni tradiéni gastronomii.
Aby turisté mohli ochutnat mistni speciality, je realizovan Moravskoslezskym krajem projekt
,Jak Smakuje Moravskoslezsko®. Projekt se zamétuje na podpofeni gastroturistiky a cilem je
vratit typické regionalni pokrmy do jidelnich listki mistnich restauraci. (Jak Smakuje
Moravskoslezsko, 2019)

K ubytovani je ve vétsin€ piipadl pifipojeno i stravovaci zafizeni. Stravovaci zafizeni

nejsou zejména ve veétSich méstech zaméiena pouze na turisty, ale slouzi 1 mistnim obyvatelim.

6.3 Rozvoj Moravskoslezského kraje

Moravskoslezsky kraj vyznamné podporuje cestovni ruch v kraji. Kraj investuje
do obnovy pamatek a kulturni infrastruktury, financovani obnovy je podpofeno 1 vyuzivanim
evropskych financi. Pfikladem efektivniho vyuziti finan¢nich prostfedkti z EU a investice kraje
je obnova oblasti Dolnich Vitkovic. Prestoze jsou vydavany stile vyssi finan¢ni prostiedky

na obnovu kulturnich pamatek, existuje mnoho drobnych kulturnich pamatek, kde na jejich
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obnovu neni dostatek finan¢nich prosttedkli ¢i ani pifipadny zijem o jejich obnovu.
(Moravskoslezsky kraj, 2019, s. 163)

K podpofie cestovani a zvySeni povédomi o Moravskoslezském kraji jako destinaci byla
zalozena spole¢nost Moravian-Silesian Tourism, s.r.0. Spolec¢nost spolupracuje se subjekty
Vv cestovnim ruchu, spravuje turisticky portal severnimorava.travel a socidlni sité regionu
Severni Morava a Slezsko. Od roku 2018 spravuje spole¢nost projekt TECHNOTRASA, coz
je stezka, ktera vede po industrialnim dédictvi regionu. V ramci TECHNOTRASY jsou vybrany
technické pamatky, které jsou zobrazeny na specidlni map¢€. Soucasti mapy a stezky je soutéz,
ve které se na jednotlivych tsecich trasy dostavaji razitka, a za urCity pocet razitek je ziskan

specialni darek. (O Moravian-Silesian Tourism, 2019)
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7 Navrh turistické trasy zahrnujici technické pamatky

Turistické trasa zahrnuje pfirodni, historické, kulturni a pfedevsim technické pamatky.
Trasa je vedena Moravskoslezskym krajem, béhem patého dne turisté navstivi v dopolednich
hodinadch Olomouc v Olomouckém kraji, z ditvodu rychlejsiho piejezdu mezi mésty. Cilem
osmidenniho zdjezdu bude ptredstavit Moravskoslezsky kraj zahrani¢nim turistim, pfesto je
mozné, aby ji vyuzili i mistni ob¢ané. V rdmci trasy se turisté sezndmi s historii, kulturou
a primyslem nejen Moravskoslezského kraje, ochutnaji tradi¢ni speciality a vyzkousi si

netradi¢ni aktivity.

CILOVY ZAKAZNIK

Zajezd je urcen pro skupinu maximalné 35 zahrani¢nich turistd, ktefi ovladaji anglicky
jazyk. Turisté budou do Ostravy dopraveni pravidelnym leteckym spojenim z Londyna. Turista
by nemél mit zdravotni omezeni, kterd by mohla omezit zvladnuti celé trasy zajezdu. Po celou
dobu zdjezdu bude k dispozici turistim anglicky mluvici privodce, ktery turistim ptedstavi
Moravskoslezsky kraj.

O navstévé Moravskoslezského kraje a vyuziti tohoto zdjezdu by mohl byt turista
informovan prostfednictvim reklamy v zahrani¢i, informaci v turistickém privodci

Ceské republiky, piipadné v cestovni kancelafi.

DOPRAVA

Turist¢ do Ostravy prileti ctvrtecnim letem FR2368 spolecnosti  Ryanair
z Londyna — Stansted, pravidelny pfilet je pfedpokladany ve 21:45 hodin. Prvni a druhy den
zajezdu budou turisté k prepravé vyuzivat méstskou hromadnou dopravu v Ostravé. Zbylé dny
bude pieprava zajiSténa pronajatym autobusem, ktery bude k dispozici po celou trasu zajezdu.
Zpatecni cesta do Londyna — Stansted je opét naplanovana na ¢tvrtek letem FR2369 spole¢nosti

Ryanair z Ostravy s pravidelnym odletem ve 22:10 hodin.

UBYTOVANI A STRAVOVANI

Ubytovani bude pro turisty zajisttno na vSech sedm noci ve dvou-, tfi-
a CtythvézdiCkovych hotelech. Turisté budou mit na vybér mezi dvou, tfi a Ctyflizkovymi
pokoji. V kazdém ubytovani je zajisténa snidané formou bufetu. Dale bude pro turisty zajisténa
Ix svacina, 1x obéd a 3x vecete. Blizsi informace k zajisténi stravovani budou uvedeny v popisu

programu.
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CENA

P¥iblizna cena zajezdu pro jednu dospélou osobu je 11 900,- K&, Cena pro détské klienty
by byla vycislena na zaklad¢ poptavky.

Do ceny je zahrnuta doprava meéstskou hromadnou dopravou v Ostraveé, doprava
autobusem, ndklady na fidice a ndklady na privodce. V cené je zahrnuto 7x ubytovani
se snidani, 1x svacina, 1x obé&d a 3x vecete. V cen€ jsou zahrnuty vstupy do riiznych atraktivit
v Moravskoslezském kraji.

V ramci zdjezdu nejsou zajiStovany letenky. Do ceny zajezdu nejsou zahrnuty

doprovodné programy, specialni nabidky a vydaje béhem volného programu turisti.

PROGRAM

Tabulka 5: Casovy harmonogram zdjezdu po Moravskoslezském kraji

Casovy harmonogram
cas program
1. den
21:45 Prilet letem FR2368 do Ostravy letisté¢ Leose Janacka
22:16 — 22:51 Cesta MHD autobusem na ubytovani
23:00 Ubytovani (Hotel VP1 Ostrava — Vitkovice)
2.den
8:00 Snidan¢ na ubytovani
Cca 5 minut Pé&si presun do centra oblasti Dolnich Vitkovic (DOV)
9:00-12:20 Prohlidka DOV — Kombinovany okruh
12:30 - 13:30 Pauza na obéd
13:30 - 14:10 Pfesun MHD do Landek Parku
14:15 - 16:15 Prohlidka Landek Parku — Velky okruh
16:30 - 17:30 Pé&si cesta k Nové radnici
17:30 - 18:00 Vystup na Vyhlidkovou véz Nové radnice
18:00 Vecefe — nezahrnuta v cené ubytovani + volny vecerni program
3.den
8:00 Snidan¢ na ubytovani
9:00 -9:30 Cesta Ostrava - Darkovicky
9:30-11:30 Prohlidka Arealu ¢s. opevnéni
11:30 - 12:30 Cesta Darkovicky - Krnov
12:30 - 13:15 Pauza na obéd
13:30 - 14:15 Prohlidka v minipivovaru Nachmelena Opice
14:15-15:00 Cesta Krnov — Osoblaha
15:10 — 16:29 Ovsoblavis@ uzkokolejka — cesta parnim vlakem z Osoblahy do
TiemeSné

14 Cena je odhadnuta na zakladé cen ubytovani, jednotlivych vstup(, nakladd na priivodce a nakladd na dopravu.
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16:30-17:30 Cesta Osoblaha — Karlova Studanka
17:30 Ubytovani (Sporthotel Kurzovni pod Pradédem)
18:00 — 20:00 Vecefe — zahrnuta v cené zajezdu
20:00 Volny program — moznost vyuziti hotelového wellness
4. den
8:00 Snidan¢ na ubytovani
9:00 - 10:00 Pé&si cesta ubytovani — Pradéd — 2,7 km
Cca 30 minut Pobyt na Pradédu
10:30 — 13:45 Pé&si cesta Pradéd — nadrz Dlouhé strané dolni nadrz — Kouty nad
Desnou — 12 km (na cestu bude turistim poskytnuta svacina)
14:00 — 15:00 Obéd v restauraci LyZzarna — v cené zajezdu
15:00 — 18:00 Vodni nadrz Dlouhé¢ strané — exkurze s vyjezdem na horni nadrz
18:00 — 18:30 Cesta Kouty nad Desnou — Sobotin
18:30 Ubytovani (Sport & family hotel Josef)
18:30 — 21:00 Vecete — zahrnuta v cené zajezdu
21:00 Volny program
5. den
8:00 Snidan¢ na ubytovani
9:30 - 10:30 Cesta Sobotin — Olomouc
10:30 - 11: 30 Prohlidka mésta Olomouc
11: 30 -12:30 Pauza na obéd
12:30 - 13:30 Cesta Olomouc — Novy Ji¢in
13:30 - 14:30 Expozice klobouku
14:30 — 15:30 Workshop (dobrovolny)
15:30-17:30 Komentovana prohlidka mésta
Cca 5 minut Pé&si presun na ubytovani (Hotel Praha)
17:35-18:30 Vecefe — nezahrnuta v cené zajezdu
19:00 Dobrovolny vec¢erni program — Discgolf Bocheta
6. den
8:00 Snidan¢ na ubytovani
9:30 Cesta Novy Ji¢in — Stramberk
10:00-10:30 | Stramberska traba
10:30 - 12:00 Individualni prohlidka mésta + pauza na obéd
12:00 - 12:15 Cesta Stramberk — Kopfivnice
12:30 — 14:00 Technické muzeum Tatra — prohlidka expozice s privodcem muzea
14:00 — 14:30 Cesta Kopfivnice — Hukvaldy
15:00 — 16:00 Zticenina hradu Hukvaldy
Cca 50 minut Cesta oborou Hukvaldy okolo sochy Lisky Bystrousky
17:00 - 17:30 Cesta Hukvaldy — Frydek-Mistek
17:30 Ubytovani (Penzion Stara posta)
17:30 —18:30 Vecetfe — nezahrnuta v cené zajezdu
19:00 — 21:00 Dobrovolny vecerni program — navstéva Aquaparku Ole$na
7. den
8:00 Snidan¢ na ubytovani
9:00 - 10:00 Cesta Frydek-Mistek — Pustevny
10:00 — 13:00 Pé&si cesta na Radhost’ a zpét — 7,7 km
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13:00 — 14:00 Pauza na obéd
14:00 — 15:15 Cesta Pustevny — NosSovice (pivovar Radegast)
15:15-17:15 Exkurze v pivovaru Radegast
17:15-18:30 Obgerstveni/veéefe po prohlidce v pivovaru Radegast
18:30 — 18:45 Cesta NoSovice — ubytovani Frydek-Mistek
19:00 - 21:00 Dobrovolny program — Vecerni prohlidka mésta
8. den

8:00 Snidan¢ na ubytovani
9:30-10:30 Cesta Frydek-Mistek — Hréava
10:30 - 12:30 Pé&si cesta na Trojmezi a zpét
12:30 - 13:30 Cesta Hr¢ava — Ostrava
13:30 — 14:30 Pauza na obéd
14:30 - 16:30 Halda EMA
16:30 — 19:00 Volny program — moznost navstiveni Expozice motocykli
19:00 - 19:30 Cesta na letiste Leose Janacka Ostrava

22:10 Odlet letem FR2369 do Londyna — Stansted

Zdroj: Vlastni zpracovani

7.1 Prvni den

Turisty po priletu na letisté v Ostraveé bude v pfiletové hale ocekéavat privodce. Turisty
doprovodi na ubytovani v aredlu Dolnich Vitkovic a pfeda jim itinerat s popisem programu
k jednotlivym dniim, dalezité mapy a kontakty. Prvni a druhy den budou turisté¢ ubytovani

v Hotelu VP1 ve dvoultzkovych pokojich.

7.2 Druhy den

Po snidani bude nasledovat kratky pfesun v ramci aredlu Dolnich Vitkovic
k navstévnickému centru. Pfed navstévnickym centrem zacinaji vSechny prohlidky arealu.
Mapa aredlu tvofi pfilohu €. 7. V ramci prohlidky se turisté dozvédi zajimavosti ohledn¢ historie
tézby uhli, o pfeméné uhli v koks a vyuziti vysoké pece. Turisté budou mit moznost nahlédnout
pfimo do nitra vysoké pece. Zaroven se turisté dostanou do prostoru pod tézni vézi nebo
vystoupi na nejvyssi budovu v aredlu — Bolt Tower, kde budou moci okusit svou statecnost
a postavit se na roStovou lavku ve vysce 70 m.

Po prohlidce nasleduje obédova pauza, kdy budou mit turisté moznost se obCerstvit podle
svych preferenci v jedné z kavaren ¢i bufetu. Po ob&d¢ bude nasledovat presun méstskou
hromadnou dopravou do Landek Parku. V Landek Parku projdou turisté Sachtou, sfaraji
do byvalého dolu Anselm a projdou tak trasu, kterou zazivali kazdy den hornici.

V priibéhu prohlidky se dozvédi i mnoho informaci o dllni zadchranafské technice. Nasleduje
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pesi presun K Nové radnici, kde turisté vystoupi na vyhlidkovou véz a rozprostie se jim tak
vyhled na mésto. Zaroven na vyhlidce dojde pritvodcem k popisu mésta a jeho historii.
Po navstévé Vyhlidkové véze Nové radnice budou mit turisté moznost si prohlédnout

mésto, zajit si na vecefi nebo se spolecné s privodcem vratit zpét na ubytovani.

7.3 Treti den

Po snidani bude pro turisty pifed hotelem piipraveny autobus, ktery budou mit
k dispozici po celou dobu z4jezdu a mohou si zde nechéavat své véci. Autobus dopravi turisty
do obce Darkovic¢ky k Arealu ceskoslovenského opevnéni. Expozice je tvoiena péchotnimi
sruby MO-S 18 Obora, MO-S 19 Alej a MO-S 20 Orel a lehkym objektem LO vzor 37,
tzv. fopik. Do téchto objektli maji navstévnici moznost nahlédnout a vstoupit. Objekty jsou
zrekonstruované a vybavené replikami zbrani. Zarovenn je mozné si prohlédnout zpiisoby,
jakymi byly pevnosti zasobovany pitnou vodou nebo filtra¢ni zafizeni, které ochranovalo
vojaky proti chemickému utoku. Autobus bude ¢ekat u péchotniho srubu FrantiSek, ktery se
nachdzi na naucné stezce, ktera vede okolo aredlu. Cesta od aredlu k péchotnimu srubu

FrantiSek je dlouh4 2,4 km a vede okolo péchotniho srubu Jaros.

Obrdzek 12: Mapa trasy od Aredlu ¢s. opevnéni k péchotnimu srubu FrantiSek
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Zdroj: Vlastni zpracovani, Mapy.cz

Nasleduje presun autobusem do mésta Krnov. Zde budou mit turisté moznost poobédvat
v jednom z mistnich podnikt. Po ob&d¢ se turisté zicastni exkurze v mistnim minipivovaru
Nachmelena opice. Béhem exkurze se navstévnici seznami s postupem, jak se pivo vafi, mohou

pivo ochutnat a na konci je ¢eka darek ve forme sklenic¢ky s logem spole¢nosti.
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Po prohlidce nasleduje pfesun autobusem z Krnova do Osoblahy. V Osoblaze turisté
ptestoupi na parni vlak Slezskych zemskych drah, ktery je doveze po uzkokolejné trati
do Tiemes$né. Trat’ vede osoblazskou krajinou a po vétSinu ¢asu do kopce, lokomotiva bude
v plném vykonu a cestujici tedy jisté oceni zazitek s tim spojeny.

Po jisté nevSednim zazitku budou turisté ptevezeni z Tremesné na ubytovani nedaleko
obce Karlova Studanka a kousek od nejvyssiho vrcholu Jesenikti — Pradédu. Pro tento vecer
budou turisté ubytovani ve Sporthotelu Kurzovni pod Pradédem. V ramci ubytovani bude

zajisténa veceie, a poté mohou ve volném case turisté vyuzit nabidek hotelu.
7.4 Ctvrty den

Po snidani bude turistim rozddna svacina a véci si ulozi do autobusu, ktery je bude ¢ekat
po pesim vyleté. Cesta nejprve povede na Pradéd. Od hotelu vede Cervena turisticka cesta
ke znacce Pradéd rozcesti, poté je cesta vedena po modré znaCce az na vrchol Pradéd.
Na Pradédu bude mozZnost vyjit na vefejné piistupnou vyhlidku na televiznim vysilaci.
Z Pradédu muze byt vidét Lysa hora, Snézka, Radhost’” nebo dokonce i Vysoké Tatry.
Z Pradédu vede turisticka cesta po modré znacce trasou az k dolni nadrzi Dlouhych strani. Trasa
vede lesni cestou tdolim Divoky dil, po cesté se naptiklad nachézi vyhlidka na okolni vrchy ¢i
vodopad Divoky kdmen. Od dolni nadrZe je cesta stale po modré turistické znacce az do Koutl

nad Desnou k lyzafskému arealu. Zde bude pro turisty ptipraven obéd v restauraci Lyzarna.

Obrazek 13: Trasa z Pradédu do Kout nad Desnou

(

Zdroj: Vlastni zpracovani, Mapy.cz
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Po obéd¢ bude nasledovat prohlidka ve vodni elektrarné Dlouhé strané. Turisté budou
pfevezeni autobusem v ramci exkurze nejprve k dolni nadrzi, zde jim bude pustén film
a kratce predneseno o elektrarn€. Probéhne prohlidka dolni elektrarny, poté se piejede mezi
dolni a horni nadrzi, kde probéhne druha ¢ast exkurze.

Po skonceni piejedou turisté z Koutli nad Desnou do Sobotina na ubytovéani. Ubytovani
budou ve Sport & family hotelu Josef. K ubytovani je zaroven v cen¢ zahrnuta vecete. Po veceti

nasleduje volny program a odpocinek po narocném dni.
7.5 Paty den

Po snidani bude néasledovat cesta autobusem do Olomouce. Pfes Olomouc vede
nejrychlejsi trasa do dal$iho bodu zajezdu Nového Ji¢ina. V Olomouci probéhne prohlidka
historického mésta a turisté se mohou podivat na jednu z UNESCO pamatek Ceské republiky
se nachazi 1 Olomoucky orloj. Historické jadro mésta je chranéné jako méstskd pamatkova
rezervace. Turisté tu mohou obdivovat pamatky jako Olomoucky hrad, katedralu sv. Vaclava,
kostel svatého Motice nebo soubory baroknich kaSen na Hornim a Dolnim namésti.
Po prohlidce mésta bude nasledovat volny ¢as na obéd.

Po obéd¢ se autobusem pokracuje do Nového Jicina. V Novém Jicine sidli vyznamny
vyrobce kloboukit TONAK a.s., jeho vyroba je zde vice jak 20 let. V mistnim navstévnickém
muzeu probéhne prohlidka expozice kloboukti a v pfipadé zajmu si mohou turisté
ze zmenseného polotovaru kloboucku vyrobit sviij vlastni original. Po navstévé v muzeu
kloboukli bude nésledovat prohlidka mésta. Historické centrum Nového Ji¢ina je méstskou
pamatkovou rezervaci. Centrum okolo Masarykova namésti nabizi prohlidku méStanskych
domtl, Zidovské synagogy, kostela Nanebevzeti Panny Marie nebo Zerotinského zamku.
Na ubytovani v Hotelu Praha se turisté pfesunou pésky po prohlidce mésta.

Po ubytovani budou mit turisté prostor si zajit na veceti. Po vecefi bude moznost vyuzit
dobrovolného programu — zahrat si discgolf na hfisti Bocheta. Discgolf je hra s 1étajicim

talitem. Cilem hry je se na co nejmiil hodi trefit do specialnich kosu.
7.6 Sesty den

Jako prvni na programu Sestého dne je cesta do Stramberku. Ve Stramberku nejprve
turisté navitivi Stramberskou trabu. Stramberskd triba je véz kuZelovitého tvaru

a na rozhlednu byla upravena a zastfeSena az na zacatku 20. stoleti. Nasledn€ budou mit turisté
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volny ¢as na prohlidku mésta a obéd. Mohou tak ochutnat originalni Stramberské usi ¢i jinou
mistni specialitu.

Po prohlidce mésta a obéd¢ nésleduje presun do vedlejSiho meésta Kopfivnice.
V Kopfivnici se nachazi muzeum Tatra, kde bude pro turisty objednana specialni exkurze
v anglickém jazyce. V muzeu si turist¢é mohou prohlédnout vice nez 60 osobnich
a nékladnich automobilii, které byly vyrobeny za celou éru automobilky TATRA.

Po prohlidce v muzeu nasleduje cesta do nedalekych Hukvald. Nejvétsi dominantou je
v obci Hukvaldy zficenina hradu. Hrad byl postaven na vrcholu, v jehoz okoli je Hukvaldska
obora. Do obory se vchazi vchodem od silnice, na kterém je upozornéni o zvéfi,
ktera se stale v obofe nachazi. Vychazkou po strani se dojde k hradu, kde bude néasledovat volna
prohlidka. Cesta zpét k autobusu povede oborou, kde bude kratka zastavka u sochy Lisky
Bystrousky, kterd pfipomind mistniho roddka LeoSe Janacka, hudebniho skladatele klasické
hudby.

Po narocném dni bude nasledovat pfesun na ubytovani ve Frydku-Mistku. Ubytovani
budou turist¢ v penzionu Stard PoSta v centru meésta. Vecefe neni soucasti ubytovani,
a tak budou turistim doporuceny nckteré mistni podniky. Vecerni program je fakultativni

a pro zajemce bude zajiSténa navstéva Aquaparku OleSna.
7.7 Sedmy den

Program sedmého dne za¢ne dopolednim vyletem na jeden z vrcholtt Moravskoslezskych
Beskyd Radhost. Autobus vyjede az na Pustevny, odkud vede cesta na Radhost’ po modré
turistické znacce. Lesni kamenité cesta vede okolo sochy Radegasta, ktery byl bohem pohani
a na Radhosti mél dle povésti sidlo. Socha Radegasta na Radhosti neni pivodnim dilem, avSak
pouze kopii. Origindl sochy se nachdzi na radnici ve Frenstatu pod Radhostém. Radhost je
vysoky 1129 m n. m. a na jeho vrcholu se nachazi kaple Cyrila a Metodéje a jejich sousosi

a televizni vysila¢. Cesta zpét na Pustevny povede stejnou trasou.
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Obrazek 14: Trasa z Pusteven na Radhost a zpét
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Zdroj: Vlastni zpracovani, Mapy.cz

Po trase dlouhé 7,7 km budou mit turisté moznost se naobédvat na Pustevnach. Zde se
nachazi nékolik restauraci, které podavaji speciality mistni kuchyné¢. Po obédé bude nésledovat
presun do NoSovic k pivovaru Radegast.

V pivovaru ¢eka turisty exkurze, dovédi se néco 0 historii pivovaru a 0 vyrobé piva. Po
exkurzi bude nasledovat ochutnavka piva a bude pfipravené i nealkoholické pivo Birell.
Kochutnavce piva bude ptfipraveno obcerstveni formou rautu. Po navratu

na ubytovani bude pro z4jemce pfipravena vecerni prohlidka Frydku-Mistku.

7.8 Osmy den

Posledni den nejprve autobus pteveze turisty do obce Hréava. Hr¢ava lezi nedaleko bodu,
kde se stietdvaji hranice ti statti — Ceska, Slovenska a Polska. Na Trojmezi vede Zluta turisticka
trasa dlouhd 2,2 km. Trojmezi je oznaceno sloupem, na kterém se z kazdé strany statu nachazi
jeho znak. V okoli Trojmezi je pouze krasna piiroda a je tak idedlnim mistem k odpocinku
a relaxaci.

Po kratké prochdzce bude nasledovat pifesun zpét do centra Moravskoslezského
kraje — Ostravy. Po pfijezdu nasleduje pauza na obéd a poté vychazka na haldu Emu. Halda
Ema je vrchol vysoky 324,6 m, ktery byl uméle vytvoteny. Tvofi ji vytézena hlusina z okolnich
dolti. Jelikoz halda stale pracuje, vychézeji z ni oblacky pary obsahujici oxid sificity.

Zpét do centra mésta povede cesta okolo Slezskoostravského hradu a nasledné smérem
k ostravskému vystavisti Cerna Louka. Zde budou mit turisté moznost vyuziti volného ¢asu

k navstéve expozice starych motocykli ¢i k nakupu suvenyri nebo odpocinku.
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K veceru bude sraz na parkovisti u ostravského vystavisté a nasledné¢ autobus dopravi
turisty na letist¢ Leose Janacka v Ostrave. Zpate¢ni let FR2369 do Londyna ma pravidelny odlet
ve 22:10 hodin.
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8 Zavér

Cestovni ruch je aktivita, ktera je spojovana s cestovanim a s pobytem v mistech mimo
bydlisté. Cestovni ruch je multidisciplindrnim odvétvim a prostfedi ¢lovéka miize ovlivnit
pozitivné i negativné. Casto je v odbornych publikacich délen dle druhii a forem, piesto viak
neni klasifikace jednotna. Pro ucely této bakaldiské prace bylo zvoleno déleni dle typt
cestovniho ruchu. Typy jsou rozliSovany podle jednotlivych potieb a cili navstévnik.

Faktory, které ovliviiuji cestovni ruch, jsou lokaliza¢ni, realizacni a selektivni.
Lokaliza¢ni faktory ur€uji misto, kde bude cestovni ruch probihat. Misto miize byt ovlivnéno
specifickym uzemim, pfirodnimi a klimatickymi podminkami. Realiza¢ni faktory umoziiuji
samotnou realizaci cestovniho ruchu, zahrnuji dopravni infrastrukturu
a materialné-technické podminky. Selektivni faktory napomahaji vzniku a vyvoji cestovniho
ruchu a souvisi pfedevsim se spotiebitelskym chovanim.

Od prvopocatku je cestovni ruch ovliviiovan historickymi udélostmi, od vzniku prvnich
civilizaci pfes zdmotské plavby, svétové valky a krize az do dne$ni podoby cestovniho ruchu.
Ceské republika je atraktivni destinaci, coZ potvrzuji kazdoro¢né rostouci poéty piijizdgjicich
navitévnikil. Nejéast&jsimi navitévniky Ceské republiky jsou turisté z Némecka, Slovenska
a Polska. U doméciho cestovniho ruchu doSlo ke sniZeni poctu cest. Negativné mliZze ovliviiovat
cestovni ruch v Ceské republice nerovnomérné rozlozeni navstévnosti v jednotlivych krajich.

Ptestoze Moravskoslezsky kraj nepatfi mezi nejnavstévovanéjsi, nabizi rozmanité
moznosti vyuziti v cestovnim ruchu. Moravskoslezsky kraj hrani¢i se Slovenskem
a Polskem a jeho krajina je velmi €lenitd. Moravskoslezsky kraj ma velmi dobré dopravni
spojeni. Husté silni¢ni sit spojuje kraj se sousednimi staty a zaroven s hlavnim méstem Prahou.
Pies kraj vede Zelezni¢ni koridor a cestujici maji moznost piijizdét pfimymi spoji z Prahy,
Vardavy, Ziliny i Vidné. Diky mezinarodnimu leti§ti Leose Janacka v Ostravé je mozné se
do kraje dostat z riznych svétovych destinaci.

Moravskoslezsky kraj je vyznamnou destinaci zejména diky technickym pamatkam, které
se zde nachazeji. Nejnavitévovangsi atraktivitou v kraji a étvrtou nejnavitévovangjsi v Ceské
republice je oblast Dolnich Vitkovic v Ostravé. Do obnovy oblasti Dolnich Vitkovic je vyrazné
investovano a ptivodni ucel oblasti je ménén na kulturni a vzdélavaci centrum. Mezi dalsi
vyznamné technické pamatky se fadi vodni pifecerpdvaci elektrarna Dlouhé strané,
Aredl Cs. opevnéni Darkovicky, Osoblazska tizkokolejka nebo technické muzeum TATRA.
Moravskoslezsky kraj nenabizi jen technické atraktivity, ale nachazi se zde i vyznamné

pfirodni, historické a kulturni pamatky. Mezi oblibené patii napiiklad zdmek Hradec
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nad Moravici, zamek Frystat, zficenina hradu Hukvaldy ¢i Stramberska traba. Turisté, kteii
davaji pfednost prirodnim atraktivitdim, se mohou vydat do Jesenikii na vrchol Pradéd,
do Moravskoslezskych Beskyd na Lysou horu nebo na Radhost, piipadné
do chranéné krajinné oblasti Poodfi.

K rozvoji cestovniho ruchu v Moravskoslezském kraji by napomohl vyssi pocet
pravidelnych leteckych linek z riiznych evropskych, pripadné i svétovych destinaci na letisté
Leose Janacka v Ostravé. Rozvoj letecké dopravy by pomohl zvySeni poc¢tu navstévnika v Kraji
a vyrazn¢ tak zvysil piijmy do rozpoct obci a kraje. Diky vysSim pfijmam by mohly obce
a kraj investovat do obnovy drobnych pamatek nebo na propagaci Moravskoslezského kraje
jako atraktivni destinace v cestovnim ruchu. Cestovni ruch a jeho rozvoj je Moravskoslezskym
krajem jiz vyznamné podporovan. Jednou z hlavnich aktivit je zaloZeni spolecnosti Moravian-
Silesian Tourism s.r.o., kterd zabezpec€uje a fidi cestovni ruch v turistickém regionu Severni
Morava a Slezsko, zabyva se destinatnim managementem a usiluje o chapani kraje jako
atraktivni destinace.

Vyvoj cestovniho ruchu v Moravskoslezském kraji by podpofilo zvySeni poctu
pro zahrani¢ni turisty a navazuje na pravidelné letecké spojeni z Londyna. Turisticka trasa
provede navstévniky nejzndméj$imi technickymi, historickymi, kulturnimi 1 pfirodnimi
pamatkami kraje. Turistickd trasa je naplanovana na 8 dni, kdy kazdy den je navstivena alespon
jedna technicka pamatka. Zaroveti se turisté dozvédi informace o historii obci, kraje i Ceské
republiky, seznami se s procesem vateni ¢eského piva a mohou si vyzkouset neobvyklé aktivity,

jako napftiklad vyrobu vlastniho kloboucku ve firmé TONAK a.s.
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VYZNAMNE TECHNICKE PAMATKY

Zdroj: Vystoupil, 2006a
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Piiloha ¢. 2 Pocet turistii domaciho a prijezdového cestovniho ruchu v roce 2019 v
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jednotlivych krajich
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Ptiloha &. 3 Turistické regiony Ceské republiky
Turistické regiony Ceské republiky

Zdroj: Kolektiv autort, 2010

Piiloha &. 4 Turistické oblasti Ceské republiky

Turistické oblasti Ceské republiky
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Priloha €. 5 Pocet obyvatel v méstech Moravskoslezského kraje

Mesta Pocet obyvatel
celkem
Ostrava 289 128
Havifov 71903
Opava 56 638
Frydek-Mistek 55931
Karvina 52 824
Tfinec 35131
Orlova 28 852
Cesky T&in 24 438
Novy Ji¢in 23 496
Krnov 23 397
Kopfivnice 21 949
Bohumin 20 690
Bruntal 16 408
Hlucin 13 953
Frenstat p. Radhostém 10 820
Frydlant n. Ostravici 9 964
Studénka 9536
Piibor 8 452
Rymartov 8 247
Rychvald 7 457
Bilovec 7419
Vratimov 7 297
Odry 7227
Petivald 7190
Kravare 6 695
Senov 6 400
Vitkov 5725
Fulnek 5 656
Jablunkov 5547
Hradec n. Moravici 5489
Vrbno p. Pradédem 5040
Klimkovice 4 468
Dolni Benesov 4043
Brusperk 4024
Paskov 3890
Mésto Albrechtice 3529
Stramberk 3438
Bfidli¢na 3129
Budisov n. BudiSovkou 2 908
Horni BenesSov 2 253
Andé€lska Hora 357
Janov 293

Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2019¢
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Piiloha €. 6 Turistické oblasti Moravskoslezského kraje
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Zdroj: Turisticky privodce krajem, 2012

Ptiloha €. 7 Mapa arealu Dolnich Vitkovic
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