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Anotace

Bakalatska prace je zaméfena na evakuaci osob silni¢ni dopravou z ohrozené oblasti.
Prace je rozd€lena na Cast teoretickou a praktickou. V teoretické Casti jsou uvedeny
zakladni pojmy z oblasti ochrany obyvatelstva a pojmy tykajici se evakuace obyvatelstva
silni¢ni dopravou z ohrozené oblasti. Prakticka ¢ast je zaméfena na evakuacni proces
vybraného objektu Domova pro seniory v Radkové Lhoté. Z této ohrozené oblasti jsou
navrhnuty evakuacni trasy pro piepravu klient a persondlu silni¢ni dopravou do mista

nouzového ubytovani a stravovani.
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The aim of my bachelor thesis is to ensure the evacuation of people from Retirement
Home, Radkova Lhota. In the theoretical part I focus on the basics of road transport
logistics and crisis management. Furthermore, I analyze the basic types of threats
that require the evacuation of persons and the assumptions and ways of using road
transport equipment for evacuation. At the end of the thesis I deal with an example
of a model situation and a procedure of systemic organization of IRS including suitable

means of transport and routes.

Keywords

security, transport, evacuation, risk



L6270 OO O OO 9
1 Teoretické zaklady logistiky silni¢ni dopravy a krizového managementu ............. 11
L1 Dopravni Lo@iStiKa........c.eevieiiiiiieiiieiieeie ettt 11
1.1.1  Logistika silnicni dOPIavy ........cccceevieeriieeiieriienieeieeeee et 11
1.1.2  Silni¢ni hromadna 0sobni doprava ...........ccecceeviieiienieenienieeeeeee e 12
1.1.3  Pravni predpisy pro silni¢ni dopravu v Ceské republice ..............couu........ 12
1.1.4  Provozovani silni¢ni dOpravy .......ccccceeeeiieeiiieeiieeeeeceee e 13

1.2 KriZOVy Management ..........cccueerueeriieriieiieeiieseeeieesiteeieesieeeseeeseeeeseesseeenseenens 13
1.2.1 EVAKUACE ....coiiieiieeeee et 14
122 RIZENT @VAKUACE ... 16
1.2.3  PlAnOVANT €VaKUACE.......c.eeviiiiieiiieiie ettt 16
1.2.4  Dopravni zabezpeceni evakuace..........cceeeveeeveiieeiiieeeiieecie e eevee e 17

1.3 KIIZOVE TIZENT . ..eiiiiiiiieeiieee e 18
1.3.1  Organy krizového FIZeni StAtU........cccveevuieeiieiieiieeeeee et 19
1.3.2  Krizove plANOVANI.......ccooviieiiiieiieeiie e 25
1.3.3  KrZOVE StAVY V CR oo 26

2 Analyza zékladnich druhli ohrozeni vyzadujicich evakuaci 0sob...........cccccveeeneee. 28
2.1  Zékladni druhy ohrozeni vyzadujicich evakuaci 0SOb........cccccevvevieerciiiinnenns 29
2.2 Naturogenni ONTOZENT.......cceevuiriiriiiiriiiteeeere et 30
2.2.1  ADIOtICKE ONTOZENT.......eiiiiieiieiiiieiieee e 30
2.2.2  BiOtiCKE ONIOZENT .....ccuviiiiieiieiiieiieeeee e 31

2.3 Antropogenni ONTOZENI......c.eevuiriiriiiiiiiiiieieeeeee et 31
2.3.1  Technogenni ONTOZENI.......cccueeiiieiiiieiieiieeieee et 32
2.3.2  Agrogenni ONTOZENT ........c.oevuieiiiiiiieeiieie ettt 32

2.3.3  S0ciogenni ONTOZENT .....ccuieiieriieiieeieeiie ettt ettt e ens 32



3 Posouzeni ptedpokladil a zpiisobl pouziti prostfedkil silni¢ni dopravy k evakuaci34

3.1  Pouziti dopravnich prostiedkil k zabezpeceni evakuace............ccccevvererienncnne 34
3.1.1  Pouziti prostiedkt silni¢ni dopravy na evakuovani osob ......................... 36
3.1.2  Pouziti prostiedkl zelezni¢ni dopravy na evakuovani osob..................... 37
3.1.3  Pouziti prostiedkil letecké dopravy na evakuovani osob............ccc.eeuee.e. 37

3.2 Posouzeni ptedpokladi vybranych typt vozidel silni¢ni dopravy k evakuaci

osob 38

4 Aplikace teoretickych zavérta na feSeni modelového prikladu evakuace................ 41
4.1  Charakteristika aredlu............ccccveieiiieiiiieeie et 41
4.2 Usporadani evakuovaného objektu — Pavilon ,,A“..........c.cccoveviieiieniiiiieninns 43
4.3 Osoby GCastnici $€ Na eVAKUACT.......ceeviieriieeiieiieeieeeece e 44

431 PersSONAl....coiiiiiiiiiiieee e e 44
4.3.2  HasiCsky ZAChranny SDOT ........cceevuiieiieiiieiiieieeieeee e 45
4.4 Urceni shromazdisté evakuovanych 0Sob .........ccccccvveviiriieiiieniieiienieeeees 45
4.5  Imobilni klienti dOMOVA PIO SENIOTY .......ccveeeiieriieeiieiienieeieeereeieeseeeereeseaeens 46
4.6 Urceni dopravnich prostiedkil............ceevreriieiiieiieniieieeeieeeeeie e 47

4.7  Navrh evakuacnich tras z Domova seniort Radkova Lhota do nahradnich

UbYLOVACICH ZATIZENI. ... .eeiiieiiiciiee e 48
ZLAVET ettt ettt e et e et e et e e et e e e bt e e bt e et e e e nabeeeates 55
SEZNAM ZATOJU....eeeieiieeiie ettt ettt et e e bt essee et e e sateenbeenees 56
Seznam grafickych ObjJeKtl.......ccuiiiiiiiiiiieiieeieee e 59
Seznam ZKIatek .......cc.oooiiiiiii e 60

SeZNAM PIILON ...t e e e e e e nnee e 61



Uvod

Bakalaiska prace je zaméfena na evakuaci obyvatelstva z ohrozené oblasti s vyuzitim
prosttedk silni¢ni dopravy. Je dilezité, aby kazdy véd¢l, jak témto udalostem celit a jak

se chranit, v piipad¢, ze by mohla mimotadna udalost nastat.

Evakuace je jednim ze zplisobu, jak je mozné obyvatelstvo chranit, avSak pokud dojde
k evakuaci né&jakého objektu, nemusi byt jeji pribéh vzdy hladky. V objektu se mohou

nachdzet osoby, které jsou imobilni a jsou zavislé na pomoci ostatnich.

Proto je dulezité umét pomoci predevsim sobé¢, ale také osobam, které nejsou schopny
samostatného pohybu a potiebuji pomoc jinych osob. Dilezitou roli pfi evakuace hraje
ptedevsim jeji dopravni zabezpeceni. Evakuace muze probihat vlastnimi prostfedky
daného =zafizeni, ve kterém byla evakuace vyhlaSena nebo prostiedky smluvné

zabezpecenymi.

V bakalatské praci se zamétim na informace o silni¢ni dopravé pti evakuaci obyvatelstva
z ohrozené oblasti. Cilem prace je analyzovat opatfeni pro efektivni zabezpeceni
evakuaéni prepravy silni¢ni dopravou a aplikovat teoretické zavéry na modelovém

ptikladu evakuacni ptepravy. Prace je rozdélena na €ast praktickou a ¢ast teoretickou.

V casti teoretické se zamétuji na vysvétleni daného tématu, podrobné popisuji rizika
a zasady bezpecnosti a jejich pouzivani. Praktickou ¢ast predev§im smétuji na zlepSeni

evakuace obyvatelstva z ohrozené oblasti a efektivnéjsi ptistup k danému problému.

Pro modelovy piiklad evakuaéni pfepravy jsem si zvolil Domov pro seniory Radkova
Lhota, ptispévkova organizace (dale jen Domov pro seniory Radkova Lhota). Tento areal
jsem si vybral z divodu nékolikaletého ¢lenstvi u sboru dobrovolnych hasict (dale jen

SDH) Sobéchleby, ktefi jako jedni ze Sesti jednotek zajiStuji evakuaci.

Modelova situace bude zaméfena na mnozZstvi a uréeni dopravnich prostredkli potiebnych
k evakuaci, jak pro klienty, tak i pro personal. Novy ndvrh feSeni vychazi z potieby
zvySeni bezpecnosti vSech osob z objektu. Informace, budu ziskdvat z internich

zdrojtit Domova pro seniory, Radkova Lhota.

Zdrojem informaci k mé bakalafské praci bude literatura z oblasti silniéni dopravy

a krizového managementu. Cést informaci budu cerpat ze zdroji Hasic¢ského



zachranného sboru (dale jen HZS), tzemniho odboru Pterov. Informace k hlavni ¢asti

prace budu prevazné vyhledavat v odbornych knihach.

10



1 Teoretické zaklady logistiky silni¢ni dopravy a krizového

managementu

Logistika je velmi stary pojem a existuje mnoho definic. Logistika se zabyva planovanim,
fizenim toku materidlu a zbozi, sluzbami od vyrobce ke koneénému spotiebiteli
a skladovanim. Logistika piedstavuje velké odvétvi, které ovliviiuje celé podniky.
Uplatituje se v riznych oblastech lidskych Cinnosti, které jsou vzajemné propojeny.

Doprava je ¢asto velmi Gzce spjata s logistikou.

Hlavnim tkolem logistiky je zajistit spravny material na spravné misto, ve spravny cas
a ve spravné kvalité. Dal§im ukolem logistiky je optimalizovat zdsobovani, schopnost
rychle dodévat produkty na trh a zaroven sniZzovat kapitalové vazani. Dulezité je vytvorit

logistické vztahy, které vyrazné urychli tok materiali.

1.1 Dopravni logistika

,Dopravni logistika predstavuje vyznamnou soucdst logistiky. Jejim predmétem
je planovani a provoz na dopravni siti. Koordinuje a optimalizuje pohyby zdsilek
a cestujicich (prepravnich elementii) po dopravni siti od mista a okamziku jejich vstupu
do sité az po misto a okamZzik jejich vystupu ze sité, tzn. u zasilek pocinaje jejich prevzetim
od prepravce — odesilatele az po predani prepravci — prijemci, u prepravy cestujicich
od prichodu do pocatecniho uzlu jeho prepravni cesty do prichodu ¢i prijezdu do uzlu

cilovéeho. “[1, s. 10]

1.1.1 Logistika silni¢ni dopravy

Silnice jsou linearni stavby urcené piedevsim pro pohyb dopravnich prostredkli nebo pro
pohyb chodci, cyklistli a vyjimeéné zelezni¢ni dopravu.

Pozemni komunikace je definovana Zakonem €. 13/1997 Sb. jako ,, Pozemni komunikace
je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidlyla) a chodci, véetné pevnych

zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. “ [2]
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V zastavénych oblastech se hovoti o mistnich komunikacich.

Dopravni proud je sled vSech vozidel nebo chodcii pohybujicich se v jednom jizdnim
pruhu, nebo vice jizdnich pruzich stejnym smérem. Dopravni proud se muze skladat

z jednoho nebo vice jizdnich pruhti.
Jizdni proud je sled vSech vozidel, které se pohybuji ve stejné stopé.
Pozemni komunikaci se d¢€li dle technického vybaveni a dopravniho vyznamu na:

e dalnice — pozemni komunikace smérové rozdélené, s omezenym piipojenim,
s omezenym pfistupem (tj. vyhrazené pro provoz motorovych vozidel, jejichz
konstrukcni rychlost neni nizsi nez 80 km/h). Dalnice slouzi pro dopravni spojeni

dualezitych center statniho a mezinarodniho vyznamu,

e silnice — smérové rozdélené i nerozdélené dvouproudové, s kiizovatkami
urovilovymi 1 mimourovilovymi. Slouzi pro dopravni spojeni mezi osidlenimi.

Podle dopravniho vyznamu se déli silnice na L., II. a III. tfidy,

e ucelové komunikace — napf. lesni, zemedélské. [2]

1.1.2 Silni¢ni hromadna osobni doprava

Zakladni funkci silniéni hromadné osobni dopravy je pieprava co nejvétsiho poctu
cestujicich s pozadovanou trovni kvality a s minimem pouZitych silni¢nich dopravnich
prostfedkil. Dalsi funkci hromadné silni¢ni dopravy je zajisténi kvalitni dopravni

obsluznosti na uzemi. [3]

1.1.3  Pravni piedpisy pro silni¢ni dopravu v Ceské republice

Provoz silni¢ni dopravy upravuje Evropskd unie (smérnice, vyhlaSky, rozhodnuti),
mezinarodnimi  smluvnimi dokumenty (mnohostranné smlouvy, Umluvy, dohody)
a vnitrostatnimi zdkony (zédkony, vyhlasky, vladni natizeni, vyhlaSky a nafizeni tizemnich

samospravnych celkil) a vnitini firemni smérnice a predpisy dopravni spolecnosti.

Oblasti v silniéni dopravé jsou upraveny pravnimi piedpisy v Ceské republice (dale jen

CR) na:
e pozemni komunikace,

e dopravni prostiedky,
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e bezpecnost provozu,

e Tfizeni vozidel,

e podminky provozu na pozemnich komunikacich,

e provozovani silni¢ni dopravy,

e dopravni obsluznost,

e piepravni fady (soucast provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby),

e silni¢ni dan,

e pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla (povinné ruceni),
e cestovni nahrady,

¢ informacni systémy,

e mezinarodni doprava. [4]

1.1.4 Provozovani silni¢ni dopravy
Silni¢ni dopravu lze vyuZit pro vlastni nebo cizi ucely.

Silni¢ni doprava pro vlastni potiebu je doprava, kterd zabezpecuje podnikatelskou
¢innost, k niZ je osoba, kterd provozuje silni¢ni dopravu, opravnéna podle zivnostenského
zakona a ktera nepfedstavuje zakonnou povinnost, jejimz predmétem je pfeprava osob,

zvitat nebo véci.
Silni¢ni doprava pro cizi potfeby je doprava, ve které existuje pravni zavazek
mezi provozovatelem silni¢ni dopravy (dopravcem) a osobou, jejiz pfepravni potieby

a pravni zavazkové vztahy jsou uspokojovany. [4]

1.2 Krizovy management

Krizovy management zahrnuje systém a metody feSeni fizeni specializovanymi
odborniky, ktefi tvofi skupinu kolektivné nazvanou krizovy management. Krizové fizeni
hraje svou roli pfi zvladani krizovych situaci, které vznikaji v disledku mimotadné

situace.
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Mimoiadna situace (MS) — vznikd v souvislosti s hrozici nebo jiz nestabilni

mimotadnou udalosti (dale jen MU). [5]

Krizova situace (KS) — je MU, pii které¢ je vyhldSen pfisluSny krizovy stav.
V podminkéach CR se jedna o stav nebezpeéi, nouzovy stav, stav ohroZeni statu, vale¢ny

stav. [5]

Mimoiadna udalost (MU) — ,, MU podle zdkona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném
zdachrannem systéemu, kdy dochazi k naruseni kritické infrastruktury nebo jiného

nebezpeci, pri nichz je vyhlasen krizovy stav®, [6]

Odpovédné organy vyhlasuji krizové stavy pti vzniku MU, kdy jeji riziko prevySuje
vyhlaseni KS. O vyhldseni pfislusného krizového stavu rozhoduje ptredevSim druh

a rozsah MU.
Pojem krizové fizeni je v praxi chdpan a zuzovan na omezeny rozsah problémi:
e na urovni podnikatelskych subjektu,
e na Grovni nejnizSich orgdnd statni spravy,
e na Grovni subjektd hospodarské mobilizace,
e v rezortu obrany,
e 7z mezindrodniho hlediska.
Krizové tizeni lze chapat jako:

e ufedni, jako nadfazeny a funk¢éné propojeny systém vedoucich pracovniki
a prvkl organizace, jejich kompetence, vztahy a vazby, formované podle typu

a vyvoje,

e funkéni, komplexni soubor pfistupli, nazord, zkuSenosti, doporuceni, metod

a opatieni. [5]

1.2.1 Evakuace

Zékladnim zptasobiim zabezpeceni ochrany obyvatelstva je evakuace. Je pfedem fizena
a navrzena organy pro odsun osob, zvifat a véci. Pfi evakuaci se premistuji predméty

kulturni hodnoty, technického zatizeni, strojii a materiali.
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Po evakuaci jsou poskytovany tkryty a ubytovani pro evakuovanou populaci, ptistiesi
akrmiva pro evakuovana zvifata a misto skladovani nebo vyroby evakuovanych
predmétii. Evakuace zahrnuje také dopravu, ubytovani, zasoby, lékarskou pomoc,
zasobovani, informace a dalsi bezpecnostni opatieni. Evakuaci Ize rozd¢lit podle rozsahu,

doby trvani, zvolené varianty feSeni a zpiisobu realizace. [7]
Evakuace podle rozsahu miiZe byt:

e objektova (evakuace osob, zvifat, materiald z objekti zasazenych

nebo ohrozenych mimoiadnou udalosti),

e plosna (evakuace osob, zvifat, materidll a technického zafizeni z vétsiho

uzemniho prostoru).
Podle doby trvani se evakuace déli na:
e kratkodoba (opusténi domova delsi nez 24 hodin a kratsi nez 72 hodin),
e dlouhodobé (opusténi domova delsi nez 72 hodin).

V obou pfipadech je pro evakuované osoby zabezpecovano ndhradni ubytovéani

a zakladni potieby.
V zavislosti na zvolené varianté FeSeni ohroZeni miize byt:
e piima (provadénd bez predchoziho ukryti evakuovanych osob),

e nepiima (po predchozim ukryti evakuovanych osob a po snizeni stupné prvotniho

ohroZeni).
Podle zpusobu realizace:

e samovolna (obyvatelstvo se pied hrozicim nebezpecim evakuuje samostatné,

jedna podle informaci pfedanych pti provadéni preventivni péce),

e fizena (je fizena organy pro fizeni evakuace. Od vyhlaSeni evakuace se osoby
pfemist'uji po pfedem stanovenych trasach organizované, s vyuzitim hromadné

dopravy, vlastnimi prostfedky ¢i pesky). [8]

Evakuace se vztahuje na vSechny osoby pii mimotfadnych udalosti, s vyjimkou osob,
které se podileji na zachrannych pracich nebo na evakua¢nim ptikazu nebo vykonavani

jiné naléhavé Cinnosti.
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Pro realizaci evakuace jsou vypracovany evakuacni plany, které jsou soucasti externich
havarijnich plant. Evakuaci oznamuje, zajiStuje a organizuje fidici organ.

Pokyny k ptipravé a zahajeni evakuace jsou vysilany z dostupnych médii. [7]

1.2.2 Rizeni evakuace

Rizeni evakuace zahrnuje viechny prvky managementu, kde fidici organ stanovi cile,
ovliviiuje metody, prostiedky a zplsoby provozu regulovanych slozek, evakuovanych

osob, zvirat a véci.

K ptipravé a uskute¢néni evakuace se od hejtmant a starostii mést vyzaduje, aby vytvorili
evakuacéni komise, kter¢é budou ftidit a vykondvat nezbytné kroky evakuace.
Struktura pracovniho organu se skldda ze dvou urovni, pficemz vys$si Groven fizeni
se sklada z povétenych zastupct Utvart a slozek. Niz$i Grovné fizeni je tvofena hlavné

zaméstnanci evakuac¢niho a pfijimaciho centra.

Ukolem fizeni evakuace je sladéni evakuacnich €innosti v prostoru a Case na zakladé
cilti a tkola stanovenych evakua¢ni komisi tak, aby evakuace lidi, zvifat a predmétt
z postizené oblasti byla rychle a bezpecné zajiSténa ve stanoveném terminu s maximalni

ucinnosti. [5]

Kazda evakuace zahrnuje jeji odborné zabezpeceni. Jeho cilem je poskytovat komplexni
evakuacni Cinnosti, jak pro zadchranné slozky, tak 1 pro zachranované. Tyto vSestranné

¢innosti se uskuteciiuji pred, béhem a po skonceni evakuace. [9]

1.2.3 Planovani evakuace

Ugelem planovani evakuace obyvatel je piipravit kroky potiebné k provedeni evakuace.
Umoznuje vSem zucastnénym spolupracovat se zastupci odpovédnymi za evakuaci
a pracovnimi organy odpovédnymi za fizeni evakuace. Za timto uUcelem je duleZzité,
aby byla vefejnost ndleZzit¢ informovana o pfipravovanych opatienich v¢as, pokud mozno
s ptedstihem, nez dojde k mimoiadné udalosti nebo katastrofé. Rozsah opatieni musi

byt naplanovan a piipraven pro nejhorsi scénar.

Planovani evakuace by mélo také zahrnovat potvrzeni odhadovanych nakladt
na evakuacni opatieni. Jedna se o dokumenty odrézejici celkové naklady na evakuaci,
rozdélené na piimé a nepiimé ndklady. Pfimé néklady jsou spojené s piepravou lidi,

hospodaiskych zvitat a materiala (za pouziti vozidel), tkryty lidi atd.
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Prioritné se evakua¢ni plan tyka nasledujicich skupin obyvatelstva:

déti do 15 let,

pacienti ve zdravotnickych zafizenich,

e 0soby umisténé v socidlnich zatizenich,

osoby zdravotn¢ postizené,
e doprovod pro vSechny ptfedchozi uvedené skupiny.

Planovani vychazi z analyzy rizik spravniho Uzemi, z predpokladu o oblasti a dobé
ohroZeni, demografickych podminek nebezpecné oblasti a nezbytnych geografickych

datech. [10]

1.2.4 Dopravni zabezpeceni evakuace

vvvvvv

je budovan tak, aby jednotlivé druhy dopravy byly plné pfipraveny i na narocné ukoly
zpusobené nebezpecnymi lidskymi ¢innostmi, ptirodnimi vlivy a technologickymi MU.
Pouzita doprava a jeji komplexni bezpecnost v feSeni MU je zalozena na technologickém

pozadavku na dopravu implementovaném ve standardnim prostredi. [9]

Dopravni zabezpeceni evakuace je ¢innost souvisejici s pfipravou a realizaci pfepravy
osob, zvifat a majetku z nebezpe¢nych mist na bezpe¢na mista pomoci dopravnich
prostiedkli a zafizeni, podle konkrétni situace a dostupnosti dopravnich prostfedk,

které 1ze pouzit.
Pfi zajiStovani evakuacni pfepravy je nutné fesit:
e pouzivat jednotlivé zplisoby piepravy béhem evakuaéniho procesu

e uzavirat smlouvy v souladu s obchodnim zakonikem, objednavky dopravce

tykajici se pfepravy osob, zvitat a zboZi
e financni zajisténi

e poskytovat profesiondlni, technické a personalni sluzby pro pfepravu evakuace.
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V zavislosti na konkrétni situaci lze pro evakuaci pouzit rizné druhy dopravy, které jsou
dostupné z hlediska Casu, materidlnich zdroji a prostoru. Pfi vybéru a mozném pouziti

hraje rozhodujici roli zejména nasledujici obsah:
e cvakuace v co nejkratSim Case,
e mobilita, zaméifeni na rychlost piepravy,
e spolehlivost a neovlivnitelnost na povétrnostnich a terénnich podminkach,
e dostatecnd kapacita pro piepravu evakuovanych osob, zvitat a nakladu,
e pfizpisobeni se moznym zménam pii MU,
e flexibilita a rychlost zmén v fizeni evakuace.

Dopravni prostfedky, bez ohledu na druh dopravy, bud zpravidla v ramci evakuace osob,

zvitat nebo véci pouzité na:
e vlastni pfeprava evakuovanych osob, zvifat a véci,
e pfeprava osob k zajisténi evakuace,
e nouzova pieprava spotiebniho materialu,
e 7zajistit Cinnosti organu krizového fizeni.

Evakuace se bude provadét predevSim silni¢énimi a Zelezni¢nimi prostfedky.
Letecké a vodni prostiedky se budou pouzivat podle skutecné situace s ohledem
na dostupnost vhodnych technickych prostiedkli, druhu MU, mist, kde jsou lidé ohroZeni,
jejich pocet a zdravotni stav. Aby byl zajistén dostateCny pocet vhodnych dopravnich
prostfedkli a dostupnost evakuacnich tras, je mozné béhem evakuace docasné omezit
nebo prerusit ostatni piepravy. Vyjimku tvofi piepravy k feSeni ukolll souvisejicich

s feSenim MU. [9]

1.3 Krizové rizeni

Rizeni jako systém je souhrn odpovidajicich organd, teoretickych znalosti, organiza¢nich
standardti, technickych a jinych prostfedki a zafizeni. Proces a systém se vzijemné
ovlivituji a pfizplisobuji. Proces fizeni se skladd z fady metod a prostiedkl k zajiSténi

fizeni urCitych ¢innosti. Systém je fada prvkll, mezi nimiz existuji vazby.
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Rizenim se nazyvé mnohostranna, védoma, aktivni a kreativni ¢innost. Ridici jednotka
v fizeni urcuje cile, ovliviiuje metody, prosttedky a chovéani spravovanych objekti.
Cely fizeny systém optimalné vykonava definované funkce a cile, aby bylo dosazeno

pozadované kvality ve stanoveném Case.

Definici krizové fizeni (dale jen KR) Ize chépat jako komplexni soubor piistupt, ndzort,
zkuSenosti, doporuceni, metod a opatieni, jez manazefi organizace pouzivaji k fizeni
urcitych ¢innosti, prevenci a eskalaci krizovych situaci, snizujicich dopad negativnich
faktort zdroji KS na organizaci a jejich disledky tohoto efektu a ve vytvareni podminek
pro obnoveni ptivodniho stavu. Omezuji dusledky tohoto negativniho jevu a vytvareji

podminky pro obnoveni ptivodniho stavu. [5]

1.3.1 Organy krizového Fizeni statu

Viada CR vytvaii podminky pro piipravenost CR na feSeni krizovych situaci tim,

7e piidéluje tkoly ostatnim organtim KR, tidi a kontroluje jejich &innost.

Vlada Ceské republiky zadava ukoly bezpe¢nostni radé statu (dale jen BRS) a zfizuje
pracovni vybory jako stalé organy BRS, vyuZivd mezirezortni krizovy personal jako
docasny pracovni organ BRS k feSeni krize, vyhlaSuje nebo rusi stav nebezpeci v ptipade,
kdy nejsou splnény zdkonné podminky. VIdda stanovuje nafizenim postup prozkoumani
informovanosti obyvatelstva pii vyhlaseni KS (viz obr. 1.1). V ptipad¢ potieby rozhoduje
vlada zadost o zahrani¢ni pomoci. Aby byla zajiSténa pfipravenost na KS, zabezpecuje

vlada CR materialni rezervy.

Prezident CR je vrchnim velitelem ozbrojenych sil, podle Ustavy CR. Piijata rozhodnuti

prezidenta musi byt spolupodepsédna predsedou vlady.

Bezpecnostni rada statu planuje opatieni k zajiSténi bezpe€nosti. BRS se schazi

pravidelné, nejméné vSak jednou za tfi mésice, ptipadné podle potieby. [11]
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Fredseda BRS

Mistopfedseda
BAS
[ I I I I 1
Ministr ab wdinistr o , Binistr Wlinistr Ministr Rinistr
nistr abreny zahraniZnich Ministr finand pramysiu a dopravy zdravotnictvi zemEdElstvi
ved obchodu
Obr.1.1 Schéma organizacni struktura BRS.

Zdroj: vlastni zpracovani podle [12].

BRS je zvla$tni Gitvar vedeny piedsedou vlady CR. Clenstvi v radé je nezastupitelné,
jen ve vyjimeénych ptipadech a po souhlasu piredsedy mohou byt zastoupeni povétenym
naméestkem svého ministerstva. Predseda, mistopfedseda a ministr obrany tvofi
predsednictvo BRS, které posuzuje aktualni bezpeénostni situaci ve svété a v CR. Pravo

ucasti se jednotlivych zasedani BRS ma prezident republiky. [11], [12]

Ustiedni krizovy $tab (dale jen UKS) spada pod BRS. Jednd se o organ, ktery
je aktivovan v piipadé, Ze CR hrozi KS (stav ohroZeni statu, nouzovy stav, valeény stav),
nebo v situacich plnéni spojeneckych zavazkli v zahrani¢i. Dale je UKS aktivovan
také v souvislosti s tcasti ozbrojenych sil CR na mezinarodnich mirovych a mirovych

operacich nebo pii organizaci humanitdrni pomoci.

SloZeni UKS je variabilni a je spravovano ministrem vnitra, nebo ministrem obrany

v zévislosti na typu vzniklé KS.

Havarijni komise CR odpovida za koordinaci opatieni k piedchazeni havérii, kontrolu
jejich Gi¢innosti a za koordinaci opatfeni k odstranéni jejich nasledkii, pokud k nim dojde.

V ptipad€ zavaznych havarii mize BRS prevzit jeji funkci. [5]

Povodiiové komise, pii vyhlaSeni stavu pohotovosti, musi zajistit fizeni a koordinaci
protipovodiiovych praci v tizemnim obvodu obce, mést a krajii. Prekroci-li rozsah
povodni Gzemni jurisdikei, fizeni prevezme povodnova komise vyssiho organiza¢niho
stupné. Komise mohou pii povodnich piijimat opatfeni a vydavat povodiiové povely

na ochranu pfed povodnémi.
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Ustiedni spravni ufad a ostatni spravni fady vytvari moznosti pro pfedchazeni KS,

zejména:

spolupraci s ministerstvem vnitra pii feSeni krizového planu, ktery je schvalen

statutarnim zastupcem uradu,

organizaci podle krizového planu a zajisti feSeni KS v ramci finan¢niho rozpoctu,
vytvoienim si vlastniho krizového $tabu,

na zadost jiného ustfedniho spravniho tfadu zajisténim vykonné odborné prace
vyplyvajici z jeho funkci,

poskytovanim dokumentii dalSim ustfednim spravnim agenturdm, regionalnim

~rw o

ufadiim a obcim s rozsifenou pisobnosti podle potieby,

prostfednictvim ministerstva vnitra a se souhlasem vyZaddnim dokumentl

v .

od regionil a obci, s roz§ifenou pravomoci, a ukladat jim ukoly,

stanovenim povinnosti uzemni spravy pod ptimym fizenim (zejména v regionech

aobcemi s rozSifenou pusobnosti), poskytovat na vyzaddani dokumenty

pro vypracovani krizového pland,

prostfednictvim svého specializovaného organizacniho celku organizovat

pfipravu na KS,

ptipravou navrht mezinarodnich dohod za celem spoluprice se zahrani¢nimi

partnery pfi feSeni KS.

Organy krizového Fizeni kraje — krizové tizeni v kraji provadi zejména hejtman kraje

a krajsky ufad. Hejtman zajist'uje pfipravenost kraje na feSeni KS. V ramci feSeni tidi

4

a kontroluje pfipravna opatieni, ¢innosti k feSeni KS a cinnosti ke zmirnéni jejich

nasledki provadéna izemnimi spravnimi Gfady s pisobnosti na izemi kraje, organy ORP,

organy obci nebo pravnickymi osobami a fyzickymi osobami.

Hejtman k plnéni svéfenych tikold v krizovém fizeni:

zfizuje a fidi BRK,
ziizuje a tidi krizovy §tab kraje,

schvaluje krizovy plan kraje.

21



Za podminek stanovenych zadkonem, mize hejtman, v ptipadé€, Ze jsou ohroZeny Zivoty,
zdravi, majetek nebo zivotni prostfedi, vyhlasit stav nebezpe¢i. Za stavu nebezpeci

je hejtman opravnén napt. nafidit:

e pracovni povinnost, pracovni vypomoc nebo poskytnuti materiadlnich zdrojua pro
feSeni KS,

o okamzité provadéni staveb, stavebnich praci, terénnich Giprav nebo odstranovani
staveb anebo porostl za ucelem zmirnéni nebo odvraceni ohrozeni vyplyvajiciho
z KS,

e prioritni zdsobovani détskych, zdravotnickych a socialnich zatizeni a ozbrojenych
sil, bezpecnostnich sborti nebo slozek IZS, zapojenych do plnéni krizovych
opatieni, a v nezbytném rozsahu také prvki kritické infrastruktury,

e evakuaci obyvatelstva,

o zakaz vstupu, pobytu a pohybu osob na konkrétnim misté nebo tizemi. [13]
Krajsky utad (dale jen KU) vytvaii podminky a piipravu pro regiony pii MU a KS,
zejména:

e organizaci regionli, obecnich uradli s rozsifenou pusobnosti, spolupraci mezi

obecnimi ufady a krajskymi ufady,
e organizaci regionalni pfipravy na krizové a mimotadné situace,
e provadénim ukoll v oblasti ochrany obyvatelstva,
e zfizovanim regionalnich vyborii pro bezpec¢nost,
e dohliZzenim, aby byl schvaleny krizovy plan pro region,
e provadénim tkoli stanovenych vladou pfi feSeni KS,
e odpovédnosti za integrovany zachranny systém (dale jen IZS) kraje,

e spolupraci s dot€enymi obcemi s rozsifenou pisobnosti na vypracovani vnéjSiho
havarijniho planu pro danou oblast, aby se zabranilo rozsifeni MU a KS do dalSich

oblasti a zajistila se koordinace s oblastmi, kde hrozi nebezpeci,

e vytvafenim vnéjSiho havarijniho planu, ktery zpracovava kraj spolu s dotcenymi

obcemi s rozsifenou pravomoci.
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KU pozaduje a shromazd’uje udaje o poétu osob v oblasti oéekavané evakuace, pichled
kapacity ubytovacich a zdravotnickych zafizeni a piehled poctu a typt dopravnich

a mechanizacnich prostiedk. [5]

Bezpecnostni rada kraje (dale jen BRK) je poradnim organem zfizovatele pro piipravu
na KS. Pfedsedou BRK je hejtman, ktery jmenuje ¢leny BRK. Na jednani bezpecnostni
rady kraje mohou byt pfizvany dalsi osoby, pokud je jejich ti¢ast nezbytna k posouzeni
stavu zabezpeceni a stavu pfipravenosti na KS. Jednani BRK se uskutecniuje nejméné

dvakrat ro¢né.
Hejtman tidi a kontroluje ptipravna opatieni, ¢innosti k feSeni KS a ¢innosti ke zmirnéni
jejich nasledkd provadéna tzemnimi spravnimi Gfady s pisobnosti na izemi kraje, organy
obci s rozSifenou pusobnosti, organy obci nebo pravnickymi osobami a fyzickymi
osobami. Pro tento ucel:

e zfizuje a fidi BRK,

e zfizuje a fidi krizovy $tab kraje (dale jen KSK),

e schvaluje po projednani v BRK krizovy plan kraje,

e vyzaduje od HZS tdaje podle § 15 odst. 3. [14]
KSK #idi hejtman. Clenové KSK:

e (lenové bezpecnostni rady,

e stala pracovni skupina krizového Stabu,

e pracovnici KU,

e zastupci sloZek IZS,

e odbornici s ohledem na druh fesené MU nebo KS.

Obec s rozsifenou pusobnosti (dale jen ORP) — starosta ORP zajist'uje pfipravenost
spravniho obvodu ORP na feSeni KS; ostatni organy ORP se na této pfipravenosti

podileji. Starosta ORP:
e zfizuje a fidi bezpecnostni radu ORP pro tizemi spravniho obvodu,
e organizuje piipravu spravniho obvodu ORP na KS a podili se na jejich feseni,
e schvaluje po projednani v bezpecnostni radé ORP krizovy plan ORP,

e vyzaduje od HZS kraje udaje podle § 15 odst. 3 krizového zakona,
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zajiStuje za KS provedeni stanovenych krizovych opatfeni v podminkach
spravniho obvodu ORP; spravni trady se sidlem na izemi spravniho obvodu
ORP a pravnické a podnikajici fyzické osoby jsou povinny stanovena krizova
opatfeni splnit,

plni ukoly stanovené hejtmanem a organy krizového fizeni pii piipravé
na KS a pfi jejich fesenti,

odpovidd za vyuzivani informacnich a komunikacnich prostfedkii a pomucek

krizového fizeni ur€enych Ministerstvem vnitra.

Obec — starosta obce (§ 21 krizového zédkona) zajist'uje pripravenost obce na feSeni KS.

Starosta obce:

muze za ucelem piipravy na KS a jejich feSeni zfidit krizovy §tab obce jako svij
pracovni organ,

zajisStuje za KS provedeni stanovenych krizovych opatieni v podminkach
spravniho obvodu obce,

plni ukoly stanovené starostou ORP a organy krizového tizeni pii pfipravé na KS
a pii jejich feSeni a ukoly a opatieni uvedené v krizovém planu ORP,

odpovida za vyuzivani informacnich a komunikaénich prostfedki a pomiicek

krizového fizeni ur¢enych Ministerstvem vnitra.

V dobé KS starosta obce:

zabezpecuje varovani a informovani osob nachazejicich se na uzemi obce pred
hrozicim nebezpe¢im a vyrozuméni organti krizového fizeni, pokud tak jiz
neucinil HZS kraje,

nafizuje a organizuje evakuaci osob z ohroZeného tzemi obce,

organizuje ¢innost obce v podminkéach nouzového pteziti obyvatelstva,

zajiSt'uje organizaci dalSich opatieni nezbytnych pro feSeni KS. [15]

Krizovy §tab uréené obce (dale jen KSUODb) vytvaii podminky pro p¥ipravenost obce

na feSeni MU a KS, zejména:

organizaci a ptipravou obce na MU a KS,
zajisténi varovani osob pted hrozicim nebezpecim,

zajiSténi evakuaci osob,
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e zpracovanim krizového planu obce, pokud to stanovil hejtman, a v tomto ptipadé

ziizeni bezpec¢nostni rady obce,

e poskytnutim podkladd a informaci KU, potiebnych ke zpracovani krizového

planu kraje.

Bezpecnostni rada obce (dale jen BRODb) je poradnim a vykonnym organem pro ptipravu
na MU a KS a jejich feSeni na tizemi obce. Pfedsedou je starosta obce, ktery jmenuje dalsi

Cleny rady (max 8.Clent). K zajisténi Cinnosti BROb, miize starosta zfidit krizovy $tab.
[5]
Obecni urad stejné jako starosta obce, zajist'uje pripravenost obce na feSeni KS. K jeho

kompetencim patfi:

e poskytnuti podkladli a informaci obecnimu ufadu ORP za ucelem zpracovéni
krizového planu ORP,

e vést evidenci o pfechodnych zménach pobytu osob, pro kterou shromazd’uje tdaje
a poskytnout tyto udaje obecnimu tfadu ORP,

e podili se na zajisténi vetejného potadku v obci,

e seznamuje fyzické a pravnické osoby zplisobem v misté obvyklym s charakterem
mozného ohroZeni, s pfipravenymi krizovymi opatfenimi a se zplisobem jejich

provedeni.

Starosta obce, pii vyhlaSeni nouzového stavu nebo stavu nebezpeci, zajiStuje
provedeni krizovych opatieni v podminkach obce. Je-li za timto ucelem nutné vydat
obecni nafizeni, stdva se nafizenim obce u¢innym jeho umisténim na nésténce obecniho
uradu. Nafizeni obce budou také zvetejnéna dal§imi zpiisoby v misté obvyklymi, zejména
prostiednictvim hromadnych informacnich prostfedkli a mistniho rozhlasu. Stejny postup
by mél byt pouZit pro ozndmeni zmén obsahu jiZ vydaného obecniho nafizeni. Naklady
vzniklé na provedeni krizovych opatieni stanovenych obci jsou hrazeny z rozpoctu obce.

[15]

1.3.2 Krizové planovani

Krizové planovani (krizova ptipravenost) je schopnost definovat jako komplexni soubor
ptistupli, ndzord, zkuSenosti, doporuceni, metod a opatieni, které vedeni organizace
pouziva k fizeni konkrétnich Cinnosti pfi pfipravé organizace na pomocné ukoly

krizovych situaci a minimalizovat mozné zdroje.
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Krizové planovani je nezbytnou soucasti krizového fizeni. Jednd se o proces,
ktery umoziuje organtim statni spravy pripravit co mozna nejlepsi protikrizova opatfeni

k zabranéni moznym hrozbam pro spole¢nost.
Protikrizova opatreni zahrnuji:

e standardni opatfeni, k nimz jiz subjekty zapojené do feSeni krizi jiz maji pravni

pravomoc,

e mimotadna opatfeni, pro kterd ziskaji potfebné pravomoci pouze pifi ozndmeni

ptislusného krizového stavu.

Tyto mimotadné kroky jsou nezbytné k tomu, aby byla pfijata opatieni proti ohrozeni

spole¢nosti a vybranym jednotkdm poskytnuta potfebnd opravnéni. [5]

1.3.3 Krizové stavy v CR

2

Ustavni zdkon o bezpednosti CR & 110/1998 Sb., definuje pravni kategorie,
které vyhlasuji kompletni tstavni organy takto: ,je-li bezprostiedné ohrozena
svrchovanost, tizemni celistvost statu, demokratické zdklady Ceské republiky
nebo ve znacném rozsahu vnitini poradek a bezpecnost, Zivoty a zdravi, majetkové
hodnoty nebo Zivotni prostredi a nebo je-li tfeba plnit mezindarodni zavazky o spolecné
obrané, miize se vyhlasit podle intenzity, uzemniho rozsahu a charakteru situace nouzovy
stav, stav ohroZeni stdatu nebo valecny stav. Nouzovy stav a stav ohrozZeni stdtu
se vyhlasuje pro omezené nebo pro celé uzemi statu, valecny stav se vyhlasuje pro celé
uzemi statu. *“ [5, s. 50]

Pravni predpisy v soucasné dob¢ umoziuji ¢tyii KS:

Vlada miize vyhlésit nouzovy stav v piipad¢ ptirodnich katastrof, ekologickych nebo
primyslovych havarii, nehod nebo jinych nebezpeci, ktera ohroZuji Zivot, zdravi nebo
hodnoty majetku nebo ohrozuji vnitini pofadek a bezpecnost. VyhlaSeni o nouzovém
stavu muze rozhodnout predseda vlady v piipadé nebezpe¢i z prodleni. Vldda musi
jeho rozhodnuti schvalit nebo zrusSit do 24 hodin od ozndmeni. Vlada neprodlené uvédomi

Poslaneckou snémovnu CR o ozndmeni, které miize zrusit. Nouzovy stav nelze vyhlasit

z divodu stavky na ochranu prav a opravnénych hospodaiskych a socidlnich z4jma.
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Parlament vyhlasuje na navrh vlady stav ohroZeni statu, je-li bezprosttedné ohroZena
suverenita nebo uzemni celistvost stdtu nebo jeho demokratickych zékladd, k vysloveni

souhlasu je nutna nadpolovi¢ni vétSina vSech poslancii a senatorti.

Vyhlasit valeény stav miize vyhlasit Parlament CR. Uréeni podminek upravuje Ustavni
zakon ¢. 1/1993 Sb. Valecny stav se vyhlasuje v piipad¢ napadeni agresorem, nebo je-li

tteba plnit mezinarodni smluvni zdvazky o spole¢né obrané, proti napadeni.

Stav nebezpeci je definovan takto: stav nebezpeci se miize vyhlasit, jsou-li v nebezpeci
ohroZeny zivoty, zdravi, majetek, zivotni prostfedi nebo vnitini bezpecnost, v piipadé
zivelné pohromy ekologické nebo primyslové havarie a neni mozné ohrozeni odvratit
¢innosti spravnich uradu ¢i slozek integrovaného zachranného systému (IZS). Vyhlasuje
se na nezbytné nutné obdobi a pro cely kraj nebo jeho ¢ast. Stav nebezpeci 1ze vyhlasit
na 30 dni. Pokud neni mozné odvrétit vyslednou hrozbu v nebezpeci, hejtman okamzité

pozada vladu, aby vyhlasila stav nouze. [5]
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2  Analyza zakladnich druhi ohroZeni vyzZadujicich

evakuaci osob

Nebezpedi je zdrojem mozného poskozeni nebo situace s moznosti Urazu, zranéni nebo

jiného poskozeni zdravi, je to zdroj ohrozeni. Nebezpeci je:
e zdroj mozného zranéni nebo poskozeni zdravi,

e stav, situace nebo podminky, ve kterych mize dojit ke zranéni nebo poskozeni

zdravi, majetku nebo zivotniho prostiedi,
e zdroj ohrozeni.

Nebezpecné podminky a situace mohou mit negativni dopad jak na osoby, tak na stroje
a zafizeni, na pracovni i Zivotni prostiedi, v¢. zvifat. Nebezpeci vyplyvaji z povahy

pracovniho prostiedi a ¢innosti. [16]

Hrozba je jev néceho zlého, udalosti, procesu, ktery svymi projevy, faktory, intenzitou
a nésledky omezuje, ohrozuje, ni¢i, devastuje a likviduje zivoty, zdravi, majetek, Zivotni
prosttedi, kulturni hodnoty. Hrozba vZdy plsobi v konkrétnim ¢ase, mist¢ a na konkrétni

objekty a subjekty. Hrozba ma tii faze:

e cxistence hrozby — miize dojit k uréitym deformacim, vykyvim, anomaliim,
kolisani hmot, sil a energii,

e pusobeni hrozby — vznikla MU, nebo KS, je narusena rovnovaha hmot,
sil a energii jejich akumulaci, ¢i ubytkem,

e zanik hrozby — faktory (fyzikalni, chemické, biologické, socidlni) hrozby
prestavaji ptisobit. Dochézi k odstraiiovani deformaci a adaptaci hmot, sil a energii

po jejich uvolnéni, ¢i Gbytku, je obnovovana rovnovaha hmot, sil a energii.

Hrozba existuje pouze tehdy, existuje-li riziko. Pravdépodobnost negativniho jevu,
udalosti, procesu nebo ¢innosti (MU, KS) musi byt vétsi nez nula a zaroven i disledky

musi byt vétsi nez nula. [17]

Riziko je obecné pravdépodobnost vyskytu nezddouci udélosti s nezadoucimi nasledky

na ur¢itém uzemi. [5]

Lze konstatovat, zZe negativni jevy, udalosti, procesy, maji schopnost obecné ohrozit,

nicit, ¢i znicit a devastovat zivoty, zdravi, majetek, zivotni prostiedi, kulturni hodnoty.
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Riziko se charakterizuje jako jev, udélost, proces, nebo €innost, kterd vznikd s urcitou
pravdépodobnosti a zaroveit mohou vzniknout nasledky. Riziko je vlastnost hrozby.

Riziko ma dva parametry:

e miru neurcitosti — kterd je charakterizovdna pravdépodobnosti vzniku jevu,
udalosti, procesu, nebo ¢innosti

e velikost nebezpeci — se vyznacuje moznymi nasledky pro osoby, zvifata, majetek,
kritickou infrastrukturu a Zzivotni prostiedi. Riziku nelze pfifadit ¢as, ale pro

potieby modelovani mu lze obecné namodelovat misto, objekty a subjekty. [17]

2.1 Zakladni druhy ohroZeni vyzadujicich evakuaci osob

Zakladni druhy ohrozeni vyzadujicich evakuaci je mozno délit na naturogenni, které jsou
zpisobené prirodou/zivelni, a antropogenni, zptisobené ¢innosti ¢loveka.

Rozdéleni zdkladnich druht ohrozeni vyzadujicich evakuaci osob jsou znazornény

v Obr. 2.1.

Zakladni druhy
chroZeni
vyZadujicich
evakuaci osob

Mamrogenni

(zplisobené piirodou)

1

Antropogenni

(zpiisobené GlovEkem)

|

1

Abiotické Biotické Technogenni Agrogenni Sociogenni
Interni Externi
Obr. 2.1 Schéma zakladnich druhti ohroZeni vyZadujicich evakuaci osob.

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7].

Naturogenni ohroZeni se dale d€li na abiotické, tzn. zplsobené nezivou piirodou
(povodné, zemétieseni atd.) a biotické, tzn. zpiisobené zivou ptirodou (biologické MU).

Ptirodni MU jsou lépe ptedvidatelné a da se na né Iépe piipravit, podle jednotlivych
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pfirodnich jevl a pocasi Ize identifikovat, o jaké nebezpeci se jednd, kde a jakd mista

mohou byt ohrozena.

Antropogenni ohroZeni se d¢li na technogenni (technické, technologické, selhani
lidského Cinitele), agrogenni jsou ohrozeni, spojené se zemédé€lstvim (zabory putdy,
znec€isténi vody) a sociogenni ohrozeni, napt. komunélni ¢innosti, vojenskopolitické jevy,
mohou byt interni (terorismus) ¢i externi (valka). MU zptsobena clovékem se vyznacuje

nahlym a ne¢ekanym vznikem. [7], [18]

2.2 Naturogenni ohroZeni

Zem¢, ohen, voda a vzduch to jsou hlavni zdroje pfirodnich MU velkého rozsahu, mohou
mit za nasledek lidské obéti a velké materidlni Skody. Ptirodni MU znamena,
ze ke katastrofé dochazi, aniz by clovék zasdhl. OvSem to nemusi byt vzdy pravda,
nékteré katastrofické jevy mohou byt spojeny s lidskou ¢innosti (napt. sesuvy pudy —

zatizeni svahu, povodné — vykaceni lest apod.). [19]

2.2.1 Abiotické ohrozeni

Zemétieseni, je jednou znejhorSich pfirodnich MU. Termin zemétfeseni oznacuje
kratkodobé otfesy zemské kury riizné intenzity. I kdyz se védci (seizmologové) snazi
o jeho predvidani, Casto pfichazi neCekané, a proto jeho ni¢ivé plsobeni ma fatalni
nasledky. Nasledky téchto dopadli mohou vznikat epidemie a hladomory. Velikost sily
zemétieseni se posuzuje veli€inou magnitudo a hodnoti se podle Richterovy stupnice.

Intenzita zemétteseni na povrchu je nejvétsi v epicentru. [19]

Zem¢étieseni nejsou stejnomeérna po celém zemském povrchu, jsou soustfedéna do uzkych
oblasti, a tyto oblasti jsou hranicemi litosférickych desek. Za cely rok je na Zemi
zaznamenano vice neZ jeden milion zemétfeseni, to vychazi na kazdych tficet vtefin

jedno. [20]

Sopecna ¢innost, odborn€ vulkanismus, je souhrn projevll vnitini energie na povrch
zemé, oznafovan jako lava, exploze plynit a par. Casto sni byvaji spojeny mensi
zemétieseni ale taky vyrony horkych par, plynii a termélnich vod. Zhavé sopeéna mraéna
se nazyva smés horkych plyni a tefry (smés horniny a lavy).
Tento jev je nejnebezpecnéjsi sopecna Cinnost, kterd ma za nasledek nejvice lidskych

obéti. [19], [20]
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¢imz ma za nasledek zvySeni hladiny vody, a vznikaji povodné. Sezénni narGst
vnitrozemskych vod, stoupnuti vody béhem boutek nebo pieteceni odvodinovacich nebo
kanaliza¢nich systémua mésta zptisobené silnym destém mohou zplisobit povodné, pokud
puda, vegetace, atmosféra, ¢lovék ¢i zafizeni nemohou pojmout nebo absorbovat

ptebyte¢nou vodu. [5], [19], [20]

Snéhové laviny jsou klasifikovany jako svahové pohyby, at’ uz ptirodnimi nebo lidskymi
vlivy. Lze je pfedpovidat na zakladé¢ mistnich klimatologickych a topografickych
symptomul. V misté¢ zasazeném lavinou dochdzi k totdlnimu zniCeni. Ztraty na zivotech
zavisi nazasazen¢ oblasti lavinového pohybu, na dobé zachrannych operaci

a na dostupnosti ptistupovych cest. [5], [19]

2.2.2 Biotické ohroZeni
Epidemii se oznacuje vypuknuti nemoci, ktera se rychle §ifi mezi obyvatelstvem.

Pokud se epidemie rozSiii na velké mnozstvi lidi na rozsahlé oblasti,

stane se z ni pandemie (napf. uzemi kontinentu).

Mezi biotické ohrozeni dale patii epifylie (rozsdhla nakaza rostlin), epizootie (rozsahla
nakaza zvirat), pfemnozeni ptirodnich §kidci, riznych paraziti, zivocisni a rostlinni

vetielci atd. [7]

2.3 Antropogenni ohroZeni

Jde o ohrozeni, na nichz se vzdy podili ¢lovék. Tyto MU mohou byt zptuisobeny
umyslnymi pfi¢inami, jako jsou valky, teroristické akce, Zhafstvi apod. Neustalé
zvySovani technizace zvySuje riziko takovych MU, které v soucasné dobé predstavuji
70 % antropogennich MU. Na rozdil od pfirodnich katastrof jsou antropogenni katastrofy
obvykle dlouhodobé.

Antropogenni ohrozeni se rozdéluji na:
e technogenni,
e agrogenni,

e sociogenni. [5], [18], [19]
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2.3.1 Technogenni ohroZeni

Technogenni ohrozeni jsou MU spojené s infrastrukturou velkého rozsahu, napf.
technologické havarie spojené s vyronem nebo unikem nebezpecnych latek, havarie
v dopravé s vyronem toxickych latek, rozsahlé ropné havarie, pozary, dilni nestésti,

mechanické a statické poruchy staveb atd.

Jednim z nejvétSich nebezpeci v souc¢asné dobé mohou byt jaderné havarie. Jaderné
elektrarny predstavuji nejveétsi riziko zamoteni radioaktivnimi plyny nebo jadernymi

vybuchy. [7]

Pozar je jednim z nic¢ivych zivll, vznika v mnoha ptipadech z nedbalosti nebo imyslu
na stran¢ lidi. Pozar je Casto vedlej$im ucinkem nékterych jinych MU. Mize byt
1 pfirodni, bez podilu ¢lov€éka na jeho vzniku (samovzniceni, tder blesku, nésledek

sopecné lavy apod.).

Pti¢iny vzniku pozaru se opakuji. Patfi sem zékladni pozary a pozary zpiisobené
nedbalosti pii pouzivani otevieného ohné, pti pouzivani elektrickych a jinych topnych

zafizeni nebo jejich poruch. [20]

2.3.2 Agrogenni ohroZeni

Jedna se o pudni eroze, ni¢eni kvality ptidy, hnojeni chemikaliemi, splavovani ptid
do vodnich tokii, vysychani a ni¢eni vodnich zdroju a zhorSovani kvality zemédélské

produkce.

Dalsi agrogenni ohroZeni vzniké pii zneciSténi vody a kontaminaci vodnich zdroju
napft. z divodu pouzivani chemickych postiikii nebo unik nebezpecnych latek do vodnich

tokti. Totéz plati i pfi kontaminaci pudy. [7]

2.3.3 Sociogenni ohroZeni

Piedstavuji specidlni spoleCenské, socidlni a ekonomické jevy, které mohou vést
k narodnim krizim hospodaiské nebo bezpecnostni povahy, a jsou-1i spojeny s ohroZenim

»existence Ceské republiky*, v€etné vojenské povahy. [7]
e Sociogenni ohroZeni interni

NaruSeni dodavek elektrické energie, plynu a tepla, naruSeni dodavek potravin

a pitné vody, naruseni dodavek 1é¢iv a zdravotnického materialu. [21]
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Terorismus je zdmérné pouZiti nasili s cilem vyvolat strach a hriizu. Terorismus, ktery
ma katastrofalni dopad, je Casto praktikovan za pomoci vybuSnin. Nové teroristické
hrozby zahrnuji Sirokou Skalu zbrani hromadného niceni, které byly dlouho vyvijeny
atestovany pro valecné akce néckterych svétovych velmoci. Teroristické skupiny
zneuzivaji jejich nicivych slozek, zejména jedovatych latek a vysoce nakazlivého

biologického materialu.

Védecké materidly pripoustéji, ze v budoucnu vzroste pouzivani biologickych
a chemickych materidla teroristy, a to jak v rozsahu téchto nebezpecnych latek,
tak v po¢tu moznych teroristickych tto¢nikti. Predpovidani teroristickych utoki
jerelativné snadné. Jednd se pravdépodobné o mista s vysokou intenzitou lidi
(napf. autobusové a vlakové nadrazi, letiSté, stanice metra, supermarkety, stadiony,

festivaly atd.), nebo o strategické zatizeni a jsou to tudiZ nejvice ohrozend mista. [19]
e Sociogenni ohroZeni externi

Vilka je jedinym typem MU, kterému obvykle predchézeji silné a dlouhodobé varovné
signaly, protoze samotné ptipravy trvaji tydny nebo meésice. Valecny stav mad mnoho
spole¢nych znakt s jinymi typy MU, ale také vykazuje vyznamné rozdily. To se odrazi

také v podminkéch nasazeni integrované¢ho zachranného systému.

Trvani véleCného stfetu je dlouhodobé, zatimco povaha ostatnich MU je obvykle
jednordzova. Vyjimkou jsou hladomory a epidemie. B&hem valky je rozsah postizené

oblasti velkoplosny, mliZe byt vedena v jednom, dvou nebo vice statech.

Infrastruktura je caste¢né poSkozena nebo Uplné znicena. Ostatni regiony vykazujici
zndmky Zivota jsou kompletné piestavény nebo alespont pfizplisobeny vale¢nym
potfebam. Rozsah konfliktu nezavisi jen na poctu zii€astnénych osob a pouZitych zbrani,
ale taky na pfirodnich podminkéach. Vojenska technika je dnes tak vyspéla, Zze pouziti
atomovych a bakteriologickych zbrani nemusi vést jen ke globalni katastrof€,

ale k zniceni celé civilizace. [19], [20]
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3  Posouzeni predpokladii a zpisobii pouziti prostredku

silni¢ni dopravy k evakuaci

K evakuaci obyvatelstva z ohrozené oblasti 1ze pouzit vSechny druhy dopravy. Evakuace

obyvatelstva se uskutecnuje predevsim silni¢ni dopravou. [9]
Konkrétni vyuziti dopravy vyplyva z:

e projevu MU,

e druhu ohroZeni,

e strukturdlniho, materidlového a dispozi¢niho feSeni ohrozené oblasti,
e poctu ohrozenych osob, zvitat a véci,

e (asu, ktery je k dispozici na evakuaci osob, zvitat a véci,

e dostupnost a spolehlivost dopravnich prosttedkti a zatizeni. [9, 22]

Zpracovatel planu evakuace zajiStuje dopravni zabezpeceni evakuace. Plan evakuace
obsahuje ¢innosti souvisejici s pifipravou a piepravou evakuovanych osob mimo
nebezpecnou oblast. To znamena, pfesun z nebezpecného a ohrozeného mista do uréené

oblasti s vyuzitim silni¢nich dopravnich prostfedkl a pozemnich komunikacich. [9]

3.1 Pouziti dopravnich prostredkii k zabezpeceni evakuace

Existuje mnoho pravnich ptedpisii tykajicich se feSeni pouzité dopravy, je zadsadni brat
na védomi, Ze zabezpefeni dopravy béhem ziachrannych praci je velmi riiznorodé.
Provadi se s rliznym materidlnim vybavenim a je uskuteciiovano v rozdilnych

technologickych, meteorologickych, prostorovych a personalnich podminkéch. [9]
P¥i vybéru a pouZivani je dulezité:

e co nejrychlejsi pouziti a provedeni piepravy,

e piepravni rychlost a bezpecnost,

e piepravni kapacita,

e operativnost dopravnich prostiedku atd.
Dopravni prostiedky, bez ohledu na druh dopravy se pouzivaji na:

e zabezpeceni Cinnosti evakuacni komise,
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e piepravu evakuovanych osob, zavazadel, zvifat a véci,
e zasobovani a piepravu nezbytnych materialii a techniky.
K evakuaci se nejcastéji pouziva silni¢ni doprava, protoze disponuje:
e s malou zavislosti na silnicich,
e s pfepravu mezi libovolnymi misty a otevienym terénem,

e s pfepravu i za obtiznych povétrnostnich podminek,

s relativné kratkym casovym intervalem zajistuje dopravni prostiedky,

s operativnim reagovanim na zmény evakuace atd.
Pouziti silni¢ni dopravy pro evakuaci ovliviiuje:

e (as,

e urcité geografické a klimatické podminky,

e metody fizeni evakuace,

e pocet a stav piipravenosti evakuovanych osob,

pocet, stav a pripravenost sil a prostfedkl evakuace.

Specifické pozadavky na poskytovani evakuacnich preprav pro jednotlivé typy

evakuace zahrnuji:
e nastupni misto, nalozeni (stanice nastupu evakuovanych, evakuacni centrum),
e vystupni misto a vyloZeni (stanice vystupu evakuovanych, misto ubytovani),
e prepravni vzdalenost a popis trasy evakuace,
e piepravu osob a zavazadel, evakuace domécich zvifat, zbozi a materialu.

Pro evakuacni prepravu se pouZivi maximalni pocet silni¢nich vozidel,

ktera zabezpecuji:
e piepravu maximalniho poc¢tu evakuovanych osob, zvitat a véci,
e pfijatelnou rychlost odsunu,
e ochranu evakuovanych osob pfed vnéj§imi negativnimi ucinky,

e poskytnuti Iékaiské pomoci evakuovanym béhem piepravy,
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e dostatek pitné vody pro evakuované osoby a zvifata v pribchu piepravy,

zakladnich potieb apod.

Pro evakuaci osob se piredpoklada pouzit autobusy trvale ptizpisobené sedicim a stojicim

osobam.

Pokud neni mozné pouzit autobusy nebo jiné prosttedky hromadné dopravy, je mozné
pouzit vSechny typy plosinovych nékladnich vozidel, s diirazem na terénni, s moznosti
rychlého, lehkého a bezpecného nastaveni lozného prostoru tak, aby vyhovovaly
pfepravovanym osobam. Z bezpecnostnich diivodii se k evakuaci osob nesmi pouzivat

piivésy (kromé traktorovych privesti), naveésy, sklapéce a cisternova vozidla. [5]

3.1.1 Pouziti prostiedki silni¢ni dopravy na evakuovani osob

., Evakuacni automobilovou prepravu miizeme charakterizovat jako druh silnicni
prepravy, kterd je organizovanda na prepravu osob z nebezpecného a ohrozeného prostoru
a z kategorizovanych mist na teritoriu, do urcenych prostor a mist. PouZiti silnicni

prepravy na evakuaci ovliviuje cela rada faktori . [9,s. 111]

Faktory ovlivitujici pouziti evakuacni automobilové pfepravy jsou znazornény

na obrazku 3.1.

Druh evakuace o e
Zpusob tizeni evakuace

(plosna, objektova)

Dopravni
Konkrétni geografické ., Pocet a ptipravenost
o — zabezpeCeni — K "ch 0sob
a klimatické podminky cvakuovanych 0so
evakuace
Cas (od vzniku MU Stav, pocet a pfipravenost
az po evakuaci) sil a prostfedkti na evakuaci
Obr. 3.1 Faktory ovlivitujici pouziti evakuacni automobilové piepravy.

Zdroj: zpracované podle [9].

K vyhovéni pozadavkim evakuacnich aktivit, se mohou pouzit rizné dopravni
prostiedky, naptiklad osobni automobily, autobusy, ploSinové voziky a specialni vozidla.
Kazda skupina pouzitych dopravnich prostiedkii ma své vlastni specifické vlastnosti.
Ty by mély byt brany v tvahu pii vybéru vhodného zplisobu evakuace osob, zvifat

a majetku v pfipadé nouze.
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Seznam dopravnich prostiedki uvedenych pro evakuaci obyvatelstva lze rozdélit

do skupin:

e individualni doprava (osobni automobily, motocykly atd.),

e vefejnd hromadné doprava (autobusy, trolejbusy, tramvaje),

e piiméstska doprava (autobusy),

o turistické a zdjezdové sluzby (autobusy),

e silni¢ni nakladni doprava (plosSinova a skiinova vozidla, cisternova vozidla),

e specialni doprava (vozidla IZS atd.). [9]

3.1.2 Pouziti prostiedku Zelezni¢ni dopravy na evakuovani osob

Jako evakuacni prostfedky se v pfipad€ potfeby mohou vyuzit Zelezni¢ni vozy, a to jak

pro evakuovani osob, zvitat, tak i véci.

Po uskutecnéni ptepravy osob do cilovych Zelezni¢nich stanic, nasleduje pteprava
silni¢nimi dopravnimi prostfedky do mist ubytovani. Pfi malé vzdalenosti mohou osoby
prejit pésky. Vzdy se navrhuji cilové Zelezni¢ni stanice a ndhradni ubytovani tak, aby byla

vzdalenost mezi nimi co nejkratsi.

Kyvadlova doprava se v jednotlivych smérech vyuziva pti vétsim rozsahu evakuacnich
pteprav. Kyvadlova doprava tak vyZaduje planovani dostatecného poctu ¢lenii vlakovych
cet, vCetn¢ Cet na vystfidani, aby byla pfeprava v souladu s pfislusSnymi dopravnimi

predpisy.

Témert vSechny typy vozl zelezni¢ni dopravy, v zévislosti na tom, co bude evakuovano,
mohou byt pouZity pro evakuaci. PouZiti Zelezni¢nich vozl k evakuaci osob ma vyhody
1 nevyhody z hlediska kapacity a pohodli. Mezi vyhody patii vysoké evakuacni kapacita

a pohodli evakuovanych osob. Jako nevyhody Ize oznacit naptiklad zdlouhavy nastup.

[9]

3.1.3 Pouziti prostiedki letecké dopravy na evakuovani osob
Za ucelem evakuace, nebo dopliikovy druh piepravy osob, Ize vyuzit i leteckou dopravu.

Osoby mohou byt evakuovany s vyuzitim pfistdvaci plochy pifimo na palubu,

anebo ve vysce nad evakuovanym prostorem pomoci vrtulniku.
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V piipadé velkého rozsahu nebo nadhlého zaplaveni oblasti nebo nejsou-li k dispozici jiné

dopravni prostiedky, lze provést evakuaci osob pomoci vrtulnikové zachranné

zdravotnické sluzby.

Pti ptirodnich MU a na podporu humanitarnich (evakuacnich) leti, 1ze pouzit k podpoie

civilnich slozek i prostfedky vojenského dopravniho letectva. [9]

3.2 Posouzeni predpokladii vybranych typu vozidel silni¢ni dopravy

k evakuaci osob

Pro evakua¢ni dopravu se pouzivd optimalni mnozstvi provozuschopnych silni¢nich

vozidel, které musi zabezpecit:

e pfepravu co nejvétsiho mnozstvi evakuovanych osob,

e dostatecnou rychlost ptepravy,

e ochranu evakuovanym osobdm pied piisobenim vnéjsich negativnich vlivi,

e moznost poskytovani zasobovani, s diirazem na pitnou vodu,

e moznost poskytovat zdravotnickou pomoc evakuovanym osobdm v prubéhu

prepravy, viz Tab. 3.1.

V Tab. 3.1 jsou uvedeny udaje o vybranych typech vozidel silni¢ni dopravy a orienta¢ni

pocty osob, které budou dale vyuzity v modelové situaci praktické ¢asti bakalatské prace.

Tab. 3.1 Udaje o vybranych typech vozidel silni¢ni dopravy k evakuaci a orientaéni
pocty osob.
‘g Rozméry lozné plochy)| Pocet osob
=)
g lezicich
Typ vozidla = 2 |délka| sitka | plocha sed1.c1c’h . sed1c15:h .| na nositkach
S = 1 |(maximalni|(doporuceny| .
3 [mm] | [mm]| [m?] podet) podet) (ulozenych
2 na lozné plose)
-}
DA-L1Z na podvozku Renault Master 1015 | 554812070 | 11,48 8 6 0
DA-L1Z na podvozku Volkswagen Crafter] 1015 | 5548|2070 | 11,48 8 6 0
DA-L1Z na podvozku Ford Transit 1015 | 5548|2070 | 11,48 8 6 0
AVIA A31/1K 800 |5610]2230 | 12,51 10 8 0
SPO-M1 AVIA A31 1550 6427|2260 | 14,53 14 12 0
Irisbus Midys 9.7M 4800 [9700|2500| 24,25 38 38 0
VOLKSWAGEN TRANSPORTER T5 820 |5290|1904 | 10,07 5 3 1

Zdroj: vlastni zpracovani podle [9].
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Pfistaveni silni¢nich dopravnich prostfedkii se organizuje podle harmonogramu

evakuacni prepravy a v zavislosti od:

e poctu evakuovanych osob,
e poctu zavazadel,
e predpokladaného poctu dopravnich prostiedkd,

e délky evakuacni trasy. [9]
Pro vypocet ¢asu prepravy pouziji vztah:
t=>%60 [min]
t...je doba jizdy vozidla z evakuovaného objektu do ndhradniho ubytovani [h],
s...je vzdalenost evakuovaného objektu a nahradniho ubytovani [km],

v...je prumé&rnd rychlost vozidla [km/h]. [5]

Pro vypocet celkového ¢asu jizdy zevakuovaného objektu do nahradnich

ubytovacich zafizeni pouziji vztah:

T,=ty+t,+t+18, [min]
Te...je celkova doba jizdy [min],
tp...je doba pfemisténi klienta na misto nastupu do vozidla [min],
ta...je doba nastupu klienta do vozidla [min],

tj...je doba jizdy z evakuovaného objektu do nahradniho ubytovaciho zatizeni [min],

ty...je doba vystupu klienta a pfedani v ndhradnim ubytovacim zatizeni [min].

[23]

Pro vypocet doby obratu vozidla pouziji vztah:

Ty=ty+ty+tp+t,+t, [min]
To...je doba obratu sanitky [min],
tp...je doba pfemisténi klienta na misto nastupu do vozidla [min],
ta...je doba nastupu klienta do vozidla [min],
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tit...je doba jizdy z evakuovaného objektu do nadhradniho ubytovaciho zafizeni [min],
ty...je doba vystupu klienta a pfedani v ndhradnim ubytovacim zatizeni [min],
tiz ...je doba jizdy vozidla zpét z ndhradniho ubytovaciho zaiizeni do evakuovaného objektu [min].

[23]
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4  Aplikace teoretickych zavéri na FeSeni modelového

prikladu evakuace

V kapitole ,,Aplikace teoretickych zavérti na feSeni modelového piikladu evakuace*
predstavim vybrany objekt, navrhnu zakladni tidaje k provedeni evakuace a zaméefim

se na aplikaci modelového prikladu.

Pro modelovy ptiklad jsem si vybral Domov pro seniory Radkova Lhota nachazejici
se nedaleko obce Radkova Lhota v Olomouckém kraji, nejbliz§im méstem je Bystiice
pod Hostynem ve vzdalenosti 8 kilometri. Vychozi modelovou situaci bude vznik
pozaru, ktery vznikne z nedopalku cigarety klienta ubytovaného ve vychodnim kiidle

,»A*“ Pavilonu, ve 2. podlazi, pokoj 2.96 (viz Ptiloha A, B).

4.1 Charakteristika arealu

Hlavni budova (viz Obr. 4.1) je vybudovana z byvalého loveckého zamecku, ktery byl
postaven v roce 1721. Ceska katolicka charita pievzala areal v roce 1956 a za pomoci
sester Radu sv. Kiize zfidila domov seniord. Po nasledujicich dvou letech domov obyvalo
prvnich 40 klientti. Budova prosla nejvétsi rekonstrukei v historii v roce 1983, kdy byla
pfistavena dalSi dvé podlazi. Soucasnd kapacita budovy je 129 lazek,

a to v jednoltizkovych, dvouliizkovych, tii a vice lizkovych pokojich.

Obr. 4.1 Hlavni budova, Dov ro senio Radkova Lhota.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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V roce 2014 byl otevien novy ,,A“ pavilon (viz Obr. 4.2) se 79 luzky pro pacienty
s Alzheimerovou chorobou. Budova neni podsklepend a ma 5 podlazi. V ptizemi budovy
se nachazi administrativni prostory, v 2.-4. podlazi jsou pokoje urcené pro klienty
s chronickym duSevnim onemocnénim a 5. podlazi plni ucel ubytovani pro rodinné

ptislusniky klientd.

Obr. 4.2 ,»A“ pavilon, Domovro sni Radkova Lhota.
Zdroj: vlastni zpracovani.

Objekty hlavni budova a ,,A* pavilon se nachazeji v aredlu domova seniord. Budovy jsou
spojeny nadzemnim spojovacim tunelem. V soucasné dobéo obyvatele pecuje
131 zaméstnanct, celkovy pocet klientd je 208. V objektech jsou poskytovany sluzby
ustavni socidlni pée o seniory a zdravotné postizené osoby vcetné¢ podpirnych

a zabezpecujicich ¢innosti organizace.

Domov pro seniory Radkova Lhota je ¢lenem Asociace poskytovatell socialnich sluzeb

a zfizovatelem je Olomoucky kraj.

V domove pro seniory jsou poskytovany bezpecné, kvalitni a diistojné Zivotni podminky
uzivatelim sluzeb, ktefi vzhledem ke svému vé€ku a zdravotnimu stavu nemohou zit
ve svém prirozeném prostfedi, na zakladé jejich individualnich potifeb a s dlirazem
na jejich dastojnost. Domov pro seniory je urcen pro osoby se snizenou sobéstacnosti

zejména z diivodu véku.
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4.2 Usporadani evakuovaného objektu — Pavilon ,,A*

1. podlazi: vstupni hala, chodba, hlavni a bo¢ni tnikové schodisté, vytah, server, Satny
zaméstnancl, umyvarny, socialni zafizeni, kuchynka, spisovna, sklad pomiucek,
ergoterapie, kancelafe, ordinace I¢kate, bufet, cekdrna, kadefnictvi, pedikira, sal

rehabilitace, fyzioterapie, vodolécba, uklidova komora,

2. podlazi: hala, chodba, 2 vytahy, hlavni a 2 bo¢ni tinikové schodisté, pokoje s koupelnou
a socialnim zafizeni, lodzie, uklidova komora, socialni zafizeni, sesterna, centrala dozoru
sestry, klidovad mistnost, balkon (prostor vymezeny pro koufeni), umyvarny, sklady
pradla, jidelna pro 60 osob, varna kuchyné, umyvarna nadobi, sklady potravin, kancelar

kuchyné, strojovna vzduchotechniky, dilna, Satna a umyvarna udrzby, sklad,

3. podlazi: hala, chodba, 2 vytahy, hlavni a 2 bo¢ni tinikové schodisté, pokoje s koupelnou
a socialnim zafizeni, lodzie, uklidova komora, socialni zafizeni, sesterna, centrala dozoru
sestry, klidovad mistnost, balkon (prostor vymezeny pro koufeni), umyvarny, sklady

pradla, jidelna, vydejna jidla, server, ¢istici mistnost,

4. podlazi: hala, chodba, 2 vytahy, hlavni a 2 bo¢ni unikové schodisté, pokoje s koupelnou
a socialnim zafizeni, lodzie, uklidova komora, socialni zafizeni, sesterna, centrala dozoru
sestry, klidova mistnost, balkon (prostor vymezeny pro koufeni), umyvarny, sklady

pradla, jidelna, vydejna jidla, server, €istici mistnost,

5. podlazi: piida, chodba, vytah, hlavni schodisté, pokoje pro hosty s koupelnou

a socialnim zarizenim, uklidova komora, kotelna 240 kW

Vodni zdroje: Vn¢jsi odbérni misto je podzemni hydrant u vjezdu do aredlu domova,
umistény asi 10 m od hlavni budovy. Jako dalsi zdroj slouZi krytd podzemni poZarni nadrz

3

umisténa pred budovou Pavilonu ,,A“ o objemu 22 m” s pfivodem vody ze stavajici

studny.

Provoz elektrického pozarniho systému (dale jen EPS): v objektu je instalovana EPS
s dalkovym pfenosem na pult centrdlni ochrany HZS Pterov. Obsluzné pole poZarni
ochrany je v 1. podlazi ve vstupni hale. Ustfedna EPS je v 1. podlazi v mistnosti

sekretariatu.

V ptipadé pozaru EPS zapne pozarni vzduchotechniku, to znamena zafizeni, které
je ur¢ené na chranéné Unikové cesty; uvede do pohotovosti dieselagregat a pti vypadku

elektrické energie se dieselagregat spusti; odblokuje dvete na tinikovych cestach, otevie
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posuvné dvefe hlavniho vchodu, uzavie dvojité na chodbéach ve 2. podlazi az 4. podlazi,

zablokuje dvete evakuacniho vytahu do provozu kuchyné.
Hlavni uzavéry a vypinace inZenyrskych siti:

e Hlavni uzavér plynu (déale jen HUP) je venku na zdi zapadniho rohu budovy,

e Hlavni uzavér vody (déale jen HUV) je v mistnosti strojovny vzduchotechniky
ve 2. podlazi,

e Hlavni uzavér elektrické energie (dale jen HVEE) je v mistnosti serveru
v 1. podlazi (ve vestibulu hlavniho vchodu v 1. podlazi jsou umisténa tlacitka

TOTAL STOP a CENTRAL STOP).

4.3 Osoby ucastnici se na evakuaci

Béhem evakuace bude dilezité mit na paméti mozné a pravdépodobné negativni reakce
evakuovanych osob, jako je Sok, stres, zdchvaty a dal$i nepfedvidané chovani. Pfedev§im
musi byt snaha zabranit panice za vSech okolnosti a neustale kontrolovat evakuované

osoby z jednotlivych odd¢leni.

Evakuaci bude fidit fteditel domova, popiipadé vedouci pracovnici a v jejich
neptitomnosti (v mimopracovni dob&) zdravotnicky persondl ve sluzbé nebo ¢Elenové
preventivni poZarni hlidky. Rizeni evakuace bude provadét vedouci pracovnik z vestibulu

v ptizemi.

4.3.1 Personal

V pifipadé¢ poZaru je nutné dodrzovat pokyny dle pozarni poplachové smérnice,
ktera se nachazi v kazdém podlazi budovy. Na evakuaci se budou podilet sluzbu konajici
zaméstnanci, poptipad€ budou svolani zaméstnanci z volna. V pfipadé malého poZaru
se pouziji hasici pfistroje, pokud neni mozné uhasit oheil timto zptisobem, bude nutno

zavolat na telefonni ¢islo HZS 150.
Pii telefonatu s hasi¢i se musi nahlasit:

e kde hofti (miso, adresu),
e co hofi (co je pozdrem ohroZeno, ptipadné rozsah),

e kdo vol4, Cislo telefonu a nahlésit ptipadné zranéné osoby.
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Do ptichodu hasi¢t bude fidit evakuaci klienti feditel domova, poptipadé vedouci

pracovnici.

4.3.2 Hasiésky zachranny sbhor

V evakuované budové se nachdzeji osoby se zdravotnim postizenim (dale jen OZP),
at’ uz jsou to smyslové, motorické, dusevni ¢i mentalni. Tito lidé potiebuji specidlni
pfistup a komunikaci pti MU. Spravné vedend komunikace s postizenou osobou miize

podstatné zjednodusit prubéh zachranné operace.

MU mitize mit na OZP stresujici uc¢inek, proto by evakuace zatizeni mély byt provadény
v souladu s metodickym listem, vytvofenym pro tyto ucely. Béhem komunikace
je vhodné omezit rusivé vlivy prostfedi a poskytnout doty¢né osobé vlastni kompenzaéni
prostfedky (naslouchadla, hole, invalidni vozik atd.). Pii evakuaci OZP je vhodné klidné
chovani a pozitivni vyraz, omezit prudké pohyby a zistat v dohledu OZP. Pomaha také

aktivné navazovat a udrZzovat o¢ni kontakt.

Je dulezité neustdle ovéiovat, zda OZP spravné rozumi informacim a pokynim dané
situace. Neverbalni komunikace nebo vyrazy obli¢eje a dotykova népovéda pomaha

k upoutani pozornosti. Neverbalni komunikaci je nezbytné vnimat i ze strany OZP.

Je dulezité, aby po evakuaci byla provedena zavérecna prohlidka evakuovanych prostor,

aby se zjistilo, zda nékdo na misté neztistal.

4.4 Urceni shromazdisté evakuovanych osob

Misto pro shroméazdéni evakuovanych osob bude ur¢eno na travnaté ploSe pied hlavni
budovou, odkud budou klienti okamzité¢ pfevadéni ptipadné prevazeni do nahradnich
ubytovacich prostor. Jako nahradni prostory jsou navrhnuty: bily diim (budova v arealu
Domova pro seniory Radkova Lhota), kulturni diim v obci Radkova Lhota a kulturni diim

v obci Oprostovice.
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4.5 Imobilni klienti domova pro seniory

Evakuace bude probihat po stanovenych tunikovych cestach smérem k unikovym

vychodtim, podle ,,grafického znazornéni sméru tnikovych cest* (viz Pfiloha C).
Pro urychleni evakuace OZP se pouziji evakuacni vytahy, postup bude nasledujici:

e po aktivaci elektrického pozarniho poplasného signalu a vypadku elektrické
energie se pfepne vytah na zalozni zdroj,

e vytah automaticky sestoupi do ur¢ené stanice v ptizemi budovy a oteviou se dvete,

e osoba provadéjici evakuaci, v kabiné vytahu odemkne klicem zamek
pro evakuaéni provoz, pro ovladani v rezimu evakuace, vytah je od t¢ doby
obsluhovan pouze zevnitt osobou, ktera provadi evakuaci,

e obsluha vytahu stiskne tlacitko vybrané¢ho podlazi a drzi jej, dokud se dvete
nezaviou, po piijezdu do zvolené stanice se automaticky dvefe oteviou
a evakuované osoby nastoupi do kabiny vytahu,

e obsluha vytahu stiskne tlacitko ptizemi a drzi jej, dokud se dvefe vytahu nezaviou,
v pfizemi se dvefe automaticky oteviou a evakuované osoby vystoupi z kabiny
vytahu,

e cvakuace pokracuje stejnym postupem, dokud nejsou evakuovany vsechny osoby,

o tlacitka na patrech jsou po celou dobu evakua¢niho rezimu mimo provoz,

e cvakuacni vytah funguje na zalozni zdroji po dobu minimalné 45 minut.

V prvnim potadi bude zajiSt€éna a organizovana evakuace osob, pozirem ohroZeného

prostoru (podlazi, Giseku).

Evakuace osob schopnych samostatného pohybu bude probihat sou¢asnym zptisobem
ze vSech podlaZzi a prostort za fizeni personalu ve sluzbé. Z jednotlivych pokojii se budou
klienti evakuovat chodbami tak, aby nepifekazeli zasahujicim jednotkdm. Evakuace
klientd s omezenou pohyblivosti a nevédomé bude nutné vyvést za ruku, pro vozickaie
pouzit invalidni pojizdné voziky, lezici klienty vynaSet na evakuacnich podloZkach

(vybaveni kazdé postele), eventudlné v dekach nebo v naruci.

V misté soustfedéni zkontroluji osoby organizujici evakuaci jednotlivych oddéleni pocet
evakuovanych osob a nahlasi jej osob¢ organizujici evakuaci objektu. Osoba organizujici

evakuaci objektu nahlési stav veliteli zdsahu HZS.
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4.6 Urceni dopravnich prostiredki

Dopravni zabezpeceni evakuace bude zajistovat 6 jednotek sboru dobrovolnych hasicu
(dale jen SDH). SDH bude disponovat 7 vozidly. V Domov¢ pro seniory Radkova Lhota
jsou 2 sanitnimi vozy slouzici pro pfevoz osob mimo aredl. Jako dal§i vozidlo

je k dispozici evakuacéni autobus HZS Olomouckého kraje, viz Tab. 4.1.

Na evakuaci Pavilonu ,,A“, z aredlu Domova pro seniory Radkova Lhota, se budou

podilet jednotky SDH:
e Radkova Lhota,
e Sobéchleby,
e Oprostovice,
e Radotin,
e Horni Nétcice,
e Dolni Nétcice.

Tab. 4.1 Vybrané typy a pocet vozidel silni¢ni dopravy k evakuaci Pavilonu ,,A*
z arealu Domova pro seniory Radkova Lhota a orienta¢ni pocty osob.

Pocet osob
. ) lezicich
Typ vozidla Pocet vozidel sedicich sedicich na nositkach
(maximalni pocet) [(doporuceny pocet)]  (ulozenych
na lozné plose)

DA-L1Z na podvozku Renault Master 2 8 6 0
DA-L1Z na podvozku Volkswagen Crafter 1 8 6 0
DA-L1Z na podvozku Ford Transit 1 8 6 0
VOLKSWAGEN TRANSPORTER T5 2 5 3 1
AVIA A31/1K 2 10 8 0
SPO-M1 AVIA A3l 1 14 12 0
Irisbus Midys 9.7M 1 38 38 0

Zdroj: vlastni zpracovani podle [9].
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4.7 Navrh evakuaénich tras z Domova senioria Radkova Lhota

do nahradnich ubytovacich zarizeni

Pti evakuaci budou navrzeny evakuacni trasy, které bude mozno vyuzit pii evakuaci
klientd z Domova pro seniory Radkova Lhota do nédhradnich ubytovacich zafizeni.
Nasledn¢ bude vypocitand orientacni doba piepravy klientlh pi1 evakuaci. Hlavnim
kritériem pro vybér trasy je délka a Cas potfebny k ujeti uréené trasy. Pii evakuaci
Pavilonu ,,A“ budou evakuovani imobilni klienti. To je 79 imobilnich klienti
a 30 zaméstnanci Domova pro seniory Radkova Lhota. Celkem tedy musi

byt evakuovano 109 osob.

Pro zajisténi evakuacénich cest se musi pocitat s uzavirkami nebo s MU na trase, ptes které
povedou vybrané evakuacni trasy. Takova MU muze byt napiiklad dopravni nehoda nebo
spadly strom na silnici. Pro tento pfipad budou stanoveny v modelovém piikladu dalsi
evakuacnich trasy pii prepravé klientl (evakuacni trasa B, evakuaéni trasa C) bude

zvolena ta, ktera bude nejvice vyhovovat danym podminkam.

Hlavni pfistupovou komunikaci do Domova seniori Radkova Lhota je silnice III. tfidy
¢. 43724. Dale je mozno vyuzit silnici 1. t¥idy ¢. 437, kterd vede do Pferova i do Bystfice
pod Hostynem.

Primérnou rychlost vozidla jsem stanovil na 60 km/h. Vyjimkou bude rychlost uvnitt
arealu Domova pro seniory Radkova Lhota, kterd je stanovena na 15 km/h, z divodu
pohybu osob po komunikaci. Pfehled vzdalenosti a doby jizdy do ndhradnich ubytovacich

zafizeni je uveden v Tab. 4.2.
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Pro vypocet vzdalenosti a doby jizdy do néhradnich ubytovacich zafizeni byl pouZit

vztah:
S
t=—x60
v
Tab. 4.2 Ptehled vzdalenosti a doby jizdy do nahradnich ubytovacich zatizeni.
Evakuovany objekt Nahradni ubytovaci zarizeni km [;3;]
Trasa A: bily dim v aredlu Domova pro 0.172 0.7
seniory Radkova Lhota ’ ’
Domov pro seniory
Radkova Lhota, Trasa B: kulturni dim obce Radkova Lhota 1,5 1,7
Pavilon ,,A*
Trasa C: kulturni diim obce Oprostovice 2,6 2,8

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nejprve bude vyuzivana trasa A, do bilého domu, a to z hlediska nejkratsi vzdalenosti.
Avsak z hlediska kapacity, neni mozné zajistit ndhradni ubytovéani pro vSechny klienty
Pavilonu ,,A“, proto je nutné vyuzit dal$i ndhradni ubytovani. Pokud by doslo
na silnici III. tfidy €. 43724 kudy vede evakuacni trasa B, ke komplikaci (napt. dopravni

nehoda ¢i pad stromu apod.), bude vyuzita evakuacni trasa C, po silnici IL. tfidy €. 437.
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V Tab. 4.3 jsou uvedeny hodnoty, dilezité pro zjisténi celkové doby jizdy a pro zjisténi
potfebného mnozstvi dopravnich prostiedkli. Pro vypocet celkového casu jizdy

z Pavilonu ,,A* do nahradnich ubytovacich zatizeni byl pouzit vztah:

T.=ty+ty+t+t,

Tab. 4.3 Casy jednotlivych tkoni a jizd dopravnich prosttedki.
Evakuovany objekt — nahradni , « .
R ukony ¢as [min]
ubytovaci zarizeni
pfichystani klienta t, 0,5
) o . nastoupeni klienta t, 1
Pavilon ,,A*“ — Trasa A: bily dim v arealu doba iizd 0.7
Domova pro seniory Radkova Lhota oba Jlzdy : 2
vystoupeni klienta 2
celkovy Cas 4,2
prichystani klienta t, 0,5
) o nastoupeni klienta tn 1
Pavilon ,,A* — Trasa B: kulturni dim obce doba izd 17
Radkova Lhota oba Jizcy - 2
vystoupeni klienta 2
celkovy Cas 5,2
ptichystani klienta t, 0,5
) o nastoupeni klienta tn 1
Pavilon ,,A*“ — Trasa C: kulturni dim obce -
o . doba jizdy 2,8
prostovice :
vystoupeni klienta 2
celkovy cas 6,3

Zdroj: vlastni zpracovani.

Podle zohlednéni kapacit v Bilém domé, v arealu Domova pro seniory Radkova Lhota,
a v kulturnim domé v obci Radkova Lhota, navrhuji ptepravit 25 osob do Bilého domu

a 84 osob do kulturniho domu Radkova Lhota.

Domov pro seniory Radkova Lhota disponuje 2 vozidly VOLKSWAGEN
TRANSPORTER TS5, obé vozidla budu vyuzity k pfepravé osob, zaroven s vozidly
jednotek SDH Radkova Lhota (DA-L1Z na podvozku Ford Transit), SDH Oprostovice
(AVIA A31/1K, SPO-M1 AVIA A31), SDH Sobéchleby (DA-L1Z na podvozku Renault
Master), viz. Pfiloha D a SDH Radotin (DA-L1Z na podvozku Volkswagen Crafter).

Celkem bude tedy k evakuaci vyuzito 7 vozidel.

Jako prvni budou na misté 2 vozidla Domova pro seniory Radkova Lhota. 1. vozidlo
piepravi 5 osob do Bilého domu. Prvni vozidlo se vrati se zpét, a prepravi 4 osoby,

a nasledné tuto trasu pojede 4x.
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2. vozidlo Domova pro seniory Radkova Lhota pfepravi 4 osoby do kulturniho domu
v obci Radkova Lhota, vrati se zpét a nasledné piepravi dalsi 4 osoby do kulturniho domu
Radkova Lhota. Vozidla SHD Radkova, Sobéchleby a Radotin, budou piepravovat
osoby po 6-ti, do kulturniho domu Radkova Lhota. Tuto cestu uskute¢ni vozidla SDH jesté
jednou. Po vykonani 2. trasy vozidlo SDH Radkova Lhota zistane jiz v obci a vozidla

SDH Sobéchleby a Radotin jiz dale nebudou vyuzity.

Jako dalsi budou vyuzity 2 vozidla SDH Oprostovice. Tato vozidla disponuji

prepravni kapacitou 8 a 12 osob, a uskutecni pfepravu dvakrat.

K evakuaci Pavilonu ,,A“ budou dale ptivolany jednotky SDH Horni Nétéice a Dolni

Neétcice, které budou poméhat evakuovanym osobam nastoupit do dopravnich prostiedkd.

Z Tab. 4.4 vyplyva, Ze celkova doba evakuace ¢ini 1 hodinu a 52 minut a je pfi ni najeto

72,4 km.

Tab. 4.4 Vyuziti vozidel pii evakuaci Pavilonu ,,A*.
stanovisté nahradn}ruby,tovam vozidlo obrat vozidla Cas cesta tam a zpét
vozidel zafizeni [min] [km]
Domov Bily diim, v arealu | VOLKSWAGEN

pro seniory Domova pro seniory | TRANSPORTER | 0,5+1+0,7+2+0,7=4,9 | 0az 4,9 | 0,172+0,172 =0,3
Radkova Lhota Radkova Lhota TS5

Tato cesta celkem 6x 29,4 1,8
Domov pro Kulturni dém VOLKSWAGEN
seniory Radkova Lhota TRANSPORTER | 0,5+1+1,7+2+1,7=6,9 | 0 az 6,9 1,7+1,7=3,4
Radkova Lhota M TS5
Tato cesta celkem 2x 13,8 6,8
kulturni déim DA-L1Z na
Radkova Lhota podvozku Ford | 0,5+1+1,7+2+1,7=6,9 | 0 az 6,9 1,7+1,7=34
Radkova Lhota .
Transit
Tato cesta celkem 2x 13,8 6,8
Oprostovi kulturni diim AVIA A31/IK | 0,5+1+1,742+1,7= 6,9 [0a269| 2.6+1,7+1,7=6
prostovice Radkova Lhota ’ ’ ’ ’ az 0, T
Tato cesta celkem 2x 13,8 12
. kulturni déim SPO-M1 AVIA 5 . B
Oprostovice Radkova Lhota A31 0,5+1+1,7+2+1,7=6,9 | 0az 6,9 | 2,6+1,7+1,7=6
Tato cesta celkem 2x 13,8 12
kulturni dém DA-LIZ na
Sobéchleby podvozku 0,5+1+1,7+2+1,7=6,9 | 0az 6,9 | 4,6+1,7+1,7=8
Radkova Lhota
Renault Master
Tato cesta celkem 2x 13,8 16
DA-L1Z na
. kulturni dim podvozku - . _
Radotin Radkova Lhota Volkswagen 0,5+1+1,7+2+1,7=6,9 | 0az 6,9 | 5,1+1,7+1,7=28,5
Crafter
Tato cesta celkem 2x 13,8 17
Celkova doba evakuace 112,2 72,4

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Evakuacni trasa A:

Domova pro seniory Radkova Lhota, Pavilon ,,A*“ — bily dim

e Ucelova komunikace uvnitt arealu Domova pro seniory Radkova Lhota.

Obr. 4.3 Trasa z Domova pro seniory Radkova Lhota, Pavilon ,,A* do bilého domu.

Zdroj: [24].
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Evakuacéni trasa B:

Domov pro seniory Radkova Lhota, Pavilon ,,A“ — kulturni dim Radkova Lhota

e silnice III. tfidy €. 43724 ve sméru na Dievohostice

\
Lhotsko

Klegténec

Y
287

h)
Hradiliv
PN

Obr. 4.4 Trasa z Domova pro seniory Radkova Lhota, Pavilon ,,A* do kulturniho

domu Radkova Lhota.

Zdroj: [25].
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Evakuacni trasa C:
Domova pro seniory Radkova Lhota, Pavilon ,,A*“ — kulturni dim Oprostovice

e silnice III. tfidy ¢. 43724 ve sméru na Drievohostice, silnice II. tfidy ¢. 437

ve sméru na Lipnik nad Becvou.

oy
s

I
1
|
]
|
—
1
I
1

Lhaotsko

Obr. 4.5 Trasa zDomova pro seniory Radkova Lhota do kulturniho domu

Oprostovice.

Zdroj: [26].
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Z.aveér

Cilem bakalafské prace bylo na zékladé znalosti teorie logistiky silnicni dopravy
analyzovat opatfeni pro efektivni zabezpeceni evakuacni pfepravy silni¢ni dopravou.

K tomuto ptikladu jsem si zvolil Domov pro seniory Radkova Lhota.

Zabezpeceni prepravy klienth z Domova pro seniory Radkova Lhota piedstavuje
specifickou ¢innost. Pfi tvorbé teoretické casti bakalaiské prace byly respektovany

poznatky ze studia na Vysoké skole logistiky o.p.s.

V praktické Casti bakalarské prace byly navrzeny dopravni prostfedky k zabezpeceni
evakuace a jejich potiebny pocet k evakuaci vSech klientti. Klienti budou do nahradnich
ubytovacich zafizeni pfepravovani vyuzitim péti vozidel jednotek SDH a dvéma vozidly
Domova pro seniory Radkova Lhota. 25 osob bude ptepraveno vozidlem Domova
pro seniory Radkova Lhota do Bilého domu a 84 osob bude pfepraveno vyuzitim péti

vozidel jednotek SDH a jednim vozidlem Domova pro seniory Radkova Lhota.

Pti zpracovani modelové situace jsem vyuzil interni informace z Domova pro seniory.
Modelovy ptiklad evakuace klienti Domova ukazuje, jak dutlezita je spoluprace
s okolnimi jednotkami SDH a IZS. Bez spoluprace se SDH Sobéchleby, SDH Radkova
Lhota SDH Oprostovice, SDH Radotin, SDH Horni Nétcice a Dolni NétCice by evakuace
mohla probihat jen velice obtizn¢. Tyto jednotky napomahaji IZS poskytnout dopravni

zabezpeceni pii MU ohroZeného objektu.

Podstatnou soucasti evakuace je také zajiSténi dostatecného mnoZstvi dopravnich
prostiedki, kterymi je mozné realizovat piepravu OZP a naplanovani evakuaénich tras,
tak, aby byly osoby co nejrychleji piepraveny z ohrozené oblasti, a dostaly
se do ndhradniho ubytovani v pofadku. VSeobecné jsou evakuované osoby béhem
MU vystavovana stresu, ktery se stupniuje pii nastupu, piepravé a vystupu. To mize
zpisobovat zmény jejich chovani, agresivitu a soucasné i mafit snahy o jejich zachranu.
S tim jsou spojena moZzna rizika jak pro OZP, tak i pro samotné osoby, které se je snazi
zachranit. Je proto nesmirné diilezité béhem manipulace s OZP dodrzovat bezpecnostni
opatfeni. Klidné chovani OZP miZze vyrazné pfispét k celkové rychlosti nastupu

a vystupu, coZ je u dopravniho zabezpeceni evakuace velmi dulezité.
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Piehled jednotlivych mistnosti ve 2. podlazi

Priloha A
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Zdroj: interni materialy Domova pro seniory Radkova Lhota

62



Priloha B:

Legenda mistnosti ve 2. podlazi

Legenda mistnosti 2.NP
M. [NAZEV MISTNOSTI 2.41 |PECIVO 2.70 INEOBSAZENO
2.01 |[HALA — RESPIRIUM 2.42 |CHODBA + TRANSP. VOZIKY 2.71 [NEOBSAZENO
2.02 |POZARNI PREDSIN UNIKU 2.43 [VYTAH “B“ — SACHTA 2.72 INEOBSAZENO
203 |[VYTAH “A“— SACHTA 2.44 |PREDSIN VYTAHU 2.73 [NEOBSAZENO
2.04 |[HLAVNI SCHODISTE 2.45 |PREDSIN + VRATNE OBALY 2.74 |PREDSIN _
2.05 |ZADNI SLUZEBNI VCHOD 246 |HR. PRIPRAVA ZELENINY 2.75 |POKOJ — JEDNCLUZKOVY
2.06 |CENTRALA DOZOR. SESTRY | [2.47 |CHLAZENE KUCH. ODPADKY 276 |KOUPELNA + WC
2.07 |WC POHOTOVOST. - KLIENTI | [2.48 [ODPOCINKOVY KOUT 2.77 |LODZIE
2.08 |CENTRALNI KOUPELNA 2.49 |KANCELAR KUCHYNE 2.78 |PREDSIN _
2.09 [NEOBSAZENO 2.50 |SATNA KUCHYNE — ZENY 2.79 |POKOJ — JEDNOLUZKOVY
2.10 |[KLIDOVA MISTNOST 2.51 [UMYVARNA KUCH. - ZENY 2.80 |[KOUPELNA + WC
2.11 |SESTERNA 2.52 |PREDSIN WC 2.81 |LODZIE
2.12 |BALKON (KURARNA) 2.53 |WC KUCHYNE — ZENY 2.82 |PREDSIN _
2.13 |[UNIKOVE SCHODISTE 2.54 |SATNA KUCHYNE — MUZI 2.83 |POKOJ - JEDNOLUZKOVY
2.14 |PREDSIN WC ZDRAV. PERS. | [2.55 [PREDSIN WC 2.84 |[KOUPELNA + WC
2.15 |UKLIDOVA KOMORA 2.56 |WC KUCHYNE — MUZI 2.85 [LODZIE_
2.16 |SPRCHA ZENY ZDRAV. PERS. | [2.57 [UKLIDOVA KOMORA 2.86 [PREDSIN _ ]
2.17 |WC ZENY ZDRAV. PERS. 2.58 [NEOBSAZENO 2.87 |POKOJ - DVOULUZKOVY
2.18 |CISTICI MISTNOST 2.59 [NEOBSAZENO 2.88 [KOUPELNA + WC
2.19 [SPINAVE PRADLO 2.60 [PREDSIN 2.890 [PREDSIN _
2.20 [SKLAD WC POMUCEK 2.61 [STROJOVNA VZT 290 |POKOJ-DVOULUZKOVY
221 |ODPOCINKCOVY BALKON 2.62 |DILNA UDRZBARE 291 [KOUPELNA +WC
2.22 [JIDELNA (60 MIST) 2.63 |SATNA UDRZBARE 2.92 [PREDSIN
2.23 [LODZIE PRED JIDELNOU 2.64 [UMYVARNA — UDRZBA 2.93 |POKOJ - DVOULUZKOVY
2.24 |[SPOJOVACI CHODBA 265 |WC - UDRZBA 2.94 |KOUPELNA + WC
2.25 [PREDSIN WC KLIENTA 2.66 |POZARNI VENTILATOR 2.95 |PREDSIN
2.26 |WC ZENY 2.67 |[UNIKOVE SCHODISTE 2.96 |POKOJ - DVOULUZKOVY
2.27 |[PREDSIN WC KLIENTA 2.97 |[KOUPELNA + WC
2.28 |WC MUZI KLIENTA 2.98 |[PREDSIN ]
2.29 [NEOBSAZENO 2.99 |[POKOJ — DVOULUZKOVY
2.30 |CHODBA 2.100]KOUPELNA + WC
2.31 [VARNA KUCHYNE 2.101|PREDSIN
2.32 [UMYVARNA STOL. NADOBI 2.102|POKOJ —- DVOULUZKOVY
233 |[TEKUTA STRAVA 2.103]KOUPELNA + WC
2.34 [PRIPRAVNA STUDENE KUCH. 2.104|PREDSIN
2.35 |PRIPRAVNA MASA A VAJEC 2.105|POKOJ — DVOULUZKOVY
2.36 |[DENNI SKLAD POTRAVIN 2.106|KOUPELNA + WC
2.37 |CHLADNY SKLAD POTRAVIN 2.107/CHODBA
2.38 [TRANSPORTNI NADOBY
2.39 |SPOJOVACI CHODBA
2.40 |SUCHY SKLAD POTRAVIN

Zdroj: interni materidly Domova pro seniory Radkova Lhota, pfispévkova organizace.
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Piiloha D:  Devitimistny dopravni automobil DA-L1Z na podvozku Renault

Master SDH Sobéchleby.

5
E BOR DOBROVOLNYCH HASIEU
ihson ‘SOBECHLEBY.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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VyuZziti prostiredki silni¢ni dopravy k evakuaci
Nazev BP
obyvatelstva z ohroZené oblasti
Studijni obor DOL
Rok obhajoby BP 2020
Pocet stran 47
Pocet priloh 4
Vedouci BP prof. Ing. Miloslav Seidl, Ph.D.
Bakalatskd prace je zaméfena na evakuaci osob silni¢ni
dopravou z ohrozené oblasti. Prace je rozd€lena na cast
teoretickou a praktickou. V teoretické ¢asti jsou uvedeny
zakladni pojmy z oblasti ochrany obyvatelstva a pojmy tykajici
se evakuace obyvatelstva silni¢ni dopravou z ohrozené oblasti.
Anotace

Praktickd ¢ast je zaméfena na evakuacni proces vybraného
objektu Domova pro seniory v Radkové Lhoté. Z této ohrozené
oblasti jsou navrhnuty evakuaéni trasy pro ptepravu klienti
a persondlu silni¢ni dopravou do mista nouzového ubytovani

a stravovani.
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