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Abstrakt: Tato prace se zabyva obnovou cestni sit¢ v katastru Kralovice u
Rakovnika. V reSerSni Césti jsou vysvétleny principy krajinného planovani,
pozemkovych Uprav a navrhu polnich cest. Autor zde zmifluje i historicky vyvoj
polnich cest a vyznam aleji v krajin€. Dale je zde uveden podrobny popis Kralovic a
zhodnoceni soucasného stavu. Vysledkem této prace je studie nové cestni sité, ktera
by méla.

Klic¢ova slova: polni cesty, prostupnost krajiny, pozemkové upravy, Kralovice

Abstrakt: This thesis is about restoration of field road network in Kralovice
cadastre. Principals of landscape planning, land managment and field road projecting
are cleared in the study. The author mentions the historical development of rural roads
and alleys importance in the landscape. There is also a detailed description of
Kralovice and assess the current state. The result of this work is to study a new road
network, which can improve the permeability of the landscape.

Key words: field roads, landscape permeability, land managment, Kralovice
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1. Uvod

Kazdy mame tu svou ,,cesticku k domovu®. Karel
Viclav Rais by si asi na zac¢atku 20. stoleti nepomyslel,
ze by nékdo mohl pfijit o svou cesticku k domovu.
Reknete si: ,Boty mi vzit mizou, i kabat mi mizou vzit.
Ale cestu? Vzdyt je to ¢ast zemského povrchu. OvSem
pohnuté¢ osudy druhé poloviny minulého stoleti
zpusobily zdsadni zménu charakteru nasi krajiny.
Béhem nékolika desetileti zmizely cesty vinouci se
Krajinou, zarostlé meze, zurCici poticky, majestatni
solitérni stromy. Co se za téch par let pokazilo, budeme

davat jenom tézko a dlouho dohromady.

Podobny osud potkal i okoli mého bydliste. A proto
jsem si také vybral pro svou diplomovou praci téma
obnovy cestni sité na Kralovicku. Zjistit kudy chodili

krajinou nasi pfedci a snad se tam také jednou projit.

Cesti¢ka k domovu

., Cesticka k domovu
zZnameé se vine
hezci je, krasnéjsi

nez vsecky jiné.

Douska a salveje
kolem ni voni,
nikde se nechodi

tak jako po ni.

A kdybych ve svete
buhvikam zasel,
tu cestu k domovu

vzdycky bych nasel.

A kdybych ve svete
smutné se mival,

na téhle cesticce
vzdy bych si zpival. *
(RAIS, 1972)
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2. Cile prace

Cilem této prace je vytvoreni studie sit¢ polnich cest v katastralnim uzemi
Kralovice u Rakovnika, které bylo silné poznamenano kolektivizaci a naslednym

intenzivnim hospodatenim, které pietrvava do soucasnosti.

Dilezitou soucasti je proveéfeni moznosti pro zpracovani planu spolecnych zatizeni
se zaméfenim na obnovu sit€ polnich cest, kterda muaze slouzit i jako vyznamny
turisticky prvek. Pfinosem obnovy cestni sit¢ neni pouze zpfistupnéni krajiny, ale i
zvySeni ekologické stability krajiny, zlepSeni prostupnosti krajiny, snizeni erozniho
ohrozeni orné pudy a zvyseni turistického ruchu. Nesmime ovSem zapominat, ze
krajina je vyuZzivana zejména zemé&d¢lci, a proto je v navrhu nutné myslet i na jejich
potieby.

Diplomova prace by mohla poslouzit jako podklad k diskusi v piipadé, ze by v
zajmovém uzemi byla zahajena komplexni pozemkova uprava. Bylo by pozitivnim

vystupem, kdyby se vyvolana diskuse nedotkla jen pracovnikli pozemkového tradu a

projektanta, ale i ¢lentl obecniho zastupitelstva, a hlavné Sir$i vefejnosti.

Dutlezitou soucésti prace bude posouzeni moznosti Cerpat dotani programy k

realizaci nové cestni sité a tizka spoluprace s mestskym tradem.
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3. Literarni reSerse

3.1 Zakladni pojmy

Kazdy jsme jiny, a tudiz vnimame krajinu odli$ng. CILEK (2010) uvadi na piikladu
Britské skoly krajinné archeologie pfirovnani krajiny K souboru prisvitnych map.
Kazdé odpovida jinému ¢asovému horizontu a kryje se s jinym krajinnym typem. Proto

je krajina vnimana a popisovana rtiznymi definicemi.

I rozloha krajiny se muze lisit podle autora. Nékteti védei uvazuji krajinu o velikosti
Severni Ameriky az po velikost malého teraria. Entomologové ji mohou vidét jako
mikrosvét krajiny chlupti na listu rostliny, kde se pohybuje drobny hmyz (FORMAN
et GODRON, 1986).

Uvedeme si n€kolik ptikladl definic a rozdilnych pojeti krajiny.

Pojem krajiny je v Ceské legislativé zakotven v zakong ¢. 114/1992 sb., o ochrané
ptirody a krajiny. Je definovana jako ,,cast zemského povrchu s charakteristickym
reliéfem, tvorend souborem funkcné propojenych ekosystémii a civilizacnimi prvky *

(Zakon €. 114/1992 Sb.).

Z geomorfologického hlediska mtze byt krajina chapana jako pododdéleni
zemského povrchu, poptipadé vyvojové rizné homogenni ¢ast zemského povrchu,
které se vyznacuje charakteristickou strukturou slozek této casti zemé& a jejich

vzajemnymi vztahy (MEZERA, 1979).

NOVOTNA (2001) oznaluje krajinou &ast tizemi vnimanou obyvateli. Jeji
charakter vznikl ptisobenim pfirodnich nebo lidskych cinitelti a jejich vzajemnych

vztahu.

Dalsi definice povazuje krajinu za ,, konkrétni cast zemského povrchu, jejiz vzhled
a charakter je podminen jednotnou strukturou a shodnou dynamikou.* Ptitom
Strukturou je myslena stavba a vnitini uspofadani celku a Dynamikou promény v Case

(HAVRLANT et BUZEK, 1985).

Jednou z nejznaméjsich ekologickych definic je, ze ,, krajina je heterogenni cast
zemského povrchu, skladajici se ze souboru vzdjemné se ovliviiujicich ekosystéma,
ktery se v dané casti povrchu v podobnych formdch opakuje” (FORMAN et
GODRON, 1986).
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Z pohledu geograft krajinou rozumime ,, édst zemského povrchu, ktera podle svého
vnéjsiho obrazu a vzdajemného pusobeni svych jevi, tak jako vnitrnich a vnéjsich
vztahu polohy, tvori prostorovou jednotku urciteho charakteru a na geografickych

prirozenych hranicich prechazi v krajiny jiného charakteru* (TROLL, 1950).

ZAKOVO (1947) architektonické pojeti krajiny popisuje obytnou krajinu jako
oblast nebo misto pro bydleni, které znamena ptirodni prostor umysin¢ uréeny nebo
utvareny k pfirodnimu obyvani.

SKLENICKA (2003) zmitiuje dalii pojeti krajiny, napt. historické, demografické,
umélecké, emocionalni a ekonomické.

Obecné Ize tedy fici, ze kazda oblast ma svou definici krajiny, které ji nejlépe
vyhovuje. Je to ziejmé z diivodu jeji velmi slozité podstaty a Ize ji pochopit pouze
systémovym a celostnim pfistupem. VétSina se shoduje na polyfunkénim charakteru

krajiny.

3.1.1 Koeficient ekologické stability krajiny

Koeficient ekologické stability (dale jen ,,KES®) je pomér mezi tzv. stabilnimi a

nestabilnimi ekosystémy ve zkoumaném uzemi dle vzorce (MICHAL, 1994):

LP+VP+TTP+Pa+ Mo+Sa+Vi  stabil.ekosystemy
OP + AP + Ch " nestabil. ekosystémy

KES =

Stabilni prvky jsou lesni ptidy (LP), vodni plochy a toky (VP), trvaly travni porost
(TTP), pastviny (Pa), moktfady (Mo), sady (Sa) a vinice (V1i).

Nestabilni prvky jsou orna pida (OP), antropogenizované piidy (AP) a chmelnice
(Ch).

Hodnoceni neumoziuje promitnout konkrétni stav ploch do vysledné hodnoty, a

proto poskytuje o ekologické stabilité pouze orientacni informaci.

V tabulce 1 jsou klasifikovany hodnoty KES, dle poméru stabilnich a nestabilnich
ploch.
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KES

KES 0,10 uzemi s maximalnim narusenim prirodnich struktur, zakladni ekolegicke funkce musi

byt intenzivné nahrazovany technickymi zasahy

0,10 <KES 0,30 | uzemi nadprimémeé vyuzivane, se zretelnym narusenim prirodnich struktur, zakladni

ekologické funkce musi byt soustavné nahrazovany technickymi zasahy

0,30 <KES = 0,10 | uzemi intenzivné vyuzivane, zejména zemédélskou velkovyrobou, oslabeni

autoregulaénich pochodi v ekosystémech zpdscbuje jejich znaénou ekologickou labilitu
a vyzaduje vysoke vklady dodatkove energie

1,00 < KES < 3,00 | veelku vyvazené uzemi, kde jsou technické objekty relativné v souladu s dochovanymi

prirodnimi strukturami, disledkem je i nizsi potfeba energo-materialovyech vkladi

KES=3 prirodni nebo prirodé blizke tzemi s wraznou prevahou ekologicky stabilnich struktur

a nizkou intenzitou vyuzivani krajiny ¢lovékem

Tab. 1 - Klasifikace hodnot KES (zdroj: MAIER, 2012)

3.2 Krajinné typy

FORMAN et GODRON (1993) povazuji za hybatele v transformaci krajiny mimo

jiné i rozhodnuti politického & spoletenského charakteru. V Cechach lze za né

pokladat napf. sttedovékou kolonizaci, pozemkovou reformu, nasilnou kolektivizaci a

Vv poslednich letech krajinu vyznamné ovliviuji pozemkové upravy. Na zakladé vyse

zminénych rozhodnuti mohou vznikat pét krajinnych typt.

1.
2.

3.2.1 Vyvoj ptudniho vyuZiti v obdélavané krajiné

Piirodni krajina — bez zasadnich vlivii lidské ¢innosti.
Obhospodarovana krajina — clovek zde odebira produkty z piivodni fauny
a flory, napf. lesy a pastviny.

Obdélavana krajina — zemé&d@lsky intenzivn€ vyuZivand krajina,
roztrouSeny vyskyt vesnic i zachovalé pfirodni ekosystémy.

Priméstska krajina — charakteristicka jsou sidla, obchodni a vyrobni
centra, obdélavand puda. Neustaly nartist antropogennich liniovych
koridort.

Méstska krajina — zastavba, zbytky zelen€ v parcich.

W

FORMAN et GODRON (1993) definuji tfi etapy tohoto vyvoje:

1.

Tradi¢ni zemédélstvi — charakterizuje ho jemné zrnita matrice sloZena
z rozptylenych plosek poli a pastvin nepravidelného tvaru.

Piechod od tradi¢niho k modernimu zemédélstvi — zacinaji se vytvaret
velké homogenni plochy v uzemich, kde jsou nejlepsi pidy a je ¢astecné

zachovano tradiéni zemeédélstvi.
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3. Moderni intenzivni zemédélstvi — mizeme zde nalézt velké scelené plochy
S monokulturami hospodatskych plodin. Dochézi ke geometrizaci krajiny
prostiednictvim dlouhych piimych cest, dlouhych linii pravidelnych
pozemkl nebo i vybetonovanych koryt vodnich tokii. Maximalizace vynostu
je podpoiena intenzivnim hnojenim a oSetfovanim pesticidy. To vede ke
zhutiovani pid a naslednému zvySeni vodni i vétrné eroze. DalSim

dasledkem je pokles biodiverzity.

3.3 Krajinné planovani

Termin krajinné planovani neni v soucasné ceské legislativné definovan. Vzhledem
Kk tomu ho rizni autofi pouzivaji v mnoha vyznamech a souvislostech. MAIER (2000)
uvadi rozdil mezi projektovanim a planovanim. Projektovani je vymezeno pocatkem,
fazemi a ukonceni projektu. Naproti tomu planovani je soustavny proces, ktery probiha

v cyklech.

SKLENICKA (2003) na zékladé zkuSenosti z praxe vytvofil vlastni definici:
., Krajinné planovani je racionalni cinnost, ktera prevazné formou preventivné

vyhotovené dokumentace reguluje cinnost clovéka v krajiné.“ Z toho vyplyva, ze se

nejedna o specificky druh planovani, ale zahrnuje vSechny jeho formy.

Nekteré z forem krajinného planovani jsou pevné zakotveny v zakon¢, kdezto jiné
jsou vazany na konkrétni uzemi a jeho specifika. Z tohoto diivodu miizeme rozlisit tii

formy krajinného planovani (podrobné v tabulce 2):

1. Obligatorni — jejich pofizeni je dano ze zakona. Jednd se o lesni
hospodatské plany, izemni systém ekologické stability (dale jen ,,USES®),
plany péce o zvlasté chranéné uzemi a rekultivace.

2. Podminéné obligatorni — jejich pofizeni je ddno ze zdkona za urcité
podminky. Jedna se o uzemni planovani a pozemkové upravy.

3. Fakultativni — poftizuji se dobrovolné¢ pouze v nékterych ptipadech.
VétSinou jsou vazany na dotacni programy. Jedna se zejména o revitalizace,

krajinafské upravy a ekologické optimalizace.
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Formy krajinncho

planovini Uzemni platnost Hlavni cile

OBLIGATORNI A PODMINENE OBLIGATORNi* FORMY KRAJINNEHO PLANOVANI (VYCET)

, PR .o Komplexni FeSeni vyuZiti Gizemi, stanoveni zésad jeho
uzemni planovani celoplodné

organizace a éasova koordinace zahrutych aktivit.
Keaviiliorava mimo zastavénd | Uspofadani majetko-pravnich vztahi k pozemkim, ochrana
i Uzemi a lesy ZPF, ochrana pfirody a krajiny.

Prezentace souc¢asného stavu fesnich porostll, urleni ¢ild, tkoll
a technik hospodarteni v lesich.

hospodafska uprava lest a

lesni hospedéfsky plan lesni pitda

Podpora ekologickeé stability krajiny, jejihe polylunkéniho
vyuZiti, ochrana a podpora zdrojit genofondu.

uzemni systém ekologické

i celoplosng
stability P

Stanovi zasady a opatieni pro chranu rostlin a zivoCichl, péci o
ZCHU fes. pidu, vzhled krajiny, ckologické limity osidleni, dopravy.
turistiky a hospodafeni v rimci zvIasté chréanénych izemi.

plan pece o zvlaste
chranéna Gzemi

Uprava dotéenych ploch pro pinéni dalSich (piivodnich)

rekultivace dotéena tizemi krajinuych funkei.

FAKULTATIVNI FORMY KRAJINNEHO PLANOVANI (NEJVYZNAMNEJSI PRIKLADY)

revitalizace tok {niva, povodi) | Obnovs pfirozeného &i piirodé blizkého stavu vodnich prvki.
Viestranny rozvoj {rehabilitace a revitalizace) venkovského

program obnovy venkova | obec prostoru a osidleni v souladu s principy achrany pfiredy a
krajiny.

Navrat rozptylené zelené do krajiny, podpora ckologické

AR stability krajiny, zakladani biotopa pro klicové druhy, zvyseni

bzuot?pu na zemédelske il estetickych kvalit krajiny,... Vesmés spojeno s krajinotvornymi
pugs programy.

sadovnické a krajinafské lokalné Pevazné vegetalni (ptip. terénni) (pravy fizemi s diirazem na
upravy estetické hledisko.

hospodaisky plan farma, statek Stanoveni zasad hospodafeni s ohledem na raciondlni vyuZiti
zemédélského podniku {zem, druzstvo) | pfirodnich zdroji.

* Termin podminéné obligatorni je v této souvislosti uZit ve smyslu povinnosti zpracovat danou formu
krajinného planovani v rimei vybranych tzemi {tedy ne celoploing). Typickymi ptiklady jsou rekultivace &t
plany péce 0 ZCHU, V pripadé pozemkovych tiprav je pavinnost jejich zpracovani déna zadosti vlastniki &
jinymi skutednostmi.

Tab. 2 - Prehled zikladnich forem krajinného plinovani v CR (zdroj:
SKLENICKA, 2003)

Krajinné planovani mé vyrazn€ multidisciplindrni charakter. Jeho principy by mély
dodrzovat zasady trvale udrZitelného rozvoje. Ten je zakotven ve stavebnim zakonu
Vv cilech uzemniho planovani. ,, ..., spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro
priznivé Zivotni prostredi, pro hospodarsky rozvoj a pro soudrinost spolecenstvi
obyvatel uzemi a ktery uspokojuje potieby soucasné generace, aniz by ohrozoval

podminky Zivota generaci budoucich. *“ (Zakon ¢. 183/2006 Sb.)

Udrzitelny rozvoj byva definovan jako rovnovaha mezi tzv. tremi pilifi udrzitelného
rozvoje: ekologickym, socidlnim a ekonomicky, nékdy se uvadi jesté ctvrty pilif
kulturni a dalsi, kterym je dobra sprava vefejnych véci (MAIER, 2012).

3.4 Pozemkové upravy

Jedna se o formu krajinného planovani, které¢ by méla zabezpecit racionalni vyuziti

a ochranu krajiny. K tomu pouzivaji pravni, biotechnickd a organizacni opatfeni.
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V posledni dobé je v Ceské republice (dale jen ,,CR*) velkym problémem nedostateéns
efektivni hospodareni na zemédélské pade. Mohou za to zejména neptistupna poloha,
mala vyméra a nevhodny tvar pozemki. Nékdy také dochazi k tomu, Ze néktery
pozemek vlastni vice vlastnikii. V praxi to zpusobuje, ze vétSina pozemki je

nepiistupna a nelze na nich pracovat se sou¢asnou mechanizaci (SKLENICKA, 2003).
Z vyse uvedeného vyplyvaji dva hlavni cile pozemkovych uprav:

1. Vytvoieni uzemnich (prostorovych) predpokladu pro zpiistupnéni,

racionalni vyuzivani a ochranu zemédélského piidniho fondu.

K naplnéni tohoto cile dochdzi prostiednictvim upravy vlastnickych vztaht
K pozemkim. Scelovanim se zde nemysli spojovani do rozsahlych ptadnich blokd, ale
scelovani vlastnické. Napf. vlastnik ma ptred pozemkovou upravou mnoho
roztrousenych nepfistupnych pozemki na plose celého katastru, po pozemkové uprave
dostane jeden nebo nékolik dobie dostupnych pozemkt v ekvivalentni vyméte, kvalité

a lokalite.
2. Ochrana a obnova krajiny a prirodnich zdroj.

Pozemkové upravy vlastnicky vytvareji podminky pro ochranu ptirody a krajiny,
které vychézeji z jinych forem krajinného planovani. Navic maji néstroje k navrzeni
¢1 dotvafeni uceleného polyfunkéniho krajinného systému. Urcuji tak definitivni

podobu krajinotvornych opatieni (SKLENICKA, 2003).

3.4.1 Formy pozemkovych tiprav
V soucasnosti rozliSujeme dvé formy pozemkovych Uprav:
1. Komplexni pozemkové tipravy (KoPU)

Jedna se o zékladni zplisob provadéni pozemkovych tiprav. Komplexné fesi funkéni
a prostorové usporadani pozemki. Mimo vlastnickd prava fesi 1 vodohospodarskou a
dopravni situaci a ochranu a tvorbu Zivotniho prostiedi. Provadéji se zpravidla pro celé
katastralni izemi (dale jen ,,KU“) v jeho nezastavéné ¢asti. Definitivné fesi vlastnictvi
a pomoci planu spoleénych zafizeni fe$i vazby v krajing. Jeding pomoci KoPU
muzeme zabezpecit ochranu pfirodnich a kulturnich hodnot krajiny. VSe se provadi s

ohledem na ochranu krajinného razu (TOMAN, 1995).
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2. Jednoduché pozemkové tipravy (JPU)

Muzeme jejich pomoci urychlené¢ vytvorit ucelené hospodarské jednotky.
Vzniknout tak podminky pro soukromé hospodaieni. Pro JPU se mohou rozhodnout
jeden nebo mensi pocet vlastnikii. Dale je zde mozZno fesit rekonstrukce piidela pudy.
Nedochazi k vyméné vlastnickych prav, a proto se jedna zpravidla o docasné feseni.

Nezpracovava se plan spolecnych zatizeni (TOMAN, 1995).

3.4.2 Financovani pozemkovych tprav

Primarnim vychodiskem je, aby ndklady byly niz8i nez o¢ekavané vynosy. Lze je
rozdé@lit na dvé€ Casti: vydaje ne piipravné prace a na realizaci. VITIKAINEN (2004)
uvadi, ze je v zahrani¢i bézné hrazeni nakladi statem, ale Castéji je zvykem i finan¢ni

podileni se vlastnikli pozemkii.

Ze zakona vychazi tiloha placeni nakladii na pozemkové tupravy v CR na stat. Ten
je v soucasnosti zastupovan Statnim pozemkovym ufadem. Na thradé se mohou
podilet i ucastnici pozemkovych uprav. Pokud jsou pozemkové upravy vyvolany

stavebni ¢innosti, je placeni nakladd na stavebnikovi.
Zdroje financovani lze obecné rozdélit nékolika skupin:

— VSeobecna pokladni sprava (VPS),
— zdroje EU,
— Statni pozemkovy ufad,
— Ministerstvo zemédélstvi,
— Reditelstvi silnic a dalnic,
— Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
— Ministerstvo zivotniho prostiedi,
— protipovodiova opatieni a
— jiné zdroje.
Pro rok 2015 bylo VSeobecné pokladni spravy piidéleno 700 000 000 K¢ na

financovani pozemkovych tprav (SPU CR, 2015). V tabulce 3 miizeme vidét rozlozeni

finan¢nich prosttedkl za rok 2014.

CELKEM  MZe  RozpotetSPU | PRV RSD MZP  Ostatni

2173875 | 675458 51610 1389638 | 56545 0 623
Tab. 3 — Finanéni zdroje v pozemkovych ipravach v roce 2014 (v tis. K¢) (zdroj:
SPU CR, 2015)
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V roce 2014 se v Plzeiském kraji provedlo 27 KoPU, coz bylo nejvice ze viech
krajii. Na druhém a tfetim misté byly kraje Stfedocesky a JihoCesky. V nésledujici

tabulce 4 mizeme vidét stav provadéni pozemkovych uprav k 31. 12. 2014.

Ukonc¢ené Rozpracované
Typ . Pocet Vymera (ha) 5

pozemkové — pocet /méra (ha)

- vyméra (ha

UPravy | ;arok 2014 celkem |zarok 2014 celkem celkem 4
Komplexni
pozemkové 157 1826 75 851,93 834 801,60 743 371 834,28
upravy
Jednoduché
pozemkové 46 2776 7 998,65 295 004,00 106 14 102,68
upravy

Tab. 4 — Stav provadéni pozemkovych uiprav k 31. 12. 2014 (zdroj: SPU CR, 2015)

3.4.3 Financovani EU

Ceské republika ma jako ¢len EU moznost &erpat z jejich dotaénich fondi. Jedna
se zejména o strukturalni fondy. Pro pozemkové Gpravy je diilezity zejména Evropsky
fond regionalniho rozvoje (ERDF). Jsou hrazeny zejména z Programu rozvoje

venkova.

V soucasnosti nastalo obdobi 2014 — 2020. Prvni vyzvy k ptredkladani projektl by
mély byt vypsany na druhy kvartal 2015. V tomto obdobi doSlo k fadé¢ zmén. Byl
vytvofen jeden Integrovany regionalni operacni program (IROP). M¢lo by dojit
napiiklad k uz§imu provazani kohezni politiky v celé EU se strategii Evropa 2020 nebo
k CastéjSimu vyuzivani finan¢nich nastroji namisto ,klasickych* dotaci. V dusledku

toho doslo ke snizeni celkové alokace na 22 mld. Eur.

3.5 Plan spoleénych zarizeni

Plan spolecnych zatfizeni (déale jen ,,PSZ*) je né€kdy nazyvan také jako ,,plan
polyfunkéni kostry* nebo ,,generel pozemkové tpravy*. Je to povinna souéast KoPU,
ktera se skladd z mapové a textové Casti. Vedle obnovy katastralniho operat je to

nejpodstatngjsi vysledek pozemkovych tiprav (VLASAK et SEIDL, 2010).

Nezbytnym vychozim dokumentem je existujici izemné planovaci dokumentace.
Dale se zohlediiuji dal§i studie, plany, koncepce, generely a projekty. Jednim
Z hlavnich cili je vytvofeni podminek pro hospodateni na pozemcich k uspokojeni
potieb vlastnikl a zarovein k zabezpeceni ochrany ptidy a krajiny. Zpracovatel se snazi,

aby se funkce navrzenych opatfeni navzajem prolinaly a dopliiovaly. Napi. dobie
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navrzené cesty nebo prvky USES mohou plnit i protierozni funkce. Maji pak mnohem
vEétsi vyznam nez prvky navrzené pro jeden Gcel. Dilezité je také zohlednit informace
od obce, hospodarii i vlastniki, nebot’ to budou prave oni, kteti budou v krajin€ zit a

vyuzivat spoleéna zafizeni (PODHRAZSKA, 2006).

Nejvyraznéji organizaci pidniho fondu ovliviiuji liniové prvky, zejména pak cestni
sit’. Ta miZze mit navic se svymi ptikopy funkci protierozniho opatieni a doprovodnou
zeleni vyrazné prispiva ke krajinnému razu. Vsechny tyto aspekty musime posoudit
pro soucasnou cestni sit’ a poznatky pouzit k novému navrh sité. Dtlezitym podkladem
navrhu cest jsou staré mapy, kde nalezneme pavodni trasovani cest (DUMBROVSKY

et MEZERA, 2000).

3.5.1 Spolecna zarizeni
Kategorie PSZ nalezneme v zakon¢ ¢. 139/2002 Sb. Jedna se zejména o:

— opatreni slouZici ke zpFistupnéni pozemkii — polni a lesni cesty, dale pak
mostky, propustky, brody, Zelezni¢ni piejezdy a dalsi,

— protierozni opati‘eni pro ochranu pudniho fondu — protierozni meze,
prilehy, zasakovaci pasy, zachytné ptikopy, terasy, vétrolamy, zatravnéni,
zalesnéni a dalsi,

— vodohospodarska opatieni — slouzi k neSkodnému odvedeni povrchovych
vod, ochrané uzemi pfed zaplavami, jsou to nadrZe, rybniky, Upravy tokd,
odvodnéni, ochranné hraze, suché poldry a dalsi,

— opatieni k tvorbé a ochrané Zivotniho prostiedi — prvky USES:
biocentra, biokoridory a interakéni prvky, dale pak zejména liniové prvky

podél vodnich tokti a cest, terénni Upravy a dalsi (Zékon €. 139/2002 Sb.).
Kdyz je tvofen navrh PSZ nelze k jednotlivym opatfeni pfistupovat oddélené. Je
nezbytné, aby na sebe opatfeni navazovala a tvofila smysluplny celek.
3.6 Polni cesty

JelikoZ je pfedmétem této prace obnova cestni sité, budeme se dale podrobné
zabyvat pouze tematikou polnich cest. Je to ucelova komunikace slouzici zejména

k zemé&délské doprave.
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3.6.1 Vznik cest

Prvni dalkové stezky zacaly vznikat v souvislosti s rozvojem vyménného obchodu.
Tyto pravéké stezky se nazyvaly podle surovin, které se po nich transportovaly, napf.

jantarova, hedvabnda, solnd. Dokladaji to zejména nckteré archeologické nalezy

(KAUN et LEHOVEC, 2004).

V Ceskych zemich bylo vyznamnou etapou budovani zemskych stezek v obdobi
Ptemyslovcii. Spojovaly tehdejsi centra (Praha, Brno, Olomouc) s hrani¢nimi
straznimi osadami. Ty poslouzili jako zéklad cestni sit' v Cechach, a dne$ni hlavni

komunikaéni tahy tyto staré sméry v podstaté kopiruji (SEMOTANOVA, 1998).

Dalsi etapa byla zahajena Karlem 1V, ktery zacal zdokonalovat sit’ cest. V této dobé
také vznikl termin ,,silnice* ze ,,silnd cesta”. Silnice byly stavéné na projeti dvou
formanskych vozii vedle sebe, ¢ili asi 5 metrt. Jelikoz bylo v této dobé mnoho zlod&ji
a lapki, vydal kral natizeni, aby v okoli cest byly vykdceny stromy. Na pocatku 14.

stoleti dosahla sit’ na nasem izemi nejvétsiho rozsahu (KYNCL et al., 2006).

V 18. stoleti z dlivodu rozvoje stielnych zbrani se hranice kdceni porostu posunula
az na dostiel. Silnice byly napfimovany a v diisledku barokizace krajiny smétovany
na vyznamné krajinné a kulturni dominanty. V této dob& dochazi k rozvoji vysadeb
ovocnych dievin podél cest jako zdroj potravy po cestujici vojaky a jako zdroj stinu
pro koné. V roce 1725 vznikla prvni silniéni komise. Stanovila Sifku pro cisarské
silnice 4 sahy, coZ je asi 7,2 m. Monarchie mé&la po sto letech v Ceskych zemich asi

8000 km silnic (KYNCL et al., 2006).

3.6.2 Kolektivizace

Ve 20. stoleti prod¢lala ¢eskd krajina mnoho zésadnich zmén. Nejvétsi zasahy
probehly pravdépodobné béhem tzv. , kolektivizace*. Doslo nejen k fyzickym zménam
v krajin¢, ale i k potlaceni vlastnickych prav k pozemkim. V této kapitole si

vysvétlime, co byla kolektivizace. MiiZeme ji rozdélit na dvé obdobi:
1. Od pocatku 50. do konce 60. let

Tato faze se vyznacovala masovym rozoravanim mezi a slu¢ovanim pozemku. Po
roce 1948 se zmény v krajiné zintenziviiuji. Dochazi k poklesu rozmanitosti plodin,
ale oproti tomu narista rozloha obdélavanych land. Dochazi tim k redukci nelesni

zelen¢, ktera ma v krajiné mnoho funkci a pozitivné ovliviiuje jeji ekologickou
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stabilitu. SKALOS et ENGSTOVA (2010) tento jev a jeho dlouhodobou dynamiku
blize sleduji na starych mapovych podkladech. Dospély k zavérim, které viceméné

potvrzuji vyse uvedené.

Z byvalého systému ucelovych komunikaci, ktery se vyvijel stovky let, zbyla
v krajiné pouhd torza. Ztraty v krajiné tak vyrazné pievysuji to, co bylo ziskano

rozoranim cest (MAZIN, 2004).
2. 70. léta

Vznika snaha spojovat scelena pole do jeste vétSich piadnich blokl. To zpiisobuje
dalsi ubytek drobnych ekosystému v krajin¢ (meze, solitérni dfeviny i staré cesty).
Oproti tomu vznikaji mimo intravilan stavby zemédélské velkovyroby. Nové
technické moZznosti v tomto obdobi davaly ¢Elovéku pocit neomezené moci nad
ptirodou. Dokazal tak velmi rychle transformovat krajinu. V minulosti byly také
provadény rozsahlé zasahy do krajiny (rybnikafstvi, barokni krajinafstvi), ale nikdy
nebyly provadény tak rychle a bezohledné. Muzeme tedy piedpokladat urcitou
cykliénost. V poslednim ctvrtstoleti Zijeme predstavou, Ze Ceské zemedélstvi je mozno

nahradit levnym dovozem. Zapomina se i na jeho krajinotvornou funkeci.

Ovsem tento fenomén nebyl typicky pouze pro nas. LE COEUR et al. (2002)
predklada podobné zasahy 1 jinde v Evropé. V 60. letech bylo ve Velké Britanii roéné
odstranéno kolem 5000 km hranic poli. Mezi lety 1976 a 1982 zmizelo v Severnim
Irsku 14% stromotadi a Zivych plotii. Béhem poslednich tficeti let zmizelo ve Finsku
asi 500 000 km liniové zelené a mezi. Ve Francii za stejné obdobi zmizelo 740 000

km.

3.6.3 Cesty na venkové

Pro krajinnou strukturu jsou polni cesty velmi dilezité. Zemédélci je vyuzivaji
k propojeni vSech svych ¢innosti (péstovani, sklizen, odvoz a skladovani plodin). Také
jsou pouzivany pro rekreacni tcely. V neposledni fadé maji cesty s doprovodnou
zeleni podstatnou soucasti ekologické infrastruktury (PAUWELS et GULINCK,
2000).

Polni cesty miizeme pokladat za soucést Sir§iho venkovského systému komunikaci.

SYKORA (1998) doporuduje ohlédnout se do historie pii navrhovani obnovy cest. Je
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také nutné zohlednit vlastnické vztahy nové vzniklé z KoPU. V minulosti byla cestni

sit’ radidlni ¢i paprskovitd v zavislosti na existenci statki a jejich uspotadani ve vesnici.

Na obrazku 1 mizeme vidét schéma cestni sit€ v obdobi kolektivizace. V kazdé
vesnici bylo vétSinou vybudovano zeméd¢€lské stiedisko. V této dobé se také spousta
cest zrusila, coz zpusobilo pfesun zeméd¢€lské dopravy na mistni komunikace. Ty Casto
vedly vesnicemi, coz zde zptisobovalo prachové, pachové, hlukové i vibracni zatizeni
obyvatel. KoPU by tento $patny stav méli pomoci svych nastrojii zménit a presunou

zeméde€lce zpét na polni cesty.
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Obr. 1 — Zemédélska doprava po zruseni cest vedena po mistnich komunikacich
(zdroj: Sykora, 1998)

Obrazek 2 znazoriuje idealni stav ptistupti na pozemky. Toho je nékdy nemozné
dosahnout, a proto se zfizuji tfeba ¢aste¢né obchvaty vesnice. Mohou pak zptsobit

alespon ¢aste¢ny odklon zeméd¢€lské dopravy z centra obce.
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DELSKA PUDA OBHOSPODARDVANA Z DEUISTE VNI

MAUE HOBPODARS KA PRI
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Obr. 2 — Idealni sméry obhospodarovani zemédélské pudy (zdroj: Sykora, 1998)

SYKORA (1998) zmifuje jesté dnes jiz téméf zaniklé cesty. Jsou to zahumenicové

cesty. Ty vnikaly za zastavbou a oddélovaly ¢ast ptidy smérem k zastavbé. Tato ¢ast

byla hojné vyuzivana na zahrady, sady, hospodaiské stavby. Je ucelné osazovat je

dievinami k vytvofeni bariéry izolujici prach a hluk z pole.

3.6.4 Navrh polnich cest

Polni cesty slouzi ke zptistupnéni pozemki, zarovein mohou byt navrhovany pro

lepSi dopravni obsluZznost a prostupnost krajiny. Maji zasadni vliv na krajinnou

kompozici, estetické charakteristiky a hodnoty krajiny. Proto by v navrhu méla byt

vénovana velké dileZitost zejména doprovodnym prvkiim, jako jsou liniova zelen,

piikopy ¢i kulturni artefakty.

Nezbytnym podkladem je CSN 73 6109 Projektovani polnich cest. NEDVED

(1999) shrnuje nasledujici kroky pro navrh polni cesty:

— smérovy navrh trasy a napojeni na nadfazeny komunikacéni systém,

— vyskové feSeni,
— pficné uspofadani,
— konstrukce a povrch,

— prelozky inZenyrskych siti,
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odvodnéni cesty,
napojeni sousednich pozemkd,
doprovodna zelen a

organizace vystavby.

3.6.5 Kategorie polnich cest

V cestni siti nemaji vSechny komunikace stejny vyznam. Kategorii uruje zejména

mira vyuziti a mnozstvi obsluhovanych pozemkii. RozliSujeme je na tii kategorie:

Hlavni polni cesta

spojuje pozemky se sidlem hospodate, dvé sousedni obce, mista vykupu
nebo skladovani plodin, objekty Zivoc¢isné vyroby,

Vv celém prib&hu ma stejny charakter a stejné navrhové parametry,
navrhuje se vzdy jako zpevnéna, s krytem asfaltovym nebo s prolévanym
Stérkem, vyjimecné s krytem stérkovym,

napojuji se na mistni komunikace, lesni cesty, na silnice III. t¥idy, vyjimecné
na silnice IL tfidy,

navrhuji se bud’ jednopruhové, nebo dvoupruhové, na jednopruhové cesté
se navrhuji vyhybny. Jednd se o useky s rozSifenim o 2 az 3 metry, které
umoziuji vyhnuti protijedoucich vozidel,

musi byt sjizdné po cely rok (VLASAK et SEIDL, 2010).

Vedlejsi polni cesty

spojuji sidlo hospodaie s pozemky

napojuji se na hlavni polni cesty, vyjimecné& na silnice III. tfidy,

Vv ucelenych usecich mohou mit rizny povrch,

povrch je navrhovan asfaltobetonovy, prolévany stérk, Stérkovy, je mozny i
povrch ze stabilizovanych zemin nebo kolejovy,

cesty jsou vzdy jednopruhové, mohou byt slepé, vyhybny se navrhuji jen

vyjimeéné (VLASAK et SEIDL, 2010).

Dopliikova polni cesta

ma sezoénni charakter,

navrhuji se zatravnéné nebo zemni povrchy,
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— vétsinou nema zadné doprovodné zatizeni,
— zpfistupiiuje pozemky jednoho vlastnika,

— je napojena na hlavni a vedlejsi polni cesty (VLASAK et SEIDL, 2010).

Navrhové parametry polnich cest dle kategorii, jak je uvadi statni norma, miizeme

vidét v tabulce 5. Pied lomitkem je vzdy Sifka vozovky a za nim navrhova rychlost.

hlavni*) vedlejsi*) dopliikové***)
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/60 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30

P 6,5/50%*) P 4,5/30%*) P 4,0/30%%*) P 3,0/30

P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30

Tab. 5 — Navrhové kategorie polnich cest (zdroj: CSN 73 6109)
*) u zpevnénych cest se navrhuje krajnice 2 x 0,5 m a §itka vozovky je doplitkem do volné Sitky cesty
**) doporucena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty

**%) doplnkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic
3.6.6 Skladba télesa polni cesty

Télesa komunikaci se skladaji z nékolika vrstev. Od nejspodnéjsi je uvadi
JUSKOVA (2013):

podlozi vozovky

— rostly zemsky povrch, ptipadné nésyp
— pozadavek na unosnost a odvodnéni
ochranna vrstva
— nejcastéji je pouzita Stérkodrt’ nebo Stérkopisek o vySce nejméné 15 cm

— roznasi zatizeni, odvadi prisakovou a podzemni vodu, brani priniku

zeminy z podlozi do vyssich vrstev
podkladni vrstva

— nejcastéji se navrhuje jedna, u silnéji zatizenych komunikaci moznost dvou

vrstev
kryt

— horni ¢ast vozovky, je vystavena vSem okolnim vliviim

— jednovrstvy nebo dvouvrstvy
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3.6.7 Kryt polnich cest

Je to vrchni konstrukéni vrstva cesty. Existuje mnoho druhti krytt cest. V zésad¢ je

1ze rozdglit na zpevnéné a nezpevnéné. Uvadime rozdéleni podle JUSKOVE (2013):

1.

Zpevnéné:

asfalt, asfaltobeton

pouziti vétSinou u hlavnich polnich cest

dlouha zivotnost (20 — 30 let bez nutnosti oprav)
hladky povrch umoziuje samocisténi smyvem

z estetického hlediska ptisobi negativné v krajiné

vysoké investi¢ni naklady

Stérk prolévany asfaltovou penetraci (makadam)

pouzivan pro cesty hlavni i vedlejsi

levnéj$i nez predchozi varianta

Zivotnost je ovlivnéna poréznosti povrchu, ten absorbuje vodu a nésledné je
mrazem rozruSovan, negativné¢ na néj pusobi 1 zemé&d¢lské stroje svou
vahou, ve vysledku se Zivotnost odhaduje na 5 — 10 let

nedochazi k samocisténi povrchu

z estetického hlediska opét negativné plisobi v krajiné

Stérkovy povrch

uplatiiuje se pfedevsim u vedlejSich cest
finan¢né pfiznivy na naklady

pfiznivy i pro vnimani v krajiné

kolejovy povrch

pouzivan ptfedevsim v zahranici
vedlejsi polni cesty
finan¢né narocny, ale velmi odolny

z estetického hlediska plisobi v krajin€ pozitivné
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2. Nezpevnéné:
hutnény zemni povrch

— vedlejsi a doplitkkové cesty
— V krajiné ptiznivé vniman
— vhodny pro nizkou intenzitu pouziti

— finan¢n€ mén¢ nakladné, jsou nutné ptilezitostné nenakladné opravy
zatravnény povrch

— obdobné pouziti jako u zemniho povrchu

— finanéné nendkladné

3.7 Aleje a stromoiadi jako doprovod cest

Alej mé piivod ve francouzském slové ,,allée*, coz oznacuje cestu, chlizi, vychazku
a v nékterych piipadech i chodbu. Slovo se dostalo do mnoha jazyku, ale vzdy
oznacovalo totéz. Stromy, které v pravidelny rozestupech doprovazeji cestu z obou

stran. Naproti tomu stromofadi tvoti jedind jednoducha fada strom?.

Aleje byly kolem cest vysazovany uZ od praddavna. NejvétSiho rozmachu v ¢eskych
zemich dosahly pravdépodobné v obdobi baroka. At uz to byly obrovské krajinatské
pociny nebo jednoducha stromotadi ovocnych dievin podél cest. V zasad¢ se da fici,
ze cesty s alejemi vzdy spojovaly tii zédkladni mista dalezitd pro ¢lov€ka: obydli,

obZivu a posvatné misto (VELICKOVT, 2013).

KOLARIK (2003) uvadi vyznam aleji podle funkce: biologickd, meliora¢ni,
izola¢ni, asanaCni, kulturni, estetickd, naucnd, rekreacni a produkcni. Pokud je

drevinny doprovod cesty navrzen kvalitn¢, dokdze zastavat vice z téchto funkci.
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4. Charakteristika studijniho uzemi

Meésto Kralovice lezi v Plzenském kraji na severu okresu Plzen-sever. Nachazi se

35 km severné od krajského mésta Plzn€ a 27 km jihozdpadné od okresniho mésta

Rakovnik. K

roku 2013 mélo mésto 3504 stalych obyvatel. Rozklada se na plose

3978,8 ha. Sklada se ze Sesti ¢asti: Kralovice, Hradecko, Trojany, Bukovina,

Mariansky Tynec a Remesin. Déle se na Gizemi mésta nachazi pét KU: Kralovice u

Rakovnika, Hradecko, Trojany u Mladotic, Bukovina u Mladotic a Remesin.

Na obrazku 3 mtzeme vidét okoli Kralovic. V souvislosti s obnovu cestni sité je

jesté nutno vyjmenovat sousedni KU Kozlany, Dievec, Hodyné u Dievce, Budek,

Vyrov u Kralovic a Sedlec u Kralovic.

T

Plzefi
.

,| Prehledka Usti vladlLaberr:L\perec
" Karlovy Vary

A
i ~ ,.Kralwice

*Praha - _Pardybice
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Geské Budgjovice B0 Zlin

—
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Klﬁdnlby

Vypracoval: Jakub Luftner, 2015

Obr. 3 — Lokalizace mésta Kralovice (zdroj: autor)
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4.1 Historie

Kralovice vznikly na ptfihodném mist¢ u potoka jako trzni osada osidlena
slovanskym obyvatelstvem. Prvni zminku o Kralovicich mizeme nalézt na donacni
listin€ z roku 1183. Dostaly se tak pod spravu plaského klastera. V roce 1289 byly

povyseny na poddanské méstecko a ziskaly fadu obchodnich a pravnich vysad.

Béhem husitskych valek bylo mésto siln¢ poskozeno a kral Zikmund je zastavil s
okolnimi vesnicemi bratrim Bedfichu a Hanus$i z Kolovrat. Ti si pozdéji rozdélili
meéstecko na dveé ¢asti. Hanusovu polovinu se plaskému klasteru podatilo ziskat roku
1480. Druhou polovinu ziskal klaster roku 1513, ale po pouhych péti letech presla

polovina mésta ke kacefovskému panstvi.

Kralovice ziskal v roce 1531 Florian Gryspek a od stagnujiciho klastera ziskal do
zastavy roku 1543 i druhou cast. Na zadost Gryspeka povysil 29. zari 1547 kral
Ferdinand 1. Habsbursky Kralovice na mésto a ud¢lil jim méstsky znak, pravo pecetit
cervenym voskem a mnoho trZznich vysad. Gryspekové si ve mésté€ vystavéli maly
zamek a také nechali renesancné prestavét goticky kostel sv. Petra a Pavla. V
pobélohorské dobé byly Kralovice Gryspekim konfiskovany a roku 1623 vraceny

plaskému klasteru. V majetku klastera zastava mésto az do jeho zruseni v roce 1785.

V 18. stoleti byly Kralovice postizeny mnoha poZary, pfi kterych lehla popelem
vétsina mésta. Zadluzeni kralovickych dosahlo nejvyssi miry po pozaru v roce 1782.
Pohoteli museli rozprodavat své grunty. Doslo tak k rozdrobeni gruntd a definitivné

zanikla stfedovéeka lanova soustava.

Po zruSeni klastera se mésto osamostatnilo a byl zde ztizen magistrat. V 19. stoleti
bylo mésto soucasti panstvi rakouského politika K. W. Metternicha. Pfiblizné v
poloving 19. stoleti stalo 285 domt a okolo 1800 obyvatel. Roku 1845 vyhotely
Kralovice z poloviny. Tento pozar setfel historickych raz mésta, nebot misto
pivodnich dfevénych byly postaveny domy zdéné. Na sklonku 19. stoleti se mésto
rychle rozrostlo — ve 335 domech zily necelé dva tisice obyvatel, ktefi obvykle

pracovali v zeméd¢€lstvi nebo se zivili drobnym femeslnictvim.

V roce 1910 byla v Kralovicich poprvé oteviena méstska knihovna, dnes nejstarsi
kulturni instituce mésta. Rozkvét Kralovice zaznamenaly pfedev$im mezi své€tovymi

valkami a po roce 1945, kdy se severozapadni ¢ast mésta rozrostla o fadu rodinnych
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domi a vilek. V téze dobé se do Kralovic koncentrovala fada podnikti poskytujicich

sluzby pro zemé&dglstvi a drobny pramysl lokalniho vyznamu (BUKACOVA, 1983).

4.1.1 Vliv plaského klastera

Historie plaského klastera (1144 — 1785) vtiskla zdejsSimu kraji trvalou
charakteristiku. Ta je dodnes cCitelna v krajiné jak siti cest, tak rozvrhem obdélavané
pudy, lest a rybnikidl. Na klaSternim dominiu vznikala fada staveb a uméleckych d¢l,
které dodnes patii k prednim ukazkdm ceského barokniho uméni. Soucésti
hospodatreni v krajiné bylo i vytvafeni cest, aleji a budovani kapli. Z odkazu klastera
dodnes &erpa svoji historickou identitu mnoho zdejsich obci (BUKACOVA et FAK,
2007).

4.1.2 Stara plaska cesta

Stara plaska cesta, zvana téz ,,Cesta opata Fortunata Hartmanna®, byla historicka
cesta spojujici nékolik vyznamnych budov na panstvi cisterciackého klastera v Plasich.
Barokni cesta vznikla v 1. poloviné 18. stoleti za opata EvZena Tytla. Vychazela ze
samotného opatstvi v Plasich a stoupala severovychodnim smérem vzhiiru k samoté
Sokolka. Odtud pokraCovala k hajovné Rouda, dale mifila k soSe sv. Jana
Nepomuckého nad Hadackou, kde zatacela k hospodaiskému dvoru Sechutice. Okolo
rybnika Pivovarek pokraovala smérem k proboststvi a potnimu kostelu Marianska

Tynice. Odtud pokracovala aZ k hospodarskému dvoru Hubenov.

V soucasnosti je zachovan usek mezi Plasy a Sokolkou. Na tseku od Sokolky ke
sv. Janu Nepomuckému je dnes frekventovana silnice 1/27. Cesta k Sechuticim zcela
zanikla. A z Gseku mezi Sechuticemi a Tynici zbyla pouze ¢ast koncici u kiizku

v polich. Zbytek cesty je rozoran (BUKACOVA, 2009).

4.2 Pocet obyvatel

Vyvoj poc¢tu obyvatel v Kralovicich je pomérné rovnomérny se stoupajici tendenci.
V mezivale¢ném obdobi doslo k vétSimu naristu obyvatelstva. OvSem v dusledku 2.
svétové valky se pocet obyvatel dostal na minimum za sledované obdobi. V soucasné

dobé doslo ke stabilizace velikosti populace, viz obrazek 4 a tabulka6
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Vyvoj poctu obyvatel

= '= 'm0 "B "B

1869 1880 1890 1900 1910 1921 1930 1950 1961 1970 1980 1991 2001 2011

m Pocet obyvatel m Pocet domu

Obr. 4 — Graf vyvoje poétu obyvatel a domii (zdroj: CSU 2011)

Scitani vroce Pocet obyvatel Pocet domi ‘

1869 2 883 452
1880 2773 455
1890 2773 457
1900 2873 457
1910 2 836 464
1921 2818 478
1930 3 154 561
1950 2718 642
1961 2778 621
1970 3081 647
1980 3224 653
1991 3340 760
2001 3490 827
2011 3453 785

Tab. 6 - Vyvoj po¢tu obyvatel a domi (zdroj: CSU 2011)
4.3 Vyuziti pady

Na obrazku 5 je znazornén graf vyuziti ptidy. Miizeme vidét, ze se jedna o velmi
zem&délsky kraj, protoZze témeét na tfech Ctvrtinach katastru je ornd ptda. Druhé

nejvetsi vyuziti je Ostatni plocha s 10 %, déle les 6 % a TTP 4 %.
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Vyuziti pudy v k. 4. Kralovice u
Rakovnika

zastavéné plochy
2,83% _

vodni plochy — ostatni

1,07%
foi plochy

5,83%
P

10,35%

3,82%
ovocny sad _

0,07%  ;ahrada

2,66%

ornd pada
73,37%

Obr. 5 - Vyuziti pidy v KU Kralovice u Rakovnika (zdroj: CUZK 2015)
Koeficient ekologické stability stanovuje pomér tzv. stabilnich a nestabilnich ploch
uzemi podle vzorce (Michal, 1985). Toto tzemi dosahuje velmi nizké hodnoty
koeficientu a dalo by se povazovat za nadpramérné vyuzivané se zfetelnym narusenim

pfirodnich struktur.

Kralovice u Rakovnika

Celkova vyméra (ha) 1506,83
Podil zemédélské pldy z celkové vyméry (%) 79,92
Podil orné pldy ze zemédélské pldy (%) 91,80
Podil trvalych travnich porostl ze zemédélské pldy (%) 4,78
Podil zastavénych a ostatnich ploch z celkové vyméry (%) 13,18
Podil vodnich ploch z celkové vyméry (%) 1,07
Podil lest z celkové vyméry (%) 5,83
Orna plda - rozloha (ha) 1105,51
Chmelnice - rozloha (ha) 0,00
Vinice - rozloha (ha) 0,00
Zahrady - rozloha (ha) 40,01
Ovocné sady - rozloha (ha) 1,11
Trvalé travni porosty - rozloha (ha) 57,59
Lesni plda - rozloha (ha) 87,85
Vodni plochy - rozloha (ha) 16,19
Zastavéné plochy - rozloha (ha) 42,67
Ostatni plochy - rozloha (ha) 155,90
Koeficient ekologické stability 0,16

Tab. 7 — Vyuziti pidy v KU Kralovice u Rakovnika (zdroj: CUZK 2015)
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Na obrazku 6 mizeme vidét srovnani katastri obce Kralovice z hlediska vyuziti
pudy. Nejvice zemédélskym jsou Kralovice u Rakovnika. Déle svou lesnatosti

vynikaji katastry Trojany a Hradecko.

Srovnani vyuziti pudy k. u. v obci Kralovice

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kralovice u Rakovnika N |

Hradecko
Trojany u Mladotic
Bukovina u Mladotic
Remesin .
Obec Kralovice "

omna pida Mzahrada Movocnysad ®TTP les © vodni plochy zastavéné plochy M ostatni plochy

Obr. 6 — Srovnani vyuziti pady v katastrech obce Kralovice (Zdroj: CUZK 2015)
4.4 Historické vyuziti pudy

Vyvoj vyuziti pady je podobny s celorepublikovym trendem. Plochy lesa,
zastavénych a ostatnich ploch znatelné narostly. Trvalé travni porosty poklesly na
¢tvrtinu. Ornd pida se jako jedind kategorie viceméné nezmeénila, je to ziejme

v disledku silné zemédélské orientace regionu.

druh pozemku 1845 1978 2015

orna pada 1200,82 | 1203,02 | 1105,51
zahrada 13,73 24,89 40,01
ovocny sad 4,51 1,11
chmelnice 1,40 0,00
TTP 185,32| 145,90 57,59
les 54,23 60,22 87,85
vodni plochy 7,82 7,48 16,19
zastavéné plochy 18,34 23,36 42,67
ostatni plochy 41,60 57,49 155,90
celkem 1527,77| 1522,36| 1506,83

Tab. 8 - Historické vyuZiti pidy v katastru Kralovice u Rakovnika (zdroj: CUZK
2015)

4.5 Geomorfologie a geologie

VétsSinu tizemi Kralovic Ize zafadit do geomorfologického podcelku Kralovicka

pahorkatina. Nalezi do ni okrsek Kozlanska ploSina. Jedna se o ¢lenitou pahorkatinu,
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kterou charakterizuje neotektonicky méné poruseny erozné¢ denudacni povrch, ktery
se sklani smérem k idoli Berounky. Na rozvodnych hibetech zde mizeme naleznout
zbytky tfetihornich zarovnanych povrcht, kde mizeme naleznout ploché suky a

odlehliky a m¢lka i hluboka zafiznuté udoli (DEMEK, 1987).

Severozapadni Gast izemi nalezi do Zihelské pahorkatiny. NaleZi do ni okrsek
Petrohradska pahorkatina. Ptiblizna hranice vede po ose Oborak — Mariansky Tynec —
Hubenov. Jedna se o ¢lenitou a kernou pahorkatinu, kterou charakterizuje erozné
denudacni zarovnany povrch na metamorfovanych hornindch. Vyznacluje se
vyraznymi okrajovymi zlomovymi svahy a tvary zvétravani a odnosu zulovych hornin.

Uzemi je pievazné odvodiiovano do feky Berounky (DEMEK, 1987).
Geomorfologické ¢lenéni (DEMEK, 1987):

— Systém: Hercynsky

— Provincie: Ceska vyso¢ina

— Subprovincie: Poberounské soustava

— Oblast: Plzenské pahorkatina

— Celek: Plaské pahorkatina, Rakovnicka pahorkatina

— Podcelek: Kralovicka pahorkatina, Zihelsk4 pahorkatina

— Okrsek: KoZlanska ploSina, Petrohradska pahorkatina

46 Klima

Uzemi se nachazi v mirné teplé klimatické oblasti MT11, kterou charakterizuje
dlouhé, teplé a suché léto, kratké pfechodné obdobi mirné teplého jara a mirné teplého
podzimu, kratkd, mirné teplda a velmi sucha zima s kratkym obdobim snéhové

pokryvky (QUITT, 1971).

4.7 Pedologie

V feSeném uzemi mizeme naleznout hnédozemé a kambizemé v zésadité 1 kyselé
form¢. Velmi malou ¢asti sem ze severu zasahuji pseudogleje. Nachazeji se zde
viechny tfidy ochrany ZPF, ale téidy I. a II jsou zastoupeny jen vzacné (HAJEK,
2005).
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4.8 Potencionalni pFirozena vegetace

Celé tizemi tvoii Luzulo albidae — Quercetum petraeae nebo Albieti-Quercetum —
Bikova a/nebo jedlova doubrava. Jedna se o suché, acidofilni, svétlé, druhoveé chudé
doubravy s dominanci dubu zimniho nebo letniho na vlhéich mistech a/nebo smisené
doubravy s jedli &i borovici s prevahou trav ¢&i keficki (NEUHAUSELOVA et al.,
1998).

4.9 Hydrologie

Uzemi Kralovic je odvodiiovano Kralovickym potokem, ten se déle vléva do feky
Strely, ktera usti pfed Liblinem do Berounky. Tytfovsky potok je levy pfitok
Kralovického potoka, ktery do ngj tusti pod Kralovicemi. Posledni ¢ast uzemi
odvodiniuje Bucecky potok (pravy pfitok). V izemi neni chrdnéné oblast ptfirozené

akumulace vod (DIBAVOD, 2007).
Nalezitost k povodi dle adu:

I. Labe — II. Berounka — I11. Stiela — IV. Kralovicky, Tyfovsky, Bu¢ecky potok

4.10 Typologie krajiny dle Lowa

Vétsina Gizemi:

3Z2 - Vrcholné sttedoveka sidelni krajina Hercynica
- Zemé&delské krajiny
- Krajiny vrchovin Hercynica

Severozapadni a jihovychodni ¢ast:

3M2- Vrcholné stiedoveéka sidelni krajina Hercynica
- Lesozeméd¢lské krajiny
- Krajiny vrchovin Hercynica

3. Vrcholné stfedovéka sidelni krajina Hercynika

Nachazi se ve 3. a vétsing 4. vegetacniho stupné. Prevazujicim sidelnim typem
Vesnic jsou navesni vsi s pravou tratovou pluzinou. Pro oblast je typicky cesky a
moravsky roubeny dim. V severozdpadni ¢asti lze nalézt 1 dim zapadoevropsky

hrazdény. Oblast je nepietrzité osidlena od vrcholného stredovéku (13. az 14. stoleti).
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Z. Zemédélské krajiny

Lidskou kultivaci siln€ pozménény typ krajin. Lesy zabiraji méné nez 10 % plochy,
90 % tvofi zemédé&lské plochy poli a trvalych travnich porosti. Maji pohledové

otevieny charakter.
M. Lesozemédélské krajiny

Z pohledu vnitini struktury se jednd o heterogenni, pifechodovy krajinny typ,
charakteristicky stfidanim lesnich a nelesnich stanovist’. Zastoupeni ploch porostlych
dfevinnou vegetaci kolisd mezi 10 % az 70 %. Krajiny maji charakter pfevazné

polootevieny (LOW, 2008).
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5. Metodika

V této kapitole najdeme postup zpracovani diplomové prace. Pro lepsi orientaci je
rozdelena do nékolika tematickych ¢asti:
—  vybér tizemi,
— popis dat pro historicky vyvoj cestni sit¢,
— popis dat pro zjisténi soucasného stavu,
— existujici studie a

— zpracovani dat.

5.1 Vybér uzemi

Pro tuto praci bylo vybrano KU Kralovice u Rakovnika. Toto uzemi mélo do 50.
let 20. stol. velmi rozvétvenou sit’ polnich cest, které tvofili bohatou krajinnou
mozaiku. Tato unikatni struktura vsak v dusledku nasledné kolektivizace zcela zanikla.
Vznikla tak monotonni krajina rozlehlych lant orné pudy, ktera je pro ¢lovéka a zvér
prakticky neprostupna. Také zde zatim neprobéhly komplexni pozemkové upravy,
které by tento stav fesily. Neposledni diivodem je osobni vztah k autora k vybranému

uzemi.
5.2 Popis dat pro historicky vyvoj cestni sité

Pro historickou analyzu bylo nutno ziskat tato nize uvedena data. U kazdého je

uveden obecny popis, datace a zdroj.

— Miillerovo mapovani

— Cisafské povinné otisky map stabilniho katastru

— Prvni vojenské mapovani (Josefské; 1764-1768)

— Druhé vojenské mapovani (Frantiskovo; 1836-1852)

— Treti vojenské mapovani (Frantisko-josefské; 1877-1880)
— Letecké snimkovani (50. 1éta 20. stol.)

— Staré¢ fotografie, pohlednice a dalsi archivni dokumenty

5.2.1 Miilerovo mapovani

Mapa Cech Jana Krystofa Miillera patii k nejkrasn&j$im a nejcennéjsim mapovym
diliim nasi historie. Ukazuje Ceské tizemi v roce 1720. Nad jinymi kartografickymi
dily vynika svym rozmérem, vécnym obsahem, mapovym a uméleckym zpracovani.
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4

Je vyuzivana ke studiu mnoha odborniky, ktefi na ni hledaji nejriiznéjsi informace o

eské krajiné na pocatku 18. stoleti (HU AV CR, 2015).

Byl pouzit nahled mapy v online aplikaci na www adrese http://oldmaps.geolab.cz/.

5.2.2 Prvni vojenské mapovani

Nazyva se také Josefské a probihalo v letech 1764 — 1768. Jeho podkladem byla
Miillerova mapa zvétSend do méftitka 1: 28 800. Bylo potfizovano dastojniky vojenské
topografické sluzby, kteti projizdéli krajinu na koni a mapovali metodou "a la vue".
Coz v prekladu znamend "od oka", tj. pouhym pozorovanim v terénu. To zplsobilo,
Ze mapovani bylo mnohdy neptesné, mapové listy na sebe nenavazovali nebo naopak
se prekryvali. Ze strategickych divodu se zejména vénuje komunikacim (rozliSenym
podle sjizdnosti a vyznamu), pfirodnim i umélym vodnim toktim, vyuziti pidy (orna
puda, louky, pastviny apod.) 1 riznym typim budov (kostely, mlyny). Jednotlivé
kategorie 1ze snadno identifikovat diky barevnému rozliseni. I. vojenského mapovani
je vyznamné nejen kvili jeho podrobnosti, métitku a témét vyCerpavajicim pisemném
operatu, ale hlavné v dobé jeho zhotoveni. Zachycuje izemi Cech, Moravy a Slezska
jako celku v dobé¢ pied nastupem industrializace a v dobé& nejvétsiho rozkvétu kulturni
barokni krajiny a jeji nejvyssi diverzity (LABORATOR GEOINFORMATIKY UJEP,
2015a).

Byl pouzit nahled mapy v online aplikaci na www adrese http://oldmaps.geolab.cz/.
Pro dalsi zpracovani v pocitaci byla pouZita rastrova podoba mapového listu C121
poskytnutd Narodnim pamatkovym tstavem Uzemnim odbornym pracovistém

v Lokti.

5.2.3 Stabilni katastr

Povinné cisai'ské otisky v méFitku 1:2 880 zachycuji stav Cech v letech 1826-1843.
Katastralni operat Stabilniho katastru se sklada ze tii dilcich souborl: vcenovaci
(obsahuje vystupy srovnavacich a bonitacnich Setfeni, které tvoti podklad pro ocenéni
pozemkil), pisemny (udaje k jednotlivym parceldm) a méficky operat (origindlni
mapy, povinné cisafské otisky). Pro kazdé katastralni tizemi byl vyhotoven soubor
mapovych listii. Klad téchto listli je zobrazen na deskach obsahujicich dany katastr a
zaroven na jednom z listd. Ke Stabilnimu katastru existuje obsahla legenda. Napf.

pozemky jsou barevné ¢lenéné podle druhu a jsou opatfeny parcelnim ¢islem, které
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odpovida pisemnému operatu. Cesty jsou znazornény hnédou barvou (LABORATOR

GEOINFORMATIKY UJEP, 2015b).

Byly ziskany naskenované mapov¢ listy Stabilniho katastru pro k. u. Kralovice u

Rakovnika od Ceského ufadu zeméméfického a katastralniho.

5.2.4 Druhé vojenské mapovani

Nazyva se téz FrantiSkovo a probihalo v letech 1836-1852. Ptedchazela mu
vojenska triangulace, coz mélo v disledku zvySenou miru pfesnosti oproti mapam 1.
vojenského mapovani. Dalsim podkladem, ktery mél pozitivni vliv na piesnost, byly
mapy Stabilniho katastru v méfitku 1 : 2 880. Z vysledkd tohoto mapovani byly
odvozeny mapy generalni (1: 288 000) a specialni (1: 144 000). Mapy tohoto mapovani
vznikaly v dobé zacatku industrializace a rozvoje intenzivniho zemédélstvi, kdy
vzrostla vymeéra orné ptidy za 100 let o 50% a lesni plochy dosahly u nés historicky

nejmensiho rozsahu (LABORATOR GEOINFORMATIKY UJEP, 2015c¢).

Byl pouzit nahled mapy v online aplikaci na www adrese http://oldmaps.geolab.cz/.
Pro dalsi zpracovani v pocitaci byla pouzita rastrova podoba mapovych listd W 9 IIl a
W 9 IV poskytnutd Narodnim pamatkovym ustavem Uzemnim odbornym pracovistém
v Lokti. Dale byla pouzita WMS sluzba portalu Cenia lokalizovana na adrese
http://geoportal.gov.cz/ArcGIS/services/CENIA/cenia_rt_Il_vojenske_mapovani/Ma
pServer/WMSServer.

5.2.5 Treti vojenské mapovani

Nazyva se téz Frantisko-josefské a probihalo v letech 1877-1880. Podkladem pro
ngj opét byly katastralni mapy. Oproti predchozimu mapovani bylo vylepseno
znazornéni vyskopisu pfidanim vrstevnic a kotami. Vysledkem mapovani jsou
kolorované tzv. topografické sekce, z nichz pretiskem vznikly mapy specialni (1 : 75
000) a generalni (1 : 200 000), které byly cernobilé. Po vzniku samostatného
Ceskoslovenska byly mapy preddny z Vidné Vojenskému zemépisnému Gstavu v
Praze. Specialni mapy byly reambulovany a hojné pouZivany nejen v armad¢ az do
roku 1956. Zachycuji tedy uzemi v prvni poloving 20. stoleti (LABORATOR
GEOINFORMATIKY UJEP, 2015d).

Byl pouzit nahled mapy v online aplikaci na www adrese http://oldmaps.geolab.cz/.

Pro dalsi zpracovani v pocitaci byla pouzita rastrova podoba mapového listu 4051 1
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poskytnuta Narodnim pamatkovym ustavem Uzemnim odbornym pracovi§tém
v Lokti. Dale byla pouzita WMS sluzba portalu Cenia lokalizovana na adrese
http://geoportal.gov.cz/ArcGIS/services/CENIA/cenia_rt_Ill_vojenske_mapovani/M
apServer/WMSServer.

5.2.6 Letecké snimkovani 50. 1éta 20. stoleti

Letecké méfické snimky byly pofizovany pribézné od 20. let 20. stoleti. Jejich
nejvetsi archiv spravuje Vojensky geograficky a hydrometeorologicky ustav
v Dobrusce. Jsou k dispozici ve formé& Cernobilych fotokopii v lesklé ¢i matné
povrchové upravé. Dalsi moznosti je dodani ¢ernobilych i barevnych tzv. rastrovych

ekvivalentll leteckych métickych snimki s riznym rozliSenim v datovém formatu.

Letecké snimky pro tuto praci byly ziskany od Fakulty Zivotniho prostiedi CZU

V Praze.

5.2.7 Staré pohlednice

Podatilo se ziskat nékolik starych pohledu s prvni poloviny 20. stoleti, které vesmés

zachycuji celkovy pohled na Kralovice. Jsou k nahlédnuti v pfiloze 2.

5.3 Popis dat pro zjiSténi souc¢asného stavu
Analyza soucasného stavu se bude opirat o tato data:

— Soucasné ortofoto snimky

- ZABAGED

— katastralni mapa

— zésady izemniho rozvoje Plzenského kraje
— Uzemni plan Kralovice

— LPIS

— Vlastni prizkum v terénu

— soucasné fotografie

5.3.1 Soucasné ortofoto snimky

Ortofoto Ceské republiky je pravidelné obnovovana sada barevnych ortofot v
rozmérech a kladu mapovych listi Statni mapy 1 : 5 000. Ortofoto je georeferencované
ortofotografické¢ zobrazeni zemského povrchu. Na ortofotu je fotograficky obraz

zemského povrchu prekresleny tak, aby byly odstranény posuny obrazu vznikajici pii
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pofizeni leteckého méfického snimku. V rdmci jednotlivych padsem zobrazuji stav
uzemi ke stejnému roku. Do roku 2008 bylo vytvateno s velikosti pixelu 0,5 m a od
roku 2009 s velikosti pixelu 0,25 m. Od roku 2010 je snimkovani provadéno digitalni
kamerou, coz mélo za nasledek vyznamné zvysSeni kvality produktu. Tvorbu statniho
Ortofota CR zajidtuje od roku 2003 Zeméméticky tfad. Od roku 2012 se letecké
méfické snimkovani CR provadi ve dvouleté periodé, kdy kazdy rok bude snimkovana

cca 1/2 tzemi (CUZK, 2014).

Data byla poskytnuta v rastrové podobé Ceskym ufadem zeméméfickym a

katastralnim. Zachycuji tizemi v roce 2013.

5.3.2 ZABAGED

ZABAGED neboli zakladni baze geografickych dat Ceské republiky je digitalni
geograficky model uzemi Ceské republiky. Polohopisnou ¢ast tvoii v souéasné dobé
116 typt geografickych objektli, rozdélenych do osmi tfid: sidla, komunikace,
rozvodné sité a produktovody, vodstvo, uzemni jednotky, vegetace a povrch, terénni
reliéf a geodetické body. Objekty jsou znazornény dvourozmérnou vektorovou
prostorovou slozkou a popisnou slozkou. Jednd se o nejpodrobnéjsi geografickou

databazi pokryvajici celou Ceskou republiku (WIKIPEDIE, 2013).

Data byla poskytnuta ve formatu shp Ceskym tfadem zeméméfickym a

katastralnim. Stav aktualizace je k roku 2011.

5.3.3 Katastralni mapa

Katastralni mapa je statni mapové dilo velkého méfitka. Obsahuje polohopis a
popis. V polohu najdeme zejména hranice katastralnich izemi, hranice parcel, obvody

budov, atd.

Jedna se o nezbytny podklad, protoZe je podstatné znat vlastnickou strukturu
pozemkii byvalych cest. Data byla poskytnuta ve formatu dgn Ceskym ufadem
zemémetickym a katastralnim. Na vybraném uzemi je digitalni katastralni mapa, coz

znaén¢ usnadnilo dal$i praci.

5.3.4 ZUR Plzeiiského kraje

Zasady tizemniho rozvoje (ZUR) se pofizuji pro celé tizemi kraje a vydavaji se

formou opatieni obecné povahy. ZUR stanovi zejména zékladni pozadavky na uéelné
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a hospodarné usporadani uzemi kraje, vymezi plochy nebo koridory nadmistniho
vyznamu a stanovi pozadavky na jejich vyuziti, zejména plochy nebo koridory pro
vefejné prospesné stavby, vefejné prospesna opatieni, stanovi kritéria pro rozhodovani
o moznych variantdch nebo alternativach zmén v jejich vyuziti. Jsou zavazné pro
pofizovani a vydavani izemnich planti, regulacnich planii a pro rozhodovani v tizemi

(Zakon &. 183/2006 Sb.).

ZUR Plzetiského kraje byly vydany v roce 2008. V roce 2014 byla provedena jejich

aktualizace.

5.3.5 UP Kralovice

Uzemni plan (UP) se potizuje pro celé Gizemi obce, pro celé uzemi hlavniho mésta
Prahy nebo pro celé uzemi vojenského tjezdu. UP stanovi zakladni koncepci rozvoje
uzemi obce, ochrany jeho hodnot, jeho plosného a prostorového uspofadéni,
usporadani krajiny a koncepci vetfejné infrastruktury; vymezi zastavéné izemi, plochy
a koridory, zejména zastavitelné¢ plochy a plochy vymezené ke zméné stavajici
zastavby, k obnové nebo opétovnému vyuziti znehodnoceného tzemi, pro veiejné
prospésné stavby, pro vetrejné prospéSna opatieni a pro uzemni rezervy a stanovi
podminky pro vyuziti téchto ploch a koridort. V souvislostech a podrobnostech tizemi
obce zpiesiiuje a rozviji cile a tikoly izemniho planovani v souladu se ZUR kraje a s
PUR. Je zavazny pro pofizeni a vydani regulaéniho planu a pro rozhodovani v tzemi,

zejmeéna pro vydavani izemnich rozhodnuti (Zakon ¢. 183/2006 Sb.).

UP Kralovice byl vydan v roce 2008. Od té doby byly vydany 3 jeho zmény.
Zahrnuje izemi KU Kralovice u Rakovnika, Hradecko, Trojany u Mladotic, Bukovina

u Mladotic a Remesin.

5.3.6 LPIS

Je tvofen hlavné evidenci vyuziti zemédélské ptidy. Data je mozno volné stahnout

ve formatu shp v mapové aplikaci (http://eagri.cz/public/app/Ipisext/Ipis/verejnyl/).

5.3.7 Terénni prizkum

V obdobi 2014-15 byl proveden terénni priizkum vybraného tizemi. Byl zamé&fen
pfedevSim soucasny stav parcel zaniklych cest a zjiSténi pfipadnych piekazek pro
jejich obnovu. V roce 2014 v Kralovicich vznikl OkraSlovaci spolek Kralovice, jehoz

jeden bod programu je pravé obnova historickych cest. V ramci tohoto spolku jsme
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absolvovali informacni schlizky se starostou Kralovic Ing. Rudolfem Salfickym, kde

nam byla pfislibena podpora ve snaze zlepSeni prostiedi, ve kterém Zijeme.

5.4 Zpracovani dat
Ke zpracovani dat a mapovych vystupti byl pouzit program ArcGIS 10.1.

Na zéklad¢ starych map byla zvektorizovdna vrstva cestni sité pro jednotliva
historickd obdobi. Pii georeferenci mapy prvniho vojenského mapovani bohuzel
vznikla velka presnost, ktera byla zptisobena metodou mapovani a méfitkem. Reené

cesty byly od dalSich mapovani hodné odlisné.

Vektorizace byla zpracovana pro KU Kralovice u Rakovnika s navaznosti do
sousednich katastrt, kde to bylo ucelné. Nasledné se provede vyjadieni vyvoje cestni
sit¢ v mapovém vystupu, tabulkové a grafické vyjadieni vyvoje délky a hustoty cestni
sité.

Soucasny stav cestni sité byl pievzat z dat ZABAGED. Zjistime délku a vypocteme

hustotu sité a porovname s historickym vyvojem.

Navrhovéni studie cestni sit€¢ bude zpracovano na zéklad€ téchto ziskanych

poznatki:

— znalost problematiky navrhovani polnich cest — viz. Kapitola 3.
— znalost historického vyvoje cestni sité¢ — viz. Kapitola 7.2

— znalost sou¢asného stavu problematiky — viz. Kapitola 6.

Na zéklad¢ téchto analyz bude zpracovan ndvrh cestni sit€¢ 1 s ndvrhovymi
parametry v KU Kralovice u Rakovnika s pfibliznou kalkulaci nésledné realizace.
Soucésti bude i doporuceni pro méstsky ufad pii Cerpani dotacnich programi a

doporucena vhodna etapizace realizaci.
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6. Soucasny stav rFeSené problematiky

6.1 Stavajici dopravni komunikace

Vsechny dopravni komunikace prochazeji intravilanem obce. Silnicni sit’ je

zobrazena na obrazku 7.

Nejvyznamnéjs$i komunikaci prochazejicim tizemim obce je silnice 1. tfidy 1/27.
Silnice propojuje Plzen a Zatec. Vstupuje do uzemi z jihovychodu od obce Hadacka.
Vychodnim obloukem obchazi centrum meésta a izemi opousti na sever smérem
k Hubenovu. Jizni ¢ast do k¥izovatky s 11/229 vyuziva 5000 — 7000 automobilt denné
a severni ¢ast zhruba 3000 — 5000.

Jizné od centra se 1/27 ktizuje s komunikaci 1I/201. Ta propojuje zapadni okraj
Prahy s némeckymi hranicemi v Broumové. Vstupuje do tizemi z jihovychodu od
vesnice Hodyné. Prochazi centrem a sméfuje na zapad pies Marianskou Tynici a dale
pokracuje na Manétin. Vychodni ¢ast vyuziva zhruba 1000 — 3000 automobili denné.

Zapadni ¢ast je méné vyuzivana s 500 — 1000 auty.

Posledni silnice II. tfidy ma ¢islo 11/229 a vychéazi z mésta smérem na vychod ke

Kozlaniim a dale do Rakovnika. Je vyuzivana asi 1000 — 3000 auty za den.

Silni¢ni sit” doplituje nékolik komunikaci III. Ttidy. Smérem na Hradecko je to

2292, na Lednici 20135 a na Sedlec 20136.

K Obare

-sns174.1415137azs,‘-xqu‘;os;ag],ﬁ‘g’g; 5

Obr. 7 — Stavajici sit’ komunikaci (zdroj: RSD 2014)
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Na vyse uvedenou nadfazenou komunikacni sit’ navazuji polni cesty. Mlizeme je
vidét na obrazku 8. Z piivodné bohaté cestni sit¢ zbylo pouze torzo. De facto zbyly
pouze dvé cesty. Jedna vedouci na sever pies Sustrdk a druha vedouci po zapadni

hranici katastru. Mapu soucasného stavu uzemi nalezneme v Ptiloze 3.

cesty
udrZované

-+ neudrZované
silnice

- zastavéné uzemi

~———- hranice K. 0.

Obr. 8 — Soucasna cestni sit’ (zdroj: autor)

Uzemim prochézi Zelezniéni trat’ &. 162 Rakovnik — Mladotice. NadraZi se nachazi
v severni &asti obce. V soucasnosti je pIné funkéni pouze isek Rakovnik — Cista. Cast
trati z Cisté do Kralovic je v provozu s tiemi pary spojii o vikendech a jednim parem
spojii pres tyden. Usek z Kralovic do Mladotic byla zrusena a v soucasnosti je
v dezolatni stavu. Cast kolejnic byla rozkradena a je silné zarostld naletovymi

dfevinami.

V izemnim planu Kralovic je zeleznice zachovana a je zde navrzena nova zastavka
vV Marianské Tynici. V souvislosti s prodejem trati se nové oteviela diskuze o mozném

obnoveni této regionalni drahy. Proto je v ndvrhu pocitdno se zachovanim trati.

6.2 UPD

Zéavaznym dokumentem pro planovani v krajing je izemné planovaci dokumentace.
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6.2.1 ZUR Plzeiiského kraje

Ze ZUR se do uzemi zasadné promitne koridor pielozky silnice I/27. a na néj
navazujici nova spojka do mésta. Zeleznicni trat’ ¢. 162 je nadale zachovéana. Do uzemi

nezasahuje nadmistni USES. Vyiez ze ZUR je na obrazku 9.

)=

f Bilov Vysoka Libyné

Potvorov

Mladatice Sedlec
7 KRALOVICE
‘
jovice
Koily

»

Brodeslavy
K;p\ialo )

Obr. 9 — Vyiez z vykresu B2 — koncepce silni¢ni dopravy (zdroj: ZUR Plzeiiského
kraje)

6.2.2 UP Kralovice
V nésledujici textu je vybér z UP zabyvajici se fe§enou problematikou této prace.
V kapitole B jsou stanoveny hlavni cile rozvoje obce a to konkrétné:

— zvySena ochrana dochovanych krajinnych hodnot a obnova pfirodnich
prvkl v mistech, kde byly vlivem hospodateni v krajin¢ zniceny,
— podpora rekrea¢ni funkce zeméd€lské krajiny s naslednym rozvojem
turistiky.
V ramci rozvoje ptirodnich hodnot UP usiluje o:
— prostorové provazani krajinnych segmentii feSen¢ho uzemi a roz¢lenéni

monofunkénich  zeméd¢€lskych ploch pfi  zachovani ekonomické

obhospodatovatelnosti zemédélskych pozemkl pasy ptirodé blizkych

pozemki,
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— zpiistupnéni hodnotnych krajinnych uzemi obyvatelim i navstévnikim
mésta pomoci cestni sité, logicky navazujici na méstskou ulicni sit’ i na cesty
za hranicemi izemi,

— vytvofeni prochdzkovych okruht v okoli mésta, které budou nabizet
zajimavé panoramatické pohledy na mésto, jednotlivé dominanty i krajinu.

Jako urbanistickou a architektonickou hodnotu v izemi navrhuje obnovu barokni
poutni cesty Sechutice — Mariansky Tynec — Hubenov. Jako civilizacni hodnotu tzemi
zachovava prosperujici zemédélskou vyrobu a vytvaii podminky pro zmenSeni streti

mezi zemédélskym provozem a zivotem mésta (UP Kralovice).

V kapitole C jsou vymezeny zastavitelné plochy navazujici na zastavéné uzemi a je

S nimi nutno pocitat.

V kapitole D je stanovena koncepce vetejné infrastruktury. Dochazi zde k velkym
zméndm v nadfazené komunikacni siti. Jedna se zejména o pielozku silnice 1/27,
11/201, propojeni silnice I1I/201 na 11/229 a dil¢i pielozka silnice 111/20136. V casti
Ostatni doprava jsem vybrany nékteré vyznamné navrhované komunikace pro pé&si a
cyklisty. UP jsou zde navrzeny i¢elové komunikace pro zemédélskou obsluhu, které
maji zaroven slouzit pro pohyb péSich a cyklistil ve volné krajing. Déle v ¢asti Vetejna
prostranstvi je uvedeno, Ze tvorbou téchto prostranstvi se vytvaii podminky, mimo jiné
pro navazani hlavnich p&Sich komunikaci v intravilanu na prochédzkové trasy v krajing.

Jedna se zejména o lokality v okoli vrchu Sustrék, udoli Kralovického potoka a okoli

Marianského Tynce (UP Kralovice).

Nejpodrobné;ji se feSenou problematikou zabyva kapitola E.3 Prostupnost krajiny.

Tu zde ocitujeme celou:

., Navrzené polni cesty zvysSuji prostupnost zemédelské krajiny. Dimenzovany jsou
pro spolecné uzivani pro obhospodarovani zemédeélského pudniho fondu, pésimi i
cyklisty. Doprovazeny jsou alejovymi vysadbami a krajinnou zeleni. Ve vyznacnych
bodech jejich tras, tj. v pamatnych mistech nebo na vyhlidkach mize byt situovana
drobna architektura (kaplicky, krizky, lavicky, informacni tabule, smérniky).

Stavajici polni cesty budou v krajiné pri pozemkovych upravich zachovany.
Navrzené polni cesty navazuji na fragmenty byvalé cestni sité a na hlavni pési trasy v
zastavenem uzemi mésta Kralovice, dale na dochované lesni cesty. Navrzené polni

cesty jsou zarazeny mezi VPS, Ize je také realizovat v ramci pozemkovych uprav.
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V okoli mesta Kralovice i v okoli ostatnich sidel vytvareji navrzené polni cesty

vychazkové okruhy. Hlavni navrhované polni cesty spojuji:

— Kiralovice — Maridansky Tynec — Olsansky rybnik

— Kralovice - Volessky rybnik — Hubenov

— Kralovice — Sustrdk — Hubenov

— Kralovice - Kozlany

— Kiralovice — udoli Tyrovského potoka — Drevec

— Kiralovice — soutok Tyrovského a Kralovického potoka — udoli Kralovického
potoka (dale udoli Strely, udoli Berounky)

— Mariansky Tynec — Sechuticky statek (dale Plasy)

— Kiralovice — Zeleznicni zastdavka Trojany (dale Mladotice)

— Hradecko — Strachovice

— Hradecko — lesni masiv v okoli Hubenova

— Bukovina — Remesin (UP Kralovice).

Dalsi podrobnosti mizeme najit v kapitole E.6 Koncepce rekrea¢niho vyuzivani
krajiny. V severni c¢asti zemi jsou navrZzeny vychazkové okruhy nabizejici
panoramatické pohledy na mésto a SirSi okoli, zejména od byvalé vojenské hlasky
severné nad Kralovicemi a z vrchu Sustrak. Zde je mozné vystavba rozhledny. Opét je
zde vyzdvihnut vyznam obnovy barokni poutni cesty mezi klasterem v Plasich,

Sechuticemi a Marianskym Tyncem (UP Kralovice).

Po prostudovani UP je nutno pii navrhu cest uvaZovat vyznamné skuteénosti
omezujici v navrhovani. Jedné se o regiondlni Zeleznici, ktera vede stredem Gizemi a
v nékterych ptipadech bude nutno fesit bezpe¢ny piechod chodcii pies trat’. Také je
zde navrzena zastavka v Marianské Tynici. Dalsi vyznamnou skutecnosti je pielozka
silnice I/27 a na ni navazujici pielozka 11/201. Ta je navrZena Vv zapadni Casti katastru
a ovlivni vyslednou studii. Systém cest v krajiné je feSen kvalitné a nékteré budou

implementovany do navrhu.

6.3 Turistické stezky

Jednim z cila prace je také zlepSeni turistického ruchu. Proto je pti navrhovani cest
nutno brat v tvahu 1 sit’ turistickych tras a cyklostezek. VSechny turistické stezky
vedouci z Kralovic jsou trasovany po komunikaci II. Nebo III. Jejich vedeni miizete

vidét na obrazku 10.
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Obr. 10 — Vedeni turistickych stezek a cyklotras v k. . Kralovice u Rakovnika
(zdroj: autor)

6.4 Studie Staré plaské cesty

V roce 2013 byla Ing. Martinou Havlovou zpracovana studie Staré plaské cesty.
Zabyva se obnovou historické cesty, kterd zacinala klasterem v Plasech a koncila u
hospodatského dvora Hubenov. Objednavatelem byl Plzen 2015, o. p. s. Investory

potom mé&sta Plasy a Kralovice a obec Vyrov.

Planovana realizace projektu nebyla dosud provedena z divodu averze ze strany

zemédélct. Nyni byl projekt odlozen.

Ptes katastr Kralovice je cesta vedena z rozcesti cesty do Sechutic smérem
k Marianské Tynici. Dale je kratky Gsek veden po stavajici komunikaci I/201, kde na
hrazi odboéuje do poli. Odtud je trasovéana pies vrch Sustrak smérem na Hubenov, kde
na hranicich katastru navazuje na stavajici lesni cestu. Ve studii jsou tyto useky

oznaceny jako U/VI., U/VIL. a U/VIIL.

Studie uvazuje obnovit cestu v plné délce jako Stérkovy travnik s doprovodnou
vegetaci slozenou z potencionalni ptirozené vegetace. Konkrétné by se jednalo o alej

stromu se sponem 20 m.
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V navrhu se pocita s obnoveni této cesty a jeji studie bude zaclenéna do nového

navrhu cestni sité.

6.5 Uzivatelska struktura

Jelikoz je krajina vyuzivdna hlavné zeméd€lci, je nutné znat, kdo v krajiné
hospodafi. Ke zjisténi téchto poméri jsme pouzili data LPIS. Ornou puadu
v Kralovicich v soucasnosti obdélavaji 3 zemédélskd druzstva a 8 soukromych

zemédeélcu.

Majoritnim hospodatem je Kralovicka zemé&dé&lska a. s., ktera hospodaii na asi 958
ha orné pidy, coz je skoro 89 %. Dale jsou zde ctyii zemédélské subjekty, které

hospodaii na pozemcich o vyméte desitek ha. Zastoupeni pod 10 ha ma 6 uzivatelu.

V naésledujici tabulce 9 mizeme vidét vymeéry orné pudy jednotlivych zemédélct

Vv ha.

Kralovicka zemédélska a.s. 957,96
Bilovska zemédélska a.s. 43,59
PETR URBAN 38,00
LUKAS JANKO 18,48
MILOSLAV VANICEK 11,23
JIRI HEIDENREICH 6,33
PETR BABUSKA 3,55
VOJTECH RIiHA 1,26
PAVEL SMETKA 0,92
LENKA KNOROVA 0,80
D-K zemédélska a.s. 0,08

Tab. 9 — Vyméry uZivateli orné puidy (zdroj: LPIS 2015)
Na obrazku 11 je potom znazornéno procentualni zastoupeni hospodaficich
subjektu dle velikosti obdélavané plochy. Na hlavnim grafu je s 88,52 % Kralovicka
zem&délska a. s. Vedlejsi graf ukazuje, jak se o zbylych 11,48 déli ostatnich 11

uzivatelu.
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Hospodarici subjekty v k. 4. Kralovice u Rakovnika

8 Kralovickad zemédélska a.s. W Bilovska zemédélska a.s. ®PETR URBAN B LUKAS JANKO
MILOSLAV VANICEK JIRI HEIDENREICH PETR BABUSKA VOITECH RiHA

PAVEL SMETKA LENKA KNOROVA D-K zemédélska a.s.

Obr. 11 — Srovnani procentualniho zastoupeni uZivateli orné pudy (zdroj: LPIS
2015)

6.6 Vlastnictvi pozemki

V ramci KoPU je pro realizaci spole¢nych zatizeni, v tomto pfipad¢ zejména cest,

nezbytné vlastnictvi pozemkd.
Pro spole¢na zatizeni lze pouZit:

— statni pidu ve spravé Statniho pozemkového tradu,

— obecni pozemky,

— pidu po zkraceni vyméry jednotnym koeficientem v ramci celého k. u.,
— pozemky nedohledanych vlastniki,

— pidu vykoupenou od soucasnych vlastniki,

— pozemky darované obci.

Po provedeni KoPU jsou spole¢na zatizeni a jejich pozemky pievedena do

vlastnictvi obce.

Prvnim ,,zdrojem‘ pozemk je stat. V tomto piipad¢ je to Statni pozemkovy trad
LV10002. Na obrazku 12 mizeme vidét zndzornéni pozemkl ve vlastnictvi statu.
V minulosti byla statni pida ¢asto nerozvazné prodavana a nyni v mnoha katastrech
chybi tato ptida pro realizaci spole¢nych zafizeni. Kralovicky katastr je na tom

relativné dobfe a z malé Casti je mozno pouzit statni piadu.
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Obr. 12 — Znazornéni pozemki ve vlastnictvi CR, pravo hospodaieni Statni
pozemkovy urad LV 10002 (zdroj: CUZK 2015)

Naopak pozice obce Kralovice (LV 10001) je velmi rozdilna. Ma k dispozici
pozemkKy V intravilanu obce, lesni pozemky a také mnoho pozemku zemédé€lské pudy.
Vyuzivané jako ornd ptida nebo trvaly travni porost. Zobrazeni pozemk je vidét na
obrazku 13. Vyraznym pozitivem je skutecnost, Ze polni cesty, které jsou navrzené
k obnoveni, vétSinou kopiruji historické cesty, které se nachazely na uzemi obce
Kralovice a jsou Vv jejim vlastnictvi. Pozemky jsou ov§em v nékterych usecich pfili§
uzké a proto bude v mnoha piipadech nutné ptistoupit ke sméné pozemkil v navazujici

pudnim bloku.

Jako vyznamny partner pro tuto sménu se jevi nejveétsi vlastnik zemédélské pady v
katastru Kralovicka zeméd¢€lska a. s. (LV 1783), jejiz pozemky jsou znazornény na

obrazku 14.
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Obr. 13 — Znézornéni pozemkii ve vlastnictvi obce Kralovice LV 10001 (zdroj:
CUZK 2015)

‘mapa + ortofoto Wiapa poz. Katas!

Obr. 14 — Znazornéni pozemki ve vlastnictvi Kralovicka zemédélska a. s. LV 1783
(zdroj: CUZK 2015)
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6.7 Terénni prizkum

V ramci terénniho prizkum byly zkoumany parcely byvalych cest. Je doplnén
fotografiemi autora, které jsou uvedeny v Piiloze 1. V mistech historickych cest nebyly
zjistény fyzické prekazky, které by branily jejich realizaci. Stale je zde tedy vyznamna
otazka vyteSeni majetkopravnich vztaht. Sit’ lesnich cest zlistala viceméné zachovana,

a proto nékdy kon¢i slep¢€ na okraji pole, kde je rozorana a zaclenéna do piidniho bloku.

6.8 Nutnost pozemkovych uprav

Pozemky jsou sice obecni, ale misty nejsou dostate¢né Siroké pro cestu. Nejlepsim

feSenim se tedy jevi upravit stavajici stav v ramci komplexnich pozemkovych tprav.
KU Kralovice u Rakovnika spadaji pod Krajsky pozemkovy uiad Plzeii. Bylo

zjisténo, ze se se zahajenim pozemkovych tprav v nejblizsi dobé nepoéita. K jejich

zah4jeni by doslo pouze v tom piipadé€, ze by s tim souhlasila nadpolovicni vétSina

vlastniki ptidy. To vyplyva ze zdkona o pozemkovych tupravach.
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7. Vysledky

Kapitola vysledky je roz¢lenéna na dvé ¢asti. Prvni se zabyva historickou analyzou
cestni sité a druhd samotnym nédvrhem nového vedeni cest.
7.1 Historicka analyza cestni sité

Mapové vystupy se zvyraznénymi cestami nalezneme v Piiloze 4 a 5. Na konci
podkapitoly je tabulkové zhodnoceni vyvoje délky a hustoty cest.
7.1.1 Miillerovo mapovani

Pro ucely této diplomové prace nemd zasadni vyznam, protoze neukazuje stav

cestni sité.
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Obr. 15 — Miillerova mapa Cech z roku 1720 (zdroj: oldmaps.geolab.cz)

7.1.2 Prvni vojenské mapovani

Toto vojenské mapovani zachycuje uzemi Kralovicka v 60. letech 18. stoleti.
Miizeme na ném vidét zarodek cestni sité, které byla v dalsi letech rozsifovéna. Je zde
vidét rozsahla rybni¢ni soustava, ktera se do soucasnosti nedochovala a na dalSich
mapovanich uz ji nenalezneme. Nékteré rybniky se ale zachovaly v ramci pomistniho
nazvoslovi, napt. Tyfovsky rybnik. Dalsi zajimavosti je posledni zachyceni tzv. cesty

z mésta. Jednalo se o lipovou alej podél silnice z Kralovic do Marianské Tynice. Byla
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doplnéna nékolika kaplickami. Bohuzel se dodnes nedochovala a jeji vétSina zmizela

V zastavbe.

7.1.3 Stabilni katastr

Mapy stabilniho katastru podrobné zachycuji cestni sit’ a to zejména, protoze se
jedna o mapy velkych métitek. Jsou datovany do roku 1839. Nalezneme zde i cesty,
které byly z divodu generalizace na vojenskych mapovanich vypustény. Pri
vektorizaci bylo nutno fesit problém velkého rozdilu pribéhu katastralnich hranic se
soucasnym stavem. Bylo proto nutné doplnit mapové listy ze sousednich katastra

Kk zaplnéni ,,bilych mist®.

7.1.4 Druhé vojenské mapovani

Mapovy list znazoriujici uzemi Kralovic je datovan do roku 1845. Vzhledem ke
kratkému ¢asovému intervalu od mapovani stabilniho katastru mizeme fict, Ze se stav
cestni sité¢ nezménil. AvSak protoze se jedna o mapy stiednich méfitek, chybi zde
nékteré méné vyznamné cesty, které pravdépodobné slouzily pouze ke zpiistupnéni

poli. Srovnani miZeme vidét na nasledujicim obrazku.

7.1.5 Tteti vojenské mapovani

Mapy tfetiho vojenského mapovani jsou k dispozici ve dvou vyhotovenich. Piivodni

topograficka sekce pochazi z roku 1879 a reambulovana specialni mapa z roku 1938.

Na mapé z roku 1879 mlZzeme vidét sit” silnic vedoucich radidlné z mésta, ktera se
témet beze zmény dochovala dodnes. Jsou zndzornény jako hlavni silnice
S oboustrannym stromotadim. Polni cesty jsou trasovany podobné¢ jako v ptedchozich
mapovanich a v jejich systému nedoslo k zdsadnim zménam. Chybi zde Zeleznice,

ktera byla vybudovana az v roce 1899.

Posledni vojenské mapovani zachycuje tzemi na konci 30. let 20. stoleti. Do
syst¢tmu hlavnich komunikaci pfibyly silnice na Lednici, Hradecko a OlSany.

Vyznamnou zménou je vybudovani Zeleznice, kterda do mésta pfinesla primysl a

Mrwe

hranici zastavby.
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7.1.6 Letecké snimkovani 50. 1éta 20. stoleti

Na téchto snimcich mizeme naposledy spatfit sit” poli¢ek a polnich cest. Nasledné
byly v ramci kolektivizace rozorany a zustaly jen ty, které byly nezbytn¢ nutné
k obhospodatovani zeméd¢lskym druzstvem. Byly vytvoieny velké celky orné pudy,

které muzeme v Gzemi vidét dodnes.

7.1.7 Shrnuti vyvoje délky cest

V tabulce 10 mizeme vidét srovnani vyvoje délky s hustoty cest. Jsou zde zahrnuty
pouze polni cesty, pokud se n&jaka transformoval na komunikaci vyssiho fadu, tak se

do celkové sumy nezahrnovala. Hustota je vztazena na plochu soucasného katastru.

Nejvétsi hustoty bylo dosazeno v obdobi stabilniho katastru.

mapovani rok méfitko  délka (km) primérna délka (m) hustota (km/km2)

1.VvM 1765 1:28800 45,12 1219,41 2,99
2.VM 1845 1:28800 50,64 1077,36 3,36
3.VM 1879 1:25000 49,32 865,18 3,27
3.VM 1938 1:75000 39,46 939,60 2,62
SK 1839 1:2880 65,33 646,78 4,34
50. léta 1950 - 45,84 654,89 3,04
soucasnost 2014 - 18,35 146,78 1,22

Tab. 10 — Vyvoj délky cestni sité v KU Kralovice u Rakovnika (zdroj: autor)

Hustotu nelze povazovat celkovym ukazatelem kvality cestni sité, jde také o relief
krajiny, kde hustotu porovnavame. Zalezi také na tom, kolik je kde zemé&délskych
ploch, travnich porostii, zalesnénych ploch a dal§ich. V CR se primérna hustota cestni

sit€ pohybuje kolem 21 m/ha.

7.2 Navrh

Cilem je umoZnit zejména zdejSim obcaniim volny pohyb v okolni krajin€, anizZ by
byli ohroZovani motorovymi vozidly a zaroven roz¢lenit esteticky negativné piisobici
obrovské plochy orné plidy. K tomu by mély byt vyuzity piedev§im zaniklé historické
cesty. Pfi navrhovani bylo vychazeno z izemniho planu, existujici studie a pozemk
starych cest. Vyraznym problémem byl prijezd zeméedé€lské techniky pies zastavéné
uzemi obce. Byl vyfeSen novou piijezdovou cestou do aredlu druzstva a systémem

cest, které tvoti zem&délsky obchvat mésta.

Bylo navrzeno celkem 5 hlavnich a 14 vedlejSich cest. Z toho 6 jich bude

rekonstruovano. Celkem je navrzeno asi 25,5 km novych komunikaci. Nésleduje popis
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jednotlivych cest. Podrobna situace je v piiloze 6 a 7. Jedna je na podkladu
ortofotomapy, kterd lepe charakterizuje Uzemi. Jsou na ni dobfe vidét
obhospodafované plochy. Druhym podkladem je Zakladni mapa 1:10000, ta je pro
zkoumani cestniho systému ptrehlednéjSim, ale nedozvime se z ni nékteré vyznamné

vazby Vv krajing.
VSechny cesty jsou oznaceny kodem ve formatu CX-AA-b, kde:
kategorie - C1 - hlavni
C2 - vedlejsi
AA - identifikator cesty
b- r-rekonstrukce
N - navrh
7.2.1 C1-1-r
navrhova kategorie cesty: P 5/ 30 — hlavni jednopruhova
Sife jizdniho pruhu: 4 metry
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: asfaltovy povrch
délka: 1459 metrii

Jedna se o komunikaci spojujici sever mésta s lesem pres vrch Sustrak. Je navrzena
k rekonstrukci z divodu vyslouzilého asfaltového krytu. Podél cesty je stromoradi,
které zlistane zachovano. Z jihu navazuje na mistni komunikaci a na severu se napojuje

na lesni cestu. K¥izi se s cestami C2-3-n a C2-7-n.

7.2.2 C2-2-n
navrhova kategorie cesty: P 4 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Site jizdniho pruhu: 4 metry
Krajnice: neni
kryt / povrch polni cesty: zatravnény povrch

délka: 790 metru
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Cesta zac¢ind u kiizku nad byvalym piejezdem. Prvni Gsek véetné dochované Casti
tvoti parcela ¢. 5579/1. Dale navazuje parcela ¢. 4119/38, kterd obchazi zadni ¢asti
tamnich budov. Nedaleko kfiZzovatky u tyneckého rybnika se kiizuje s cestou C2-3-n.
Odtud pokracuje az na roh chatové oblasti pii Voleském rybniku po parcele ¢. 4119/28.
Vsechny parcely jsou v majetku mésta Kralovice. Je navrzena jako zatravnéna, protoze
by méla slouzit zejména pro rekreaci. Komunikace by umoznila piistup na Volesko

mimo silnice.

7.2.3 C2-3-n
navrhova kategorie cesty: P 4 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Sife jizdniho pruhu: 4 metry
krajnice: neni
kryt / povrch polni cesty: zatravnény povrch
délka: 1690 metrQ

Této usek vychdzi ze studie Staré plaské cesty a navrhuje k obnové spojeni
Marianské Tynice a Hubenova. Za¢ina na kiiZovatce u Tyneckého rybnika a pokracuje
po parcel &. 5581/1, pied Sustrdkem vede po parcele &. 5582. Zde se kiiZi s cestou C1-
1-r a pokracuje po kousku obnovené cesty na neddvno znovuzalesnény Sustrék. Jelikoz
je zde krasny vyhled na mésto a okoli, dalo by se zde uvazovat o vybudovani
rozhledny. Odtud vede pfimo k lesu, kde se napojuje na lesni cestu do Hubenova.
Z diivodu naptimeni trasy tento usek nevede po pozemcich mésta, bude nutné provést
koupi nebo sménu pozemkd. Po celé délce trasy kromé zalesnéného vrchu je navrzeno

jednostranné stromotadi

7.2.4 C2-4-n
navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Site jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: makadam

délka: 785 metru
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Vede ze Sustrdku smérem k primyslové z6né a propojuje cesty C2-3-n a C1-5-n.
V oblasti kudy cesta prochazi, nemam meésto parcely.
7.2.5 C1-5-n

navrhova kategorie cesty: P 5/ 30 — hlavni jednopruhova

Site jizdniho pruhu: 4 metry

krajnice: 0,5 metru oboustranné

kryt / povrch polni cesty: asfaltovy povrch

délka: 2079 metrii

Jedna se o vychodni zemédélsky okruh, ktery by mél odvést zemédélskou techniku
Z mésta. Jeji trasy vchazi z izemniho planu, kde trasa obchazi zastavitelné plochy a
pramyslovou zoénu. Vytvari novou pristupovou cestu do zemédelského aredlu. V misté,
kde cesta vede kolem zastavitelé oblasti bydleni je navrzeno jednostranné stromotadi

jako prevence proti hluku a prachu.

7.2.6 C2-6-n
navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Site jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: makadam
délka: 1043 metrii

Umoznuje spojeni C1-5-n s navazujici cestou Vv katastru Kozlany.

7.2.7 C2-7-n
navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Site jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: makadam

délka: 1503 metru
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Tato cesta zac¢ina stejné jako C2-2-n u kiizku na byvalym Zelezni¢nim piejezdem,
ale sméfuje na opacnou stranu kolem byvalé vojenské hlasky. Za ni se kiizi s C1-1-n
a pokracuje ve stejném sméru k primyslové zoné. Casteéné miize byt vedena po
mestskych parcelach €. 5375/6, 5585/22, 5589/3, 5590/1 a 5592.

7.2.8 C1-8-r

navrhova kategorie cesty: P 5 /30 — hlavni jednopruhova

Sife jizdniho pruhu: 4 metry

krajnice: 0,5 metru oboustranné

kryt / povrch polni cesty: asfaltovy povrch

délka: 2288 metru

Cesta propojuje zeméd¢€lsky podnik na Hadacce s komunikaci 11/201 na zapad od
Marianské Tynice. Tvofi hlavni dopravni osu zdpadnich polnosti a z¢asti tvofi i hranici

katastru. Je navrzena k rekonstrukci z divodu $patného stavu souc¢asného krytu cesty.

7.2.9 C2-9-r
navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Sife jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: makadam
délka: 1009 metrt

Jedna se o zachovaly Usek staré plaské cesty mezi Sechuticemi a Maridnskou
Tynici. Je navrzen k rekonstrukci a od rybniku pivovarek je navrzeno jednostranné

stromoradi.

7.2.10 C2-10-n
navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Sife jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné

kryt / povrch polni cesty: makadam
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délka: 955 metru

Umoziuje spojeni smérem na Trojanskou zastavku.

7.2.11 C2-11-n

navrhova kategorie cesty: P 4 / 30 — vedlejsi jednopruhova

Site jizdniho pruhu: 4 metry

krajnice: neni

kryt / povrch polni cesty: zatravnény povrch

délka: 1322 metrii

Jednd se posledni usek staré plaské cesty, ktery sméfuje od rozcesti pred
Sechuticemi k baroknimu prtceli Probosstvi v Marianské Tynici. V zasadé kopiruje
meéstské parcely 5552, 2990/49 a 3140/28. Po celé délce je navrzeno jednostranné
stromotadi a pfed baroknim pruaceli se rozsifuje na dvoufadou alej.
7.2.12 C2-12-n

navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova

Sife jizdniho pruhu: 3,5 metru

krajnice: 0,5 metru oboustranné

kryt / povrch polni cesty: makadam

délka: 1312 metrii

Propojuje mistni komunikaci v ulici Bozeny Némcové s cestou C2-11-n. Je vedena

po obecni parcele ¢. 2990/59.

7.2.13 C2-13-r
navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Site jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: makadam
deélka: 663 metra
Oprava stavajici polni cesty a jeji napojeni na C2-12-n.
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7.2.14 C1-14-n
navrhova kategorie cesty: P 5/ 30 — hlavni jednopruhova
Site jizdniho pruhu: 4 metry
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: asfaltovy povrch
délka: 2593 metrii

Nova komunikace v ose staré¢ polni cesty, jejiz funkci je propojeni Kralovic a

Vyrov.

7.2.15 C2-15-n
navrhova kategorie cesty: P 4 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Sife jizdniho pruhu: 4 metry
krajnice: neni
kryt / povrch polni cesty: zatravnény povrch
délka: 966 metrii

Me¢élo by se jednat o alternativni trasu pro turistikou znacku vedouci po silnici
11/201. Je zatravnéna a je u ni navrzeno jednostranné stromotadi, méla by slouZit také

jako interakéni prvek USES.

7.2.16 C2-16-n
navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova
Site jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: makadam
délka: 1142 metrii
Umoziuje spojeni mezi C2-13-r a C1-14-n.
7.2.17 C2-17-r

navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlejsi jednopruhova
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Sife jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: makadam
deélka: 321 metrQ

Rekonstrukce tohoto useku by méla umoznit zemédélcim vyjezd z aredlu na jih,

aby nemuseli jezdit pfes centrum mésta.

7.2.18 C2-18-r
navrhova kategorie cesty: P 4,5 / 30 — vedlej$i jednopruhova
Site jizdniho pruhu: 3,5 metru
krajnice: 0,5 metru oboustranné
kryt / povrch polni cesty: makadam
délka: 1483 metrQ

Je zde navrZena oprava stavajici cesty a dostavéni dalSiho useku do vedlejsiho

katastru smérem na Dfevec, kde uz cesta existuje.

7.2.19 C1-19-n

navrhova kategorie cesty: P 5/ 30 — hlavni jednopruhova

Site jizdniho pruhu: 4 metry

krajnice: 0,5 metru oboustranné

kryt / povrch polni cesty: asfaltovy povrch

delka: 2085 metril

Navazuje na cestu C1-8-r a dokoncuje spojeni do Olsan a Bilova. Vede udolim
kralovického potoka a kolem OlSanského rybnika vstupuje do vedlejsiho katastru.
7.3 Rozpocet

Rozpocet byl zpracovan podle Katalogu nédkladovych ukazatelli spolecnych
zafizeni pozemkovych uprav od Vyzkumného tustavu melioraci a ochrany pudy.
Celkové je na KU Kralovice u Rakovnika navrzeno 19 cest. N&které vedou i mimo

hranice katastru, protoze je nesmyslné aby slepé koncily na hranicich katastru. V praxi
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se tak bohuzel bézné¢ déje. Celkové bylo navrzeno pres 25 km cest. V tabulce 11

muzeme vidét rozepsany rozpocet.

NAKLADOVY
CISLO NAZEV UKAZATEL CENA
(K&/m) ZRN délka  naklady

kod povrch Sitka(m) | délka (m)  cesty celkem (K¢)

Polni cesty -
A rekonstrukce
A01 Cl-1-r asfalt 5 1459 4228 6 168 652
A02 C1-8-r asfalt 5 2288 4228 9 673 664
A03 C2-9-r makadam 4,5 1009 4264 4302376
A04 C2-13-r makadam 4,5 663 4264 2 827032
AQ5 C2-17-r makadam 4,5 321 4264 1368 744
A06 C2-18-r makadam 4,5 1483 4264 6 323 512
B Polni cesty
BO1 C1-5-n asfalt 5 2079 6121 12 725 559
B02 Cl-14-n asfalt 5 2593 6121 15871753
BO3 C1-19-n asfalt 5 2085 6121 12 762 285
BO4 C2-2-n trava 4 790 3423 2704170
BO5 C2-3-n trava 4 1690 3423 5784 870
BO6 C2-4-n makadam 4,5 785 3707 2909 995
BO7 C2-6-n makadam 4,5 1043 3707 3 866 401
BOS8 C2-7-n makadam 4,5 1503 3707 5571621
B0O9 C2-10-n makadam 4,5 955 3707 3540 185
B10 C2-11-n trava 4 1309 3423 4 480707
B11 C2-12-n makadam 4,5 1312 3707 4 863 584
B12 C2-15-n trava 4 966 3423 3306618
B13 C2-16-n makadam 4,5 1142 3707 4233394
Celkem 25475 113 285 122

Tab. 11 — Rozpoé¢et navrh polnich cest Kralovice (zdroj: autor)
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8. Diskuse

Béhem zkoumani informaci k této praci a vzhledem k dosazenym vysledkiim se

vynoftilo nékolik témat a okruhti vhodnych k zamysleni.

Jak verejnost, neznald problematiky, pristupuje ke krajinnému planovani a zmeénam
v krajine?

Formy krajinného planovani ovliviiuji nejenom stav krajiny, ale zejména vztah
obyvatel a uzivateli k ni. Mél by pak byt zajmem hlavné obci tento vztah ovlivnit a
zapojit vefejnost do tohoto procesu. Povazuji proto za nezbytné §ifit osvétu v oblasti
krajinného planovani a pozemkovych uprav. Myslim si, ze ¢lenové zastupitelstev by
meli absolvovat kurz podobny pfednaskdm na vysoké Skole, aby mohli §itit dal

poveédomi o planovani v krajiné.

V literatufe lze najit spoustu piikladd, které mohou poslouzit jako inspirace. Ve
Spéaleném Pofi¢i se rozhodli pro vypracovani Planu obnovy krajiny, jesté pred
zahajenim KoPU. SALZMANN (2012) #ika, Ze cely projekt a zamér se stane
uspéSnym pouze, pokud se ho zhosti lid¢, ktefi zde ziji a pracuji. Pfed planovanim
probihala sezeni s obyvateli, kde méli moznost fici své napady a ptipominky. Dilezité
bylo také poznavani okoli prostiednictvim vychdzek. Do pozemkové Upravy se
zpracoval pouze ¢ast Planu obnovy krajiny, ale zplsobil zdjem o dalsi aktivity
K upravam krajinnych prvki a dalsich.

Podobné se pozitivnimi dopady pozemkovych uprav zabyva VITEK (2012). Podle

n¢j tvoii pfedpoklady ke vzniku dalSich mistnich inciativ a akei.

PARIZKOVA (2012) doporuduje v piipadé neochoty ze strany zastupitelstev

v oblasti obnovy krajiny, aby byla zakladana ob¢anska sdruzeni.

Vyse uvedené mohu jenom potvrdit, nebot’ u nas v Kralovicich byl lofiského roku
znovuzalozen OkraSlovaci spolek. A do jeho stanov patii mimo jiné také Sifeni osvety
o krajin¢ a snaha o obnoveni starych krajinnych struktur, zejména cestni sité.
S podobnou tématikou vnikl pfed né€kolika lety spolek Stara cesta v Plasich, ktery se

zabyva obnovou Staré¢ plaské cesty, o které se v této praci také mluvilo.
Maji obce vitbec zajem viastnit spolecna zarizeni?

Obce maji Casto negativni postoj K piebirani spoleénych zatizeni do svého majetku.

MAZIN (2004) uvadi mnoho piikladt, kdy obce jen velmi neochotn& piebirali
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spoleCna zafizeni. Nové cesty pak slouzi nejen vlastnikim ale i dal$im uzivatelim. Ti
je pak pouzivaji tfeba pro budovani cernych skladek. Obce toto pak feSi vétSinou

ziizenim zavory a tim cesta postrada sviij verejny smysl.

Na druhou stranu je zde mnoho vedlejsi piinost, které byly zminény i v této praci.
Napi. odklon zemédélské dopravy z centra obce, moznost vyuziti polnich cesta jako
cyklotras, turistické zatraktivnéni oblasti, zvySeni ekologické stability a pestrosti

Krajiny.

Zjistil jsem, ze vybudovani kvalitn€ fungujiciho cestniho systému v tzemi, kde
doslo k jeho totalni degradaci, vyzaduje ohromné mnozstvi financi, které si bézna obec
ze svého rozpoctu nemtize dovolit. Nastésti existuji rizné dotani programy at
evropské strukturalni fondy, ¢i narodni dotace napt. Ministerstva zemé&d¢lstvi nebo

zivotniho prostiedi.
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9. Zavér

Tato prace méla za cil vytvofit studii funkéni cestni sit¢ v KU Kralovice u
Rakovnika. Aby byly naplnény cile, bylo nutné realizovat tyto kroky:

1. seznameni se s problematikou krajinného planovani a pozemkovych uprav,

2. seznameni se s problematikou navrhovani polnich cest,

3. ziskani dat pro zpracovani historického vyvoje cest,

4. zhodnoceni soucasného stavu cestni site,

5. na zaklad¢ predchozich poznatkl navrhnou novy systém cestni sit¢.

Vsechny kroky byly realizovany a cile bylo dosazeno.

Po prostudovani historickych pramenii a zhodnoceni souc¢asného stavu jsem dosel
k nasledujicimu. Uzemi chybi kvalitni polni cesty, po kterych by se dalo vydat
objevovat krasy krajiny. Zaroven v krajin€ chybi liniové prvky dfevin, které by ji

Clenily a vytvéiely pohledove atraktivni vyhledy.

Popsané navrhy cest by se dali pouzit jako podklad pro jejich realizaci
V budoucnosti, ¢i jako podklad pro diskusi v rdmci pozemkovych Uprav. Pfi pohledu
na katastralni mapu a jeji rozdrobenou vlastnickou strukturu se pfimo nabizi moznost
zahajeni pozemkovych Uprav. Nemluvé o neutéSeném stavu Vv krajiné. OvSem pfi
stavu, kdy 88% zeméd¢lské pidy obdélava jeden subjekt, se zdaji byt pozemkové

Upravy zatim nepriichodné.

Jelikoz z feSeného uzemi pochazim a zmény v tam¢jsi krajin€ budou ovliviiovat 1
mé. Povazuji tedy za prospéSné podélit se o své noveé nabyté poznatky s vetejnosti a

mistnimi obyvateli a pokut se néco zménit k lepSimu.
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Obrazek 6 — Pohlednice z po¢atku 20. stoleti s celkovym pohledem na mésto od
jihozapadu (zdroj: FAK et RUT, 2005)
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